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SENATO DELLA REPUBBLICA 

DISEGNO DI LEGGE 

presentato dal Ministro dei Trasporti 

(ANGELINI) 

di concerto con il Ministro del Tesoro 

(MEDICI) 

e col Ministro del Bilancio 

(ZOLI) 

NELLA SEDUTA DEL 17 OTTOBRE 1957 

Disposizioni per il potenziamento economico delle ferrovie 
.Arezzo-Stia e .Arezzo-Sinalunga. 

ONOREVOLI SENATORI. - La Commissione 
intern1inisteriale, istituita a norma :dell'arti
colo 10 .della legge 2 ag~osto 1952, n. 12.21, ha 
es.am·ina:to e proposto i provv·edim-enti da 
adottar.e pe-r il .potenziamento tecnico 'ed eco
nomico delle ferrovie Arezz,o-Stia ·e Arezz.o
S'itnal unga. 

Consid·erata nel suo ·Com-plesso, la ferrovia 
Arezzo-:Stia, 1?- eui costruzione ·risale :al 1883, 
ha avuto st:nvpre una notevole importanza sia 
per traffico viaggiatori sia per traffico merci, 
e ciò in relazione al particolare sviluppo eco
nomico della Valle del Casentino e alla inten
sità degli scambi. La ferrovia Arezzo-Sinalun
ga, risalente al 1911. ha presentato, invece fino 
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ad oggi, un traffico meno rilevante, sia di merci, 
data anche l'assenza di raccordi industriali, 
sia di viaggiatori, data la notevole distanza 
aei centri abitati dalle rispettive stazioni. 

Mentre quindi indulbhia è apparsa la ne
cessità di .ammodernare ·la ferrovia Aflezzo
Stia, la rtelativa im;po.rtanza del traffico sulla 

1linea Arezzo-Sinalunga ed il conseguente de
fidt di esercizio ha111no posto il quesito .s·e non 
fosse opportuno indud.erla tra le ferrovie 
sostituihili :e:on servizi .su strada. 

'Sono state, pertciò, p-rese in ·esame due .so
luzioni: l'una pe,r il 1nantenime.nto deUe due 
ferrovie, l'altra :per la .sostituzione .con auto
servizio della ferrovia Arezzo-Si!nalunga. 
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.Sulla .seconda .delle due soluzioni, 'la .Com
mi~ssione i:nterminis.teria:le ha, però, osservato : 

che l'eventuale decisione di sopp.rim·ere 
la ferr·orvia Arezzo-Sinalul1Jga las0e!rebbe pres
s,odlè imm.utato .il ·problema deficita:rio della 

- azienda e 1ciò ;principalmente a ca:usa ,dei for
ti oneri .di ammortamento, di s:poe1se dovute a 
situazioni ~precedenti (,ritardo della correspon
sione di ·contributi da parte dello Stato, quota 
sociaLe ·per la riparazione dei danni di 'guer
ra, esuberanza .dei personale ·eoc.) ; 

~che la f,e:rrovia da sopprimere sarebbe 
quella 1che si tr·ova -nelle migliori ~condizioni 

teeniche; 
ohe· la ferrovia Arezzo-Sinalunga, ~ur 

non av.endo un traffico molto elevato .a;ssolve 
beiile il :Servizio di cone~gamento della Vai di 
Chiana con il ·ca:poluogo di A're·zzo, grazie 1an
·che ai .già 1be:ne o.flganizzati allacciam·enti auto
mobi.Ustid eon l·e ri~ettive stazioni, e :per
Inette anche di coUe:gare la Firenze-Arezzo
Chiusi con le linee ferroviarie Firenze-8iena
Chiusi e Siena-A&ciano ... G.ros.seto. 

La Commissione ha pertanto 1conduso !Per 
l'Oip·porlunità della v.rima soluzione, ·e .cioè 1Che 
le due ferrovi·e debbano essere conservate 'e 
anurnodernate, dete::mninando in lire 278 mi
lioni 717.000 la •spesa ·compl,ess:iva di tale am-
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Art. l. 

I limiti ~tnassirrii di lire 800.o·oo .e 1600.000 a 
Km . .stabiliti dall'articolo 2 çlella 1eg~ge 2 .ag'!o
sto 1952, .n. 1221, sono elev~a.ti :per l'e sovv·en
z.ioni da accordarsi alla Società « La Ferrovia 
Italiana » per l'attuazione del rpiano di a~m-

modernamento delle ferrovie Arezzo-Stia e 
Arezz~o.:.Sinalunga, conte~nuto nel voto 26 'giu
gno 1956, n. ~64/ A della Commissione i.s~tuita 
in virtù dell'artkolo 10 della le,gge medesima, 
a lire 2.343.500 a Km. per il ~periodo ·dal r 1:u-

modernamento, di ,cui lire 9·5.453.000 pe.r gli 
impianti ,fi.s:s.i e .lire 183.264.000 per il !ma
teriale -rota;bile, a 1cui corrisponde un ·contri
buto de1lo ~Stato nella mi,sura massima del 50 
~er cento di lire 139.3,58.·500. 

Ha inoltre .ritenuto che il termine ·p,er la 
esecuzione dei lavoTi e delle provviste possa 
stabilirsi in tre anni dalla data in cui .wndrà 
in vigol'1e il ·p,rovvedimento che dispone l' am
mo-dernamento e che la concessione votrà es
sere .prorogata di 25 anni a partire da tale 
termine. 

Sullo sche·m·a delle rilevazioni di conto e di 
•bilancio, di 'cui all'artkolo ;6 della legge 2 ago
sto 1952, n. 1221, la Commissione anzidetta 
ha, infine, accertato che l'attendibile deficit 
dei due ese~cizi ferroviari, ~considerato· nei 
·due distinti periodi p·~e e · post-Timoderna
mento, ammonta ad annue lire 19.6.144.000 
e lire 15.3.557.000 rispettiva,mente, ,pari cioè, 
in corso di lav:o;yi,. ad una sovvenz·ione an
nua di lil'1e 2.343. 500 ,pe.r ~ciascuno dei chilome
tri 83.696 di linea -e, in prosieguo di concessio
ne, lire 1.834.600 chilometro di linea. 

In entrambi i ~casi, le ,s.ovv.enzioni da ass,en
tir~e s uper·ano i limi ti -massimi .previsti dallo 
rurticolo 2 della legg~e 2 ag·o.sto 1952, n. 12.21, 
per cui oocorre l'·emanazione di apposita leg1ge-

gHo 1952 alla data di ultimazione delle opere, 
da eseguirsi .entro tre a'llni dalla !data di ;pub
bHcazione clelia ,presente legge, e lir.e f.834.600 
a Klm. çer il periodo successivo di 25 anni ·a 
decorrere dalla data :di ultimazione del1e1 OIP·e
re stesse . 

.D.ette sorvvenzioni saranno assog;gettate alle 
revi,sioni previste ~dall'articolo 8 de1la 1ergge 2 
agosto 1952, n. 1221. 

Art. 2. 

Al ·pagamento :delle sovvenzipni di leS€rci
zio, di ·cui all'articolo l della rPJ:esente legtge, 
sarà vrovveduto rcon gli .stanziamenti di cui 
all'articolo 17, primo ·cmnma, · deHa legge 2 
a,gosto 1952, n. 1221. 




