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(N. 383)

DISEGNO DI LEGGE

presentato dal Ministro degli Affari Esteri
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COMUNICATO ALLA PRESIDENZA IL 16 OTTOBRE 1979

Adesione alla Convenzione internazionale del 1974 per la
salvaguardia della vita umana in mare, con Allegato, aperta
alla firma a Londra il 1° novembre 1974, e sua esecuzione

ONOREVOLTI SENATORI. — Da vari anni a
questa parte mutamenti importanti sono in-
tervenuti nel settore dei trasporti maritti-
mi; tali mutamenti, conseguenti ad una sem-
pre piu raffinata tecnologia, hanno accele-
rato lirreversibile processo di evoluzione
degli standards tecnici rendendo ormai
obsolete molte delle norme adottate con la
Convenzione di Londra del 1960, resa ese-
cutiva in Italia con la legge 5 maggio 1966,
n. 276; il fenomeno testé indicato ha quindi
reso improcrastinabile l'esigenza di appor-
tare alla normativa internazionale vigente
tutti quegli adeguamenti indispensabili a
mantenere inalterato un livello ottimale di
sicurezza della vita umana in mare.

In conseguenza di cid si ¢ tenuta a Lon-
dra, nella seconda meta di ottobre del 1974,
una nuova Conferenza internazionale che
ha adottato la Convenzione internazionale
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del 1974 per la salvaguardia della vita umana
in mare nella quale sono stati inclusi tutti
gli emendamenti alla Convenzione del 1960,
adottati dall’Assemblea dell'IMCO nel 1966,
1967, 1968, 1969, 1971 e 1973: nella stessa
Convenzione sono state incluse le nuove
regole relative alla prevenzione degli incen-
di a bordo delle navi passeggeri e delle navi
cisterna nonché quelle concermenti il tra-
sporto delle granaglie.

Di primaria importanza tra gli obiettivi
raggiunti dalla Conferenza & stato quello
di mettere a punto — con l'articolo VIII —
una procedura che consentira una pit rapida
entrata in vigore degli emendamenti futu-
ri; la vecchia procedura, alquanto pitt mac-
chinosa, aveva, infatti, ostacolato la neces-
saria entrata in vigore degli emendamenti
apportati alla Convenzione nel corso degli
ultimi anni.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

Il Presidente della Repubblica & autoriz-
zato ad aderire alla Convenzione interna-
zionale del 1974 per la salvaguardia della
vita umana in mare, con Allegato, aperta
alla firma a Londra il 1° novembre 1974.

Art. 2.

Piena ed intera esecuzione ¢ data alla
Convenzione di cui all’articolo precedente a
decorrere dalla sua entrata in vigore in con-
formita all’articolo X della Convenzione
stessa.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LES GOUVERNEMENTS CONTRACTANTS,

DESIREUX d’établir d’'un commun accord des principes et des régles
uniformes a Peffet de sauvegarder la vie humaine en mer,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d’atteindre ce but est de conclure
unc convention destinée a remplacer la Convention internationale de 1960 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer, afin de tenir compte des faits nouveaux
intervenus depuis sa conclusion,

SONT CONVENUS de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
Obligations générales découlant de la Convention

a) Les Gouvernements contractants s’engagent a donner effet aux disposi-
tions de la présente Convention et de son Annexe, qui fait partie intégrante de la
présente Convention. Toute référence a la présente Convention constitue en
méme temps une référence a I’Annexe.

b) Les Gouvernements contractants s’engagent a promulguer toutes lois,
tous décrets, ordres et réglements et & prendre toutes autres mesures nécessaires
pour donner a la Convention son plein et entier effet, afin de garantir que, du
point de vue de la sauvegarde de la vie humaine, un navire est apte au service
auquel il est destiné.

ARTICLE 11
Champ d’application

La présente Convention s’applique aux navires qui sont autorisés a battre le
pavillon d’un Etat dont le gouvernement est un Gouvernement contractant.

ARTICLE III
Lois, réglements

Chaque Gouvernement contractant s’engage a communiquer et déposer
auprés du Secrétaire général de I’Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-aprés dénommée « ’Organisation»):

a) une liste des organismes non gouvernementaux qui sont autorisés a agir
pour son compte dans I’application des mesures concernant la sauvegarde de la
vie humaine en mer, en vue de la faire tenir aux Gouvernements contractants qui
la porteront a la connaissance de leurs fonctionnaires;

b) le texte des lois, décrets, ordres et réeglements qui auront été promulgués
sur les différentes matiéres qui entrent dans le champ de la présente Convention;

¢) un nombre suffisant de spécimens des certificats délivrés par lui, con-
formément aux dispositions de la présente Convention, en vue de les faire tenir
aux Gouvernements contractants qui les porteront & la connaissance de leurs
fonctionnaires. ’
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ARTICLE IV
Cas de force majeure

a) Un navire qui n'est pas soumis, au moment de son départ pour un
~voyage quelconque, aux prescriptions de la présente Convention ne doit pas
étre astreint a ces prescriptions en raison d'un déroutement quelconque au cours
de son voyage projeté, si ce déroutement est provoqué par le mauvais temps ou
par toute autre cause de force majeure.

b) Les personnes qui se trouvent a bord d’un navire par raison dc force
majeure ou par suite de I'obligation qui est faite au capitaine de transporter soit
des naufrages soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer en ligne de compte
lorsqu’il s’agit de vérifier I apphcatxon au navire d'une prescription quelconque
de la présente Convention.

ARTICLE V
Transport des personnes en cas d’urgence

a) Pour assurer ’évacuation des personnes en vue de les soustraire a4 une
menace a la sécurité de leur vie, un Gouvernement contractant peut autoriser le
transport sur ses navires d’'un nombre de personnes supérieur au nombre permis
en d’autres circonstances par la présente Convention.

b) Une autorisation de cette nature ne prive les autres Gouvernements
contractants d’aucun droit de contrdle qu’ils exercent aux termes de la présente
Convention sur de tels navires, lorsque ces navires se trouvent dans leurs ports.

c) Avis de toute autorisation de cette nature 'sera adressé au Secrétaire
général de ’Organisation par le gouvernement qui I’a accordée, en méme temps
qu’un rapport sur les circonstances de fait.

ARTICLE VI
Traités et conventions antérieurs

a) La présente Convention remplace et abroge entre les Gouvernements
contractants la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer signée 4 Londres le 17 juin 1960.

b) Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la sauve-
garde de la vie humaine en mer ou les questions qui s’y rapportent et qui sont
actuellement en vigueur entre les Gouvernements Parties a la présente Convention
conservent leur plein et entier effet pendant la durée qui leur est assignée en ce
qui concerne:

i) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas;

ii) les navires auxquels la présente Convention s’applique, pour ce qui
est des points ne faisant pas I'objet de prescrlpnons expresses dans la
présente Convention.

¢) Cependant, dans la mesure ol de tels traités, conventions ou accords sont
en conflit avec les prescriptions de la présente Convention, ces derniéres pres-
criptions doivent prévaloir..

d) Tous les points qui ne font pas 'objet de prescriptions expresses dans la
présente Convention restent soumis a la [égislation des Gouvernements con-
tractants.
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ARTICLE VII

Reégles spéciales résultant d’accords

‘Quand, en conformité avec la présente Convention, des régles spéciales sont
établies par accord entre tous les Gouvernements contractants, ou entre certains
d’entre eux, ces regles doivent €tre communiquées au Secrétaire général de
I’Organisation en vue de les faire tenir a tous les Gouvernements contractants.

ARTICLE VIII.

Amendements

a) La présente Convention peut €tre modifiée par 'une ou lautre des
procédures définies dans les paragraphes ci-apres.

b) Amendements apres examen par I’Organisation:

1) tout amendement proposé par un Gouvernement contractant est
soumis au Secrétaire général de ’Organisation et diffusé par celui-ci & tous-
les Membres de I’Organisation et a tous les Gouvernements contractants six
mois au moins avant son examen;

ii) tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure ci-dessus
est soumis au Comité de la sécurité maritime de I’Organisation pour examen;

iii) les Gouvernements contractants des Etats, qu’ils socient ou non
Membres de I’ Orgamsatlon sont autorisés a participer aux délibérations
du Comité de la sécurité maritime aux fins de ’examen et de 'adoption des
amendements;

iv) les amendements sont adoptés & la majorité des deux tiers des
Gouvernements contractants présents et votants au sein du Comité de la
sécurité maritime élargi conformément a I’alinéa iii) du présent paragraphe
(ci-aprés dénommé « Comité de la sécurité maritime élargi ») a condition
qu’un tiers au moins des Gouvernements contractants soient présents au

- moment du vote;

v) s’ils sont adoptés conformément a 'alinéa 1v) du présent paragraphe,
les amendements sont communiqués par le Secrétaire général de I'Organisa-
tion a tous les Gouvernements contractants, aux fins d’acceptation;

vi) 1) un amendement & un article de la Convention ou au chapitre 1
de son Annexe est réputé avoir été accepté a la date a laquelle il a été
accepté par les deux tiers des Gouvernements contractants;

2) un amendement a I’Annexe, a P'exclusion du chapitre I, est
réputé avoir été accepté:

aa) a I’expiration d’une période de deux ans a compter de la
date a laquelle il est communiqué aux Gouvernements contrac-
tants pour acceptation; ou

bb) a I’expiration de toute autre période, qui'ne pourra toute-

fois étre inférieure & un an, s’il en est décidé ainsi au moment de

son adoption par une majorité des deux tiers des Gouvernements

contractants présents et votants au sein du Comité de la sécurité
maritime élargi.

Toutefois, si pendant la période ainsi spécifiée plus d’un tiers des Gou-

vernements contractants, ou des Gouvernements contractants dont les

flottes marchandes représentent au total 50 p. 100 au moins du tonnage
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brut de la flotte mondiale des navires de commerce notifient au Secré-
taire général de I’Organisation qu’ils élévent une objection contre cet
amendement, celui-ci est réputé ne pas avoir ¢t accepté;

vii) 1) un amendement & un article de la Convention ou au chapitre I

de son Annexe entre en vigueur a ’égard des Gouvernements contrac-

tants qui ’ont accepté six mois apres la date a laquelle il est réputé avoir

été accepté, et il entre en vigueur a I'égard de chaque Gouvernement

contractant qui I'accepte apres cette date six mois aprés son accepta-
tion par ce Gouvernement contractant;

2) un amendement & I’Annexe, a I'exclusion du chapitre I, entre
en vigueur a ’égard de tous les Gouvernements contractants a I’excep-
tion de ceux qui ont élevé une objection contre ledit amendement
conformément au sous-alinéa vi) 2) du present paragraphe et qui n’ont
pas retiré cette objection, six mois apres la date a laquelle il est repute
avoir été accepté. Toutefois, avant la date fixée pour Pentrée en
vigueur d’un amendement, tout Gouvernement contractant pourra
notifier au Secrétaire général de I’Organisation qu’il se dispense de
donner effet & ’'amendement pour une période qui ne dépasse pas un an
a compter de la date de son entrée en vigueur, ou pour une période plus
longue si la majorité des deux tiers des Gouvernements contractants
présents et votants au sein du Comité de la sécurité maritime élargi au
moment de 'adoption de I'amendement en décide ainsi.

¢) Amendement par une conférence:

i) & la demande d’un Gouvernement contractant appuyée par un tiers
au moins des Gouvernements contractants, ’Organisation convoque une
conférence des Gouvernements contractants pour examiner les amende-
ments a la présente Convention;

‘it) tout amendement adopté par cette conférence a la majorité des deux
tiers des Gouvernements contractants présents et votants est communiqué
par le Secrétaire général de I’Organisation a tous les Gouvernements
contractants aux fins d’acceptation;

iii) a moins que la conférence n’en décide autrement, I'amendement est
réputé avoir été accepté et entre en vigueur selon les procédures prévues
respectivement aux alinéas vi) et vii) du paragraphe b) du présent article,
a condition que les références au Comité de la sécurité maritime élargi dans
ces alinéas soient considérées comme des références a la conférence.

d). 1) Un Gouvernement contractant ayant accepté un amendement a
I’Annexe qui est entré en vigueur n’est pas tenu d’étendre le bénéfice de la
présente Convention pour ce qui est d’un certificat délivré d un navire habilité &
battre le pavillon d’un Etat dont le gouvernement a, conformément au sous-
alinéa vi) 2) du paragraphe b) du présent article, élevé une objection contre
ledit amendement, et n’a pas retiré cette objection, mais seulement dans la
mesure ou ce certificat s’applique a des points qui sont visés par ’amende-
-ment en question.

i1) Un Gouvernement contractant ayant accepté un amendement a
I’Annexe qui est entré en vigueur doit étendre le bénéfice de la présente
Convention pour ce qui est d’un certificat délivré & un navire habilité a
battre le pavillon d’un Etat dont le gouvernement a notifié au Secrétaire
général de I’Organisation, conformément au sous-alinéa vii) 2) du para-
graphe b) du présent article, qu’il se dispense de donner effet 2 ’'amendement.
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e) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement a la présente
Convention fait 2n application du présent article et qui a trait & la structure du
navire n'est applicable qu'aux navires dont la quille a été posée ou qui se trou-
valent a un stade d’avancement équivalent a la date d’entrée en vigueur de cet
amendement, ou aprés cette date.

f) Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative a un amende-
ment ou toute notification communiquées en vertu du sous-alinéa vii) 2) du para-
graphe b) du présent article doivent étre adressées par écrit au Secrétaire général
de I'Organisation. Celui-ci informe tous les Gouvernements contractants de cette
communication et de la date a laquelle il I’a regue.

g) Le Secrétaire général de | "Organisation informe tous les Gouvernements
contractants de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du présent
article ainsi que de la date a laquelle chaque amendement entre en vigueur.

ARTICLEIX

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion

a) La présente Convention reste ouverte a la signature, au siége de I’Organi-
sation, du ler novembre 1974 au lerjuxl]et 1975, et reste ensuite ouverte a I’adhé-
sion. Les Etats peuvent devenir Parties a la présente Convention par:

i) signature sans réserve quant a la ratification, I’acceptation ou
Papprobation; ou

ii) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’approba-
tion, sutvie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

iii) adhésion.

b) La ratification, lacceptatlon lapprobatlon ou l'adhésion s’effectuent
par le dépot d’un instrument a cet effet aupres du Secrétaire général de I’Organi-
sation.

c) Le Secrétaire général de 1’Organisation informe les gouvernements de
tous les Etats ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré de toute
signature ou du dépot de tout instrument de ratification, d’acceptation, d’ap-
probation ou d’adhésion et de la date de ce dép6t.

ARTICLE X
Entrée en vigueur

a) La présente Convention entre en vigueur douze mois aprés la date a
laquelle au moins vingt-cinq Etats dont les flottes marchandes représentent au
total 50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce sont devenus Parties 4 la Convention conformément aux disposi-
tions de Particle IX.

b) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhé-
sion déposé aprés la date d’entrée en vigueur de la presente Convention prend
effet trois mois apres la date du dépot.

c) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé apres la date a laquelle un amendement a la présente Conven-
tion est réputé avoir été accepté conformément a ’article VIII s’applique a la
Convention dans sa forme modifice.
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ARTICLE XI
Dénonciation

a) La présente Convention peut étre dénoncée par I'un quelconque des
Gouvernements contractants a tout moment apres ’expiration d’une période de
cingq ans a compter de la date a laquelle la Convention entre en vigueur pour ce
gouvernement. ‘

b) La dénonciation s’effectue par le dépdt d’un instrument de dénonciation
aupres du Secrétaire général de I’Organisation. Celui-ci notifie a tous les autres
Gouvernements contractants toute dénonciation recue et la date de sa réception,
ainsi que la date a laquelle la dénonciation prend effet.

¢) La dénonciation prend effet un an apres la date a laquelle le Secrétaire
général de I’Organisation en a regu notification, ou a I'expiration de telle autre
période plus longue spécifiée dans I'instrument de dénonciation.

ARTICLE XII
Dépét et enregistrement

a) La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire général de
POrganisation qui en adresse des copies certifiées conformes aux gouverne-
ments de tous les Etats qui ont signé la Convention ou qui y adhérent.

b) Dés 'entrée en vigueur de la présente Convention, son texte est transmis
par le Secrétaire général de I’Organisation au Secrétaire général de I’Organisa-
tion des Nations Unies pour &étre enregistré et publié conformément 4 1’Article
102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE XIII
Langues

La présente Convention est établie en un seul exemplaire en langues
anglaise, chinoise, espagnole, francaise et russe, chaque texte faisant également
foi. Il en est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe et
italienne qui sont déposées avec I’exemplaire original revétu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs
gouvernements, ont apposé leur signature a la présente Convention.

FAIT A LONDRES ce premier novembre mil neuf cent soixante-quatorze.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne :
(Traduction) sous réserve de ratification
W. LamPE
(18-2-1975)

Pour le Gouvernement de la République Argentine :
(Traduction) sous réserve de ratification du Gouvernement argentin
M. DE ANCHORENA
(12-12-1974)

Pour le Gowvernement du Royaume de Belgique :
Sous réserve de ratification
R. RortHscHILD
(17-12-1974)
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Pour le Gouvernement de la République socialiste sovidtique de Biélorussie :
(Traduction) sous réserve d’acceptation

V. Prsaxov
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la Républiqgue populaire d= Bulgarie :
(Traduction) sous réserve d’approbation

A. YANKoOV
(8-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République du Chile :
(Traduction) sous réserve de ratification

Sune CHig-KNang
(20-6-1975)

Pour le Gouvernement de la République populaire du Congo :
Sous réserve de ratification

A. BAYONNE
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République de Corée :
(Traduction) sous réserve de ratification

C. W. Yoox
(1-11-1974) .

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark :
(Traduction) sous réserve de ratification

S. M. LuNDDAHL
- (1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République arabe d’Egypte :
(Traduction) sous réserve de ratification

M. A. ErL-SavmMak
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I'Etat espagnol :
(Traduction) sous réserve de ratification

MaNUEeL Fraca TRIBARNE
(4-3-1975)

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :
(Traduction) sous réserve de ratification

WiLriaM M. BENKERT
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique :

(Traduction) sous réserve de ratification
H. MoraLes Acosta
(1-11-1974)
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Pour le Gouvernement de la République frangaise :
Sous réserve d’approbation

M. JacQuiEr
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la Républigue du Ghana :
(Traduction) sous réserve de ratification

H. V. H. Sexvi
Y. K. Quartey
J. JonEs
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République hellénique :

V. Tzavaras

D. Vavouris

E. MitroPOULOS
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République populaire hongroise :

(Traduction) sous réserve d’approbation par le Gouvernement et de ratification par
le Conseil Présidentiel

1. KA4rAsz
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République d’Indomésie :
(Traduction) sous réserve d’acceptation

S.  TARDANA
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I’Empire d’Iran :

ad. ref.
H. ArsHAR
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République d’lslande :
(Traduction) sous réserve d’acceptation ’

Hjainmar R. BARDARSON
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I'Etat d’Isvaél :
(Traduction) sous réserve de ratification

- P. MueNcH
O. Eran
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République du Libévie :

(Traduction) sous réserve de ratification

G. F. B. Coorrr
(1-11-1974)
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Pour le -Gouvernement de la Principauté de Monaco :

Yves Caruso
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume de Norvége :
(Traduction) sous réserve de ratification

FRITHJOF JACOBSEN
(24-6-1975)

Pour le Gouvernement de la République populaive de Pologne :
(Traduction) sous réserve de ratification

E. WISNIEWSKI
(10-1-1975)

Pour le Gouvernement de la République portugaise :
(Traduction) sous réserve de ratification

B. Capers
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :
(Traduction) sous réserve de ratification

J. N. Arcuer
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde :
(Traduction) sous réserve de ratification

GORAN STEEN
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la Confédération suisse :
Sous réserve de ratification

A. WEITNAUER
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République socialiste Tchécoslovaque :
(Traduction) sous réserve de ratification '

Dr. FranTISek TELICKA
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République socialiste soviétique d’Ukraine :

A. TreTIAK
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes soviétiques :
(Traduction) sous réserve de ratification

A. KOLESNITCHENKO
(1-11-1974)
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Pour le Gouvernement de la République du Venezuela :
Ad, referendum k '

C. Pfrez pE LA Cova
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République di Viet-Nam :
Sous réserve de ratification ultérieure par les instances compétentes

Puam Dane Lam
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République démocratique populaire du Yémen :
(Traduction) sous réserve de ratification

S.A.H. Yara
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République fédérative socialiste de Yougoslavie :
(Traduction) sous réserve d’approbation
H. ToneIt
(1-11-1974)
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ANNEXE

CHAPITRE 1
DISPOSITIONS GENERALES

PARTIE A - APPLICATION, DEFINITIONS, ETC.

Régle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles s’appliquent
uniquement aux navires effectuant des voyages internationaux.

b) Chacun des chapitres définit avec plus de précision les catégories de
navires auxquels il s’applique ainsi que le champ des dispositions qui leur sont
applicables.

Régle 2
Définitions
Pour ’application des présentes Reégles, sauf disposition expresse contraire:
a) « Regles » désigne les regles figurant a ’Annexe de la présente Convention.

b) « Administration » désigne le gouvernement de I’Etat dont le navire est
autorisé a battre le pavillon. ,

c) « Approuvé » signifie approuvé par I’Administration.

d) « Voyage international » désigne un voyage entre un pays auquel s’ap-
plique la présente Convention et un port situ¢ en dehors de ce pays, ou réciproque-
ment.

e) « Passager » désigne toute personne autre que:

1) le capitaine et les membres de I’équipage ou autres personnes em-
ployées ou occupées en quelque qualité que ce soit a bord d’un navire pour
les besoins de ce navire, et

ii) les enfants de moins d’un an. ,

f) « Navire a passagers » désigne un navire qui transporte plus de 12 pas-
sagers.

g) « Navire de charge » désigne tout navire autre qu’un navire a passagers.

h) « Navire-citerne » désigne un navire de charge construit pour le transport
en vrac de cargaisons liquides de nature inflammable, ou adapté a cet usage.

i) « Navire de péche » désigne un navire utilisé pour la capture du poisson,
des baleines, des phoques, des morses ou autres ressources vivantes de la mer.

j) « Navire nucléaire » désigne un navire comportant une source d’énergie
nucléaire.

k) « Navire neuf » désigne un navire dont la quille est posée, ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent, a la date ou apres la date d’entrée
en vigueur de la présente Convention.

1) « Navire existant » désigne un navire qui n'est pas un navire neuf.
m) Un «mille » est égal a 1852 métres (6080 pieds).
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Regle 3
Exceptions

a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles ne s’appliquent
pas: :

i) aux navires de guerre et aux transports de troupes;

ii) aux navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge brute;

1i1) aux navires sans moyen de propulsion mécanique;

iv) aux navires en bois de construction primitive;

v) aux yachts de plaisance ne se livrant & aucun trafic commercial ;

vi} aux navires de péche.

b) Sous réserve des dispositions expresses du chapitre V, aucune prescription
des présentes Régles ne s’applique aux navires affectés exclusivement a la naviga-
tion sur les Grands Lacs de ’Amérique du Nord et sur le Saint-Laurent, dans les
parages limités a I'est par une ligne droite allant du cap des Rosiers a la pointe
ouest de I'fle Anticosti et, au nord de I'ile Anticosti, par le 63¢me méridien.

Régle 4
Exemptions

a) Si, par suite de circonstances exceptionnelles, un navire qui normalement
n’effectue pas de voyages internationaux est amené a entreprendre un voyage
international isolé, il peut étre exempté par I’Administration d’une quelconque
des prescriptions des présentes Reégles, & condition qu'il soit conforme aux
dispositions qui, de 'avis de I’Administration, sont suffisantes pour assurer sa
sécurité au cours du voyage qu’il entreprend.

b) L’Administration peut exempter tout navire qui présente certaines
caractéristiques nouvelles de 'application de toute disposition des chapitres 1I-1,
1I-2, TII et IV des présentes Reégles qui risquerait d’entraver séricusement les
recherches visant & améliorer ces caractéristiques ainsi que leur mise en ceuvre a
bord des navires effectuant des voyages internationaux. Toutefois, ce navire doit
satisfaire aux prescriptions que ’Administration, eu-égard au service auquel le
navire est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du navire,
et qui sont jugées acceptables par les gouvernements des Etats dans lesquels Ie
navire est appelé a se rendre. L’Administration accordant une telle exemption en
communique le détail et les motifs & ’Organisation qui en fait part aux Gouverne-
ments contractants pour information.

Reégle 5
Equivalences

a) Lorsque les présentes Régles prescrivent de placer ou d’avoir 4 bord d’un
navire une installation, un matériau, un dispositif ou un appareil quelconque, ou
un certain type de 'un ou de 'autre, ou de prendre une disposition quelconque,
I’Administration peut admettre que soit mis en place toute autre installation,
tout autre matériau, dispositif ou appareil, ou type de I'un ou de I'autre, ou que
soit prise toute autre disposition, s’il est établi a la suite d’essais ou d’une autre
maniére que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils, ou types de
I'un ou de 'autre, ou cette disposition, ont une efficacité au moins égale a celle
qui est prescrite par les présentes Régles.
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b) Toute Administration qui autorise ainsi par substitution une installation,
un matériau, un dispositif ou un appareil ou un type de I'un ou de I'autre ou une
disposition doit en communiquer les caractéristiques a 1’Organisation avec un
rapport sur les essais qui ont été faits. Connaissance en est donnée par ’Organisa-
tion aux autres Gouvernements contractants pour 'information de leurs fonc-
tionnaires.

PARTIE B - VISITES ET CERTIFICATS

Reégle 6
Inspection et visites

L’inspection et la visite des navires, en ce qui concerne I’application des
prescriptions des présentes Reégles et 'octroi des exemptions pouvant étre
accordées, doivent étre effectuées par des fonctionnaires du pays ol le navire est
immatriculé. Toutefois, le gouvernement de chaque pays peut confier I'inspection
et la visite de ses navires, soit a des inspecteurs désignés a cet effet, soit 4 des
organismes reconnus par lui. Dans tous les cas, le gouvernement intéressé se
porte garant de I'intégrité et de efficacité de U'inspection et de la visite.

Regie 7
Visites des navires a passagers
a) Tout navire a passagers doit &tre soumis aux visites spécifiées ci-dessous:
i) une visite avant la mise en service du navire;
ii) une visite périodique tous les douze mois;
ii1) des visites supplémentaires selon les besoins.
b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent étre effectuées comme suit:

i) La visite avant la mise en service du navire doit comprendre une ins-
pection complete de sa structure, de ses machines et de son matériel d’arme-
ment, y compris une visite a sec de la caréne ainsi qu’une visite intérieure et
extérieure des chaudieres. Cette visite doit permettre de s’assurer que la dis-
position générale, les matériaux et les échantillons de la structure, les
chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les
machines principales et auxiliaires, les installations électriques et radio-
électriques, les appareils radiotélégraphiques @ bord des embarcations de
sauvetage a moteur, les appareils radioélectriques portatifs pour les em-
barcations et radeaux de sauvetage, les engins de sauvetage, les dispositifs
de prévention, de détection et d’extinction de I'incendie, le radar, 'appareil
de sondage par écho, le compas gyroscopique, les échelles de pilote, les
dispositifs de hissage du pilote et autres parties de "armement satisfont:
intégralement aux prescriptions de la présente Convention, ainsi qu’aux
dispositions de toutes lois et de tous décrets, ordres et réglements pro-

"~ mulgués pour I’application de cette Convention par ’Administration, pour
les navires affectés au service auquel ce navire est destiné. La visite doit
¢galement étre faite de fagon a garantir que I’état de toutes les parties du
navire et de son armement est a tous égards satisfaisant, et que le navire
est pourvu des feux, marques, moyens de signalisation sonore et signaux
de détresse prescrits par les dispositions de la présente Convention et par les
Régles internationales pour prévenir les abordages en mer en vigueur.
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ii) La visite périodique doit comprendre une inspection de la structure,
des chaudiéres et autres récipients sous pression, des machines et de I’'arme-
ment, y compris une visite a sec de la caréne. Cette visite doit permettre de
s’assurer qu'en ce qui concerne la structure, les chaudiéres et autres récipients
sous pression et leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les
installations électrigues et radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques
a bord des embarcations de sauvetage a moteur, les appareils radioélec-
triques portatifs pour les embarcations et radeaux de sauvetage, les engins de
sauvetage, les dispositifs de prévention, de détection et d’extinction de
I'incendie, le radar, I'appareil de sondage par écho, le compas gyroscopique,
les échelles de pilote, les dispositifs de hissage du pilote et autres parties de
I’armement, le navire est tenu dans un état satisfaisant et approprié au
service auquel il est destiné et qu’il satisfait aux prescriptions de la présente
Convention, ainsi qu'aux dispositions de toutes lois et de tous décrets,
ordres et réglements promulgués par I’Administration pour 'application de
la présente Convention. Les feux, marques, moyens de signalisation sonore
et signaux de détresse placés a bord doivent également &tre soumis a la visite
ci-dessus mentionnée, afin de s’assurer qu’ils sont conformes aux dispositions
de la présente Convention et a celles des Reégles internationales pour prévenir
les abordages en mer en vigueur.

iii) Une visite générale ou partielle, selon le cas, doit étre effectuée
chaque fois que se produit un accident ou qu’il se révéle un défaut affectant
la sécurité du navire ou l'efficacité ou 'intégrité des engins de sauvetage ou
autres apparaux, ou chaque fois que le navire subit des réparations ou
rénovations importantes. La visite doit permettre de s’assurer que les
réparations ou rénovations nécessaires ont été réellement effectuées, que les
matériaux employés pour ces réparations ou rénovations et leur exécution
sont & tous points de vue satisfaisants et que le navire satisfait a tous égards
-aux prescriptions de la présente Convention et des Régles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur, ainsi qu’aux dispositions des
lois, décrets, ordres et réglements promulgués par ’Administration pour
I’application de la Convention et des Régles susvisées.

c) 1) Les lois, décrets, ordres et reglements mentionnés au paragraphe b)
de la présente régle doivent étre tels 4 tous €gards, qu’au point de vue de la
sauvegarde de la vie humaine, le navire soit approprié au service auquel il est
destiné.

ii) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent notamment fixer les
prescriptions & observer en ce qui concerne les essais hydrauliques, ou autres
essais acceptables, avant et aprés la mise en service, applicables aux chau-
diéres principales et auxiliaires, aux connexions, aux tuyaux de vapeur, aux
réservoirs 4 haute pression, aux réservoirs a combustible liquide pour
moteurs 4 combustion interne, y compris les procédures d’essais et les
intervalles entre deux épreuves consécutives.

Reégle 8 _

Visites des engins de sauvetage et autres parties de I’armement
des navires de charge '

Les engins de sauvetage, exception faite de I'installation radiotélégraphique
a bord d’une embarcation de sauvetage & moteur ou de ’appareil radioélectrique
portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage, 'appareil de sondage par
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écho, le compas gyroscopique, ainsi que les installations d’extinction de I'incendie
des navires de charge auxquels se référent les chapitres II-1, 1I-2, Ill et V des
‘présentes Regles doivent étre soumis a des mspectlons initiales et subsequentes
comme prévu pour les navires a passagers a la régle 7 du présent chapitre en
remplagant douze mois par vingt-quatre mois a I'alinéa ii) du paragraphe a) de
cette régle. Les plans de lutte contre I'incendie & bord des navires neufs, ainsi que
les échelles de pilote, dispositifs de hissage du pilote, feux, marques et moyens de
signalisation sonore placés a bord des navires neufs et existants, doivent &tre
compris dans les visites afin de s’assurer qu’ils satisfont en tous points aux
prescriptions de la présente Convention, et a celles des Régles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur qui leur sont applicables.

Régle 9
Visites des installations radioélectriques et de radar
des navires de charge

Les installations radioélectriques et de radar des navires de charge aux-
quelles se référent les chapitres IV et V des présentes Régles, ainsi que toute
installation radiotélégraphique & bord d’une embarcation de sauvetage a moteur,
ou les appareils radioélectriques portatifs pour embarcations et radeaux de
sauvetage placés 'a bord en exécution des prescriptions du chapitre I1I, doivent
étre soumises 4 des visites initiales et subséquentes, ainsi que le prévoit la régle 7
du présent chapitre pour les navires a passagers.

Régle 10

Visites de la coque, des machines et du matériel d’armement
des navires de charge

La coque, les machines et le matériel d’armement d’un navire de charge
(autre que les articles pour lesquels un certificat de sécurité de matériel d’arme-
ment pour navire de charge, un certificat de sécurité radiotélégraphique pour
navire de charge ou un certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire
de charge ont été délivrés) doivent étre inspectés aprés construction et ensuite
dans des conditions et a des intervalles de temps que I’Administration juge
nécessaires pour s’assurer que leur état est en tous points satisfaisant. La visite
doit permettre de s’assurer que la disposition générale, les matériaux et les
échantillons de structure, les chaudiéres, les autres récipients sous pression et
leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les installations électriques,
et toute autre partie de 'armement, sont a tous égards satisfaisants pour assurer
le service auquel le navire est destiné.

Régle 11
Maintien des conditions apreés visite

Aprés 'une quelconque des visites prévues aux régles 7, 8, 9 ou 10 du présent
chapitre, aucun changement ne doit €tre apporté aux dispositions de structure,
aux machines, 4 ’armement, etc. faisant objet de la visite, sauf autorisation de
I’Administration.
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Regle 12
Délivrance des certificats

a) 1) Un certificat dit Certificat de sécurité pour navire a passagers doit
étre délivré, apres inspection et visite, & tout navire a passagers qui satisfait
aux prescriptions des chapitres 11-1, 11-2, 111 et 1V et aux autres prescrip- .
tions applicables des présentes Regles.

i) Un certificat dit Certificat de sécurité de construction pour navire de
charge doit étre délivré, apres inspection, & tout navire de charge qui satis-
fait aux prescriptions de la reégle 10 du présent chapitre relatives aux visites
des navires de charge et aux prescriptions applicables des chapitres 11-1 et
1I-2, exception faite de celles qui concernent les engins d’extinction de
'incendie et les plans de lutte contre I'incendie.

iii) Un certificat dit Certificat de sécurité du matériel d’armement pour
navire de charge doit étre délivré, apres inspection, a tout navire de charge
qui satisfait aux prescriptions applicables des chapitres I1-1, II-2 et [IT et aux
autres prescriptions applicables des présentes Regles.

iv) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire
de charge doit etre délivré, aprés inspection, a tout navire de charge muni
d’une installation radiotélégraphique qui satisfait aux prescriptions du
chapitre IV et aux autres prescriptions applicables des présentes Regles.

v) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire
de charge doit étre délivré, aprés inspection, a tout navire de charge muni
d’une installation radiotéléphonique qui satisfait aux prescriptions du
chapitre IV et aux autres prescriptions applicables des présentes Régles.

vi) Lorsqu’une exemption est accordée a un navire en application et en
conformité des prescriptions des présentes Régles, un certificat dit Certificat
d’exemption doit étre délivré en plus des certificats prescrits au présent
paragraphe.

vii) Les Certificats de sécurité pour navire a passagers, les Certificats de
sécurité de construction pour navire de charge, les Certificats de sécurité du
matériel d’armement pour navire de charge, les Certificats de sécurité radio-
télégraphique pour navire de charge, les Certificats de sécurité radiotélé-
phonique pour navire de charge et les Certificats d’exemption doivent étre
délivrés soit par ’Administration, soit par toute personne ou organisme
diiment autorisé par elle. Dans tous les cas, I’Administration assume
I’entiere responsabilité du certificat.

b) Nonobstant toute autre prescription de la présente Convention, tout
certificat délivré en application et en conformité des prescriptions de la Conven-
tion internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui est
valide lors de P'entrée en vigueur de la présente Convention pour I’Administra-
tion qui a délivré le certificat, reste valide jusqu’a la date de son expiration aux
termes de la regle 14 du chdpltre Idela Conventlon de 1960.

¢) Un Gouvernement contractant ne doit pas délivrer de certificat en appli-
cation et en conformité des prescriptions des Conventions internationales de
1960, de 1948 ou de 1929 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, aprées la
date a laquelle la présente Convention entre en vigueur a son égard.
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Reégle 13
Délivrance d’un certificat par un autre Gouvemement

Un Gouvernement contractant peut, a la requéte de ’Administration, faire
visiter un navire. S’il estime que les exigences des présentes Régles sont satis-
faites, il délivre a ce navire des certificats en conformité des présentes Régles.
‘Tout certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration établissant qu’il a
été délivré a la requéte du gouvernement du pays ol le navire est ou sera im-
matriculé. Il a la m&me valeur qu’un certificat délivré conformément a la régle 12
du présent chapitre et doit étre accepté de la méme fagon.

Reégle 14
Durée de validité des certificats

a) Les certificats autres que les Certificats de sécurité de construction pour
navire de charge, les Certificats de sécurité du matériel d’armement pour navire
de charge et les Certificats d’exemption, ne doivent pas étre délivrés pour une
durée supérieure 3 douze mois. Les Certificats de sécurité du matériel d’arme-
ment pour navire de charge ne doivent pas étre délivrés pour une durée de -
validité supérieure a vingt-quatre mois. Les Certificats d’exemption ne doivent
pas avoir une durée de validité supérieure a celle des certificats auxquels ils se
réferent.

b) Si une visite a lieu dans les deux mois qui préceédent ’expiration de la
période pour laquelle un Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de
charge ou un Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire de charge a
été initialement délivré 4 un navire de charge d’une jauge brute égale ou supé-
rieure a 300 tonneaux, mais inférieure a 500 tonneaux, ce certificat peut étre
retiré, et il peut en étre délivré un nouveau, dont la validité prend fin douze mois
aprés Pexpiration de ladite période.

c) Si, 4 la date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas dans
un port du pays ot il est immatriculé, la validité du certificat peut étre prorogée
par I’Administration mais une telle prorogation ne doit toutefois étre accordée
que pour permettre au navire d’achever son voyage vers le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans lequel il doit étre visité et ce, uniquement dans le cas ou
cette mesure apparait comme opportune et ralsonnable

d) Aucun certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période de 'plus de
cing mois et un navire auquel cette prorogation a ¢€té accordée n’est pas en droit,
en vertu de cette prorogation, apres son arrivée dans le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans le port ou il doit étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu
un nouveau certificat.

¢) Un certificat qui n’a pas été prorogé conformément aux dispositions pré-
cédentes de la présente régle peut étre prorogé par ’Administration pour une
période de grace ne depassant pas d’un mois la date d’expiration indiquée sur ce
certificat.

Reégle 15
Présentation des certificats

a) Tous les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays qui les délivre.

b) Les certificats doivent étre conformes aux modéles donnés a I’Annexe des
présentes Régles. La disposition typographique des mod¢les de certificats doit €tre
reproduite exactement dans les certificats délivrés, ou dans les copies certifiées
conformes, et les indications portées sur les certificats délivrés ou sur les copies
certifiées conformesdoivent étrelibelléesen caracteresromains et en chiffresarabes.
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Regle 16
Affichage des certificats

Tous les certificats ou leurs copies certifiées conformes, délivrés en vertu
des presentes Reégles, doivent étre affichés a bord du navire A un endroit bien en
vue et dacces facile. : :

Regle 17
Acceptation des certificats

Les certificats délivrés sous lautorité d’un Gouvernement contractant
doivent étre acceptés par les autres Gouvernements contractants comme ayant
la méme valeur que les certificats délivrés par ceux-ci. :

Regle 18
Avenant au certificat

a) Si, au cours d’un voyage particulier, le nombre des personnes présentes a
bord d’un navire est inférieur au nombre total indiqué sur le Certificat de sécurité
pour navire a passagers et si de ce fait ce navire peut, conformément aux pres-
criptions des présentes Regles, avoir & bord un nombre d’embarcations de

sauvétage et d’autres engins de sauvetage inférieur a celui qui est inscrit sur le
certificat, un avenant peut étre délivré par le gouvernement, la personne ou
I'organisme mentionnés a la régle 12 ou a la régle 13 du présent chapitre.

b) Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes, il
n’est dérogé a aucune des dispositions des présentes Reégles. Il doit étre annexé
au certificat et lui étre substitué pour ce qui concerne les engins de sauvetage. Il
n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il est délivré.

Régle 19
Contréle

Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la régle 12 ou de la
régle 13 du présent chapitre est sujet, dans les ports des autres Gouvernements
contractants, au controle de fonctionnaires diiment autorisés par ces gouverne-
ments dans la mesure ou ce contrdle a pour objet de vérifier qu’il existe a bord un
certificat valide. Ce certificat doit étre accepté & moins qu’il n’existe de bonnes
raisons de penser que ’état du navire ou de son armement ne correspond pas en
substance aux indications de ce certificat. Dans ce cas, le fonctionnaire exer¢ant
le contrdle doit prendre les mesures nécessaires pour empécher le navire d’ap-
pareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer sans danger pour les passagers
et ’équipage. Dans le cas ou le contrdle donnerait lieu a une intervention quel-
conque, le fonctionnaire exergant le controle doit informer immédiatement et
par écrit le consul du pays ou le navire est immatriculé de toutes les circonstances
qui ont fait considérer cette intervention comme nécessaire, et il doit étre fait
rapport des faits a I'Organisation.

Régle 20
Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de la présente Convention ne peut &tre revendiqué en faveur
d’un navire qui ne posseéde pas les certificats appropriés et en cours de validité.
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PARTIE C - ACCIDENTS

Reégle 21
Accidents

a) Chaque Administration s’engage a effectuer une enquéte sur tout accident
survenu a I'un quelconque de ses navires soumis aux dlSpOSlthﬂS de la présente
Convention, lorsqu’elle estime que cette enquéte peut aider a déterminer les
modifications qu’il serait souhaitable d’apporter aux présentes Reégles.

b) Chaque Gouvernement contractant s’engage a transmettre a ’Organisa-
tion toutes informations pertinentes concernant les conclusions de ces enquétes.
Les rapports du recommandations établis par I’Organisation sur la base de ces
informations ne doivent ni révéler I'identité ou la nationalité des navires en
cause, ni imputer en aucune maniére la responsabilité de cet accident & un navire
ou 4 une personne ou laisser présumer leur responsabilité.
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CHAPITRE II-1

CONSTRUCTE{‘}N - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A - GENERALITES

Régle 1
Application

a) 1) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique
aux navires neufs.

i) Les navires a passagers et navires de charge existants doivent
satisfaire aux conditions suivantes:

1) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait a un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, I’Administration doit veiller & I’observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;

2) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer mais avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, I’Administration doit veiller & 'observation des
prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre II de la
Convention de 1948 aux navires neufs, tEID qu’ils sont définis dans ce
chapitre;

3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait a un stade équivalent avant la date d’entrée en vigueur
de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, ’Administration doit veiller a Pobservation des
prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11 de la
Convention précitée aux navires existants, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;

4) quant aux prescriptions du chapitre II-1 de la présente Con-
vention qui ne figurent ni au chapitre Il de la Convention de 1960 ni au
chapitre II de la Convention de 1948, chaque Administration décide
lesquelles doivent étre appliquées aux navires existants, tels qu’ils sont
définis dans la présente Convention.

iii) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en résultent,
doit continuer & satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient déja
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en régle générale,
s’écarter des prescriptions applicables & un navire neuf plus qu’il ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d’une
importance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent, devraient
satisfaire aux prescriptions applicables & un navire neuf, dans la mesure ou
I’Administration le juge possible et raisonnable.
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b) Aux fins du présent chapitre:

1) Un navire & passagers neuf est, soit un navire -4 passagers dont la
quille est posee ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la
date ou apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention, soit
un navire de charge qui est transformé pour étre affecté a un service de
passagers a cette date ou apres cette date. Tous les autres navires a passagers
sont considérés comme navires a passagers existants.

ii) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent apres la date
d’entrée en vigueur de la présente Convention.

¢) L’Administration, si elle considére que le parcours et les conditions de
voyage sont tels que P'application d’une prescription quelconque du présent
chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut exempter de cette prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant a son pays, qui,
au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche. “

d) Un navire & passagers qui est autorisé, en vertu du paragraphe ¢) de la
régle 27 du chapitre 11, a transporter un nombre de personnes supérieur a
celui que peuvent recevoir ses embarcations de sauvetage, doit se conformer aux
régles spéciales de compartimentage faisant Pobjet du paragraphe e) de la
régle 5 du présent chapitre, et aux dispositions spéciales connexes relatives a la
perméabilité faisant I'objet du paragraphe d) de la régle 4 du présent chapitre, a
moins que, compte tenu de la nature et des conditions du voyage, I'’Administra-
tion considére comme suffisante Papplication des autres dispositions des regles
du présent chapitre et du chapitre 11-2.

e) Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés a des transports
spéciaux d’un grand nombre de passagers, comme le transport de pelerins,
I’Administration peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible d’appliquer
les prescrlpnons du présent chapitre, exempter ceux de ces navires qui appartien-
nent a son pays de 'application des prescriptions en question, a condition qu’ils
satisfassent intégralement aux dispositions:

1) du Reglement annexé a ’Accord de 1971 sur les navires & passagers
qui effectuent des transports spéciaux;
ii) du Reéglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements

a bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux,

lorsqu’il entrera en vigueur.

Régle 2
Définitions
Pour 'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire:

a) i) Une ligne de charge de compartimentage est une flottaison considérée
dans la détermination du compartimentage du navire.

ii) La ligne de charge maximale de compartimentage est la flottaison qui
correspond au tirant d’eau le plus élevé autorisé par les régles de comparti-
mentage applicables.

b) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendiculaires
menées aux extrémités de la ligne de charge maximale de compartimentage.

c) La largeur du navire est la largeur extréme hors membres mesurée 4 la
ligne de charge maximale de compartimentage ou au- dessous de cette ligne de
charge. .
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d) Le tirant d’eau est la distance verticale du tracé de la quille hors membres
au milieu, a la ligne de charge de compartimentage considérée.

e) Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu’auquel s’élévent
- les cloisons étanches transversales.

f) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, a 76 milli-
metres (3 pouces) au moins, au-dessous de la surface supérieure du pont de
cloisonnement.

g) La perméabilité d’un espace s’exprime par le pourcentage du volume de
cet espace que 'eau peut occuper.

Le volume d’un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de surimmersion
est mesuré seulement jusqu’a la hauteur de cette ligne.

h) La tranche des machines s’é¢tend entre le tracé de la quille hors membres
et la ligne de surimmersion, d’une part, et, d’autre part, entre les cloisons
étanches transversales principales qui limitent I’espace occupé par les machines
principales, les machines auxiliaires et les chaudieres servant a la propulsion et
toutes les soutes a charbon permanentes.

Dans le cas de dispositions peu usuelles, I’Administration peut définir les
limites des tranches des machines.

1) Les espaces a passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement et
I'usage des passagers, a I’exclusion des soutes & bagages, des magasins, des
soutes & provisions, a colis postaux et a dépéches.

Pour I'application des prescriptions des régles 4 et 5 du présent chapitre, les.
espaces prévus en dessous de la ligne de surimmersion pour le logement et
I'usage de I’équipage sont considérés comme espaces & passagers.

j) Dans tous les cas, les volumes et les surfaces doivent étre calculés hors
membres.

- PARTIE B - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE*

(La partie B s’applique aux navires a passagers, a I’exception
de la régle 19 qui s’applique également aux navires de charge)

Régle 3
Longueur envahissable

a) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable doit
étre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, du tirant
d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré.

b) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées par
un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point donné
est la portion maximale de la longueur du navire, ayant pour centre le point
considéré et qui peut étre envahie par I’eau dans lhypothése des conditions
definies par la regle 4 du présent chapitre, sans que le navire s ‘immerge au-dela
de la ligne de surimmersion.

*Les régles relatives au compartimentage et a la stabilité des navires & passagers qui ont été
adoptées a titre d’¢quivalent des dispositions de la partie B du chapitre IT de la Convention
internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (résolution A.265 (VIIID),
adoptée par IOrgamsatnon) peuvent étre appliquées au lieu et place des dlsposmons de la
présente partie a condition qu’elles le soient dans leur intégralité.
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c) i) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, la
longueur envahissable en chaque point peut étre déterminée en considérant
une ligne de surimmersion continue qui n’est en aucun point & moins de 76
millimétres (3 pouces) au-dessous de la partie supérieure du pont (en abord)
jusqu’ou les cloisonnements en question et le bordé extérieur sont main-
tenus étanches.

ii) Si une partie de la ligne de surimmersion considéree est sensiblement
au-dessous du pont jusqu’olr les cloisonnements sont prolongés, ’Admi-
nistration peut autoriser des dérogations dans une certaine limite pour
I’étanchéité des parties du cloisonnement qui sont au-dessus de la ligne de
surimmersion et immédiatement au-dessous du pont supérieur.

Régle 4
Perméabilité

a) Les hypothéses visées & la régle 3 du présent chapitre sont relatives aux
perméabilités des volumes limités a la partie haute par la ligne de surimmersion:

Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une per-
méabilité moyenne uniforme pour I'ensemble de chacune des trois régions sui-
vantes du navire, limitées a la partie haute par la ligne de surimmersion:

i) la tranche des machines, telle que définie par la régle 2 du présent
chapitre;

ii) la partie du navire a ’avant de la tranche des machines;
iii) la partie du navire a Parriére de la tranche des machines.

b) i) La perméabilité uniforme moyenne de la tranche des machines est
calculée par la formule:

854-10 (“;‘/’)

@ = volume des espaces & passagers, tels que définis par la-régle 2
du présent chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans la tranche des machines;

dans laquelle:

¢ = volume des entreponts affectés aux marchandises, au charbon ou
aux provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans la tranche des machines; '

v = volume total de la tranche des machines au-dessous de la ligne
de surimmersion.

ii) Lorsqu’on peut établir, & la satisfaction de ’Administration, que la
perméabilité moyenne déterminée par un calcul direct est inférieure a celle
qui résulte de la formule, on peut substituer a cette dernicre la perméabilité
calculée directement. Pour ce calcul direct, la perméabilité des espaces
affectés aux passagers, définis par la régle 2 du présent chapitre, est prise
égale a 95, celle des espaces affectés aux marchandises, au charbon et aux
provisions de bord égale & 60, et celle du double-fond, des soutes a com-
bustible liquide et autres liquides est fixée aux valeurs approuvées dans

chaque cas. '
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¢) Sauf dans les cas prévus au paragraphe d) de la présente régle, la per-
méabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en avant (ou en
arriére) de la tranche des machines est déterminée par la formule:

63-+35-L
v

dans laquelle:

a = volume des espaces a passagers, tels que définis par la régle 2 du
présent chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de surim-
mersion, en avant (ou en arriére) de la tranche des machines;

v = volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de surim-
mersion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

d) Dans le cas d'un nawre qui est autorise¢, aux termes du paragraphe c) de
la regle 27 du chapitre I1l, a transporter un nombre de personnes supérieur a la
capacité de ses embarcations, et qui doit, aux termes du paragraphe d) de la
régle 1 du présent chapitre, satisfaire 4 des dispositions spéciales, la perméabilite
uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant (ou en arriére) de
la tranche des machines est déterminée par la formule:

b
95—-35—
1

dans laquelle:

b = le volume des espaces mtues en avant (ou en arri¢re) de la tranche des
machines au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus de la
partie supérieure des varangues, du double-fond ou des peaks selon le
cas, et propres a servir de cales & marchandises, de soutes & charbon ou
A combustible liquide, de magasins & provisions de bord, de soutes a
‘bagages, a dépéches et colis postaux, de puits aux chaines et de citernes
a eau douce;

v = le volume total de la partie du navire située au-dessous de la ligne de
surimmersion en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

Dans le cas de navires assurant des services au cours desquels les cales a
marchandises ne sont généralement pas occupées par de fortes quantités de
marchandises, il n’est pas tenu compte des espaces réservés aux marchandises
dans le calcul de b.

e) Dans le cas de dispositions peu usuelles, I'’Administration peut admettre
ou exiger le calcul direct de la perméabilité moyenne pour les parties situées a
I’avant et a P’arriére de la tranche des machines. Afin de permettre ce calcul, la
perméabilité des espaces & passagers, tels que définis par la régle 2 du présent
chapitre, est prise égale a 95, celle de la tranche des machines a 85, celle de toutes
les soutes & marchandises, 4 charbon et des magasins a 60, et celle des doubles-
fonds, des soutes a combustlble et autres liquides a un “chiffre qui peut étre
approuvé dans chaque cas.

f) Si un compartignent, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches
transversales, renferme un espace affecté aux passagers ou a I’équipage, on
considére comme espace a passagers I’ensemble de ce compartiment, en dédui-
sant, toutefois, tout espace affecté & un autre service qui serait complétement
entouré de cloisons métalliques permanentes. Si, cependant, ’espace en question
affecté aux passagers ou a I’équipage est lui-méme completement entouré de
cloisons métalliques permanentes, on ne compte que cet espace comme espace a
passagers.
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Regle 5
Longueur admissible des compartiments

a) Les navires doivent étre compartimentés aussi efficacement que
possible eu égard a la nature du service auquel ils sont destinés. Le degré de
compartimentage doit varier avec la longueur du navire et le service auquel le
navire est destiné, de telle maniére que le degré de compartimentage le plus
élevé corresponde aux plus longs navires essentiellement affectés au transport des
passagers.

b) Facteur de cloisonnement. La longueur maximale admissible pour le
compartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur d’un
navire se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci par un facteur
approprié dit facteur de cloisonnement.

Le facteur de cloisonnement dépend de la longueur du navire et, pour une
longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le navire est prévu.
Ce facteur doit décroitre d’une fagon réguliére et continue:

1) A mesure que la longueur du navire augmente, et

11) depuis un facteur A apphcable aux navires essentiellement affectés
au transport des marchandises, jusqu’a un facteur B applicable aux navires
essentiellement affectés au transport des passagers.

Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (1) et (IT)
suivantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la régle 2 du
présent chapxtre

L en meétres

582
L—

L en pieds

190
L—198

L en metres

30,3
)

L en pieds

100
TL-138

c) Critérium de service, Pour un navire de longueur donnée, le facteur de
cloisonnement approprié est déterminé a Paide de la valeur du critérium de
service (appelé ci-apres critérium), donné par les formules (111) et (IV) ci-apres,
dans lesquelles:

Cg== le critérium;

L = lalongueur du navire, définie par la régle 2 du présent chapitre;

M= le volume de la tranche des machines, défini par la régle 2 du présent
chapitre, mais en y ajoutant le volume de toutes les soutes permanentes
a combustible liquide, situées hors du double-fond ct en avant ou en
arriére de la tranche des machines;

A= +018 (L=13letau-dessus) . . . . . . . .({D

+0,18 (L=430 et au-dessus)

—2=— 40,18 (L=7%etau-dessus) . . . . . . . . (D

———+0,18 (L=260et au-dessus)
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P = le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne de
surimmersion d’apres la définition de la régle 2 du présent chapitre;

V = le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion;
P,=le produit KN ou:

N = le nombre de passagers pour lequel le navire est destiné a étre
autorise;

K = 0,056 L, si L et V sont mesurés en métres et métres cubes respec-
tivement (0,6 L, si L et V sont mesurés en pieds et pieds cubes
respectivement).

Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P
et du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de surim-
mersion, on peut prendre pour Py le plus grand des deux nombres correspondant
a la somme mentionnée ci-dessus d’une part, et a la valeur de deux tiers de KN
d’autre part.

Si P; est plus grand que P on aura

o M -+2P;
Cs=72 VPP (11D
et dans les autres cas
Cs=T2 M’%—%—P— (IV)

Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, on
calcule les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement conmderee
dans le calcul de la longueur envahissable.

d) Prescriptions pour le compartimentage des navires autres que ceux visés
par le paragraphe e) de la présente regle

1) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant une longueur égale ou supérieure & 131 métres (430 pieds) et dont le
critérium est au plus égal a 23, doit étre déterminé par le facteur A donné
par la formule (I); celut des navires ayant un critérium au moins égal a 123,
par le facteur B donné par la formule (IT); enfin celui des navires qui ont un
critérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et B, a ’aide de la formule:

(A=B) (C;—23) v

R T I A0

Toutefois, lorsque le critérium est égal ou supérieur a 45, et que
simultanément le facteur de cloisonnement déterminé au moyen de la
formule (V) est inférieur ou égal a 0,65, mais supérieur a 0,50, le comparti-
mentage du navire en arriere de la cloison d’abordage est établi avec le
facteur de compartimentage 0,50.

Si le facteur F est inférieur a 0,40 et s’il est établi A la satisfaction de
I’Administration qu’il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur
pour un compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le
cloisonnement de ce compartiment peut étre déterminé avec un facteur
plus élevé pourvu, toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur a 0,40.
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ii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 métres (430 pieds), mais pas moins de 79 metres (260
pieds) de longueur, dont le critérium a la valeur S donnée par la formule:

_3 574—25L 9382—20L

S 3 (L en métres)= 34 (L ¢n pieds)

doit étre déterminé par un facteur égal a I'unité; celui des navires dont le
critérium est égal ou supérieur & 123, par le facteur B donné par la for-
mule (II); enfin, celui des navires dont le critérium est compris entre S et 123,
par un facteur obtenu par interpolation linéaire entre I'unité et le facteur B,
au moyen de la formule:

1—-B) (Cs—9)
123—8

iii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 métres (430 pieds) de longueur mais pas moins de 79
métres (260 pieds) et dont le critérium est inférieur & S, et de tous les navires
ayant moins de 79 métres (260 pieds) de longueur, doit étre déterminé par
un facteur égal a I'unité, & moins que, dans 'un ou l'autre cas, il ne soit
établi a la satisfaction de I’Administration qu’il est pratiquement impossible
de maintenir ce facteur dans une partie quelconque du navire; dans ce cas,
I’Administration peut accorder des tolérances dans la mesure qui lui parait
justifiée par les circonstances.

iv) Les prescriptions de I’alinéa iii) du présent paragraphe s’appliquent
également aux navires, quelle que soit leur longueur, qui sont prévus pour
transporter un nombre de passagers dépassant douze mais ne dépassant pas
le plus petit des deux nombres suivants:

F=1- ¢

(VD)

L L  mé L L ied 50
gs—of( enmetres)—ﬁ?—o—(—)—ﬁ( en pieds) ou 50.

e) Regles spéciales de compartimentage des navires autorisés, en vertu du para-
graphe c) de larégle 27 du chapitre 111, a transporter un nombre de personnes
supérieur au nombre que peuvent recevoir leurs embarcations de sauvetage
et tenus, aux termes du paragraphe d) de la régle 1 du présent chapitre, de
se conformer a des dispositions spéciales

i) 1) Dans le cas de navires essentiellement destinés au transport de
passagers, le compartimentage en arriere de la cloison d’abordage doit
étre déterminé par le facteur 0,50, ou par un facteur détermin¢ con-
formément aux paragraphes ¢) et d) de la présente regle, s’il est in-
férieur a 0,50.

2) Si, dans le cas de navires de ce genre, d’une longueur inférieure
a 91,5 meétres (300 pieds), PAdministration reconnait qu’il serait
impossible d’appliquer un tel facteur a un compartiment, elle peut
tolérer que la longueur de ce compartiment soit déterminée par un
facteur supérieur, a condition que le facteur employ¢ soit le plus faible
qu’il est pratiquement possible et raisonnable d’adopter dans les
circonstances envisagées.

ii) Si, dans le cas d’un navire quelconque, qu’il soit ou non d’une
longueur inférieure & 91,5 métres (300 pieds), la nécessité de transporter de
fortes quantités de marchandises ne permet pas, en pratique, d’exiger que
le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage soit déterminé par un
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facteur ne dépassant pas 0,50, le degré de compartimentage applicable est
déterminé conformeément aux alinéas 1) a 5) suivants, étant entendu,
toutefois, que I'Administration peut admettre, si elle estime peu raisonnable
d’insister pour une application stricte & quelque égard que ce soit, toute
autre disposition de cloisons étanches se justifiant par ses qualités, et ne
diminuant pas l'efficacité générale du compartimentage.

1) Les dispositions du paragraphe c¢) de la présente régle, relatives
au critérium de service, doivent s'appliquer; toutefois, pour le calcul
de la valeur de P;. K doit avoir, pour les passagers en couchettes, la
plus grande des deux valeurs suivantes:-soit la valeur déterminée au
paragraphe c) de la présente regle, soit 3,55 métres cubes (125 pieds
cubes), et, pour les passagers non pourvus de couchettes, une valeur de
3,55 metres cubes (125 pieds cubes).

2) Le facteur B au paragraphe b) de la présente régle doit étre
remplacé par le facteur BB, déterminé selon la formule suivante:

L en meétres

17,6 '
- ol =5 -
BB T—33 " 0,20 (L==55et au-dessus)
L en pieds
BB= 376 0,20 (L=180¢t au-dessus)
“L=s T - "

3) Le cloisonnement en arri¢re de la cloison d’abordage des
navires ayant une longueur égale ou supérieure a 131 metres (430
pieds) et dont le critérium est au plus égal a 23, doit étre déterminé par
le facteur A donné par la formule (I) ﬁgurant au paragraphe b) de la
présente regle: celui des navires qui ont un critérium au moins égal a
123, par le facteur BB, donné par la formule figurant & ’alinéa ii) 2)
du présent paragraphe; enfin, celui des navires qui ont un critérium
compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et BB a I'aide de la formule:

(A—BB)(Cs—23)
100

F=A—

Toutefois, si le facteur F ainsi obtenu est inférieur a 0,50, le facteur a
employer est le moindre des deux nombres suivants: soit 0,50, soit un
facteur calculé conformément aux dispositions de I'alinéa i) du para-
graphe d) de la présente r¢gle.

4) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des
navires ayant moins de 131 métres (430 pieds) mais pas moins de 55
meétres (180 pieds) de longueur et dont le critérium a la valeur S
donnée par la formule:

3712—25L°

S1= 19

(L en métres)

1950—4L

Si=—7p

(L en pieds)
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doit étre déterminé par un facteur égal a 'unité; celui des navires dont
le critérium est égal ou supérieur a 123, par le facteur BB donné par la
formule figurant a P'alinéa ii) 2) du présent paragraphe; enfin celui des
navires dont le critérium est compris entre S; et 123 par le facteur F
obtenu par interpolation linéaire entre 'unité et le facteur BB, au
moyen de la formule: :

BB) (Cs—S1)
123—S;

Toutefois, si dans chacun des deux derniers cas le facteur ainsi obtenu
est inférieur 2 0,50, le cloisonnement peut étre déterminé par un facteur
ne dépassant pas 0,50.

5) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 metres (430 pieds) mais pas moins de 55 métres
(180 pieds) de longueur et dont le critérium est inférieur a S, et celui de
tous les navires ayant moins de 55 métres (180 pleds) de longueur, doit
étre déterminé par un facteur €gal a 'unité, 4 moins qu’'il ne soit établi 2
la satisfaction de I’Administration qu’il est pratiquement impossible de
maintenir ce facteur dans des compartiments particuliers; dans ce cas,
I’ Administration peut accorder des tolérances en ce qui concerne ces
compartiments, dans la mesure qui lui parait justifiée par les circons-
‘tances, & condition toutefois que le compartiment extréme arriére et
Ie pius grand nombre possible de compartiments avant (compris entre
la cloison d’abordage et 'extrémité arriére de la tranche des machines)
n’aient pas une longueur dépassant la longueur admissible.

R G

Reégle 6
Prescriptions spéciales relatives au compartimentage

a) Quand, dans une ou plusieurs régions du navire, les cloisons étanches
sont prolongées jusqu’a un pont plus élevé que sur le reste du navire et qu'on
désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur, on peut, pour
calculer la longueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion séparées
pour chacune de ces régions du navire, a condition: :

1) que la muraille du navire s’étende sur toute la Iongueur du navire
jusqu’au pont correspondant a la ligne de surimmersion la plus haute et
que toutes les ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de ce pont sur
toute la longueur du navire soient considérées comme ¢étant, au regard de
la régle 14 du présent chapitre, au-dessous de la ligne de surimmersion; ¢t

i1) que les deux compartiments adjacents a la « baionnette » du pont de
cloisonnement soient, chacun, dans'les limites de la longueur admissible
correspondant a leurs lignes de surimmersion respectives, et qu’en outre
leurs longueurs combinées n’excédent pas le double de Ia longueur admis-
sible calculée avec la ligne de surimmersion inférieure.

b) i) La longueur d’un compartiment peut dépasser la longucur admis-
sible fixée par les prescriptions de la régle 5 du présent chapitre, pourvu que
la longueur de chacune des deux paires de compartiments adjacents,
comprenant chacune le compartiment en question, ne dépasse ni la longucur
envahissable, ni deux fois la longueur admissible.

ii) Si 'un des deux compartiments adjacents est situé¢ dans la tranche
des machines et le second en dehors de la tranche des machines, ct si la
perméabilité moyenne de la portion du navire ou le sccond est situé n’est
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pas la méme que celle de la tranche des machines, la longueur combinée
des deux compartiments doit étre fixée en prenant pour base la moyenne des
perméabilités des deux portions du navire auquel les compartiments en
question appartiennent.

ii1) Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de
cloisonnement différents, la longueur combinée de ces deux compartiments
doit étre déterminée proportionnellement.

¢) Pour les navires d’au moins 100 metres (330 pieds) de longueur, une des
cloisons principales transversales en arriére de la cloison d’abordage doit étre
placée a une distance de la perpendiculaire avant au plus égale a la longueur
admussible.

d) Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu
qu'aucun point de la niche ne dépasse, vers I'extérieur du navire, deux surfaces
verticales menées de chaque bord a une distance du bordé égale 4 un cinquiéme
de la largeur du navire définie par la régle 2 du présent chapitre, cette distance
étant mesurée normalement au plan diamétral du navire et dans le plan de la
ligne de charge maximale de compartimentage. ’

Si une partie d’une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie est
considérée comme une baionnette et on lui applique les régles du paragraphe e)
de la présente régle.

e) Une cloison transversale principale peut &tre a baionnette pourvu qu’elle
satisfasse a 'une des conditions suivantes:

i) La longueur combinée des deux compartiments séparés par la
cloison en question n’excéde pas 90 p. 100 de la longueur envahissable ou
deux fois la longueur admissible, avec la réserve, toutefois, que pour les
navires ayant un facteur de cloisonnement supérieur a 0,90, la longueur
totale des deux compartiments en question ne dépasse pas la longueur
admissible.

i) Un compartimentage supplémentaire est prévu par le travers de la
baionnette pour maintenir le méme degré de sécurité que si la cloison était
plane.

ii1) Le compartiment au-dessus duquel s’étend la baionnette ne dépasse
pas la longueur admissible correspondant a une ligne de surimmersion prise
76 millimetres (3 pouces) au-dessous de la baionnette.

f) Lorsqu’une cloison transversale principale présente une niche ou une
baionnette, on la remplace, dans la détermination du cloisonnement, par une
cloison plane équivalente.

g) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes, ou
entre les cloisons planes équivalentes ou enfin la distance entre deux plans-
verticaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, s’il y en a,
est inférieure a la plus petite des deux longueurs 3,05 métres (10 pieds) plus
3 p. 100 de la longueur du navire, ou 10,67 métres (35 pieds), une seule de ces
cloisons est acceptée comme faisant partie du cloisonnement du navire tel qu’il
est prescrit par la régle 5 du présent chapitre.

h) Lorsqu’un compartiment principal étanche transversal est lui-méme
compartimenté, s’il peut étre établi & la satisfaction de 1’Administration que,
dans I’hypothése d’une avarie s’étendant sur la plus petite des deux longueurs
3,05 metres (10 pieds) plus 3 p. 100 de la longueur du navire, ou 10,67 métres
(35 pieds), 'ensemble du compartiment principal n’est pas envahi, une aug-
mentation proportionnelle de la longueur admissible peut étre accordée par
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rapport a celle qui serait calculée sans tenir compte du compartimentage
upplementalre Dans ce cas, le volume de la réserve de flottabilité suppose
intact du coté opposé a I'avarie ne doit pas étre supérieur a celui qui est supposé

~ intact du c6té de 'avarie.

i) Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est inférieur ou €gal & 0,50,
la longueur combinée de deux compartiments adjacents quelconques ne doit
pas excéder la longueur envahissable.

Reégle 7
Stabilité des navires aprés avarie

a) Il doit étre prévu pour le navire intact, dans les diverses conditions
d’exploitation, une stabilité telle qu'aprés envahissement d’un compartiment
principal quelconque restant dans la limite des longueurs envahissables, le
navire, au stade final de I’envahissement, puisse satisfaire aux conditions ci-
dessous.

Lorsque deux compartlments principaux adjacents sont s€parés par un
cloisonnement avec baionnette répondant aux prescriptions de I'alinéa e) i) de
la régle 6 du présent chapitre, la stabilité a Pétat intact doit étre telle que le
navire satisfasse 4 ces conditions, avec les deux compartiments adjacents
supposés envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,50, mais
supérieur a 0,33, la stabilité a Iétat intact doit étre telle que le navire satisfasse
ces condmons avec deux compartiments principaux adjacents quelconques
envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,33, la
stabilité a I’état intact doit é&tre telle que le navire satisfasse a ces conditions avec
trois compartiments principaux adjacents quelconques envahis.

b) i) Les dispositions du paragraphe a) de la présente régle sont déter-
minées conformément aux paragraphes c), d) et f) de la présente régle par
des calculs tenant compte des proportions et des caractéristiques de base du
navire, ainsi que de la disposition et de la configuration des compartiments
ayant subi une avarie. Pour ces calculs, on considere le navire comme
étant dans les plus mauvaises conditions de service possibles du point de
vue de la stabilité.

ii) Lorsqu’il est proposé d’installer des ponts, des doubles coques ou
des cloisons longitudinales qui, sans étre étanches, sont de nature a retarder
sérieusement Penvahissement de ’eau, I’Administration doit donner accord
sur la mesure dans laquelle ces dispositions sont de nature a influencer les
résultats des calculs.

iii) En cas de doute sur la stabilité dynamique aprés avarie, I’Adminis-
tration peut demander qu’elle soit étudice. '
c¢) Pour le calcul de la stabilité en cas d’avarie, on adopte en géncral les

perméabilités de volume et de surface suivantes:

Espaces Permeéabilité
Destinés aux marchandises, au charbon
ou aux provisions de bord 60
Occupés par des locaux d’habitation 95
Occupés par des machines &5
Destinés aux liquides 0ou9s

en choisissant entre ces deux derniers nombres celui qui entraine les exigences les
plus séveres.
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Des perméabilités de surface plus élevées doivent étre adoptées pour les
espaces qui, au voisinage du niveau de I'eau, aprés avarie, ne contiennent aucune
surface ¢ ppuuablu de machines ou de locaux d’habitation et pour les espaces qui
ne sont généralement occupés par aucune quantité appréciable de marchandises
ou d'approvisionnements.

d) On suppose que les dimensions de 'avarie considérée sont les suivantes:

1) Etendue longitudinale: la plus petite des deux valeurs: 3,05 métres
(10 pieds). plus 3 p. 100 de la longueur du navire ou 10,67 metres (35 pieds).
Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,33,
I'étendue longitudinale supposée de I'avarie doit étre augmentée si néces-
saire pour que deux cloisons étanches principales consécutives quelconques
puissent étre intéressees.

i) Etendue transversale (mesurée de la muraille du navire vers I'inté-

rieur et perpendiculairement au plan diamétral au niveau de la ligne de

charge maximale de compartimentage): une distance d'un cinquiéme de la
largem du navire, telle que définie par la régle 2 du présent chapitre.

ii1) Etendue verticale: du tracé de la quille hors membres (llg'le d’eau
zéro) sans limitation vers le haut.

iv) Si une avarie d'une étendue inférieure acelle indiquée dans les alinéas
i). ii) et i11) du présent paragraphe entraine des conditions plus séveéres du
point de vue de la bande, ou de la hauteur métacentrique résiduelle, une
telle avarie est adoptée comme hypothése des calculs.

e) L’envahissement dissymétrique doit &tre réduit au minimum grace a des
dispositions convenables. Lorsqu’il est nécessaire de corriger de grands angles
de bande, les moyens adoptés pour I’équilibrage doivént, si possible, étre auto-
matiques, mais dans tous les cas ou des commandes des traverses d’équilibrage
sont prévues, leur manceuvre doit pouvoir se faire d’un point situ¢ au-dessus du
pont de cloisonnement. Ces dispositifs, ainsi que leurs commandes, doivent
étre acceptés par I’Administration, de méme que la bande maximale atteinte
avant la mise en jeu des mesures d’équilibrage. Lorsque des dispositifs d’équili-
brage sont requis, la durée de ’équilibrage ne doit pas excéder 15 minutes. Le
capitaine du navire* doit étre en possession des renseignements nécessaires
concernant 'usage des dispositifs d’équilibrage.

f) Le navire, dans sa situation définitive, aprés avarie et, dans le cas d’un
envahissement dlssymetrlque apres que les mesures d’ equlhbrage ont été prises,
doit satisfaire aux conditions suivantes:

i) En cas d’envahissement symétrique, la hauteur métacentrique
résiduelle doit étre positive et au moins égale a 50 millimetres (2 pouces).
Elle est calculée par la méthode & déplacement constant.

ii) Dans le cas d’un envahissement dissymétrique, la bande totale ne
doit pas excéder 7 degrés, sauf dans certains cas spéciaux, pour lesquels
I’Administration peut autoriser une bande supplémentaire, résultant de
I’envahissement dissymétrique, pourvu que en aucun cas, la bande totale au
stade final n’excede 15 degrés.

*11 convient de se reporter a la recommandation sur une méthode normalisée permettant de
satisfaire aux prescriptions relatives aux traverses d’équilibrage 4 bord des navires a passagers,
qui a été adoptée par I’Organisation (résolution A.266 (VIII) ).
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iii) En aucun cas, la ligne de surimmersion ne doit étre immergée au
stade final de I’envahissement. S’il est considéré comme probable que la
ligne de surimmersion se trouve immergée au cours d’un stade intermé-
diaire de Penvahissement, I’Administration peut exiger toutes études et

- dispositions qu’elle juge nécessaires pour Ia sécurité du navire.

g) Le capitaine doit &tre en possession des données nécessaires pour assurer
dans les conditions d’exploitation une stabilité a I’état intact suffisante pour
permettre au navire de satisfaire aux conditions ci-dessus dans les hypotheses
d’avarie les plus défavorables restant dans le cadre défini plus haut. Dans le cas
de navires pourvus de traverses d’équilibrage, le capitaine du navire doit étre
informé des conditions de stabilité dans lesquelles les calculs de la bande ont
été effectués, et il doit €tre averti que si le navire se trouvait, a 1’état intact, dans
des conditions moins avantageuses, il pourrait prendre une bande trop importante
en cas d’avarie.

h) 1) L’Administration ne peut accorder de dérogation aux exigences
concernant la stabilité en cas d’avarie, a moins qu’il ne soit démontré que,
dans toute condition d’exploitation, la hauteur métacentrique, a I’état
intact, résultant de ces exigences est trop élevée pour ’'exploitation envisagée.

ii) Des dérogations aux prescriptions relatives a la stabilité en cas
d’avarie ne doivent étre accordées que dans des cas exceptionnels et sous
réserve que I’Administration estime que les proportions, les dispositions et
autres caractéristiques du navire, susceptibles d’étre pratiquement et
raisonnablement adoptées dans des circonstances d’exploitation particu-
lieres propres au navire, sont les plus favorables possibles du point de vue
de la stabilité en cas d’avarie.

Régie 8
Lestage

Lorsqu’un lest liquide est nécessaire, I'eau de lestage ne doit pas en général
étre admise dans des citernes a combustible. Les navires pour lesquels il n’est
pratiquement pas possible d’éviter I'admission d’eau dans des citernes & combus-
tible doivent étre équipés d’épurateurs d’eau polluée, donnant satisfaction a
’Administration, 3 moins qu’il ne soit prévu d’autres moyens admis par I’Admi-
nistration pour ’évacuation des eaux de lestage polluées.

Regie 9

Cloisons d’extrémité, cloisons limitant la tranche
des machines, tunnels des lignes d’arbres, etc.

a) 1) Un navire doit &tre pourvu d’une cloison de coqueron avant ou
d’abordage qui doit étre étanche jusqu’au pont de cloisonnement. Cette
cloison doit étre placée a une distance de la perpendiculaire avant ¢gale au
moins a 5 p. 100 de la longueur du navire et au plus a 3,05 metres (10 pieds)
plus 5 p. 100 de la longueur du navire.

ii) S’il existe a 'avant une longue superstructure, unc cloison ¢tanche
aux intempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre
le pont de cloisonnement et le pont situé¢ immédiatement au-dessus. Le
prolongement de la cloison d’abordage peut ne pas €tre placé directement
au-dessus de celle-ci, pourvu que ce nrolongement soit a une distance de la
perpendiculaire avant au moins égale a 5 p. 100 de la longueur du navire et
que la partie du pont de cloisonnement qui forme baionnette soit effective-
ment étanche aux intempéries.
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b) Il y a également une cloison de coqueron arriére et des cloisons séparant
la tranche des machines, telle qu’elle est définie par la régle 2 du présent chapitre,
des espaces a passagers et & marchandises situés a I'avant et a 'arri¢re; ces
cloisons doivent étre étanches jusqu'au pont de cloisonnement. Toutefois, la
cloison du coqueron arriére peut présenter une baionnette au- -dessous de ce pont,
pourvu que le degré de sécurité du navire en ce qui concerne le compartimentage
ne soit pas diminué de ce fait.

c) Dans tous les cas, les tubes de sortie d’arbres arriére doivent étre en-
fermés dans des espaces ¢tanches de volume modéré. Le presse-étoupe arriére
doit étre placeé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace étanche séparé
du compartiment des tubes de sortie d’arbres arrié¢re et d’'un volume assez
réduit pour qu’il puisse étre remph par une fuite du presse-étoupe sans que la
ligne de surimmersion soit immergée.

Regle 10
Doubles-fonds

a) Un double-fond doit étre installé de la cloison du coqueron avant a la
cloison du coqueron arriére, dans la mesure ol cela est possible et compatible
avec les caractéristiques et 'utilisation normale du navire:

i) Les navires dont la longueur est au moins égale a 50 métres (165
pieds) et inférieure a 61 meétres (200 pieds) doivent étre pourvus d’un double-
fond s’étendant au moins depuis 'avant de la tranche des machines jusqu’a
la cloison du coqueron avant ou aussi prés que possible de cette cloison.

ii) Les navires dont la longueur est au moins égale & 61 métres (200
pieds) et inférieure a 76 metres (249 pieds) doivent étre pourvus d’un double-
fond au moins en dehors de la tranche des machines. Ce double-fond doit
s’étendre jusqu’'aux cloisons des coquerons avant et arriére aussi prés que

~possible de ces cloisons.

iii) Les navires dont la longueur est égale ou supéricure a 76 métres
(249 pieds) doivent étre pourvus au milieu d’un double-fond s’étendant
jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arriére ou aussi prés que possible
de ces cloisons.

b) La ou un double-fond est exigé, sa hauteur doit étre fixée 4 la satisfaction
de I’Administration et il doit se prolonger en abord vers la muraille de maniére
a protéger efficacement les bouchains. Cette protection est considérée comme
satisfaisante si aucun point de la ligne d’intersection de I’aréte extérieure de la
tole de coté avec le bordé extérieur ne se trouve au-dessous d’un plan horizontal
passant par le point du tracé hors membres ou le couple milieu est coupé par
une droite inclinée a 25 degrés sur ’horizontale et menée par le sommet inférieur
correspondant du rectangle circonscrit a la maitresse section.

c) Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les
aspirations des pompes de cale ne doivent pas étre plus profonds qu’il n’est
nécessaire, et en aucun cas leur profondeur ne doit étre supérieure a la hauteur du
double-fond dans I’axe, diminuée de 457 millimetres (18 pouces); les puisards ne
doivent par ailleurs pas s’étendre au-dessous du pian horizontal défini au para-
graphe b) de la présente régle. Des puisards allant jusqu’au bordé peuvent .
cependant étre admis a I’extrémité arrieére des tunnels d’arbres des navires a
hélice. D’autres puisards (par exemple les tanks de retour d’huile de graissage
sous les machines principales) peuvent étre autorisés par I’Administration, si
elle estime que les dispositions d’ensemble assurent une protection équivalente a
celle que fournit un double-fond conforme aux prescriptions de la présente
regle.
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d) 11 n’est pas nécessaire d’installer un double-fond par le travers des
compartiments étanches de dimensions moyennes, utilisés exclusivement pour
le transport des liquides, & condition que, dans Iesprit de I’ Admlmstratlon la
sécurité du navire dans le cas d’une avarie du fond ou du bordé ne s’en trouve
pas diminuée.

e) Dans le cas de navires auxquels s’appliquent les prescriptions du para-
graphe d) de la régle 1 du présent chapitre et qui effectuent un service régulier
dans les limites prévues pour un voyage international court & la régle 2 du
chapitre 111, ’Administration peut accorder I'exemption d’un double-fond dans
toute partie du navire compartimentée suivant un facteur ne dépassant pas 0,50,
si elle reconnait que l'installation d’un double-fond dans cette partie ne serait
pas compatible avec les caractéristiques de base et I’exploitation normale du
navire.

Regle 11

Détermination, marquage et inscription des
lignes de charge de compartimentage

a) Pour assurer le maintien du degré de cloisonnement exigé, une ligne de
charge correspondant au tirant d’eau adopté pour le calcul de cloisonnement
approuvé doit &tre déterminée et marquée sur la muraille du navire. Un navire
ayant des locaux spécialement adaptés alternativement a 1'usage des passagers
et au transport de marchandises peut, si armateur le désire, avoir une ou
plusieurs lignes de charge additionnelles, marquées de fagon a correspondre aux
tirants d’eau de compartimentage correspondants, que I’Administration peut
approuver pour les conditions d’exploitation considérées. :

b) Les lignes de charge de compartimentage déterminées doivent étre
mentionnées sur le Certificat de sécurité pour navire a passagers en désignant
par la notation C.1 celle qui se rapporte au cas ol le navire estemployé principale-
ment au service des passagers, et par les notations C.2, C.3, etc., celles qui se
rapportent aux autres cas d’utilisation du navire.

c) Le franc-bord correspondant a chacune de ces lignes de charge doit étre
mesuré au méme emplacement et a partir-de la méme ligne de pont que les francs-
bords déterminés conformément a la convention internationale en vigueur
relative aux lignes de charge.

d) Le franc-bord relatif a chaque ligne de charge de compartimentage
approuvée et aux conditions d’exploitation correspondantes doit étre clairement
indiqué dans le Certificat de sécurité pour navire a passagers.

e) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartlmentage ne
peut étre placée au- -dessus de la ligne de charge maximale en eau salée corres-
pondant soit a I’échantillonnage du navire, soit a la convention internationale en
vigueur relative aux lignes de charge.

f) Quelles que soient les positions des marques de lignes de charge de com-
partimentage, un navire ne doit jamais étre chargé de fagon a immerger la ligne
de charge correspondant a la saison et a la région du globe, tracée conformé-
ment a la convention internationale en vigueur relative aux lignes de charge.

g) Un navire ne doit en aucun cas €tre chargé de telle sorte que, lorsqu’il
est en eau salée, la marque de ligne de charge de compartimentage, correspon-
dant a la nature de ce voyage particulier et aux conditions de service, se trouve
immergée.
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Reégle 12
Construction et épreuve initiale des cloisons étanches

a) Chaque cloison étanche de compartimentage, qu’elle soit transversale ou
longitudinale, doit étre construite de maniére a pouvoir supporter, avec une
marge de sécurité convenable, la pression due a la plus haute colonne d’eau
-qu’elle risque d’avoir & supporter en cas d’avarie du navire, et au moins la pres-
sion due a une colonne d’eau s’élevant jusqu’a la ligne de surimmersion. La
construction de ces cloisons doit donner satisfaction a ’Administration.

b) 1) Les baionnettes et niches pratiquées dans les cloisons doivent &tre
étanches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la
cloison.

i1) Quand des membrures ou des barrots traversent un pont ¢tanche ou
une cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches par
leur construction propre, sans emploi de bois ou de ciment.

c) L’essai par remplissage des compartiments principaux n'est pas obhga»
toire. Lorsqu’il n’est pas effectué d’essai par remplissage, un essai a la-lance est
obligatoire; cet essai doit &tre effectué au stade le plus avancé possible de 'aména-
gement du navire. Un examen minutieux des cloisons étanches doit, de toute
fagon, étre effectué.

d) Le coqueron avant, les doubles-fonds (y compris les quilles tubulaires) et
les doubles-coques doivent étre soumis a une épreuve sous une pression cor-
respondant aux prescriptions du paragraphe a) de la présente régle.

e) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une partie
du compartimentage du navire doivent étre éprouvées pour vérification de I'étan-
chéité sous une charge d’eau correspondant soit a la ligne de charge maximale de
compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de la
quille jusqu’a la ligne de surimmersion, par le travers de la citerne, en prenant
la plus grande de ces charges; toutefois, la hauteur de charge au-dessus du
plafond de la citerne ne doit étre en aucun cas inférieure 4 0,92 métre (3 pieds).

f) Les essais mentionnés aux paragraphes d) et e) de la présente régle ont
pour but de vérifier que les dispositions structurales de cloisonnement sont
étanches a l’eau et ils ne doivent pas étre considérés comme sanctionnant
I'aptitude d’un compartiment quelconque a recevoir des combustibles liquides ou
a étre utilisé a d’autres usages particuliers pour lesquels un cssai d’un caractére
plus sévére peut €tre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide peut atteindre
dans la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la desservent.

Regle 13
Ouvertures dans les cloisons étanches

a) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons ¢tanches doit
étre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne
exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de
fermeture satisfaisants.

b) i) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, etc. traversent des
cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent ¢tre pnscs
pour maintenir I'intégrité de I’étanchéité de ces cloisons.

i) Il ne peut exister sur les cloisons étanches de compartimentage ni
vannes, ni robinets ne faisant pas partie d’un ensemble de tuyautages.
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iti) Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autre matériau sensible 2 la
chaleur pour les cm:wts traversant des cloisons étanches de compartimen-
tage, lorsque la détérioration de ces circuits, en cas d’incendie, compro-
mettrait intégrité de Pétanchéité des cloisons.

¢) 1) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice d’accés:

1) dans la cloison étanche d’abordage au-dessous de la ligne de
surimmersion ;

2) dans les cloisons transversales étanches séparant un local a
marchandises d’un local a marchandises contigu ou d’une soute 2
charbon permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifies au
paragraphe 1) de la présente régle.

i1) Sauf dans les cas prévus a P’alinéa iii) du présent paragraphe, on ne
peut faire traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de surim-
mersion que par un tuyau au plus, pour le service du liquide contenu dans le
coqueron avant, pourvu que ce tuyau soit muni d’une vanne a fermeture 4
vis, commandée d’un point au-dessus du pont de compartimentage et dont
le corps est fixé a la cloison d’abordage a 'intérieur du coqueron avant.

ii1) Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux espéces de liquides
différents, I’Administration peut permettre que la cloison d’abordage soit
traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun
d’eux satisfaisant aux prescriptions de I’alinéa ii) du présent paragraphe,
pourvu que cette Administration reconnaisse qu’il n’y a pas d’autre solution
pratique que l'installation de ce second tuyau et que, compte tenu du cloi-
sonnement supplf*mentalre prévudansle coqueron avant, la sécurité du navire
demeure assurée.

d) 1) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes permanentes
des soutes de réserve doivent &tre toujours accessibles, sauf toutefois
Pexception prévue a I'alinéa ii) du paragraphe k) pour les portes des soutes
d’entrepont.

i1) Des dispositions satisfaisantes, telles que la mise en place d’écrans,
doivent €tre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des
portes étanches des soutes a charbon.

e) Dans les espaces contenant les machines principales et auxiliaires, y
compris les chaudiéres servant a la propulsion et toutes les soutes a charbon
permanentes, 1l ne doit pas exister plus d’une porte dans chaque cloison étanche
principale transversale, a lexceptmn des portes des soutes a charbon et des
tunnels de lignes d’ arbres. Si le navire comporte deux lignes d’arbres ou plus, les
tunnels doivent €tre reliés par un passage d’intercommunication. Ce passage ne
doit comporter qu’une seule porte de communication avec I’espace réservé aux
machines 8’1l y a deux lignes d’arbres; il ne doit pas comporter plus de deux
portes de communication avec lespace réservé aux machines s’il y a plus de
deux hgnes d’arbres. Toutes ces portes doivent étre a glissiéres et placees de
maniére que leurs seuils soient aussi hauts que possible. La commande-a main
pour la manceuvre de ces portes a partir d’un point se trouvant au-dessus du pont
de cloisonnement doit étre située a ’extérieur de ’espace affecté aux machines,
si cet arrangement est compatible avec une disposition satxsfalsante du méca-
nisme correspondant.

f) 1) Les portes étanches doivent étre du type a glissiéres ou du type a
charniéres. Des portes de type équivalent peuvent étre admises, a I’exclusion
des portes constitues par des panneaux boulonnés ou des portes se fermant
par la seule gravité ou par la seule action d’un poids.
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11) Les portes a glissieres peuvent étre:
solt a simple commande manuelle,

soit mues par des sources d’énergie en plus de la commande
manuelle.

iii) Les portes étanches autorisées peuvent ainsi étre rangées dans trois
classes:

Classe 1 — Portes a charniéres;
Classe 2 - Portes a glissieres a commande manuelle;

Classe 3 — Portes a glissieres mues par des sources d’énergie en plus
de la commande manuelle.

iv) Les commandes de toutes les portes étanches, qu’elles soient
actionnées par une source d’énergie ou non, doivent étre capables d’assurer
la fermeture de la porte lorsque le navire a une gite de 15 degrés dans un
sens ou dans I'autre.

v) Les portes étanches de toutes classes doivent étre munies d’indica-
teurs d'ouverture permettant de vérifier, de tous les postes de manceuvre
d’ou ces portes ne sont pas visibles, si elles sont ouvertes ou fermées. Dans
le cas ou I'une quelconque des portes étanches, quelle qu’en soit la classe,
n’est pas dlsposee pour pouvoir étre fermée d’un poste central de manceuvre,
il doit étre prévu un moyen de communication directe mecamque élec-
trique, téléphonique ou tout autre moyen approprié¢ permettant a Pofficier
chargé de la veille d’entrer rapidement en communication avec la personne
chargée, d’aprés les consignes préalables, de fermer la porte en question.

g) Les portes a charniéres (classe 1) doivent étre pourvues de dispositifs de
fermeture a serrage rapide manceuvrables de chaque coté de la cloison, tels que,
par exemple, des tourniquets.

h) Les portes a glissiéres a commande manuelle (classe 2) peuvent étre a
déplacement vertical ou horizontal. Le mécanisme doit pouvoir étre manceuvré
sur place des deux cotés et, en outre, d’un point accessible situé au-dessus du
pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle & rotation, ou par un
autre mouvement présentant les mémes garanties de sécurité et d’un type -ap-
prouvé. Des dérogations a la manceuvre des deux cOtés sont admises s’il est
justifié que sa mise en place est pratiquement impossible du fait de la disposition
des locaux. Dans le cas de manceuvre & main, le temps nécessaire pour assurer la
fermeture compléte de la porte, le navire étant droit, ne doit pas dépasser 90
secondes.

i) i) Les portes a glissieres mues par des sources d’énergie (classe 3)
peuvent étre a déplacement vertical ou horizontal. Lorsqu’il est prévu qu’une
porte doit étre fermée au moyen d’une source d’énergie d’un poste central
de manceuvre, le mécanisme doit étre dispos¢ de maniere a permettre la
commande des portes sur place, des deux coOtés, au moyen des mémes
sources d’énergie. La porte doit se refermer automatiquement si, apres
avoir été fermée au poste central de manceuvre, elle est ouverte sur place.
De méme, il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée, sans
qu’elle puisse étre ouverte par le poste central de manceuvre. Des poignées
de manceuvre locale, communiquant avec le mécanisme m{ par une source
d’énergie, doivent étre prévues de chaque coté de la cloison et doivent étre
disposées de telle fagon qu’une personne passant par la porte puisse main-
tenir les deux poignées dans la position d’ouverture et ne puisse pas faire
fonctionner involontairement le systéme de fermeture. Les portes a glissieres
mues par des sources d’énergie doivent étre munies d’une commande &
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main manceuvrable des deux c6tés de la porte et, en outre, d’un point
accessible au-dessus du pont de cloisonnement par un mouvement de mani-
velle a rotation continue ou par un autre mouvement présentant les mémes
garanties de sécurité et d’un type approuvé. Des dispositions doivent étre
prises pour avertir, par un signal sonore, que le mouvement de fermeture de
la porte est amorcé et va se continuer jusqu’a fermeture compléte. La durée
de la fermeture de la porte doit tre suffisante pour assurer la sécurité.

ii) 1l doit y avoir au moins deux sources d’énergie indépendantes
capables d’assurer Pouverture et la fermeture de toutes les portes desservies.
Chacune d’elles doit étre suffisante pour assurer la manceuvre simultanée
de toutes les portes. Ces deux sources doivent étre contrdlées de la station
centrale située sur la passerelle qui doit comporter tous indicateurs néces-
saires pour vérifier que chacune des deux sources d’énergie prévues est
capable d’assurer le service requis de fagon satisfaisante.

1) Dans le cas de manceuvre hydraulique, chaque source d’énergie doit

étre constituée par une pompe capable de fermer toutes les portes en un
temps au plus égal a 60 secondes. Il doit exister, en outre, pour Pensemble
de Iinstallation, des accumulateurs hydrauliques de capacité suffisante pour
assurer au moins les trois mouvements successifs suivants de ['ensemble
des portes: fermeture—ouverture-fermeture. Le fluide utilis¢ doit rester
incongelable pour les températurcs susceptibles d’étre rencontrées par le
navire durant son service.
j) 1) Des portes étanches a charnicres (classe 1) peuvent étre admises dans
les parties du navire affectées aux passagers et a I'équipage, ainsi que dans
les locaux de service, a condition qu’elles soient placces au-dessus d’un
pont dont la surface inférieure, 4 son point le plus bas en abord, se trouve
au moins a 2,13 metres (7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximale
de compartimentage. ‘

i) Les portes étanches dont le seuil est situé au-dessus de la ligne de
charge maximale et au-dessous de la ligne définie a l'alin¢a précédent
doivent étre du type a glissiére et peuvent étre & commande manuelle (clas-
se 2), sauf sur les navires effectuant de courts voyages internationaux et ayant
un facteur de cloisonnementinféricurouégala 0,50 outoutes ces portesdoivent
étre manceuvrées par des sources d’énergic. L’emploi de sources d’énergie
est exigé pour la manceuvre des portes établies au passage des conduits des
cales frigorifiques et conduits de ventilation ou de tirage forcé, si ces conduits
traversent plus d’un cloisonnement principal étanche de compartimentage.

k) 1) Les portes étanches devant étre a certains moments ouvertes a la
mer, et dont le seuil est situé au-dessous de la ligne de charge maximale de
compartimentage, doivent étre a glissicres. Les regles suivantes doivent leur
étre appliquées:

1) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée
des tunnels de lignes d’arbres) exceéde cing, toutes ces portes, ainsi
que celles des entrées des tunnels de lignes d’arbres, des conduits de
ventilation ou de tirage forcé, doivent étre manceuvrées au moyen de
sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre fermées simultanément d’un
poste central de manceuvre situé sur la passerelle.

2) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée
des tunnels de lignes d’arbres) est compris entre un et cing:

a) Si le navire n’a pas d’espaces a passagers au-dessous du
pont de cloisonnement, toutes les portes précitées pcuvent Ctre

manceuvrées a fa main (classe 2).
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b) Si le navire comporte des espaces a passagers au-dessous
du pont de cloisonnement, toutes les portes précitées doivent
étre mues par des sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre
fermées simultanément d’un poste central de manceuvre situé
sur la passerelle.

3) Sur tout navire, s’il n’y a, au total, dans I'espace affecté aux
machines et dans les cloisons limitant cet espace, que deux portes
étanches, 'Administration peut autoriser pour ces deux portes ['emploi
de la manceuvre a main seulement (classe 2).

11) S’il existe entre les soutes a charbon dans les entreponts au-dessous
du pont de cloisonnement des portes étanches 4 glissiéres qui peuvent, a la
mer, étre occasionnellement ouvertes pour la manipulation du charbon,
I'emploi de sources d'énergie est exigé pour la manceuvre de ces portes.
L’ouverture et la fermeture de ces portes deivent étre mentionnées au journal
de bord prescrit par I'’Administration.

1) i) Dans le cas ol I’Administration est convaincue que l'installation de
telles portes présente le caractere d’une nécessité absolue, des portes étanches
de construction satisfaisante peuvent étre admises sur les cloisons étanches
d’entrepont des locaux a marchandises. Ces portes pourront étre du
type a charniéres ou du type roulantes ou coulissantes, étant entendu
qu’elles ne doivent pas comporter de commande a distance. Ces portes
doivent étre placées au niveau le plus ¢levé et aussi loin du bordé extérieur
qu’il est compatible avec leur utilisation pratique mais, en aucun cas, leurs
bords verticaux extérieurs ne doivent étre placés & une distance du bordé
extérieur inférieure a4 un cinquiéme de la largeur du navire telle qu’elle est
définie a la régle 2 du présent chapitre, cette distance étant mesurée per-
pendiculairement au plan longitudinal de symétrie du navire, au niveau de
la ligne de charge maximale de compartimentage.

ii) Ces portes doivent étre fermées avant le départ et maintenues fermées
pendant la navigation; les heures de leur ouverture a I’arrivée au port
et de leur fermeture avant le départ du port doivent étre inscrites au journal
de bord. Si I'une quelconque de ces portes demeure accessible en cours de
voyage, elle doit comporter un dispositif qui empéche une ouverture non
autorisée. Lorsqu’il existe des portes de cette nature, leur nombre et le
détail de leur disposition font I'objet d’un examen spécial par ’Admi-
nistration.

m) L’emploi de panneaux démontables en tdle n’est toléré que dans la
tranche des machines. Ces panneaux doivent toujours étre en place avant
Pappareillage; ils ne peuvent €tre enlevés a la mer si ce n’est en cas d’impérieuse
nécessité. Les précautions nécessaires doivent &tre prises au remontage pour
rétablir la parfaite étanchéité du joint.

n) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation,
sauf si le service du navire exige qu’elles soient ouvertes. Dans ce cas, elles
doivent toujours étre prétes a &tre immédiatement fermées.

o) 1) Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux
chaufferies, ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre
but, sont ménagés a travers les cloisons transversales étanches, ces tambours
ou tunnels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la reégle 16
du présent chapitre. L’acceés & 'une au moeins des extrémités de ces tunnels
ou tambours, si I’on s’en sert a la mer comme passage, doit étre réalisé par
un puits étanche d’une hauteur suffisante pour que son débouché soit au-
dessus de la ligne de surimmersion. L’accés 4 'autre extrémité peut se faire
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par une porte étanche du type exigé par son emplacement dans le navire.
Aucun de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de comparti-
mentage immédiatement en arriére de la cloison d’abordage.

ii) Lorsqu’il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage forcé
traversant les cloisons étanches transversales principales, le cas doit étre
spécialement examiné par I’Administration.

Regle 14
Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de la ligne de surimmersion

a) Le nombre d’ouvertures dans le bordé extérieur doit étre réduit au mini-
mum compatible avec les caractéristiques de base du navire et ses conditions
normales d’utilisation.

b) La disposition et 'efficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver-
tures pratiquées dans le bordé¢ extérieur du navire doivent correspondre au buta
atteindre et & Pemplacement ol ils sont fixés; ils doivent, d’une maniere générale,
étre a la satisfaction de I’Administration.

¢) 1) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de I'ouverture d’un hublot
quelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur le bordé¢ parallelement au
livet du pont de cloisonnement, et ayant son point le plus bas a 24 p. 100
de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximale de com-
partimentage, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots
fixes.

if) Tous les hublots dont les bords inférieurs sont en dessous de la
ligne de surimmersion, autres que ceux qui, en application de I’alinéa 1)
du présent paragraphe sont du type fixe, doivent étre construits de telle
sorte que nul ne puisse les ouvrir sans 'autorisation du capitaine.

iii) 1) Si, dans un entrepont, le bord inférieur des hublots du type
prévu a l’alinéa ii) du présent paragraphe est situ¢ au-dessous d’une
ligne tracée parallé}ement au livet du pont de cloisonnement, et ayant
son point le plus bas a 1,37 metre (43 pieds) plus 24 p. 100 dela largeur
du navire, au-dessus de fa flottaison au départ du port tous les hublots
de cet entrepont doivent étre fermés de fagon étanche et a clef avant
I'appareillage et ils ne doivent pas étre ouverts avant que le navire
n'entre dans un port. Il y a lieu, le cas échéant, de tenir compte du fait
que le navire est en eau douce.

2) Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur
fermeture a clef avant le départ sont inscrites au journal de bord
prescrit par I’Administration.

3) Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle fagon que les
prescrlptlons de I’alinéa c) iii) 1) leur soient applicables lorsque le navire
est a sa hgne de charge maximale de compartimentage, ’Administra-
tion peut préciser le tirant d’eau moyen le plus élevé pour lequel les
hublots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus
de la ligne tracée parallelement au livet du pont de cloisonnement et
ayant son point le pius bas a 1,37 metre (4} pieds) plus 2} p. 100 de la
largeur du navire au-dessus de la flottaison du navire correspondant ace
tirantd’eau moyen et pour hquei par conséquent, il est permisde prendre
la mer sans fermer ces hublots & clef auparavant, et de les ouvrir en mer
sous la responsabilité du capitaine au cours du voyage vers le port
suivant. Dans les zones tropicales, telles qu’elles sont définies dans la
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convention internationale en vigueur relative aux lignes de Chdrge ce
tirant d’eau peut €tre augmenté de 305 millimétres (1 pied).

d) Des tapes a charnieres d'un modéle efficace et disposées de maniére a
pouvoir ¢tre aisément ct effectivement fermées et verrouillées de fagon étanche
doivent étre installées sur tous les hublots, sous réserve du fait que, sur 'arriére
du huitieme de la longueur du navire & partir de la perpendiculaire avant, et
au-dessus d'une ligne tracee parallélcment au livet du pont de cloisonnement, et
avant son point le plus bas a 3,66 metres (12 pieds) plus 24 p. 100 de la largeur du
navire au-dessus de la ligne de charge maximale de compartimentage, les tapes
peuvent étre amovibles dans les locau.\ réservés aux passagers, autres que ceux
réserves aux passagers d'entrepont, & moins que, en vertu de la convention
internationale en vigueur relative aux lignes de charge, elles ne doivent étre
inamovibles. Ces tapes amovibles doivent étre déposées a proximité des hublots
qu'elles sont destinées a fermer.

e) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de naviga-
tion doivent étre termeés et condamnés avant I'appareillage.

f) 1) Aucun hublot ne peut étre installé dans les locaux affectés exclusive-

ment au transport de marchandises ou de charbon.

i) Des hublots peuvent toutefois €tre installés dans des espaces
affectés alternativement au transport de marchandises ou de passagers,
mais ils doivent étre construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir
ces hublots ou leurs tapes sans I'autorisation du capitaine.

111) Si des marchandises sont transportées dans ces espaces, les hublots
et leurs tapes doivent étre fermés a clef et de fagon étanche avant que les
marchandises ne soient chargées, et la fermeture et le verrouillage des
hublots et des tapes doivent faire I'objet d’une mention au journal de bord
prescrit par I’Administration.

g) Aucun hublot a ventilation automatique ne peut étre installé dans le
bordé extérieur du navire au-dessous de la ligne de surimmersion sans
autorisation spéciale de I’Administration.

h) Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres ouvertures
similaires dans le bordé extérieur doit étre réduit au minimum, soit en utilisant
chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible de tuyaux, sani-
taires ou autres, soit de toute autre maniere satisfaisante.

i) 1) Toutes les prises d’eau et décharges dans le bordé extérieur doivent
étre disposées de fagon a empécher toute introduction accidentelle d’eau
dans le navire. L’emploi du plomb ou d’autre matériau sensible a la chaleur
est interdit pour les tuyaux des prises d’eau ou des décharges a la mer ou
pour tout autre usage pour lequel la détérioration de ces tuyaux en cas
d’incendie provoquerait un risque d’envahissement.

1) 1) Sous réserve des dispositions de I’alinéa iii) du présent para-
graphe, chaque décharge séparée partant de locaux situés au-dessous
de la ligne de surimmersion et traversant le bordé extérieur doit é&tre
pourvue, soit d’un clapet automatique de non-retour muni d’un moyen
de fermeture direct, manceuvrable d’un point situé au-dessus du pont
de cloisonnement, soit de deux soupapes automatiques de non-retour
sans moyen de fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée
de telle sorte qu’elle soit toujours accessible pour étre visitée dans les
circonstances de service, et d’un type normalement fermé.

2) Lorsqu’on emploie des valves a commande de fermeture
directe, les postes de manceuvre au-dessus du pont de cloisonnement
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doivent toujours €tre facilement accessibles et ils doivent comporter
des indicateurs d’ouverture et de fermeture.

iii) Les prises d’eau et décharges principales et auxiliaires communiquant
avec les machines doivent étre pourvues de robinets et de vannes inter-
posés, a des endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et le bordé
extérieur, ou entre les tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieur.

Jj) 1) Les coupées, portes de chargement et sabords & charbon situés au-
dessous de la ligne de surimmersion doivent &tre de résistance suffisante. Ils
doivent étra efficacement fermés et assujettis avant 'appareillage et rester
fermés pendant la navigation.

ii) Ces ouvertures ne doivent en aucun cas étre situées de fagcon que
leur point le plus bas se trouve au-dessous de la ligne de charge maximale
de compartimentage. .

k) 1) Les ouvertures intérieures des manches & escarbilles, manches a
saletés, etc. doivent étre pourvues d’un couvercle efficace.

ii) Si ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de surimmersion,
le couvercle doit étre étanche, et on doit, en outre, installer dans la manche
un clapet de non-retour placé dans un endroit accessible au-dessus de la
ligne de charge maximale de compartimentage. Quand on ne se sert pas de
la manche, le couvercle et le clapet doivent étre fermés et assujettis.

/ Regle 15
Construction et épreuves initiales des portes étanches, hublots, etc.

a) 1) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes étanches,
hublots, coupées, sabords & charbon, portes de chargement, soupapes,
tuyaux, manches a escarbilles et a saletés visés dans les présentes Regles
doivent étre a la satisfaction de I’Administration.

ii) Le cadre des portes étanches verticales ne doit présenter a sa partie
inférieure aucune rainure ou pourrait se loger de la poussiere risquant
d’empécher la porte de se fermer convenablement.

iii) Tous les robinets et vannes des prises d’eau ou des décharges a la
mer situés au-dessous du pont de cloisonnement, ainsi que leurs liaisons a
la coque, doivent étre en acier, en bronze ou tout autre matériau ductile
approuvé. La fonte ordinaire et les matériaux similaires ne dowent pas
étre utilisés.

b) Toute porte étanche doit étre soumlse a un essai a I’eau sous une pression
correspondant a la hauteur d’eau jusqu’au pont de cloisonnement. Cet essai
doit étre fait avant I’entrée en service du navire, soit avant, soit aprés mise
en place de la porte a bord.

Reégle 16
Construction et épreuves initiales des ponts étanches, tambours, etc.

a) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles tubulaires
et manches de ventilation doivent étre d’un echantlllonnage equwalent a celui
des cloisons étanches placées au méme niveau. Le mode de construction utilisé
pour assurer I’étanchéité de ces éléments, ainsi que les dnsposmfs adoptés pour
la fermeture des ouvertures qu’ils comportent, doivent étre a la satisfaction de
I’Administration. Les manches de ventilation et les tambours étanches doivent
s’élever au moins jusqu’au niveau du pont de cloisonnement.
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b) Lorsqu'ils sont étanches, les tambours, tunnels et manches de ventilation
doivent étre soumis & une épreuve d’étanchéité a la lance apreés leur construction;
'essai des ponts ¢tanches peut étre effectué soit a la lance, soit en les recouvrant
d’eau. :

Régle 17
Eranchéité au-dessus de la ligne de surimmersion

a) L'Administration peut demander que toutes les mesures pratiques et
raisonnables soient prises pour limiter I'entrée et ’écoulement de I’eau au-dessus
du pont de cloisonnement. De telles mesures pguvent comporter I'installation
de cloisons étanches partielles ou de porques. Lorsque des cloisons partielles ou
des porques sont ainsi installées sur le pont de cloisonnement dans le prolonge-
ment ou a proximité du prolongement de cloisons étanches principales, eiles
doivent étre raccordées de facon ¢tanche au bordé et au pont de cloisonnement,
de maniére a empécher I'écoulement de ’eau le long du pont lorsque le navire
avarié est en position inclinée. Si une telle cloison étanche partielle ne se trouve
pas dans le prolongement de la cloison étanche située au-dessous du pont, la
partie du pont de cloisonnement située entre les deux doit étre rendue étanche.

b) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé¢ au-dessus doit étre
étanche, en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaires, il ne laisse pas
Ieau pénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans le pont
exposé a la mer doivent étre pourvues de surbaux de hauteur et de résistance
suffisantes, et munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les fermer
rapidement et de les rendre étanches a la mer. Si le pont posséde un pavois, des
sabords de décharge a la mer et {ou) des dalots doivent étre installés pour évacuer
rapidement I’eau des ponts exposés a la mer par tous les temps.

¢) Les hublots, les portes de coupées, les portes de chargement, les sabords
& charbon et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées dans le bordé
extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion doivent étre convenablement
dessinés et construits et présenter une résistance suffisante eu égard au compar-
timent dans lequel ils sont placés et & leur position par rapport a la ligne de charge
maximale de compartimentage.

d) Des tapes intérieures robustes, disposées de maniere a pouvoir étre
facilement et efficacement fermées et assujetties de fagon étanche, doivent étre
prévues pour tous les hublots dans les espaces situés au-dessous du pont im-
médiatement au-dessus du pont de cloisonnement.

Regle 18 ‘
Installations d’asséchement sur les navires a passagers

a) Tout navire doit étre muni d’une installation de pompage efficace permet-
tant d’épuiser et d’assécher un compartiment étanche quelconque, dans la
mesure pratiquement possible a la suite d’une avarie, et cela que le navire soit
droit ou incliné; il y a exception pour les compartiments qui ne sont utilisés que
pour contenir en permanence du combustible liquide ou de 'eau. A cet effet, des
aspirations latérales sont en général nécessaires, sauf dans les parties resserrées
aux extrémités du navire ot une seule aspiration peut étre considérée comme
suffisante. Dans les compartiments qui ne sont pas d’une forme usuelle, des
aspirations supplémentaires peuvent étre exigées. On doit prendre les disposi-
tions nécessaires pour assurer ’écoulement de P'eau vers les aspirations du
compartiment. Lorsque ’Administration admet, pour certains compartiments,
que les dispositifs d’asséchement peuvent étre inopportuns, elie peut dispenser de



Atti Parlamentari — 47 — Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DT LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Papplication de cette prescription, si les calculs faits suivant les termes du
~ paragraphe b) de la régle 7 du présent chapitre démontrent que la sécurité du
navire n'en sera pas réduite. Des moyens efficaces doivent €tre prévus pour

- Iévacuation de I'eau des cales frigorifiques.

b) 1) Les navires doivent étre munis d’au moins trois pompes actionnées
par une source d’énergie et reliées au collecteur principal d’asséchement,
I'une d’entre elles pouvant étre conduite par la machine principale. Quand
le critérium de service est égal ou supérieur a 30, une pompe indépendante
supplémentaire actionnée par une source d’énergie doit étre prévue.

ii) Le tableau ci-dessous donne le nombre de pompes exigible:

Critérium de service : Moins de 30 30 et plus

Pompe conduite par la machine principale
(peut étre remplacée par une pompe
indépendante) R 1

Pompes indépendantes 2 3

iii) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service peuvent
étre considérées comme des pompes d’assechement indépendantes si elles
sont pourvues des liaisons nécessaires avec le réseau du tuyautage d’as-
sechement.

¢) Dans toute la mesure du possible, les pompes d’ass¢chement actionnées
par une source d’énergie doivent étre placées dans des compartiments étanches
séparés et situés ou disposés de telle sorte qu’il soit peu probable qu’une méme
avarie puisse en amener I’envahissement rapide et simultané. Si les machines et
les chaudieres sont installées dans deux ou plus de deux compartiments étanches,
les pompes susceptibles d’étre utilisées comme pompes d’asséchement doivent,
autant que possible, étre réparties dans ces divers compartiments.

d) Sur les navires de 91,5 metres (300 pICdS) de longueur ou davantage ou
dont le critérium de service est €gal ou supérieur a 30, toutes mesures nécessaires
doivent étre prises pour qu’une au moins des pompes d’asséchement mues par
une source d’énergie puisse étre utilisée normalement au cas ou le navire
viendrait a étre envahi a la mer. Cette condition est considérée comme remplie
si:

1) une des pompes exigées est une pompe de secours d’un type sub-
mersible éprouvé, ayant sa source d’énergic située au-dessus du pont de
cloisonnement, ou si

ii) les pompes et les sources d’énergie correspondantes sont réparties
sur la longueur du navire de telle maniére que, pour tout envahissement que
le navire doit étre en mesure de supporter, une pompe au moins située dans
un compartiment exempt d’avaries puisse étre utilisée.

e) Chaque pompe d’assechement exigée, a 'exception des pompes sup-
plémentaires qui peuvent étre prévues pour les coquerons seulement, doit étre
disposée de maniére a pouvoir aspirer dans un compartiment quelconque pour
lequel P'assechement est ex1ge en application des dispositions du paragraphe a)
de la présente regle.
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f) i) Chaque pompe d'assechement mue par une source d’énergie doit
étre capable d'imprimer & 'eau dans le collecteur principal d’aspiration
prescrit une vitesse d'au moins 122 métres (400 pieds) par minute. Les
pompes d’assechement indépendantes actionnées par une source d’énergie et
placées dans la tranche des machines doivent avoir des aspirations directes
dans les divers compartiments de cette tranche, avec cette réserve qu’il ne
peut étre exigé plus de deux aspirations pour I'un quelconque de ces com-
partiments. Lorsque de telles aspirations sont au nombre de deux ou plus, on
doit en prévoir au moins une & bibord et 'autre a tribord. L’ Administration
peut exiger que les pompes d’assechement indépendantes actionnées par une
source .d'énergie et placées dans d’autres compartiments aient des aspira-
tions directes séparees. Les aspirations directes doivent étre convenablement
disposées et celles qui sont situées dans un compartiment de la tranche des
machines doivent étre d'un diametre au moins égal a celui qui est exigé pour
le collecteur principal d"aspiration.

i1) Sur les navires chauffant au charbon, on doit installer dans la
chaufferie, en sus des autres aspirations prévues par la présente régle, un
tuyau d'aspiration flexible de diametre convenable et de longueur suffisante
qui pu1sse étre relié a l'aspiration d'une pompe indépendante mue par une
source d’énergie.

g) 1) Dans la tranche des machines, en plus de I'aspiration ou des aspira-
tions directes prescrites au paragraphe f) de la présente régle, une aspira-
tion directe a partir d’un niveau convenable pour I'asséchement doit étre
branchée sur la pompe de circulation principale; cette aspiration est
située dans le compartiment de la tranche des machines ol se trouve la
pompe précitée et est munie d’un clapet de non-retour. Le diamétre du
tuyau de cette aspiration directe doit étre au moins égal aux deux tiers de
celui de Porifice d’aspiration de la pompe pour les navires a vapeur et égal &
celui de Porifice d’aspiration de la pompe pour les navires & moteur.

i1) Si, de P'avis de ’Administration, la pompe de circulation principale
ne convient pas pour desservir une telle aspiration directe, cette derniére,
installée dans les mémes conditions, doit &tre branchée sur la pompe indé-
pendante la plus importante mue par une source d’ energle le diametre du
tuyau de I aspiration directe ainsi branchée doit &tre égal a celui de orifice
d’aspiration de la pompe intéressée. Le débit de cette pompe, lorsque I’aspira-
tion directe précitée est en service, doit étre supérieur, d’une quantité a la
satisfaction de I’Administration, & celui qui est exigé pour une pompe
d’asséchement de I'installation.

ili) Les tiges de commande des organes de sectionnement de I’aspira-
tion directe et, éventuellement, de la prise d’eau & la mer, doivent monter
nettement au-dessus du parquet du local des machines.

1v) Si le combustible est, ou peut étre, du charbon, et s’il n’y a pas de
cloisons étanches entre les machines et les chaudiéres, il doit étre installé
pour toute pompe de circulation principale conforme aux dispositions
prévues a l'alinéa i) du présent paragraphe un refoulement 4 la mer soit
direct, soit'passant par la sortie d’eau de circulation.

h) 1) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour I'asséchement des
compartiments des machines ou des cales 4 marchandises doit étre entiére-
ment distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou I'épuisement des
compartiments a eau ou a combustible liquide.
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il) Les tuyaux d’assechement situés a lintérieur ou au-dessous des
soutes a charbon et des soutes 4 combustible liquide, ainsi que dans les
compartiment$s des machines et dans les chaufferies, y compris les locaux
renfermant des pompes a combustible liquide ou des caisses de décantation,
doivent étre en acier ou tout autre matériau approuvé.

i) Le diameétre du collecteur principal doit étre calculé a partir de la formule
suivante, étant entendu que le diametre intérieur réel du collecteur principal peut
avoir une des valeurs normalisées les plus proches jugées acceptables par I’Ad-
ministration:

d=1,68 /L(B+D)+25

ou dest le diametre intérieur du collecteur principal, en millimétres,
L et B sont la longueur et la largeur du navire en meétres au sens de la
définition de la regle 2 du présent chapitre, et
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonnement,
en meétres;

ou

| L(B+D)
= \/ 2500

ol d est le diamétre intérieur du collecteur principal, en pouces,
L et B sont la longueur et la largeur du navire en pieds au sens dc la
definition de la régle 2 du présent chapitre, et
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonnement,
en pieds.

Le diamétre des dérivations d01t étre déterminé au moyen de régles a établir par
I’Administration.

J) La disposition du tuyautage d’assechement et du tuyautage des ballasts
doit étre telle que 'eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les
compartiments des machines ou dans les cales a marchandises, ni d’'un comparti-
ment quelconque dans un autre. En particulier, on doit prendre des mesures pour
éviter qu’une citerne desservie par des aspirations branchées sur le tuyautage
d’asséchement et sur celui des ballasts ne puisse, par inadvertance, étre remplie
d’eau de mer quand elle contient une cargaison ou vidée quand elle contient du
lest liquide.

k) Des mesures doivent étre prises pour qu’un compartiment desservi par
une aspiration d’asséchement ne puisse €tre envahi dans I’hypothese ou le
tuyau correspondant viendrait a étre bris¢ ou avari€ dans un autre compartiment
par collision ou par échouage. A cette fin, lorsque le tuyau en question sc trouve,
en une partie quelconque du navire, a une distance du bord¢ inféricurec 4 un
cinquieme de la largeur du navire (cette distance étant mesurée perpendiculaire-
ment au plan longitudinal au niveau de la ligne de charge maximale de comparti-
mentage) ou dans une quille tubulaire, il doit étre pourvu d’un clapet de non-
retour dans le compartiment contenant ’aspiration.

1) Tous les robinets, vannes, boites de distribution faisant partie du syst¢tme
d’asséchement doivent &tre placés en des endroits ol ils soient toujours acces-
sibles dans les circonstances normales. s doivent étre disposés de telle sorte
qu’en cas d’envahissement on puisse faire aspirer une des pompes d’asséche-
ment dans un compartiment quelconque; en outre, la mise hors scrvice de toute
pompe ou de son tuyau de raccordement au collecteur principal, lorsqu’ils sont
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situés & une distance du bordé inférieure 4 un cinquiéme de la largeur du navire,
ne doit pas empecher d’utiliser le reste de I'installation d’asséchement. S’il n’y a
qu'un réseau de tuyaux commun 4 toutes les pompes, les vannes et robinets qu’il
est nécessaire de manceuvrer pour regler les aspirations de cale doivent pouvoir
étre commandés d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en
plus du réseau principal de tuyautage d’assechement, il y a un réseau de secours, il
doit étre indépendant du réseau principal, et disposé de telle sorte qu’une pompe
puisse aspirer dans un compartiment quelconque en cas d’envahissement; dans
ce cas, 1l est seulement indispensable que les robinets et vannes nécessaires au
fonctionnement du réseau de secours puissent étre commandes d’un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement.

m) Tous les dispositifs de commande des robinets et vannes, mentionnés au
paragraphe 1) de la présente régle, qui peuvent étre commandés d’un point
situé¢ au-dessus du pont de cloisonnement doivent &tre clairement repérés a
chaque emplacement de commande et munis d’indicateurs permettant de voir
st les organes de sectionnement intéressés sont ouverts ou fermés.

Reégle 19
Renseignements sur la stabilité des navires & passagers et navires de charge*

a) Tout navire a passagers et tout navire de charge doivent subir, aprés
leur achévement, un essai permettant de déterminer les éléments de leur stabilité.
Le capitaine d01t recevoir tous les renseignements qui lui sont nécessaires pour
lui permettre d’obtenir, d’'une maniere snnple et rapide, les caractéristiques
précises de stabilité du navire dans toutes les conditions de service; une copie
de ces renseignements doit étre remise a I’ Administration,

. b) Si un navire subit des modifications ayant pour effet de modifier de fagon
appréciable les renseignements sur la stabilité fournis au capitaine, de nouveaux
renseignements doivent étre fournis. Si nécessaire, un nouvel essai de stabilité est
effectué.

c) L’Administration peut dispenser un navire donné de P’essai de stabilité si
elle dispose des éléments de base déduits de I'essai de stavilité d’un navire
identique et s’il est établi, a sa satisfaction, que tous les renseignements relatifs
a la stabilité du navire en cause peuvent étre valablement utilisés.

d) L’Administration peut également dispenser de I’essai de stabilité un
navire ou une catégorie de navires spécialement destinés au transport de liquide
ou de minerai en vrac lorsque les données existantes pour des navires semblables
démontrent clairement que, étant donné les proportions et les dispositions du
navire, il aura, dans toutes les conditions de chargement probables, un module
de stabilité plus que suffisant.

Régle 20
Documents pour le contrdle du navire en cas d’avarie

Des plans ou figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des
compartiments étanches, les ouvertures qui y sont pratiquées avec leurs dis-
positifs de fermeture et 'emplacement des commandes, ainsi que les disposi-
tions & prendre pour corriger toute gite causée par ’envahissement, doivent étre

*11 convient de se reporter 3 la recommandation relative a la stabilité a I’état intact des navires
a passagers et des navires de charge d’une longueur inférieure & 100 métres, qui a été adoptée
par I’Organisation (résolution A.167(ES IV)) et aux amendements 3 cette recommandation
adoptés par I’Organisation (résolution A.206 (VID)).
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exposés de maniére permanente a la vue de lofficier ayant la responsabilité du -
navire. En outre, des opuscules contenant les mémes renseignements doivent
étre mis & la disposition des officiers du navire.

Reégle 21

Marquage, maneuvres et inspections périodiques
des portes étanches, etc.

a) Cette régle s’applique aux navires neufs et aux navires existants.

b) Il doit étre procédé chaque semaine a des exercices de manceuvre des
portes étanches, des hublots, des robinets ou vannes et des organes de fermeture
des dalots, des manches a escarbilles et des manches a saletés. Sur les navires
effectuant des voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice complet
doit avoir lieu avant 'appareillage et d’autres ensuite pendant la navigation, a
raison d’un au moins par semaine. Sur tous les navires, les portes étanches
dont la manecuvre comporte 'emploi d’une source d’énergie et les portes a
charniéres des cloisons transversales principales qui sont utilisées a la merdoivent
étre manceuvrées quotidiennement.

c) 1) Les portes étanches, y compris les mécanismes et indicateurs cor-
respondants, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour
rendre un compartiment étanche, et toutes celles qui commandent la
manceuvre des traverses d’équilibrage utilisables en cas d’avarie, doivent
étre périodiquement inspectées a la mer a raison d’une fois au moins par
semaine.

i1) Ces portes, vannes et mécanismes doivent comporter les indica-
tions permettant de les manceuvrer avec le maximum de sécurité.

Régle 22
Mentions au journal de bord
- a) Cette régle s’applique aux navires neufs et aux navires existants.

b) Les portes a charniéres, panneaux démontables, hublots, coupées, portes
de chargement, sabords a charbon et autres ouvertures qui doivent rester
fermées pendant la navigation en application des présentes Regles doivent étre
fermés avant I'appareillage. Mention des heures de fermeture de tous ces organes
et des heures auxquelles auront été ouverts ceux dont les présentes Régles per-
mettent ouverture doit étre faite au journal de bord prescrit par I’Administra-
tion.

c) Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par la regle
21 du présent chapitre doit étre faite au journal de bord; toute défectuosité -
constatée y est explicitement notée. :
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PARTIE C - MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES*

(La partie C s"applique aux navires & passagers et aux navires de charge)

Reégle 23
Généralités

a) A bord des navires & passagers, les installations électriques doivent étre
Ielle> que:

1) les services essentiels au maintien de la sécurité soient assures dans
toutes les circonstances nécessitant des mesures de secours;

1) la sécurité des passagers, de I'équipage et du navire soit assurée a
I'¢gard des accidents d’origine électrique.

b) Les navires de charge doivent se conformer aux regles 26, 27, 28,29, 30 et
32 du présent chapitre.

Reégle 24
Source d’énergie électrique-principale sur les navires a passagers

a) Tout navire a passagers sur lequel I'électricité constitue le seul moyen
dassurer les services auxiliaires indispensables a sa propulsion et a sa sécurité
doit étre pourvu d’au moins deux groupes générateurs principaux. La puissance
de ces groupes doit étre telle qu’il solt encore possible d’assurer le fonctionne-
ment des services mentionnés a 'alinéa a) 1) de la régle 23 du present chapitre en
cas d’arrét de I'un des groupes.

b) Lorsqu’il n'y a qu'une station génératrice principale, le tableau principal
de distribution est placé dans la méme tranche verticale principale d’incendie.
Lorsqu il y a plusieurs stations génératrices prmc1pales il est admis qu’il n’y ait
qu’un tableau principal de distribution.

Regle 25
Source d’énergie électrique de secours sur les navires a passagers

a) Une source autonome d’énergie électrique doit étre placée au-dessus du
pont de cloisonnement et en dehors des tambours de I'appareil propulsif. Sa
position par rapport a la source ou aux sources d’énergie electrlque principales
doit étre telle que I’Administration puisse considérer qu’un incendie ou tout
autre accident dans la tranche des machines, telle qu’elle est définie au paragra-
phe h) de la regle 2 du présent chapitre, n’affecte pas I’alimentation ou la distribu-
tion d’énergie de secours. Elle ne doit pas étre placée sur avant de la cloison
d’abordage.

b) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services
que I’Administration considére comme nécessaires a la sécurité des passagers et
de I’équipage, au cas ou des mesures de secours doivent étre prises, compte tenu

*I1 convient de se reporter & la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machi-
nes et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploités
avec un personnel de quart dans les locaux des machines, qui a été adoptée par I’Organisation
(résolution A.211 (VI1)).
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des services qui peuvent avoir a fonctionner simultanément. On prend spéciale-
ment en considération I’éclairage de secours aux postes d’embarquement sur le

" pont et a Pextérieur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et échap-
pées, dans les compartiments de machines et dans les postes de sécurité définis au -
paragraphe r) de la régle 3 du chapitre I1-2, le fonctionnement de la pompe des
diffuseurs ainsi que "alimentation des feux de navigation et du fanal & signaux de
jour si son alimentation ne provient que de la source principale d’énergie

- électrique. Cette énergie doit pouvoir &tre assurée et maintenue pendant 36
heures. Toutefois, dans le cas de navires effectuant régulierement des voyages
de courte durée, ’Administration peut accepter une alimentation réduite si elle
estime qu’on obtient ainsi le méme degré de sécurité.

¢) La source d’énergie de secours peut étre:

1) une génératrice actionnée par une machine d’entrainement appro-
priée, munie d’une alimentation indépendante de combustible et d’un
systéme de démarrage approuvé. Le combustible utilisé ne doit pas avoir un
point éclair inférieur 4 43°C (110°F); .

i1) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge de
secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive de tension.

d) 1) Lorsque lenergle ¢lectrique de secours est fournie par une généra-
trice, on doit prévoir une source temporalre d’énergie de secours constituée
par une batterie d’accumulateurs de capacité suffisante pour:

1) alimenter un éclairage de secours pendant une demi-heure sans
arrét,

2) permettre la manceuvre des portes étanches (dans le cas ol
celle-ci est électrique), mais sans qu’il soit nécessaire de les fermer
toutes simultanément,

3) alimenter les indicateurs de fermeture des portes étanches
manceuvrées au moyen d’une source d’énergie (s’ils sont électriques), et

4) faire fonctionner les avertisseurs sonores (s’ils sont électriques)
dont le role est de prévenir que les portes étanches mues par une source
d’énergie sont sur le point de se fermer.

Les dispositifs doivent étre tels que la source temporaire d’énergie de
secours puisse se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance
de I'alimentation électrique normale.

i) Lorsque la source d’énergie électrique de secours est constitu¢e par
une batterie d’accumulateurs, des dispositions doivent Ctre prises pour
assurer la mise en marche automatique d’un éclairage de secours en cas de
défaillance de I’alimentation normale.

e) Pour toute batterie d’accumulateurs prévue en application de la présente
régle, il doit étre installé une signalisation qui fonctionne lorsque la batterie
intéressée est en décharge; cette signalisation doit étre placée dans la trdnchc des
machines et de préférence sur le tableau principal.

f) i) Le tableau principal de secours doit étre installé aussi prés que
possible de la source d’énergie de secours.

ii) Lorsque la source d’énergie de secours est constituée par une
génératrice, le tableau principal de secours doit étre plac¢ dans le méme
local que la source d’énergie de secours, sauf au cas ou une telle disposition
serait susceptible de compromettre le fonctionnement du tableau intéress¢.
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iil) Aucune batterie d’accumulateurs instaliée en application de la
présente régle ne doit &tre placée dans le méme local que le tableau principal
de secours.

iv) L’Administration peut autoriser qu’en service normal 'alimentation
du tableau principal de secours provienne du tableau principal de distribu-
tion.

g) L'ensemble de I'installation de secours doit étre réalisé de maniére qu’elle
pulsse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22 5 degrés avec, simul-
tanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés.

- h) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification 3 inter-

wvalles réguliers du fonctionnement de la source d’énergie de secours et de la
source d’'énergie temporaire, s'il y en a une; une telle vérification implique
également celle des dispositifs automatiques. :

Reégle 26
Source d’énergie électrique de secours sur les navires de charge

a) Navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 5000 tonneaux

i) Sur les navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a
5000 tonneausx, il doit &tre prévu une source autonome d’énergie de secours;
elle doit étre située, a la satisfaction de I’Administration, au-dessus du pont
continu le plus élevé et en dehors des tambours de l’apparell propulsif, de
maniere que son fonctionnement continu soit assuré en cas d’incendie ou de
tout autre accident provoquant une défaillance de I'installation électrique
principale.

ii) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les
services que I’Administration considére comme nécessaires a la sécurité de
toutes les personnes présentes a bord au cas ol des mesures de secours
doivent étre prises, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner
simultanément. On prend spécialement en considération:

1) I’éclairage de secours aux postes d’embarquement, sur le pont

a Pextérieur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et

échappées, dans les locaux de Pappareil propulsif et dans le local dans

lequel se trouve la station génératrice principale, sur la passerelle de
navigation et dans la chambre des cartes;

2) le signal d’alarme;

3) les feux de navigation s’ils sont exclusivement électriques et le
fanal a signaux de jour si son alimentation ne provient que de la source
principale d’énergie électrique.

Cette énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 6 heures.
iii) La source d’énergie de secours peut étre:

1) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge
de secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive
de tension;

2) une génératrice actionnée par une machine d’entrainement
appropriée munie d’une alimentation indépendante de combustible
et d’un systéme de démarrage a la satisfaction de I’Administration.
Le combustible utilisé ne doit pas avoir un point éclair inférieur a 43°C
(110°F).
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iv) L’ensemble de Pinstallation de secours doit 8tre réalisé de maniére
qu’elie puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec,
simultanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés.

v) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification a
intervalles réguliers du fonctionnement de I'ensemble de I'installation de

Secours.

' b) Navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 tonneaux

1) Sur les navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 ton-
neaux, il doit étre prévu une source autonome d’énergie de secours placée a
la satisfaction de I’Administration et capable d’assurer I'éclairage des
dispositifs de mise & I'eau et des postes d’arrimage des embarcations de
sauvetage en conformité des prescriptions des alinéas a) ii), b) ii) et b) ii1) de
la régle 19 du chapitre I ainsi que pour alimenter tous autres services que
I’Administration juge nécessaires, compte tenu de la régle 38 du cha-
pitre II1.

ii) L’énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 3 heures.

iii) Ces navires sont également soumis aux prescriptions des ali-
néas iii), iv) et v) du paragraphe a) de la présente regle.

. Regle 27

Précautions contre lesélectrocutions, ['incendic et
autres accidents d’origine électrique

a) Navires a passagers et navires de charge

i) 1) Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de
I’équipement électrique qui ne sont pas destinées a étre sous tension,
mais sont susceptibles de le devenir par suite d’un défaut, doivent étre
mises a la masse (a la coque). Tout appareil doit étre construit et monté
de maniére & éviter tout danger d’accident dans les conditions normales
d’utilisation.

2) Les carcasses métalliques de toutes les lampes portatives, de
tous les outils et accessoires similaires faisant partie de ’équipement
électrique du navire et fonctionnant sous une tension supérieure a une
tension de sécurité a fixer par 'Administration doivent étre mises a la

“masse (& la coque) par un conducteur convenable, a moins qu’il ne soit
pris des precautlons équivalentes telles que double isolement de
’appareil intéressé ou raccordement de cet appareil a un transformateur
d’isolement. L’Administration peut exiger que les lampes électriques
portatives, outils ou accessoires similaires destinés a €tre utilisés dans
des locaux humides fassent I'objet de précautions spéciales supplé-
mentaires.

ii) Tout tableau principal de distribution et tout tableau principal de
secours doivent étre installés de maniére a offrir un accés facile, devant et
derriére, sans danger pour le personnel préposé. Les cotés, I'arriére et, le cas
échéant, la fagade de ces tableaux doivent étre convenablement protégés;
il doit y avoir des tapis ou des caillebotis non conducteurs sur le devant et
sur Parriere aux endroits ol ils sont reconnus nécessaires. Les piéces
découvertes dont la tension par rapport a la masse (a la coque) dépasse une
tension a préciser par ’Administration ne doivent pas étre installées sur la
face avant de tels tableaux.
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iii) 1) Lorsqu’il est utilisé¢ un réseau de distribution & retour par la
coque, des précautions spéciales doivent étre prises a la satisfaction de
I’Administration.

2) Le retour par la coque ne doit pas étre utilisé a bord des navires-
citernes.

iv) 1) Toutes les gaines et armures métalliques des cables doivent étre
continues (au sens ¢lectrique du terme) et mises a la masse (& la goque).

2) Si les cibles ne sont ni sous gaines métalliques ni armés, et s’il
peut y avoir risque d’incendie par suite d'un défaut d’origine électrique,
- ’Administration doit exiger que des précautions spéciales soient prises.

v) Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de maniére & éviter
une ¢lévation de température qui pourrait endommager le cablage et a
empécher que les matériaux environnants ne s’échauffent exagérément.

vi) Le cablage doit &tre supporté de mamere a éviter 'usure par
frottement ou toute autre deterloratlon

vii) Chaque circuit séparé doit étre protégé contre les courts-circuits.
Chaque circuit doit également étre protégé contre les surcharges sauf
lorsqu’il s’agit d’appliquer la régle 30 du présent chapitre ou lorsque
I’Administration accorde des exemptions. L’intensité admissible de chaque
circuit doit étre indiquée de fagcon permanente, ainsi que le calibre ou le
réglage du dispositif approprié de protection contre les surcharges.

viii) Les batteries d’accumulateurs -doivent étre convenablement
‘abritées et les compartiments principalement destinés a les contenir
doivent étre correctement construits et efficacement ventilés.

" b) Navires a passagers seulement

i) Les systémes de distribution doivent étre construits de telle maniere
-qu’un incendie dans une quelconque des tranches verticales principales
d’incendie ne mette pas obstacle au fonctionnement des services essentiels
~dans n’importe quelle autre tranche verticale principale d’incendie. Cette
exigence est considérée comme satisfaite si les circuits principaux et les
circuits de secours, traversant une tranche quelconque, sont séparés a la
fois verticalement et horizontalement par un espace aussi grand que
possible.

i1) Les cables électriques doivent étre d’un type non propagateur de la
flamme a la satisfaction de ’Administration. L’Administration peut exiger
un degré de protection plus élevé pour les cables électriques dans des
compartiments déterminés du navire en vue de prévenir I'incendie ou
I’explosion.

iii) Dans les locaux ou des mélanges de gaz et de vapeurs inflammables
sont susceptibles de s’accumuler, aucun équipement électrique ne doit étre
installé, a moins qu’il ne soit d’un type tel qu’il ne puisse provoquer
’explosion du mélange considéré, comme par exemple un équipement
antidéflagrant approprié.

iv) Tout circuit d’éclairage de chaque soute ou cale doit pouvoir étre
commandé par un interrupteur placé a ’extérieur de ces compartiments.

v) Les jonctions de tous les conducteurs, & P'exception des circuits de
transmission a basse tension, doivent se faire exclusivement dans des
boites de jonction ou dans des boites de dérivation. Toutes ces boites ou
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autres accessoires de cablage doivent €tre construits de maniére 4 empécher
la propagation d’un feu prenant sa souree 4 l'intérieur de ces boites ou
accessoires. Les épissures ne peuvent étre employées que si elles sont
exécutées par un procédé approuvé en vue de conserver les propriétés
mécaniques et électriques initiales du cible.

vi) Les cédbles électriques des communications intérieures essentielles
au maintien de la sécurité et au fonctionnement des réseaux d’alarme ne
doivent pas traverser les cuisines, le compartiment des machines et les autres
locaux présentant un risque élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou cela
est nécessaire pour assurer les communications avec les locaux fermés
considérés ou pour y donner I'alarme. Dans le cas de navires dont la
structure et les petites dimensions ne permettent pas de respecter ces
prescriptions, des dispositions doivent €tre prises, a la satisfaction de
I’Administration, pour assurer une protection efficace de ces cables électri-
ques dans la traversée des cuisines, du compartiment des machines et des
autres locaux fermés présentant un risque élevé d’incendie.

¢) Navires de charge seulement

Des dispositifs susceptibles de produire des arcs électriques ne doivent pas
étre installés dans un compartiment affecté principalement a des batteries
d’accumulateurs, & moins que ces dispositifs ne soient.du type antidéflagrant

approprié.
Régle 28
Marche arriére

a) Navires a passagers et navires de charge

Sur tout navire la puissance en marche arriere doit étre suffisante pour
assurer des aptitudes de manceuvre convenables dans toutes les circonstances
normales. :

b) Navires a passagers seulement

Lors des premiers essais d’un navire, des dispositions sont prises pour
s’assurer que l'installation propulsive est telle qu’il soit possible d’inverser dans
un temps convenable le sens de la poussée de I’hélice dans des conditions nor-
males de manceuvre, de maniére a étaler I'erre du navire en partant de la marche
avant a la vitesse maximale de service.

Regle 29
Appareils a gouverner*
a) Navires a passagers et navires de charge

i) Les navires doivent étre équipés d’un appareil & gouverner principal
et d’un appareil a gouverner auxiliaire a la satisfaction de ’Administration.

ii) L’appareil a gouverner principal doit étre d’une construction
suffisamment solide et doit permettre de gouverner le navire a la vitesse
maximale de service. L’appareil a gouverner principal et la méche du
gouvernail doivent &tre congus de maniere que leur tenue ne soit pas
compromise a la vitesse maximale en marche arriére.”

>

*I1 convient de se reporter a la recommandation sur Pappareil & gouverner des navires de fort
tonnage, qui a été adoptée par I'Organisation (résolution A.210 (Vil}).
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iii) L'appareil & gouverner auxiliaire doit étre d’une construction
sutfisamment solide et doit permettre de gouverner le navire a une vitesse
de navigation acceptable: il doit pouvoir étre mis rapidement en fonction
encas d'urgence. :

iv) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d'énergie, sa
position exacte doit étre indiquée au poste de barre principal.

b) Navires a passagers seulement

i) Le navire ¢tant en marche avant 34 la vitesse maximale de service,
I'appareil & gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail de la
position 35 degrés d'un bord a la position 35 degrés de Pautre bord, le temps
mis au cours de ce mouvement pour passer de 35 degrés de n'importe quel
bord a 30 degrés de l'autre étant au plus égal a 28 secondes.

i) L'appareil a gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source
d’énergie sur tout navire pour lequel I'Administration exige une meche de
gouvernail dont le diametre & la hauteur de la barre est supérieur & 228,6
millimetres (9 pouces). ’

iit) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant
partie d'un appareil 4 gouverner principal sont installés en double & la
satisfaction de I"Administration et que [l'utilisation de chaque groupe
d’équipements et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux
conditions données a I'alinéa i) du présent paragraphe, il n’est pas indis-
pensable d'exiger un appareil & gouverner auxiliaire.

iv) Lorsque I'’Administration exige une méche de gouvernail dont le
diamétre a la hauteur de la barre est supérieur a 228,6 millimétres (9 pouces),
il doit étre installé un poste de barre secondaire placé a la satisfaction de
I’Administration. Les dispositifs de commande a4 distance a partir du poste
de barre principal et du poste de commande secondaire doivent étre réalisés,
a la satisfaction de I’Administration, de telle maniére que si I’'un quelconque
de ces dispositifs est hors service il ne soit pas impossible de gouverner le
navire au moyen de l'autre. '

v) Des dispositions doivent étre prises a la satisfaction de I’Administra-
tion pour permettre la transmission des ordres de la passerelle au poste de
barre secondaire. :

¢) Navires de charge seulement

i) L'appareil & gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source
d’énergie sur tout navire pour lequel I’Administration exige une meéche de
gouvernail dont le diamétre & la hauteur de la barre est supérieur a 355,6
millimétres (14 pouces)..

ii) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant
partie d’un appareil & gouverner principal sont installés en double a la satis-
faction de ’Administration et que I'utilisation de chaque groupe d’équipe-
ments et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux conditions
données & I'alinéa iii) du paragraphe a) de la présente régle, il n’est pas
indispensable d’exiger un appareil a gouverner auxiliaire, a condition que,
lorsque tous les groupes et liaisons intéressés sont en service simultanément,
I'utilisation d’un tel ensemble permette également de satisfaire aux condi-
tions données a I’alinéa ii) du paragraphe a) de la présente régle.
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Régle 30
Appareils a gouverner électriques et électro-hydrauliques™®
a) Navires a passagers et navires de charge

Des indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil & gouverner
électrique ou électro-hydraulique doivent étre installés a un emplacement
approprié a la satisfaction de I’Administration.

b) Navires a passagers (quelle que sait leur jauge brute) et navires de charge

d’une jauge brute égale ou supérieure a 5000 tonneaux

i) Les appareils & gouverner électriques ou électro-hydrauliques doivent
étre desservis par deux circuits venant du tableau principal. L'un des
circuits peut passer par le tableau de secours s'il y en a un. Chaque circuit
doit étre convenablement dimensionné pour alimenter tous les moteurs qui
lui sont normalement raccordés et qui fonctionnent simultanément.
Lorsqu’il est prévu des dispositifs de permutation dans le poste de barre
permettant a 'un ou & ['autre des circuits d’alimenter un moteur ou un
ensemble de” moteurs, le dimensionnement de chaque circuit doit étre
convenable a 'égard des conditions de charge les plus ¢levées quiils sont
susceptibles d’avoir a supporter. Les circuits doivent ¢tre séparcs sur toute
leur longueur par un espace aussi grand que possible. .

ii) Les circuits et moteurs précités ne doivent étre protégés que contre
les courts-circuits.
¢) Navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 tonneaux

i) Lorsque I'énergie électrique est ['unique source d'¢nergic a la fots
pour 'appareil a gouverner principal et pour "apparcil & gouverner auxi-
liaire, les dispositions prévues au paragraphe b) de la présente regle doivent
étre satisfaites; cependant, lorsque apparcil a gouverner auxiltaire dott
étre actionné par un moteur dont 'utilisation principale concerne d’autres
services, les dispositions prévues a 'alin¢a i) du paragraphe b) peuvent ne
pas étre directement appliquées, a condition que FAdministration se
déclare satisfaite des dispositifs de protection en causc.

ii) Tout moteur d’appareil & gouverner principal ¢lectrique ou clectro-
hydraulxque ainsi que le ou les circuits qui alimentent ne doivent ctre
protégés que contre les courts-circuits.

Reégle 31
Position des installations de secours sur les navires a passagers
La source d’énergie électrique de sccours, les pompes d’incendic de sccours,
les pompes d’asséchement de secours, les batteries de bouteilles de gaz carbonique
affectées au service de lutte contre 'incendie ainsi que les autres dispositifs contre
I'incendie essentiels a la sécurité du navire, ne doivent pas C¢tre nstallés a avant
de la cloison d’abordage. :

Regle 32
Communication entre la passerelle et le local de Uappareil propulsif

Tous les navires doivent étrc pourvus de deux moyens permettant de trans-
mettre les ordres de la passerelle au local de Papparcil propulsif. L'un de ces
moyens doit étre constitué par un transmetteur du type télégraphe.

*11 convient de se reporter 4 la recommandation sur Pappareit 4 gouverner des navires de fort
tonnage, qui a été adoptée par I'Organisation {résolution A.21G(VI1I)).
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CHAPITRE 11-2

CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION
ET EXTINCTION DE L’INCENDIE

PARTIE A - GENERALITES*

Regle 1
Application
a) Pour I"application du présent chapitre:

i) Un navire & passagers neuf est soit un navire a passagers dont la
quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la
date ou apres la date d'entrée en vigueur de la présente Convention, soit un
navire de charge qui est transformé pour étre affecté a un service de passagers
a cette date ou aprés cette date. Tous les autres navires a passagers sont
considérés comme navires a passagers existants.

ii) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la date ou
apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention.

1) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les amenagements qu1 en résultent,
doit continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient deja
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en régle générale,
s'écarter des prescriptions applicables & un navire neuf plus qu’il ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d’une
importance majeure, ainsi que les amenagements qui en résultent, devralent
satisfaire aux prescriptions applicables & un navire neuf, dans la mesure ou
I’Administration le juge possible et raisonnable.

b) Sauf disposition expresse contraire:

i) les régles 4 & 16 de la partie A du présent chapitre s’appliquent aux
navires neufs;

ii) la partie B du présent chapitre s’applique aux navires a passagers
neufs transportant plus de 36 passagers;

iii) la partie C du présent chapitre s’applique aux navires A passagers
neufs ne transportant pas plus de 36 passagers;

iv) la partie D du présent chapitre s’applique aux navires de charge
neufs;

v) la partie E du présent chapitre s’applique aux navires-citernes neufs.

c) 1) La partie F du présent chapitre s’applique aux navires 4 passagers
existants transportant plus de 36 passagers;

i) les navires & passagers existants ne transportant pas plus de 36
passagers et les navires de charge existants doivent satisfaire aux dispositions
ci-apres:

*I1 convient de se reporter a la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machines
et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploités avec un
personnel de quart dans les locaux des machines, qui a été adoptée par ’Organisation
(résolution A.211(V1I)).
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1) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, I’Administration doit veiller a ’observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre II
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;;

2) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, mais avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer, I’Administration doit veiller a 'observation des prescriptions
appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11 de la Convention de
1948 aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans ce chapitre;

3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construction
se trouvait a un stade équivalent avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer, I’Administration doit veiller & I'observation des pres-
criptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11 de la Con-
vention précitée aux navires existants, tels qu’ils sont définis dans ce
chapitre. : :

d) L’Administration décide lesquelles des dispositions du présent chapitre ne
figurant ni au chapitre I1 de la Convention de 1948 ni au chapitre Il de la Con-
vention de 1960 doivent étre appliquées aux navires existants tels qu’ils sont
définis dans la présente Convention, en plus des prescriptions de I'alinéa 1) du
paragraphe c) de la présente regle.

e) L’Administration, si elle considere que le parcours et les conditions de
voyage sont tels que I’ application d’une prescription quelconque du présent
chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut exempter de cette prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant a son pays, qui,
au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

f) Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés a des transports spéciaux

- d’un grand nombre de passagers, comme le transport de pelerins, ’Administra-
tion peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible d’appliquer les prescr1p~
tions du présent chapitre, exempter ceux de ces navires qui dppdrllennent a son
pays de I’application des prescriptions en question, a condmon gu’ils satisfassent
intégralement aux dispositions:

i) du Reglement annexé a ’Accord de 1971 sur les navires & passagers
qui effectuent des transports spéciaux;

ii) du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements a
bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux, lorsqu’il
entrera en vigueur. .

Regle 2
Principes fondamentaux

Le .présent chapitre vise a établir un degré de prévention, de détection ct
d’extinction de I’incendie aussi €levé que possible sur les navires. Les principes -
fondamentaux ci-apres, dont s’inspirent les regles du présent chapitre, sont
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" incorporés dans ces régles selon les besoins et compte tenu du type de navires et
des risques éventuels d’incendie:

a) division du navire en tranches verticales principales par des cloisonne-
ments ayant une résistance mécanique et thermique;

b) séparation des locaux d’habitation-du reste du navire par des cloisonne-
ments ayant une résistance mécanique et thermique;

¢) utilisation restreinte de matériaux combustibles;
d) détection de tout incendie a I'endroit ou il a pris naissance;
e) localisation et extinction de tout incendie a I’endroit ot il a pris naissance;

f) protection des issues et des moyens d’acces aux fins de la lutte contre
I'incendie;

g) possibilité d'utilisation rapide des installations de lutte contre I'incendie;

h) réduction des risques d'inflammation de la vapeur de la cargaison.

Reégle 3
Définitions
Pour I'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire:

a) Un « matériau non combustible » est un matériau qui ne briile ni n’émet de
vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflammer spontanément
quand il est porté & une température d’environ 750°C (1382°F), cette propriété
étant déterminée de maniére 4 satisfaire I’Administration au moyen d’une
méthode d’essai agréée.* Tout autre matériau est considéré comme matériau

combustible.

b) L’ « essai au feu standard » est un essai au cours duquel des échantillons
de cloisons ou de ponts sont soumis, dans le four d’essai, a des températures
correspondant approximativement a la courbe standard température-temps. Les
échantillons doivent avoir une surface exposée d’au moins 4,65 métres carrés (50
pieds carrés) et au moins 2,44 métres (8 pieds) de hauteur (ou de longueur dans le
cas des ponts), ressembler le plus possible a la construction prévue et comporter,
le cas échéant, un joint au moins. La courbe standard température-temps est une
courbe réguliére qui passe par les points suivants:

au bout des 5 premieres minutes — 538°C (1000°F)

N 10 N —704°C (1300°F)
. 30 . ~ 843°C (1550°F)
y 60 y ~927°C (1700°F)

¢) Les « cloisonnements du type « A »» sont constitués par des cloisons et des
. ponts conformes aux dispositions suivantes:

i) ils doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent;
i1) ils doivent étre convenablement armaturés;

iii) ils doivent étre construits de fagon a pouvoir empécher le passage de
la fumée et des flammes jusqu’a la fin d’un essai au feu standard d’une
heure;

*11 convient de se reporter a la recommandation sur une méthode d’essai permetiant de classer
comme non combustibles les matériaux de construction navale, qui a été adoptée par I'Organi-
sation (résoclution A.270 (V1il}).
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iv) ils doivent étre isolés au moyen de matériaux non combustibles
approuvés de maniere que la température moyenne de la surface non exposée
ne s’éleve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport a la température initiale
et que la température en un point quelconque de cette surface, Jomts com-
pris, ne s’éléve pas de plus de 180°C (325°F) par rapport a la température
initiale, a Vissue des délais ci-apres:

Classe « A—60 » 60 minutes
Classe « A-30 » 30 minutes
Classe « A~15» 15 minutes

Classe « A-0Q» 0 minute

v) ’Administration peut exiger que I’on procéde a I'essai d'une cloison
ou d’un pont prototype pour s’assurer qu’ils satisfont aux prescriptions
ci-dessus touchant a 'intégrité de la cloison et a I’élévation de température. *

d) Les «cloisonnements du type « B »» sont constitués par des cloisons, ponts,
plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions suivantes:

i) ils doivent étre construits de fagon & pouvoir empécher le passage des
flammes jusqu’a la fin de la premiére demi-heure de ’essai au feu standard;

ii) ils doivent avoir un degré d’isolation tel que la température moyenne
de la face non exposée ne s’éleéve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport i
la température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s’éléve pas de plus de 225°C (405°F) par
rapport a la température initiale, a 'issue des délais ci-apres:

-

Classe « B-15» 15 minutes

Classe « B-0» 0 minute

iii) ils doivent &tre construits en matériaux non combustibles approuvés
et tous les matériaux servant & leur construction et a leur fixation doivent
€tre non combustibles, sauf lorsque les parties C et D du présent chapitre
n’interdisent pas lemp101 d’un matériau combustible, auquel cas celui-ci
doit étre conforme a la prescription concernant I’ élévation maximale de la
température contenue au sous-alinéa ii) du présent alinéa jusqu’a la fin de la
premiére demi-heure de I’essai au feu standard;

i) I’ Administration peut exiger que I’on procede a ’essai d’une cloison
prototype pours ‘assurer qu’ ’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus tOULhdnt
a 'intégrité de la cloison et a I’élévation de température. *

e) Les « cloisonnements du type « C »» doivent étre construits en matériaux
non combustibles approuvés. Ils n’ont pas a satisfaire aux prescriptions con-
cernant le passage de la fumée et des flammes et I’élévation de température.

f) Les « plafonds ou vaigrages continus de type « B »» sont des plafonds ou
vaigrages du type « B » qui se prolongent jusqu’a un cloisonnement du type
«A»ou«Bo,

*11 convignt de se reporter & la recommandation relative aux méthodes d’essai au feu applicables
aux cloisonnements types « A » et « B », qui a été adoptée par I’Organisation (résolutions
A.163 (ES.IV)et A. 215(VID)).
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g) «Acier ou autre matériau équivalent ». Toutes les fois que se présentent les
mots « acier ou autre matériau équivalent », il faut entendre tout matériau qui,
de lui-méme ou apres isolation, possede des propriétés équivalentes a celles de
I'acier du point de vue de la résistance mécanique et de I'intégrité, a I'issue de
I'essai au feu standard approprié (par exemple, un alliage d’aluminium con-
venablement i1solé).

h) « Faible pouvoxr propagateur de flamme». Cette expression signifie que la
surface considérée s opposera suffisamment a la propagation des flammes. Ceci
doit étre ¢tabli d'une maniére jugée satisfaisante par I’Administration a I’issue
d’un essai approprié.

i) Les « tranches verticales principales » sont les zones qui résultent de la
division de la coque, des superstructures et des roufs par des cloisonnements du
type « A ». Leur longueur moyenne au-dessus d’un pont quelconque ne dépasse
pas, en regle générale, 40 metres (131 pieds).

j) Les « locaux d’habitation » comprennent les locaux de réunion, coursives,
locaux sanitaires. cabines, bureaux, locaux affectés a I’équipage, salons de
coiffure, offices 1solés, armoires de service et locaux de méme nature.

k) Les « locaux de réunion » sont les locaux d’habitation constitués par les
halls, salles a manger, salons et autres locaux de méme nature entourés de

cloisonnements permanents.

1) Les « locaux de service » comprennent les cuisines, offices prmc1paux
magasms (sauf les offices isolés et les armoires de service), soutes a dépéches,
soutes a valeurs, ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de
machines et locaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

m) Les « espaces a cargaison » comprennent tous les locaux utilisés pour les
marchandises (y compris les citernes a fret liquide) ainsi que les puits qui y
aboutissent.

n) Les « locaux de catégorie spéciale » sont les locaux fermés situés au-dessus
ou au-dessous du pont de cloisonnement, qui ont été congus pour le transport des
véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant nécessaire a leur
propre propulsion, auxquels les véhicules ont accés et d’ou ils peuvent sortir avec
conducteurs et auxquels les passagers ont également acces.

0) Les « locaux de machines de la catégoric A » sont tous les locaux qui
contiennent:

i) des machines a combustion interne utilisées pour la propulsion prin-
cipale ou a d’autres fins, lorsque leur puissance totale est d’au moins 373 kW,
ou

ii) une chaudiére a combustible liquide ou un groupe de traitement du
combustible liquide, ainsi que les puits qui y aboutissent.

p) Les « locaux de machines » comprennent tous les locaux de machines de
la catégorie A, tous les autres locaux qui contiennent I’appareil propulsif, des
chaudiéres, des groupes de traitement du combustible liquide, des machines a
vapeur et des moteurs a combustion interne, des génératrices et des machines
électriques principales, des postes de mazoutage, des installations de ventilation
et de conditionnement d’air, des installations frigorifiques, des dispositifs de
stabilisation et les locaux de méme nature ainsi que les puits qui y aboutissent.

q) Par «groupe de traitement du combustible liquide », on entend I’équipe-
ment servant a préparer le combustible liquide destiné a alimenter une chaudiere
ou le combustible liquide préchauffé destiné a un moteur a combustion interne;
il comprend les pompes, les filtres et les radiateurs traitant le combustible a une
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pression de plus de 1,8 kilogramme par centimetre carré (25 livres par pouce
carr¢). ;

r) Les « postes de sécurité » sont les locaux ou se trouvent les appareils de
radio, les appareils principaux de navigation, la génératrice de secours ou les
installations centrales de détection et d’extinction de I'incendie.

s) « Locaux contenant des meubles et des éléments d’ameublement qui
présentent un risque limité d’incendie ». Aux fins d’application de la régle 20 du
présent chapitre, on entend par meubles et éléments d’ameublement qui présen-
tent un risque limité d’incendie ceux énumérés ci-apres (qu’ils se trouvent dans
des cabines, des locaux de réunion, des bureaux ou d’autres types de locaux
d’habitation):

1) tous les meubles de rangement tels que les bureaux, armoires, coif-
feuses, secrétaires, commodes, entierement construits en matériaux non
combustibles, étant toutefois entendu que leur surface d’appui peut porter
un revétement combustible ne dépassant pas 2 millimetres (3% pouce)
d’épaisseur; |

ii) tout ameublement rapidement amovible tel que chaises, canapés,
tables, a condition que son ossature soit constituée par des matériaux non
combustibles;

iii) toutes les tentures, rideaux et autres étoffes que I'on suspend ayant un
pouvoir propagateur de flamme qui, de I’avis de I’Administration, n’est pas
sup€rieur a celul d‘une_étoffe de laine d’un poids de 0,8 kilogramme par
meétre carré (24 onces par yard carré);

1v) tous les revétements de sol ayant un pouvoir propagateur de flamme
qui, de I'avis de I’Administration, n’est pas supérieur a celui d’une étoffe de
laine équivalente utilisée a la méme fin; et

v) toutes les surfaces exposées des cloisons, revétements et plafonds
ayant un faible pouvoir propagateur de flamme.

t) Le « pont de cloisonnement » est le pont le plus élevé jusqu’auquel
s’¢levent les cloisons étanches transversales.

u).Le « port en lourd » est la différence, exprimée en tonnes métriques, entre
le déplacement d’un navire dans une eau de densité égale a 1,025 a la flottaison
en charge correspondant au franc-bord d’été assigné et le poids lege de cc navire.

v) Le « poids lége » est le déplacement d’un navire en tonnes métriques a
Pexclusion de la cargaison, du carburant, de I'huile de graissage, de I’cau de
ballast, de I'’eau douce et de I’eau d’alimentation des chaudiéres dans les citernes,
des provisions de bord, ainsi que des passagers, de ’équipage et de leurs effets.

w) Un « transporteur mixte » est un navire-citerne congu pour transporter
alternativement des hydrocarbures et des cargaisons solides en vrac.

Régle 4
Plans concernant la lutte contre !"incendie

A bord de tous les navires neufs et existants, des plans d’ensemble doivent
€tre affichés en permanence a I'usage des officiers montrant pour chaque pont la
disposition des postes de sécurité, 'emplacement des diverses sections limitées
par des cloisonnements du type « A » et des sections limitées par des cloisonne-
ments du type « B » (s’il y en a), ainsi que tous les renseignements utiles sur les
avertisseurs d’incendie, les dispositifs de détection, les dispositifs automatiques
a eau diffusée (s’il y en a), les dispositifs d’extinction de I'incendie, les moyens
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d’accés aux divers compartiments, ponts, ete., et I'installation de ventilation, y
compris la position des volets de fermeture, la position des organes de commande
et les numéros didentitication des ventilateurs desservant chaque zone. Une
autre possibilité laissée d la discrétion de 'Administration consiste & autoriser la
présentation des renseignements mentionnés ci-dessus sous forme d’un opuscule
dont un exemplaire est remis a chaque officier et dont un exemplaire est a tout
moment disponible & bord en un endroit accessible. Les plans et opuscules
dorvent étre tenus a jour, toute modification y étant transcrite dans le plus bref
délai. Ces plans et opuscules doivent étre établis dans la langue nationale. Si
celle-ct n'est m anglais ni le frangais, on doit inclure une traduction dans IF'une
de ces deux langues. En outre. des mstructions relatives a ['entretien et au
fonctionnement de Uensemble du matériel et des installations du bord permettant
de lutter contre V'incendie et de le circonscrire doivent étre réunies en un seul
volume placé 4 bord en un endroit immédiatement accessible.

Regle 5
Pompes d incendie. collecteur principal,
bouches et manches d’incendie

a) Débit toral des pompes d incendie

i) Sur les navires a passagers, les pompes d’incendie prescrites doivent
étre assez puissantes pour fournir, en service incendie, a la pression spécifiée
ci-apres, une quantité d'eau au moins égale aux deux tiers de la quantité que
doivent refouler les pompes d’asséchement lorsqu’elles sont utilisées a
I'assechement des cales.

i) Sur les navires de charge, les pompes d’incendie prescrites autres que
la pompe de secours (s’il y en a une) doivent €tre assez puissantes pour four-
nir, en service incendie, & la pression spécifiée, une quantite d’eau au
moins égale aux quatre tiers de la quantité que chacune des pompes d’as-
sechement indépendantes d’un navire a passagers de méme dimension doit,
lorsqu’elle sert a assécher les cales, pouvoir débiter en vertu de la régle 18
du chapitre Il-1. Toutefois, sur les navires de charge, il ne peut en aucun

- cas, en service incendie, étre exigé un débit total des pompes supérieur 2
180 metres cubes par heure.

b) Pompes d’incendie

i) Les pompes d’incendie doivent etre entrainées par un moteur indé-
pendant. Les pompes sanitaires, pompes de ballast et d’assechement ou
pompes d’usage général peuvent étre considérées comme pompes d’incendie,
‘a condition qu’elles ne soient pas normalement utilisées pour aspirer du
combustible et que, si elles servent occasionnellement au transfert ou au
pompage de combustible, elles soient munies de dispositifs convenables de
permutation.

ii) 1) Sur les navires a passagers transportant plus de 36 passagers, le
débit de chacune des pompes d’incendie prescrites doit étre au moins
égal a 80 p. 100 du quotient obtenu en divisant le débit total prescrit
par le nombre minimal requis de pompes d’incendie. Chacune de ces
pompes doit, en tout cas, €tre assez puissante pour fournir au moins les
deux jets prescrits. Les pompes d’incendie doivent pouvoir alimenter le
collecteur principal d’incendie dans les conditions prescrites.

Lorsque le nombre de pompes installées est supérieur au nombre
minimal requis, le débit des pompes en excédent doit €tre jugé satis-
faisant par ’Administration.
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2) Sur tous les autres types de navires, le débit de chacune des
pompes d’incendie (autres que la pompe de secours prescrite par la
régle 52 du présent chapitre) doit étre au moins égal a 80 p. 100 du
quotient obtenu en divisant le débit total prescrit par le nombre requis
de pompes d’incendie. Chaque pompe doit, en tout cas, étre assez
puissante pour fournir au moins les deux jets prescrits. Les pompes
d’incendie doivent pouvoir alimenter le collecteur prmapa‘ d’incendie
dans les conditions prescrites.

Lorsque le nombre des pompes installées est supérieur au nombre
requis, leur débit doit étre fixé a Ia satisfaction de I’Administration.

1i1) Les pompes d’incendie doivent toutes étre munies de soupapes de
stireté lorsqu’elles peuvent refouler 'eau sous une pression supérieure a la
pression admise pour le calcul des tuyaux, des bouches d’incendie et des
manches. La disposition et le réglage de ces soupapes doivent étre tels
qu’ils empéchent la pression de s’élever d’une maniére excessive en une
partie quelconque du collecteur principal d’incendie.

c) Pression dans le collecteur principal d’incendie

1) Le diametre du collecteur principal et des tuyaux d’ mcendle doit
étre suffisant pour assurer lutilisation efficace du débit total prescrit de -
deux pompes d’incendie fonctionnant simultanément; toutefois, dans le cas
des navires de charge, il suffit que ce diamétre soit suffisant pour assurer un
débit de 140 metres cubes par heure.

ii) Lorsque deux pompes débitent simultanément, par les ajutages
prévus au paragraphe g) de la présente regle, la quantité d’eau prescrite a
P’alinéa i) du présent paragraphe dans des bouches d’incendie contlgues
quelconques, les pressions minimales suivantes doivent étre maintenues a
toutes les bouches d’incendie:

Navires a passagers:

4000 tonneaux de jauge brute 3,2 kilogrammes par centimeétre carré
et au-dessus (45 livres par pouce carré)

1000 tonneaux de jauge brute 2,8 kilogramimes par centimetre carré
et au-dessus, mais moins de (40 livres par pouce carr¢)

4000 tonneaux -

Moins de 1000 tonneaux de Suivant les prescriptions de

jauge brute I’Administration

Navires de charge:

6000 tonneaux de jauge brute 2,8 kilogrammes par centimetre carré
et au-dessus (40 livres par pouce carr¢)

1000 tonneaux de jauge brute 2,6 kilogrammes par centimetre carré
et au-dessus, mais moins de (37 livres par pouce carré)

6000 tonneaux

Moins de 1000 tonneaux de Suivant les prescriptions de

jauge brute I’ Administration

d) Nombre et répartition des bouches

Le nombre et la répartition des bouches d’incendie doivent étre tels que
deux jets au moins, n’émanant pas de la méme bouche, dont I'un fourni par une
manche d’une seule piece, puissent étre dirigés sur un point quelconque du
navire normalement accessible aux passagers ou a I’équipage en cours de
navigation,
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e) Tuvaux et bouches d’incendie

i) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d’ mcendle et
les bouches d'incendie, de matériaux dont les propriétés sont facilement
altérées par la chaleur, & moins qu'ils ne soient convenablement protégés.
Les tuyaux et les bouches d’incendie doivent €tre disposés de fagon que les
manches puissent s’y adapter facilement. Sur les navires susceptibles de
transporter des cargaisons en pontée, I'emplacement des bouches d’incendie
doit étre tel que leur acces soit toujours facile, et les tuyaux doivent étre,
dans toute la mesure du possible, installés de maniére a ne pas étre endom-
magés par lesdites cargaisons. A moins qu'il n’y ait une manche et un
ajutage pour chaque bouche d’incendie a bord, les raccords de manches et
les ajutages doivent étre completement interchangeables.

i1) Un robinet ou une soupape doivent &tre prévus pour chaque manche
d'incendie de maniére qu'une quelconque de ces manches puisse étre
débranchée pendant que les pompes d’incendie sont en marche.

) Manches d’incendie

Les manches d'incendie doivent étre fabriquées en matériaux approuvés;
elles doivent étre d'une longueur suffisante pour permettre de diriger un jet d’eau
sur I'un quelconque des points ou leur utilisation peut €tre rendue nécessaire.
Leur longueur maximale doit étre jugée satisfaisante par I’Administration.
Chaque manche doit étre pourvue d’un ajutage et des raccords nécessaires. Les
manches prévues dans le présent chapitre comme « manches d’incendie » ainsi
que les outils et accessoires nécessaires doivent étre constamment maintenus en
état de servir. lls doivent étre placés en évidence et a proximité des bouches ou
raccords d’incendie. En outre, dans les espaces intérieurs des navires a passagers
transportant plus de 36 passagers, les manches d’incendie doivent étre branchees
en permanence sur les bouches.

g) Ajutage des lances

1) Aux fins du présent chapitre, les ajutages des lances doivent avoir des
diametres normalisés de 12 millimetres (} pouce), 16 millimetres (§ pouce)
et 19 millimetres (§ pouce), ou des diametres aussi proches que possnble de
ces valeurs. L’utilisation d’ajutages d’un diamétre supérieur peut étre
autorisée a la discrétion de I’Administration.

i1) Il n’est pas nécessaire d’utiliser des ajutages d’un diamétre supérieur
a 12 millimétres (4 pouce) dans les locaux d’habitation et dans les locaux de
service.

ii1) Pour les locaux de machines et sur les ponts découverts, le diametre
des ajutages doit étre tel qu’il permette d’obtenir le plus grand deblt possible
de deux jets émis par la pompe la plus petite, sous la pressmn mentlonnee au
paragraphe c) de la présente régle, étant entendu qu’il n’a pas a dépasser
19 millimetres (2 pouce).

iv) Dans les locaux de machines ou les locaux de méme nature ou
existe un risque de déversement d’hydrocarbures, les ajutages doivent
permettre de projeter de I’eau en pluie sur ces hydrocarbures ou doivent
étre de type combiné.

h) Raccord international de jonction avec la terre

Les brides du raccord international de jonction avec la terre prescrit a bord
du navire en vertu du présent chapitre doivent avoir les dimensions normalisées
données dans le tableau suivant:
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Description Dimensions

Diametre extérieur 178 milliméetres (7 pouces)

Diametre intérieur 64 millimetres (24 pouces)

Diametre du cercle de percage 132 millimétres (5% pouces)

Fente dans la bride 4 trous de 19 millimeétres (2 pouce) de

diamétre a égale distance sur le cercle de
pergage et prolongés par une fente
jusqu’au bord extérieur de la bride

- Epaisseur de la bride 14,5 millimeétres (<% pouce) au minimum

Boulons et écrous 4 de chaque, de 16 millimetres (§ pouce)
de diameétre et 50 millimetres (2 pouces)
de longueur

Le raccord doit étre construit en un matériau qui convienne pour une
pression de service de 10,5 kilogrammes par centimeétre carré (150 livres par
pouce carré). La bride d01t d’un cbté, comporter une surface plane et, de I'autre,
étre fixée en permanence a un raccord qui puisse s’adapter aux bouches et aux
manches du navire. Le raccord doit étre conservé a bord du navire avec un joint
construit en un matériau convenant a une pression de service de 10,5 kilogrammes
par centimetre carré (150 livres par pouce- carré), avec quatre boulons de
16 millimétres (& pouce) de diamétre et de 50 millimetres (2 pouces) de longueur
et huit rondelles.

Régle 6
Divers

a) Les radiateurs électriques s’il y en a a bord, doivent étre fixés a demeure
et construits de fagon a réduire au minimum les risques d’incendie. 1l ne doit pas
étre installé de radiateur dont I’élément chauffant expose des vétements, rideaux
ou autres articles similaires a se carboniser ou a prendre feu sous 'effet de la
chaleur qu’il dégage.

b) On ne doit pas utiliser des films sur supports nitrocellulosiques pour les
appareils cinématographiques.

Reégle 7
Extincteurs d’incendie

a) Les extincteurs d’incendie doivent étre d’un modele et d’une conception
approuvés:

1) La capacité des extincteurs portatifs réglementaires du type a liquide
ne doit pas étre supérieure a 13,5 litres (3 gallons) ni inférieure a 9 litres
(2 gallons). Les extincteurs d’un autre type doivent avoir une maniabilité
au moins équivalente a celle d’un extincteur a liquide de 13,5 litres
(3 gallons) et une efficacité au moins équivalente a celle d’un extincteur
a liquide de 9 litres (2 gallons).

ii) L’Administration détermine les équivalences entre extincteurs.
b) Le nombre des charges de rechange a prévoir est fixé par I’Administration.
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¢) L utilisation des agents d’extinction qui, de I'avis de I’Administration,
émettent soit spontanément, soit dans les conditions d’utilisation prévues, des
gaz toxiques en quantité telle qu’ils constitueraient un danger pour les personnes
a bord, n’est pas autorisée.

d) Un extincteur portatif & mousse doit se composer d’un ajutage & mousse
du type éjecteur pouvant étre relié au collecteur principal d’incendie par une
manche d'incendie et d’un réservoir portatif a liquide émulseur d’une capacité -
minimale de 20 litres (4,5 galions) et d’un réservoir de rechange. L’ajutage doit
étre en mesure de produire une mousse efficace, pouvant éteindre un feu d’ hydro-
carbures, a raison de 1,5 meétre cube (53 pieds cubes) par minute.

e) Les extincteurs sont examinés périodiquement et soumis aux essais
- demandés par I’Administration.

f') Un des extincteurs portatifs destinés a &étre employés dans un local déter-
miné doit étre placé prés de 'entrée de ce local.

Reégle 8
Installations fixes d’extinction par le gaz

a) L’utilisation des agents d’extinction qui, de I'avis de I’Administration,
émettent soit spontanément, soit dans les conditions d’utilisation prévues, des
gaz toxiques en quantité telle qu’ils constitueraient un danger pour les personnes
a bord, n’est pas autorisée.

b) Lorsqu’il est fait usage de gaz comme agent d’extinction, les tuyautages
nécessaires pour amener le gaz doivent étre munis de soupapes ou de robinets
sur lesquels doivent étre clairement indiqués les compartiments desservis par
chacun des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent étre prises pour
que du gaz ne puisse étre envoyé par inadvertance dans un compartiment quel-
conque. Lorsque des espaces a cargaison équipés d’un tel dispositif sont utilisés
comme locaux a passagers, leur raccordement avec la distribution de gaz doit
étre supprimé pendant la durée de cette affectation.

c) Le tuyautage doit étre disposé de maniere a assurer une répartition efficace
du gaz extincteur. '

d) 1) Lorsque le gaz carbonique est I'agent extincteur utilisé pour les
espaces a cargaison, la quantit¢ de gaz disponible doit correspondre & un
volume de gaz libre au moins €gal a 30 p. 100 du volume brut du plus grand
local @ marchandises susceptible d’étre isolé.

ii) Lorsque le gaz carbonique est I'agent extincteur utilisé pour les
locaux de machines de la catégorie A, la quantité de gaz amenée par le
tuyautage doit étre suffisante pour fournir un volume de gaz libre égal au.
moins au plus grand des deux volumes suivants:

1) 40 p. 100 du volume brut de 'espace le plus vaste, volume qui
doit comprendre le tambour jusqu’au niveau ou la surface horizontale
du tambour est au plus égale a 40 p. 100 de la surface horizontale du
local considéré, mesurée a mi-distance entre le plafond de ballast et la
partie inférieure du tambour;

2) 35 p. 100 du volume entier du local le plus vaste, y compris le
tambour.

Toutefois, les pourcentages susmentionnés peuvent &tre ramenés a
35 p. 100 et a 30 p. 100 respectivement dans le cas des navires de charge de
moins de 2000 tonneaux de jauge brute; d’autre part, plusieurs locaux de



Atti Parlamentari ‘ e T1 e Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

machines de la catégorie A qui ne sont pas complétement séparés sont
considérés comme formant un seul compartiment.

iti) Lorsque le volume d’air libre contenu dans des réservoirs d’air a
Iintérieur de 'un quelconque des locaux de machines de la catégorie A est
tel que, s’il était libéré dans ce local lors d’un incendie, 'efficacité du dis-
positif fixe d’extinction en serait gravement affectée, I’Administration doit
prescrire que soit prévue une quantité supplémentaire de gaz carbonique.

iv) Lorsque le gaz carbonique est 'agent extincteur utilisé a la fois
pour les espaces a cargaison et les locaux de machines de la catégorie A, il
n’est pas nécessaire que la quantité de gaz soit supérieure au maximum
prescrit pour la protection du plus grand local a cargaison ou du plus grand
local de machines.

v) Pour 'application du présent paragraphe, le volume occupé par le
~gaz est calculé sur la base de 0,56 métre cube par kilogramme (9 pieds cubes
par livre).

vi) Lorsque le gaz carbonique est ’agent d’extinction utilisé pour les
locaux de machines de la catégorie A, Ie tuyautage fixe doit &tre tel qu’il
puisse en moins de 2 minutes amener dans le local considéré 85 p. 100 d
volume de gaz prescrit. '

vii) Les locaux oii sont entreposées les bouteilles de gaz carbonique
doivent étre situés a des emplacements siirs et aisément accessibles et leur
ventilation doit étre jugée efficace par I’Administration. On doit y accéder
de préférence par le pont découvert et, dans tous les cas, par une entrée
indépendante des locaux protégés. Les portes d’acces doivent étre étanches
au gaz et les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces locaux
doivent étre étanches au gaz et convenablement isolés.

e) i) Lorsqu’un gaz autre que le gaz carboniqué ou la vapeur dans les cas
prévus au paragraphe f) de la présente régle est produit a bord du navire et
utilisé comme agent d’extinction, il doit étre un produit de combustion
gazeux dont la teneur en oxygéne, en oxyde de carbone, en éléments corro-
sifs et en éléments combustibles solides ne dépasse pas la limite autorisée.

ii) Lorsqu’un tel gaz est I'agent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d’extinction pour la protection des locaux de machines de la catégorie A,
il doit assurer une protection équivalente a celle fournie par un dispositif
fixe ati gaz carbonique.

iii) Lorsqu’un tel gaz est I’agent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d’extinction pour la protection des espaces a cargaison, il doit étre en
quantité suffisante pour fournir, par heure et pendant une période de
72 heures, un volume de gaz libre au moins égal a 25 p. 100 du volume brut
du plus grand local protégé de cette fagon.

f) En régle générale, I'’Administration ne doit pas autoriser 'utilisation de la
vapeur comme agent d’extinction dans les installations fixes d’extinction des
navires neufs. Lorsque1’utilisation de la vapeur est autorisée par I’Administration,
elle ne peut étre utilisée que dans des zones limitées, en plus de I'agent d’extinc-
tion prescrit, et & condition que la ou les chaudieres disponibles pour fournir cette
vapeur aient une évaporation d’au moins un kilogramme par heure pour 0,75 métre
cube (une livre par heure pour 12 pieds cubes) du volume brut du plus grand
espace ainsi protégé. Les installations doivent satisfaire aux dispositions qui
précédent et elles doivent en outre, a tous égards, étre conformes aux prescrip-
tions de I’Administration et &tre jugées satisfaisantes par celle-ci.
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g) Un signal sonore automatique doit permettre d’avertir de ’envoi de gaz
inerte dans tout local ou le personnel a normalement accés. L’alarme doit étre
donnée pendant une période suflisante avant que le gaz soit envoyé.

h) Les organes de commande de ces dispositifs fixes d’extinction au gaz
doivent étre aisément accessibles et d'un fonctionnement simple et doivent étre
groupés en des endroits aussi peu nombreux que possible ot ils ne risquent pas
d’étre 1solés par un incendie qui se déclarerait dans le focal protégé.

Regle 9
Dispositifs fixes d’extinction a mousse dans les locaux de machines

a) Tout dispositif fixe d'extinction a mousse prescrit dans les locaux de
machines doit pouvoir fournir par U'intermédiaire des diffuseurs fixes, en moins
de 5 minutes, une quantité¢ de mousse suffisante pour recouvrir sur une épaisseur
de 150 millimeétres (6 pouces) la plus grande surface isolée sur laquelle le com-
bustible est susceptible de se répandre; il doit pouvoir en outre fournir de la mousse
capable d'éteindre les feux d’hydrocarbures. Une installation fixe de tuyautage,
de robinets et de soupapes de contrdle allant jusqu'aux diffuseurs appropriés
doit étre prévue pour répartir la mousse de maniére efficace. Cette installation
doit permettre de diriger de maniére efficace la mousse sur les principaux
endroits des locaux protégés out un incendie risque de se déclarer. Le taux
d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser 12.

b) Les organes de commande de ces dispositifs doivent étre d’un acces facile
et d'un fonctionnement simple et doivent étre groupés en des endroits aussi peu
nombreux que possible et ne risquant pas d’étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local protégé.

Regle 10

Dispositifs fixes d’extinction a mousse a haute expansion
dans les locaux de machines

a) 1) Tout dispositif fixe a mousse a haute expansion prescrit dans les
locaux de machines doit pouvoir projeter rapidement, a travers des orifices
de décharge fixes, une quantité de mousse suffisante pour remplir le plus
grand des locaux protégés a raison d’au moins un metre (3,3 pieds) d’épais-
seur par minute. La quantité de liquide émulseur disponible doit permettre
de produire un volume de mousse égal & cinq fois le volume du plus grand
des locaux protégés. Le taux d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser
1000. :

ii) L’ Administration peut autoriser des dispositifs et des débits équiva-
lents lorsqu’il est établi qu’une protection équivalente est ainsi assurée.

b) Les conduits qui ameénent la mousse, les prises d’air du générateur de
mousse et le nombre des appareils de production de mousse doivent, de ’avis de
I’Administration, permettre une production et une répartition efficaces de la
mousse.

¢) La disposition de la tuyauterie de décharge du générateur de mousse doit
étre telle que les appareils de production de mousse ne puissent pas étre endom-
magés par un incendie qui se déclarerait dans le local protégé.

d) Le générateur de mousse, ses sources d’énergie, le liquide émulseur et les
organes de commande du dispositif doivent étre d’un accés facile et d’un fonc-
tionnement simple et doivent €tre groupés en des endroits aussi peu nombreux
que possible et ne risquant pas d’étre isclés par un incendie qui se déclarerait dans
le local protégé.
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Regle 11
Dispositifs fixes d’extinction de Uincendie par projection d’eau diffusée
sous pression dans les locaux de machines

a) Tout dispositif de projection d’eau diffusée sous pression prescrit dans les
locaux de machines doit étre muni de jets diffuseurs d’un type agréé.

b) Le nombre et la disposition des jets diffuseurs doivent étre jugés satis-
faisants par ’Administration et assurer une répartition moyenne efficace de I’eau
a raison d’au moins 5 litres par metre carré (0,1 gallon par pied carré) et par
minute dans les locaux a protéger. Lorsque des débits supérieurs sont jugés
nécessaires, ils doivent satisfaire aux prescriptions de I’Administration. Des
diffuseurs doivent étre installés au-dessus du plafond de ballast, des plafonds de
citernes, et autres zones sur lesquelles du combustible peut se répandre, ainsi
qu’au-dessus des endroits des locaux de machines ou il existe un risque particu-
lier d’incendie. :

c) L’installation peut étre divisée en sections, dont les soupapes de distribu-
tion doivent pouvoir &étre manccuvrées a partir d’emplacements aisément acces-
sibles situés a P'extérieur des locaux protégés et ne risquant pas de se trouver
rapidement isolés par un début d’incendie.

d) L’installation doit &tre maintenue a la pression nécessaire et la pompe a
eau doit se mettre en marche automatiquement des qu’une chute de pression
survient dans I'installation.

e) La pompe doit permettre d’alimenter simultanément, a la pression néces-
saire, toutes les sections du dispositif dans I’'un quelconque des locaux a protéger.
La pompe et ses moyens de commande doivent étre installés a Uextérieur du
local ou des locaux a protéger. L’installation ne doit pas risquer d’étre mise hors
d’état de fonctionner par un incendie qui se déclarerait dans le local ou les
locaux qu’elle doit protéger.

f) La pompe peut étre entrainée par un moteur indépendant a combustion
interne. Si par contre elle fonctionne grice a ’énergie fournie par la génératrice
de secours prévue par les dispositions de la régle 25 ou de la régle 26 suivant le
cas du chapitre 11-1 de la présente Convention, cette génératrice doit se mettre
en marche automatiquement en cas de défaillance de la source principale
d’énergie électrique, de sorte que 'énergie nécessaire a la pompe prévue au
paragraphe e) de la présente regle soit immédiatement disponible. Lorsque la
pompe est entrainée par un moteur indépendant a combustion interne, celui-ci
doit étre situé de maniere qu’un 1ncendle dans I'espace protégé n’en compromette
pas ’alimentation en air.,

g) On doit prendre des précautions pour éviter que les jets soient obturés par
les saletés contenues dans ’eau ou par la corrosion des tuyautages, des diffu-
seurs, des soupapes et de la pompe.

Régle 12

Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée, systéme
avertisseur d’incendie et systéme de détection

a) 1) Lorsqu’une installation comportant un dispositif gutomatique d’ex-
tinction par eau diffusée, un systéme avertisseur d’incendie et un systéme de
détection est prescrite, elle doit étre a tout moment en état de fonctionner et
sa mise en marche ne doit nécessiter aucune intervention du personnel.
Elle doit étre du type a tuyaux pleins, quoique des sections exposées de
dimensions restreintes puissent étre du type a tuyaux vides si ’Administra-
tion juge cette précaution nécessaire. Toutes les parties de 'installation qui
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peuvent étre soumises au cours de 'exploitation a des températures égales
ou inférieures a 0°C doivent étre protégées contre le gel. L’installation doit
étre maintenue a la pression voulue et toutes mesures utiles doivent étre prises
pour assurer, en permanence, son alimentation en eau comme prévu dans la
présente régle.

ii) Chaque section de diffuseurs doit comporter des dispositifs trans-
mettant automatiquement des signaux lumineux et sonores en un ou plusieurs
points pour indiquer la mise en marche d’un diffuseur. Ces indicateurs,
qui servent a signaler lexistence et ’emplacement d’un incendie qui se
déclare dans les locaux desservis par l'installation, sont centralisés sur la
passerelle ou dans le poste principal de sécurité, ot il convient de prévoir les
dispositifs et le personnel nécessaires pour que tout signal d’alarme soit
immédiatement regu par un membre responsable de I’équipage. Le réseau
d’alarme doit étre congu de maniére a signaler toute défaillance de 'instal-
lation.

b) 1) Les diffuseurs doivent étre divisés en sections qui ne comportent pas
plus de 200 diffuseurs chacune. Une section de diffuseurs ne doit pas desser-
vir plus de deux ponts et ne doit pas s’étendre sur plus d’une tranche
verticale principale. Toutefois; I’Administration peut autoriser qu’une
section de diffuseurs desserve plus de deux ponts et s’étende sur plus d’une
tranche verticale principale, si elle est convaincue que la protection du navire
contre I'incendie n’en est pas diminuée.

i1) Chaque section de diffuseurs doit pouvoir étre isolée par une seule
soupape de retenue. La soupape de retenue de chaque section doit étre
facilement accessible et son emplacement doit &tre indiqué de facon claire
et permanente. Des mesures doivent €tre prises pour que les soupapes de
retenue ne puissent étre actionnées par une personne non autorisée.

iii) Un manometre indiquant la pression de ’eau dans le dispositif doit
€tre fixé a la soupape de retenue de chaque section et & un poste central.

iv) Les diffuseurs doivent pouvoir résister  la corrosion de Iair marin.
Dans les locaux d’habitation et de service, ils doivent entrer en action
a une température comprise entre 68°C (135°F) et 79°C (175°F). Toutefois,
aux endroits ou l'on peut s’attendre a ce que la température ambiante
soit élevée, dans les séchoirs par exemple, la température a laquelle les
diffuseurs entrent en action peut étre augmentée jusqu’é concurrence de
30°C (54°F) au-dessus de la température maximale prévue a la partie
supéricure du local considéré.

v) On doit afficher pres de chaque indicateur une liste ou un plan des
espaces desservis par chaque section avec indication de leur position. Des
instructions appropriées doivent également &tre données pour le controle et
I’entretien du dispositif.

c) Les diffuseurs doivent €tre placés en hauteur et espacés de fagon a assurer
un débit moyen d’au moins 5 litres par métre carré et par minute (0,1 gallon par
pied carré et par minute) dans la zone protégée par le dispositif. L’Administra-
tion peut, a la place, autoriser 'utilisation de diffuseurs débitant toute autre
quantité d’eau répartie de fagon appropriée s’il 1u1 est prouvé gue ce disposltlf
est aussi efficace que le précédent. ,

d) i) Il doit étre prévu un réservoir sous pression ayant un volume égal a
deux fois au moins celui de la quantité d’eau spécifi¢e dans le présent alinéa.
Ce réservoir doit contenir en permanence une quantité d’eau douce équiva-
lant a celle que la pompe dont il est question a l’alinéa ii) du paragraphe ¢)
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de la présente régle débiterait en une minute. Des mesures doivent étre prises
pour maintenir ja pression de P'air & un niveau tel qu’elie ne soit pas in-
férieure & la pression dans le diffuseur en marche augmentée de la pression
d’une colonne d’eau mesurée depuis le fond du réservoir jusqu’au diffuseur
le plus haut placé, lorsque I’eau douce qui se trouvait initialement dans le
réservoir est épuisée. 11 doit &tre prévu un moyen appropri¢ de renouveler
I’air sous pression et 'eau douce du réservoir. Une jauge de verre doit mdlquer
en outre le niveau d’eau réglementaire dans le réservoir.

i1) Des mesures doivent étre prises pour empécher que I’eau de Ia mer
ne pénetre dans le réservoir.

e) 1) Une pompe indépendante doit Etre prévue a seule fin d’alimenter les
diffuseurs en eau de fagon automatique et continue. La pompe doit se
mettre en marche automatiquement en cas de chute de pression dans le
dlsposmt avant que la quantite d’eau douce dans le réservoir sous pression
ne soit complétement épuisée.

it} La pompe et la tuyauterie doivent pouvoir maintenir au niveau du
diffuseur le plus élevé un débit continu suffisant pour répartir sur uné sur-
face d’au moins 280 métres carrés (3000 pieds carrés) 5 litres d’eau par métre
carré et par minute, comme prévu au paragraphe c) de la présente régle.

iii) La pompe doit étre munie a Ia sortie d’une soupape de contréle avec
un court tuyau ouvert. La section réelle de la soupape et du tuyau doit
permettre d’obtenir le débit prescrit 'de la pompe tout en maintenant dans
le dispositif la pressmn prévue a l'alinéa i) du paragraphe d) de la présente
régle

iv) La prise d’eau de mer de la pompe doit autant que possible se
trouver dans le mé&me local que la pompe. Elle doit étre congue de maniére
qu’il ne soit pas nécessaire, lorsque le navire est en mer, d’arréter I’alimenta-
tion de la pompe en eau de mer & des fins autres que I'inspection et la
réparation de la pompe.

f) II convient de placer la pompe et le réservoir suffisamment loin de tout .
local de machines de la catégorie A et en dehors des locaux qui doivent étre
protégés par le dispositif a eau diffusée.

g) Le nombre des sources d’énergie qui alimentent la pompe a eau de mer et
le dispositif d’alarme et de détection ne doit pas €tre inférieur a deux. Lorsque la
pompe est alimentée en énergie électrique, il doit y avoir une génératrice princi-
pale et une source d’énergie de secours. La pompe doit étre branchée sur le
tableau principal et sur le tableau de secours au moyen de canalisations élec-
triques distinctes exclusivement réservées a cet usage.

Les canalisations doivent étre disposées de fagon a ne pas passer par les
cuisines, les locaux de machines ou autres espaces fermés qui présentent un risque
élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou il est nécessaire d’atteindre le tableau
approprié; elles doivent aboutir a un commutateur automatique situ€ pres de la
pompe du dispositif a eau diffusée. Ce commutateur doit étre branché sur ali-
mentation provenant du tableau principal pour autant qu’il puisse étre alimenté
par lui et étre congu de fagon a pouvoir, en cas de défaut de cette alimentation, se
brancher automatiquement sur ’alimentation provenant du tableau de secours.
Les interrupteurs sur le tableau principal et le tableau de secours doivent étre
clairement désignés par une plaque indicatrice; ils doivent étre normalement
fermés. Ces canalisations ne doivent avoir aucun autre interrupteur. L’une des
sources d’énergie du systéme avertisseur et d’extinction doit étre une source de
secours. Lorsque I'une des sources d’énergie de la pompe est un moteur a
combustlon interne, celui-ci doit étre confoxme aux dlsp031t10ns du paragraphe )
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de la présente régle et étre situ¢ de maniére qu’'un incendie dans un local protégé
n'en compromette pas l'alimentation en air.

h) Le dispositif automatique d’extinction par eau diffusée doit étre relié au
collecteur principal dincendie par une soupape verrouillable a clapet libre, afin
d’empécher que I'eau ne soit refoulée du dispositif automatique d’extinction par
eau diffusée vers le collecteur principal d'incendie.

i) 1) Une soupape de controle doit étre prévue pour vérifier les avertisseurs

automatiques de chaque section de diffuseurs en y envoyant de I'eau a un

débit équivalant a celui d'un diffuseur en action. La soupape de contrdle de
chaque section de diffuseurs doit se trouver a proximité de la soupape de
retenue de cette section.

11) Toutes mesures doivent étre prises pour vérifier le fonctionnement
automatique de la pompe, en réduisant la pression dans le dispositif.

iii) L'un des postes de controle mentionnés a I'alinéa ii) du paragraphe a)
de la présente régle doit étre muni d'interrupteurs permettant de con-
tréler avertisseur et les indicateurs de chaque section du diffuseur.

j) Il doit étre prévu pour chaque section des tétes de diffuseurs de rechange
en nombre jugé suffisant par I’Administration.

Reégle 13
Dispositifs automatiques d’alarme et de détection
Dispositions applicables aux navires a passagers transportant plus de 36 passagers

a) 1) Tout dispositif automatique d’alarme et de détection dont I'installa-
tion est prescrite doit étre a tout moment en état de fonctionner et sa mise en
marche ne doit nécessiter aucune intervention du personnel.

ii) Chaque section de détecteurs doit comporter des dispositifs trans-
mettant automatiquement des signaux avertisseurs lumineux et sonores,
en un ou plusieurs points pour indiquer fa mise en marche d’un détecteur.
Ces indicateurs, qui servent & signaler I'existence et 'emplacement d’un
incendie qui se déclare dans les locaux desservis par le dispositif, sont
centralisés sur la passerelle ou dans le poste principal de sécurité, ou il
convient de prévoir les dispositifs ou le personnel nécessaires pour que tout
signal d’alarme soit immédiatement recu par un membre responsable de
I'équipage. Le réseau d’alarme doit étre congu de maniére a signaler toute
défaillance du dispositif.

b) Les détecteurs doivent étre divisés en sections distinctes desservant 50
locaux au plus et ne comportant pas plus de 100 détecteurs chacune. Une méme
section ne doit ni desservir des locaux situés a babord et a tribord, ni desservir
plus d’un pont, ni s’étendre sur plus d'une tranche verticale principale. Toutefois,
I’Administration peut permettre qu'une section desserve des locaux situés a
babord et a tribord si elle est convaincue que la protection du navire contre
Pincendie n’en est pas diminuée.

¢) Le dispositif doit se mettre en marche sous I’effet d’une élévation anor-
male de la température de 'air, d’un dégagement de fumée particuliérement
important ou d’autres facteurs indiquant un début d’incendie dans I'un quel-
conque des locaux a protéger. Les dispositifs qui réagissent a la température de
I’air doivent entrer en action a une température d’au moins 57°C (135°F) et de
74°C (165°F) au plus lorsque I’élévation de la température ne dépasse pas 1°C
(1,8°F) par minute. L’Administration peut augmenter la température a laquelle
le dispositif se met en marche jusqu’a concurrence de 30°C (54°F) au-dessus de la
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température maximale prévue & la partie supérieure du local dans le cas des
sé¢choirs et des locaux de méme nature ot la température ambiante est normale-
ment élevée. Les dispositifs qui réagissent a une concentration de fumée doivent
entrer en action lorsque l'intensité d’un rayon lumineux diminue dans une
proportion déterminée par I’Administration. L’Administration est libre d’accep-
ter d’autres méthodes de mise en marche ayant la méme efficacité. Les dispositifs
de détection ne doivent pas étre utilisés a des fins autres que la détection de
’incendie.

d) Les détecteurs peuvent déclencher I'alarme soit en établissant ou en
coupant uncontact électrique, soit par toute autre méthode appropriée. lIs doivent
&tre placés en hauteur et étre convenablement protégés contre les chocs et les
risques d’endommagement. s doivent pouvoir étre utilisés i Iair marin et se
trouver dans un endroit découvert, & distance de tout barrot ou autre objet
susceptible d’empécher les gaz brilants ou la fumée de parvenir jusqu’a I'élément
sensible. Les détecteurs qui fonctionnent en établissant un contact doivent étre
du type a contact plombé et le circuit doit étre muni en permanence d’un dis-
positif de contrdle capabie de signaler toute défaillance. ,

“e) Il doit y avoir au moins un détecteur dans chaque local otl cette installa-
tion parait s’imposer et au moins un détecteur par 37 metres carrés (400 pieds
carrés) de surface de pont. Dans les grands locaux les détecteurs doivent cétre
disposés régulicrement de maniére a ne pas se trouver a plus de 9 metres (30 pieds)
les uns des autres ou a plus de 4,5 metres (15 pieds) d’une cloison.

f) Le nombre des sources d’énergie qui alimentent les apparetls électriques
utilisés pour le fonctionnement du dispositif d’alarme et de détection de Uincen-
die ne doit pas étre inférieur a deux. L'une d’entre elles est obligatoirement unc
source d’énergie de secours. Le courant doit étre amené par des canalisations
¢électriques distinctes, exclusivement réservées a cet usage ct raccordées au com-
mutateur situé dans le poste de sécurité ot se trouve le systeme de détection de
I’incendie. L’installation électrique doit étre disposée de fagon & ne pas traverser
les cuisines, les locaux de machines ou les autres locaux fermds qui présentent un
risque élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou cela est nécessaire pour assurer
la detection de I'incendie dans ces locaux ou pour atteindre le tablcau approprié.

g) 1) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un plan des

espaces desservis par chaque section avec indication de leur position. Des

instructions appropriées doivent étre donnces pour le contréle ct 'entreticn
du dispositif.

11) Des mesures doivent étre prises pour qu’il soit possible d’exposer les
détecteurs a 'air chaud ou a la fumée, afin de vérifier Ie bon fonctionne-
ment des détecteurs et des indicateurs.

h) 11 doit étre prévu pour chaque section des tétes de détecteurs de rechange
en nombre jugé suffisant par I’Administration.

Dispositions applicables a tous les autres types de navires

i) Tout dispositif réglementaire de détection de I'incendie doit pouvorr
signaler, au moyen d’appareils automatiques, I'existence ou les signes d’un
incendie, ainsi que son emplacement. Les indicateurs doivent Ctre centralisés,
soit sur la passerelle, soit dans d’autres postes de sécurit¢ munis d’une liaison
directe avec la passerelle. L’Administration peut autoriser la répartition des
indicateurs entre plusieurs postes.

j) Sur les navires & passagers, les appareils électriques intervenant dans le
fonctionnement des moyens de détection doivent ¢tre alimentés par deux sources
d’énergie indépendantes, dont I'une est obligatoirement une source d’énergic de
secours.
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k) Le réseau d’alarme doit commander des signaux avertisseurs tant lumi-
neux que sonores, placés aux postes centraux mentionnés au paragraphe i) de
la présente régle. Les dispositifs de détection de I'incendie dans les espaces a
cargaison ne comportent pas obligatoirement de signal avertisseur sonore.

Régle 14
Equipement de pompier
L'équipement de pompier doit comprendre:
a) Un équipement.individuel composé:

1) d'un revétement de protection en tissu mettant la peau a I'abri de la
chaleur de rayonnement du foyer et de I'atteinte accidentelle des flammes ou
de la vapeur. Son enveloppe extérieure doit &tre étanche a 'eau;

ii) de bottes et de gants en caoutchouc ou autre matériau non conduc-
teur;

i11) d'un casque rigide assurant une protection efficace contre les chocs;

iv) d'un fanal de sécurité électrique (lanterne portative) d’un type
approuvé pouvant fonctionner pendant une période de trois heures au moins;

v) d’une hache jugée satisfaisante par '’ Administration.
b) Un appareil respiratoire d’un type approuvé qui peut étre:

1) un casque ou masque respiratoire qui doit étre muni d’une pompe a
air appropriée et d'un tuyau de prise d’air de longueur suffisante pour
atteindre un point quelconque des cales ou des locaux de machines a partir
d’un point situé sur le pont découvert a une distance suffisante du panneau
d’écoutille ou de Ia porte. Si, pour répondre aux prescriptions. du présent
alinéa, le tuyau de prise d’air doit étre d'une longueur supérieure a 36 métres
(120 pieds), il doit étre prévu, en remplacement ou en supplément, selon ce
que décidera I’Administration, un appareil respiratoire autonome; ou

i) un appareil respiratoire autonome qui doit pouvoir fonctionner
pendant le temps fixé par ’Administration.

Chaque appareil respiratoire doit ére muni d’un cible de sécurité de
longueur et de solidité suffisantes, résistant au feu et susceptible d’étre attaché
par un mousqueton aux courroies de I’appareil ou & une ceinture distincte de
fagon que 'appareil respiratoire ne puisse en aucun cas se détacher quand on
manceuvre le cable de sécurité.

.Reégle 15
Possibilité d’utilisation rapide des dispositifs d’extinction de Iincendie
A bord de tous les navires neufs ou existants, les dispositifs d’ extinction de

I'incendie doivent €tre maintenus en bon état de fonctionnement et préts a étre
immédiatement utilisés pendant le voyage.

Régle 16
Equivalences

Chaque fois qu’il est prévu dans le present chapitre un type déterminé
d’appareil, d’agent extincteur ou d’installation & bord de tout navire neuf ou
existant, tout autre type d’appareil ou d’installation, etc., peut &tre autorisé
pourvu que ’Administration estime qu’il n’est pas moins efficace.
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PARTIE B - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
TRANSPORTANT PLUS DE 36 PASSAGERS

Régle 17
Structure
La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les roufs
doivent étre en acier ou autre matériau équivalent. Aux fins d’application de la
définition des mots «acier ou autre matériau équivalent » donnée au paragraphe g)
de la régle 3 du présent chapitre, « I’essai au feu standard approprié » doit
étre conforme aux normes d’intégrité et d’isolation données aux tables de la
régle 20 du présent chapitre. Par exemple, lorsque des cloisonnements tels que
des ponts ou des cloisons latérales ou d’extrémité de roufs peuvent avoir une
intégrité au feu du type « B-0 », «’essai au feu standard approprié » doit étre
d’une demi-heure.

Dans les cas ol une partiede la superstructure esten alliage d’ alumlmum on
applique les dispositions suivantes:

a) L’isolation des éléments en alliage d’aluminium des cloisonnements du
type « A » ou « B », & ’exception de ceux qui de 'avis de ’Administration ne
soutiennent pas de charge, doit étre telle que la température de ’dme ne puisse
s’élever de plus de 200°C (360°F) par rapport a la température ambiante a aucun
moment de I’essai au feu standard approprié.

b) Il convient d’attacher une importance particuliere a 'isolation des
¢léments en alliage d’aluminium faisant partie de colonnes, d’épontilles ou
d’autres éléments de structure servant & soutenir les zones d’arrimage et de mise a
I’eau des embarcations et des radeaux de sauvetage et les zones d’embarquement,
ainsi qu’a l'isolation des cloisonnements des types « A » et « B », pour veiller a
ce qu’il soit satisfait aux conditions suivantes:

i) dans le cas des éléments de structure qui soutiennent les zones des
embarcations et radeaux de sauvetage et des cloisonnements du type « A », la
limite d’échauffement imposée au paragraphe a) de la présente regle s’ap-
plique au bout d’une heure;

ii) dans le cas des éléments de structure qui doivent soutenir des
cloisonnements du type « B », Ia limite d’échauffement imposée au para-
graphe a) de la présente régle s’applique au bout d’une demi-heure. o

c) Les encaissements et tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent étre en acier convenablement isolé et les ouvertures, s’il y en a, doivent
étre disposées et protégées de maniére & empécher la propagation de 'incendie.

Reégle 18
Tranches verticales principales et zones horizontales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales par des cloisonnements du type «A». Les baionnettes et les
niches sont réduites au minimum et, lorsqu’elles sont nécessaires, leur construc-
tion est du type « A ». Ces cloisonnements ont le degré d’isolation indiqué par
les tables qui accompagnent la régle 20 du présent chapitre.

b) Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont a
I'aplomb des cloisons étanches de compartimentage situées immédatement au-
dessous de ce pont.
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¢) Ces cloisons s'¢tendent de pont a pont jusqu'au bord¢ extérieur ou autres
entourages.

d) Lorsquiune tranche verticale principale est divisée par des cloisonne-
ments horizontaux du type « A » en zones horizontales pour constituer une
barriere entre les zones du navire qui sont ¢quipées de diftuseurs et celles qui ne
le sont pas. ces cloisonnements doivent sé¢tendre entre des cloisons adjacentes de
tranches verticales principales et jusqu'au bord¢ ou jusqu’aux limites extérieures
du navire. s doivent étre isolés conformément aux valeurs d'intégrité et d’isola-
tion donnces a la table 3 de la regle 20 du présent chapitre.

e} A bord des navires destinés & des services spéciaux, tels que le transport
d’automobiles et de wagons de chemin de fer, ot la construction de cloisons de
tranches verticales principales serait incompatible avec I'exploitation, des moyens
équivalents permettant de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre
prévus et approuvés expressément par I'’Administration.

Toutefois. & bord d'un navire comportant des locaux de catégorie spéciale,
tout local de ce type doit étre conforme aux dispositions approprices de la reé-
gle 30 du preésent chapitre et, dans la mesure ou cette conformité est incompatible
avec l'observation des autres prescriptions de la présente partie du présent
chapitre, ce sont les prescriptions de la régle 30 qui 'emportent.

Regle 19
Cloisons situées a ['intérieur d une tranche verticale principale

a) Toutes les cloisons dont il n’est pas prescrit qu’elles soient du type « A »
doivent étre au moins du type « B » ou « C », comme prescrit aux tables de la
regle 20 du présent chapitre. Toutes ces cloisons peuvent étre revétues de
matériaux combustibles, conformément aux dispositions de la régle 27 du
présent chapitre. ~

b) Toutes les cloisons de coursive dont il n’est pas prescrit qu’elles soient du
type « A » doivent étre constituées par des cloisonnements du type « B » et
s'é¢tendre de pont a pont, sous réserve des dispositions suivantes:

i) lorsque I'installation comporte des plafonds ou des vaigrages continus
du type « B » de part et d’autre de la cloison, la partie de la cloison situce
derriere le plafond ou le vaigrage continu doit étre en un matériau dont
I’épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloison-
nements du type « B » mais dont le degré d’intégrité n’est tenu d’étre du
type « B » que dans la mesure ou I’Administration le juge possible et
raisonnable; ‘

i) lorsqu’un navire est protégé par un dispositif automatique a eau
diffusée qui satisfait aux dispositions de la régle 12 du présent chapitre, les
cloisons de coursive en matériaux du type « B » peuvent s’arréter a un
plafond installé dans la coursive, si toutefois celui-ci est en un matériau dont
I’épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloisonne-
ments du type « B ». Par dérogation aux prescriptions de la regle 20 du

présent chapitre, ces cloisons et plafonds ne sont tenus d’avoir un degré
d’intégrité du type « B » que dans la mesure ou ’Administration le juge
possible et raisonnable. Toutes les portes situées dans ces cloisons ainsi
que leurs dormants doivent étre en matériaux non combustibles. Leur cons-
truction et leur mode d’installation doivent leur donner une résistance au
feu jugée satisfaisante par I’Administration.

c) Toutes les cloisons qui doivent étre du type « B », a P’exception des
cloisons de coursive, s’étendent de pont & pont et jusqu’au bordé ou autres
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limites, 2 moins que l'installation ne comporte un plafond ou des vaigrages
continus du type « B » de part et d’autre de la cloison, auquel cas la cloison peut
s’arréter a ce plafond ou a ce vaigrage.

Regle 20
Intégrité au feu des cloisons et des ponts

a) L’intégrité minimale au feu de tous les ponts et cloisons doit étre non
seulement conforme aux dispositions particuliéres de la présente partie mais
aussi aux tables 1 a 4 de la présente régle. Lorsque des particularités de construc-
tion du navire rendent difficile I’évaluation du degré minimal d’intégrité au feu
d’un cloisonnement quelconque au moyen des tables, la valeur en question est
déterminée d’une manicre jugée satisfaisante par I’Administration.

b) Pour l'application des tables, il doit étre tenu compte des principes
suivants: ' '
1) La table 1 s’applique aux cloisons qui constituent des limites de
tranches verticales principales ou de zones horizontales.

La table 2 s’applique aux cloisons qui ne constituent ni des limites de
tranches verticales principales ni celles de zones horizontales.

La table 3 s’applique aux ponts qui constituent des baionnettes dans les.
tranches verticales principales ou des limites de zones horizontales.

La table 4 s’applique aux ponts qui ne constituent ni des baionnettes de
tranches verticales principales ni des limites de zones horizontales.

ii) Pour déterminer les normes d’intégrité au feu applicables aux
séparations'entre des locaux adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction
du risque d’incendie qu’ils présentent, dans les quatorze catégories ci-aprés.
Lorsque le classement d’un local aux fins de la présente regle souléve des
difficultés en raison de son contenu et de son affectation, il doit étre
assimilé a la catégorie de local a laquelle s’appliquent les prescriptions les
plus sévéres en matiére de séparation. Le titre de chaque catégorie a un
caractere général plutdt que restrictif. Le numéro qui précéde le titre de
chaque catégorie renvoie a la colonne ou a la ligne correspondante des
tables. :

1)  Postes de sécurité

Locaux dans lesquels sont placées les génératrices de secours
(courant, force et éclairage).

Timonerie et chambres des cartes.
Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.
Postes de commande du matériel d’incendie et de détection.

Postes de télécommande de P'appareil propulsif principal,
lorsqu’ils sont situés hors du local affecté a cet appareil.
Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.
Locaux contenant les postes et le matériel du dispositif
centralisé de communication avec le public.
2)  Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs et escaliers mécaniques (autres
que ceux qui sont entierement situés dans la tranche des
machines) a 'usage des passagers et de I’équipage, ainsi que
les puits qui y aboutissent.
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‘A cet égard, un escalier qui n’a d’entourage qu’a un seul
niveau peut €tre considéré comme faisant partiec du local
dont il n'est pas séparé par une porte d’incendie.

3)  Coursives
Coursives de communication a 'usage des passagers et de

I'équipage.

4)  Postes de manwuvre des embarcations et radeaux de sauvetage

et postes d embarquement

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes formant
les postes d’embarquement et de mise a 'eau des embarca-
tions et radeaux de sauvetage.

i
~—

Espaces de ponts découverts

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes ne
formant pas les postes d’embarquement et de mise a I’eau
des embarcations et radeaux de sauvetage.

Espace découvert situé en dehors des superstructures et des
roufles. ~

6) Locaux d’habitation présentant un risque peu important
d’incendie
Cabines contenant des meubles et éléments d’ameublement
présentant un risque limité d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et des éléments
d’ameublement présentant un risque limité d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie
et occupant une surface de pont inférieure a 50 métres
carres (540 pieds carrés).

Bureaux et infirmeries contenant des meubles et éléments
- d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie.

7)  Locaux d’habitation présentant un risque modéré d’incendie

Locaux prévus au sous-alinéa 6), mais avec des meubles et des
¢léments d’ameublement ne présentant pas un risque limité
d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie et
occupant une surface de pont égale ou supérieure a 50
metres carrés (540 pieds carrés).

Armoires de service isolées et petlts magasins situés dans les
locaux d’habitation.

Boutiques. «
Salles de projection et locaux servant a entreposer les films.
Cuisines diététiques (ne contenant pas de flamme nue).

Grandes armoires pour les appareils de nettoyage (s’il n’y est
pas entreposé de liquides inflammables).

Laboratoires (s’il n’y est pas entreposé de liquides inflam-
mables).

Dispensaires.
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Petits séchoirs (occupant une surface de pont égale ou in-
férieure & 4 métres carrés (43 pieds carrés)).

Soutes a valeurs.

8) Locaux d’habitation présentant un risque assez élevé d’incendie

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui ne présentent pas un risque limité
d’incendie et occupant une surface de pont égale ou supe-
rieure a 50 métres carrés (540 pieds carrés).

Salons de coiffure et salons de beauté.
9) Locaux sanitaire et autres locaux de méme nature

Installations sanitaires communes telles que douches, bains,
‘water-closets, etc.

Petites buanderies.
Piscines couvertes.
Salles d’opération.
Offices isolés dans les locaux d’habitation.

Les installations sanitaires particuliéres sont considérées
comme une partie du local dans lequel elles se trouvent.

10) Citernes, espaces vides et locaux de machines auxiliaires
présentant peu ou pas de risque d’incendie

Citernes a eau intégrées a la structure du navire.
Espaces vides et cofferdams.

Locaux affectés aux machines auxiliaires qui ne contiennent
pas de machines ayant un systéme de graissage sous pression
et dans lesquels il est interdit d’entreposer des combustibles,
tels que les locaux ci-apres:

" locaux contenant les installations de ventilation et de
conditionnement d’air; locaux affectés aux guindeaux, a
I'appareil & gouverner, aux stabilisateurs, a I’appareil
propulsif électrique; locaux contenant les tableaux
électriques subdivisionnaires et le matériel purement
électrique autre que les transformateurs électriques a
huile (plus de 10 kVA); tunnels d’arbre et tunnels de
tuyautage; locaux affectés aux pompes et aux machines
frigorifiques (ne véhiculant ou n’utilisant pas de liquides
inflammables).

Descentes, puits et échappées fermés qui aboutissent a ces
locaux.

Autres descentes fermées telles que les coffrages de tuyauteries
et de cables.

11) Locaux de machines auxiliaires, espaces a cargaison, locaux de
catégorie spéciale, citernes d’hydrocarbures transportés en fret
ou a d’autres fins et autres locaux de méme nature présentant un
risque modéré d’incendie
Citernes a cargaison d’hydrocarbures. ,

Cales a cargaison, tambours et écoutilles de chargement.

Chambres frigorifiques.
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12)

13)

14)

Citernes a combustibles liquides (lorsqu’elles se trouvent dans
un local séparé ne contenant pas de machines).

Tunnels d’arbre et tunnels de tuyautage ou il est possible
d’entreposer des combustibles.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, comme pour la
catégorie 10, contenant des machines ayant un systéme de
graissage sous pression ou dans lesquels il est permis
d’entreposer des combustibles.

Postes de mazoutage.

Locaux contenant des transformateurs électriques a huile
(plus de 10 kVA).

Locaux contenant des génératrices auxiliaires a turbine et a
machines alternatives a vapeur et des petits moteurs & com-
bustion interne d’une puissance de 112 kW au plus, qui
font marcher les génératrices de secours, le dispositif
d’extinction par eau diffusée, les pompes d’incendie, les
pompes de cale, etc.

Locaux de catégorie spéciale (tables 1 et 3 seulement).
Puits fermés qui aboutissent i ces locaux.

Locaux de machines et cuisines principales

Salles des machines de propulsion principales (autres que les
locaux affectés a I'appareil propulsif électrique) et chauf-
feries.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, autres que ceux des
catégories 10 et 11 qui contiennent des moteurs & com-
bustion interne et autres appareils briilant du combustible
liquide, les réchauffeurs de combustible, les appareils de
pompage. ‘

Cuisines principales et annexes. _
Puits et encaissements desservant ces locaux.
Magasins, ateliers, offices, etc.

Offices principaux non annexés aux cuisines.
Buanderies principales.

Grands séchoirs (occupant une surface de pont supérieure a
4 metres carrés (43 pieds carrés)).

Magasins divers.
Soutes a dépéches et 4 bagages.
Locaux a détritus.

Ateliers (qui ne font pas partie de la tranche des machines, des
cuisines, etc.).

Autres locaux ou sont entreposés des liguides inflammables
Lampisteries.
Magasins a peinture.

‘Magasins contenant des liquides inflammables (teintures,

médicaments, etc.).
Laboratoires (ol sont entreposés des liquides inflammables).
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iii) Lorsqu’une seule valeur est indiquée pour l'intégrité au feu d’un
cloisonnement entre deux espaces, cette valeur s’applique a tous les cas.

iv) Lorsque 'on détermine le degré d’intégrité au feu d’un cloisonne-
ment entre deux locaux situés a I'intérieur d’une tranche verticale principale
ou zone horizontale non protégée par un dispositif automatique d’extinction
par eau diffusée conforme aux dispositions dela régle 12 du présent chapitre,
ou entre des tranches ou zones dont aucune n’est protégée par ce dispositif,
on doit appliquer la plus élevée des deux valeurs indiquées dans les tables.

v) Lorsque 'on détermine le degré d’intégrité au feu d’un cloisonne-
ment entre deux locaux situés a I'intérieur d’une tranche verticale principale
ou zone horizontale qui est protégée par un dispositif automatique d’extinc-
tion par eau diffusée conforme aux dispositions de la régle 12 du présent
chapitre, ou entre des tranches ou zones, qui sont I'une et I’autre protégées
par ce dispositif, on doit appliquer la plus faible des deux valeurs indiquées
dans les tables. Lorsqu’une tranche ou zone protégée est adjacente, a I'in-
térieur des locaux d’habitation et de service, 4 une tranche ou zone non
protégée, on doit appliquer a la cloison qui les sépare la plus élevée des deux
valeurs indiquées dans les tables.

vi) Lorsque des locaux contigus appartiennent a la méme catégorie et
que le chiffre « 1 » apparait dans les tables, il n’y a pas lieu d’installer de
cloisons ou de pont entre ces locaux si I’Administration le juge superflu.
Ainsi, par exemple, dans la catégorie 12, on peut ne pas exiger de cloison
entre la cuisine et les offices attenants, a condition que les cloisons et les
ponts des offices aient I'intégrité requise pour la cuisine. Toutefois, il faut
installer une cloison entre une cuisine et un local de machines, méme si ces
deux locaux appartiennent a la catégorie 12. ’

vii) Lorsque le chiffre « 2 » apparait dans les tables, le degré le moins
élevé d’isolation n’est admis que si I'un au moins des locaux contigus est
protégé par un dispositif automatique a eau diffusée satisfaisant aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre.

viii) Nonobstant les dispositions de la régle 19 du présent chapitre, il
n’est pas prévu de disposition particuliere pour les matériaux ou I'intégrité
au feu des cloisons lorsque la table comporte seulement un tiret.

ix) En ce qui concerne les locaux de la catégorie 5, ’Administration
détermine celle des tables 1 ou 2 qui s’applique aux extrémités des roufles et
des superstructures et celle des tables 3 ou 4 qui s’applique aux ponts
découverts. En aucun cas, les prescriptions des tables 1 a 4 relatives a la
catégorie 5 n’imposent I'entourage des locaux qui, de I'avis de ’Administra-
tion, n’ont pas besoin d’étre entourés.

¢) On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type
« B » fixés respectivement sur des ponts et des cloisons assurent intégralement ou
en partie I'isolation et I'intégrité requises.

d) Lorsque I’Administration approuve les mesures prises a la construction
en vue de la protection contre I'incendie, elle doit prendre en considération
le risque de transmission de chaleur aux intersections et aux extrémités des
écrans thermiques exigés.



343

Senato della Repubblica

— 86 —

Atti Parlamentari

sa[quuIwRgUI

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

09-V (p1)  sepmbi] sop spsodonud JUOS NO XNBOO] SAINY
05-V | 0-V €D : "312 ‘SIOMYJO ‘SISIAYE ‘SuiseSe
{s1-v
09-V [0~V | 09~V @n sorediouird SOUISING 19 SSUIYIRW 3P XNBIO]
SIpuUSdULp 9I9pow anbsir un
JuRIUaSId AINIBU SWIRW 9P XNEDHO[ SdINe 32 suy
sarne p € no 121y U3 s9110dsurl] SAINGILS0IPAY, D
SauxaD ‘oreideds 91108910 op XnBOOf ‘uosied
09-V | O-v|09-V]| 0-V (11} =180 ® sadedsd ‘salrBi[IXne SAUIYOBLI 2D XNBOOT]
arpuadul p
anbsiz 9p sed no nod jueuesaid sameipixne
OV -V 0oV 0-V] OV (01) soulOBW OP XNBOO[ 19 SOpIA $aovdsy ‘souran))
ov!| oov!| o-v| O-V| O~V | 0OV {6) 2INjeU SWIQUI 9P XNBOO[ SAIINE 19 SAIIBIIUES XNBdO]
o-v SI-v SI-v SIpUadUI, P DAY
09~V 0EV |09V 09V ]| 0V 0OV |09V (8) zosse anbsil un jueiuLsyId uonelqRy,p XneooT]
oV 0-v SI-v| OV SIPUdIULD
09-V |06~V | 09-V |0~V | O~V | 0-V | 09-V|0¢-V () 2a3powr anbsix un juejuasprd UONEIQRY,p XNLBIO]
0o-v 0-v OV 0oV 0V SIpUROUIp JuelIOdiul
-V [ SI-V{0E-V | SI-V | 0V | 0~V {0V |0V | SV (9)  nad onbsu un jueiusspid UONEBIGEYP XNBIOT
ov| ov| o-v| o-v| o-v| o-v| o-v| o-v| o-v| — (© $112AN009p s1u0d op sadedsy
juswanbrequia,p $9350d 10 93®10ANES 9P
09-v!| o-vioo-v| o-v! o-v| o-v| oovi O~V 0O-V]| — — ) XNEIpel 12 SUOHBIIBQUID $IP QIANDUBW P $31S0g
0V 0-v| 0V
09-VISI-V|09-V]|O0t-V] OV ]| OVI[O0EV|[0E-V]| 0oV} OV| 0V} OV (©) SAAISINOT
o-v Si-vi O0VvVy| OV
09~V SI-V{09-V]0t-V] OV | OV |0 V{0V SI-V] O-V]| 0O-V] 0V ] OV @ SIalfensy
09~V [ 09-V | 09-V | 09-V| O~V | 0-V |09V [09-V [09-V| 0-V| 0~V |0~V |0e-V]|09-V | (D SUINDPS 3P $3150d
Wy @ lap | e [ ® | O | @O 66| W] ©] ;W RS

SATVINOZIYOH SANOZ A0 NO SATVAIONINd STTVOLLYAA STHONVYEL dd SALIAIT SAd ININLILSNOD 1IN0 SNOSIOT) - T HTIdVL



343

Senata della Repubblica

D 87 —

Attt Parlamentari

LEGISLATURA VIII ~— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

S1-V saqewweyUl
06~V , (#1)  sopmbil sop sosodanua JUOS NO XNBIO| SNy
0V |10V (€1 “219 $2DYO ‘S131jdJE ‘suiseIeN
09-V| 0ov| 0V ¢4)) sojediounid Sauising 32 SAUIYIBLW 3P XNEI0T
arpuddul p 2iepow anbsur un jupiuasaid arnjeu
AlIAUI 2P XNEDO] SAIINE 12 SUY SAINE.P © NO 131
Ci-v ud $31I0dsurI) SAINQIBIOIPAY P SIUID ‘UOSIES
0tV 0OV 0V |0V (I1) -1ed B sooedSd ‘SAIIBIIXNE SAUIYORW IP XNEIOT]
Spuadul b
anbsit op sed no nod jurmiudsoad sauwIpIXDE
OV OV 0V 0V | 10V (01) sauwyoew ap XNeJXO] 19 SapIa saoedsd ‘sauldll)
V] OoV] 0V | OV OV D (6) 2INJBU JWUJW IP XNEBIO[ SAIINE }3 SIIIBUUES XNLIOT]
SI-V i OV 0-v 0 O : AIPUADUL P 3499
09-VISI-V {09V {0t-V] 0-v| 0-49) ¢4 ' (8) zasse onbsir un jueludsAId UOHEBIIQRY P XNEBIOT]
SI-V | OV 0~V @) ) 2 apuadul p
09-V | SI-V |09~V | ST~V 0~V ] 0-€g] ¢1-4d}| ¢I-4 () sJopouw anbsit un jueiuasard uonrvgeY p XNBIOT
oV oV D D D 9] arpuadoul, p Jueirodun
06~V V0V |61~V | O~V 0" ¢l-d]¢si-d] 0d 9) nad anbsir un juwiuaseld uonEIIGRY. P XNEIOT]
08 09 -4 09 0-d] 0-g
OV | O-V] OV ]| OV} OOV| OV OV| O-V| OV]| — () §112A11029p syuod sp saoedsy
oV juswsnbiequwa p saisod 32 o3vyoanes op
CI-V| OV SV | O~V | OV]| O-V| OV | 0-V]| O0-V| — — &) XNEIPERI 12 SUCHIBIIBGLUD SIP SIANDUBWE dP SISO
0V _ 04| o4 0-d
06~V | 0~V |06~V |§i-¥ | O-V| o-dg]|si-d|sI-d| 09| 0-V]| 0OV D (€) SSAISINOD
| OV OV | 0V
0~V SV 0E-V | SI-V| OV OV {0~V | §I-V | 0V | V] V] 0-V ] 0V (4] sIaijedsy
) 0-9d
09—V |09~V | 09-V |09~V | OV | O-V|09-V |09V |09V 0-V] O-V| 0-V| 0V | 09D ~9IMOIS 3P SNSO
G | €D | @D anp oD | @ | ® | W | ©® | | & | © M Xnwd07]

64

SHTIVINOZIMOH SANOZ HU N0 SHIVAIONRId STTVILLYIA SHHONVYEL 3d SALINIT SHJ SYd INANLLLSNOD 3N INO SNOSIOTD - T A14gvL



343

8Senato della Repubblica

Atti Parlamentari

— 88 —

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

, Sa[qQRUIBY UL
09-V | 09-V 09~V [09-V | 0~V | 0-V |09~V |09~V [09-V | 0-V |09~V |09V |09~V |09~V |(y]) sspmnbi| s3p spsodanjua JUOS NO XNedo] sanny
SI-v| 0-v| 0V 0V | SI-V ) ) A
0~V | OV |0E-V | 0-V]| 0-V| 0-V|09-V |0~V | ST~V | 0~V |SI-V |0£-V | 09-V | 09-V | (€]) "039 ‘s0YJO ‘sIdI[AIE ‘SulseIRIN
05-V | 09-V | 09-V | 09~V | 0~V | 0~V |09~V |09~V |09-V | 0-V|09-V |09~V |09-V |09-V | (D so[edioulid sauIsINg 19 SSUIILW AP XNEOO]
. AIpUAIULP dJepow anbsir un
1uRIUasoId 2INjeU SUIQWE 9P XNEOO] saIjne 19 suy
32I1NE,P © 110 121] U $9110dSURT) S2INQIBI0IPAY. P
0~V SI-V | §I-V | 0~V SauIaI0 ‘orerdads 211039180 Op XNEdO[ ‘uosred
O£~V k0E-V |06~V | 0-V | 0-V | 0-V |09~V |09~V |06~V | 0~V |09~V |09~V | 09-V | 09-V | (1) -Ied & s30BdSS ‘SAIIRIIXN® SIUIYORW 9P XNEd0]
arpusoul,p
anbsu op sed no noad juejussard saxeIXnE
0-V| 0-v| 0~V | 0-V| 0-v| 0-V]| 0-V| 0~V | 0-V| 0-V| O0-V| 0~V | 0~V | 0~V |(0]) sduiyoewl 9p XNBOO] 3> SIPIA S0OBASI ‘SAUIND
0-V| 0-v| 0-V| 0-V| 0-V| 0-V| 0-V| 0-V| O~V | 0-V| 0-V| O~V | O-V| 0-V () 3INjeU SUWIPUL AP XNBOO[ SAIINE 13 SAIEIIUES XNEO0]
-V 0V SI-v | SI-V | 0V SI-V | SI-V | SI-V SIPU3dULP 2A3[2
09~V | SI-V | 09~V | 06~V | 0~V | 0-V |09~V | 09-V | 0¢-V | 0~V |09~V | 09~V | 09-V | 09-V | (8) Zasse onbsII un JueIusspId UONEBIIRY,p XNeooT]
0-v SI-V | 0-vV] OV 0-vV] 0-V | §I-V orpusdul,p
0e-V| 0V |06~V |06~V | 0-v| 0~V |09~V |06~V | SI-V| 0~V |SI-V |06~V |09~V | 09-V | (L)  $Ippour onbsir un jueiudsgId UOHIBIQRYP XNBIO]
0V v OV 0V, 0V arpusoul p yueliodul
SI-V| OV |SIV|SI-V| 0~V | O~V |0V |SI-V| 0-V| 0-V| 0V [SI-V |0~V |09V |(9) nad onbsir un juBUSseId UONEIIQRY P XNEIO]
V]| 0oV| 0-V| 0oV | 0V| 0-V| 0-V| O-V| OV | O-V| O-V| OV| O~V | 0V [(S) $342AN009P sjuod sp saoedsy
juswanbrequis p sa1s0d 19 08v19ANES 2P
0-V| 0V| OoV] 0-V| 0-V]| O-V| O-V}| 0-V| O-V| O-V| 0V | 0-V| 0~V | 0~V [(b)  XNBIPEI IS SUONEIIEQUID SIP JIANDUBU 3P $SOJ
, 0-v ]| 0V
09-V| 0-V|09-V]| O0-V| 0-V]| 0~V |SI-V|SI-V]| 0-V| 0V | 0-V| 0-V| 0~V |0V [(©) SOAISINOD
0-vy OV } :
09-V| 0~V |09V | 0-V| 0oV | O-V|SI-V[SI-V| 0~V | 0-V| 0V| 0oV | 0V |SI-V|(@) s1211esy
09-V | SI-V |09V | 0€-V | 0-V| OV |09V |0~V |SI-V| 0~V | 0~V |0V |09V |09V |(D IINI9S 3p 521504
WD | @l ap [ on | e | ® [ W | O [ ]| | © 6|0 «—SNSSIP-NE XNLI0] L_snossop-ne xnwooy

SATVINOZINOH SANOZ J3d SHLINI'1

SAA INANLILSNOD INO N0 STTVAIINIIA SHTVOLLYAA STHONVIL SH1SNVA SALLANNOIVE SIA INAWAOA INO SINOJ - € AT9V.L



343

Senato della Repubblica

— 89 —

Atti Parlamentari

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

0V V| 0V STV [SI-V | 0V 0E-V [ 06—V | SAQELILITHUT
20€-V | 0~V [0€-V {0~V | 0-V | 0-V|09-V |09~V [0£-V | 0~V |09~V | 09~V | 09-V | 09—V | (p])  sspimbl] s3p spsodanuad juos no xneso| sanny
v Od) O~V O-V| O-V]| 0€g] OOV]| 0OV | OV s . .
2SIV | 0V | 0V | 0-V| 0-V| O~V |0~V |06~V | SI-V| 0V |SI-V|SI-V | 0=V | 09-V | (€]) 019 “$AOLYO ‘SIdNdI ‘SUISBBR A
05~V | OV [0~V |0~V | 0-V| 0~V |09~V [ 09-V | 09-V | 0~V [09-V |09~V |09-V |09~V |(T]) sopedioulad SaulsING 13 SUIYIBW 3P XN1BIO]
S1puddUL, P 2I0pOoW anbsix un jurjuasaid sinjeu
QU 3P XNEDO] $AIINE 13 SUY S2JINE P B NO 191
C1-V oV 0V 0~V {S1-v IS~V , U3 $2110dsurIl $3INGILDOIPAY P SOUIID ‘UOoSies
0V | 0V | OV |0~V | 0-V| O~V 06~V |[SI-V| 0-V| 0~V |0~V |09V |09-V | 09-V | (I1)  -Ied ¥ s20vdS3 *SalleI[IXnE SIUIYORW 3P XNBO0T]
S1pUadulp
anbsir ap sed no nad uriussord saneiixne
0-V| 0-V| O-V| OV |0~V | OV | O-V]| O-V| O-V| 0~V | O-V| 0~V | 0~V | 0~V |(0]) SSuIyoewW 3p XNBIO[ }3 SIpiA SRS ‘sauiall))
o-g| o] od| og| o4 0-g |
OV 0oV OV| 0-V| 0-V| 0-V| O-V| O-V| OV | O-V| OV | O-V| 0-V| 0V | (6 SInjEU SUIRUI 9P XNEBOO[ S3IINE 13 SAIBIIURS XNEI0]
-V o-v| 0Vv Od| 09, 0O-8°| 0d}| 04| OV 0V }SI-V SIPUIdULD 9A3[2
06~V | OV 0V [0V | 0V 0V |09~V |06~V |SI-V ! 0-V |0~V 09-V | 09-V | 09-V | (8) zasse anbsil un juwjuaspId UONBIQRYP XNEIO]
oV vy OV o-d, 09, o9y 0-°d{ 04| O-V| O-V]| OV Sipusdul p
0t~V | OV iO0E&-VISI-V] 0~V | V|0V |SI-V] -V 0V ISI-V[EI-V |06~V | 09-V | (L) 9I9pOW INDSII Un JuBIUSAId UOHIBIIGRY,P XNBIO]
0-V 0-V o-g| o9 o€ 09| 04 0-v 9IpUDULP JuELIOd LI
SI-V| O~V |SI-V| 0-V| 0-V| OV]| 0-V| O-V]| 0-V| O-V| 0-V| 0V |[SI-V |09V (9 nod anbsir un juviuesprd uonERNGEY,P XNBIOT]
04 c-d| 04} 0d4] 049 0-d
OV OV OV OV OV OV 0oV 0V 0V — 0~V 0-v| 0V | 0-V|(5) S1I9ATI009p sjuod op saoedsy
o-g! o9 o9 09 juswanbrequwa,p sa1sod 33 a8vioanes op
V| OV V| OV] O-V] OV 0-V] O-V]| OV | — 0-V|-0-V| 0-V| 0V | XNBAPEI 33 SUOHEIIB(UID SOD JIANDUEBW 3P SIISOJ
0V o-d| od| 09| o°g| 04 10-9 0~V
06~V | -V |0e-V] OV| 0-V] O-V|SI-V[SI-V]| O-V| 0V | OV |10V | 0OV |SI-V ]| (9 SOAISINOT)
v o4
0L~V OV {0EV] OV | OV | O-V| OV| OV| O-V! O-V| OV]| O0-V| OV 0V | SIaIjeasH
I~V 0-v| 0V 0-4 vl ov| ov| |
09~V | 0V 09~V | 0-V| O-V| O-V |0V |SI-V| OV | 0~V | 0V |§I-V |0~V |0e-V | (D) IHNIPS I 833504
GD 1 ED | @D D OD | ©® | ® | W | @ | 6©® | ®»|6© | @O

<-SNSSAP-NE XNLI0] \rwﬁcmmuﬁaﬂm KnedO|

STTVINOZIYOH SENOZ d3d SHIINIT SHA Svd

INHENLILSNOD 3N 1IN0 N0 SATVAIONIId STTVILLYHA STHONVIL STT SNVA SALLANNCIVE Ad SV INHINHOA AN IND SINOJ -+ AT1dV.L



Atti Parlamentari — 90 — Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Regle 21
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a ’'équipage et dans tous
les locaux, autres que les locaux de machines, ot 'équipage estappelé a travailler,
il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un moyen d’évacua-
tion rapide de chacun de ces locaux jusqu'au pont d’embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage. On observe en particulier les disposi-
tions suivantes:

1) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment
étanche ou autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit
étre pourvu de deux moyens d’évacuation, dont 'un au moins n’oblige pas a
passer par une porte étanche. L’Administration peut, a titre exceptionnel,
n’exiger qu’un moyen d’évacuation, compte tenu de la nature et de 'em-
placement des locaux ainsi que du nombre des personnes qui peuvent
normalement y étre logées ou s’y trouver en service.

it) Au-dessus du pont de cloisonnement, toute tranche verticale princi-
pale ou tout autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire
doivent étre pourvus de deux moyens d’évacuation au minimum, dont 'un
au moins donne acces a un escalier constituant une issue verticale.

iii) L’un au moins des moyens d’évacuation prévus aux alinéas i) et ii)
du paragraphe a) de la présente régle doit étre constitué par un escalier
d’acces facile et muni d’un entourage qui procure un abri continu contre le
feu depuis le niveau ou il prend naissance jusqu’au pont d’embarquement
dans les embarcations et les radeaux de sauvetage correspondants ou jusqu’au
niveau le plus haut auquel il aboutit, si ce dernier est plus élevé. Dans le
cas cependant ot ’Administration a accordé une dérogation en vertu des
dispositions de I'alinéa 1) du paragraphe a) de la présente régle et ot il
n’existe qu’un seul moyen d’évacuation, celui-ci doit étre jugé siir par
I’Administration. La largeur, le nombre et la continuité des escaliers
doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

iv) L’accés aux postes d’embarquement dans les embarcations et les
radeaux de sauvetage doit étre protégé d’une maniere jugée satisfaisante par
I’Administration. :

v) Les ascenseurs ne sont pas considérés comme constituant 'un des
moyens d’évacuation requis.

vi) Les escaliers ne desservant qu’un seul local et une plate-forme dans
ce local ne sont pas considérés comme constituant I’un des moyens d’évacua-
tion requis.

vii) Lorsqu’il ne comporte pas d’acces direct au pont exposé aux in-
tempéries, le poste radiotélégraphique doit &tre pourvu de deux moyens
d’évacuation.

viii) Il n’est pas admis de coursives sans issue de plus de 13 métres (43
pieds).

b) i) Dans les locaux de catégorie spéciale, le nombre et 'agencement des
moyens d’évacuation situés tant au-dessus qu’au-dessous du pont de cloi-
sonnement doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration; la sécurité
des voies d’accés au pont d’embarquement doit, en régle générale, étre au
moins équivalente a celle prévue aux alinéas 1), 1i), 1ii),iv) et v) du paragraphe a)
de la présente régle.
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ii) L’un des moyens d’évacuation des locaux de machines ol I’équipage
est normalement appelé 4 travailler ne doit pas obliger a passer par un local
de catégorie spéciale.

¢) Chaque local de machines doit étre pourvu de deux moyens d’évacuation
qui satisfassent notamment aux dispositions ci-apres:

i) Lorsque le local est situé au-dessous du pont de cloisonnement, les
deux moyens d’évacuation doivent étre comme suit:

1) soit deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que pos-
sible I'un de I'autre qui aboutissent & des portes, également éloignées
Pune de autre, situées dans la partie supérieure du local et permettant
d’accéder au pont correspondant d’embarquement dans les embarca-
tions et les radeaux de sauvetage. L’une de ces échelles doit procurer un
abri continu contre le feu depuis la partie inférieure du local jusqu’a un
emplacement str situé en dehors du local;

2) soit une échelle d’acier qui aboutisse & une porte située dans la
partie supérieure du local et permettant d’accéder au pont d’embarque-
ment et une porte en acier manceuvrable des deux cotés qui constitue un
moyen d’évacuation siir jusqu’au pont d’embarquement.

i) Lorsque le local de machines est situé¢ au-dessus du pont de cloison-
nement, les deux moyens d’évacuation doivent &tre aussi éloignés I'un de
’autre que possible et les portes de sortie doivent étre placées de maniére 3
permettre d’accéder au pont correspondant d’embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage. Lorsque ces moyens d’évacuation
obligent & utiliser des échelles, celles-ci doivent étre en acier.

Toutefois, sur les navires de moins de 1000 tonneaux de jauge brute,
I’Administration peut accepter qu’il n’y ait qu’un seul moyen d’évacuation,
compte tenu de la largeur et de la disposition de la partie supérieure du local; sur
les navires d’une jauge brute égale ou supérieure & 1000 tonneaux, I’Administra-
tion peut accepter que le local ne comporte qu’un seul moyen d’évacuation, a
condition qu’une porte ou une échelle en acier constitue une échappée siire vers
le pont d’embarquement, compte tenu de la nature et de 'emplacement du local
et du fait que des personnes sont ou non normalement appelées a y travailler.

Régle 22

Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d’habitation et de service

a) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier, sauf lorsque
I’Administration approuve 'utilisation d’autres matériaux équivalents, et €tre
disposés dans des entourages constitués par des cloisonnements du type « A » et
munis de moyens efficaces de fermeture de toutes les ouvertures; toutefois:

i) il n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui
desservent seulement deux entreponts, & condition que I'intégrité du pont
découpé par la descente soit maintenue au moyen de cloisons ou de portes
appropriées dans I'un ou I'autre des deux entreponts. Lorsque Pescalier est
fermé au niveau d’un entrepont seulement, I’entourage doit étre protégé de
la maniére prévue pour les ponts aux tables figurant a la regle 20 du présent
chapitre;

ii) les escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de
réunion a condition qu’ils se trouvent complétement a l'intérieur de ce local.
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b) Les entourages d’escaliers doivent communiquer directement avec les
coursives et enclore une superficie suffisante pour éviter les embouteillages,
compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les utiliser en cas d’urgence.
Ils doivent, dans la mesure du possible, ne pas donner directement accés aux
cabines, armoires de service et autres locaux fermés contenant des matériaux
combustibles et dans lesquels un incendie risque de se déclarer.

¢) Les cages d’ascenseurs doivent étre installées de maniere a empécher la
fumée et les flammes de passer d'un entrepont a I'autre et étre pourvues de
moyens de fermeture permettant d’arréter les courants d’air et la fumée.

Régle 23

Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements
d’incendie du type « A »

a) Lorsque des cloisonnements du type « A » sont percés pour le passage de
cables électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou autres
éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résis-
tance au feu ne soit pas compromise, sous réserve des dispositions du para-
graphe g) de la présente regle.

b) Lorsque, par nécessité, un conduit de ventilation traverse la cloison d’une
tranche verticale principale, un volet d’incendie & fermeture automatique et a
sécurité positive doit €tre installé a coté de la cloison. Ce volet doit également
pouvoir étre fermé a la main de chaque c6té de la cloison. Son poste de ma-
nceuvre doit étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la
lumiére. Le conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture doit étre en
acier ou autre matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d’isolation
conforme aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit
étre muni, sur un c6té au moins de la cloison, d’un indicateur bien en vue -
montrant si le volet est en position ouverte.

c) A l'exception des écoutilles situées entre les espaces a cargaison, les
locaux de catégorie spéciale, les magasins et les soutes & bagages et entre ces
locaux et les ponts découverts, toutes les ouvertures doivent étre munies de
dispositifs de fermeture fixés & demeure et ayant une résistance au feu au moins
égale a celle des cloisonnements sur lesquels ils sont fixés.

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les
cloisonnements du type « A », ainsi que les dispositifs permettant de maintenir
ces portes fermées, doivent €tre construits de maniére a offrir une résistance au feu
et au passage de la fumée et des flammes équivalant autant que possible a celle des
cloisons dans lesquelles les portes sont situées. Ces portes et encadrements de
portes doivent étre en acier ou autre matériau équivalent. Il n’est pas nécessaire
d’isoler les portes étanches.

e) Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte et fermée par une seule
personne, de chaque c6té de la cloison.

f) Les portes d’incendie situées dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans les entourages d’escaliers, autres que les portes étanches a
commande mécanique ou celles qui sont normalement verrouillées, doivent
étre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés. Leur vitesse de fermeture doit
étre contrdlée, s’il y a lieu, pour éviter d’exposer le personnel a un danger
inutile. Toutes ces portes, a l’exception de celles qui sont normalement fermées,
doivent pouv01r €tre manceuvrées simultanément ou par groupes a par tir d’un
poste de sécurité et aussi séparément a partir d’un emplacement situé au niveau
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de la porte. Le mécanisme de déclenchement doit étre congu de maniere que la
porte se ferme automatiquement en cas de défaillance du systeme de commande;
cependant, les portes étanches approuvées 2 commande mécanique sont jugées
acceptables. Il n’est pas permis d’installer des dispositifs de retenue qui ne soient
pas contrblés depuis un poste de sécurité. Les portes 4 deux battants, lors-
qu’elles sont autorisées, doivent étre munies d’un dispositif de loquet s’engageant
automatiquement lors de la manceuvre du systéme de fermeture. '

g) Lorsqu’il est installé un dispositif automatique a eau diffusée qui satisfait
a la regle 12 du présent chapitre ou un plafond continu du type « B », on doit
veiller a ce que les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constituent pas des
limites de zones horizontales aient une fermeture suffisamment étanche et a ce
que les ponts aient le degré d’intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type « A », dans la mesure ol ’Administration le juge raisonnable et possible.

h) Les dispositions concernant ’application des normes d’intégrité au feu
du type « A » pour les cloisonnements qui constituent les limites extérieures du
navire ne s’appliquent pas aux cloisons en verre, aux fenétres et aux hublots.
Elles ne s’appliquent pas non plus aux portes extérieures des superstructures et des
roufles.

Régle 24
Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements du type « B »

a) Lorsque des cloisons du type « B » sont percées pour le passage de cables
électriques, de tuyaux, de conduits, etc., ou pour linstallation de bouches
d’aération, appareils d’éclairage ou autres dispositifs similaires, il y a lieu de
prendre des mesures pour que leur résistance au feu ne soit pas compromise.

b) Les portes et encadrements ménagés dans les cloisonnements du type
« B », ainsi que leurs dispositifs de fermeture, doivent offrir une résistance au feu
équivalant autant que possible a celle des cloisonnements, avec cette réserve que
des ouvertures de ventilation peuvent étre pratiquées dans la partie inférieure de
ces portes. Les ouvertures pratiquées dans ou sous les portes doivent avoir une
surface nette totale qui ne dépasse pas 0,05 métre carré (78 pouces carrés) et
celles pratiquées dans une porte doivent étre munies d’une grille en matériau non
combustible. Les portes doivent étre non combustibles.

¢) Les dispositions concernant I’application des normes d’intégrit¢ au feu du
type « B » aux cloisonnements qui constituent les limites extérieures du navire ne
s’appliquent ni aux cloisons de verre, ni aux fenétres, ni aux hublots. Elles ne
s’appliquent pas non plus aux portes extérieures des superstructures et des
roufles.

d) Lorsqu’il est installé un dispositif automatique a eau diffusée conforme
aux dispositions de la régle 12 du présent chapitre:

i) Les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constituent pas
des limites de zones horizontales doivent avoir une fermeture suffisamment
étanche et le degré d’intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type « B », dans la mesure ou I’Administration le juge raisonnable et

possible.

ii) Les ouvertures pratiquées dans les cloisons de coursives du type « B »
doivent étre protégées conformément aux dispositions de la regle 19 du
présent chapitre.
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Reégle 25
Svstémes de ventilation

a) D'une maniere générale, les ventilateurs doivent étre disposés de fagon
que les conduits débouchant dans les divers locaux restent a I'intérieur de la
méme tranche verticale principale.

b) Lorsque les systémes de ventilation traversent des ponts, il convient de
prendre des mesures, en dehors de celles prevues a la réegle 23 au sujet de I'inté-
grité au feu des ponts, pour réduire le risque d'un passage de la fumée et des gaz
brilants d'un entrepont a l'autre par la voie de ces conduits de ventilation.
Outre les conditions requises par la présente régle, I'isolation des conduits
verticaux doit, le cas échéant, satisfaire aux normes. prévues par les tables
pertinentes de la regle 20 du présent chapitre.

¢) Tous les orifices principaux d’arrivée d’air frais ou d’évacuation d’air
vicié doivent pouvoir étre fermés de I'extérieur du local qu’ils desservent.

d) Sauf dans les espaces a cargaison, les matériaux utilisés pour la construc-
tion des conduits de ventilation sont les suivants:

i) Pour les conduits dont la section n’est pas inférieure & 0,075 métre
carré (116 pouces carrés) et tous les conduits verticaux qui desservent plus
d'un entrepont: acier ou autre matériau équivalent.

i1) Pour les conduits de moins de 0,075 métre carré (116 pouces carrés)
de section: matériau non combustible. Il convient d’assurer I'intégrité au
feu des cloisonnements du type « A » ou « B » lorsqu’ils sont traversés par ces
conduits.

iii) Sur de faibles longueurs ne dépassant pas d’une maniére générale
2 metres (79 pouces) pour 0,02 metre carré (31 pouces carrés) de section, les
conduits peuvent ne pas étre non combustibles sous réserve des conditions
suivantes:

1) Ces parties de conduit doivent étre en un matériau qui présente,
de I'avis de I’Administration, un risque réduit d’incendie.

2) Elles ne peuvent étre utilisées qu’a I'extrémité du dispositif de
ventilation.

3) Elles ne doivent pas se trouver 4 moins de 0,6 métre (24 pouces),
mesuré le long du conduit, d’une ouverture pratiquée dans un cloison-
nement du type « A » ou « B », y compris les plafonds continus du type
« B,

e) Lorsque les conduits de ventilation desservent des entourages d’escaliers,
ils doivent étre reliés directement a la souffierie et ne doivent pas desservir d’autre
local.

f) Tous les appareils de ventilation mécanique, & I’exception des ventilateurs
des espaces a cargaison et des locaux de machines ainsi que des dispositifs
supplémentaires de ventilation qui peuvent &tre prescrits en application du
paragraphe h) de la présente régle, doivent étre munis de commandes groupées
de maniére que 'on puisse arréter tous les ventilateurs de deux endroits aussi
¢loignés que possible 'un de l'autre. On doit aussi grouper les commandes
principales des apparells de ventilation fnes.amque desservant les locaux de
machines de maniére qu’elles puissent étre manceuvrées en deux endroits, I'un se
trouvant a Pextérieur des locaux en question. Les ventilateurs des dlopQSitlfS de
ventilation mécanique desservant les espaces a cargaison doivent pouvoir étre
arrétés d’'un emplacement siir, situé a 'extérieur de ces espaces.
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g) Les conduits d’évacuation des fourneaux des cuisines doivent étre cons-
titués par des cloisonnements du type « A » lorsqu’ils traversent des locaux
d’habitation ou des locaux contenant des matériaux combustibles. Chaque
conduit d’évacuation doit étre pourvu:

1) d’un filtre a graisse pouvant étre facilement enlevé pour le nettoyage,

ii) d’un volet d’incendie situé a ’extrémité inférieure du conduit,

iii) de dispositifs permettant d’arréter depuis la cuisine le ventilateur
d’évacuation d’air vicié,

iv) d’une installation fixe permettant d’éteindre un incendie a l'intérieur
du conduit.

h) Dans les postes de sécurité situés hors des locaux de machines, il convient
de prendre toutes les mesures possibles pour garantir une ventilation et une
visibilité permanentes et évacuer la fumée, de fagon qu’en cas d’incendie les
machines et appareils qui s’y trouvent puissent étre surveillés et continuent 3
fonctionner efficacement. Deux moyens distincts doivent étre prévus pour
I’alimentation en air de ces locaux: les deux orifices d’arrivée d’air correspondants
doivent étre disposés de facon a réduire au minimum le risque d’introduction de
fumée par deux orifices a la fois. L’Administration peut permettre de déroger a
ces dispositions pour les postes de sécurité situés sur un pont découvert et
ouvrant sur ce pont et dans les cas ou des dlSpOSItlfS de fermeture situés au
niveau de I’orifice seraient tout aussi efficaces.

i) Les conduits destinés i la ventilation des locaux de machines de la caté-
gorie A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d’habitation,
des locaux de service ou des postes de sécurité. Toutefois, I’Administration peut
admettre qu’il soit dérogé a ces dispositions dans les cas suivants:

i) Les conduits sont en acier et isolés conformément a la norme
« A—60 ».

i) Les conduits sont en acier, pourvus d’un volet automatique d’incen-
die prés du cloisonnement qu’ils traversent et isolés conformément a la
norme « A-60 » depuis le local des machines jusqu’a un point situé a 5 métres
(16 pieds) au moins au-dela du volet d’incendie.

j) Les conduits destinés a la ventilation des locaux d’habitation, des locaux
de service ou des postes de sécurité ne doivent pas, en regle generale traverser
des locaux de machines de la catégorie A. Toutefois, ’Administration peut
admettre qu’il soit dérogé a ces dispositions si les conduits sont en acier et si des
volets automatiques d’incendie ont été mis en place a proximité des cloisons
traversées.

Regle 26
Fenétres et hublots

a) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons a 'inté-
rieur des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de sécurité,
autres que ceux auxquels s’appliquent les dispositions du paragraphe h) de la
régle 23 et du paragraphe c) de la régle 24 du présent chapitre, doivent étre cons-
truits de facon a répondre aux prescriptions d’intégrité des cloisons sur lesquelles
ils sont disposés.

b) Nonobstant les dispositions des tables de la regle 20 du présent chapitre:

i) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons
séparant de I'extérieur les locaux d’habitation, les locaux de service et les
postes de sécurité, doivent étre construits avec des cadres en acier ou autre
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matériau approprié. Le vitrage doit €tre assujetti par un encadrement ou une
corniére métallique.

ii) On doit accorder une attention particuliére a I'intégrité au feu des
fenétres qui sont situées en face ou au-dessous des postes ouverts ou fermés
d’embarquement dans les embarcations et les radeaux de sauvetage et
placées de telle sorte que leur défaut de résistance au feu risquerait de com-
promettre les opérations de mise a I'eau et d’embarquement.

Reégle 27 4
Utilisation restreinte des matériaux combustibles

a) Sauf dans les espaces a cargaison, les soutes a dépéches et a bagages et les
chambres a vivres réfrigérées, tous les vaigrages, semelles, lambourdages, pla-
fonds et isolations doivent étre en matériaux non combustlbles Les cloisons et
ponts partiels qui subdivisent un local & des fins utilitaires ou de décoration
doivent étre également en matériaux non combustibles.

b) Les écrans anticondensation et les produits adhésifs utilisés pour I'isola-
tion des dispositifs de refroidissement et I’isolation des tuyauteries de ces disposi-
tifs n*ont pas a étre non combustibles, mais ils doivent étre en quantité aussi
limitée que possible et leur surface apparente doit avoir un degré de résistance a
la propagation de la flamme jugé satisfaisant par I’Administration.

¢) A lintérieur de tous les locaux d’habitation et de service, les cloisons, les
vaigrages et les plafonds peuvent comporter un placage combustible qui ne doit
pas dépasser 2 millimétres (% pouce) d’épaisseur, exception faite des coursives,
entourages d’escaliers et postes de sécurité ol il ne doit pas avoir plus de
1,5 millimétre (5% pouce) d’épaisseur.

d) Le volume total des éléments combustibles: revétements, moulures,
décoration et placage dans tout local d’habitation ou local de service ne doit pas
" dépasser un volume équivalant a celui d’un placage de 2,5 millimétres
(4 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des parois et du plafond. Sur les
navires pourvus d’un systéme automatique a eau diffusée qui satisfait aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre, ce volume peut comprendre un certain
nombre de matenaux combustibles utilisés pour la fixation des cloisons du
type « C .

e) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d’escaliers, et
celles des espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux d’habitation et de
service et les postes de sécurité, doivent avoir un faible pouvoir propagateur de
flamme. *

f) L’ameublement des coursives et des entourages d’escaliers doit étre
réduit au minimum.

g) Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces
intérieures apparentes ne doivent pas présenter un risque d’incendie jugé excessif
par I’Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes quantités de
fumée ou autre matiére toxique.

h) S’il y a des revétements de pont a 'intérieur des locaux d’habitation et de
service et des postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux

*I1 convient de se reporter aux directives concernant I’évaluation des risques d’incendie pré-
sentés par les matériaux, qui ont été adoptées par I'Organisation (résolution A.166 (ES.IV)).
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approuvés qui ne s’enflamment pas aisément et ne risquent pas d’étre toxiques
ou d’exploser a des températures élevées. *

i) Les corbeilles & papier doivent étre en matériaux non combustibles; leurs
fonds et leurs cOtés doivent étre pleins.

Regle 28
Détailis divers

Prescriptions applicables a toutes les parties du navire

a) Les tuyautages traversant les cloisonnements du type « A » ou « B »
doivent étre en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu de la
température a laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir étre soumis. Les
tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent étre en un
matériau approuvé par ’Administration, compte tenu du risque d’incendie. Les
matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
doivent pas étre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation
situés pres de la fiottaison, de méme que partout ol leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement.

Prescriptions applicables aux locaux d’habitation et de service, aux postes de
sécurité, aux coursives et aux escaliers

b) 1) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriére les vaigrages, ou
entreponts et plafonds doivent étre convenablement divisés par des écrans
bien ajustés, pour éviter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas
dépasser 14 meétres (46 pieds).

ii) Dans le sens vertical, ces espaces, y compris ceux qui se trouvent
derriére les vaigrages des entourages d’escaliers, puits, etc., doivent étre
fermés a chaque pont.

¢) La construction des plafonds et des cloisonnements doit étre telle, sans
que Pefficacité de la protection contre I'incendie en soit diminuée, qu’elle per-
mette aux rondes d’incendie de découvrir toute fumée provenant d’espaces
dissimulés et inaccessibles, sauf dans le cas ou I’Administration estime qu’un
incendie ne risque pas de se déclarer dans ces espaces.

Régle 29

Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée et dispositif d’alarme et de
détection de ’incendie ou avertisseur d’incendie automatique et dispositif de
détection de I’incendie

Sur tout navire auquel s’appliquent les dispositions de la présente partie et a
Pintérieur de chacune des zones horizontales ou verticales, les locaux d’habitation
et de service et, dans la mesure ou I’Administration le juge nécessaire, les postes
de sécurité doivent tous, a ’exception de ceux qui ne présentent aucun risque
notable d’incendie (locaux vides, locaux sanitaires, etc.), étre pourvus d’une des
installations suivantes:

i) Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée et dispositif
d’alarme et de détection de I’incendie d’un modéle approuvé conformes aux

*11 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptées par
I’Organisation (résolution A.214 (VII)).
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dispositions de la régle 12 du présent chapitre et dont 'installation et la
disposition permettent de protéger ces locaux.

i) Avertisseur d'incendie automatique et dispositif de détection de
I'incendie d'un modéle approuvé conformes aux dispositions de la régle 13
du présent chapitre et dont I'installation et la disposition permettent de-
déceler la présence d’un incendie dans ces locaux.

Régle 30
Protection des locaux de catégorie spéciale

Dispositions applicables aux locaux de catégorie spéciale, qu’ils soient situés au-
dessus ou au-dessous du pont de cloisonnement

a) Géneralités

1) Les dispositions de la présente régle se fondent sur le principe que la
division ordinaire en tranches verticales principales peut se heurter a des
difficultés pratiques dans le cas des locaux de catégorie spéciale et qu’on doit,
par conséquent, donner a ces locaux une protection équivalente au moyen
de zones horizontales et de dispositifs fixes efficaces d’extinction de 'incen-
die. Aux fins de la présente regle, ces zones horizontales peuvent s’étendre &
plus d'un pont, a condmon que leur hauteur totale n excede pas 10 metres
(33 pieds).

i) Toutes les dispositions des régles 23 et 25 du présent chapitre visant
a préserver l'intégrité des tranches verticales s’appliquent également aux
ponts et aux cloisons qui constituent les limites entre les zones horizontales
ainsi qu’entre ces zones et le reste du navire.

b) Protection a la construction

1) Les cloisons qui constituent les limites verticales des locaux de
catégorie spéciale doivent €tre isolées de la maniere prévue pour les locaux
de la catégorie 11 a la table 1 de la régle 20 du présent chapitre, et les
cloisons qui constituent les limites horizontales, de la maniére prévue pour
les locaux de la catégorie 11 a la table 3 de cette méme régle.

i1) On doit prévoir sur la passerelle des indicateurs de fermeture des
portes d’incendie servant d’acceés ou d’issue aux locaux de catégorie spéciale.
c¢) Dispositifs fixes d’extinction de 'incendie*

Tous les locaux de catégorie spéciale doivent &tre munis d’une installation
fixe, & commande manuelle, de projection d’eau diffusée sous pression d’un
modéle approuvé, qui protege toutes les parties des ponts et plates-formes a
véhicules, s’il en existe, dans le local considéré. Toutefois, I’Administration peut
autoriser I'utilisation de tout autre dispositif fixe d’extinction s’il a été prouve,
lors d’un essai a échelle réelle simulant un incendie dans un local de catégorie
spéciale ol se répand de I’essence, que ce dispositif est au moins aussi efficace que

I'installation susmentionnée pour éteindre les incendies pouvant se déclarer
dans ce type de local.

d) Rondes et détection de I’incendie

1) Un systéme efficace de ronde doit &tre assuré dans les locaux de caté-
gorie spéciale. Lorsqu’il n’est pas prévu de piquet d’incendie dans un des

*11 convient de se reporter a la recommandation relative aux dispositifs fixes d’extinction
de l'incendie dans les locaux de catégorie spéciale, qui a été adoptée par I’Organisation
(résolution A.123 (V) ).
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locaux de ce type pendant toute la durée de la traversée, il convient d’y
installer un dispositif automatique de détection de Pincendie d’un modéle
approuvé.

ii) Il convient de disposer autant d’avertisseurs manuels d’incendie qu’il
est nécessaire dans les locaux de catégorie spéciale et, notamment, a
proximité de chaque issue.

€) Matériel d’extinction de I’incendie :
1l convient de prévoir dans chaque local de catégorie spéciale:

i) un certain nombre de bouches d’incendie munies de manches et de
diffuseurs combinés d’un type approuvé, et disposées de fagon que toutes les
‘parties du local soient & portée d’au moins deux jets d’eau provenant de
deux tuyaux sans rallonge branchés sur des bouches différentes;

ii) au moins trois cannes a brouillard;

iii) un diffuseur portatif conforme aux dispositions du paragraphe d) de
la regle 7 du présent chapitre, sous réserve qu’il y ait & bord au moins deux
diffuseurs utilisables dans ces locaux;

iv) des extincteurs portatifs d’un type approuvé, en nombre jugé
suffisant par I’Administration.

) Dispositif de ventilation

i) Il convient d’installer dans les locaux de catégorie spéciale un dispositif
efficace de ventilation mécanique qui permette de renouveler I’air au moins
dix fois par heure. Ce dispositif doit étre absolument indépendant des
autres et doit fonctionner en permanence lorsque des véhicules se trouvent
dans les locaux en question. L’Administration peut exiger que [’air soit
renouvelé plus fréquemment pendant le chargement et le déchargement des
véhicules.

ii) La ventilation doit permettre d’éviter la stratification de l'air et la
formation de poches d’air.

iii) On doit prévoir un dispositif qui signale sur la passerelle toute
baisse du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de catégorie spéciale situés
au-dessus du pont de cloisonnement

g) Dalots

En raison des graves pertes de stabilité qui peuvent résulter de I’accumula-
tion de grandes quantités d’eau sur le ou les ponts au cours du fonctionnement
du dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, il convient d’installer
des dalots qui permettent de rejeter rapidement et dxrecwment a la mer l'eau
ainsi accumulée.

h) Mesures propres a empécher I’inflammation des vapeurs inflammables

i) Le matériel, et notamment le matériel et les cables électriques, qui
risque d’entrainer l'inflammation des vapeurs inflammables doit étre
installé a 450 millimétres (18 pouces) au moins au-dessus du pont. Toutefois,
si ’Administration juge qu’il est nécessaire d’installer le matériel et les
cables électriques & un niveau inférieur pour exploiter le navire en toute
sécurité, ceux-ci doivent étre d’un type homologué en vue de leur utilisation
dans des mélanges explosibles d’essence et d’air. Tout matériel électrique
installé a plus de 450 millimétres (18 pouces) au-dessus du pont doit €tre
entouré d’un écran de protection pour empécher les étincelles de s’échapper.
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Les ponts visés par cette disposition sont ceux ol sont transportées des
voitures et o des vapeurs explosibles risquent normalement de s’accumuler.

i) Lorsque le matériel et les cables électriques sont installés dans des
conduits d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Pextrémité du conduit doit se trouver a un endroit o il n’existe aucun danger
d@ a d’autres sources possibles d'inflammation.

Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de catégorie spéciale situés
au-dessous du pont de cloisonnement :

1) Asséchement et vidange des cales

En raison des pertes graves de stabilité que peut entrainer 'accumulation de
grandes quantités d’eau sur le pont ou plafond de ballast au cours du fonction-
nement du dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, I’ Administration
peut exiger U'installation de dispositifs d’asséchement et de vidange complétant
ceux prévus a la reégle 18 du chapitre II-1 de la présente Convention.

J) Mesures propres a empécher I'inflammation des vapeurs inflammables

1) Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans ces
locaux, ils doivent pouvoir étre utilisés dans des mélanges explosibles d’es-
sence et d’air. L’emploi d’autre matériel pouvant entrainer 'inflammation de
vapeurs inflammables n’est pas autorisé.

i) Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans un
conduit d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Pextrémité du conduit doit se trouver & un endroit ol il n’existe aucun
danger d{i & d’autres sources possibles d’inflammation.

Reégle 31
Protection des espaces a cargaison, autres que les locaux de catégorie spéciale,

destinés au transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le
carburant nécessaire a leur propre propulsion

Dans tout espace a cargaison, autre que les locaux de catégorie spéciale, qui
contient des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant
nécessaire a leur propre propulsion, il convient de satisfaire aux dispositions
suivantes:

a) Détection de I’incendie
I1 doit étre prévu un dispositif de détection et d’alarme approuvé.

b) Dispositifs d’extinction de I’incendie

i) On doit installer un dispositif fixe d’extinction & gaz conforme aux
dispositions de la régle 8 du présent chapitre, sous réserve que, s’il s’agit d’un
dispositif a gaz carbonique, la quantité de gaz disponible suffise pour
libérer un volume de gaz égal 4 45 p. 100 au moins du volume brut du plus
grand des espaces a cargaison de ce type pouvant étre rendu étanche au
gaz. Les dispositifs doivent assurer une arrivée rapide et efficace du gaz dans
le local. On peut installer tout autre dispositif fixe d’extinction a gaz ou a
mousse a haute expansion, pourvu qu’il assure une protection équivalente.

ii) On doit prévoir dans chacun de ces locaux des extincteurs portatifs,
d’un type approuvé, en nombre jugé suffisant par I’Administration.
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¢) Dispositifs de ventilation

i) On doit prévoir dans chacun de ces espaces a cargaison un dispositif
efficace de ventilation mécanique permettant de renouveler I’air au moins
dix fois par heure. Ce dispositif doit étre absolument indépendant des autres
et doit fonctionner en permanence lorsque des véhicules se trouvent dans ces
locaux.

ii) La ventilation doit permettre d’empécher la stratification de lair et
la formation de poches d’air.

iii) On doit prévoir un dispositif qui signale sur la passerelle toute baisse
du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

d) Mesures propres a empécher I'inflammation des vapeurs inflammables

i) Lorsque du matériel et des cibles électriques sont installés dans ces
espaces, ils doivent pouvoir étre utilisés dans des mélanges explosibles
d’essence et d’air. L’emploi d’autre matériel pouvant entrainer I'inflamma-
tion des vapeurs inflammables n’est pas autorisé.

ii) Lorsque ce matériel et ces cables électriques se trouvent dans un
conduit d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Pextrémité du conduit doit se trouver a un endroit ou il n’existe aucun
danger dii & d’autres sources possibles d’inflammation.

Regle 32

Mise en place d’un service de ronde, etc., et installation de
matériel d’extinction de lincendie

a) Service de ronde et dispositifs de détection de I'incendie, systémes avertis-
seurs et systéeme de haut-parleurs

i) Il convient de prévoir un systeme de ronde efficace qui permette de
déceler rapidement tout début d’incendie. Tous les membres du service de
ronde doivent &tre familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu’avec
I’emplacement et le fonctionnement du matériel qu’ils peuvent étre appelés a
utiliser.

ii) Des avertisseurs & commande manuelle doivent étre installés dans
tous les locaux d’habitation et les locaux de service pour permettre aux
rondiers de donner immédiatement ’alerte & la passerelle ou a un poste
principal de sécurité.

iii) Un systéme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs
d’incendie doit &tre installé pour signaler automatiquement en un ou
plusieurs endroits ou postes appropriés l'existence ou les signes d’un
incendie ainsi que son emplacement dans tout espace a cargaison qui, de
’avis de ’Administration, n’est pas accessible au service de ronde, sauf
lorsque I’Administration estime que le navire effectue des voyages de si
courte durée qu’il serait déraisonnable d’exiger I'application de cette dis-
position. .

iv) Le navire doit, pendant toute la durée des traversées et des s€jours
aux ports (sauf lorsqu’il n’est pas en service), étre équipé en personnel et en
matériel de maniére 4 garantir que toute alerte d’incendie sera immédiate-
ment regue par un membre responsable de I'équipage.
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v) Pour le rassemblement de 1'équipage, il doit étre installé un avertis-
seur spécial, commandé depuis la passerelie ou le poste de sécurité. Cet
avertisseur peut faire partie du systeme avertisseur général du navire, mais
il doit pouvoir étre déclenché indépendamment de avertisseur prévu pour
les locaux réserves aux passagers.

vi) Il convient d’'installer dans tous les locaux d’habitation, locaux de
service et postes de sécurité un systeme de haut-parleurs ou tout autre
dispositif efficace de communication.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit étre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d’'incendie, de bouches d'incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

1) Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 4000 tonneaux
doivent étre pourvus d’au moins trois pompes d’incendie indépendantes, et
les navires d’une jauge brute inférieure a 4000 tonneaux, d’au moins deux
pompes de ce type.

ii) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000tonneaux,
les tuyauteries de connexion a la mer, les pompes d’incendie et les sources
d’énergie qui les actionnent doivent étre disposées de maniére a éviter qu’un
incendie se déclarant dans 'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d’incendie hors de service.

iti) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000
tonneaux, les pompes, les collecteurs principaux et les bouches d’incendie
doivent €tre disposés de maniére qu’au moins un jet d’eau efficace conforme
aux dispositions du paragraphe c) de la régle 5 du présent chapitre puisse
étre immédiatement obtenu a partir de 'une quelconque des bouches d’in-
cendie situées a l'intérieur du navire. Des dispositions doivent étre prises
pour assurer un débit d’eau continu par la mise en marche automatique
d’une des pompes d’incendie requises.

iv) Sur les navires d’une jauge brute inférieure & 1000 tonneaux,
I'installation doit répondre aux conditions imposées par I’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

i) Tout navire doit étre pourvu de manches d’incendie en nombre et
d’un diamétre jugés satisfaisants par ’Administration. 11 doit y avoir au
moins une manche pour chacune des bouches d’incendie prescrites au
paragraphe d) de la regle 5 du présent chapitre et ces manches ne doivent
étre utilisées que pour ’extinction de I’incendie ou lors des exercices d’incen-
die et des visites des installations.

i1) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et ’emplacement des bouches d’incendie doivent étre
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre
puissent €tre observées quand toutes les portes étanches et les portes des
cloisons des tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les dispositions prises doivent étre telles que deux jets au moins

puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces a cargaison
lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
doivent étre munies de manches comportant, outre les ajutages prescrits au
paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre, des ajutages permettant de



Atti Parlamentari — 103 — Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIIT = DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTY

projeter de Peau en pluie sur les hydrocarbures ou des ajutages combinés.
De plus, chacun des locaux de machines de la catégorie A doit également
avoir au moins deux cannes a brouillard appropriées.*

v) Il faut prévoir un nombre d’ajutages permettant de projeter de I’eau
en pluiec ou d’ajutages combinés au moins égal au quart du nombre de
manches exigé dans les parties du navire autres que les locaux de machines.

vi) Une canne a brouillard doit étre placée a co6té de chaque paire d’ap-
pareils respiratoires.

vii) Lorsque I'on accéde a un local de machines de la catégorie A, dans
sa partie inférieure, par un tunnel d’arbre adjacent, on doit prévoir, a
PPextérieur du local mais prés de son entrée, deux bouches d’incendie
équipées de manches et d’ajutages combinés. Si 'on accede a ce local, non
‘pas par un tunnel, mais par un ou plusieurs autres locaux, il y a lieu de
prévoir dans un de ces locaux, et pres de ’entrée du local de machines, deux
bouches d’incendie munies de manches et d’ajutages combinés. Cette dis-
position ne s apphque pas forsque le tunnel ou les locaux adjacents ne cons-
tituent pas une échappée. '

d) Raccord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supéricure & 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre. ’

1) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de Pautre du navire.

e) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation, les locaux de service et
les postes de sécurité

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation, locaux de
service et postes de sécurité, d’extincteurs portatifs d’'un modele approuvé,
en nombre jugé nécessaire et suffisant par ’Administration.

) Dispositifs fixes d’extinction de 'incendie dans les espaces a cargaison

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 1000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction & gaz conforme aux dispositions de la regle 8 du présent
chapitre, ou par un dispositif d’extinction a mousse a haute expansion
assurant une protection équivalente.

i1) Lorsqu’elle estime qu’un navire effectue des vogages de si courte
durée que 'application des dispositions de I'alinéa précédent ne serait pas
justifiée et dans le cas des navires d’une jauge brute inférieure a 1000
tonneaux, ’Administration fait installer dans les espaces a cargaison les
dispositifs d’extinction qu’elle juge utiles.

g) Dispositifs d’extinction de lincendie dans les chaufferies, etc.

Les locaux contenant les chaudieres a combustible liquide et les groupes de
traitement du combustible liquide doivent étre munis des dispositifs ci-apres:

*Une canne & brouillard peut consister en un tuyau métallique en forme de « L », dont la partie
longue, qui mesure enviren 2 métres (6 pieds), peut se fixer sur une manche d’incendie et dont la
partie courte, qui mesure environ 250 miilimétres (10 pouces), est pourvue en permanence d’un
ajutage permettant de diffuser de I’eau en brouillard ou peut recevoir un ajutage permettant de
diffuser de I'eau en pluie.
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i) L'un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la regle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction a gaz conforme aux dispositions de la
régle 8 du présent chapitre.

3) Dispositif d’extinction & mousse conforme aux dispositions de
la régle 9 du présent chapitre.

4) Dispositif d'extinction & mousse & haute expansion conforme
aux dispositions de la régle 10 du présent chapitre.

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas completement
séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide s’écoule de la
chaufferie dans la chambre des machines, I'ensemble formé par la chaufferie et la
chambre des machines doit étre considéré comme constituant un seul comparti-
ment.

ii) Dans chaque local de chaudiéres, au moins un €quipement portatif
d’extinction & mousse conforme aux dispositions du paragraphe d) de la
régle 7 du présent chapitre.

iii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de linstallation relative au combustible liquide, au mcins deux
extincteurs portatifs distributeurs de mousse ou d’un agent équivalent. 1l
doit y avoir en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur a
mousse d’un modéle approuvé ayant une capacité minimale de 136 litres
(30 gallons) ou un dispositif équivalent. Ces extincteurs sont munis de
manches et de dévidoirs permettant d’atteindre toute partie de la chaufferie,

iv) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matieére séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d’'un modéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs d’extinction de 'incendie dans les locaux contenant des machines
a combustion interne :

Les locaux contenant des machines & combustion interne utilisées pour la
propulsion principale ou a d’autres fins si elles ont une puissance totale d’au
moins 373 kW doivent étre munis des dispositifs suivants:

i) L’un des dispositifs d’extinction de I'incendie prévus a ’alinéa i) du

paragraphe g) de la présente régle. i

ii) Au moins un équipement portatif d’extinction & mousse conforme
aux dispositions du paragraphe d) de la régle 7 du présent chapitre.

iii) Dans chaque local de machines, des extincteurs & mousse d’un type
approuvé et d’une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou des
dispositifs équivalents, en nombre suffisant pour permettre d’envoyer la
mousse ou tout autre agent extincteur partout ou, dans les systémes d’ali-
mentation en combustible et en huile de graissage sous pression, dans la
transmission et dans les autres mécanismes, un incendie risque de se déclarer.
De plus, un nombre suffisant d’extincteurs portatifs &8 mousse ou de disposi-
tifs équivalents disposés de fagon qu’il ne soit pas nécessaire de se déplacer
sur plus de 10 métres (33 pieds) pour atteindre un extincteur a partir d’un
point quelconque de ces locaux, sans que le nombre total de ces extincteurs
puisse €tre inférieur a deux.

i) Dispositifs d’extinction de I’incendie dans les locaux contenant des turbines a
vapeur et des machines a vapeur sous carter

Les locaux contenant des turbines & vapeur ou des machines & vapeur sous
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carter utilisées pour la propulsion principale ou & d’autres fins si elles ont une
_puissance totale d’au moins 373 kW doivent €tre munis des dispositifs suivants:

i) Des extincteurs a mousse d’une capacité minimale de 45 litres
(10 gallons), ou des dispositifs équivalents,en nombre suffisant pour permettre
d’envoyer la mousse ou tout autre agent extincteur partout ou, dans le
systéme de graissage sous pression, dans les carters renfermant les parties
graissées sous pression des turbines, moteurs et mécanismes adjacents, un
incendie risque ‘de se déclarer. Ces extincteurs ne sont cependant pas
obligatoires si une protection équivalente est prévue dans ces locaux au
moyen d’un systeme fixe d’extinction de I’incendie installé conformément
aux dispositions de ’alinéa i) du paragraphe g) de la présente régle.

ii) Un nombre suffisant d’extincteurs portatifs 3 mousse ou de dispositifs
équivalents pour qu’il ne soit pas nécessaire de se déplacer sur plus de
10 metres (33 pieds) pour atteindre un extincteur a partir d’un point quelcon-
que de ces locaux. Il doit cependant y avoir au moins deux extincteurs de ce
type dans chacun des locaux en question et ceux-ci ne doivent pas €tre exigés
en plus de ceux qui sont installés en vextu de I’alinéa iii) du paragraphe h) de
la présente régle.

}) Dispositifs d’extinction de 'incendie dans les autres locaux de machines

Lorsque ’Administration estime qu’il existe un danger d’incendie dans un
local de machines pour lequel les paragraphes g), h) et i) de la présente régle
n’énoncent aucune prescription spéciale relative a un dispositif d’extinction de
I’incendie, on doit prévoir, a 'intérieur ou a proximité de ce local, des extincteurs
portatifs d’un type approuvé ou tout autre dispositif d’extinction de P'incendic en
nombre jugé suffisant par cette Administration.

k) Dispositifs fixes d’extinction de ['incendie non prescrits par la présente
partie
Lorsqu’il est prévu un dispositif fixe d’extinction de 'incendie non prescrit -
par la présente partie, ce dispositif doit étre jugé satisfaisant par I’Administra-
tion.
1) Prescriptions particuliéres applicables aux locaux de machines

i) Lorsque I'on accede a un local de machines de la catégorie A, dans sa
partie inférieure, par un tunnel d’arbre adjacent, toute porte étanche doit
étre accompagnée du cdté opposé au local d’une porte-écran Iégeére en
acier, manceuvrable des deux cotés.

ii) Les locaux de machines ou les membres de I’équipage ne séjournent
pas en permanence et ol I'installation de dispositifs automatiques manceu-
vrables a distance a ¢été¢ admise en remplacement doivent étre pourvus d’un
systéme avertisseur et de détection de I'incendie, lorsque ’Administration
est d’avis que cette précaution particuliére est justifie.

m) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Le nombre minimal d’équipements de pompier conformes aux
dispositions de la regle 14 du présent chapitre et de jeux d’ cqu1pements
individuels supplémentaires comprenant chacun les éléments énumérés
aux alinéas i), i) et iii) du paragraphe a) de ladite regle qu’ily a lieu de prévoir
est le suivant:

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d’équipements de pompier et de jeux
d’équipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
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aux alinéas 1), ii) et iii) du paragraphe a) de la régle 14 du présent
chapitre, en rapport avec la longueur totale de tous les locaux a
passagers et locaux de service, d raison de deux équipements de pompier
et deux jeux d'équipements individuels par 80 métres (262 pieds) de
longueur ou fraction de cette longueur; a cet effet, on prend en con-
sidération le pont ou sont construits les locaux en question ou, s’il y en
a plusieurs, celui ou la somme des longueurs est [a plus élevée.

i) Pour chaque équipment de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la
regle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration.

ii1) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
étre entreposés en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres et
préts a étre utilisés. Dans chacun de ces endroits, il doit se trouver au mini-
mum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Régle 33

Dispositions relatives aux combustibles liquides, a I’ huile de graissage
et aux autres huiles inflammables

a) Dispositions relatives aux combustibles liquides

Lorsqu'un navire utilise du combustible liquide, les mesures relatives au
stockage, a la distribution et & 'utilisation de ce combustible ne doivent pas
étre de nature a compromettre la sécurité du navire et des personnes a bord et
doivent au moins satisfaire aux dispositions suivantes:

i) Aucun combustible liquide dont le point d’éclair, déterminé a I'aide
d'un dispositif d’essai approuvé, est inférieur & 60°C (140°F) (essai en creuset
fermé) ne peut étre utilisé comme combustible, sauf dans les générateurs de

-secours, auquel cas le point d’éclair ne doit pas &tre inférieur & 43°C
. (110°F).

L’Administration peut toutefois autoriser que les combustibles liquides
ayant un point d’éclair égal ou supérieur a 43°C (110°F) soient utilisés d’une
maniere générale, sous réserve des précautions qu’elle juge nécessaires, et a
condition qu’on ne laisse pas la température du local dans lequel ces com-
bustibles sont entreposés ou utilisés s’élever jusqu’a 10°C (18°F) au-dessous
du point d’éclair des combustibles en question.

ii) Dans toute la mesure du possible, les parties du dispositif d’alimen-
tation contenant du combustible chauffé sous une pression de plus de
1,8 kilogramme par centimétre carré (25 livres par pouce carré) ne doivent pas
se trouver dans un emplacement dissimulé ol les vices de fonctionnement
et les fuites ne pourraient &tre aisément décelés. Le local de machines doit
étre convenablement éclairé a leur niveau.

i) La ventilation des locaux de machines doit étre suffisante dans toutes
les conditions normales de fonctionnement pour empécher I’'accumulation
des vapeurs d’hydrocarbures.

iv) 1) Dans toute la mesure du possible, les citernes & combustible
doivent faire partie de la structure du navire et se trouver a ’extérieur
- des locaux de machines de la catégorie A. Lorsque ces citernes, excep-
tion faite des citernes de doubles fonds, se trouvent obligatoirement a
coté des locaux de machines de la catégorie A, elles doivent de préférence
avoir une limite commune avec les citernes de doubles fonds, et la sur-
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face de leur limite commune avec le local des machines doit étre aussi
réduite que possible. Il convient d’éviter, d’'une maniére générale, I'em-
ploi de citernes mobiles; toutefois, lorsqu’on les utilise, elles doivent
étre placées a I’extérieur des locaux de machines de la catégorie A.

2) Aucune citerne & combustible ne doit se trouver a des endroits
ou les débordements et les fuites pourraient provoquer un incendie en
mettant le combustible en contact avec des surfaces chaudes. Des
dispositions doivent étre prises pour empécher le combustible sous
pression qui-peut s'échapper d’une pompe, d’un filtre ou d’un réchauf-
feur d’entrer en contact avec les surfaces-chaudes.

v) Tout tuyau de combustible qui, endommagé, permettrait au com-
- bustible de s’échapper d’un réservoir, d’une citerne de décantation ou
d’une citerne journaliére situés au-dessus des doubles fonds doit étre muni
d’un robinet ou d’une soupape fixés sur la citerne et pouvant étre fermés de
Pextérieur du local intéressé dans le cas ou un incendie se déclarerait dans le
local ol se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks
situés dans un tunnel d’arbre, un tunnel de tuyautages ou un espace de
méme nature, des soupapes doivent étre installées sur les deep tanks mais,
en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer les tuyautages qui y aboutissent
au moyen de soupapes supplémentaires placées sur le ou les tuyaux a P'ex-
térieur du tunnel ou de I'espace de méme nature.

vi} Des dispositifs sirs et efficaces doivent étre prévus pour déterminer
la quantité de combustible contenue dans chaque citerne. Ces dispositifs
peuvent étre des tuyaux de sondage pourvus de moyens de fermeture, a
condition que leurs extrémités supérieures soient situées en des endroits
sOrs. Il peut étre utilisé d’autres dispositifs a condition qu’ils ne traversent
pas la paroi de la citerne au-dessous de son sommet et qu’en cas de d¢fail-
lance de ces dispositifs ou de remplissage excessif de la citerne, ils ne
permettent pas au combustible de s’échapper.

vii) Des dispositions doivent étre prises pour prévenir tout exces dg
pression dans les citernes ou dans une partic quelconque du systeme d’ali-
mentation en combustible liquide, y compris les tuyaux de remplissage. Les
soupapes de décharge et les tuyaux d’air ou de trop-plein doivent déverser
le combustible a un endroit ou, selon 'Administration, il n’existe aucun
risque d’incendie.

viii) Les tuyaux de combustible liquide doivent étre en acier ou en tout
autre matériau approuvé; toutefois, aux endroits ot I'’Administration le juge
nécessaire, on peut autoriser un emploi restreint de tuyaux flexibles. Ces
tuyaux flexibles et les accessoires qu'ils comportent a leurs extrémites
doivent étre en matériaux approuvés résistants au feu, suffisamment solides
et construits d’une maniére jugée satisfaisante par ’Administration.

b) Dispositions relatives a ["huile de graissage

Les mesures prises pour le stockage, la distribution ct l'utilisation de
I'huile destinée aux systémes de graissage sous pression doivent &tre de nature a
ne pas compromettre la sécurité du navire et des personncs a bord et les mesures
prises dans les locaux de machines de la catégoric A et, autant quc possible, dans
les autres locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispositions des
alinéas ii), iv) 2), v), vi) et vii) du paragraphe a) de la présente regle.

¢) Dispositions concernant les autres huiles inflaimmables

Les mesures prises pour le stockage, la distribution et Putilisation d’autres
huiles inflammables destinées a un emploi sous pression dans les systemes de
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transmission de ['énergie, les systémes de commande, d’entrainement et de
chauffage doivent étre de nature a ne pas compromettre la sécurité du navire et
des personnes a bord. Aux endroits ou il existe des sources d’inflammation, les
dispositifs prévus doivent au moins satisfaire aux dispositions des alinéas 1v) 2) et
vi) du paragraphe a) de la présente regle, ainsi qu’a celles de I’alinéa viii) du
paragraphe a) relatives a leur solidité et a leur construction.

Reégle 34
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Les dispositions de la présente régle s’appliquent aux locaux-de machines
de la catégorie A et, lorsque I’Administration P'estime souhaitable, a d’autres
locaux de machines.

b) i) Le nombre de claires-voies, portes, manches de ventilation, ouver-
tures dans les cheminées permettant a I’air vicié de sortir, et autres ouver-
tures des locaux de machines, doit étre réduit au minimum nécessaire a la
bonne ventilation et au bon fonctionnement du navire.

i) Les volets des claires-voies, lorsqu’il y en a, doivent étre en acier.
Des dispositifs appropriés doivent permettre, en cas d’incendie, I’évacuation
de la fumeée du local a protéger.

1ii) Les ouvertures de portes autres que celles des portes étanches mues
par des sources d’énergie doivent pouvoir étre fermées de maniére efficace
en cas d’incendie dans le local, a 'aide de dispositifs de fermeture mus par
des sources d’énergie ou a I'aide de portes qui se ferment automatiquement
en dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés et qui comportent un
dispositif de retenue & sécurité positive et un systeme de déclenchement
manceuvrable a distance.

c) Aucune fenétre ne doit étre ménagée dans les tambours des locaux de
machines.

d) Des moyens de commande doivent étre prévus pour les opérations sui-
vantes:
i) Ouverture et fermeture des claires-voies, fermeture des ouvertures des
cheminées qui permettent normalement la ventilation vers I'extérieur et
fermeture des volets des manches de ventilation.

it) Evacuation de la fumée.

iil) Fermeture des portes mues par des sources d’énergie ou déclenche-
ment du mécanisme de fermeture des portes autres que les portes étanches
mues par des sources d’énergie.

iv) Arrét des ventilateurs.

v) Arrét des ventilateurs de tirage forcé, de tirage induit, des pompes de
transfert, des pompes des groupes de traitement du combustible liquide et
autres pompes de méme nature.

e) Les commandes requises pour les ventilateurs doivent satisfaire aux
prescriptions du paragraphe f) de la régle 25 du présent chapitre. Les commandes
de toute installation réglementaire fixe d’extinction de I'incendie ainsi que les
moyens de commande prescrits aux alinéas 1), it), iii) et v) du paragraphe d) de la
présente régle et a 'alinéa v) du paragraphe a) de la régle 33 du présent chapitre
doivent &tre groupés, d’'une manicre jugée satisfaisante par ’Administration, en
un emplacement unique ou en des emplacements aussi peu nombreux que posmbl .
Ces emplacements ne doivent pas risquer d’étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local qu’ils desservent et doivent &tre accessibles depuis le pont
découvert dans de bonnes conditions de sécurité.
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PARTIE C - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
NE TRANSPORTANT PAS PLUS DE 36 PASSAGERS

Régle 35
Structure

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
roufs doivent étre en acier ou autre matériau équivalent.

b) Lorsqu’on applique les mesures de protection contre I'incendie prévues au
paragraphe b) de la regle 40 du présent chapitre, les superstructures peuvent
étre, par exemple, en alliage d’aluminium, pourvu qu’il soit satisfait aux condi-
tions suivantes:

i) en ce qui concerne 'élévation de la température de I’ame métallique
des cloisonnements du type « A » au cours de I’essai au feu standard, on
tient diment compte des propriétés mécaniques du matériau;

ii) ’Administration est convaincue que la quantit¢ de matériaux
combustibles utilisés dans la partie correspondante du navire est suffisam-
ment réduite; les plafonds (par exemple les revétements des vaigrages de
plafonds) sont en matériau non combustible;

iii) les dispositions appropriées sont prises pour qu’en cas d’incendie
les installations utilisées pour I’arrimage, la mise & I'’eau des engins de
sauvetage et 'embarquement & bord de ces engins soient aussi efficaces que
si les superstructures étaient en acier; et

iv) les encaissements et tambours des locaux de chaudiéres et machines
sont en acier convenablement isolé et les ouvertures, s’il y en a, sont
convenablement disposées et protégées de maniére a empécher la propaga--
tion de I'incendie.

Reégle 36
Tranches verticales principales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales. Les baionnettes et les niches sont réduites au minimum et,
lorsqu’elles sont nécessaires, leur construction est du type « A ».

b) Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont a
’'aplomb des cloisons étanches de compartimentage situées immédiatement au-
dessous de ce pont. ‘

c) Ces cloisons s’étendent de pont & pont, jusqu’au bordé extérieur ou autres
entourages.

d) A bord des navires destinés a des services spéciaux, tels que le transport
d’automobiles et de wagons de chemin de fer, ou la construction de cloisons de ce
genre serait incompatible avec I’exploitation, des moyens équivalents permettant
de maitriser et de circonscrire un incendie doivent &tre prévus et approuvés
expressément par I’ Administration.

. Régle 37
Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements d’incendie du type « A »

a) Lorsque des cloisonnements du type « A » sont percés pour le passage de
cables électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou autres
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éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résistance
au feu ne soit pas comproumise.

b) Lorsque, par nécessité, un conduit traverse la cloison d’une tranche
verticale principale, un volet d'incendie a fermeture automatique et a sécurité
positive doit étre installé & coté de la cloison. Ce volet doit également pouvoir
étre fermé a la main de chaque coté de la cloison. Son poste de manceuvre doit
étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la lumiére. Le
conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture doit étre en acier ou autre
matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d’isolation conforme aux
diSpositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit &re muni, sur
un coté au moins de la cloison, d'un indicateur bien en vue montrant si le volet
est en position ouverte.

c) A l’exception des écoutilles situées entre les espaces a cargaison, les
magasins et les soutes a bagages et entre ces locaux et les ponts découverts,
toutes les ouvertures doivent étre munies de dispositifs de fermeture fixés a
demeure et ayant une résistance au feu au moins égale a celle des cloiscnnements
sur lesquels ils sont fixés.

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les cloi-
sonnements du type « A », ainsi que les dispositifs permettant de maintenir ces
portes fermées, doivent étre construits de maniere a offrir une résistance au feu et
au passage de la fumée et des flammes équivalant autant que possible a celle des
cloisons dans lesquelles ces portes sont situées. Il n’est pas nécessaire d’isoler les
portes étanches.

e) Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte de chaque coté de la
cloison par une seule personne.

f) Les portes d'incendie situées dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans les entourages d’escaliers, autres que les portes étanches a
commande mécanique ou celles -qui sont normalement verrouillées, doivent
étre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés. Toutes ces portes, a P'ex-
ception de celles qui sont normalement fermees doivent pouvoir étre manceuvrées
simultanément ou par groupes a partir d’un poste de sécurité et aussi aeparement
a partir d’'un emplacement situé au niveau de la porte. Le mécanisme de dé-
clenchement doit étre congu de maniere que la porte se ferme automatiquement
en cas de défaillance du systéme de commande; cependant, les portes étanches
approuvées a commande mécanique sont jugées acceptables. 1l n’est pas permis
d’installer des dlsposmfs de retenue qui ne soient pas controlés depu1s un poste
de sécurité. Les portes & deux battants, lorsqu’elles sont autorisées, doivent étre
munies d’un dxsposmf de loquet s engageant automatiquement lors de la
manceuvre du systéme de fermeture. :

Regle 38

Intégrité au feu des cloisonnements d’incendie du type « A »

Lorsque les cloisonnements du type « A » sont prescrits en vertu des dis-
positions de la présente partie, I’Administration décide du degré d’isolation
requis en se fondant sur les dispositions de la partie B du présent chapitre;
toutefois, elle peut admettre une réduction du degré d’isolation par rap port aux
valeurs spécifiées dans ladite partie.



Atti Parlainentari —_ 111 - Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII ~— DISEGNI D! LEGGE L RELAZIONI - DOCUMENTI

Régle 39

Séparation entre les locaux d’habitation d’une part et les locaux de machines,
les espaces a cargaison et les locaux de service d’autre part

Les cloisons et ponts qui séparent les locaux d’habitation des locaux de
machines, des espaces a cargaison et des locaux de service doivent étre du type
« A » et ces cloisons et ponts doivent avoir un degré d’isolation jugé satisfaisant
par I’Administration, eu égard a la nature des locaux adjacents.

Regle 40
Protection des locaux d’habitation et de service

Les locaux d’habitation et de service doivent étre protégés conformément
aux dispositions du paragraphe a) ou a celles du paragraphe b) de la presente
regle:

a) 1) A lintérieur des locaux d’habitation, toutes les cloisons d’entourage,

autres que celles qui doivent étre des cloisonnements du type « A », doivent

étre du type « B » et construites en un matériau non combustible qui peut
néanmoins &tre revétu d’un matériau combustible conformément aux dis-
positions de I’alinéa iii) du présent paragraphe;

ii) toutes les cloisons de coursive doivent s’étendre de pont & pont. Des
ouvertures de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes des cloisons
du type « B », de préférence dans la partie inférieure. Toutes les autres
cloisons d’entourage doivent s’étendre de pont a pont dans le sens vertical,
et jusqu’au bordeé extérieur ou autre limite dans le sens horizontal, 2 moins
que Iinstallation. ne comporte. un plafond ou des vaigrages non com-
bustibles assurant 'intégrité au feu, auquel cas la cloison peut s’arréter a ce
plafond ou a ce vaigrage;

iii) sauf dans les espaces 4 cargaison, les soutes & dépéches et & bagages
et les chambres & vivres réfrigérées, tous les vaigrages, semelles, lam-
bourdages, plafonds et isolations doivent étre en matériaux non com-
bustibles. Le volume total des éléments combustibles: revétements, mou-
lures, décoration et placage dans tout local d’habitation ou local de réunton
ne doit pas dépasser un volume équivalant a celui d’un placage de 2,5 milli-
‘metres ({5 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des parois
et du plafond. Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages
d’escaliers, et celles des espaces dissimulés ou inaccessibles, doivent avoir un
faible pouvoir propagateur de flamme. *

b) i) Toutes les cloisons de coursive situées dans les locaux d’habitation
doivent étre en acier ou €tre construites en panneaux du type « B »;

ii) tous les locaux fermés affectés a 'usage et au service des passagers ou
de I'équipage (a P'exception des locaux qui ne présentent pas un risque
notable d’incendie) doivent étre pourvus d’un dispositif de détection de
I'incendie d’un modele approuvé dont I'installation et la disposition per-
mettent de déceler la présence d’un incendie dans ces locaux. Ce dispositif
doit signaler automatiquement ’existence ou les signes d’un incendie ainsi
que son emplacement. Les indications sont regues en un ou plusieurs en-
droits ou postes de sécurité du navire ou les officiers et les membres de
I’équipage peuvent les observer avec le plus de rapidité.

*I1 convient de se reporter aux directives concernant I'évaluation des risques d’incendie pré-
sentés par les matériaux, qui ont été adoptées par I'Organisation (résolution A.166 (ES.1V) ).
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Reégle 41
Revétements de ponts*

Les sous-couches constituant les revétements de ponts a Iintérieur des
locaux d’habitation, des postes de sécurité, des escaliers et des coursives doivent
étre en matériaux approuvés ne s’enflammant pas facilement.

Régle 42

Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d’habitation et de service

a) Tous les escaliers et échappées des locaux d’habitation et de service
doivent étre en acier ou autre matériau approprié.

b) Les cages des ascenseurs et monte-charge, les puits d’éclairage et d’aéra-
tion desservant les locaux d’habitation, etc. doivent étre constitués de cloisonne-
ments du type « A ». Les portes doivent étre en acier ou en autre matériau
équivalent et, lorsqu’elles sont fermées, doivent assurer une résistance au feu au
moins aussi efficace que celle des entourages sur lesquels elles dont disposées.

Régle 43
~ Protection des postes de sécurité et des magasins

a) Les postes de sécurité doivent étre séparés du reste du navire par des
cloisons et des ponts du type « A ».

b) Les cloisons d’entourage de soutes a bagages, soutes a dépéches, maga-
sins a peinture, lampisteries, cuisines et autres locaux similaires doivent étre du
type « A ». Les locaux contenant des objets ou un matériel trés inflammables
doivent étre situés de maniére a réduire le danger pour les passagers ou ’équipage
en cas d’incendie.

Régle 44
Fenétres et hublots

a) Toutes les fenétres et tous les hublots ménagés dans des cloisons séparant
‘de P'extérieur les locaux d’habitation doivent étre construits avec des cadres en
acier ou autre matériau approprié. Le vitrage doit étre assujetti par un encadrement
avec couvre-joint métallique.

b) Toutes les fenétres et tous les hublots ménagés dans des cloisons a
Pintérieur des locaux d’habitation doivent étre construits de fagon a répondre
aux prescriptions d’intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés.

Régle 45
Systémes de ventilation
Les appareils de ventilation mécanique des locaux de machines doivent

pouvoir étre arrétés d’un endroit aisément accessible situé a I'extérieur de ces
locaux.

*1! convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthode«s d’essai appli-
cables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptéed par I’Organi-
sation (résolution A.214 (VID)).
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Regle 46
Détails de construction

a) Les peintures, vernis et substances analogues, 3 base de nitrocellulose ou
d’autres produits trés inflammables, ne doivent étre employés dans aucun
endroit du navire.

b) Les tuyautages traversant des cloisonnements du type « A » ou « B »
doivent €tre en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu de la
température a laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir &tre soumis. Les
tuyautages d’huile ou de liquides combustibles doivent étre en un matériau
approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incendie. Les matériaux
dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne doivent pas
€tre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de décharge sur
bord€, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation situés prés de la
flottaison, de méme que partout ou leur défaut de résistance au feu créerait de
dangers d’envahissement. ‘

c) Les prescriptions suivantes doivent étre observées dans les locaux con-
tenant les machines principales de propulsion, des chaudiéres & combustible
liquide ou des machines auxiliaires 3 combustion interne de puissance totale
égale ou supérieure a 746 kW :

1) les claires-voies doivent pouvoir étre fermées de I'extérieur de ces
locaux; ‘

i1) les claires-voies comportant des panneaux vitrés doivent étre munies
de tapes extérieures en acier ou autre matériau équivalent, attachées de
maniére permanente a la claire-voie;

iii) toute fenétre ménagée dans les tambours de ces locaux avec ’auto-
risation de I’Administration doit étre de type fixe et é&tre munie d’une tape
extérieure en acier ou autre matériau équivalent. Cette tape doit étre
attachée de maniére permanente; et

iv) le vitrage des fenétres et claires-voies mentionnées aux alinéas i), ii)
et iii) du présent paragraphe doit étre en verre armé.

Régle 47

Dispositifs de détection de I’incendie et
matériel d’extinction de I’incendie

a) Service de ronde et détection de I’incendie

1) I convient de prévoir sur tout navire un service de ronde efficace qui
permette de déceler rapidement tout début d’incendie. Des avertisseurs
d’incendie a commande manuelle doivent étre installés dans tous les locaux
d’habitation a I'usage des passagers et de I’équipage pour permettre aux
rondiers de donner immédiatement I’alerte & la passerelle ou & un poste de
sécurité.

i1) Un systeme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs
d’incendie doit étre installé pour signaler automatiquement en un ou
plusieurs endroits ou postes appropriés I’existence ou les signes d’un
incendie ainsi que son emplacement dans toute partie du navire qui, de
I'avis de ’Administration, n’est pas accessible au service de ronde, sauf
lorsque I’Administration estime que le navire effectue des voyages de si courte
durée qu’il serait déraisonnable d’exiger "application de cette disposition.

1) Tout navire, qu’il s’agisse d’un navire neuf ou existant, doit,
pendant toute la durée des traversées et des séjours aux ports (sauf lorsqu’il
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n'est pas en service), étre équipé en personnel et en matériel de maniére a
garantir que toute alerte d'incendie sera immédiatement reque par un
membre responsable de I'équipage.

b) Pompes d incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit étre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d'incendie. de bouches d'incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

1) Les navires d'une jauge brute égale ou supérieure a 4000 tonneaux,
doivent étre pourvus d'au motns trois pompes d’incendie indépendantes, et
les navires d'une jauge brute inférieure a 4000 tonneaux, d’au moins deux
pompes de ce type.

11) Sur les navires d'une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
les tuyauteries de connexion a la mer, les pompes d’incendie et les sources
d’'énergie qui les actionnent doivent étre disposées de maniere & éviter qu'un
incendie se déclarant dans I'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d'incendie hors de service.

1ii) -Sur les navires d’une jauge brute inférieure & 1000 tonneaux,
I'installation doit répondre aux conditions imposées par I’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

1) Tout navire doit étre pourvu d’un nombre de manches d’incendie jugé
suffisant par I'’Administration. 1l doit y avoir au moins une manche pour
chacune des bouches d’incendie prescrites au paragraphe d) de la régle 5 du
present chapitre et ces manches ne doivent étre utilisées que pour I’extinction
de I'incendie ou lors des exercices d’incendie et des visites des installations.

ii) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et 'emplacement des bouches d’incendie doivent étre
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre
puissent étre observées quand toutes les portes étanches et les portes des
cloisons de tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les dispositions prises doivent étre telles que deux jets d’eau au
moins puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces a cargaison
lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
des navires équipés de chaudicres a combustible liquide ou de moteurs du type
a combustion interne doivent étre munies de manches comportant les aj utages
prescrits au paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre.

d) Raccord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre.

ii) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de 'autre du navire.

e) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation et les locaux de service

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, d’extincteurs portatifs d’un modéle approuvé, en nombre jugé nécessaire
et suffisant par I’Administration.
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) Dispositifs fixes d’extinction de ’incendie dans les espaces @ cargaison

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supéricure a 1000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction & gaz conforme aux prescriptions de la regle 8 du présent
chapitre.

i1) Lorsqu’elle estime qu’un navire effectue des voyages de si courte
durée que 'application des dispositions de ’alinéa précédent ne serait pas
justifiée et dans le cas des navires d’une jauge brute inférieure a 1000
tonneaux, I’Administration fait installer dans les espaces a cargaison les
dlsposmfs d’extinction qu’elle juge utiles.

g) Dispositifs d’extinction de I'incendie dans les chaufferies, etc.

A bord des navires, les locaux ou sont situées les chaudiéres principales ou
auxiliaires a combustible liquide, et ceux qui contiennent des pompes a com-
bustible ou des caisses de décantation, doivent &tre munis des dispositifs ci-apreés:

i) L’un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction a gaz conforme aux dispositions de la
régle 8 du présent chapitre.

3) Dispositif fixe d’extinction a mousse conforme aux dispositions
de la régle 9 du présent chapitre. (L’Administration peut prescrire des
dispositifs fixes ou mobiles d’extinction par projection d’'eau sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parquet.)

, Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas compléte-
ment séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide
s’écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
Pensemble formé par la chaufferie et la chambre des machines doit étre
considéré comme constituant un seul compartiment.

ii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I'installation relative au combustible liquide, au moins deux extinc-
teurs portatifs, d’un type approuvé, distributeurs de mousse ou d’un autre
agent approuvé apte a éteindre un incendie de combustible liquide. Il doit y
avoir en outre, dans chaque chauflerie, au moins un extincteur & mousse d’un
modele approuvé et d’une capacité minimale de 136 litres (30 gallons) ou un
dispositif équivalent. Ces extincteurs sont munis de manches et de dévidoirs
permettant d’atteindre toute partie de la chaufferie et des locaux oll se
trouve une partie quelconque de linstallation relative au combustible
liquide.

iii) Dans chaque rue de chauffe, un rec1p1ent contenant du sable, de la
sciure de bois 1 lmpregnee de soude, ou toute autre matiere séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur porta-
tif d’un modeéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dzsposzttfs de lutte contre 'incendie danv les locaux contenant des moteurs
du type a combustion interne
Tout navire qui utilise des moteurs du type a combustion interne comme

appareil propulsif principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puis-
sance installée d’au moins 746 kW doit étre muni des dispositifs suivants:



Atti Parlamentari — 116 — Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONY - DOCUMENTI

i) L'un des dispositifs fixes prévus a I'alinéa i) du paragraphe g) de la
présente regle.

i) Dans chaque local de machines un extincteur 4 mousse d’un modéle
approuvé et d’une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou un disposi-
tif équivalent, plus un extincteur & mousse portatif d’un modéle approuvé
par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette puissance
sans que le nombre total de ces extincteurs portatifs puisse étre mferleur a
deux ou supérieur a six.

1) Dispositifs de lutte contre I’incendie dans les locaux contenant des turbines
a vapeur et ou il w’est pas prescrit d’installations fixes

L’Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs d’extinction
a prévoir dans les locaux contenant des turbines a vapeur qui sont séparés des
chaufferies par des cloisons étanches.

i) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Le nombre minimal d’équipements de pompier conformes aux
dispositions de la régle 14 du présent chapitre et de jeux d’équipements
individuels supplémentaires comprenant chacun les éléments énumérés aux
alinéas 1), 11) et iii) du paragraphe a) de ladite régle qu’il y a lieu de prévoir
est le suivant:

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d’équipements de pompier et de jeux
d’équipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
aux alinéasi), ii) et iii) du paragraphe a) de larégle 14 du présent chapitre,
en rapport avec la longueur totale de tous les locaux a passagers et
locaux de service, a raison de deux équipements de pompier et deux
jeux d’équipements individuels par 80 métres (262 pieds) de longueur
ou fraction de cette longueur; a cet effet, on prend en considération le
pont ol sont construits les locaux en question ou, s’il y en a plusieurs,
celui ol la somme des longueurs est la plus élevée.

i1)) Pour chaque équipement de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la -
regle 14 du present chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration.

iii) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
étre entreposés en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres et
préts a étre utilisés. Dans chacun de ces endroits, il doit se trouver au
minimum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Régle 48
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a I'équipage et dans tous les
locaux, autres que les locaux de machines, ol I’équipage est normalement appelé
a travailler, il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un
moyen d’évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au pont d’embarque-
ment dans les embarcations de sauvetage. On observe en particulier les disposi-
tions suivantes:

i) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche
ou autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit &tre
pourvu de deux moyens d’évacuation, dont I'un au moins n’oblige pas a
passer par une porte étanche. L’Administration peut ne pas exiger I'un de
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ces moyens d’évacuation, compte tenu de la nature et de 'emplacement des
locaux ainsi que du nombre des personnes qui peuvent normalement y étre
logées ou s’y trouver en service. '

ii) Au-dessus du pont de cloisonnement, toute tranche verticale princi-
pale ou tout autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire
doivent étre pourvus de deux moyens pratiques d’évacuation au minimum
dont 'un au moins donne acces & un escalier constituant une issue verticale,

iii) L’un au moins des moyens d’évacuation doit &tre constitué par un
escalier d’acces facile et muni d’un entourage qui procure, autant que faire se
peut, un abri continu contre le feu depuis le niveau ou il prend naissance
jusqu’au pont d’embarquement dans les embarcations de sauvetage. La
largeur, le nombre et la continuité des escaliers doivent étre jugés satisfaisants
par I’Administration.

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machines, chaque
tunnel de ligne d’arbre et chaque chaufferie doivent &tre pourvus de deux
moyens d’évacuation, dont I'un peut étre une porte étanche. Dans les locaux de
machines ou il n'y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont

~ constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible I'un
de 'autre, aboutissant a des portes placées dans le tambour, également éloignées
I’une de 'autre, et permettant d’accéder au pont d’embarquement. L’ Administra-
tion peut dispenser de la présente prescription les navires d’une jauge brute
inférieure 3 2000 tonneaux, compte tenu de la largeur et de la disposition du
tambour.

Reégle 49

Utilisation de combustibles liguides pour les moteurs
a combustion interne

Aucun moteur a combustion interne dont le fonctionnement nécessite
I'utilisation de combustible liquide ayant un point d’éclair, mesuré a I'aide d’un
appareil agréé, égal ou inférieur a 43°C (110°F) (essai en creuset fermé) ne doit
étre utilisé pour une installation fixe du bord.

Reégle 50
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Des dispositifs doivent &tre prévus pour arréter les ventilateurs qui desser-
vent les locaux de machines et les espaces a cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivent pouvoir, en cas
d’incendie, étre manceuvrés de ’extérieur de ces compartiments.

b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit,
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires 4 combustible liquide doivent
étre munis de commandes a distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére 4 pouvoir étre stoppés dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans
I’espace ou ils se trouvent.

¢) Tout tuyautage d’aspiration de combustible reli¢ & un réservoir, a une
caisse de décantation ou a une citerne journaliere situés au-dessus du double-
fond, doit étre muni d’un robinet ou d’une soupape pouvant se fermer de
I’extérieur du local intéressé dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans le
local ou se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks situés
dans un tunnel de ligne d’arbre ou un tunnel de tuyautages, des soupapes doivent
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étre installées sur les deep tanks mais, en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux a U'extérieur du tunnel.

PARTIE D - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’ INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES DE CHARGE*

Régle 51

Prescriptions générales applicables aux navires de charge de jauge brute
égale ou supérieure a 4000 tonneaux, autres que les navires-citernes
visés a la partie E du présent chapitre

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
roufs doivent étre construits en acier, sauf dans des cas spéciaux ou I’Administra-
tion peut approuver 'utilisation d’autres matériaux appropriés, compte tenu du
risque d’incendie.

~ b) Dans les locaux d’habitation les cloisons de coursive doivent &tre en
acier ou étre construites en panneaux du type « B ».

¢) Les revétements de pont a I'intérieur des locaux d’habitation 31tues sur les
ponts qui forment la partie supérieure des locaux de machines et des espaces a
cargaison doivent étre d’un type ne s’enflammant pas facilement.t

d) Les escaliers intérieurs situés au-dessous du pont exposé aux intempéries
doivent étre en acier ou autre matériau approprié. Les cages des ascenseurs
destinés a I’équipage qui se trouvent dans les locaux d’habitation doivent étre en
acier ou matériau équivalent.

e) Les cloisons des cuisines et magasins & peinture, des lampisteries, des
magasins du maitre d’équipage (lorsqu’ils sont contigus aux locaux d’habitation)
et des locaux des génératrices de secours, le cas échéant, doivent étre en acier
ou matériau équivalent.

f) Il ne doit pas étre utilisé de peintures, vernis et substances analogues a
base de nitrocellulose ou d’autres produits trés inflammables dans les locaux
d’habitation et locaux de machines.

g) Les tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent étre
en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incendie.
Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
doivent pas &tre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation
situés pres de la flottaison, de méme que partout ol leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement.

h) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir étre
arrétée d’un point aisément accessible situé en dehors des locaux de machines.

*I1 convient de se reporter a la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machines
et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploités avec un
personnel de quart dans les locaux des machines, qui a €té adoptée par I’Organisation (résolu-
tion A.211 (VII)). .

+11 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptées par
I'Organisation (résolution A.214 (VII) ).



Atti Parlamentari — 119 — Senato della Repubblica — 343

. LEGISLATURA VITI -— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Régle 52
Dispositifs et matériel d’extinction de 'incendie

a) Champ d’application

Lorsque les navires ont une jauge brute inférieure aux limites fixées dans la
presente regle, les d.isposltmns prises a I’ egard de I’équipement et des dispositifs
visés par la présente régle doivent &tre jugdes satisfaisantes par I’Administration.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit étre mun: de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d’incendie, de botches d’incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

1) Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux
doivent étre pourvus de deux pompes indépendantes.

ii) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 ton-
neaux, ol un incendie dans un compartiment quelconque peut rendre
toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir & bord un autre moyen
d’éteindre 'incendie. Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a
2000 tonneaux, cet autre moyen doit étre une pompe de secours fixe, in-
dépendante. Cette pompe de secours doit étre assez puissante pour fournir
deux jets d’eau répondant aux conditions imposées par I’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

1) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
il doit étre prévu un nombre de manches d’incendie {(munies chacune de
raccords et d’ajutages) en rapport avec la longueur du navire, a raison d’une
par 30 metres (100 pieds) de longueur, plus une manche supplémentaire,
sans que leur total puisse €tre inférieur a cinq. Dans ce nombre ne sont pas
comprises les manches prescrites pour les locaux de machines et les chauf-
feries. L’Administration peut augmenter le nombre des manches prescrites
afin qu’a tout moment le nombre des manches disponibles et accessibles soit
suffisant, compte tenu du type du navire et de la nature du service assuré.

ii) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et ’emplacement des bouches d’incendie doivent étre
conformes aux dispositions du paragraphe d) de la régle 5 du present
chapitre.

iii) Les dispositions prises a bord des navires doivent étre telles que
deux jets d’eau au moins puissent étre dirigés sur un point quelconque des
espaces a cargaison lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
des navires équipés de chaudieres a combustible liquide ou de moteurs a
combustion interne doivent étre munies de manches comportant les ajutages
prescrits au paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre.

d) Raccord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure & 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre.

ii) Les instailations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de P’autre du navire.
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e) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation et les locaux de service

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, d’extincteurs portatifs d’un modele approuvé, en nombre jugé nécessaire
et suffisant par I’Administration, ce nombre ne pouvant en aucun cas étre in-
férieur 4 cinq pour les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000
tonneaux. ‘

f) Dispositifs fixes d’extinction de I'incendie dans les espaces a cargaison

by

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 2000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction de I'incendie conforme aux prescnptlons de la régle 8 du présent
chapitre.

ii) L’Administration peut dispenser de I'application des dispositions de
’alinéa i) du présent paragraphe les cales a cargaison de tout navire (autres
que les citernes d’un navire-citerne):

1)y si elles sont pourvues de panneaux d’écoutille en acier et de
moyens efficaces permettant de fermer toutes les manches a air et autres
ouvertures pratiquées dans les cloisons des cales;

. 2) si le navire est construit pour transporter des cargaisons telles
que minerai, charbon ou grains et est affecté exclusivement a cet usage;
ou '

3) lorsqu’il est établi, a la satisfaction de ’Administration, que le
navire fait des traversées de -si courte durée que I’application des
dispositions du précédent paragraphe ne serait pas justifiée.

iii) En sus des obligations qui résultent de la présente régle, tout
navire doit, lorsqu’il- transporte des explosifs interdits sur un navire 3
passagers en raison de leur nature ou de leur quantité, en vertu de la régle 7
du chapitre VII de la présente Convention, se conformer aux prescriptions
suivantes:

1) La vapeur ne doit étre employée dans aucun compartiment
contenant des explosifs. Pour I'application du présent alinéa, le mot
«compartiment » s’applique a tous les locaux compris entre deux cloisons
permanentes adjacentes et il comprend la cale inférieure et tous les es-
paces a cargaison situés au-dessus.

2) De plus, dans chaque compartiment contenant des explosifs et
dans les compartiments & cargaison adjacents, on doit installer un
dispositif de détection de fumée ou d’incendie par espace a cargaison.

g) Dispositifs d’extinction de I’incendie dans les chaufferies, etc.

A bord des navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
les locaux ou sont situées les chaudieres principales ou auxiliaires & combustible
liquide, et ceux qui contiennent des pompes a combustible ou des caisses de
décantation, doivent &tre munis des dispositifs ci-apres:

i) L’un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction de 'incendie conforme aux dlsposmons
de la régle 8 du présent chapitre.
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3) Dispositif fixe d’extinction & mousse conforme aux dispositions
de la régle 9 du présent chapitre. (L’ Administration peut prescrire des
dispositifs fixes ou mobiles d’extinction par projection d’eau sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parquet.)

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas compléte-
ment séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide
s’écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
I’ensemble formé par la chaufferie et l]a chambre des machines est considéré
comme constituant un seul compartiment.

ii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de l'installation relative au combustible liquide, au moins deux
extincteurs portatifs, d’un type approuvé, distributeurs de mousse ou d’un
autre agent approuvé apte a éteindre un incendie de combustible liquide. Il
doit y avoir, en outre, au moins un extincteur supplémentaire répondant
aux mémes conditions et d’une capacité de 9 litres (2 gallons) par brileur,
sans qu’on puisse toutefois exiger pour la capacité totale du ou des ex-
tincteur(s) supplémentaire(s) plus de 45 litres (10 gallons) par chaufferie.

iii) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matiere seche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d’un modele approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs de lutte contre I’incendie dans les locaux contenant des moteurs
du type a combustion interne

Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux qui
utilise des moteurs du type & combustion interne comme appareil propulsif
principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puissance installée d’au
moins 746 kW doit étre muni des dispositifs suivants:

i) L’un des dispositifs fixes prévus a I’alinéa i) du paragraphe g) de la
présente regle. ‘

ii) Dans chaque local de machines, un extincteur & mousse d’un modéle
approuvé et d’une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou un dis-
positif équivalent, plus un extincteur a mousse portatif d’'un mod¢le ap-
prouvé par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette
puissance, sans que le nombre total de ces extincteurs portatifs puisse €tre
inférieur a deux ou supérieur a six.

1) Dispositifs de lutte contre I’incendie dans les locaux contenant des turbines a
vapeur et ou il W’est pas prescrit d’installations fixes

L’Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs d’extinc-
tion 4 prévoir dans les locaux contenant des turbines & vapeur qui sont séparés -
des chaufferies par des cloisons étanches. :

i) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Tout navire neuf ou existant doit avoir & bord au moins deux
équipements de pompier conformes aux dispositions de la régle 14 du présent
chapitre. De plus, les Administrations peuvent exiger, & bord des grands
navires, des jeux complémentaires d’équipements individuels et, & bord des
navires-citernes et des navires spéciaux tels que les navires-usines, des
équipements de pompier supplémentaires.
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il) Pour chaque équipement de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la
régle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration.

i1) Les equ1pements de pompier et les équipements individuels doivent
€tre entreposcs, préts a I'emploi, en des endroits facilement accessibles et,
lorsque le navire transporte plus d’un équipement de pompier et plus d’un
équipement individuel, ceux-ci doivent étre entreposés en des endroits
suffisamment éloignés les uns des autres.

Reégle 53
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a I’équipage et dans tous les
locaux, autres que les locaux de machines, ou I’équipage est normalement appelé
a travailler, il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un
moyen d’évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au pont d’embarque-
ment dans les embarcations de sauvetage. i

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machmes chaque
tunnel de ligne d’arbre et chaque chaufferie doivent étre pourvus de deux
moyens d’évacuation, dont I'un peut étre une porte étanche. Dans les locaux de
machines ou il n'y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont
constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible I'un
de I'autre, aboutissant 4 des portes placées dans le tambour, également éloignées
I’'une de ’autre, et permettant d’accéder au pont d’embarguement. L’ Administra-
tion peut dispenser de la présente prescription les navires d’une jauge brute
inférieure & 2000 tonneaux, compte tenu de la largeur et de la disposition du
tamboutf.

Reégle 54
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Des dispositifs doivent étre prévus pour arréter les ventilateurs qui des-
servent les locaux de machines et les espaces a cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivent pouvoir, en cas
d’incendie, €tre manceuvrés de I'extérieur de ces compartiments.

b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit,
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires & combustible liquide doivent
étre munis de commandes a distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére & pouvoir étre stoppés dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans
P’espace ou ils se trouvent.

¢) Tout tuyautage d’aspiration de combustible relié a4 un réservoir, 4 une
caisse de décantation ou & une citerne journaliére situés au-dessus du double-
fond doit étre muni d’un robinet ou d’une soupage pouvant se fermer de
Pextérieur du local intéressé dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans le
local ou se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks situés dans
un tunnel de ligne d’arbre ou un tunnel de tuyautages, des soupapes doivent
étre installées sur les deep tanks mais, en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux a 'extérieur du tunnel.
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PARTIE E - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’ INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES-CITERNES

Régle 55
Champ d’application

a) La présente partie s’applique a tous les navires-citernes neufs qui trans-
portent du pétrole brut et des produits pétroliers ayant un point d’éclair, déter-
miné a I'aide d’un appareil agréé, n’excédant pas 60°C (140°F) (essat en creuset
fermé) et une tension de vapeur Reid inférieure a la pression atmosphérique ainsi
que d’autres produits liquides présentant des risques d’incendie analogues.

b) En outre, tous les navires visés par la présente partie doivent satisfaire aux
dispositions des régles 52, 53 et 54 du présent chapitre. Toutefois, le paragraphe f)
de la régle 52 ne s’applique pas nécessairement aux navires-citernes qui satisfont
aux dispositions de la régle 60 du présent chapitre.

c) Lorsque I'on envisage de transporter des cargaisons différentes de celles
qui sont mentionnées au paragraphe a) de la présente régle et présentant des
risques d’incendie supplémentaires, des mesures de sécurité complémentaires
jugées satisfaisantes par I’Administration sont exigées.

d) Les transporteurs mixtes ne doivent pas transporter de marchandises
solides & moins que toutes leurs citernes a cargaison aient été vidées de leurs
hydrocarbures et dégazées ou que, dans chaque cas, I’Administration soit
satisfaite des dispositions prises.

Régle 56
Emplacement et séparation des locaux

a) Les locaux de machines de la catégorie A doivent étre disposés a I'arriére
des citernes & cargaison et des citernes de décantation et doivent en étre isolés par
un cofferdam, une chambre de pompes & cargaison ou une soute 4 mazout; ils
doivent également é&tre disposés a I’arri¢re de ces chambres de pompes & cargai-
son ou cofferdams, mais pas nécessairement a l’arricre des soutes a mazout.
Toutefois, la partie inférieure de la chambre des pompes peut étre installée dans
une niche encastrée dans ces locaux et destinée a recevoir les pompes, a condition
que la hauteur de la niche n’excéde pas le tiers du creux sur quille, sous réserve
que dans le cas des navires dont le port en lourd n’est pas supérieur a 25000
tonnes lorsqu’on peut établir que, pour des raisons d’accessibilité et de disposi-
tion des tuyautages, cela est impossible, ’Administration peut autoriser une niche
d’une hauteur supérieure, mais ne dépassant pas la moitié¢ du creux sur quille.

b) Les locaux d’habitation, les postes principaux de manutention de la
cargaison, les postes de sécurité et les locaux de service doivent étre disposés a
arriére de toutes les citernes a cargaison, citernes de décantation, chambres de
pompes & cargaison et de tous les cofferdams qui isolent les citernes a cargaison ou
les citernes de décantation des locaux de machines de la catégorie A. Toute cloison
commune qui sépare une chambre de pompes a cargaison, notamment I’entrée de
la chambre des pompes, des locaux d’habitation et de service et des postes de
sécurité, doit étre du type « A—60 ». Si on le juge nécessaire, les locaux d’habita-
tion, les postes de sécurité, les locaux de machines autres que ceux de la catégorie A
et les locaux de service peuvent étre autorisés en avant de toutes les citernes a
cargaison, citernes de décantation, chambres de pompes & cargaison et de tous les
cofferdams & condition qu’il existe des normes de sécurité équivalentes et des
installations d’extinction de I'incendie jugées satisfaisantes par I’Administration.
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¢) Lorsque 'installation d’un poste de navigation au-dessus de la tranche des
citernes a cargaison s'aveére nécessaire, ce poste doit étre utilisé exclusivement
pour les besoins de la navigation et étre-séparé du pont des citernes a cargaison
par un compartiment non fermé de hauteur supérieure ou égale & 2 metres. Les
mesures de prévention de 'incendie prises pour ce poste de navigation doivent en
outre satisfaire aux dispositions applicables aux postes de sécurité qui sont
énoncées aux paragraphes a) et b) de la régle 57 et aux autres dispositions perti-
nentes de la présente partie.

d) Des dispositions doivent étre prévues pour empécher les substances
répandues sur le pont de pénétrer dans les locaux d’habitation et de service. On
peut installer & cet effet un surbau continu et permanent d’une hauteur appropriée
s'étendant d'un bord a I'autre du navire. On doit préter une attention particu-
liere aux arrangements prévus en matiére de chargement par Uarriére.

¢) On doit prévoir une isolation du type « A-60 » pour les parois extérieures

des superstructures et des roufs délimitant les locaux d’habitation et de service, y

compris les ponts en surplomb supportant de tels locaux, sur I’ensemble des

surfaces cOté citerne & cargaison et sur 3 métres a partir de la fagade avant pour

- les parois latérales. Dans le cas des parois latérales des superstructures et des

roufs, l'isolation doit étre prévue sur une hauteur donnant satisfaction 4 I’Admi-
nistration. ‘

f) Les dispositions suivantes s’appliquent aux cloisons qui limitent des
superstructures et des roufs renfermant les locaux d’habitation et de service et
qui donnent sur les citernes a cargaison:

i) Il est interdit de ménager des portes dans ces cloisons; toutefois,
I’Administration peut autoriser 'installation des portes qui s’ouvrent sur
des locaux n’accédant pas directement aux locaux d’habitation et de service,
tels que les postes de manutention de la cargaison, les soutes a provisions et
les magasins. S’il existe de telles portes, les cloisons des locaux doivent étre
du type « A-60 ». Des panneaux boulonnés permettant la dépose des ma-
chines peuvent étre prévus dans ces cloisons.

i1) Les hublots installés sur ces cloisons d’entourage doivent étre du
type fixe (non ouvrant). Les fenétres de la timonerie peuvent étre du type
non fixe (ouvrant).

i) Les hublots du premier étage du pont principal doivent étre munis
de tapes intérieures en acier ou matériau équivalent.

Les dispositions pertinentes du présent paragraphe s’appliquent également
aux cloisons limitant les superstructures et les roufs sur une distance de 5 métres
(16 pieds) mesurée dans le sens de la longueur & partir de I’extrémité avant de ces
structures, sauf en ce qui concerne ’acces aux locaux de la passerelle.

Régle 57
Construction

a) 1) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et
les roufs doivent &tre en acier ou autre matériau équivalent.

i1) Les cloisons de séparation entre les chambres des pompes a cargai-

son, y compris leurs puits, et les locaux de machines de la catégorie A

doivent étre du type « A » et ne doivent posséder aucun passage de cloison

- qui soit inférieur au type « A-0 » ou a un type équivalent en tous points, en

dehors des presse-étoupe de cloisons des arbres des pompes 4 cargaison et
des passages de cloisons a presse-étoupe similaires.
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iii) Les cloisons et les ponts constituant des séparations entre d’une
part les locaux de machines de la catégorie A et les chambres des pompes a
cargaison, y compris leurs puits, et d’autre part les locaux d’habitation et de
service, doivent étre du type « A-60 ». Ces cloisons et ces ponts ainsi que
tous les entourages des locaux de machines de la catégorie A et des chambres
des pompes a cargaison ne doivent comporter aucune fenétre ni hublot.

iv) Les dispositions des alinéas ii) et iii) du présent paragraphe n’ex-
cluent toutefois pas I'installation d’enveloppes fixes étanches au gaz d’un
type agréé pour appareils d’éclairage dans les chambres des pompes, a
condition qu’elles aient une résistance suffisante et qu’elles permettent de
conserver a la cloison I'intégrité et I’étanchéité aux gaz exigées des cloisons
du type « A ». En outre, ces dispositions n’excluent pas l'utilisation de
fenétres dans un poste de commande situé entierement a l'intérieur d’un
local de machines.

v) Les postes de sécurité doivent étre séparés des locaux fermés contigus
par des ponts et des cloisons du type « A ». L’isolation de ces entourages de
poste de sécurité doit &tre jugée satisfaisante par ’Administration, compte
tenu du risque d’incendie des locaux contigus.

vi) Les portes des tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent étre a fermeture automatique et satisfaire aux dispositions connexes
de I’alinéa vii) du paragraphe b) de la présente régle.

vii) La surface de I'isolation des cloisonnements intérieurs des locaux de
machines de la catégorie A doit étre étanche aux hydrocarbures et aux
vapeurs d’hydrocarbures.

viii) S’il y a des revétements de ponts, ils doivent étre en matériaux
approuvés qui ne s’enflamment pas aisément. * ‘

ix) Les escaliers intérieurs doivent &étre en acier ou autre matériau
approprié.

x) Lorsqu’elles sont contigués aux locaux d’habitation, les cloisons des
cuisines, des magasins a peinture, des lampisteries, des magasins du maitre
d’équipage doivent étre en acier ou matériau équivalent.

xi) Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces
intérieures apparentes ne doivent pas présenter un risque d’incendie jugé
excessif par ’Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes
quantités de fumée ou autre matiére toxique.

xii) Les tuyautages d’huile ou de liquides combustibles doivent €tre en
un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incen-
die. On ne doit pas utiliser de matériaux dont les caractéristiques sont
facilement affectées par la chaleur dans la construction des dalots extérieurs
et boites de décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits
d’évacuation situés prés de la flottaison, de méme que partout ol leur défaut
de résistance au feu créerait des dangers d’envahissement.

xiii) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir
étre arrétée d’un point aisément accessible situé¢ en dehors des locaux de
machines.

*[1 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptées par
I’'Organisation (résolution A.214 (VI1) ).
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xiv) Les claires-voies des locaux de machines de la catégorie A et des
chambres des pompes a cargaison doivent satisfaire aux dispositions de
Palinéa iii) du paragraphe a) de la présente régle relatives aux fenétres et aux
hublots et doivent en outre étre installées de maniére & pouvoir étre rapide-
ment fermées de ’extérieur des locaux qu’elles desservent.

b) A Pintérieur des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de
sécurité, il y a lieu d’appliquer les dispositions suivantes:

i) Les cloisons de coursive ainsi que les portes doivent étre du type
«A » ou « B » et s’étendre de pont 4 pont. Lorsque I'installation comporte des
plafonds ou des vaigrages continus du type « B » de part et d’autre de la
cloison, la cloison peut s’arréter a ce plafond ou & ce vaigrage. Les portes
des cabines et des locaux de réunion peuvent avoir une ventelle a leur partie
inférieure.

i1) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriere les plafonds,
panneaux ou vaigrages doivent étre divisés par des écrans bien ajustés pour
éviter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas dépasser 14 métres.

ii1) Les plafonds, les vaigrages, les cloisons et les isolations, a exception
~de I'isolation des compartiments réfrigérés doivent &tre en matériaux non
combustibles. Les revétements anticondensation et les produits adhésifs
utilisés pour l’isolation des systémes de distribution de fluides froids ainsi
que l’isolation des accessoires des tuyautages correspondants n’ont pas &
étre non combustibles, mais ils doivent &tre en quantiié aussi limitée que
possible et leur surface apparente doit posséder un degré de résistance 2 la
propagation de la flamme jugé satisfaisant par I’ Administration.

iv) L’armature, y compris les lambourdes et les pieces d’assemblage
des cloisons, des vaigrages, des plafonds et des écrans, s’il en existe, doit
étre en matériau non combustible.

v) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d’escaliers
et celles des espaces dissimulés ou inaccessibles doivent avoir un faible
pouvoir propagateur de flamme. *

vi) Les cloisons, les vaigrages et les plafonds peuvent comporter un
placage combustible qui ne doit dépasser 2 millimétres d’épaisseur dans
aucun des locaux, a I'exception des coursives, entourages d’escaliers et
postes de sécurité, ou cette épaisseur ne doit pas dépasser 1,5 millimetre.

vii) Afin d’éviter qu’un incendie ne se propage rapidement d’un pont &
Pautre, les escaliers qui desservent un seul entrepont doivent étre protégés
au moins & un niveau par des cloisons du type « A » ou « B » et des portes a
fermeture automatique. Les escaliers et les cages d’ascenseurs qui traversent
plus d’un pont doivent étre entourés de cloisons du type « A » et protégés
a tous les niveaux par des portes en acier a fermeture automatique. Les
portes a fermeture automatique ne doivent pas &tre pourvues d’un crochet
de retenue. Un dispositif de retenue manceuvrable a distance et a sécurité
positive peut cependant étre utilisé.

¢) Les conduits destinés a la ventilation des locaux de machines de la
catégorie A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d’habitation
et de service ou des postes de sécurité. Toutefois, I’Administration peut admettre
qu’il soit dérogé a ces dispositions dans les cas suivants:

*11 convient de se reporter aux directives concernant I’évaluation des risques d’incendie
présentés par les matériaux, qui ont été adoptées par I'Organisation (résolution A.166 {ES.IV)).
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i) Les conduits sont en acier et sont isolés conformément a la norme
« A—60 ».

ii) Les conduits sont en acier, pourvus d’un volet automatique d’in-

- cendie prés du cloisonnement qu 'ils traversent et isolés conformement ala

norme « A-60 » depuis le local des machines de Ia catégorie A jusqu’a un
point situé & 5 métres au moins au-dela du volet d’incendie.

d) Les conduits destinés a la ventilation des locaux d’habitation et de service
ou des postes de sécurité ne doivent pas, en régle générale, traverser les locaux de
machines de la catégorie A. Toutefois, ’Administration peut admettre qu’il soit
dérogé a ces disposmons si les conduits sont en acier et si des volets automatiques
d’incendie ont été mis en place & proximité des cloisons traversées.

Régle 58
Ventilation

a) Les ouvertures ménagées dans le pont des citernes a cargaison par
lesquelles des gaz risquent de se dégager doivent étre disposées de maniére a
empécher autant que possible les gaz de pénétrer dans les locaux fermés con-
tenant une source d'inflammation, ou de se rassembler au voisinage des machines
et des installations de pont qui peuvent constituer une source d’inflammation.
Dans tous les cas, la hauteur de Iorifice de dégagement par rapport au pont et la
vitesse de sortie du gaz doivent étre étudiées en fonction de la distance de toute
ouverture de rouf ou source d’inflammation.

b) Les orifices d’arrivée d’air frais et d’évacuation d’air vicié ainsi que les
autres ouvertures pratiquées dans les cloisons d’entourage des roufs et des
superstructures doivent étre disposés de maniére a satisfaire aux dispositions du
paragraphe a) de la présente reégle. Ces orifices, et notamment ceux de la tranche
des machines, doivent étre situés aussi loin en arriére que possible. On doit tenir
diiment compte & cet égard des cas ol le navire est équipé pour charger ou
décharger sa cargaison par l'arriere. Les sources d’inflammation constituées par
exemple par 'appareillage ¢lectrique doivent é&tre disposees de maniére a éviter
tout risque d’explosion.

¢) Les chambres des pompes a cargaison doivent étre ventilées par un moyen
mécanique et les gaines de refoulement des ventilateurs d’extraction doivent
aboutir en des points du pont découvert ne présentant aucun danger. L’aération
de ces locaux doit étre suffisante pour réduire au minimum les risques d’accumu-
lation de vapeurs inflammables. L’air doit y étre renouvelé au moins 20 fois par
heure sur la base du volume brut du local. Les conduits de ventilation doivent
étre congus de maniére que tous les locaux soient ventilés efficacement. Le
systéme de ventilation doit étre du type aspirant.

Regle 59
 Moyens d’évacuation

Nonobstant ’application des dispositions du 'paragraphe a)de la regle 53 du
présent chapitre, I’Administration doit s’assurer qu’il existe des issues de secours
~pour le personnel de chaque cabine. '
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Régle 60
Protection des citernes a cargaison

a) Pour les navires-citernes dont le port en lourd est égal ou supérieur a
100000 tonnes métriques et les transporteurs mixtes dont le port en lourd est
égal ou supérieur & 50000 tonnes, la protection de la zone du pont des citernes a
cargaison et des citernes a cargaison doit étre assurée par la mise en place, con-
formément aux dispositions des regles 61 et 62 de la présente partie, d’un
dispositif fixe d’extinction & mousse sur pont et d’un dispositif fixe d’extinction
par gaz inerte. Toutefois, aprés avoir soigneusement examiné la disposition et
I’équipement du navire, I’Administration peut renoncer a exiger les dispositifs
susmentionnés et accepter d’autres ensembles de dispositifs fixes, a condition
qu'ils offrent un degré équivalent de protection, conformément aux dispositions
de la régle 5 du chapitre 1 de la présente Convention.

b) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du
dispositif d’extinction & mousse sur pont doit:

i) permettre d’éteindre les feux qui se déclarent dans les matiéres
répandues sur le pont et empécher ainsi I'incendie de s’étendre aux.com-
bustibles répandus sur le pont qui n’ont pas encore pris feu; et

ii) permettre de lutter contre les incendies dans les citernes avariées.
¢) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé & la place du

dispositif fixe & gaz inerte doit:

i) permettre d’empécher les accumulations dangereuses de mélanges
explosifs dans les citernes & cargaison intactes en service normal, pendant
toute la durée du voyage sur lest et des opérations nécessaires a 'intérieur
des citernes; et :

ii) étre congu de maniére a réduire au minimum le risque d’une inflam-
mation due a la production d’électricité statique par le dispositif lui-méme.
d) Pour les navires-citernes dont le port en lourd est inférieur a 100000

tonnes métriques et les transporteurs mixtes dont le port en lourd est inférieur a
50000 tonnes, ’Administration peut, lors de I'application des dispositions du
paragraphe f) de la régle 52 du présent chapitre, accepter un dispositif & mousse
capable de projeter de la mousse a 'intérieur ou a P’extérieur des citernes. Les
détails de ces installations doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

Regle 61
Dispositif fixe d’extinction a mousse sur pont

Le dispositif fixe d’extinction de 'incendie & mousse sur pont mentionné au
paragraphe a) de la régle 60 du présent chapitre doit &tre congu comme suit:

a) Il doit permettre de projeter de la mousse sur toute la tranche des
citernes a cargaison ainsi que dans chacune des citernes a cargaison correspon-
dant 4 une partie de pont avarié.

b) 11 doit étre d’un fonctionnement simple et rapide. Le poste principal de
commande du dispositif doit étre installé dans une position appropriée a
Pextérieur de la tranche des citernes a cargaison, étre contigu aux locaux d’habita-
tion, étre d’un acces facile et pouvoir fonctionner en cas d’incendie dans les
zones a protéger.

c) Le taux d’application du mélange d’eau et de liquide émulseur ne doit pas
étre inférieur 4 la plus élevée des valeurs ci-apres: A

" 1) 0,6 litre par minute par métre carré de la surface du pont des citernes

a cargaison (cette surface étant constituée par la largeur hors tout du

navire multipliée par la longueur totale des espaces occupés par les citernes a

cargaison), ou
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i) 6 litres par minute par métre carré de la section horizontale de la
citerne ayant la plus grande section horizontale.

Il doit y avoir une quantité suffisante de liquide émulseur pour produire de
la mousse pendant 20 minutes au moins lorsque le débit est conforme & la plus
élevée des valeurs stipulées aux alinéas i) et ii) du présent paragraphe. D’une
maniére générale, le taux de foisonnement (& savoir le rapport entre le volume
de mousse produite et le volume du mélange d’eau et de liquide émulseur) ne
doit pas dépasser 12/1. Si les dispositifs produisent essentiellement de la mousse
a faible foisonnement, mais cependant & un taux légérement supérieur a 12/1, la
quantité de mélange d’eau et de liquide émulseur dont on peut disposer doit étre
calculée comme dans le cas des dispositifs avec un taux de foisonnement de
12/1; cependant, en cas d’utilisation d’une mousse a foisonnement moyen (taux
compris entre 50/1 et 150/1), le taux d’application de la mousse ainsi que la
capacité de l'installation de diffusion par canon a mousse doivent étre jugés
acceptables par I’Administration.

d) La mousse provenant du dispositif fixe & mousse doit &tre projetée par des
canons a mousse et des cannes. Chaque canon doit pouvoir diffuser au moins
50 p. 100 du taux d’application requis pour la mousse.

e) i) Le nombre et 'emplacement des canons & mousse doivent satisfaire
aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. La capacité d’un
canon en litres de mousse par minute doit étre au moins le triple de la surface
de pont couverte par ce canon, cette surface se trouvant entiérement devant
le canon.

i) La distance entre le canon et extrémité la plus éloignée de la zone
de protection située devant ce canon ne doit pas dépasser 75 p. 100 de la
portée de ce canon en air calme.

f) Un canon a mousse et un raccordement pour canne a mousse doivent
étre installés a babord et a tribord au droit de la fagade de la dunette ou des
locaux d’habitation faisant face au pont des citernes a cargaison. Les cannes
doivent presenter une certaine souplesse d’utilisation au cours des opérations de
lutte contre I'incendie et pouvoir atteindre les zones qui ne peuvent I’étre pdl‘ les
canons a mousse.

g) Des vannes doivent étre prévues a la fois sur le collecteur & mousse et sur
le collecteur d’incendie, immédiatement devant chaque canon 4 mousse, pour
permettre d’isoler les parties endommagées de ces collecteurs.

h) Le fonctionnement du dispositif & mousse sur pont au débit requis ne
doit pas entraver I'utilisation simultanée du nombre minimal requis de jets d’eau
fournis par le collecteur principal d’incendie a la pression requise.

Régle 62
Dispositif a gaz inerte

Le dispositif a gaz inerte mentionné au paragraphe a) de la regle 60 du
présent chapitre doit pouvoir fournir & tout moment aux citernes a cargaison un
gaz ou mélange de gaz assez pauvre en oxygene pour rendre I’atmosphére d’une
citerne inerte, c’est-a-dire incapable de propager I'incendie. Un tel dispositif doit
remplir les conditions suivantes:

a) Il ne doit pas étre nécessaire d’introduire de I’air frais dans une citerne
pendant les opérations normales, sauf en vue de préparer I’entrée du personnel
dans cette citerne.
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b) On doit pouvoir balayer les citernes vides au moyen de gaz inerte pour en
réduire la teneur en hydrocarbures aprés le déchargement de la cargaison.

¢) On doit pouvoir effectuer le lavage des citernes dans une atmosphere
inerte.

d) Au cours du déchargement de la cargaison, le dispositif doit permettre de
disposer du volume de gaz visé au paragraphe f) de la présente régle. En dehors
de cette période de déchargement, on doit pouvoir disposer en permanence d’une
quantlte de gaz permettant de satisfaire aux dlsposmons du paragraphe g) de la
présente regle.

e) Il doit €tre prévu des moyens appropriés permettant de balayer les citernes
au moyen d’air frais ou d’un gaz inerte.

f) Le dispositif doit pouvoir fournir du gaz inerte & un débit égal a
125 p. 100 au moins du débit nominal maximal des pompes a cargaison.

g) En exploitation normale, on doit pouvoir maintenir une pression positive
au cours du remplissage des citernes ou apreés leur remplissage par du gaz inerte.

h) Les sorties des gaz s’échappant lors du balayage des citernes doivent
étre convenablement situées a I'air libre; elles doivent satisfaire aux normes
prescrites au sujet des orifices d’aération des citernes visés au paragraphe a) de la
régle 58 du présent chapitre.

i) Une tour de lavage doit étre prévue pour permettre le refroidissement
efficace de gaz et Iélimination des solides et des produits provenant de la com-
bustion du soufre.

- j) Deux ventilateurs (soufflantes) au moins doivent &tre prévus, qui per-
mettent, & eux deux, de refouler au moins la quantité de gaz stipulée au para-
graphe f) de la présente regle.

k) Le volume total de gaz inerte doit comprendre une quantité d’oxygéne
inférieure ou égale a 5 p. 100 dans des conditions normales..

1) Des dispositions doivent étre prises pour empécher le retour des gaz ou
vapeurs d’hydrocarbures des citernes vers les locaux de machines et les raccorde-
ments des carneaux avec la cheminée et pour éviter une pression ou un vide
excessifs. On doit prévoir en outre I'installation d’un siphon efficace dans la tour
de lavage ou sur le pont. A chaque citerne, les embranchements de la conduite de
gaz inerte doivent étre munis de soupapes d’arrét ou de dispositifs de controle
équivalents. L’installation doit étre concue de maniére a réduire au minimum le
risque d’une inflammation due a la formation d’électricité statique.

m) Des appareils doivent étre installés pour indiquer de fagon continue et
enregistrer constamment, chaque fois que du gaz inerte est fourni, la pression et
la teneur en oxygéne du gaz dans le collecteur de gaz inerte, au refoulement des
ventilateurs. Ces appareils doivent &tre places de preference dans la salle de
commande de la cargalson s’il en est prévu une, mais, dans tous les cas, ils
doivent étre d’acces facile pour I'officier responsable de la manutention de la
cargaison. Des appareils portatifs permettant de mesurer la teneur en oxygéne et
en gaz ou vapeurs d’hydrocarbures, ainsi que les accessoires nécessaires sur les
citernes, doivent étre prévus pour fournir des indications sur le contenu des
citernes.

n) Il doit étre prévu des moyens pour mdlquer la température et la pression
dans le collecteur de gaz inerte. -

o) Il doit étre prévu des alarmes signalant:
i) une teneur excessive en oxygene dans le collecteur de gaz inerte;
ii) une pression insuffisante du gaz dans le collecteur de gaz inerte;
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iii) une pression insuffisante de I'alimentation du siphon sur pont, si
cet appareil est installé;

iv) une température excessive du gaz dans le collecteur de gaz inerte; et
v) une pression insuffisante de I’eau a P’arrivée a la tour de lavage.

I doit étre prévu également un arrét automatique du dispositif lorsque des
limites prédéterminées sont atteintes en ce qui concerne les alinéas iii), iv) et v) du
présent paragraphe.

p) On doit fournir au capitaine de tout navire muni d’un dispositif 4 gaz
inerte un manuel d’instructions portant sur les prescriptions en matiére de
fonctionnement, de sécurité et de santé applicables au dispositif.

Regle 63
Chambres de pompes a cargaison

Chaque chambre de pompes a Cargaison doit étre équipée d’un dispositif
fixe de lutte contre I'incendie actionné a partir d’un emplacement d’acces facile
situé en dehors de cette chambre. Ce dispositif doit utiliser de I'eau diffusée ou
tout autre agent jugé satlsfalsant par I’Administration.

Régle 64

Ajutages des manches d’incendie

Tous les ajutages des manches d’incendie prévus doivent étre d’un type
combiné approuvé (jet plein/jet diffusé) et étre munis d’un dispositif d’arrét.

PARTIE F - MESURES SPECIALES DE PROTECTION
CONTRE TINCENDIE APPLICABLES AUX
NAVIRES A PASSAGERS EXISTANTS

(Aux fins de la présente partie du présent chapitre, chaque fois
qu’il est fait état de la régle . . . (1948), il s’agit d’une regle du
chapitre II de la Convention internationale de 1948 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer et chaque fois qu’il est
fait état de la régle . .. (1960), sauf indication contraire, il
s’agit d’une régle du chapitre II de la Convention internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.)

Régle 65
Champ d’application

Tout navire a passagers transportant plus de 36 passagers doit satisfaire au
moins aux dispositions ci-apres:

a) Un navire dont la quille a été posée avant le 19 novembre 1952 doit
satisfaire aux dispositions des régles 66 a 85 comprise de la présente partie.

b) Un navire dont la quille a été posée entre le 19 novembre 1952 et le 26 mai
1965 non compris doit satisfaire a la fois aux dispositions de 1a Convention inter-
nationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, relatives aux
mesures de protection contre I’incendie applicables dans ladite Convention aux
navires neufs, et aux dispositions des régles 68 b) et ¢), 75, 77 b), 78, 80 b), 81 b)
a g), 84 et 85 de la présente partie.
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¢) Un navire dont la quille a été posée le 26 mai 1965 ou postérieurement
mais avant I’entrée en vigueur de la présente Convention doit, a moins qu’il ne
satisfasse aux parties A et B du présent chapitre, satisfaire a la fois aux disposi-
tions de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, relatives aux mesures de protection contre I'incendie applicables
aux navires neufs et aux dispositions des regles 68 b) etc), 80b), 81 b),c)etd)et
85de la présente partie.

Régle 66

Structure

Les éléments de structure doivent étre en acier ou autre matériau approprié,
conformément aux dispositions de la régle 27 (1948). Toutefois, les roufs isolés ne
contenant pas de locaux d’habitation et les ponts exposés aux - intempéries
peuvent étre en bois §’il est pris des mesures structurelles de protection contre
P'incendie jugées satisfaisantes par I’Administration.

Régle 67
Tranches verticales principales

Le navire doit étre divisé en tranches verticales principales par des cloisonne-
ments du type « A », conformément aux dispositions de la regle 28 (1948). Ces
cloisonnements doivent autant que possible avoir un degré d’isolation suffisant,
compte tenu de la nature des espaces adjacents, ainsi qu’il est prévu a I’alinéa 1V)

" du paragraphe c) de la régle 26 (1948).

Régle 68
Ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches verticales principales
a) Lenavire doit satisfaire pour I’essentiel aux dispositions de larégle 29 (1948).

b) Les portes d’incendie doivent &tre en acier ou matériau équivalent revétu
ou non d’un isolant non combustible.

c¢) Lorsque des conduits et tuyaux de ventilation ayant une section égale ou
supérieure & 0,02 métre carré (31 pouces carrés) traversent les cloisons des
tranches verticales principales, on applique en outre les dispositions suivantes:

i) lorsque la section des conduits et tuyaux se situe entre 0,02 métre
carré (31 pouces carrés) et 0,075 metre carré (116 pouces carrés) compris,
on installe des volets d’incendie 4 fermeture automatique et a sécurité positive
ou bien on isole les conduits et tuyaux en question sur 457 millimétres
(18 pouces) au moins de part et d’autre de la cloison de maniére a satisfaire
aux dispositions applicables en ce qui concerne la cloison;

ii) lorsque les conduits et tuyaux ont une section de plus de 0,075 métre
carré (116 pouces carrés), on installe des volets d’incendie a fermeture
automatique et a sécurité positive.

Régle 69

Séparation entre les locaux d’habitation d’une part
et les locaux de machines, les espaces a cargaison
et les locaux de service d’autre part

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 31 (1948).
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| Regle 70
Application dans le cas des méthodes I, II et 111

Tous les locaux d’habitation et locaux de service du navire doivent satisfaire -
a toutes les dispositions de I'un des paragraphes a), b), ¢) ou d) de la présente
régle:

a) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode I, il
doit étre installé un réseau de cloisons non combustibles du type « B » conforme
pour I'essentiel aux dispositions de Ialinéa a) de la regle 30 (1948) et utilisant au
maximum des matériaux non combustibles conformément aux dispositions de
Palinéa a) de la regle 39 (1948).

b) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode II:

i) il doit étre installé un dispositif automatique d’extinction & eau
diffusée et un syst€éme avertisseur d’incendie qui soient pour Iessentlel
conformes aux dispositions des regles 42 et 48 (1948);

ii) I'utilisation de matériaux combustibles de toute nature doit étre
limitée autant qu’il est possible et raisonnable.

c¢) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode III, il
doit &tre installé de pont a pont un réseau de cloisons écrans se conformant pour
I’essentiel aux dispositions du paragraphe b) de la régle 30 (1948). Il doit égale-
ment étre install® un dispositif automatique de détection de I'incendie conforme
pour l’essentiel aux dispositions de la régle 43 (1948). L’emploi de matériaux
combustibles et hautement inflammables est limité comme prévu au paragraphe b)
de la regle 39 (1948) et au paragraphe g) de la régle 40 (1948) 1l peut étre
accordé une dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la régle 39 (1948) et
du paragraphe g) de la réegle 40 (1948), si une ronde est effectuée au moins toutes
les 20 minutes.

d) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode 111:

i) il doit étre installé des cloisonnements supplémentaires du type « A »
dans les locaux d’habitation afin de réduire la longueur- moyenne des
tranches verticales principales dans ces espaces a 20 metres (65,5 pieds)
environ;

ii) il doit étre installé un dispositif automatique de détection de I'incen-
die conforme pour 'essentiel aux dispositions de la regle 43 (1948);

iii) toutes les surfaces exposées et tous les revétements des cloisons de
coursive et de cabine situées dans les locaux d’habitation doivent avoir un
pouvoir propagateur de flamme limité;

iv) I'utilisation de matériaux combustibles doit étre limitée comme
prévu au paragraphe b) de la regle 39 (1948). 1l peut étre accordé une
dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la regle 39 (1948), si une
ronde est effectuée au moins toutes les 20 minutes;

v) il doit étre installé de pont & pont des cloisonnements non com-
bustibles supplémentaires du type « B », de maniére & former un réseau de
cloisons écrans dans les limites duquel la surface de tout compartiment,
locaux de réunion exceptés, ne dépasse pas en général 300 métres carrés’
(3200 pieds carrés).
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Régle 71
Protection des escaliers verticaux

Les escaliers doivent satisfaire aux dispositions de la régle 33 (1948). Toute-
fois, en cas de difficultés exceptionnelles, I’Administration peut autoriser I’utilisa-
tion de cloisonnements et portes non combustibles du type « B » au lieu de -
cloisonnements et portes du type « A » dans les entourages d’escaliers. En outre,
I’Administration peut autoriser le maintien, a titre exceptionnel, d’un escalier en
bois a condition qu’il soit protégé par un diffuseur et muni d’un entourage
satisfaisant.

Regle 72

Protection des ascenseurs et monte-charge, puits d’éclairage, d’aération, etc.
dans les locaux réservés aux passagers et dans les locaux de service

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 34 (1948).

Régle 73
Protection des postes de sécurité

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 35 (1948). Toutefois,
lorsque I'agencement ou la construction des postes de sécurité sont tels que le
navire ne peut satisfaire entiérement & ces dispositions, par exemple dans le cas
d’une timonerie en bois, ’Administration peut autoriser la mise en place de
cloisonnements non combustibles non fixés du type « B » pour protéger 'en-
tourage des postes. Dans ces cas, lorsque des espaces situés immédiatement au-
dessous de ces postes présentent un risque notable d’incendie, le pont inter-
médiaire doit étre entierement isolé comme un cloisonnement du type « A ».

Regle 74
Protection des magasins, etc.
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 36 (1948).

Reégle 75
Fenétres et hublots

Les claires-voies des locaux de machines et des chaufferies doivent pouvoir
étre fermées de 'extérieur.

Regle 76
Systémes de ventilation

a) Tous les appareils de ventilation mécanique, a I’exception des ventilateurs
des espaces a cargaison et des locaux de machines, doivent étre munis de com-
mandes principales situées en dehors des locaux de machines en des points d’accés
facile, de telle sorte qu’il ne soit pas nécessaire de se rendre & plus de trois postes
pour arréter tous ventilateurs desservant des espaces autres que les locaux de
machines et les espaces a cargaison. Les appareils de ventilation des locaux de
machines doivent étre munis d’une commande principale pouvant étre manceuvrée
de ’extérieur de ces locaux.

b) Une isolation efficace doit étre prévue pour les conduits d’évacuation des
fourneaux des cuisines, partout ou ces conduits traversent des locaux d’habita-
tion.
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Regle 77
Divers
a) Le navire doit étre conforme aux dispositions des paragraphes a), b) et f)
de la regle 40 (1948). Toutefois, & I'alinéa i) du paragraphe a) de la régle 40
(1948), on peut remplacer 13,73 metres (45 pieds) par 20 métres (65,5 pieds).

b) Les pompes a combustible 11qu1de doivent étre pourvues de commandes a
distance situées en dehors de P’espace les contenant, de maniére & pouvoir étre
stoppées au cas ou un incendie se déclarerait dans I’espace considéreé.

Reégle 78
Films cinématographiques

On ne doit pas utiliser des films sur supports nitrocellulosiques pour les
appareils cinématographiques a bord des navires.

Régle 79
Plans

Des plans conformes aux dlsposmons de la régle 44 (1948) doivent étre
prévus a bord des navires.

Régle 80

Pompes, collecteurs principaux d’incendie,
bouches d’incendie et manches

a) Le navire doit satisfaire aux dispositions de la regle 45 (1948).

bj On doit veiller & ce que le collecteur principal d’incendie soit, autant que
possible, en mesure de fournir de P'eau immédiatement, que ce soit en le
maintenant sous pression ou en prévoyant une commande a distance des pompes
d’incendie, ces commandes devant étre faciles 4 manceuvrer et d’acces facile.

Regle 81
Dispositions relatives a la détection et a I’extinction de I’incendie
Généralités '
a) Le navire doit satisfaire aux dispositions des paragraphes a) a o) compris
de la régle 50 (1948), sous réserve des dispositions ci-apres de la présente regle.
Systéme de ronde, de détection et de communication’

b) Tous les membres du service de ronde d’incendie prescrit par la présente
partie doivent étre familiarisés avec la disposition du navire, ainsi qu’avec
Pemplacement et le fonctionnement du matériel qu’ils peuvent étre appelés a
utiliser.

c) Pour le rassemblement de I'équipage, il doit étre installé un avertisseur
spécial qui peut faire partie du systéme avertisseur général du navire.

d) I convient d’installer également dans tous les locaux d’habitation, locaux
de réunion et locaux de service un systéme de haut-parleurs ou tout autre dis-
positif efficace de communication. :

Locaux de machines et chaufferies

e) Les extincteurs d’incendie doivent satisfaire aux dispositions des alinéas
g) ii), g) 1ii) et h) ii) de la regle 64 (1960), en ce qui concerne leur nombre, leur
type et leur répartition a bord.
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Raccord international de jonction avec la terre

f) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe d) de la régle 64
(1960).

Equipement de pompier

g) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe j) de la regle 64
(1960).

Reégle 82
Possibilité d’utilisation rapide des installations
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 66 (1960).

Reégle 83
Moyens d’évacuation
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 54 (1948).

Régle 84
Source d’énergie électrigue de secours

Le navire doit satisfaire aux dispositions des paragraphes a), b) et c) de la
régle 22 (1948), sous réserve que 'emplacement de la source soit conforme aux
dispositions du paragraphe a) de la regle 25 (1960).

Reégle 85
Appels et exercices

Lors des exercices d’incendie mentionnés a la régle 26 du chapitre 111 de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
chacun des membres de I’équipage doit étre appelé & prouver qu’il connait la
disposition et les installations du navire, tout I’équipement qu’il peut &tre
amené 3 utiliser et qu’il est conscient de ses devoirs. Les capitaines doivent
familiariser les équipages avec leur role et les instruire  cet égard.
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CHAPITRE ITT
ENGINS DE SAUVETAGE, ETC.

Ragle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique comme
suit aux navires neufs effectuant des voyages internationaux:

Partie A — Navires a passagers et navires de charge.
Partie B — Navires a passagers.
Partie C — Navires de charge.

b) Dans le cas des navires existants effectuant des voyages internationaux,
dont la quilie a été posée ou dont la construction se trouvait a un stade équiva-
lent 4 la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de la Convention internationale
de 1960-pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, on doit observer les dis-
positions du chapitre III de cette convention applicables aux navires neufs, tels
qu’ils sont définis dans cette convention.

¢) Dans le cas des navires existants effectuant des voyages internationaux,
dont la quille a été posée ou dont la construction se trouvait a un stade équiva-
lent avant la date d’entrée en vigueur de la Convention internationale de 1960
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et qui ne satisfont pas encore aux
prescriptions du chapitre III de cette convention relatives aux navires neufs, les
dispositions a prendre pour chaque navire doivent étre déterminées par I’Adminis-
tration de maniére 4 obtenir pour autant que ce soit pratique et raisonnable et
aussitdt que possible I'application dans une large mesure des prescriptions du
chapitre 111 de cette convention. Toutefois, la disposition de la deuxiéme partie
de l'alinéa i) du paragraphe b) de la régle 27 du présent chapitre ne peut s’ap-
pliquer aux navires existants visés au présent paragraphe que:

i) si le navire est conforme aux dispositions des régles 4, 8, 14, 18 et 19
et des paragraphes a) et b) de la régle 27 du présent chapitre;

ii) si les radeaux portés conformément aux dispositions du paragraphe b)
de la régle 27 sont conformes aux prescriptions de la régle 15 ou de la
régle 16 ainsi que de la régle 17 du présent chapitre; et : :

iii) si le nombre total de personnes a bord n’est pas augmenté par suite
de I’application de cette disposition, & moins que le navire soit pleinement
conforme aux dispositions:

1) de la partie B du chapitre II-1;

2) de la regle 21 a) 111) et iv) ou de la régle 48 a) iii) du cha-
pitre 1I-2, dans la mesure ol elles sont applicables;

3)delarégle 29 a), b), e) et f ) du présent chapitre.
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PARTIE A - GENERALITES

(La partie A s’applique a la fois aux navires a4 passagers
et aux navires de charge)

Reégle 2
A Définitions
Pour ’application du présent chapitre,

a) « Voyage international court » désigne un voyage international au cours
duquel le navire ne s’éloigne pas de plus de 200 milles d’un port ou d’un lieu
ol les passagers et I’équipage puissent étre mis en sécurité, et au cours duquel la
distance entre le dernier port d’escale du pays ou le voyage commence et le port
final de destination ne dépasse pas 600 milles.

b) « Radeau de sauvetage » désigne un radeau de sauvetage qui satxsfalt aux
dispositions de la régle 15 ou de la régle 16 du présent chapitre.

¢) « Dispositif approuvé de mise a I’eau » désigne un dispositif approuvé par
I’Administration et susceptible de mettre a I’eau a partir du poste d’embarque-
ment un radeau de sauvetage avec le plein chargement de personnes qu’il est
autorisé a transporter et avec son armement.

d) « Canotier breveté » désigne tout membre de I’équipage qui est possesseur
d’un certificat d’aptitude délivré en vertu des dispositions de la régle 32 du
présent chapitre.

e) « Engin flottant » désigne un matériel flottant (autre que les embarcations
de sauvetage, les radeaux de sauvetage, les bouées et les brassieres de sauvetage),
destiné a supporter un nombre déterminé de personnes qui se trouvent dans
’eau, et d’une construction telle qu’il conserve sa forme et ses caractéristiques.

" Régle 3
Exemptions

a) L’Administration, si elle juge que la nature abritée et les conditions du
voyage sont telles que 'application de la totalité des prescriptions du présent
chapitre ne serait ni raisonnable, ni nécessaire, peut, dans la mesure correspon-
dante, dispenser de ces prescriptions des navires déterminés ou des catégories de
navires qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de
la terre la plus proche.

b) Dans le cas de navires & passagers qui sont utilisés a des transports
spéciaux d’un grand nombre de passagers voyageant en transport special tels
que le transport de pélerins, I’Administration peut, si elle juge qu’il est pratique-
ment impossible d’appliquer les prescrlptlons du présent chapitre, exempter
ceux des navires qui appartiennent a son pays de I’application des prescriptions
en question, a condition qu’ils satisfassent intégralement aux dispositions:

i) du Reéglement annexé a I’Accord de 1971 sur les navires a passagers
qui effectuent des transport spéciaux;

ii) du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements
a bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux lorsque
celui-ci entrera en vigueur. : .
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Regle 4

Conditions a remplir pour que les embarcations de sauvetage, les
radeaux de sauvetage et les engins flottants soient promptement disponibles

a) Le principe général qui régle 'armement en embarcations de sauvetage,
en radeaux de sauvetage et en engins flottants d’un navire régi par le présent
chapitre est qu’ils doivent étre promptement disponibles en cas d’urgence.

b) Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage,
radeaux de sauvetage et engins flottants doivent remplir les conditions suivantes:

1) On doit pouvoir les mettre & 'eau slirement et rapidement, méme
dans des conditions défavorables d’assiette et avec 15 degrés de bande.

ii) Il doit étre possible d’embarquer dans les embarcations de sauvetage
et sur les radeaux de sauvetage rapidéement et en bon ordre.

iii) L’installation de chaque embarcation de sauvetage, de chaque
radeau de sauvetage et de chaque engin flottant doit étre telle qu’elle ne
géne pas la manceuvre des autres embarcations, radeaux de sauvetage ou
engins flottants. '

¢) Tous les engins de sauvetage doivent étre maintenus en bon état de service
et préts a étre immédiatement utilisés avant que le navire ne quitte le port et a
tout moment pendant le voyage.

Reégle 5
Construction des embarcations de sauvetage

a) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et
avoir des formes et des proportions qui leur assurent une large stabilité a la mer
et un franc-bord suffisant lorsqu’elles sont en charge avec toutes les personnes
qu’elles doivent recevoir et tout leur armement. Toutes les embarcations de
sauvetage doivent pouvoir conserver une stabilité positive, lorsqu’elles sont
~ouvertes a la mer et lorsqu’elles sont en charge avec leur plein chargement en
personnes et en armement.

b) 1) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre a bordé rigide et
avoir des flotteurs internes seulement. L’Administration peut approuver des
embarcations de sauvetage a couverture rigide pourvu que celle-ci puisse
8tre ouverte facilement tant de l'intérieur que de I'extérieur et n’empéche
pas embarquement ou le débarquement rapides, la mise a Peau et la
manceuvre de ’embarcation de sauvetage.

ii) Les embarcations de sauvetage & moteur doivent étre munies d’un
dispositif 4 la satisfaction de I’Administration protégeant I’avant de I'em-
barcation des embruns et paquets de mer.

iii) Elles ne doivent pas avoir une longueur inférieure a 7,30 metres
(24 pieds) sauf lorsqu’en raison des dimensions du navire ou pour d’autres
raisons I’Administration considére I'emploi de telles embarcations de
sauvetage comme déraisonnable ou impraticable. Sur aucun navire les
embarcations de sauvetage ne doivent étre d’une longueur inférieure -a
4,90 metres (16 pieds).

¢) Une embarcation de sauvetage ne peut étre admise si son poids en pleine
charge avec les personnes qu’elle peut recevoir et son armement dépasse 20 300
kilogrammes (20 tonnes anglaises) ou si sa capacité de transport calculée d’apres
les prescriptions de la régle 7 du présent chapitre dépasse 150 personnes,
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d) Toute embarcation de sauvetage autorisée a transporter plus de soixante
personnes, mais pas plus de cent personnes, doit étre soit une embarcation a
moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre, soit une
embarcation munie des moyens approuvés de propulsion mécanique et répondant
aux prescriptions de la regle 10 du présent chapitre. Toute embarcation de
sauvetage autorisée a transporter plus de cent personnes doit étre une embarca-
tion de sauvetage & moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent
chapitre.

e) Toute embarcation de Sauvetage doit présenter une solidité suffisante
pour pouvoir sans danger €tre mise a I’eau avec son plein chargement en person-
nes et en armement. Toute embarcation de sauvetage doit presenter une solidité
suffisante pour qu’il n’y ait pas de déformation résiduelle aprés épreuve a charge
complete majorée de 25 p. 100.

f) Toute embarcation de sauvetage doit avoir une tonture moyenne au
-moins égale a 4 p. 100 de sa longueur. La tonture doit étre approximativement
de forme parabolique.

g) Dans une embarcation de sauvetage autorisée i porter cent personnes ou
plus, le volume des flotteurs doit étre augmenté a la satisfaction de I’Administra-
tion.

h) Toute embarcation de sauvetage doit disposer d’une flottabilité propre
suffisante ou &tre équipée de caissons a air étanches ou d’autres matériaux
résistant a la corrosion de flottabilité équivalente qui ne doivent pas étre affectés
par les hydrocarbures et permettant de soutenir I’embarcation et son armement
lorsque celle-ci est ouverte a la mer. On doit egalement prévoir en supplément
des caissons & air ou des matériaux résistant a la corrosion d’une flottabilité
équivalente qui ne doivent pas étre affectés par les hydrocarbures et dont le
volume doit étre égal a un dixieme au moins de la capacité cubique de ’embarca-
tion. L’Administration peut également autoriser les caissons a air étanches
remplis d’un matériau flottant résistant a la corrosion et ne pouvant pas étre
affecté par les hydrocarbures.

i) Les bancs de nage et les bancs de c6té doivent étre installés aussi bas que
possible dans ’embarcation.

j) Toute embarcation de sauvetage, a4 ’exception des embarcations de
sauvetage construites en bois, doit avoir un coefficient de finesse mesuré con-
formément aux dispositions de la régle 6 du présent chapitre au moins égal 2

0,64. Toutefois, une telle embarcation peut avoir un ccefficient de finesse in-
férieur a 0,64 si I’Administration considére comme suffisants sa hauteur méta-
centrique et son franc-bord lorsqu’elle a son plein chargement en personnes et en
matériel.

Régle 6
Capacité cubique des embarcations de sauvetage

a) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage doit étre déterminée
par la Reégle de Simpson (Stirling) ou par toute autre méthode donnant une
précision du méme ordre. La capacité d’une embarcation a arriére carré doit
étre calculée comme si ’embarcation était 4 arriére pointu.
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b) A titre d’indication, la capacité en meétres cubes (ou pieds cubes), d’une
embarcation de sauvetage, calculée a I'aide de la Régle de Sxmpson peut étre
considérée comme donnée par la formule:

Capacitézil—“z—(4A 2B +4C)

L désignant la longueur de ’embarcation mesurée en métres (ou pieds) &
Pintérieur du bordé en bois ou tdle, de I’étrave a ’étambot; dans le cas d’une
embarcation a arriére carré, la longueur doit étre mesurée jusqu’a la face in-
térieure du tableau.

A, B et C désignent respectivement les aires des sections transversales au
quart avant, au milieu et au quart arriére, qui correspondent aux trois points
obtenus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux deux
extrémités de I’embarcation sont considérées comme négligeables.)

Les aires A, B et C doivent étre considérées comme données en métres carrés
(ou pieds carrés) par I’application successive, 4 chacune des trois sections trans-
versales, de 1a formule suivante:

Airez%(a +4b+2c-+4d+-e)

h désignant le creux mesuré en metres (ou pieds) a I'intérieur du bordé en bois ou
tole, depuis la quille jusqu’au niveau du plat-bord, ou, le cas echeant jusqu’a un
niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-aprés.

a, b, ¢, d et e désignent les largeurs horizontales de ’embarcation mesurées
en métres (ou pieds) aux deux points extrémes du creux ainsi qu’aux trois points
obtenus en divisant 4 en quatre parties égales (a et e correspondant aux deux
points extrémes et ¢ au milieu de /).

¢) Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart de la
 longueur a partir des extrémités, dépasse un centieme de la longueur de 'embar-
cation, le creux a employer pour le calcul de la surface de la section transversale
A ou C doit étre pris égal au creux au milieu, augmenté du centiéme de la longueur
de I’embaycation.

d) Si le creux de I’embarcation de sauvetage au milieu dépasse les 45 cen-
ti¢émes de la largeur, le creux a employer pour le calcul de la surface de la section
transversale milieu B doit étre pris égal aux 45 centiémes de la largeur et les
creux a employer pour le calcul des surfaces des sections transversales A et C
situées aux quarts avant et arriére s’en déduisent en augmentant le creux employé
pour le calcul de la section B d’un centi¢me de la longueur de ’'embarcation sans
pouvoir dépasser toutefois les creux réels en ces points.

e) Si le creux de 'embarcation de sauvetage est superleur a 1,22 métre
(4 pieds), lenombrede personnes que ’application de cette regle conduit 2 admettre
doit étre réduit dans la proportion de cette limite au creux réel, jusqu’a ce qu’une
expérience a flot, avec 4 bord ledit nombre de personnes toutes munies de leurs
brassiéres de sauvetage, ait permis d’arréter définitivement ce nombre.

f) L’ Administration doit fixer par des formules convenables une limitation
du nombre des personnes dans les embarcations de sauvetage a extrémités trés
fines et dans celles qui présentent des formes trés pleines.
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-g) L'Administration peut attribuer a une embarcation de sauvetage en bois
une capacité égale au produit par 0,6 des trois dimensions, s’il est reconnu que
ce mode de calcul ne donne pas une capacité supérieure a celle obtenue par la
méthode précitée. Les dimensions s’entendent alors mesurées dans les conditions
suivantes:

Longueur: hors bordé, entre intersections de celui-ci avec I'étrave et
I'étambot; dans le cas d’une embarcation a arriére carré, jusqu'a la face
extérieure du tableau. -

Largeur: hors bordé au fort de la maitresse section.

Creux: au milieu, a I'intérieur du bordé, depuis la quille jusqu’au niveau
du plat-bord. Mais le creux a faire intervenir dans le calcul de la capacité
cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centi¢mes de la largeur.

Dans tous les cas, 'armateur est en droit d’exiger que le cubage de 'em-
barcation soit effectué exactement.

h) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage a moteur, ou d’une
embarcation équipée d’un dispositif mécanique de propulsion, se déduit de la
capacité brute en retranchant de celle-ci un volume égal & celui qui est occupé par
le moteur et ses accessoires, ou la boite d’engrenage de tout autre dispositif
mécanique de propulsion, et, le cas échéant, par P'installation radiotélégraphique
et le projecteur avec leurs accessoires.

Régle 7
Capacité de transport des embarcations de sauvetage

Le nombre de personnes qu’une embarcation de sauvetage est autorisée
a recevoir doit étre égal au plus grand nombre entier obtenu en divisant sa
capacité en métres cubes: -

pour une embarcation de

sauvetage d’une longueur de

7,30 métres (24 pieds) ou

plus par 0,283 (ou sa capacité en
pieds cubes par 10);

pour une embarcation de

sauvetage d’une longueur de

4,90 métres (16 pieds) par 0,396 (ou sa capacité en
pieds cubes par 14);

pour une embarcation de

sauvetage d’une longueur

égale ou supérieure a

4,90 métres (16 pieds),

mais inférieure a

7,30 métres (24 pieds) par un nombre compris entre 0,396
et 0,283 (ou sa capacité en pieds
cubes par un nombre compris entre
14 et 10), a calculer par
interpolation;

étant entendu qu’en aucun cas le noinbre obtenu ne dépasse le nombre d’adultes,

portant des brassiéres de sauvetage, susceptibles d’8tre assis sans gé€ner en aucune

fagon l'utilisation des avirons ou la mise en ceuvre de tout autre moyen de
. propulsion.
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Reégie 8
Nombre réglementaire des embarcations de sauvetage @ moteur

a} Tout pavire & passagers doit porter de chaque bord au moins une em-
barcation de sauvetage a moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du
présent chapitre. Toutefois, lorsque le nombre total des personnes que ce
navire est autorisé a transporter, avec I’équipage, ne dépasse pas trente, une seule
embarcation de sauvetage a moteur suffit.

b) Tout navire de charge de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, a
I’exception des navires-citernes, des navires employés comme navires-usines dans
la péche a la baleine, des navires employés a la transformation et a la mise en
conserve des produits de la péche et des navires transportant le personnel
employé dans ces industries doit porter au moins une embarcation de sauvetage
a moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

¢) Tout navire-citerne de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, tout
navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine, tout navire
employé a la transformation et a la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire transportant le personnel employé dans ces industries doivent
porter, de chaque bord, au moins une embarcation de sauvetage & moteur satis-
faisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

Régle 9
Spécification des embarcations de sauvetage a moteur

a) Une embarcation de sauvetage a moteur doit remplir les conditions
suivantes: 3

i) Elle doit étre équipée d’un moteur a combustion interne et maintenue
constamment en état de marche; elle doit pouvoir étre mise en marche
quelles que soient les circonstances; elle doit porter un approvisionnement
suffisant de combustible pour 24 heures de marche continue a la vitesse
précisée a I’alinéa iii) du présent paragraphe.

ii) Le moteur et ses accessoires doivent étre convenablement protégés
pour en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps défavo-
rables et le capot du moteur doit étre résistant au feu. Des dispositions
doivent étre prises pour assurer la marche arricre.

iii) La vitesse en marche avant en eau calme, avec chargement complet
en personnes et en armement, doit étre:

1) de six nceuds au moins dans le cas des embarcations de sauve-
tage 2 moteur prescrites par la régle 8 du présent chapitre, pour les
navires d passagers et les navires-citernes, les navires employés comme

~ navires-usines dans la péche a la baleine, les navires employés a la trans-
formation et a la mise en conserve des produits de la péche, les navires
transportant le personnel employé dans ces industries;

2) de quatre nceuds au moins dans le cas de toutes les autres
embarcations de sauvetage a moteur.

b) Le volume des flotteurs intérieurs d’une embarcation de sauvetage a
moteur, s’il y a lieu, doit étre augmenté par rapport a celui prescrit a la régle 5
du présent chapitre du volume correspondant aux flotteurs internes néces-
saires pour soutenir le moteur et ses accessoires, et, le cas échéant, le projecteur,
I'installation radiotélégraphique et leurs accessoires, lorsque ce volume excéde
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celui des flotteurs internes requis. Cette augmentation doit étre effectuée a
raison de 0,0283 metre cube (1 pied cube) par personne pour soutenir les person-
nes supplémentaires que ’embarcation pourrait recevoir si le moteur, ses acces-
soires et, le cas échéant, le projecteur, l'installation radiotélégraphique et leurs
accessoires étaient supprimés.

Reégle 10

Spécification des embarcations de sauvetage a propulsion mécanique
autres que les embarcations de sauvetage a moteur

Une embarcation de sauvetage a propulsion mecamque qui n’est pas a
moteur doit satisfaire aux conditions suivantes:

a) Le dispositif de propulsion doit étre d’un type approuvé et doit avoir
une puissance suffisante pour permettre & 'embarcation de sauvetage de s’éloi-
gner promptement du navire lors de la mise a ’eau ainsi que de maintenir un cap
dans des conditions de temps défavorables. Si le dispositif de propulsion a une
commande a main, il doit étre tel qu’il puisse étre manceuvrable par des person-
nes inexpérimentées et il doit également pouvoir étre manccuvré quand lem-
barcation de sauvetage est pleine d’eau.

b) 11 doit étre prévu un dispositif permettént a ’homme de barre de I'em-
barcation de sauvetage de faire marche arriére a tout moment lorsque le pro-
pulseur est en fonctionnement. :

¢) Le volume des flotteurs intérieurs de ’embarcation de sauvetage a
propulsion mécanique doit étre augmente pour compenser le poids du dispositif
de propulsion.

; Régle 11
Armement des embarcations de sauvetage
a) L’armement normal de chaque embarcation de sauvetage est le suivant:

i) un nombre suffisant d’avirons flottants pour la nage en pointe, plus
deux avirons flottants de rechange, et un aviron de queue flottant; un jeu
et demi de dames de nage ou de tolets, attachés & I’embarcation par une
aiguillette ou une chaine; une gaffe;

ii) deux tampons pour chaque nable (il n’est pas exigé de tampons pour
les nables munis de soupapes automatiques convenables), attachés a ’em-
barcation par des aiguillettes ou des chaines; une écope et deux seaux en
matériau approuvé;

iii) un gouvernail attaché a I’embarcation par une aiguillette et une
barre franche; '

iv) deux hachettes, une a chaque extrémité de ’embarcation;

v) un fanal avec de I'huile pour 12 heures d’éclairage; deux boites
d’allumettes appropriées dans un récipient étanche a ’eau;

vi) un ou plusicurs mats, avec des étais en fil d’acier galvanisé et des
voiles de couleur orange;

vii) un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou muni
de moyens convenables d’éclairage;

viii) une filiére en guirlande, extérieure a ’embarcation;
ix) une ancre flottante de dimension appropriée;
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x) deux bosses de longueur suffisante; une d’elles sera tenue a 'extréme
avant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de maniére a2 ce qu’elle
puisse &tre larguée, et 'autre sera frappée solidement a ’étrave et préte
a servir;

xi) un récipient contenant quatre litres et demi (un gallon anglais)
d’huile végétale, de poisson, ou animale; le récipient doit étre disposé de
fagon a permettre de répandre aisément [’huile sur 1’eau et construit de
maniére a pouvoir étre amarré a 'ancre flottante;

xii) une ration alimentaire, déterminée par I’Administration, pour
chaque personne que I’embarcation est autorisée a transporter. Ces rations
doivent étre contenues dans des récipients étanches a I’air qui doivent &tre
placés dans un récipient étanche a ’eau;

xiii) des récipients étanches a I’eau contenant trois litres (six pintes)
d’eau douce pour chaque personne que ’embarcation est autorisée a
transporter, ou des récipients étanches 4 'eau contenant deux litres (quatre
pintes) d’eau douce pour chaque personne, ainsi qu’un appareil de des-
salement capable de fournir un litre (deux pintes) d’eau potable par person-
ne; un gobelet inoxydable fixé par une aiguillette; une timbale inoxydable
graduée;

Xiv) quatre 31gnaux parachutes d’un type approuve capables de pro-
duire une lumiére rouge brillante a haute altitude; six feux & main d’un type
approuvé donnant une lumiére rouge brillante;

xv) deux signaux fumigénes flottants d’un type approuvé (pour emploi
durant le jour) capables de produire une quantité de fumée de couleur
orange;

xvi) des dispositifs d’un type approuvé, permettant aux personnes de
s’accrocher a I’embarcation si elle se retourne, sous la forme de quilles de
roulis, de tringles, de quilles, ainsi que des filiéres fixées de plat-bord a
plat-bord en passant sous la quille de ’embarcation, ou tout autre dispositif
approuvé;

xvii) un nécessaire pharmaceutique de premiere urgence d’un type
approuvé, placé dans un boite étanche a 'eau;

xviii) une lampe électrique étanche capable d’étre utilisée pour des
signaux du Code Morse;. un jeu de piles de réserve et une ampoule de
réserve dans un récipient étanche a 'eau;

xix) un miroir de signalisation d un type approuvé pour €tre utilisé
durant le jour;

xx) un couteau de poche avec un ouvre-boites attaché & 'embarcation
par une aiguillette; ,

xxi) deux halins flottants légers;

xxil) une pompe & main d’un type approuvé;

xxiii) un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d’armement;

xxiv) un sifflet ou un signal sonore équivalent;

xxv) un jeu d’engins de péche;

xxvi) une tente d’une modeéle approuvé et d’une couleur tres visible
pouvant protéger les passagers contre les intempéries;

xxvii) un exemplaire du tableau des signaux de sauvetage prescrits
a la régle 16 du chapitre V.
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b) Dans le cas.de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, de
I'avis de I"Administration intéressée, les articles spécifiés aux alinéas vi), xii),
xix), xx) et xxv) du paragraphe a) de la présente regle sont superflus, I’ Adminis-
tration peut accorder des dispenses.

c) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de la présente régle, les
embarcations de sauvetage @ moteur ou toutes autres embarcations de sauvetage
a propulsion mécanique d’'un type approuvé ne sont pas tenues de porter un mat
ou des voiles, ou plus de la moitié de "larmement en avirons, mais elles doivent
porter deux gaffes.

d) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre munies de dispositifs
convenables pour permettre 3 une personne se trouvant dans ’eau de se hisser
dans 'embarcation de sauvetage.

e) Toute cmbarcation de sauvetage 4 moteur doit avoir & bord un extincteur
portatif d'incendie, de modeéle approuvé et capable d’émettre de la mousse ou

tout autre produit propre a éteindre un incendie provoqué par I'inflammation de
I'huile.

Reégle 12 _
Maintien en bon ordre de I’armement des embarcations de sauvetage

Tout le matériel d’armement des embarcations de sauvetage qui n’est pas
enfermé dans des caiSsons doit étre convenablement saisi dans ’embarcation, a
I'exception de la gaffe qui sera gardée claire pour déborder ’embarcation. Les
saisines doivent étre disposées de maniére a assurer le maintien du matériel, sans
engager les crocs de hissage, ni empécher un prompt embarquement. Tous les
articles compris dans ’armement des embarcations de sauvetage doivent étre de
dimensions et de poids aussi réduits que possible et doivent étre emballés de
fagon appropriée et sous une forme compacte.

Régle 13

Appareil radioélectrique portatif pour les embarcations
et radeaux de sauvetage

a) Tous les navires, a I’exception de ceux qui portent, de chaque bord, une
embarcation de sauvetage & moteur munie d’un appareil de radiotélégraphie
satisfaisant aux prescriptions de la régle 14 du chapitre IV, doivent avoir a bord
un appareil radioélectrique portatif pour engin de sauvetage d’un type approuvé
et satisfaisant aux prescriptions de la régle 14 du présent chapitre et de la régle 13
du chapitre IV. Tout cet équipement doit étre conservé dans la chambre des
cartes ou dans tout autre lieu convenable et prét a étre transporté dans n’importe
laquelle des embarcations de sauvetage en cas d’urgence. Toutefois, sur les
navires-citernes de 3000 tonneaux de jauge brute et au-dessus, sur lesquels les
embarcations de sauvetage sont fixées au milieu et a I’arriére du navire, cet
équipement doit étre conservé dans un lieu convenable, & proximité des embarca-
tions de sauvetage les plus €loignées de I’émetteur principal du navire.

b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, de
Pavis de ’Administration, un appareil portatif de radiotélégraphie pour em-
barcations et radeaux de sauvetage est superflu, ’Administration peut accorder
une dispense.
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Régle 14

Appareils radioélectriques et projecteurs des embarcations
de sauvetage ¢ moteur

a) 1) Lorsque le nombre total de personnes & bord soit d’un navire
effectuant des voyages internationaux autres que des voyages internationaux
courts, soit d’un navire employé comme navire-usine dans la péche a la
baleine ou pour la transformation ou la mise en conserve des produits de
la péche, soit d’un navire utilisé pour le transport du personnel employé
dans ces industries, est supérieur a 199 mais inférieur a 1500, une au moins
des embarcations de sauvetage 4 moteur prescrites a la regle 8 doit avoir un
appareil radiotélégraphique satisfaisant aux prescriptions de la présente
régle et de la régle 13 du chapitre 1V,

. i1) Lorsque le nombre total de personnes 3 bord de ce navire est égal
ou supérieur » 1500, cet appareil de radiotélégraphie doit étre installé a
bord de chaque embarcation de sauvetage & moteur dont ce navire doit étre
muni selon les prescriptions de la régle 8 du présent chapitre.

b) D’appareil de radiotélégraphie doit étre installé dans une cabine assez
grande pour contenir a la fois 'appareil et 'opérateur.

) Des mesures doivent étre prises pour que le fonctionnement de I'émetteur
et du récepteur ne soit pas géné par le moteur en marche, que la batterie soit en
charge ou non.

d) La batterie de la radio ne doit pas étre utilisée pour alimenter un dis-
positif de lancement de moteur ou un systéme d’allumage.

e) Le moteur de ’'embarcation de sauvetage doit étre équipé d’une dynamo
pour la recharge de la batterie de la radio et pour autres usages.

) Un projecteur doit étre installé dans toute embarcation de sauvetage qui
doit se trouver aux termes du paragraphe a) de la regle 8 du présent chapitre a
bord de tout navire a passagers et aux termes du paragraphe c) de cette régle a
bord de tout navire-usine dans la péche a la baleine ou dans la transformation ou
la mise en conserve des produits de la péche et de tout navire destiné a transporter
le personnel employé dans ces industries.

g) Le projecteur doit comporter une lampe d’au moins 80 watts, un réflec-
teur efficace et une source d’énergie permettant d’éclairer efficacement un objet de
couleur claire d’une largeur d’environ 18 metres (60 pieds) a une distance de
180 metres (200 yards) pendant une durée totale de six heures; il doit pouvoir
fonctionner pendant au moins trois heures consécutives.

Regle 15
Spécification des radeaux pneumatiques de sauvetage

a) Tout radeau pneumatique de sauvetage doit étre construit de fagon telle
qu’entiérement gonflé et flottant avec la tente dressée, 1l soit stable en haute mer.

b) Le radeau doit étre construit de fagon telle qu’il puisse résister, sans
dommage pour lui-méme et pour son équipement, au lancement a la mer d’une
hauteur de 18 métres (60 pieds). S’il doit étre arrimé a bord a une hauteur de plus
de 18 métres (60 pieds) par rapport au niveau de I’eau, il doit étre d’un modele
qui a subi avec succes un essai de chute d’une hauteur au moins égale 4 la hauteur
d’arrimage. .

¢) Le radeau doit étre muni d’une tente qui se mette automatiquement en
position lorsque le radeau se gonfle. Cette tente doit pouvoir protéger les oc-
cupants contre les intempéries et doit étre munie d’un dispositif pour recueillir

10
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I’eau de pluie. La tente doit étre munie de deux lampes tirant leur lumiére d’une
cellule rendue active par I’eau de mer, une lampe étant a Pintérieur et I'autre a
Pextérieur sur le sommet de la tente. La tente du radeau doit étre de couleur trés
visible.

d) Le radeau doit étre muni d’une bosse et d’une filiére en guirlande bien
fixée a I’extérieur. Il doit aussi étre muni d’une filiere a U'intérieur.

) Le radeau doit pouvoir étre rapidement redressé par une seule personne
s’1l se gonfle étant chaviré.

f) Le radeau doit étre muni & chaque ouverture de moyens efficaces permet-
tant aux personnes qui se trouvent dans I'’eau de monter a bord.

g) Le radeau doit étre contenu dans une valise ou autre enveloppe construite
de fagon a résister aux conditions séveres d’utilisation rencontrées en mer. Le
radeau dans sa valise ou son enveloppe doit flotter.

h) La flottabilité¢ du radeau doit étre telle que par la séparation de la partie
gonflable en un nombre pair de chambres distinctes dont la moitié est capable de
soutenir hors de ’eau le nombre de personnes prévu, ou par tout autre moyen
efficace, elle garantisse une marge raisonnable de flottabilité si le radeau est
endommagé ou bien ne se gonfle que partiellement.

i) Le poids total du radeau, de sa valise ou autre enveloppe et de son arme-
ment ne doit pas dépasser 180 kilogrammes (400 livres anglaises).

Jj) Le nombre de personnes qu’un radeau pneumatique est autorisé a recevoir
~ doit étre égal:

i) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 96 le volume
mesuré en décimétres cubes (ou par 3,4 le volume mesuré en pieds cubes)
des chambres a air principales (qui, a cet effet, ne doivent comprendre ni
les arches, ni le ou les bancs de nage éventuellement installés) une fois
gonfiées; ou

1i) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 3720 la surface
mesurée en centimetres carrés (ou par 4 la surface mesurée en pieds carrés)
du plancher (qui, pour les besoins de ce calcul, pourra comprendre le ou les
bancs de nage éventuellement installés) du radeau une fois gonflé. On retient
le nombre le plus faible.

k) Le plancher du radeau doit étre imperméable 4 ’eau et suffisamment isolé
contre le froid.

1) Le radeau doit étre gonflé au moyen d’un gaz qui ne soit pas nocif pour
les occupants et le gonflage doit se faire automatiquement en tirant sur un filin
ou par tout autre dispositif aussi simple et efficace. Des dispositions doivent étre
prises afin de permettre I’utilisation des soufflets ou des pompes de remplissage
prévues par la régle 17 du présent chapitre pour maintenir la pression.

m) Le radeau doit étre en un matériau et d’une construction approuvés, et
doit étre construit de maniére & pouvoir résister aux intempéries pendant 30
jours quel que soit I’état de la mer.

n) Aucun radeau dont la capacité de transport, calculée conformément aux
dispositions du paragraphe j) de la présente régle, est inférieure a six personnes
ne doit étre approuvé. Le nombre total de personnes, calculé conformément aux
dispositions de ce paragraphe, pour lequel un radeau pneumatique peut étre
approuvé, est laissé a la discrétion de I’Administration, mais ne doit en aucu
cas dépasser 25. :

0) Le radeau doit étre capable de fonctionner dans une gamme de tempéra-
tures allant de —30°C & +-66°C (—22°F & +150°F).
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p) 1) Le radeau doit étre arrimé de maniere a pouvoir étre utilisé facile-
ment en cas de sinistre. Son mode d’arrimage doit lui permettre de se
dégager, en flottant, de son dispositif de fixation, de se gonfler et de se
séparer du navire en cas de naufrage. _

i) Si le radeau est arrimé au moyen de saisines; celles-ci doivent &tre
munies d’un dispositif de dégagement automatique de type hydrostatique
ou d’un type équivalent qui soit agréé par I’Administration.

iii) Les radeaux prescrits au paragraphe c) de la régle 35 du présent

- chapitre peuvent étre solidement assujettis.
q) Le radeau doit &tre muni de dispositifs permettant de le remorquer
facilement.

Regle 16
Spécification des radeaux de sauvetage rigides

a) Tout radeau de sauvetage rigide doit étre construit de fagon a pouvoir
étre lancé a ’eau depuis son lieu d’arrimage, sans dommage pour lul—meme ou
pour son équipement.

b) Le pont du radeau doit étre situé dans la partie qui assure une protection
aux occupants. La surface de ce pont doit étre d’au moins 0,372 métre carré
(4 pieds carrés) par personne que le radeau est autorisé a transporter. Le pont
doit étre de nature a empécher dans toute la mesure du possible la pénétration
de I’eau et les personnes transportées doivent étre effectivement hors de I’eau.

c¢) Tout radeau doit étre muni d’une capote ou d’un dispositif similaire, de
couleur trés visible, capable de protéger les occupants contre les intempéries,
que le radeau flotte a ’endroit ou a I’envers.

d) Tout radeau doit avoir son équipement arrimé de telle sorte qu’il soit faci-
lement accessible, que le radeau flotte a ’endroit ou a I’envers.

e) Le poids total d’un radeau et de son équipement, transportés par un
navire a passagers, ne doit pas excéder 180 kilogrammes (400 livres anglaises).
Le poids d’un radeau de sauvetage transporté par un navire de charge peut
excéder 180 kilogrammes (400 livres anglaises) lorsque le radeau peut étre lancé
des deux cOtés du navire, ou s’il est prévu un dispositif mécanique pour sa mise a
I’eau.

f) Tout radeau doit, a tout moment, étre efficace et stable, qu’il flotte a
Pendroit ou a ’envers. ,

g) Le radeau doit avoir des compartiments a air, d’'un volume de 96 déci-
metres cubes (3,4 pieds cubes) pour chaque personne qu’il est autorisé a trans-
porter, ou un dispositif de flottabilité équivalent, qui doivent étre placés aussi
pres que possible des parois du radeau.

h) Le radeau doit &tre muni d’une bosse et d’une filiere en guirlande bien
fixée a ’extérieur. Il doit aussi étre muni d’une filiere a 'intérieur.

i) Le radeau doit étre muni & chaque ouverture de moyens efficaces permet-
tant aux personnes qui se trouvent dans I’eau de monter a bord.

~j) Le radeau doit étre construit de maniére a ne pas étre affecté par les
hydrocarbures.

k) Un dispositif flottant d’éclairage a batterie doit étre attaché au radeau.

) Le radeau doit étre muni de dispositifs permettant de le remorquer
facilement.

m) Tout radeau doit étre arrimé de fagon a flotter librement si le navire
coule. ,
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Regle 17
Armement des radeaux de sauvetage pneumatiques et rigides

a) L’armement normal de chaque radeau de sauvetage est le suivant:

1) une bouée flottante de sauvetage attachée a4 au moins 30 métres
(100 pieds) de ligne flottante; ‘ :

il) pour les radeaux de sauvetage congus pour recevoir un nombre de
personnes inférieur ou égal a 12: un couteau et une écope. Pour les radeaux
de sauvetage congus pour recevoir un nombre de personnes égal ou supérieur
a 13: deux couteaux et deux écopes;

iii) deux éponges; ,

iv) deux ancres flottantes dont une attachée en permanence au radeau
et une de rechange;

v) deux pagaies;

vi) une trousse d’outils permettant de réparer les crevaisons des
compartiments assurant la flottabilité;

vii) une pompe a air ou des soufflets de remplissage, & moins que le
radeau de sauvetage ne soit conforme aux dispositions de la régle 16 du
présent chapitre;

viii) trois ouvre-boites;

ix) un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type ap-
prouve placé dans une boite étanche a I’eau;

X) un gobelet gradué inoxydable;

xi) une lampe électrique étanche susceptible d’étre utilisée pour la
signalisation en Code Morse, ainsi qu’un jeu de rechange de piles et une
ampoule de rechange dans une boite étanche;

Xii) un miroir de signalisation de jour et un siffiet;

xiii) deux signaux parachutes de détresse d’un type approuvé capables
de produire une lumiére rouge brillante a haute altitude;

xiv) six feux a main d’un type approuvé, donnant une lumiére rouge
brillante ;

Xv) un jeu d’engins de péche;

xvi) une ration de nourriture, déterminée par I’Administration pour
chaque personne que le radeau est autorisé 4 transporter;

xvii) des récipients étanches, contenant un litre et demi (trois pintes)
d’eau douce pour chaque personne que le radeau est autorisé 4 transporter,
dont un demi-litre (une pinte) par personne peut étre remplacé par un
appareil de dessalement capable de produire la méme quantité d’eau douce;

Xviii) six tablettes contre le mal de mer pour chaque personne que le
radeau est autorisé a transporter;

xix) des instructions relatives a la survie 4 bord du radeau;

xx) un exemplaire du tableau de signaux de sauvetage prescrits 3 la
régle 16 du chapitre V.

b) Dans le cas de navires A passagers effectuant des voyages internationaux
courts d’une durée telle que, de I’avis de I’Administration intéressée, tous les
articles spécifiés au paragraphe a) de la présente régle ne sont pas nécessaires,
I’Administration peut autoriser qu’un ou plusieurs radeaux, représentant au
moins un sixiéme du nombre de radeaux de sauvetage transportés sur les navires
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en question, scient munis de 'armement spécifié aux alinéas i) a vii) compris,
xi) et xix) du paragraphe a) de la présente régle, et de la moitié de I"armement

_ prévu aux alinéas xiii) et xiv) du méme paragraphe; le reste des radeaux embar-
qués devant étre munis de "armement spécifié aux alinéas 1) a vii) compris et Xix)
du paragraphe en question.

Regle 18
Entrainement a utilisation des radeaux de sauvetage

Autant qu’il est possible et raisonnable, I’Administration doit prendre les
mesures nécessaires pour que l’équipage des navires transportant des radeaux
de sauvetage soit entrainé a leur mise a Peau et 4 leur utilisation.

Regle 19
Accés aux embarcations et radeaux de sauvetage

a) Des dispositions convenables doivent étre prises pour permettre Pacces
aux embarcations; il doit notamment étre prévu:

1) une échelle pour chaque jeu de bossoirs permettant P'accés aux
embarcations lorsqu’elles sont a I'eau; toutefois, dans le cas des navires a
passagers, des navires employés comme navires-usines dans la péche a la
baleine ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la
péche, et des navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces
industries, I’Administration peut autoriser le remplacement de ces échelles
par des dispositifs approuvés, a condition qu’il n’y ait pas moins d’une
échelle de chaque c6té du navire;

ii) des dispositifs pour éclairer les embarcations et les appareils de mise
a I’eau lors de la préparation et de I'opération de mise a ’eau et pour
éclairer le plan d’eau d’amenage des embarcations, jusqu’a ce que leur mise
a I’eau soit terminée;

iii) des dispositifs pour avertir les passagers et ’équipage que le navire
est sur le point d’étre abandonné; et

iv) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans
les embarcations.

b) Des dispositions convenables doivent également étre prises pour permettre
I’acces aux radedux de sauvetage; il doit notamment étre prévu:

i) des échelles appropriées facilitant I'acces aux radeaux lorsqu’ils
sont a I’eau; toutefois, dans le cas des navires a passagers, des navires
employés comme navires-usines dans la péche a la baleine ou pour la
transformation et la mise en conserve des produits de la péche, et des navires
utilisés pour le transport du personnel employé dans ces industries, I’Adminis- .
tration peut autoriser le remplacement de ces échelles en totalité ou en
partie par des dispositifs approuvés;

ii) lorsqu’il est prévu des dispositifs de mise a ’eau des radeaux, des
moyens appropriés pour éclairer ces dispositifs et les radeaux correspon-
dants lors de la préparation et de Popération de mise ai’eau, et pour éclairer
le plan d’eau d’amenage de ces radeaux, jusqu’a ce que leur mise a I’eau soit
terminée;;

i) des dispositifs pour éclairer le poste d’arrimage des radeaux pour
lesquels des moyens approuvés de mise a I’eau n’ont pas été prévus;



Atti Parlamentari — 152 — Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

iv) des dispositifs pour avertir les passagers et ’équipage que le navire
est sur le point d’étre abandonné; et

v) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans les
radeaux en position de mise a P'eau, qu’ils soient pourvus ou non d’un
moyen approuvé de mise a 1'eau.

Reégle 20

Inscriptions sur les embarcations, les radeaux de sauvetage
- . et les engins flottants

a) Les dimensions de I’embarcation de sauvetage ainsi que le nombre de
personnes qu’elle est autorisée & recevoir doivent étre inscrits sur I’embarcation
de sauvetage en caractéres indélébiles et faciles a lire. Le nom du navire auquel
I’embarcation de sauvetage appartient et le nom du port d’immatriculation du
navire doivent étre peints des deux bords sur ’avant.

b) On inscrit de la méme maniére le nombre de personnes sur les engins
flottants. '

¢) On inscrit de la méme maniére le nombre de personnes sur les radeaux
de sauvetage pneumatiques ainsi que sur la valise ou I’enveloppe dans laquelle
se trouve le radeau pneumatique. Chaque radeau pneumatique doit porter
également un numéro de série ainsi que le nom du constructeur de fagon a
permettre I'identification du propriétaire du radeau.

d) On inscrit sur tout radeau de sauvetage rigide le nom du navire auquel
il appartient, le nom du port d’immatriculation de ce navire, ainsi que le nombre
de personnes que le radeau est autorisé a recevoir.

¢) On ne doit pas inscrire sur une embarcation, un radeau de sauvetage ou
un engin flottant un nombre de personnes plus grand que celui qui est obtenu en
application des regles du présent chapitre. :

Reégle 21
Caractéristiques des bouées de -sauvetage

a) Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes:
i) étre soit en liege massif soit en tout autre matériau équivalent;

ii) étre capable de soutenir, en eau douce, pendant 24 heures, un poids
de fer d’au moins 14,50 kilogrammes (32 livres anglaises);

iii) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;
iv) étre de couleur trés visible;

v) porter en lettres majuscules le nom du navire et celui du port
d’immatriculation.

b) Sont interdites les bouées de sauvetage dont le remplissage est constitué

_par du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute autre substance a

I’état de déchets et sans cohésion propre ainsi que les bouées dont la flottabilité

est assurée au moyen de compartiments a air nécessitant une insufflation
préalable.

c) Les bouées de sauvetage en matiére plastique ou autre composé synthéti-
que doivent pouvoir garder leurs propriétés de flottabilité et de résistance au
contact de ’eau de mer et des hydrocarbures, aux changements de température
et de climat que I’on peut rencontrer au cours de voyages en haute mer.
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d) Les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement fixées. Il doit
y avoir une bouée au moins de chaque bord, qui soit pourvue d’une ligne de
‘sauvetage longue de 27,50 métres (15 brasses) au moins.

e) Sur les navires a passagers, le nombre des bouées de sauvetage lumineuses
a allumage automatique ne doit pas étre inférieur 4 la moitié du nombre total
des bouées de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre au-dessous de six;
sur les navires de charge, ce nombre ne doit pas étre inférieur A la moitié du
nombre total des bouées de sauvetage.

f) Les appareils lumineux a allumage automatique requis au paragraphe e)
de la présente regle doivent étre tels qu’ils ne puissent s’éteindre sous I'effet de
Peau. Ils doivent étre capables de fonctionner pendant au moins 45 minutes et
leur intensité lumineuse ne doit pas étre inférieure & 2 candelas dans toutes les
directions de 'hémisphere supérieur. Ils doivent étre placés prés des bouées de
sauvetage, avec les dispositifs de fixation nécessaires. Les appareils lumineux a
allumage automatique utilisés & bord des navires-citernes doivent étre d’un type
a pile électrique agréé.*

g) Toutes les bouées de sauvetage doivent étre installées 4 bord de fagon a
étre & portée immédiate des personnes embarquées. Deux au moins des bouées
de sauvetage munies d’appareils lumineux 4 allumage automatique, conformé-
ment aux dispositions du paragraphe e) de la présente régle, doivent également
étre munies d’un signal a fumée efficace se déclenchant automatiquement et
capable d’¢émettre une fumée de couleur tres visible pendant au moins 15 minutes;
elles doivent pouvoir étre larguées rapxdement de la passerelle.

h) Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées instan-
tanément et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente.

Régle 22
Brassiéres de sauvetage

a) Les navires doivent avoir pour chaque personne a bord une brassiére de
sauvetage d’un type approuvé et, en outre, & moins que ces brassiéres ne puissent
étre adaptées a la taille des enfants, un nombre convenable de brassiéres spéciales
pour enfants. Les brassiéres de sauvetage doivent porter clairement I'indication
qu’elles ont été approuvées par I’Administration.

*Les feux auront approximativement la portée lumineuse ci-aprés dans les conditions atmos-
phériques indiquées.
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transmission Visibilité météorologique _dufeu
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b) Outre les brassiéres de sauvetage prescrites au paragraphe a) de la présente
régle, il doit y avoir a bord-des navires a passagers un nombre de brassiéres de
sauvetage supplémentaires correspondant @ 5 p. 100 du nombre de personnes a
bord. Ces brassiéres doivent étre placées sur le pont, a des endroits bien visibles.

¢) Une brassiére de sauvetage agréée doit remplir les conditions suivantes:
i) étre en matériau et d’une construction appropriés;

ii) étre construite de facon a éliminer, autant que possible, tout risque
de port incorrect; il doit toutefois étre possible de la porter indifféremment
sur la face interne ou externe;

iii) pouvoir soulever hors de I'eau la téte d’une personne épuisée ou
évanouie et la maintenir au-dessus de I’eau en toute sécurité, le corps du
naufragé étant incliné en arriére de sa position verticale;

iv) étre capable de retourner le corps a partir de n’importe quelle
position et de le faire flotter dans une position sfire, incliné en arriére de sa
position verticale;

v) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;
vi) étre d’une couleur trés visible;

vii) étre munie d’un sifflet d’un type approuvé, solidement fixé 4 la
brassiere par une cordelette;

viii) étre construite de facon telle que la flottabilité qui lui est néces-
saire pour fonctionner comme prévu ne diminue pas de plus de 5 p. 100
aprées un séjour de 24 heures en eau douce.

d) Une brassiere de sauvetage dont la flottabilité dépend d’une insufflation
préalable peut étre utilisée par les équipages de tous les navires, a ’exception des
navires a passagers et des navires-citernes, a condition de:

i) comporter deux compartiments gonflables distincts;
i) pouvoir €tre gonflée par des moyens mécaniques et a la bouche;

iii) satisfaire aux prescriptions du paragraphe c) de la présente régle
alors qu’un seul des compartiments est gonflé.

e) Les brassieres de sauvetage doivent étre placées & bord de maniére a
étre rapidement accessibles; leur emplacement doit étre clairement indiqué.

Régle 23
Appareil lance-amarre

a) Tout navire doit étre muni d’un appareil lance-amarre d’un type ap-
prouve.

b) Cet appareil doit étre capable de lancer avec une précision suffisante une
ligne 4 une distance d’au moins 230 metres (250 yards) et doit comprendre au
moins quatre fusées et quatre lignes.

Reégle 24
Signaux de détresse du navire
Tout navire doit étre muni, a la satisfaction de ’Administration, de moyens
lui permettant d’effectuer des signaux de détresse efficaces, de jour et de nuit,

comprenant au moins douze signaux parachutes capables de produire une
lumiere rouge brillante & haute altitude.
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Régle 25
Réle d’appel et consignes en cas d’urgence
a) Des fonctions spéciales & remplir en cas d’urgence doivent étre assignées
a chaque membre de I’équipage.

b) Le role d’appel doit fixer ces fonctions spéciales et indiquer, en particulier,
quel poste chaque homme devra se rendre, ainsi que les fonctions qu’ii aura

a
a remplir.

c) Le role d’appel de chaque navire & passagers doit €tre rédigé sous une
forme approuvée par I’Administration.

d) Le role d’appel doit étre prét avant le départ du navire. Il est affiché a
divers endroits du navire, et en particulier dans les Jocaux de I'équipage.

e) Le role d’appetl doit fixer les fonctions des divers membres de 'équipage
en ce qui concerne:’ : ;

i) la fermeture des portes étanches, des vannes; les dispositifs de
fermeture des dalots, des escarbilleurs et des portes d’incendie;

ii) Parmement des embarcations de sauvetage (y compris I'appareil
radioélectrique portatif pour embarcation de sauvetage) et des autres
engins de sauvetage en général;

1ii) la mise a ’eau des embarcations;
iv) la préparation générale des autres engins de sauvetage;
v) le rassemblement des passagers; et

vi) Pextinction de P’incendie, compte tenu des plans concernant la lutte
contre 'incendie.

f) Le role d’appel doit fixer les diverses tiches assignées aux membres du
personnel du service général a I’égard des passagers, en cas d’urgence. Ce
personnel doit notamment :

i) avertir les passagers;

ii) vérifier qu’ils portent des vétements appropriés et qu’ils ont mis leurs
brassiéres de sauvetage d’une maniére convenable;

iii) réunir les passagers aux postes de rassemblement;

iv) maintenir Pordre dans les coursives et les escaliers et controler d’une
maniere générale les mouvements des passagers; et

v) vérifier qu’un approvisionnement en couvertures a été placé dans les
embarcations.

g) Parmi les détails donnés par le role d’appel sur I’extinction de I'incendie
conformément i I'alinéa vi) du paragraphe e) de la présente régle doivent
figurer:

i) I'effectif des équipes d’incendie;
ii) les taches particuliéres afférentes a la mise en marche des appareils
et installations de lutte contre 'incendie. ’

h) Le role d’appel doit prévoir des signaux distincts pour P'appel de tout
’équipage aux postes d’embarcations et d’incendie, et indiquer leurs caracte-
ristiques. Ces signaux sont donnés au sifflet ou & la siréne et, sauf a bord ;ies
navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts et des navires
de charge d’une longueur inférieure a 45,70 metres (150 pieds), ils doivent étre
complétés par d’autres signaux produits électriquement. Tous ces signaux doivent
pouvoir étre déclenchés 4 partir de la passerelle.



Atti Parlamentari — 156 — " Senato della Repubblica — 343

LEGISLATURA VIl —— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Régle 26
Appels et exercices

a) 1) Sur les navires & passagers, I'appel de I'équipage pour les exercices
d’embarcations et d’incendie doit avoir lieu une fois par semaine, quand
cela est possible. Ces appels auront lieu avant que le navire ne quitte le
dernier port de départ pour un voyage international autre qu’un voyage
international court. :

i) Sur les navires de charge, un appel de I’équipage pour les exercices
d’embarcations et d'incendie doit avoir lieu a des intervalles ne dépassant
pas un mois, a condition qu'un appel de I'équipage pour les exercices
d’embarcations et d’incendie soit effectué dans les 24 heures qui suivront le
départ d’un port, si plus de 25 p. 100 des membres de 'équipage ont été
remplacés dans ce port.

1) Sur les navires de charge, il convient de vérifier, & ’occasion des
appels mensuels, que 'armement des embarcations est au complet.

iv) Les dates auxquelles les appels ont lieu ainsi que le compte rendu de
tout exercice d’entrainement a la lutte contre l'incendie effectué a bord
doivent figurer dans le journal de bord prescrit par I’Administration. Si,
pendant une semaine quelconque (pour les navires a passagers) ou un mois
(pour les navires de charge), il n’y a pas d’appel ou seulement un appel
partiel, mention est faite au journal de bord des conditions et de la nature de
cet appel partiel. Les comptes rendus des inspections relatives & ’armement
des embarcations se trouvant a bord des navires de charge sont inscrits au
journal de bord qui mentionne aussi les occasions ou les embarcations de
sauvetage sont parées au dehors et amenées a la mer conformément au
paragraphe c) de la présente régle.

b) Sur les navires a passagers, exception faite des navires effectuant des
voyages internationaux courts, 'appel des passagers a lieu dans les 24 heures
qui suivent le départ du port.

c) Au moins une fois tous les quatre mois, divers groupes d’embarcations de
sauvetage doivent €tre, a tour de rodle, parés au dehors et, si 'opération est
possible et raisonnable, amenés a la mer. Les exercices et les inspections doivent
étre effectués de fagon a ce que I’équipage comprenne pleinement les fonctions
qu’il sera appelé a remplir, s’y exerce, et soit également instruit du maniement
et de la manceuvre des radeaux de sauvetage lorsqu’il y en a.

d) Le signal d’alerte pour I’appel des passagers aux postes de rassemble-
ment se compose d’une série de sept coups brefs ou plus suivis d’un coup long
du sifflet ou de la siréne. Sur les navires a passagers, sauf sur ceux effectuant des
voyages internationaux courts, ce signal doit étre complété par d’autres signaux
produits électriquement dans tout le navire, qui peuvent étre déclenchés a partir
de la passerelle. La signification de tous les signaux intéressant les passagers,
ainsi que des instructions précises sur ce qu’ils ont a faire en cas d’urgence, doit
étre clairement indiquée en langues appropriées dans des avis qui doivent étre
affichés dans les cabines et dans d’autres parties des locaux a passagers, a des
endroits bien visibles.
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PARTIE B - NAVIRES A PASSAGERS SEULEMENT

Reégle 27
Embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage et engins flottants

a) Les navires a passagers doivent porter deux embarcations attachées aux
bossoirs — une de chaque bord - pour les cas d’urgence. Ces embarcations doivent
étre d’'un type approuvé et ne pas dépasser une longueur de 8,50 metres
(28 pieds). Elles peuvent &tre comptées aux fins des paragraphes b) et ¢) de la
présente régle, & condition qu’elles satisfassent pleinement aux prescriptions du
présent chapltre relatives aux embarcations de sauvetage ; elles peuvent également
étre comptées aux fins de la regle 8, a condition qu’elles satisfassent en outre aux
prescriptions de la régle 9 et, le cas échéant, de la régle 14 du présent chapitre.
Elles doivent étre tenues prétes A dtre utilisées immédiatement lorsque le navire
est en mer. Sur les navires a bord desquels, en conformité du paragraphe h) de
la régle 29, des dispositifs sont fixés sur les cOtés des embarcations de sauvetage,
ces dispositifs ne sont pas exigés pour les deux embarcations mises a bord en
application de la présente régle.

b) Les navires a passagers effectuant des voyages internationaux autres que
des voyages internationaux courts doivent porter:

1) Des embarcations de sauvetage de chaque bord, d’une capacit