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La seduta € aperta alle ore 16.

Sul processo verbale.

LEPORE, segretario, da lettura del processo
verbale della seduta precedente.

PERSICO. Domando di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

PERSICO. Onorevole Presidente, onorevoli
colleghi, domando la parola sul verbale della
seduta di sabato, perche, arrivato in ritardo,
non ho assistito alla prima parte dello svolgi-
mento dell'interrogazione del collega Grisolia.
Leggo nel resoconto che egli ha affermato che:
<« mentre l'interrogazione del collega Cingolani
si ispira e corrisponde alla prassi e al costume
parlamentare, non altrettanto puo dirsi per
quella del senatore Persico, il contenuto della
quale, a suo giudizio, contrasta icon Particolo 97
del Regolamento, perche, in luogo di una sem-
plice domanda, chiede al Governo provvedi-
menti tendenti a creare il fatto compiuto nella

TIPOGRAFIA DEL SENATO (1209)
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sistemazione dell’importante zona urbanistica
di Roma ».

Mi concedano Pamico Grisolia e gli onore-
voli colleghi di fare due osservazioni. Non &
esatto il modo col.quale @ riferita la mia inter-
rogazione, perché essa suonava cosi: ¢ Ai Mi-
nistri della pubblica istruzione e dell’interno
percheé non vogliano prendere alcun affrettato
provvedimento ... fincheé lopera non sia com-
pletata’e non possa quindi venire spassionata-
mente giudicata in base a criteri sia artistiei,
sia di opportunitd pratica ».

Dewvo, inoltre, osservare che I'interrogazione
corrispondeva perfettamente all’articolo 97 del
Regolamento, e sarebbe strano che proprio uno
degli autori del Regolamento lo violasse. L’ar-
ticolo 97 dice: « L’interrogazione consiste nel-
la semplice domanda fatta al Governo per, sa-
pere: se un fatto sia vero, se alcuna informa-
zione sia giunta al Governo o sia esatta, se il
Governo intends comunicare al Senato deter-
minati documenti ¢ abbia preso o intenda pren-
dere alcuna rispluzione su oggetti determinati;
o comunque per sollecitare informazioni o spie-
gazioni sull’attivitd della pubblica amministra-

zione ». Si trattava, quindi, proprio di una in-’

terrogazione rivolta al Governg, per sapere se
intenda prendere alcuni provvedimenti; cios,
io pregavo il Governo di non prendere alcun
affrettato provvedimento finché I'opera mnon
fogse compiuta e non si potesse su di essa dare
un giudizio spassionato e completo. Mi pare
quindi che sia inesatta 1'affermazione del col-
lega Grisolia.

' GRISOLIA. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolti.

GRISOLIA. Mentre insigto nella mia tesi
circa la natura dell’interrogazione del sena-
tore Persico in relazione all’articolo 97 del Re-
golamento, dichiaro che presenterd nei modi
regolamentari apposita richiesta, perche d’ora
in poi — ad evitare gli inconvenienti da me
lamentati nella seduta del 1° aprile — le inter-
* rogazioni siano sottoposte al preventivo esame
dell’Ufficio di Presidenza, per stabilire se sia-
no ammissibili o meno.

BUBBIO, Sottosegretario di Stato per Vin-
terno. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BUBBIO, Sottosegretario di Stato per lin-
terno. Nella passata seduta si era mossa da

parte dell’onorevole Tamburrano, con il comn-
genso di tutta quanta 1’Assemblea e dello stes-
so rappresentante del Governo, una raccoman-
dazione affincheé si procedesse contro il gior-
nale « Avanti Ardito », organo del nazionali-
smo sociale, per la pubblidazione di articoli di
propaganda fascista. Allora avevo assicurato
che P'autore degli articoli, che sono veramente
deplorevoli, sarebbero stati perseguiti e che se
eventualmente chi di dovere avesse omesso di
agire contro i responsabili di queste pubblica-
zioni, amche contro costui i sarebbe proce-
duto.

Tengo a dichiarare che, appena uscito da
quest’Aula, ho subito saputo una circostanza
che non potevo prevedere e che risponde a per-
fetta veritd e cioé che il Questore di Roma
aveva denunciato, fin dall’ll marzo, il diret-
tore del giornale nella persona di Pietro San-
giorgi e che la stessa Procura della Repub-
blica aveva spiccato un mandatoe di cattura che
venne eseguito il giorno 14 marzo.

Nel successivo numero dello stesso giornale
si ripeterono degli articoli di propaganda fa- '
scista ed anche in rapporto a tale pubblicazio-
ne si addiveniva ad una muova denuncia. Si
deve quindi riconoscere che le competenti au-
toritd hanno fatto il loro dovere, provvedendo

" tempestivamente.

PRESIDENTE. Se non si fanno altre osser-
vaizioni, il processo verbale si intende appro-
vato.

Congedi.

PRESIDENTE. Ha chiesto congedo il sena-
tore Caminiti per giorni 3.

Se non si fanno osservazioni, questo congedo
si intende accordato.’

Trasmissione di disegni di legge.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che il
Presidente della Camera dei deputati ha tra-
smesso i seguenti disegni di legge:

« Temporanea elevazione del limite massimo
di etd per i pubblici concorsi» (584-B), di ini-
ziativa del senatore Riccio (approvato dal Se-
nato e modificato dalla Camera dei deputeti);
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« Erezione in Comune autonomo delle fra-
zioni di Piano del Voglio, Montefredente e
Qualto, e delle borgate di Ca’ dei Berti, Ca’ dei
Camillini, Ca’ dei Zattoni e Ca’ dei Falghero-
ni, del comune di San Benedetto Val di Sam-
bro, con capoluogo in Piano del Voglio (Bolo-
gna)» (971), di iniziativa dei deputati Manzi-
ni, Salizzoni, Bersani e Casoni.

Questi disegni di legge seguiranno il corso
stabilito dal Regolamento.

Deferimento di disegno di legge
a Commissione permanente.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che, va-
lendomi della facoltd conferitami dell’artico-
lo 26 del Regolamento, ho deferito all’esame ed
all’approvazione della 2*° Commissione perma-
nente (Giustizia e autorizzazioni a procedere),
previo parere della 5° 'Commissione permanen-
te (Finanze e tesoro), il disegno di legge, di
iniziativia del senatore Italia: « Istituzione del.
la Cassa nazionale di previdenza a favore de-
gli avvocati e dei procuratori legali » (944).

Inversione dell’ordine del giorno.

CINGOLANTI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CINGOLANI. Appellandomi anche alla par-
ticolare cortesia del Ministro, onorevole Simo-
nini, vorrei pregare il Senato che, prima di
iniziare la discussione del bilancio del Mini-
stero della marina mercantile, si discutessero
i disegni di legge iscritti ai primi cingue nu-
meri del punto secondo dell’ordine del giorno
concernenti variazioni di bilancio e che scno
urgenti perché stanno per scadere i relativi
{ermini, rispondono a necessitd di bilancio e,
d’altra parte, non richiederanno forse molto
tempo per il loro esame.

RUGGERI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

RUGGERI. Signor Presidente, da parte no-
stra non possiamo aderire a questa richiesta,
per una ragione indipendente dalla nostra vo-
lonta. Su questi disegni di legge sono iseritti
a parlare alcuni nostri colleghi, i quali non
sono oggi presenti, B iscritto a parlare, per

esempio, sui numeri 2 e 3, il senatore Ferrari
il quale, per un triste episodio, si & dovuto re-
care a Parma e vi si trova ancora e sard qui
soltanto domani. Sul numero 4 siamo iscritti a
parlare io e I'onorevole Roveda, che non & pre-
sente, perche non poteva prevedere che questo
disegno di legige si discutesse improvvigamen-
te. Mi appello pertanto alla cortesia del sena-
tore Cingolani perché mon voglia insistere
nella sua proposta. Faccio notare che entro do-
mani si potrebbe esaurire la discussione del
bilancio della marina mercantile e che merco-
ledi potremmo quindi procedere alla discus-
sione di questa parte dell’ordine del giorno.

PRESIDENTE. Onorevole Ruggeri, mi pare
che la sua proposta sia quella di non discutere
oggi i numeri 2, 8 e 4, del punto secondo, del-
I'ordine del giorno. Si potrebbero allora discu-
tere.d numeri 1, 5 e 6.

Se non si fanno osservaziomi, si farad luogo
per questi disegni di legge alla richiesta in-
versione.

Approvazione del disegno di legge: « Variazioni
allo stato di previsione dell’entrata, a quelli
della spesa di alcuni Ministeri ed al bilancio dei
patrimoni riuniti ex-economali per I'esercizio
1949-1950 (terzo provvedimento) » (919).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del divegno di legge: « Variazioni
allo stato di previsione dell’entrata, a quelli del-
la spesa di alcuni Ministeri ed al bilancio dei
patrimoni riuniti ex-economali per l'esercizio
finanziario 1949-50 (terzo provvedimento) ».

Prego il senatore segretario di darne lettura.

LEPORE, segretario, legge lo stampato nu-
mero 919.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge. Nes-
suno chiedendo di parlare, la dichiaro chiusa.

Ha facoltd dy parlare il senatore Zoli, in so-
stituzione del relatore, senatore Zotta.

ZOLI. Mi rimetto alla relazione scritta.

PRESIDENTE. Ha facoltda di parlare per
esprimere il parere del Governo, il Sottosegre.-
tario di Stato per il tesoro, senatore Gava.

GAVA, Sotiosegretario di Stato per il te-
sorc. Mi as=ocio a quanto esposto dal relatore
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PRESIDENTE. Passiamo adlora all’esame
degli articoli e delle annesse tabelle.

Art, 1.

Nello stato di previsione dell’entrata per
Pesercizio finanziario 1949-50 sono intro-
dotte le variazioni di cui all’annessa tabella A.

(E approvato).
Art. 2.

Negli stati di previsione della spesa dei
Minigteri del tesoro, delle finanze, degli af-

fari esteri, dell’interno e dei trasporti per
Degercizio finanziario 1949-50, sono intro-
dotte " le variazioni di cui ‘'all’annessa ta-
bella B.

(E approvato),

Art. 3.

Nel bilancio dei Patrimoniriuniti ex-econo-
mali per l'esercizio 1949-50 sono introdotte
le variazioni di cui all’annessa tabella C.

(E approvato).
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TABRELLA A.

TABELLA DI VARIAZIONI ALLO STATO DI PREVISIONE
DELL’ENTRATA PER L’ESERCIZIO FINANZIARIO 1949-1950

In aumento:

Capitolo n. 75. — TImposta sulla fabbricazione degli olii mi-

nerali, ece. . . . . . . . .. e e e e e e e e L. 1.277.000.000
Capitolo 88. — Imposta sul consumo dei tabacchi, ecc. . . 4.000.000.000
Capitolo 319-bis (di nuova istiluzione). — Somme versate allo

Stato italiano dal Governo militare alleato e provenienti
dal sequestro dei fondi dei Governi e delle Forze armate ne-
miche. . .. . .. .. ..., e e e e+ « . 12.200.000.000

L. 17.477.000.000

TABELLA B.

TABELLA DI VARIAZIONI AGLI STATI DI PREVISIONE
DELLA SPESA PER L’ESERCIZIO FINANZIARIO 1949-50

MINISTERO DEL TESORO.

In aumento:

Capitolo n. 93. — Compensi speciali, ecc. . . . . . . " L. 6.000.000
Qapitolo n. 134. — Compensi per lavoro straordinario al per-

sonale di ruolo, ece. . . . . .. ... 5.000.000
Capitolo n. 138. — Compensi per lavoro straordinario al per-

sonale non di ruolo,ece. . . . . . . . o000 e 1.000.000

Capitolo n. 157. — Fondo commisurato al 10 per cento, ecc. 10.000.000

Qapitolo n. 158. — Quota commisurata al 4 per cento, ecc. . 10.000.000
Capitolo n. 159. — Fondo cdmmisurato al 10 per cento, ecc. 82.000.000
Capitolo n. 160. — Fondo commisurato al 6 per cento, ecc. . 10.000.000
Capitolo n. 162. — Fondo commisurato al 3 per cento, ecc. . 10.000.000 "
Capitolo n. 163. — Fondo commisurato al 3 per cento, ecc. . 10.000.000
Capitolo n. 172. — Spese per la radiodiffusione & la televisione 24.000.000
Capitolo n. 173. — Somma da corrispondere all’Ente Radio

Audizioni Ttalia, ecc. . . + . « « « ¢ ¢ o o .o v 209.000.000
Capitolo n. 376. — Assegni fissi per spese di ufficio agli Uffici

provinciali del Tegoro . . . . . . . . . .o e 15.000.000

Capitolo n, 404, — Spese di ufficio, di cancelleria, ecc. . . . 70.000.000
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Capitolo n. 419. — Fondo di riserva per le spese imprevi-
86, BCC. . . v . i e e e e e e e e e e e e e e L. 3.000.000.000

Capitolo n. 424-bis (ds¢ ‘mwm istétuzione). — Somma occorrente
per il rimborso a favore degli Istituti di Previdenza della
indennitd di caropane anticipata, per conto del Tesoro, ai
pensionati degli Istituti stessi (decreti legislativi del Capo
provvisorio dello Stato 6 maggio 1947, n. 433 e 17 luglio
1947, n. 734 e legge 8 agosto 1948, n. 1101) . . . . . . . 100.000.000

Oapitolo n. 497. — Assegnazione a favore dell’Opera nazio-
nale per gli orfani di guerra,ecc. . .. . . . . . . . .. 301.200.000
Capitolo n. 538-ter (di nuovae istituzione). — OContributo del-

I’'Ttalia nelle spese di funzionamento dell’organizzazione
mondiale della Sanitd (Accordo 22 luglio 1946 approvato e
reso esecutivo col decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 4 marzo 1947, n. 1068) . . . . . . . . . . 61.500.000

Qapitolo n. 560-bis (di nuovae istituzione). — Stipendi ed inden-
nita spettanti ai medici coloniali comandati a prestare ser-
vizio presso le Commigssioni mediche per le pensioni di
guerra ai sensi dell’articolo 2 dellalegge 16 settembre 1940,

(R I {1 30.000.000
Capitolo n. 562. — Spese per il funzionamento del Comi-

Bato, @CC. « « .+ . v v e e e e e e e e e ~ 110.000.000
Capitolo n. 563. — Gettoni di presenza ai membri, ecc. . . 300.000

ToTArLE . . . L. 4.065.000.000

MINISTERO DELLE FINANZE.

In aumento:

Qapitolo n. 20. — Assegni fissi per spese di ufficio alle Inten-

denze . . . . . . e i e e e e e e e e e e e e e L. 15.000.000
Capitolo n. 7l. — Fitto di locali, ecc. . . . . ... ... 20.000.000
Capitolo n. 114. — Aggio ai distributori secondari, ece. . . . 130.000.000
Capitolo n. 198. — Indennity di missione,ecc. . . . . . . . 560.000.000
Capitolo n. 204. — PFitto di locali per gli uffici esterni . . . 5.000.000

Oapitolo n. 205. — Costruzione di caselli doganali, ecc. . . . 25.000.000

TorarLE .., . L. 245.000.000

MINISTERO DEGLI AFFARI ESTERI.

In aumenio:

Capitolo n. 38. — Viaggi in corriere, ecc. ., ., . . . L. 25.000.000
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MINISTERO DELL’INTERNO.

In aumento:

Capitolo n. 9. — Compensi per lavoro straordinario ecc. L. 75.000.000
Capitolo n. 57. — Spese per trasferte, ecc. . . . . . . 150.000.000

Capitolo n. 91. — Contributo dello Stato per integrare i red-
diti dei patrimoni riuniti ex—economali, ece. . . . . . . 40.000.000

Capitolo n. 113-bis (d¢ nuova istituzione). — Somme occorrenti

per la regolazione di impegni relativi a spese del periodo
anteriore alla liberazione delle singole provineie . . . 50.000.000
ToTALE . . . L. 315.000.000

MINISTERO DEI TRASPORTI.
In awmento:

Capitolo n. B5-bis (d¢ nuova istituzione — sotto la nuova rubrica

« Accensioni di crediti» della categoria «Movimento di

capitali »). — Anticipazioni rimborsabili per procedere al-

P’acquisto di nuovo materiale rotabile per l’esercizio delle

Ferrovie calabro—lucane (legge 6 aprile 1949, n. 168)
(seconda delle due rate) . . . . . . . . . . . .. L.  450.000.000

TaBELLA C.

TABELLA DI VARIAZIONI AL BILANCIO DEI PATRIMONI RIUNITI
EX-ECONOMALI PER L’ESERCIZIO FINANZIARIO 1949-50

ENTRATA
In aumento:
Capitolo n. 2. — Prodotto di benistabili . . . . . . . . L.
QCapitolo n. 5. — Contributo dello Stato, ecc. . . . . . v

ToTarLk . . . L.

4.700.000
40.000.000

B —

44.700.000
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SPESA.
In aumento:

Capitolo n. 1. — Spese per il personale non di ruolo, ece. L. 400.000
Capitolo n. 3. — Premio giornaliero di presenza, ecc. . . . 45.000
Capitolo n. 4. — Compensi per lavoro straordinario, ecc. . . 80.000
Capitolo n. 12. — Pensioni e assegni di caroviveri, ecc. . . . 4.175.000

Capitolo n. 19. — Fondo a disposizione per sovvenire il
clero,ece. . . . .. ... ... B 40.000.000
TotaLe . . . L. 44.700.000

Pongo ora in votazione il disegno di legge nel suo compiesso.
Chi 1’approva & pregato di alzargi.

(E approvato).
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Approvazione del disegno di legge: « Autorizza-
zione di spese straordinarie del Ministero delia
difesa da effettuare nell’esercizio finanziario
dal 1¢ juglio 1949 al 30 giugno 1950 » (617).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Autorizza-
zione d1 spese straordinarie del Ministero della
difesa da effettuare nell’esercizio finanziario
dal 1° luglio 1949 al 30 giugno 1950>.

Pregg il senatore segretario di darne lettura.

LEPGRE, segretario, legge lo stampato nu-
mero 617.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge.
Nessuno chiedendo di parlare, la dichiaro
chiusa.

Ha facolta di parlare il senalore Cin.glo‘laili,
relatore. b .

CINGOLANI, relatore. Mi rimetto alla rela-
zione scritta.

PRESIDSNTE. Ha facolta di parlare per
esprimere il parere del Governo il Sottosegre-
taric di Stato per la difesa senatore Vaccaro.

VACCARQO, Sottosegretario di Stato per la
difesa. Mi associo al relatore.

PRESIDENTE. Passiamo all'esame degli
articoli, che rileggo:

Art. 1.

Per ’esercizio finanziario 1949-50 sono auto-
rizzate le seguenti spese straordinarie del Mi-
nistero della difesa:

lire 100.000.000 per viaggi, indennita di
missione e altre speciali indennita al personale
addetto alla bonifica dei depositi di munizioni
e del territorio nazionale da ordigni esplosivi;

lire 1.000.000.000 per lacquisto di auto-
mezzi e motomezzi per costituire e completare
dotazioni; per lacquisto di macchinario o
attrezzature per limpianto e ripristino di
officine riparazioni e depositi carburanti di
piccola capacita; i

lire 50.000.000 per la bonifica dei depositi
di munizionie del territorio nazionale da ordign
esplosivi (escluse le spese di personale);

lire 800.000.000 per la costruzione, siste=
mazione d’impianti relativi ai campi di avia-
zione apcrti al traffico aerco civile nazionale
e per 1 relativi uffici di controllo statale;

lire 400.000.000 per acquisto di automezzi
e motomezzi per costituire o completare dota-
zioni dell’Arma dei carabinieri.

(E approvato).

Art. 2.

Per gli effetti di cui all’articolo 81, ultimo
comma, della Costituzione, alla copertura degli
oneri derivanti dal precedente articolo 1 sara
provveduto con glistanziamenti dello stato di
previsione del Ministero della difesa per L’eser-
cizio finanziario dal 1°¢ luglio 1949 al 30 giugno
1950, rigpettivamente previsti al capitoli 247,
252, 253, 264 e 266.

(E approvato),

Pongo in votazione il disegno di legge nel
suo complesso. Chi 'approva & pregato di al-
zarsi.

(CE approvato),

Approvazione del disegno di legge: « Provved:-
menti a favore di coloro che hanno bonificato,
prima del 24 maggio 1946, terreni minati »
(207-B - Doc. XLVINl) (Nuovo esame chie-
sto dal Presidente della Repubblica -~ Ap-
provato dalla Camera dei deputati).

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Prowvedi-
menti a favore di coloro che hanno bonificato,
prima del 24 maggio 1946, terreni minati .

Come il Senato sa, questo disegno di legge
torna al Parlamento per un nuovo esame chie-
sto dal Presidente della Repubblica. La Ca-
mera ‘de1 deputati ha gid approvato il nuovo
testo; prego il sematore segretario di darne let-
tura.

LEPORE, segretario, legge lo stampato nu-
mero 207-B.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge. Nes-
suno chiedendo di parlare la dichiaro chiusa
e do la parola-al senatore Voccoli in sostitu-
zione del relatore senatore Palermo.

VOCCOLI. Mi rimetto alla relazione scritta.

PRESIDENTE. Prego l'oncrevole Sottose-
gretario di Stato per la difesa, di esprimere il
parere del Governo su questo disegno di legge.
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VAGCARO, Sottosegretario di Stato per la
difesa. 11 Governo si rimette alle deliberazioni
del Senato.

PRESIDENTE. Passiamo allora all’esame
degli articoli che rileggo:

Art. 1.

A coloro che, prima dell’entrata in vigore
del decreto legisiativo luogotenenziale 12 aprile
1946, n. 320, abbiano, a proprie spese, intra-
preso lavori di bonifica di terreni di loro pro-
prieta, ovvero di terreni demaniali, arenili e
spiagge, avuti in concessione, anche se ab-
biano ultimato i lavori stessi dopo la data
suindicata, & concesso dallo Stato, nei limiti
di cui agli articoli seguenti, un concorso alla
spesa sostenuta per detta bonifica.

Il concorso alla spesa & concesso all’usufrut-
tuario, all’usuarin, all’enfitenta od al con-
duttore qualora la bonifica sia stata da essi
eseguita e quando non siano stati rimborsati
delle spese dal proprietario a norma del Co-
dice civile.

(E approvato).

Art. 2.

Il concorso alla spesa & corrisposto per la
bonifica di quei terreni, arenili e spiagge per
1 quali risulti comprovato che essi erano stati
minati.

(E approvato).

.Art. 3.

Il concorso alla spesa sard della meta di
quella ingsindacabilmente accertata dal Mini-
stero della difesa, sentito il Comitato consul-
tivo di cui all’articolo 3 del decreto legislativo
luogotenenziale 12 aprile 1946, n. 320, sulla
base della documentazione presentata dagli
interessati e delle indagini eseguite.

(E approvato).

Art. 4.

Il conecorso alla spesa previsto dalla presente

legge non ¢ cumulabile con il risarcimento
dei danni di guerra, in dipendenza del
minamento, dal quale va detratto, ai sensi
dell’articolo 12 della legge 26 ottobre 1940,
n. 1543, : ’

(E approvato).

Art, B,

Per Paccertamento della spesa di cui al pre-
cedente articolo 3, saranno cousiderati di
massimas

a) la paga degli operai;

b) i premi pagati per ’assicurazione con-
tro gli infortuni sul lavoro;

¢) ’equo utile dell’imprenditore,
bonifica sia stata eseguita ad impresa.

Nel caso di sminamento eseguitc dal colti-

vatore diretto con mano d’opera familiare,
questa va considerata, ai fini del presente
articolo, come mano d’cpera salariata.

(E approvato).

se la

Art. 6.

Le domande al Ministero délla difesa di
concorso alla spesa devono pervenire, debi-
tamente documentate, ai Comandi di zona
per la bonifica dei campi minati, nel cui ter-
ritorio si trovano i terreni, arenili e spiagge
bonificati, entro il termine perentorio di 120
giorni da quello dell’entrata in vigore della
presente legge.

(E approvato).

Art. 7.

Chiunque, al fine di conseguire il concorso
alla spesa o di conseguirlo in misura maggiore
presenta domande, certificati, dichiarazioni
o altri documenti, nei quali sono esposte cir-
costanze in tutto o in parte non rispondenti
a verita, & punito con la multa da lire 10.000
a lire 50.000, salvo che il fatto costituisca
reato pilt grave.

La stessa pena si applica a colui che ha rila-
sciato i documenti sopraindicati.

Nel casi previsti nel primo comma del pre-
sente articolo I’interessato decade dal diritto al
contributo stabilito dal precedente articolo 1.

‘(B approvato).

Art. 8.

Ls domanda di concorso alla spesa e i
documenti giustificativi sono esenti dalle tasse
di bollo.

(E approvato).
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Axt. 9.

La spesa relativa all’applicazione della pre-
sente legge fard carico sul capitolo 253 dello
stato di pr visione della spesa del Ministero
della difesa prr 1’oscreizio finanziaro 1949-50.

(B approvato).

Pongo ora in wvaotazione il disegno di legge
nel suo complesso. Chi Papprova & pregato di
alzarsi.

(E approvato).

Discussione del disegno di legge: « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero della marina
mercantile per Pesercizio finanziario dal 1° lu-

glic 1950 al 30 giugno 1951 » (854).

PRESIDENTE. L’ordine el gicrno reca
ora la discussione del disegno di legge: « Stato
di previsione della spesa del Ministero della
marina mercantile per 'esercizio finanziario
dal 1° Iuglio 1950 al 30 giugno 1951 ».

Prego il senatore segretario di darne let-
tura.

LEPORE,
n. 854.

PRESIDENTE. E aperta la discussione ge-
nerale su questo disegno di legge.

Primo tseritto o parlare & il senatore Rugge-
r1. Ne ha facolta. :

RUGGERI. Signor Presidente, onorevoli
colleghi, credo di poter affermare che il primo
atto di opposizione al bilancio della marina
mercantile debba essere considerata la rela-
zione stessa del relatore onorevole Tommasi-
ni. To non concordo, evidentemente, su tutti
i punti esposti dalla relazione — dird poi dove
non sono con il relatore d’accordo — ma non
¢'¢ dubbio che sull’argomento di fondo, sulla
deficienza cioe dei mezzi che il Tesoro ha
messo, in questo bilancio, a disposizione della
marina mercantile, il relatore ‘ha perfettamen-
te ragione,

T chiaro che con quello che la marina ha
a sua disposizione, onorevole Ministro, non di-
co che il suo dicastero pud fare, ma non pud
neanche tentare d) fare una. sana ed efficiente
politica marinara. Il Governo, malgrado gli
inviti giuntigh da ogni settore di questo e

segretario, legge lo stampato

dell’altro ramo del Parlamento, malgrado gli
ordini del giorno, le raccomandazioni, i di-
scorsi che tendevano a sviluppare appunto
Yazione ¢ l'organizzazione di questo giovane
Ministero, mostra una completa insensibil.ta
per guesto settore che deve essere invece con-
siderato uno dei principali per la nostra edo-
nomia, anche perché investe interessi di mi-
Lioni di cittadind itadiami. Onorevole Ministro,
per rendermi conto di questa mia affermazione
io ho voluto fare una suddivisione ed un rag-
gruppamento delle spese. Il risultato & questo:
1l bilancio ha una disponibilita di 5 miliardi
532 milioni cosl suddivisi: per linee sovven-
zionote 4 miliardi e 72 milioni; per al persona-
le, assistenza, quiescenza, cassa pensioni, ecc.,
un miliardo e 370 miliont (quanto epende un
modesto comune italiamo); per le gpese econo-
miche, per i servizi e le attrezzature 90 mi-
lioni, pari a un milione ¢ mezzo di anteguerra!
Amalizzo brevemente questi tre settori cosi
deme ho ritenuto opportuno di dividerli.

Dico subito all’onorevole Tommasini che
sull'opportunitd delle spese per sovvenzioni
a linee postali non abbiamo le stesse sue
perplessita. Se attualmente alcune linee sono
passive, c¢io dipende sopratiutto dalla ecrisi
economica generale che wrestringe i traffici
e rende passive le linee postali stesse. Que-
sta la ragione di fondo da cui deriva la esi-
genza di sovvenzionare le linee. Ma Ifatta
questa constatazione e questa affermazione
noi diciamo che le linee di un Paese che ha
ottomila chilometri di sviluppo costiero, deb-
bono essere ugualmente mantenute e diciamo
inoltre che debbono essere potenziate. Lie linee
marittime non devono essere guardate, come
sembra che voglia dire il relatore, come delle
aziende industriali normali che debbono ave-
re i loro profitti e un esercizio attivo. Le linee
debbono essere considerate come un servizie
pubblico, di traffico che, se non direttamente,
indirettamente, da i suoi risultati positivi e
contribuisce a migliorare il reddito nazionale’
Se lo Stato spende qualche cosa — e diciamo
che questa spesa & ancora ingufficiente, tanto
che molte lines sono ancora inerti — per mi-
gliorare i servizi marittimi, evidentemente ha
anche i suoi strumenti, i suoi apparat: fiscali
per rastrellare e riprendere poi le somme spese,
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perché in definitiva queste linee concorrono a
migliorare il reddito mazionale.

Siamc d’accordo sulla revisione delle conven-
zioni; per un riassetto dal punto di vista eco-
nomico e finanziario, per un maggior controllo
da parte dello Stato. A questo proposito, ono-
revole Simonini, chiesi 'anno scorso al Mini-
stro Saragat che unitamente al bilancio della
marina mercantile venissero presentati per lo
meno i bilanci della « Finmare > che & azienda
dello Statal,

TOMMASINI, relatore. Li ho qui a vostra
disposizione.

RUGGERI. La ringrazio, onorevole Tom-
masini di questa sua cortesia, ma io non 1i ho
mai visti, il Parlamento non 1i ha mai visti, e
il Parlamento & qualcosa di piu di lei e del
Governo stesso.

Quindi, maggior controllo da parte dello Sta-
to, presentazione dei bilanci della « Finmare >
unitamente al bilancio della Marina mercan-
tile. Ma odcorre affermare che su questa stra-
da, sullo sviluppo delle linee di navigazione,
occorre fare degli altri coraggiosi passi.

Voglio dire qualcosa per controbattere la tesi
tanto cara all’onorevole Cappa, che anche I'at-
tuale relatore, pur con molta cautela, sembra
abbia ripreso; cio® la fesi che tutte le linee
sovvenzionate debbano essere cedute all’arma-
mento libero. Lei lo dice con molta cautela,
onorevole Tommasini, lo fa intravedere. L’ono-

revole Cappa, come in altre occasioni, anche

in questa, poiché & iscritto a parlare, lo dird
chiaramente.

Ora, esaminizmo un poco la situazione e
la posizione di queste sovvenzioni. Secondo
alcuni, gli armatori liberi sarebbero dei pa-
dreterni, che ei incaricherebbero di fare dei
miracoli, rendendo attive le linee che attual-
mente sono passive. Quindi, si dice, conse-
gnamo loro questi traffici, consegnamo loro
queste aziende € non se ne parli pil, cosi
lo Stato si sgrava di un suo onere. Il risul-
tato cui si tende con questa tesi, onorevoli
colleghi, & un altro, e lo rileviamo proprio dal
bilancio, dalla nota all’articolo 54. In defini-
tiva, in realtd, a cosa si tende? Si tende a tra-
sferire le sovvenzioni, che oggi vengono date
alle linee « Finmare», agli armatori liberi,
perché proprio dallo studio del bilancio e della

nota al capitolo 54 che da ragione dell’aumento
di un miliardo e 247 milioni per le sovvenzioni,
risulta che gli armatori liberi, pitt che le linee
« Finmare », pitt che le linee, quindi, di premi-
nente interesse nazionale, godong anche oggi
di sussidi, perch® altrimenti non sarebbero
in grado di andare avanti. Quindi, bisogna
smetterla con quesje proposte e noli segnalia-
mo il pericolo al Governo, com’® nostro com-
pito di oppositori. Questa tesi di trasferire le
linee allarmamento libero in tanto viene
presentata (e son certo che verrd presentata
anche in occasione di questa discussione)
m quanto si tende a trasferire quelle sov-
venzioni della, « Finmare » all’armamento Ii-
bero. Su questo problema di vitale importanza,
& che eostituisce uno dei compiti preminenti
della marina mercantile, noi affermiamo che
bisogna fare il contrario, semmai, e cioé toglie-
re le sovvenzioni a quelle linee libere e au-
mentare, potenziare, migliorandolo € democra-
tizzandolo, 1'Istituto della <« Finmare ».

Sul secondo gruppo di spese, quelle concer-
nenti, il personale ci sarebbe da ripetere tutto
quanto & stato detto tre mesi fa sul trattamen-
to degli statali qua al Senato e, in questi gior-
ni, alla Camera dei deputati. Non voglio ri-
petere queste ccise; ognuno conosce la nostra,
tesi e conosce la tesi della maggioranza. Si
tratta di un trattamento insufficiente; ma per
questa amministrazione, vi & un aspetto parti-
colarmente grave che & segnalato anche dal-
Ponorevole relatore Tommasini. Egli dice che
ci troviamo di fronte ad una « piramide gerar-
chica capovolta »; sta di fatto che dal grado
ottavo in gitl, circa la metd dei posti in orga-
nico non & coperta. Questa situazione, del re-
sto, esiste anche in tutti gli alfri dicasteri ma
non in maniera cosl grave come in questo e
noi abbiamo ragrone di ritenere che qui ¢’& wng,
ragione particolare, che non & la stessa ragio-
ne che esiste per gli altri Ministeri. Non & sol-

tanto l'aspetto di carenza burocratica, di pi-

grizia — direi — © qualcosa del genere; no,
é una cosa diversa e pil pericolosa. To penso
che la ragione di questa situazione degli or-
ganici sta nel fatto che non si vuole € non si
intende sviluppare questa giovane amministra-
zione. Non si vogliono convogliare in essa tutii
quei servizi che le spettano per ls sua natura
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e che sono ancora sparsi in altri Ministeri,
onorevole Ministro, e soprattutto nei Ministeri
militari. Continua ancora l'interferenza di pri-
ma del 1946 (prima cio® che nascesse gquesto
dicagtero) dell’amministrazione militare, sui
servizi, sugli esercizi e sui compiti del Mini-
stero della marina mercantile. E badi che que-
sta mia tesi trova conferma in diverse altre
tesi e trova conferma anche nel terzo gruppo
di spese che ho definite spese economiche dei
servizi e delle attrezzature. Ho gia detto qual’e
Pammontare: si tratta di novanta milioni. To
credo che ogni commento a questa cifra sia
inutile e guasterebbe 56 pensate poi che que-
sti 90 milioni gono manguati per 21 milioni cir-
ca per la sorveglianza dei ghiacei nel nord
Atlantico, per 45 milioni per il potenziamento
e latirezzatura dei servizi costieri, quali le
capitanerie di porto, & evidente che nom resta
altro. Non poter fare quindi nessuna spesa di
carattere economico e sociale, e trascurare
completamente la 3Sorveglianza per la pesca.
Da due anni vi diciamo di stare attenti, che
gi stanno massacrando tutte le coste con la
dinamite, € con la pesca di frodo; il Governo
se ne lava le mani, se ne disinteressa comple-
tamente. In questo campo oceorrono 100 o
150 milioni e sarebbero bene spesi; avete in-
vece cominciato con tre milioni mnell’esercizie
1948-49, e vi abbiamo criticato; avete portato
questo stanziamento a cingue milioni ed oggi
lo aumentate di un milione. Ma come si pud
fare con sei milioni la sorveglianza su otto-
mila chilometri di coste? Se non faceste niente,
sarebbe meglio; almeno non cadreste nel ridi-
colo. EE non ci si spaventi della. cifra che io
indico, perché il danno che si fa alle «coves
(i marinai le chiamano le « cove ») sottocosta
© enorme.

Con grande stupore, ho poi visto addirittu-
ra la soppressione del capitolo 63 (52 del pas-
sato esercizio) Nello stato di previsione 1949-
1950 erano stanziati 10 milioni per lo studio
del problema della pesgca. Di questo problema
tutti ne parlano, tutti vogliono aiutare e po-
tenziare questo settore. I1 Governo invece to-
glie i dieci milioni per lo studio del problema,
che, per quanto insufficienti, lo abbiamo sem-
pre detto, rappresentavanc qualche cosa. Ora
non se ne parla pit. B completamente dimen-
ticato.

¥ diminuito — cadiamo anche qui nel ridi-
colo — da nove a quattro milioni lo stanzia-
mento per I'assistenza morale e fisica alle fa-
miglie dei portuali per il quale avevano chie-
sto un aumento. I portuali d’Ttalia sono 25 mi-
la unitd; quindi com questi quattro milioni si
vuole dare una assistenza a 25 mila unit,
pari a 160 lire all’anne per unitd, ossia un
pacchetto di sigarette Nazionali.

Onorevole Ministro, se nel passato mei no-
gtri intervemti, abbiamo detto che questo Mi-
nistero € nato ma non & creseiuto, ora dobbia-
mo affermare che abbiamo la sensazione che vi
oy addiritbura aria di smobilitazione. Noi sia-~
mo sempre maligni, mea, prevediamo questa si-
tuazicne. Il Minishero della marina mercantile
o i orgamizza versmente, convogliando a 8
tutitd 1 servizi della pesca. delle capitanere,
dells, mavigazione, dei. gervizi tecnici dando ad
ssgt fisionomia ecomiomice e civile, altrimenti
& destinato ad essere di muovo inghiottito
dalla amministradione militare; esso sard ri-
succhiato wcertamente, tanto pit che con
gquesti arrivi di armi inutili stia tranquillo,
onorevole Ministro, che i militari penseran-
no a fare il resto. La burocrazia militare ha
pensato a sfinire il suo Ministero; i militari
penseranno a farlo scomparire. To affermo
che non @ razionale, mon @ Ilogico, non
¢, direi, moderno suddividere la stessa mate-
ria sia che riguardi la pesca. sia la navigazio-
ne ed altro, in tre, quattro. cingue o perfino
ser branche dell’amminictrazions stathle: & an-
tiecomomico e crex una confusione, confusio-
ne che non & voluts a caso per il suo Ministero.

Vediamo aficuni eepetti di auesti servizi. La
navigazione aerea: esiste un codice della na-
vigaziome che tende, per Daspetto giuridico,
ad unifdrmare, i principi che megolano la na-
vigemione marittima, la navigazione melle ac-
e interns e Ya navigaziond aerea.  chiaro ed
& logico che anche i relativi servizi dovrebbero
esgere unificati. Per la mawvigazione aerea noi
abbliemo Passurdo, direi quasi asoluto, che il
traiffico civile & diretto da militari. Su questa
materia dai banchi della maggioranza (mi sem-
bra che alla Camera dei deputati 'onorevole
Dominedd e in Senato Ponorevole Cappa stes-
g0, se ne siamo fatti eco) & stato prospettato
il problema e fu invitato il Governo a prov-
vedere, o perlomeno ad iniziare lo studio per
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VPunificazione dei wservizi della navigazione
aerea. Infatti non si pud affermare che i mi-
Iitari — io non ho nulla contro i militari in
58 e per sé — abbiano delle capacita econo-
miche per regolare ill traffico aereo, perché il
traffico aereo mon & un problema per militari:
esso & un grogso problama economico in svi-
fuppo, » consegnare questa branca dellattivi-
ta dello Stato, della Nazione, a dei militeri, si-
gnifica che di congeguenza creerets una remo-
ra, anz'che uno gviluppo alla navigazione aerea.

Tl Ministro S-ragat sia alla Camera che qui,
in Senato, aveva promesso che si sarebbe fatto
mrirte dilicente per iniziare lo studio — insie-
me al Ministero della difesa — per I'unifica-
ziome dei servizi al fine di concentrare mella
Amministrezione dela marina mercantile tut-
to il prcblema dell’aviazione civile. Allora non
ci facemmo illusioni, e di fatto non se ne parlo
pit; ogei, evidentemente, il Gowverno ha cedu-
to e, certementa ha ceduto volentieri, allla in-
terferenza de/lapparsito militare dello Stato,
in un problema eguisitamente civile ed econo-
mico.

Um’altirs, situazione paradossate che egiste &
la. sistrmaziome del personille delle Capitane-
rig di porho, in cui si verifica un’altra interfe-
renza militare grave, e che costituisce un pa-
radossgo. Il corpo degli ufficiali dele capitane-
rie di porto, dalla unificaziome del regno d’Tta-
Yia, fino. mi pare, al 1917, & stato un corpo
civile: in quell’anno, per esigenze militari di
guerra, fu temporaneamente — come diceva
Ia disposizione — militarizzato.

Dopo venne la smobilitazione, ed & evidente
che dopo il 1922, cio® dal fascismo, nom ¢i si
poteva aspettame la smilitarizzazione di ‘tale
corpo; e per tutto 4 tempo del regime fasci-
gta, in cui & irregimentava tutto e tutto era
igpirato a sistemi militari, non =i pensd a far
tormare civile questa branca dellattivitd dello
Stato.

Ma dal momento che il Governo dellls Re-
pubhblica iteliana ha dato una autonomia alla
Amministrazione dellla maring mercantile, &
asgurdo, incomcepibile che guegta autonomia
non venga data anche a ‘tutto il personale pe-
riferico, che msiggiormentd conosce o sente la
temiperatura della situazione dei problemi ma-
rinari.

Tale personale, dovete motare, & in questa
particolare situazione; amministrativamente
dipemde de una amministrazione, e da un pun-
to di viste disciplinare, gewrarchico — e c¢io
che & pil paradossale, madornale — agli ef-
feitti della carriera, dipende da un’altra ammi-
nigtreizione. Lufticiale di porto. dipemde per la
carriara infatti dalla Commissfione di avanza-
mento degli ufficiali della marina militare.
Questo significa, ciod, che una amministrazio-
nie paiga il suo pergonale, ma Ta decisione detla
canacity di guesto, deflla sua efficienza e quin-
di anche per quanto riguarda la carriera, lo
lascia ad un’altra amministrazione.

Credo che non =i debba dire altro e mon che
nuesto avviene solamente in Italia. Ella si in-
formi, omorevole Ministro, e vedra che quanto
affermo risponde s wverith. Nofi le chiediamo
ouwindr che i regolarizzi questa posizione, ri-
mrictinemdo lamtica fisioniomia, gloriosa, del
aorpo degli ufficiali di porto, sottraendola a
gualsiasi ingerenza militare. Non ci si dica
che gl ufficiali di porto hammo anche mamigio-
ni di indole militare, per le operazioni di leva.
Per Tesercito M leva viene fatta da Commis-
gzri di terva che somo dei civili; @ poi questa
& una mansione talmente ridotta che evidente-
mente guel volume di lavioro & addirittura tra-
geurabile di fronte afl volume di lavori imipor-
tanti che riguardamo 1'economia, i traffici, i la-
viori portuali, ece.

Un altro problema che riguarda la riorga-
nizzezione, dibattuto al di fuori del Giowvernio,
& il problema delle pesca. B necessario 1Muni-
ficazhome dei gervizi. Non parlerd molto su que-
gto problema poiché ne parleranmo altri col-
Yeghi.

Per i servizi della pesca ogni tanto si parla
di fare un Ministero, un Sottosegretariato, un
Commissariato, una direzione generale; nioi ci
icontent’amo di qualsiasi cosa, ma i1 problems
di fomdo & questo: la unificazione dei servi-
zi. Create 'organismo che volebe, ma unificate
prima i servizi.

Sono tre anmi che si parla di gquesto proble-
ma ed ancora sussistomo perplessity che pro-
prio non comprendiamo. Per la pesca, in fondo,
st tratta di metbersi d’accordo con il Ministe-
ro dell’agricolture che & un Ministero civile
ed & probabille che cid sia piu facile.
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Abbiamo quest’altno assurdo: che lo ricerche
o gli studi idrologic: e talassografici appax-
tengonior al Ministero del’agmeoltura 11 quale
in proposito non ha nulla da dire. ‘Come ma-
terva werentifica che un servizio sia 1 un po-
sto o in un wiltro mon importa, ma cid ha wn-
teresse dal punto di vista di coordinamento
economico ¢ della funzionalitd del servizio.

Ho letto sui giornal che gi proceders intan-
to alla oreazione degli omgemi. Questa sareb-
be la soltuzione pegglore del male: pruma oc-
gorre fare la mnificazione den servizi, poi deci-
derste e demderemo, poiché anche moi diremo
la nostra parola, a quale omgano, sia spetto-
rato che commissariato ecc. sard necessario
affidare questa unificazione.

M1 s1a consentito di dire qualcosa sui can-
toeri di armamento. S1 dice sempre, ed angche
il relatore onoreviole Tommasini lo dice, che in
fondo guesto problema non riguarda ia marina
mercantile. Affermo 1l contramo, perché lla ma-
rina mercantile ha una ecomomia complemen-
tare a quella dencantiera di armamento. Le due
gtrutiture &1 sviluppano insieme.

Secondo Je promesse e le assicurazioni date
dal suo predecessore, dall"allora Ministro Sa-
raigat, 1 cantieri navalli dovewano trovare un
nuovo vigore dall’applicazione della famosa
legge 8 marzo, n. 75. Questa legge era stata
presentata con clamgori di tromba, con mami-
festi murali inneggianti all’ America — thanks
America — con film di propaganda ecc., e si
sffermava che questa legge wegnava I'inizio
della, ripresa dei nostr1 cantieri. Ma noi siamo
maligni: facemmo delle riserve, approvammo,
si, la legge, presi alla goia perché il Gowverno
lo imponeva ed i licenziamenti erano in corso,
ma dicemmo che essa aveva due difetti fonda-
membali. 11 finanziamento era aleatorio perché
dipendeva dal beneplacito dei nostm benefat-
tori americani. {1 Governo disse che il bene-
placito c'era, ma Ponoreviole Simonini, una
settimana fa, & venwto qui con il massimo can-

ore a dirci che dei 34 miliardi di finanzia-
mento previsti, solo ottoe ne sono stati assi-
curati, mentre per gli altri 26 miliardi ¢'é solo
un capitolio « per memoria » sul suo bilancio.

In secondo fuwogo dicemmo che il piano era
assolutamente insufficiente. Urgeva, ed urge,
per la ricostruzione delle nostre navi, soprat-

tutto di qualitd, un pidt lungo perddo. Noi
avevamo prima della guerra olire un miliione
di tonneliate di postali, cosiddetti <« pacchet-
t1 », memdre oggi abbiamo poco pint di 300 mila
tonnellate. Occorreva quindi fare uno sforzo
magglore, sia come guantita, sia come tempo,
anzi soprattutto come tempo, per la riorganiz-
zaziong dei nostri cantieri, che appena 15 anni
fa, prima della legge Benni, erano un concor-
renza con tutti o cantiern del mondo. Noa for-
nivamo, infatti, navi allla Norvegia, alla Polo-
nia, agli Stati balcanici, alia Russia, navi di
qualitd e mon da carico. La loro decadenza
quind1 risale a 15 anni fa. Il Giowverno, anziché
fare allora uno sforzo per mettersi al corrente
della tecnica moderma, per mantenere ciod 1l
livello produttivo dei nostri cantieri ed 1l prez-
z0 d1 costruzione, ricorse al metodo dei finan-

‘ziamenti per doprire la differenza del costo-

nave, che dalla legge Benni fino ad oggi si &
aggravato e si via aggravando. Il Ministro Sa-
ragat disse qui che lui non si preoccupava ec-
cessivamente di questo problema della riorgar
nizzazione dei cantieri, perch® — secondo lui
— col iavoro che la sua legge procurava, met-
temdo in. attivita 1 cantieri stessi, essi avrebbe-
ro provveduto, con i loro mezzi, durante la loro
attivitd per lattuazione del primo piano Sa-
ragat — si pensava evidentemente ad ulterio-
r1 prani — allla loro riorganizzazione. Kra una
tesi, questa; perd noi d.cemmo, e confermiamo
0ggl, che se eny valida quella tesi, perché essa
avesse efficacia non ci si poteva limitare a tre
anni di lavoro per dar luogo alla riorganizza-
zione, tre anni che oggi poi sono ridotti a due
anni.

Ma 1l grave & venuto dopo. Voi gqueste no-
stre critiche non le avete ascoltate e siete an-
dati avanti, come al solito, senza 1l nostro pa-
rere, anzi contro il nostro parere. Ma poi, ad
un certo momento, vennero le prime perplessi-
ta, i dubbi ed anche le bugie. A distanza di
12 mesi dalla pubblicazione delia legge, per la
quale si chiese Purgenza, e si chiese a noi di
non modificare il testo approvatic dalla Camera
per affrettarne approvazione, cosa & avvenu-
to della legge? Gli armatori Uiberi, questi be-
nemeriti, questa categoria di cittadini sempre
pronti a sacrificarsi per la Patria, mentre 1n
un primo momento avevano chiesto in tutti
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i modi che i finanziamenti non fossero dati
alla « Finmare », ma piuttosto all’armamento
libero, ad un icerto momento, dico, hanno ope-
rato un voltafaccia ed hanno piantato il Go-
verno 1n asso, quasi al cento per cento, e le
navi non si sono’ costruite. Onomevole Simo-
nini, vorrei consigliarle di guardarsi da que-
sta gente, ma mon so se lei sia in grado di
farlo!

Inoltre ad un certo momento lo stesso ono-
revole Sunonimni c1 ha detto candidamente che
I’ America non consentiva 1l finanziamento. lo
la prego, signor Ministro, di voler nella sua
risposta dircy qualche cosa di quel che sara
di queste, anche poche, 260 mila tonnellate —

che gia sembrano ridotte a 240 mila — che.

dovranno dare lavoro agli operai. Abbiamo i
diritto di comoscere la situazione. Il relatore
non 1 dice nienbe, piange qualche flacrime
aufara, dice che bisogna salvare 1 cantieri, fida
nella Divina Provvidenza. Ma mon ¢ con la
Divina Provvidenza e con le lacrime amare
che si salvano i cantieri italiani! Lacrime piu
amare ne piangono gl operai perché vedono
che la lora fatica, 11 loro sudore di diecine di
lann1, di generazioni, per I'abulia del Governo
e per l'egosmo dei nostri armatori, forse van-
no a finire nel nulla. Ho detto «forse » onore-
vole Simonini, perché ancora una volta, con la
loro tenacia e con la loro civile lotta, saranno
gli operai a salvare questa gloriosa nostra in-
dustria superando il perenne egoismo della vo-
stra abulia anche se cid imporrd loro dei duri
sacrifica.

Devo dire qualcosa su alouni suggerimenti
che, riprendendo il motivo che I'anno iscorso
il relatore onorevole Raja ha svolto, il relatore
onorevole Tommasini ha cereduto di dare, non
0 con quanta opportunita, al Gowverno, sulla
cabegoria deb portuali. Il relatore, a nome della
maggioranza, naturalmente, afferma ancora
una volta che 1l Governo deve usare tutta la
sua fermezza contro i lavoratori marittimi e
portusli nel caso di agitazioni e di scioperi.

TOMMASINI, relatore. Politici!

RUGGERI. Come se non fosse wsufficiente,
onorevole Tommasmi, i1 Mindstro Scelba con,
tulta la sua « Celere »! Io penso che lei vor-
rebbe vedere uno Scelba, con la < Celere>, in

tutti i Minister: sempre termezza, sempre du-
rezza, sempre severitd contro tutty 1 lavorato-
ri! Lei parla di assicurare la liberta di lavoro:
conosciamo questa tesi, onorevole Tommasi-
ni. Quando si parla di difendere la liberta di
lavioro, i intende invece invitare il Governo
ad organizzare il crumiraggio.

E si & passati senz’altro, per la categoria dei
portuall, ad atty concreti. Mo riferisco al dise-
gno di legge ded’onorevole Menghi, che pone 11
problema della roftura delle compagnie por-
tualy € tende a wiportare la situazione delle
compagnie portuali, del lavoro portuale e dei
lavonatori portuali, alla situazione che esiste-
va 40 anni fa. Non so quale sia la competen-
za del senatore Menghi sul problema del lavo-
ro portuale, ma una cosa & certa: che egli non
sa quali lotte, spesso sanguinose, hanno do-
vuto sostenere 3 portuali per difendersi con-
tro lo sfruttamento dei padromni, che hanno
sempre considerato questa categoria come una
categoma d1 schiavi e di negri.

Onorevole Tommasini, debbo ricordarle che
il lavoratore portuale non ¢ un semplice ma-
novale; al ‘suo lavoro & un lavoro molto diffi-
cile, molto duro e molto mal pagato. Non so,
ripeto, quale competenza abbia il senatore
Menghi in guesta materia, ma posso assicu-
rarlo d1 una cosa: che il suo mome ¢ gia tri-
gbemente famoso in mezzo a tutty i lavoratori
portuali d’Itaha. Pud darsi che alcuni difetti,
residur del passato, esistano nel funzionamen-
to delle compagnie portuali: lo amoyetbiamol.
I1 relatore lo dice. Ma di cosa si tratta? Non
entrio nel merito, ma, comungue, si tratta, caso
mai, di eliminare questi difetti. Non & omesto,
mon & leale, voler approfittare (si guardi, ono-
revole Minwstro, da questo disegno di legge
choe ¢ molto pericoloso) di questi difetti, del
resto molto rar1, molto superficiali e facilmente
eliminabili, per buttare all’aria tutta lorga-
nizzazione dei lavoratori portuali, metterli in
lotta tra di loro, metterli in concorrenza tra
di loro e wvilire il loro salario, gid abbastan-
za wvilito, rendendo loro pitt duro il pane gia
duro, in seguito alla crisi economica e alla
crisi dei traffici. Parleremo di questa legge
a suo tempo, quando verrd presentata, e fa-
remo, coms sempre, il nostro dovere in difesa
del sallario e della vita dei lavoratori.
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Onorevole Ministro, io sono stato molbo bre-
ve, come vede. Pur con questi nostri rilievi, con
queste nostre critiche, non presentiamo né
emendamenti, né ordini del giornc, né racco-
mandazioni; risparmiamo a lei 'occasione di
hon mantenere la parola, come & avvenuto per
il precedente Ministro.

SIMONINI, Ministro della morina mercan-
tile. Proponete l'aumento di bilancio e risol-
viamo il problema.

RUGGERI. Sarebbe bocciata la nostra pro-
posta, quind: non la facciamo. In 18 mesi, dal-
lottobre 1948 ad oggi, Wl Senato ha discusso
tma wol'te il billancio della marina mercantile
e ogni volta, da ogni settore, sono state fatte
critiche, dati suggerimenti, presentati ordima
del giorno ed ogni volta il Ministro i bla ac-
cettaty quase tutti; ma, ogni wvolta, ad ogni
nuowvo bilancio, vi & staita la dimostrazione che,
appunto, il Ministro € il Groverno hanno man-
cato di parola. Tl Governo fa la sua politica
senzay preoccuparsi di quel che dice il Parla-
mento ¢, in questo caso, nel caso del suo Dica-
wtero, di tutto il Parlamento. Si dird allora
che ¢ inutile discutere? No, non ¢ inutile. -Di
fronte al Paese, di fromite aglh interessi dei
citbadimg, di fronte ai giusti interessi, noy ab-
biamo voluto ndicare da che parte stanno i
responsabili della decadenza dei vari settori
della nostra marina. I pescatori, i portwali. i
marittimn., 1 lavorator de; cantieri, daranno it
loro giudizio. Noi 'abbiamo gia formulato ne-
gando il nostro voto al bilancio della marina
mevrcantile. (Applausi da sinistra).

Presentazione di relazione.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che il
senatore Zotta ha presentato, a nome della
5 Commyissione permanente (Finanze e teso-
ro), la relazione sul disegno di legge: « Miglio-
ramenti economici @n dipendenti statali>
(533-B-Urgénza), approvato dal Senato e mo-
dificato dalla Camena dexr deputati.

" Questa relazione sard stampata e distri-
buita.

1k disegno di lagge, per il quale & stata deli-
berata d:l Senato I'adozione della procedura
d’urgenza, verra posto all’ordine del grorno del-
la seduta pomeridiana di domamni.

'

Comunicazione della Giunta delle elezioni.

PRESIDENTE. Il Presidente della Giunta
delle elezioni mi ha inwviato una letitera delba
guale do comunicazione al Senato:

« Omorevole Presidente del Senato,

I1 dompranto nostro collega senatore Bertini,
a causa della sua improvvisa, e per noi tanto
dolcrosa wcomparsa, non pot® fare al Senato
ung comumicazione che mi onoro di fare ora.

La Giunta delle elezioni prese in esame e
dhscusse a lungo la questione degli ex-Parla-
memnitari, che aspirano alla nomina a sematore
a1 sensi della I1I digposizione transitoria della
Costituzione, e che, per ragioni varie, riten-
gono di avere diritto a beneficiare di una -
terpretazione estensiwva, nei simigoli casi diver-
sa, della dispcrizione medesims.

Poiché cotesta Presidenza aveva 'trasmesso
llla, mostra Giunta alcuni memoriali, che le
erano pervenuti dagh interessati, il Presidente
della Guunta, assunts la relazione su tali me-
moriali, formulo una serie di quesiti, 1'uni su-
burdinato all’altro, che contenevamo e nume-
rose wpotesi prospettate dagli interessati.

H primo quesito era questo:

” In via pregiudiziale ritiene la Giunta di es-
sere investita di competenza a decidere in ordi-
ne alla eleggibilitd a sematore, ai sensi della, ITI
digposizione transitoria della Costituzione, in
accoghmento della richiesta fatta direttamen-
te dagli interessatay alla Giunta delle elezioni
0 per tramite della Presidenza del Senato?”.

La Giunta, a maggioranza, ritenne che essa
é chiamata a norma degli articoli 66 della, Co-
stituzione e 7 del Regolamento del Senhito, a
verificare ¢ titoli dei senatori, nominati o elet-
t7, ma non ha competenza a deliberare guan-
do manchi una nomina o una elezione sully
quale essa avrebbe potuto operare la propria
verifica.

La Giunta, inoltre, si riservd di esaminare
nel merito i singo'i ricorsi qualora il Senato,
promunziandosi in difformitd della Giunta, ri-
tenesse la competenza della Giunta medesima
a giudicare anche quando manchi una nomfina
0 un’elezione.

F.to AzZARAY.
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ORL:AANDO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ORLANDO. Come il Senato ha inteso, &
stata presentata una relazione su tutte una se-
rie d1 richieste dirette ad obtenere il riconosei-
mento del titolo di appartenere all Semato. Di
tali ricorsi, il contenuto di merito per ora gui
non viene in discussiome perché Degame della
questione si ¢ fermato sopra la pregiudiziale,
cioe a dire se la Giunta delle eleziomi, che &
stata investita di quelle questioni, avesse o
no la competenza di esaminapli. Ona la Giunta
si @ ritenuta incompetente. Ognun vede quan-
to la questione sia delicata, perché importa de-
terminare i hmiti della prerogativa del Sema-
to stesso circa la sua mamiera di costituirsi
come organo sovrano. Argomento, ripeto, di
una estrema mportanza e delicatezza.

Ora, una relazione ©, quanta meno, delle
cenclugioni ¢i sono state presentate, e motate
che gui wn esse «i parla di una incompetenza
delba Giunta, ma non del Senato almeno in
maniera espressa; mentre, logicamente, la
GHunta, come organo del Senato dovrebbe esse-
re come un riflesso della competenza dell’As-
semblea. Ma io qui tocco il merito e mon lo
debbo fare. La questione, nipeto, & molto im-
portante e cid basta per ora. Credo che guando
la relazione sard distribuita, Pargomento po-
tra essere messo all’ordine del giorno. Ora, per
la determinazione della seduta in cui discutere
di questo argomento io mi rimetto, come € na-
turale, alla nostra Presidenza che ha la respon-
sabilita, come ha tutta la nostra fiducia, circa
Pandamento dei lavori dell’Agsemblea.

PRESIDENTE. Credo di interpretare lie pre-

occupazioni del Senato nel senso che si pro-:

ceda nell’esame dei bilanci, rinviando tale que-
stione a dopo le feste pasquali; quando avre-
mo fatto pubblicare questa lettera, metteremo
la questione all’ordine del grorno in modo che
possa essere dibattuta e risdita.

Ripresa della discussione
sul bilancio della Marina mercantile.

PRESIDENTE. & iscritto a parlare sul bi-
lancio della Marina mercantile il senatore Voc-

coli. Ne ha facolta.
VOCCOLIL. Onorevole signor Presidente, si-
gnor Ministro della marina mercantile, onore-

voli collleghi, dichiaro subito che fermero la
mia afttenzione su alcuni punti del bilancio
della Marina mercantile, e chiedo venia ai col-
leghi se sard costretto a ripetere qualche cosa’
che ¢ stata gia trattata dal collega che mi ha
preceduto. ‘ o

Il bilancio di cui ci occupiamo presenta. que-
st’anno un aumento di spese sia per quanto ri-
flette i servizi miarittimm, e pit propriamente
le sovvenzioni alle societd assuntric: dei ser-
vizi stessi e di compensi per speciali trasporti
con carattere postale e commerciale, sia per
cio che riguarda il trattamento economico del
personale dello Stato e gli adeguamenti delle
pensiomn ordinarie al personale civile e mlita-
re. In cifre, sy ha una spesa per sovvenzioni
a compagnie di nawvigaziome di 4 miliardi 72
milioni 500 mila Lire, con un aumento, rispet-
to allleserdizio precedente di un mihardo o 247
millioni; per il trattamento alle pensiomi del
personale, un aumento di lire un miliardo 460
milioni 350 mila lire.

Il relatore, onorevole Tommasini, ha trat-
tato in maniera esauriente la parte che riflet-
te le spese per sovvenzioni delle compagnie di
navigazione ed ha rilevato che 1’ aggravio
per lo Stalo appare (cosi egli dice; io direi:
¢) davvero impressionante; ma ho il dub-
bio che egli non sia riuscito ad indicare il mez-
z0 come ovviare a questi ingenti aumenti. Va
bene: il controllo dei servizi sovvenzionati, il
regolamentio delle Convenzioni con le societa
del gruppo « Finmare », la scelta giudiziosa
delle linee da sovvenzionare, sono certamente
mezzi, che, se attuati con scrupolosity e com
competenza, potrebbero dare buoni risultati.
Ma, secondo me, occorrg Soprattutto essere
convinti che Vinteresse dello Stato devie predo-
minare sull’interesse privato, e che gli uomi-
ni chiamati ad applicare queste direttive siano
a,]le’Aa'ltezza del compito, e non autoni improvvi-
sati di provvedimenti che scaturiscono, il pit
delle vofite, da suggerimenti di burocrati poco
scrupolosi, ligi solo al 27 del mese ed al pro-

_prio tornaconto personale. Non sembri una af-

fermazione .grave e gratuita quella che ho fat-
to, perché un po’ dir conogcenza, del modo come
si svolgono le pratiche nei Ministeri I'ho pur
io, per il lungo periodo che sono stato a capo
dei portuali, nel quale ho acquistato unia certa
praticaccia, c¢he mi da il diritto di parlare nel
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modo come parlo. Ma non & mio proposile ad-
dentrarmi in un argomento chg colleghi pin
espert1 e pit preparati di me tratteranmo du-
mante 11 corso di guesta discussione.

A me preme fare il punto — come dicevo
— su due problemi relativi al bilancio di cui
ci occupiamo: cantieri di armamento e com-
pagnie di lavoratori portuali.

Cantieni di armamento. To sono di una citta
in cui i cantieri di armamento formano la vita
della cittd stessa: Taranto. Non vi @ chi non
sappia come questa citld si sia agitata mol-
tissimo megli ultimi anni perché si minacciava
fla chiusura del suo grande complesso indu-
striale, Ja ex « Tosi», oggi « Cantieri Nawali
Taranto v e si minacciava anche la diminuzio-
ne del personale del grande arsenale di Stato
della marina militare, appunto per la deficien-
za dei dawvori.

Eecco perché 10 mi interesso pitt specialmente
di questi problemi: il primio che riguarda di-
rettamente la mia citta; il secondo, perché sono
un portuale, sono un wvecchio organizzatore
portuale, che, come & risaputo, ha sacrificato
tutta la sua esistenza in mezzo a questa ca-
togoria di lavoratori, € quindi pavlo per quells
competenza e pratica che mi deriva dal lungo
esercizio della mia attivitd sindacale.

In viferimento ai cantieri di costruzione dird,
in contrasto con il collega Cappa, che il Mi-
nistere della marina mercantile deve avere uno
specifico inlteresse a promuovere le costruzio-
ni di navi e non solo per ragioni sociali, ma
specialmemnte per ragioni contingenti. To com-
prendo le preoccupaziomi di alcumi strati so-

cnali che mal vedono Yaccentrarsi della produ-
zione neflle mani dello Stato in tutti i campi
della vita del P‘ale(s:e, ma tant’d: il mondo wva
trasformandosi verso un sistema di produzio-
ne aceentrata, come sono le nazionalizzazioni
di grandi complessi industriali e di importanti
servizi pubblici in Inghilterra ed in altri paesi
dell’Europa occidentale, senza contare le gran-
di trasformazioni effettuate nei Paesi orienta-
li, dova tutto & diretto e disciplinato dallo
Stato. I certiy che l’economia liberale, chec-
ché ne pensino gli Mustri rappresentanti su-
perstity delle istituzioni sorte dalla rivoluzio-
n: borghese del 1789, va man mano cedendo
il posto a nuove forme di produzione e di rior-
ganizzazione economico-sociale delle Nazioni,

Quindi non dobbiamo esitare a seguire la evo-
luzione dei tempi, adeguando fa nostra attivi-
td a quelle che sono le nuove esigenze dei po-
poli. Nel fatto wtesso di riconoscere che la
rinascita del mostro naviglio, come dice il re-
latore Tommasini, & saldata alla ripresa delle
costruzioni navali, sta la ragione che ci deve
convincere a non lasciare niente di intentato
perché le navi mercantili si costruiscano. Ono-
revoli colleghi, io mi domando, e questa & una
domanda ardita che mi pongo: se il Trattato
di pace non ¢i avesse imposto dei veti, degli
obllighi per la ricostruzione delle mavi da
guerra, avremmo a quest’ora messo mano alle
costruzioni della flotta della marina milita-
ve? Jo ritenigo di si, ed anzi quel che penso
& suffragato da cid che scrivono alcuni gior-
nali i quali invocano appunto questa liberta
dalla Organizzazione delle Nazioni Unite, della
quale ormai fa parte anche I’Italia, almeno in-
direttamente, in quanto noi siamo legati a
quelle nazioni che fanno parte dell’O.N.U. Ap-
punto da quellorganismo I'Ttalia, si dice, do-
vrebbe ottenere la libertd di riorganizzare la
sua flotta militare. Ho qui un giornale della mia
citta che reca un articolo intitolato: «Rinno-
vare e potenziare la marina militare ». Io vi
risparmio la lettura, ma questo articolo € tutta
una invocazione alla ricostruzione della marina
da guerra, prendendo lo spunto dall’ultima
manifestazione a favore della Marina militare,
la cui bandiera ¢ stata decorata di medaglia
d’oro. Si sostiene che & mecessario costruire
quanto pitt € possibile navi da guerra. £ vero
che non ci sono i fondi, ma quando i tratta di
costiuire cid che pud servire per la nostra di-
fesa — diciamo cosi per non chiamarla offesa
— non si bada ad economie, si trovano i soldi;
come si cono trovati per andare ad occupare la
Somala, si troverebbero per ricostruire lla ma-
rtha da guerra.

MAZZONI. Vorrebbe che fosse abolita del
tutto?

VOCCOLL. To non sto dicendo, collega Maz-
zoni, che si deve abolire la. Marina militare,
dico sollo che se non avessimo ¥obbligo di non
cogtruire nava da guevra, a quest’ora le avrem-
mo g4 costruite, o le staremmo costruendo.

Ebbene, giacché nessuno ci impedisce di
mettere in mare navi mercantili, perché non
sviluppiamo al massimo lattivitd camntieristica,
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nazionale con la costruzione di grandi mezzi
da trasporto, si da incrementare il tiaffido
commercialie ed mndustriale del nostro Paese?

I relatori dei billanci degli anni scorsi hanno
riconosciuto, qualcuno con riserva, qualche
altro esplicitamente, il bisogno della ripresa
delle costruzioni navali. Ma, purtroppo, ono-
revole Simonini, la legge Saragat che si pro-
poneva di risolvere questo grave e prestante
prcblema € rimasta pressoché inoperante: uso
le stesze parole del relatore, perché a me piace
fare delle ammissioni quando queste afferma-
zioni vengono dall’altra parte del Senato, an-
¢he perché non si dica che noi siamo faziosi,
che noi siamo settari, che noi siamo avversari

impenitenti, irriducibili, di quello che & Iind:-

rizzo del Governo attuale sostenuto dalla mag-
gioranza democristiana.

Voleva essere, il programma di Saragat, un
incrtamento agli armatori privat: ad impiega-
ré i lorio capitali nells ricostruzione del navi-
glio, assicurando Toro dei contributi che non
reppresentavanio un apporto sufficiente per 1
loro fini kpeculativi. Quasi quasi gli armatori
italiani avrebbero voluto che la Stato avesse
anticipate tutte le somme che occorrevano per
la costruzione di quelle 260 mila tonnellate di
naviglio, che poi gi ridussaro a 220 mi a, e che,
io penso, subirannio ancora un altro taglio.
Si riteneva, da Saragat che bastasse assicurare
quel 30 per cento di contrbuto da parte dello
Stato per vedere subito centinaia di commesse
di lavore a tutti 1 cantier: dtaliand. E invece
noi che abbiamo visto? che i cantieni sono ri-
masti inoperosi. Si disse anche che impedi-
mento 2alla racostruzione del naviglio era il
costo di produzione, e qualcuno arrivd a so-
slenere che la mano d’ opera ncideva nel
prezzo in misura notevole, per cui gli arma-
tori preferivano acquistare nawi all’estero, mar
gari usate, ma in ottimo state, ad un prezzo
dr gran lunga inferiore a quello praticato dad
cantiery itahani. Vediamo fino a che punto
1cio risponda a veritd, o meglio: pur ricono
scendo il vantaggro che si pud domseguire ac-
quistando nawvi usate dall’estero, analizziamo
1 eosto delle costruzioni nawali per stabilire se
la mano d’opera incida sul prezzo in misura
notevole. Perché quamdo si trattd di licenziare
una gran parte degli operai cantieristici si dis-
2@ che loro erano insaziabili, che volevano del-

le paghe altissime, per eui erano ess1 che met-
tevano nell’impossibility gli armatori di com-
mettere le navi ai cantieri. Questo era forse
un argomento per giustificars i licenziamenti,
ma vediamo come stanno veramente la cose.

Gli elementi che concorrono alla formaziome
del costo di una nave si possono raggruppare
nelle seguenti voci: materiali ferrosi, matersall
di allestimento, apparato motore ed ausiliari,
mano d’opera e spese generali. Le prime tre
voei, ciod materiali ferrosi, materiali di alle-
stimento, apparato motore e ausihiar: incidono
nella misura del 70 per cento circa, mentre la
mano d’opera incide dal 13 al 15 per cento, e
le speve generali pei il rimanente. Le sperequa-
zion1 esistent1 tra 1 costi dei cantieri mazio-
nal e quelly esteri, principalmente gli inglesi,
sono dovute, secondo me, alle seguent: cause:
elevato costo di molt: materiali, primi fra tutti
i siderurgici, e di molti lavorati e macchinari
fabbricati in Italia; alto costo dei finanzia-
ment1; forte quota dn spese generali dovute
alla scarsezza della produzione rispetto alla
potenzialith degli impianti. I costi dei mate-
rialr siderurgici e dei macchinari sono elevati
perche "a nostra industra siderurgica, e quella
meccanica, hanno degli impiant: antiquadi, non
hanno cioé provveduto per tempo al rimoder-
namento degli 1mpianti, secondo gli ultimi ri-
trovati dela tecnica. Il prezzo del ferro @ alto
rigpatto all’estero: in Italia, un chilo di ferro
costs su'le 90 lire mentre fuor: ei puod pagare
60. 11 carbone adoperato nella siderurgia & di
qualitd scadente, specie quello americano, for-
se perché gl americani sono nostri buoni pro-
tettori, ed hanno interesse a smaltire tutto
quel carbone, che, chi si intende un po’ di
aziende siderurgiche, chi si intende di servi-
zi ferroviar:, sa quanto sia scadente; e mi ap-
pallc all’onorevole Corbellini, al quale mi guar-
deren bene dall’attribuire colpa di cid. La ma-
no d’opera, come ho gia detto, incide in mo-
desta misura e non & lelemento determi-
nante del costo du produzione. Citerd un caso
esemplificatore. B risaputo che operaio ameli-
cano — e Taltro giorno I'onorevole Corbellini
me lo confermava nella riunione della 7* Com-
missione — guadagna tre volte di piu di quel
che guadagna un operaio italiano; forse anche
pit. Eppure i prodotti americani costano me-
no dei nostri. Qual’e la ragione? Lia differenza
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va ricercata principalmente nell’ impiego di
macchine sempre pil perfezionatd, ed in una
mighore razionalizzazione della produzione.
Riccrdo che allorquando la direzione dei
cantieri navah tarantini decise di1 hcenziare
awca 1500 operai — l'ho accennato in prin-
ciprlo — wper la cris1 che Pattanaghava, una
delle ragioni che si presentava da qualche set-
tore, a giustificazione del provvedimento pre-
go, era che, oltre alla mancanza di lavoro.
nessuna commessa poteva pervenire alla dire-
zione per le eccessive pretese del'a massa ope-
raia, pretese che incidevano fortemente nel
costo di produzione. Non © il caso di stare
gui a dimostrare come una tale affermazione
fosse puramente arbilraria e gratuita. La pro-
va sta nel fatto che oggi sono gia quattro, a
quanto si rferisce dalla stampa, le navi che
debbono costruirs: nei cantieri di Taranto, €
bisogna riconoscere che la Direzione di quei
cantreri si € prodigata in tutti i modi per pro-
curarst del lavoro. Ma non bisogna dimenti-
care la concords azione di tutti 1 ceti, di1 tut-
te le categorie, di tutti 1 partity, di tutte le
autorita, che =1 sono adoperate perché quel-
Iimportante complesso industriale nion perisse.
E va segnalata anche 'opera spiegata dall’at-
tuale Minisiro Simonuni, il quale, mi pare,
abbia annunziaby alls mua cilta, che si sta ado-
rerando perche sia data un’altra commesse a
nuei cantieri navali, e ciod la costruzione di
una motonave da 10.700 tomnellate dell’arma-
tore Fassio di ‘Genova. Io credo — e il Mini-
gstro me ne da conferma — che occorra ng
pit né meno che un poco di buona wvolonta,
da parte di tutte le categorie, di tutti i partita,
come € avvenuto a Taranto, dove, con la con-
cordia di tutti i cittadini si & riusciti ad avere
la commessa di parecchi lavori, perche come
ho detto la Direzione ha messo un po’ da parte
quelle ragioni che molti facevano circolare per
giustificarne atteggiamento, ed anche perche
gli azicnisti non potevano veder fallire, non
potevanc veder crollare il loro complesso indu-
stiiale. Volevano si, Vappoggio degli altri ceti
dalla cuttd, e lo ebbero dalle auboritd, e —
come pare — anche dall’attualle Ministro della
marina mercantile. Percid ci vuole della buona
wvolonta per ottenere che 1 cantieri 1taliani non
perhscano. Ma per chiudere guesta parte delle

mie osservazioni sullo sviluppo ddl naviglio,
sono dell’avviso che non s risolve — come
ho gia detto — il problema, se non ricorrendo
alle coztruzioni, per conto dello Statc, di navi
mercantili. Mi i dird che una tale proposta €
inattuabile perché mancano 1 fondi; ma 4 'uni-
co mezzo per contribuire efficacemente alla ri-
presa dell’economia nazionale.

Viniamo ora al secondo punto del mao in-
tervento, che riflette le compagnie portuali. It
bilancio speciale degli Uffici del lavoro portua-
le presenta quest’anno una contrazione delle
entrate, rispettor a quello dell’esercizio prece-
dente, di cireca il 50 p=r cento, e una diminu-
zione di uguale percentuale nelle spese par 4
provvediment: ralativi alla assistenza, alla tu-
tela dalla mtegrita fisica e alla elevaziome mo-
rale der lavoratown e dellé loro famigliz. Cio
purtroppo sta a2 denotare la gravissima crisi
che 1 prevede nel traffico dei porti italiam
nell’anno finanzrario 1950-51.

Nella digcugeone del bilancio dello scorso
esercizio feci notare cha sarebbe stato oppor-
tuno devolvere una parte del fondo di riserva
che si chiud=va con un attivo presunto di oltre
& million:, al dfondo di ascustenza dei lavora-
tori e delle loro famiglie; ebby dall’allora Mini-
stro Saragat una dichiarazione con cui s ac-
cettava la mia nchiesta a titolo di raccoman-
dazione. Ma mmutano i Ministrn e mutano le
promesse, anche ge i Ministri provengano dal-
le stesse fi'e politiche. T bilincio 4% quest’anno,
mfattl, presents la stessa speieguazions, seb-
benia 11 fondo d1 riserva segni un residuo attivo
dv molto mferiore a quello del passato eserci-
710, 2.797.000 live. Lia mia non € una richiesta
infondata =ze g1 trene conto che le emtrate pre-
viste ai capitoli 1 e 2 del bilancio rono pro-
venti — bodate bene, omorevoli colleghi —
chie si realizzano con i contributi che gravano
per lire 1,30 a tonnellath sulle merci che ven-
gono caricate 0 scaricabe mei porti, e per venti
centesimi a tonnellata, sono versati dai lave-
ratori.

La Commissione ministeriale, incaricata della
distribuzione degli aiwty ai portuali, € compo-
sta, signor Ministro, esclusivamente di funzio-
nari dipendenti dal vostro Dicastero. Sarebbe
bene che a far parte di questa Commissione
fosse chiamato un rappresentante dei lavora-
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tord, cosi come € stabilito per il Comitato cen-
trale del faviairo portuale, istituito con la legge
dello wcorso anno. Gli uffici del lavoro por-
tuale in tutta Italia sono in numero di 26
e sono istituiti ner maggior] porti. Calcolando
che per il loro funzionamento abbisognamo di
due impiegafi per ogni ufficio, avremo che,
per mantenere 52 impeegati, anche a 50 mill
lire memsili ciascuno, occorrerebbero ben 81 mi-
lion? € 200 mila bre annue, che poi diventereb-
beuwio circa 50 milioni per le spese di stampat:
poista, luce, suppellettili @ quanto occorre per
ul mantenimento degli uffici stessi. Ed invece
lo’somme stanzrate somo una irrisione.

Ora, se pmma della guerra, cio® prima deol
1939, si versave per tale fondo un contributo
di 15 centtesimi a tonnellata, ‘diventato oggi
lire 1,50, ne consegue che il decuplo attuale
& certamente un aumento irrizorio.

Propongo quindi che il contribute sia rad-
doppiato, e cioé che sia portato almeno a tre
lire: non sarebbe molto ma potrebbe servire
in certo qual modo ai bisogni degli uffici del
lavoro portuale, cosi da Iconsentire una mi-
gliore orgemizzazione di essi. E badate che
non € un aggravio per il bilancio del Ministero
della, morina mercantile, no! Si tratta dy emet-
tere un decreto col quale siano. autorizzate lo
Capitanerie ad imporre, sia sulle merci che si
scaricano, sia sui lavoratori, un contributo
maggiore. E le assicuro, signor Ministro, che
attuando questa proposta lei avra il consenso
della massa dei portuali italiani, perché, & inu-
tile tacerlo, ic perlo per incarreo loro.

Il relatore, senatore Tommasini, ha rilevato
giustamente che i lavoratori portuali non
improvvisano, e che la loro forma di organiz-
zazione deve essere mantenuta, forse riferen-
dosi ad una proposta di legge presentata dal
senatore Menghi, tendente a modificare lor-
dinamento dei lavori nei porti...

TOMMASINI. relatore. Non la conosco.

VOCCOLI Dico forse; comunque di questa
proposta riparleremo a suo tempo, quando
verrd in discussione davanti al Senato, perche
a me non piace affrettare gli eventi, ¢ ncn vo-
glio neanche delibare il problema, perche com-
metterei un errore. Pud darsi benissimo che
il senalore Menghi, quando avrad considerato
meglio il passo falsor che ha fatto, ritiri il suo
progettine di legge, ed allora sari inutile di-

scuterne. Ma di cio, come ho detto, ci occupe-
remo nel caso fosse mantenuto.

Concordo con il relatore Tommasini, sul ve-
rificarsi di casi, invero molto rari, di spiace-
voli forme di sfruttamento fra compagni, veri
e propri casi di subappalto di lavoro; tali in-
fraziom debbono essere rigorosamente repres-
se, ricorrendo anche alla radiaziome dai ruoli
delle compagnie, dei lavoratori che le commet-
tessero, D'altra parte se nella societd umana
non sorgessero contrasti o inadempiehze ne1
rapporti fra gli womini, non sarebbero neces-
sarie le leggi per disciplinare la vita dei po-
poli, a meno che non si voglia pensarla anar-
chicamente, nel qual caso dovremmo ammette-
re che la societd nostra possa diventare una
societd di eguali, di uomini che fanno linte-
resse proprio senza ledere gli interessi degli
altri, una societd umana in cui ognuno i
preoccupi esclusivamente degli affari propri, e
allora tutto sarebbe risolto. Ma isiccome homo
homini lupus (permettetemi di citare una frase
latina, visto che se ne fa quasi abuso da parle
vostra), vi dird che le Capitanerie di por-
to hanno degli appositi ispettori, i quali,
collega Tommasini, hanno appunto questo
compito, di vigilare lo svolgimento delle opera-
zioni portuali, il comportamento dei portuali
stessi e il numero degli adibiti al lavoro, i
quali debhbcno essere, come lei sa, proporzio-
nati alle esigenze del servizio. Chi sbaglia
paga, quindi, questa & la massima disciplinare
che vige nei porti.

Il senatore Tommasini, richiamandosi alla
relazione Raja, dello scorso anno finanziario
1949-50, ha voluto sottolineare !'importanza
della necessita di impedire ai portuali, come
ai marittimi, il ricorso allo sciopero gquando
non si tratti di difendere gli inaliemabili diritti
del lavoro, € vuole che si ricorra a mezzi ener-
gici contro lo sciopero a scopo politico, riser-
vando allo Stato, non la facolta, ma I'abbligo,
di difendere la libertd del lavoro e l'ossequio
della legge.

I1 collega che mi ha preceduto ha detto qual-
che -cosa in proposito. Ma io diro, appunto per
quella pratida che ho dex portuali, che essi han-
no sempre fatto piu del loro dovere; i portuali
si sono adoperati nella esplicazione dei com-
piti ad essi affidati in tutte le maniere, con zelo
ed entusiasmo. Cade a questo proposito ricor-
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dare, a titolo di omaggio verso questi lavora-
tori, ¢he, nei momenti in cui i porti e le attrez-
zature portuali erano distrutti, essi si sono
prodigati solo con i mezzi fisici, nella esecu-
zione del lavoro, per non far mancare il neces-
sario alle popolazioni del nostro Paese. Questo
& vero patriottismo!

Se per lo scarico di merci, che manifesta-
mente non song dirette al mantenimento. dei
rapporti pacifici tra i popoli, essi si sentongc,
per ragioni di coscienza, portati a non ren-
dersi corresponsabili di eventuali disastri per
la nostra Nazione, possiamo noi affermare con
sicurezza che questi womini, perché portuali,
debbono cessare di ritenersi liberi cittadini?
Noi qui facciamo un’analisi, egregio senatore
Tommasini, che riflette il bilancio finanziario
di un settore dell’amministrazione dello Stato:
la marina mercantile. Atteniamoci al proble-
ma economico dell’apparato in esame, senza
considerazioni di parte che potrebbero met-
terci su falsa strada.

Circa la ripartizione del lavoro nei porti noi
indicammo nella discussione dei passati eser-
cizi il mezzg pitt adatto per ovviare alla spere-
quazione lamentata: il ripristino del « Tra-
sCcom ».

I1 « Trascom» come sapete era un’organiz-
zazione statale composta di elementi tratti da
vari Ministeri che assegnava i piroscafi da sca-
ricare ai var: porti d'Italia in modo che ci fos-
se una certa perequazione in questi servizi. Il
« Trascom » funziond molto bene nell’immedia-
to dopoguerra; ma poicheé non ci si volle ascol-
tare, 1 lavoratori portuali, che sono pien di
iniziative, sapete che cosa hanno fatto? Per
sopperire alla mancanza di questo Istituto
hanno creato la Cassa di integrazione, che &
formata, dla fondi che ess1 stessi versano. I fon-
di di integrazione sono provvidenziali, per quei
porti dove non si guadagna abbastanza, per
non morire di fame. I porti che lavorano di pin
versano somme maggiori e concorrono a por-
tare la paga dei portuali degli altri porti ad un
livello tale che consente loro, come ho detto, di
vivere. Sono stati quindi gli stessi lavoratori
che hanno provveduto a quello che lo Stato
non ha voluto concedere.

Un problema particolare & quello che riflet-
te lo scarico dei piroscafi — e qui vengo ad una
questione che interessa direttamente il collega

Tommasini — che approdano a Venezia, a
Porto Marghera.

Da anni quei portuali si battono perché il
lavoro venga eseguito da loro, mentre gli in-
dustriali si servono di personale proprio. I1 Mi-
nistro ad interym di qualche mese fa, 'onore-
vole Corbellini, che per combinazione siede
oggi alla sinistra del relatore, durante la sua
breve permanenza al Minstero della marina

.mercsntile, pensd di emettere un decreto con il

quale fu concesso agli industriali d1 Porto Mar-
ghera di far scaricare le navi il cui carico ¢ in
genere diretto a quel complesse industriale,
da personale proprio. Cid essendo contrario
allo spirito della legge 24 gennaio 1929, n. 166,
¢ causa d1 viva agitazione tra i portuali di

Venezia e noi ci auguriamo che lattuale Mi-

nistro Simonini, come ha promessy — perché
sappiamo che lo ha promesso — riveda la que-
stione con una Commissione composta di la-
varatori portuali, di industriali e di rappresen-
tanti del Provveditorato del porto di Venezia.
Questo no1 chiedramo; la revisione cioé d1 quel-
lo che e stato deciso dall’ex Ministro Corbel-
lini, in modo che si addivenga ad un provve-
dimento che non turbi 'ordine e la pace del
porty di Venezia.

CORBELLINI. In questo modo togliete la-
voro a 22 mila lavorator: di Marghera, per sal-
vare 500 persone.

VOCCOLI. Voi invocate tante volte la legge
quando vi fa comodo, ma non ora che ce n’é¢
una a favore dei portuali. Badate, onorevoli
colleghi, che la legge del 1929, per cui furono
istituite queste compagnie portuali, che sono
enti di diritto pubblico, d& la facoltd, anzi il
diritto alle compagnie portuali di scaricare 1
piroscafi non solo nel porto verg e proprio, ma
anche nelle adiacenze del porto; e Porto Mar-
ghera m1 sembira che sia adiacente al porto di
Venezia.

Se lei, onorevole Corbellini, ha creduto di
agevolare gli industriali di Porto Marghera,
questo & affar suo; ma noi ogg: invochiamo da
un Ministro, che rappresenta la classe lavora-
trice al Ministero della marina mercantile, il
suo interessamento, diciamo cosi, per 1 portuali
di Venezia, non per agevolare esclusivamente
gli operai, ma perché sia rispettata la legge.

Io ho assistito Taltra sera ai discorsi che
sono stati pronunciati nell’ altro ramo del
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Parlamento: si & parlato tanto in quella sede
mtorno al rispetto delle leggi; perche allora,
per quanto rifiette 1 bilancio della Marina mer-
cantile, non si vuole rigpettare la legge isti-
tuita nel 1929?

Onorevoli colleghi, i lavoratori portuali, riu-
nit1 nella loro salda e compatta federazionme
nagzionale, rappresentano una delle poche, for-
se I'unica categoria che & disciplinata da leggi
speciali, per cui il rendimento delle loro pre-
stazion) ¢ quanto di pili encomiabile si possa
desiderare. I lavoratori portuali, sia durante
la guerra che in pace, hanno sempre ben meri-
tato dalla Patria, per la qual cosa essi, con-
giuntamente a1 loro doveri, chiedono, a mio
mezzo, 11 riconoscimento dei loro sacrosanti
diritti. Se 11 Governo De Gasperi crederd di
misconoscere questi diritti, si ricord: che coz-
zerd contrc una categoria di lavoratori grani-
tica sulle sue bas; e salda nella sua organiz-
zazione. (Applausi da sinistra. Congratula-
gioni).

Trasmissione di disegni di legge. ,

PRESIDENTE. Comunico al Senato che il
Presidente della Camera dei deputati ha tra-
smesso 1 seguenti disegm di legge:

« Modifica della legge 8 marzo 1949, n. 75,
recante provvediment: a favore dell'industria
delle costruzioni navali e dell’armamento »
(972), di niziativa dei deputati Angelini ed
altri; )

« Rattifica, con modificazioni, del decreto le-
gislativo 17 aprile 1948, n. 926, concernente
indennitd ai funzionari a riposo incaricati di
eseguire collaudi» (973);

« Proroga della, esenzione temporanea dal-
Pimposta di ricchezza mobile a favore delle
navi, gida ammesse a fruirne in forza di leggi
speciali, che siano rimaste inattive per causa
dipendente dalla guerra » (974); ‘

« Nuove concessioni in materia di importa-
zione ed esportazione temporanea (quarto
provvedimento) > (975);

« Ratifica, senza modificazioni, dei decret:
legislaitiva 2 dicembre 1947, n. 1651, ¢ 9 marzo
1948, n. 450, e ratifica, con modificazioni, del
decreto legislativo 2 aprile 1948, n. 307, con-

cernente norme per i sottufficiali e militari d1
truppa della Guardia di finanza trattenuti e
richiamati > (976), di iniziativa dei deputati
Numeroso ed altri;

« Proroga dei termini di legge per estendere
alle mogli dei dispers: le agevolazioni concesse
alle vedove di guerra ai sensi dell’articolo 8
del decreto legislativo 16 aprile 1948, n. 830 »
(542-B), di iniziativa del senatore Russo. (Ap-
provato dal Senato e modificato dalla Camera
dei deputati).

Questi disegni di1 legge seguiranno il corso
stabilito dal Regolamento,

Deferimento di disegni di legge
a Commissioni permanenti.

PRESIDENTE. Comuanico al Senato che,
valendomi della facoltd conferitami dall’artico-
lo 26 del Regolamento, ho deferito all’esame e
all’approvazione:

della 7 Commissione permanente (Lavori
pubblici, trasporti, poste e telecomunicazion:
e marina mercantile), previo parere della 5H*
Commissione permanente ((Finanze e tesoro),
il disegno di legge, d’iniziativa dei deputati
Angelini ed altri: « Modifica della legge 8 mar-
z0 1949; n. 75, recante provvedimenti a favore
dell’industria delle costruzioni navali e dell’ar-
mamenta » (972);

della Commissione speciale per la ratifica

- dei decreti legislativi emanalti dal ‘Governo du-

rante il periodo della Costituente il disegno di
legge: « Ratifica, con modificazioni, del decreto
legislativo 17 aprile 1948, n. 926, concernente
indennita ai funzionari a riposo incaricati di
eseguire collaudi» (973).

Ripresa della discussione
del bilancio della Marina mercantile.

PRESIDENTE. E iscritto a parlare I'ono-
revole Giacometti. Ne ha facolita.

GIACOMETTI. Onorevole Presidente, ono-
revole Ministro, onorevoli colleghi, nellfaprile
dello scorso anno l'onorevole Saragat, che vi-
sitava Venezia nella sua quality di Ministro
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della. marina mercantile, ebbe a dichiarare:
« Per Venegzia i canali sono come le strade per
le citta di terra ferma. Questa cittd marittima
ha il diritte di avere le sue arterie prancipali
che possono essere percorse da nava di qual-
siasi tonnellaggio ». .

Non & una grande scoperta che ha fatto il
vostro amico Saragat, ad ogni modo ho voluto
porre in teta a questo mio breve intervento
sulla situazione del porto d: Venezia questa
dichiarazione per due ragioni: la prima per
documentare che tutte le personalita di Go-
vernd che si susseguirono nelle visite uffic’ali,
riconobbero le condizioni tristi del porto di
Venezia e si impegnarono a fare il possibi-
le per modificarle e con unanimiti — vera.
mente poco encomiabile — non mantennero
poi le loro promesse; la seconda che quanto
diré sulla stridente sperequazione tra i porti
liguri e tirrenici e quelli adriatici non ha ngé
pud avere ragioni di bagsa invidia. di antipatico
campanilismo, né tanto meno di critica per gh
sforzi compuuti dalla gente ligure e dai suo1
parlamentari che in ‘tutti i tempi hanno saputo
efficacemente tutelarne gli interessi. Se i fam-
no dei confronti nel movimento commerciale
dei porti italiani i osserva che la situazione
dei porti liguri e tirrenic: € nettamente diversa
da quella dei porti adriatici. Mentre 1 porti
tirrenici risemtomo del favorevole wnflusso dei
grandi traffici dell’occidente e soprattutto del
movimento commercialle, conseguenza, del Pia-
no Marshall — sia che derivi direttamente
dagli aiuti, sia dalle correnti commerciali che
si stanno sviluppando come corollario del Pia-
nol stesso — 1 .portd adriatici presentamo una
sitnazione che si potrebbe definire il rovescio
della medaigha, della privilegiata posizione
della medaglia della privilegiata posizione goo-
grafica dei porti italiani prospicienti a Gilk
terra. .

Ho qui raccolto ed espongo brevissimamente
al Senato qualche elemento statistico per dio-
cumentare questa sperequazione. Confrontia-
mo e merci sbarcate e imbarcate in migliaia
di tonnellate mel 1938 da una parte e nel 1949
dall’altra. Abbiamo per i porti tirrenici — ne
cito soltanto dwe — i saguenti dati: Genowva,
con 6.864 migliaia di tomnellate comtro 7.564
migliaia di tonnellate nel 1949; il confronto
tra. 11 1938 e il 1949 da una percentuale del

110,19 per cento; Napoli, da 2.377, nel 1938, ¢
2:045 nel 1949, cioé 1'86,03 per cento; per i
porti adriatici abbiamo i seguenti dati: Trie-
gte, con 3.8379 contro 3.482, con una percen-
tuale del 103,04 per cento; Venezia, 4.368 con-
tro 3.140, croé il 71,88 per cento.

S1 deve poi conmsiderare che il volume der
traffict ewropei con ['oltremare & oggi di gran
lunga inferiore all’anteguerra. Le cifre di mo-
vimento sono compensate mella corrente degli
arrivi dai programmi di aiuti, ma nelle parten-
ze i rigentono le insufficienze delle esporta-
zyon1l verso 1 mercatl exira-europei. Se, come
succede, 1 traffici in arrive provengono preva-
lentemente dai Paesi occidentali di oltre Atlan-
tico, ne segue fatalmente che l'incremento dei
lavori dei porti tirrenici porta per conseguenza
una notevole contrazione dei traffici dei porti
adriatici. Infatti, sia gli aiuty destinati alll’Tta-
lia, sia la potenzialita degli scambi del Paese
non possono esgere artificialmente aumentati
per incrementare e soddisfare tutte le neces-
sita della nostra marineria, der nostri traffica
e «dei tragporti. Spetta quindi al Govermo di
equilibrare le risorse tra i duwe mari, contem-
perando con opportuni provvedimenti un ade-
guato riconoscimento delle necessita adriati-
che. Venezia rsente 1mm maniera particolare
questa situazione, Venezia che fu per posizio-
ne geografica e per tradizion secolari 11 porto
per e dall’Oriente, risente in questi momenti
un danno. Malgrado che la situazione sia sta-
ta prospettata infinite volte a1 dicasteri com-
potenti da parte dell’ Amministrazione comuna-
le, della Camera di commercio, del Provvedi-
torato del porto, delle omgamzzaziom sinda-
cali, sia degli armatori come dei lavoratori,
ben poco sy & fatto finora per risolvere la crisi
che incombe sul porto.

Esaminando rapidamente le statistiche che
gia abbiamo esposto, si rileva che, mentre
Genovia, com 1 suol 7 miliony e mezzo di ton-
nellate ha raggiunto il 110 per cento rispetto
al 1938, Venezia, malgrado abbia ripristinato
la potenzialita e la efficienza dei suoi impianti
portuali, raggiunge appena il 72 per cento ri-
spetto al 1938 che era gia, allora, tutt’altro che
un risultato soddisfacente. Questa & la situazio-
ne dei maggiori empori di traffico dei due ma-
ri; ¢io c¢he indica e der;unicia una posizione di
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squilibrio non scevra da un preoccupante al-
larme per l'avvenire. Si sa poi che i traffici
del porto di Vemezia fanno perno sulle linee
regolari di navigazione che collegano il porto
stessa ai paesi del Mediterraneo e dell’Oriente
e anche qui notiamo tra le cause della persi-
stente crigi attuale la ridotta efficienza delle
linee stesse e, conseguentemente, la diminu-
zione delle periodiche relazioni normali con i
piu importantii scali del Levante, sia anche
dell’Europs occidentale e delle Americhe, cor.
renty queste ultime che, invece, avrebbero do-
vute essere intensificate. In base alla legge del
7 dicembre 1936 i traffici di linea erano serviti
dallle « Socreta Adriatica di Navigaziona > e
dalla « Tirrenia » con, carattere di regolarita e
di continuitd. L’« Adriatica » per il servizio
nell’ Adriatico ¢ mel Mediterraneo orientale ave-
- va disponibile una flotta mercantile di 41 unita
con uny stazza lorda di 143.429 tonnellate.
Bisogna ricordare a questo punto che le linee
regolari per passeggeri e merci in partenza da
Venezia erano 32 e da esse erano toccati porti
jugoslavi, greei, dei paesi del levante mediter-
raneo e del Medio Oriente. La « Tirrenia » poi,
per servizi in partenza da Fiume aveva in
servizio 16 navi; oltre a queste, altre navi mi-
nori, con una stazza lorda complessiva di circa
70 mila tonnellate provvedevano ai servizi sussi-
diari. Non erano 'pod da trascurare numerose
linee del « Llloyd Triestinio» e di altre societh
armatorially di Trieste che integravano gli ap-
prodi regolari al porto di Venezia colleggandoli
tanto lcon i paesi dell’Oriente e dell’Estremo
oriente quanto con i paesi cccidentali atlantici.
Attualmente la Societd wveneziama di naviga-
zioni ha 1n esercizio soltanto circa un terzo
delle linee prebelliche e precisamente su 28
linee esercitate nel 1939 oggi ne esercita solo
dieci con una flotta mercantile di appena
51.833 tonnellate di stazza lorda complessiva.
La « Tirrenia » invece non esercita oggi alcu-
na delle linee prebelliche di parte dell’ Adriati-
co, fatta eccezione per la linea quindicinale del
periplo dell’Ttalia. Il problema marittimo di Ve-
nezia & qundi da prendersi in seria considera-
zione, non solo nell’interesse dei traffici ma-
rittimi veneziani ma anche perche si viene cosi
a crearse una crisi nella marineria che pesa sul-
Iintero Adriatico.

Cause di questa crisi sono anche le difficili
relazioni con la Jugoslavia, la mancanza di
contatti con i Paes1 balcanici in genere, la
completa stasi delle relazioni con il Levante.
Le relazioni con I'India, con la quale prima
della guerra veniva esercitato un fiorente traf-
fico per ragionn tradizionali e di favorevole
posizione geografica, attualmente i trovamno
in uno stato di completo abbandono.

Appare quindi indispensabile ed urgente af-
frontare anche per 1I’Alto Adriatico i problemi
dei servizi di linea. Infatti, i traffici per i ric-
chi prodotti di provemienza dall’Oriente e per
la esportazione verso quei Paesi di manufatti
italiani e centro europei, si sono sempre ser-
viti di un sistema di linee di mawvigazione con
itinerari periodici e a scali regolari. B evidente
come solamente unae, organizzate ripresa dei
traffici marittimi possa wiportare a Venezia e
all’ Adriatico un adeguato movimento commer-
ciale marittimo; e non wvi & alcun dubbio che
per la ripresa di tale commercio sia indispen-
sabile che il Gowverno affronti appieno il pro-
blema, del ripristino completo dei servizi di na-
vigazione dv linea. Il rinviare largomento o
Pattendere miracolistiche soluzioni dimostre-
rebbe soltanto la nostra insufficienza e 1'asso-
luta incomprensione mnel valutare o sfruttare
le correnti di traffico dirette verso 1’Oriente.
Se si puo affermare che la mavigazione libera
mon & opportuno sia assoggettata a vincoli,
si pud altrettanto dire che per il traffico di-
rettamente o nom direttamente controllato
dallo Stato si dovrebbe tener conto della gra-
ve situazione che siamo venuti denunziando.

Tra le pit danmose posizioni prese nei con-
fronti del porto di Venezia si trova inoltre
quella relativa al retroterra servito dal porto
a sfavore del quale gioca non ultimo il diffe-
vente comportamento dei noli marittimi rispet-
to alle tamffe ferroviarie: mentre i primi si
sono adeguati ai costi economici reali, le se-
conde si trovano ancora in regime di tariffe
politiche.

In altri termini i maggiori noli richigsti per
i porti adriatici compensano oggi un maggio-
re percorso ferroviario delle merci sharcate nei
porti higuri. Questo fatto ha avuto come conse-
guenza una notevole contrazione del retroter-
ra economico tradizionalmente servito dal por-
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to d1 Venezia e particolarmente per le merci di
massa.

Anche la politica svolta a favore dei pic-
coli porti italiani (sprovvisti di una adeguata
attrezzatura portuale, ai quali sono state ap-
poggiate nav, di groigso tomnellagigio per lo
sbarco di merci), ha fatto spesso, artificiosa-
mente salire le cifre del movimento commer-
ciale, il che torna a svantaggio dell’economia
de. traffici italiani.

Infatti se pur s1 porta un realle beneficio mo-
mentaneo & questi piccoli porti che lavorano
con tariffe di sbarco notevolmente superior: a
quelle dei grandi porti nen quali il lavoro & ra-
zionalmente onganizzato e servito da appro-
priate atirezzature meccaniche, non si fa che
una azione danneggiatrice e cid perché si ren-
dono inoperose ¢ meno attive le attrezzature
gia esistemti mei maggiori scali, che sono co-
gtate parecch) miliardi al nostro Paese; men-
tre i lavoratcri dei grandi porti, che contano da
decenni un’attivitd per la quale si esige una
particolare specializzazione di mesthere, resta-
no inoperosi.

Giunti a questo punto ¢ necessario intro-
durre un elemento di carattere diverso, spe-
ciale, su lcui 'oratore che mi ha preceduto mi
ha un po’ aperto la strada. Intendo riferirmi
precisamente a quanto accade nelle compagnie
portuali di Venezia. L'onorevole Voccoli ha
parlato di disposizioni che potranno essere
adottate per il futuro. Io completo la sua we-
lazione, con tutto quello che & accaduto per il
passalbo.

Tutti sanno, ed & inutile che lo ripetiamo,
che ai margini della cittd adriatica di Vene-
zia, ¢’¢ Marghera, nomeg purtroppo triste per
gli ultimi deplorati eccessi di polizia. I lavora-
tori avevano costituito da tempo le loro cowo-
perative, ed in conseguenza anche assunto i
lavori nel nuovo settore; ma gli industriali du
Manghera, appoggiati dal governo fascista, ot-
tennero un provvedimento di carattere specia-
le; di poter cio@ provvedere allo sbarco, delle
loro merci, delle loro materie prime utilizzando
le loro maestranze.

Quella che perd non si sa € questo: tale prov-
vedimento aveva il caratfere di transitorietd
quando intervenne la prima decisione dell’ot-
tcbre 1926 successivamente fu pubblicata la
legge del 19 gennaio 1929, in base alla quale

i lavoratori richiesero logicamente che taii
provvedimenti di1 carattere provwvisorio, venis-
sero revocabl. Accadde viceversa che gli indu-
striali, sempre spalleggiaty dal Governo ot-
tennero dilaziomi su dilaziond in maniera che
st giunse all’emanazione del decreto del 1936.
Nel maggio 1945, a lberazione avvenuta, i la-
voratori chiesero ancora che i provvedimenti
provvisori venissero soppressi o sospesi, .ma
in quel momento un Prefetto sopravvalutando
la portata del decreto 1936 rifiuto il provvedi-
mento di revoca. Questa interpretazione era
assolutamente erronea ma indusse le due parti
contendenti a trascinarsi fino al 31 dicembre
1949 allorquando il problema del ripristino
della legge fu sottopolsto ancora all’autorita del
Ministro della marina mercantile.

L’omorevole Corbellini che pur dichiarawva di
sentire Pincertezza delle condizioni dell’interi-
nato per quel che si riferisce ai provvedimenti
per la « Breda », si ritenne viceversa autoriz-
zato a prendere un provvedimento a favore di
una delle classi ecntendenti, prorogando di ben
quindici anni la conicessione straordinaria agli
industriali.

CORBELILINI. Scadeva.

GIACOMETTI. So quel che vuol dire, ma
insisto sul mio punto di vista. Delle due 'una:
o ella era competente per tutte e due le ver-
tenze o per nessuna delle due. Si noti che le
richieste fin dal 1945 erano state appoggiate
dalVautorith tecnica ciod dal Provveditore del
porto, ma malgrado questo i provvedimenti
non sono stati adottati.

Una campagna diffamatoria e di calunnie &
stata scatenata contro i lavoratori del porto di
Venezia accusandoli di sfruttamento. L’onore-
vole Tommasini, ha ammesso e deplorato Pac-
caduto com una formula che definirei astuta,
iplerché ha, detto, « anche se raramente », confer-
mando il suo avviso che gli episodi esistessero.
Ripeto, mentre non da eccessiva importanza
perd ammetbte che I'episodio esiste, cid che non
risponde a verita.

TOMMASINI, relatore. Lei sa che esiste.
Tutti quelli che sono di Venezia sanno che
egiste.

GIACOMETTI. Bisogna cha lei lo. prowi.
Noi diciamo che siccome il lavoro procede sot-
to il controllo del Provveditore del porto, nom
ho che da riferirmi a quanto diceva il com-
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pagno Voccoli il quale, quando faceva il qua-
dro del'a societd presents ammetteva che nom
fosse composta da angioli, e concludeva che
tutte le volte 1n’cui accade che qualche lavora-
tore pecchi, deve intervenire immediatamente
la legge. Perché vi & un Monsignor Cippico
che ha rubato non si pud dire che tutto il
dlero rubi.

Onorevole Tommasini, lei capisce che dal-
Faltezza della tribuna da cui parla queste am-
missioni hanno molto pit importanza che se
fossero dette in private o nei corridoi.

Concludo su questo punto come onorevole
Vocceoli: sapendo che della cosa s’interessa ora
Ponorevole Simon'ni esprimo l'augurio che «i
faccia valere imperio della legge. Accenno
a conforto della tesi un altro fatto: sicco-
me w1 © parlato di digoccupazione, & dowve-
roso rvicordsre che sono disoccupat:, anche i
lavoratori portuali. Jo non mi propongo di
fare, diremo cosl, una graduatoria tra le sof-
ferenze degli uni e degli altri; ma evidente-
mente i laivorator] del porto sono in questo mc-
mento aiutati dall’autoritd della legge, alla
quale molte volte si dice di fare ossequio, ma
per il proprio tornaconto. E ritorno al tema
principale del mio intervento.

Le artificiose deviazioni dei traffici procura-
no un insperato lawvoro nei porti minori, con
agsorbimento di disoccupaty, che, 1n un doma-
ni, guando i traffici s1 saramno definitivamente
e fatalmente orientat: verso gli scaln maggiori
epil economici graveranno certamente sui por-
ti sbessi.

Sarebbe opporiuno invece adottare, a fawvo-
re del porti minori, una politica tendente al-
Vincremento dei traffics di cabotaggio e dei
servizi di trasbordo dar maggiori porti a quelli
minori ¢ viceversa, la quale politica apporte-
rebbe non solo un reale beneficio duraturo, ma
anche un incremento dell’armamento minore
& delle altre attwvita ad esso connesse.

Tra le opere marittime chieste da Venezia
bisogna siccennare all’escavo dei canali di na-
vigazione (qui mi riferisco alle citate dichiara-
zioni dell’onorevole Saragat).

TOMMASINI, relatore. Lo scavio dei canali
interessa il Ministero dei lavori pubblici.

GIACOMETTI. Onorevole Tommasgini, io,
per esempio, ho richiesto in woccasione della

discussicne del bilanclo del lavoro che quel Mi-
nistro intervenisse a prospettare determinate
situazioni per ottenere dal tesora quello che
occorre; anche in questo caso 11 Ministro della
marina mercantile dovrebbe associarsi a noi
per ottenere i provvedimenti che si impon-
gono.

L’escavia dei cana'i di navigazione, dicevo,
affrontato negli ultimi tempi, dopo I'abbando-
no dellz manutenzione in occasione del perio-
do bellico, rappresenta un programma d’impor-
tanza fondamentale. Si tratta di1 eseguire non
golo la trascurata normale manutenzione, w3
di arrivare a degli approfondimenti, almen:.
undici metri, tanto dei canali che degili appro-
d1, e ci0 per permettere la Sicura mamoves in
porto anche alle navi da carico d1 maggiore
tonnellaggio, che si sono affermate nei tra-
sporti in questo dopoguerra.

Si tratta di opere straordinarie, ma che de-
viomo essere indilazionabilmente poste all’ordi-
ne del grorno del Ministero dei lavori pubblici
€ prontamente eseguite.

In particolare & da segnalare la situazione
del -powticcrol.o' « petroli » della zona industriale
d1 Marghera, che & forse la pit ricca zona
industriale portuale che conti il nostro Paese,
nel quale nwon possono entrare le grosse pe-
troliere che oggi effettuano il trasporto del
LTeLZO.

Gli mmcidentr sono stati molteplict e cosi
pure 1 danni riportati. Nell’esame delle funzio-
ni del porto di Venezia, nel quadro della ri-
presa economica dell’Kuropa centrale e degls
scambi conseguenti, il Governo dovrebbe pre-
occuparsi anche di assicurare a quel porio

il retroterra estero o di oltre confine che geo-

graficamente gli compete, mediants opporiune
agevolazioni dr carattere tariffario pia volte
chieste da Venezia, ma fino ad oggi non 2on-
cesse. Numerosi porti esteri stanno gia ora
sfruttando questa nostra insufficienza politi-
ca e cercano di affermarsi sempre pitt in un
retroterra che dovrebbe economicamente gra-
vitare sull’Adriatico e su Venezia in partico-
lare.

Di fronte a tutte queste difficolta Venezia ha
reagito e reajglisce con sempre nuove iniziative
e le possibilitd di una favorevole ed anche otti-
ma affermazione del suo porto effellivamenie
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eswbono, ma hecessita che il Governo le appog-
gre le prenda in seria ed attenta considerazio-
ne svolgendo un programma di politica por-
tuale che as=icur: al nostro p1t impertante sca-
lo Adratico un prospero avvenire. Sono infat-
t1 in attivitd a Venezia important: Societd 1
navigazione e di1 armamento: il punto franco
concesso dimostra prena vitalitd ed & m pro-
metfentissamo sviluppo. Bisogna pero affron-
tare assolutamente il problema del ripristino
delle linee di nawvigazione regolari, anche se
gueste, m un primo tempo, dovranno giocofor-
za esgere passive. Le opere portuali, per le
quali molto & stato fatto per quanto riguarda
Pefficienza de'le attrezzatwe., devono essere
completats con -quelle marittime amcorg man-
cant. Opportune tariffe di penetrazione nel
retroterra estero indubitatamente allarghereh.
bero il respiro del porto e favorirebbero la sta
affermazione nei traffici europei. Infine, ad at-
tenuare gli effetti dell’ancora esistente diffi-
coltd di ripresa dei treffici tradizionali di Ve-
nezia, dovrebbe sopperre il Governo con una
piu larga assegnazione 21 Adviatico dei traffi-
cr controllati, di quelli ciod conseguenti ai pia-
nt di aiuto americani.

I’Admatico & uno dei mari che pit rizente
le conseguenze del conflitto mondiale, e ri-
veste per I'Italia un’importanza cosi vitale
da richredere immediati provvedimenti atti a
eliminare 11 pordurare dello stato di regresse
e di eriz in cui &1 trova.

Il dilozionare quest: provvedimenti, render,
sempre pitt ardwo 1l problema di risolevare
‘e worti troppo duramente provate di quella va-
sta sfeva della popolazione italiana che ha
sempre prosperato e v.ve tuttora sull’Adria-
tico.

Non posso finire questo muo intervento sen-
za ricordare che, oggi o domani, il Ministro
dovra riprendere 3ncora in esame la vessaba
questione de'la « Breda>. To mi permetto di
ricordare e con me credo che ricord: anche
Ponorevcle Tommasini, che da cinque mesi noj
abbiamo prospettato al Governo ly tragica si-
tuazione dei cantieri « Breda ». To non voglio
usare d<Jle parcle aspre, ma purtroppo devo
die che molte volti la coscienza dei governan-
ti non & all'altezza de'la gravita del compito
che "e compete. Onorevole Ministro, io mi au-

guro che lei, che praviene dalle fila della clas-
se lavoratrice, compirenda che non & che i la-
vorator: vadano alla ricerca del morto, come si
& det.o, preferiscano c10d atte di violenza, ma
che purtroppo essi constatano che tutte le loro
preghieue, le sollecitazionl, compiute nella pit
stretta legalita nion trovano orecchio rispon-
denbe da parte del Gaverno. To mi auguro che
lei senta questo e provveda n maniera che
anche la classe lavoratiice veneziana possa
avere quella legittima soddisfazione cui le
da diritbo Dopera civile che essa compie.
(Veve applaus, da sinisira).

PRESIDENTE. T izcvitto a parlare Vono-
reviole Tonello. Ne ha facolta.

TONELLO. Oncrevoli col'eghi, parlerd bre-
viesmamente. Mi associo anzitutto alle ri-
chieste avanzate dal collega Ghracometti per
quanto viguarda il porto i Venezia. Noi ve-
neti siamo nat: vicino al mave e del mare sen-
tiamo tutte I+ nostalgre ed anche tutti 1 bico-
gni. Ma Pomoreve'e Simonini deve essere un
pessimo pescatore perché quando ha gettato
le sue reti nel mare magnum del Ministero del
tesoro, mon ha potuto prendere che qualiche
pecciolino; anzi, 1 pesei pitt interessanti gli
sono sfuggiti tra le maglhe, poiché com ftubti
1 crescenty bizogni dells, marina mercantile,
egh ha accettato le falcidie che hanno im-
preaziomato perfino 'onorevols relatore.

SIMONINI, BMinistro della maring mercan-
fife. I1 lancio era gia statn tutto fatto pri-
ma che o assumessi i1 Minmstero.

TONELTLO. Saranno scappati ai suoi pre-
decessory, 1 pexciolim! Fatto 81 @& che su un
bilancier di cinque miliardi, un bilancio cosi
esiguo, cosi al dicotto dei bisogni di un Mi-
nictera di tale importanza, si fanno ancora
detle falcidie dolorose.

L’onorevole relatore Tommasini egprime il
deenderro che almeno siano reintegrate quelle
somme. Cercale, onorevole Miistro di conten-
tare almeno i relatore democristiano! To non
faccio domande perché sons un sovversivo ¢
sono rimasto un sovversivo. So che quando da
questy banchi 1 chiedono del'e cose buone e
belle, vo1, soltanto per faziositd di partito, sie-
te sempre contrari, tanto & vero che io vorrei
consigliare ai miel amici comunisti (amieci
nquando lo siamo) che <e ess1 hanno qualche
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provvedimento veramente interessante da fare
valere, non se ne faceiano loro i promotori, in
quanto che, anche awvendo cento mila ragioni,
avranno sempre cento mila torti, perché c'é
da parte de' Governo la comsegna di russare
quando si tratta di domande avanzate dai co-
munisti.

TOMMASINI, relatore. La mia relazione
non € da russante.

TONELLO. No, la relazione dell’onorewole
Tommasini & cchnciliante; perd vi domanda,
onorevole Ministro. di integrare le falcidie che
sonme state fatte quando voi aniecra non ¢’era-
vate. H-nmo approfittato del momento in cui
non c'era pilt nessun guardiano nella Marina
mercantile, per taghare a colpr di scure a tut-
to spiano e, nel frattempo, il Ministro del te-
soro ha potuto soddisfare gli appetiti del Mi-
nistero della difesa e di cert’ altri Ministeri

Noi siamo un popolo marinaro; almeno lo
hanno gridato e lo gridavano fino a ieri: an-
che Musco lo ha gridato; anzi siamo un popolo
che ha avuto dal mare le sue voci dv grandez-
za ¢ mantiene ancora i suoi richiami di gloria.
Ma con 5 miliardi e mezzo un paese come
I'Mtalia vuol fare andare avanti un Ministero
della marina mercanti'e? To mi vergognerei di
fare il Ministro avendo un bilancia di cinque
miliardi e mezzo, onorevole Simonini!

CORBELLINI. E l'animo quello che conta,
non sono i soldi.

TONELLO. Va bene 'animo, ma per 1l bi-
Iancio ¢i vegliono i denari. Questo ¢ il bilan-
cio pitt vergognoso; lasciate che ve lo dica,
onorevole Simonini, non ¢'¢ bilancio pitt stri-
minzito © pit squinternatio che si possa im-
maginare. Poi nom so cosa potrete fare; al
pit, dabo il vostro pagsato di sovversivo e di
organizzatore, potrete favorire ed asseconda-
re in certo moddo, in taluni questioni operaie
v diritti e gli interessi della dlasse lavoratri-
ce, a meno che non vi1 gchieriate anche voi,
come fanno certuni che quando vanno al po-
tere dicono: ma io adesso non ho pit nessun
partito, sono 11 Ministro di tutti i partiti. No!
Un uwomo anche quando va al Governo, anche
awsindo diventa Ministro deve mantenere in-
tatta la sua fede e le sue simpatie. To, per
esempio, se diventassi Ministro (commenti dal-
la sinistra) credete voi che acquisterei sim-

patia per i preti? Farei di tutto per andare
laro contro. Dico dunque che un uwomo deve
essere ta'e, qualunque posto occupi nella pro-
pria vita; deve andarc al poters con una co-
scienza, werena di quello che vuole e rimanere
mtatto al proprio posto, se no, si deve ritirare.
Invece adesso c¢i sono tutti i transfughi, tutti
i voltagabbana, tutte le anguille che sguscia-
no tra le dita del potere per potersi congquista-
ré un posto. Tulto questo disonora il nostro
Paese ¢ abbassa la nostra vita politica. (Com-
menti ed interruzioni).

Ma ritorniamo al bilancio: ul bilancio deve
essore 1ntegratio perche le somme dove avete
fatto le maggiori falcidie sono tali che, per
esempio, 1 compensi dv lavoro straordinario )
per il personafle in ruolo e per il personale pe-
riferico le avebe portate da 23 milioni a 14
milioni. Perch® avete diminuito di 9 mi:lio\ni?
(¢ forke da lavorare meno nei porti? Cé for-
se da diminuire le mercedi aigli operai? Sono
tutte riduzioni che fanno pietd; e il Ministro
del tesoro avrebbe dovuto sapere che un suo
disgraziato collega doveva andare ad occupa-
re quel posto, un posto comtbeso. Mi riicorida,
infatt: la guerra tra Argante e Tancredi, quel-
la tra Saragat e Cappa per quel benedetto
posto, ‘ (I !

TOMMASINI, relatore. La guerra conttdtnua%
(Ilarita). |

TONELLO. Dunque non So se c’era moti-
vo di accapigliavst per andare ad amministra-
re cingque miliardi ¢ mezzo, di cui pi di quat-
tro miliard:r sono costituiti da somme mnvaria-
b'li, dove non ¢’¢ da fare alcun coordinamen-
to pitl o meno napoleonico. Questa & una azien-
da che dovrebbe essere invece una delle pi
floride ed importanti aziende dei nostri bilan
¢ nazionali. Voi avete sentito le voci...

D’INICA. E che dire allora del bilancio del
Ministero del commercio con Pestero, il cui
stanzizmento & ancora pil basso di questo?

TONELLO. Non & la misura d=i malanni,
egregio collega; credo che al disotto non si
possa andare. Io farei una proposta di aboli-
re il Ministero; piuttosto c¢he mantenere un bi-
lancio cosi basso & meglio abolire i1 Ministe-
ro; piuttosto che conservare un Ministero con
tutte le appendicj che porta dietro e con tutte
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le spese che costa, &€ meglio abolirlo, se deve
avere un bilancio di questa fatta.

MARIOTTI. E Vonorevole Simonini dowve
lo mebti?

TONELLO. Gii daremo un posto di sussi-
drario in qualche altro Ministero, e poi ¢ pen-
werd l'onorevole De Gasperi, non ci debbo pen-
sare io.

Ad ogni modo raccomanderei che qualora
sorgessero delle vertenze, qualora ci fossero
delle rivendicazioni dei lavorator: del mare,
I’onorevole Simcnini si ricordasse «del suo pas-
sato, si ricordaisse che egli non pud essere dalla
parte degli armatori e degli sfruttatori, ma
dalla parte della -classe lavoratrice. Oh! Valtro
giorno ner dolorosi scioperi e negli incidenti
wanguinosi che vi furono a Marghera 10 ho vi-
sto su grornali P'oduo, il rancore, col quale
i seguaci della forca volevano agganciare, in-
catenare le magse lavoratruci che lottavano per
la loro redenziome. Voi non lasciatevi prende-
re da questo furore e soprattutto, onorevole
Simonini, curate di fare qualcosa per dare una
vita nuova ed un nuovo indirizzo. Io mi ricor-
do che prima dell’altra guerra il Partito so-
cialista italiano, in talung citta d’Italia, aveva
guardato al mare, ricordando le antiche citta
marinare italiane e noi — dissi altra volta —
avevamo sul mare, navi che battevano la ban-
diera della cittd di Bologna, le quali provve-
deavano la cittad del carbone e dei generi pit -
interessanti; avevamo sul mare anche una pic-
cola flotta peschereccia di proprietd del co-
munsg, per sottrarre i cittadini di Bologna allo
sfruttamento infame 'del bagarinaggio, baga-
rinaggio che qui a Roma tocca Plapice delle
elltezze. Ritengo che le cooperative. se aiuta-
te, possano rompere questo nodo di sfrutta-
mento che si riversa su1 consumatori.

Se del’e iniziative le verranno proposte. ono-
revole Simonini, io credo che ella. le appogge-
ra; e se non le potrd appoggiare con i fondi
del suo bilancio. perché non sono sufficienti,
almeno dia quell’appoggio morale, che qual-
che va'ta vale pit di un appoggio materiale.

To nutro profonda simpatia per i lavoratori
del mars, per i pescatord, per tutta la tradizio-
ne buona, di poesia santa € sublime che si &
formata, intorno a questa povera gente che
rischia la vita per guadagnarsi il pane. Mi

auguro che cessi quel dramma triste sul mare
Adriatico, per il quale ogm tanto le nostre
naw1, le nostre barche da pesca, sono seque-
strate & per il qua'a vy sono anche delle vit-
time: & necessario che siano regolati, una buo-
na volta, i rapporti con la Jugoslavia. Que-
sta tensuome antipatica e dolorosa deve pur
cescare.. 1o, come vemebo, non posso non spe-
rare profondamente che Varva del mondo e del-
I'Europa si rigchiari; in tal modo Vemezia po-
tra riprendere mm Oriente i suoi commere: ed i
suo1 traffici, come, per tanti secoli, altamente
e gloriosamente fece.

Noi abbiamo bisogno che sbocchino nel no-
stro mare quelli che sono i prodott dell’Eu-
ropa centrale e quelly che sono i prodotti di
Ortiente, abbiamo bisogno che si Intensifichi
questo commercio che era, per il passato, la
vita del nostro Paese.

Bisogna quindi anche augurarci il risorge-
re della Marina mercantile italiana, nelle mu-
tate condizioni dell’Europa. Ora i & creata una
fitta, rete di dntoppi, di siepi maledette, che
dividona i popoli. Ma verrd il tempo in ‘cm
gqueste siepi maledette cadranno per forza. Ora
i popoli sono divisi m due grandi schieramen-
ti. Verra ancora il maledetto Iddio della guer-
ra a n~avaleare sinistramente sui mari del
mondo?

FEbbene, noi socialisti facciamo 1'augurio
cha creping tutti gli astrologi della guerra;
che tutti gli armamenti che si stanno prepa-
remido, vadano spesi inutilmente, che non si
adoperno. Ma pensiamo anche che 11 miglior
modo perchd Ma pace sia mantenuta non @ quel-
lo d1 wchierarsi con 'uno o con Valtro di gue-
sti grand: schieramenti, ma quello di mettentsi
in mezzo a tutti per gridare: git le armi ma-
ledette, ia la pace nel mondo per gh uomini
di buona volonta! (Applausi).

PRESIDENTE. T! seguito di quusta discus-
sione & rinviato alla seduta pomeridiana i
domani.

Annunzio di interrogazioni.

PRESIDENTE. Prego il senatore segreta-
ro di dar lettura delle interrogazioni perve-
nute alla Presidenza.
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LEPORE, segretario:

Ai Ministri di grazia e giustizia e dell'in-
terno, per avere notizie sulla morte avvenuta
oggi nelle carceri di Parma dell’operaio Filip-
. pelli, arrestato in quella cittd il giorno 22
marzo (1176).

FERRARI.

Al Ministro dell’interno, per conoscere i par-
ticolari di recenti atti di violenza contro le
sedi e gli inscritti dei liberi sindacati dei la-
voratori delle provincie di Bologna e di Fer-
rara per opera i individui appartementi alla
organizzazione avversa, e precisamente: della
invasione e devastazione della sede del libero
sindacato di Mesola (Ferrara) avvenuta nella
notte del 31 marzo, e dell’aggressione subita
la mattina dell’l aprile, in locality Fiorentina,
da tre lavoratori dei liberi sindacati di Medi-
cina, due dei quali riportarono contusioni
gravi.

Per sapere se i colpevoli di tali azioni cri-.

minose, che costitwiscono attentati intollera-
bili alla liberta 'di organizzazione e di lavoro,
diretti a rendere impossibile la vita dei sinda-
cati indipendenti dalla. Confederazione social-
vomunista, siano stati identificati ¢ denunciati
alla Autoritd giudiziaria (1177).

OTTANI.

Al Ministro della pubblica istruzione, per
conoscere le ragioni per le quali il Rettore ed
il Senato accademico dell’University di Pisa
non hanno cercato di risolvere I'agitazione de-
gli studenti di quell’Ateneo con criteri ammi-
nistrativi, impedendo cosi che 'agitazione stes-
sa si risolvesse pacificamente (1178).

PrconiorTi, GIvuA.

Interrogazioni
con richiesta di risposta scritta.

Al Presidente del Consiglio der Ministri, ed
ai Ministri della publica istruzione e del lavoro
e della previdenza sociale, per concscere:

1) lesistenza e consistenza di un preciso
ed aggiornato inventario delle proprietd immo-
biliari gid appartenenti alle organizzazioni

fiancheggiatrici del partito nazionale fascista
(ex G.l.L., Opera nazionale dopolavoro, ecc.);

2) come ¢ da chi siano dette proprieta
mantenute, conservate, possedute e godute nel-
le varie provincie. Se siano regolarmente pa-
gate dai possessori e locatari i canoni e in
quale misura;

3) quali intendimenti, progetti e program-
mi abbia il Governo in ordine alla destinazione
di tali immobili (proprietd e possesso), e alla
elimnazione di arbitri, di abusi e danneggia-
menti (1085).

BRASCHI.

Al Ministro della pubblica istruzione, per
sapere come intenda provvedere al rrordina-
mento ed alla concervazione, sia del Museo
Campano d Capua, sia della biblioteca del
Museo slesso,che contiene opere rare e pre-
ziose di valore inestimabile, le quali non de-
vono andare perdute per la cultura italiana,
e specialmente per quanto si attiene alla storia
del nostro Mezzogiorno (1086).

PERSICO.

Al Ministro di grazia e giustizia, per sa-
pere:

1) se ai sanitari ed ai cappellani delle car-
ceri — 1 quali dopo un anno dalla publicazio-
ne della legge 12 aprile 1949, n. 149, debbono,
ancora conoscere in che misura saranno loro
attribuiti i miglioramenti economici giusta
larticolo 7 della citata legge — in ottempe-
ranza alla lettera ed allo spirito della legge,
in attesa di una riforma circa il loro stato
giuridico, non sia giusto attribuire dal 1° no-
vembre 1948 la retribuzione mensile degli in-
caricati superiori addetti ai pubblici servizm,
come & stabilito nello allegato terzo, tabella
n. 3, della legge di cui sopra, tenendo perd
presente, a tutti gli effetti della retribuzione,
gli anni di servizio prestato;

2) se a mente della recentissima legge vo-
tata il 31 marzo 1950 circa gli aumenti con-
wessl a dutti i dipendenti statali — ai cappel-
lani ed ai sanitari delle carceri che per la na-
tura della loro opera somo da considerarsi
sempre a disposizione della casa penale cui
sono addetti, non sia da attribuire I'assegno
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perequativo stability per 1 funzionar: del grup-
poA) grado X (almeno), ai quali per opera
che danno e per il titolg di studio dj cui
sono forniti dovrebbero essere ragionevolmen-
e equiparati;

3) infine in attesa della definizione delle
menzionate disposizioni nei confronti dei sa-
nitari e cappellani delle carceri non sia dovuto
lo stesso acconto come per tutti i funzionari
dello Stato (1087).

CERULLI TRELLI.

Al Ministro de1 lavori pubblici, per conosce-
re i motivi per cui € stato negato al comune
di Grotteria (Reggio Calabria) il contributo
statale, contemplato dalla legge 3 agosto 1949,
n. 589, richiesto per la costruzione dell’acque-
dotto. .

L’interrogante fa rilevare che la mancanza,
dell’'acqua potabile per un Comune di 8.500
abitanti 3 problema che va risolto ante omnio
per le conseguenze gravissime che ne derivano
alla popolazione riguardo all’igiene e alla sa-
nits, mentre 11 problema della fognatura, a
cui 11 Ministro consenti il contributo, mon &
preminente anzi & logicamente susseguente alla
costruzione dell’acquedotto (1088).

MUSOLINO.

PRESIDENTE. Domani, seduta pubblica
alle ore 10 o alle ore 16, col seguente ordine
del giorno:

A1 oRrE 10.

I. Discussione delle seguenti domande di auto-
rizzazione a procedere in giudizio:

contro Mancuso Filippo, per il reato di
vilipendio alle istituzioni costituzionali {a1ti-
colo 290 del Codice penale in relazione allo
articolo 57 dello stesso Codice) (Doe. LXT);

contro SCARDAVILLA Corrado, per il reato
di vilipendio alle istituzioni costituzionali
(articolo 290 del Codice penale) (Doc. LXYV);

contro il senatore NEGRO, per il reato di
distribuzione abusiva di manifestini di pro-
paganda (articoli 113 del testo unico delle
leggi di pubblica sicurezza, approvato con
regio decreto 18 giugno 1931, n. 773, e 663

del Codice penale, in relazione all’articolo 2
del decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 8 novembre, 1947, n.1382)
(Doe. LXXXVI);

contro il senatore GHIDETITI, per il reato
di promozione di raccolta di denaro senza
autorizzazione dell’autoritdy di pubblica sicu-
rezza (articolo 156 del testo unico delle leggi
di pubblica sicurezza, approvato con regic
decreto 18 gingno 1931, n. 773) (Documento
LXXXVIII);

contro il senatore ToONELLO, per il reato
di promozione di riunione in luogo pub-
blico senza preavviso al questore e per avere
in essa preso la parola, nonostante il divieto
dell’autorita di pubblica sicurezza (arti-
colo 18, primo, secondo, terzo e quinto com-
ma, del testo unico delle leggi di pubblica
sicurezza, approvato con regio decreto 18 giu-
gno 1931, n.773) (Doe. LXXXIX).

IT. Discussione dei seguenti disegni di legge:

1. Deputati TARGETTI ed altri. — Durata
in carica delle Amministrazioni comunali
(931) (Approvato dalla Camera det deputati).

2. Estensione, nei confronti dei salariati
statali, della disposizione di cui all’arti-
colo 10 del decreto legislativo luogotenen-
ziale 21 novembre 1945, n. 722 (570).

3. Autorizzazione alla Cassa depositi e
prestiti di concedere al Ministero delle poste
e delle telecomunicazioni, Aziende di Stato
per 1 servizi telefonici, un mutuo di lire
25 miliardi sui fondi dei conti correnti po-
stali (703).

4. Autorizzazione alla Amministrazione
delle Ferrovie dello Stato a contrarre mutui
col Congorzio di credito per le opere pub-
bliche fino alla concorrenza di lire 25 mi-
liardi per opere patrimoniali (834).

5. Utilizzo del fondo lire per finanziamenti
all’industria sicerurgica (829).
6. VARRIALE ed altri. — Modifica all’isti-

tuto della liberazione condizionale dicui
all’articolo 176 del Codice penale (801).

7. CAs0. — Rivendicazione delle tenute
Masgtratie Toreino e delle montagne boschive
Cupamazza, Castellone e Santa Lucia, da
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parte dei comuni di Ciorlano e Pratella 14. RosATI ed altri. — Ricostituziohe di
(Caserta) (402). ‘ Comuni soppressi in regime fascista (499).

8. Finanziamento da parte dello Stato 15. Ordinamento e attribuzione del Con-
dell’Ente Nazionale per le Industrie Turi- siglio nazionale dell’economia e del lavoro
stiche (E.N.IL T.) (526). (318).

9. Aumento dilire 100 milioni, per 1’eser- ALLE ORE 16.

cizio finanziario 1949-1950, dei fondi asse-
gnati al Commissariato per il turismo (706). | I. Seguito della discussione del disegno di legge:

~10. Modifiche ai titoli I, IV e V della legge Stato di previsione della spesa del Mini-
sul lotto (354). stero della marina mercantile per D’esercizio
11. Modificazione dell’articolo 72 del Co- iliqn;ilz(lggio) dal 1° luglio 1950 al 30 giugno

dice di procedura civile (166).

12. MACRELLI ed altri. — Rivendica degli | IT. Discussione del disegno di legge:
imrmobili trasferiti ad organizzazioni fasci-
ste od a privati e gia appartenenti ad aziende
sociali, cooperative. associazioni politiche o
sindacali, durante il periodo fascista (35).

13. Istituzione dell’Ordine cavalleresco « Al La seduta ¢ tolta (ore 19).
merito della Repubblica italiana » e disci-

. ; ) ]
phn& del conferimento e dell’'uso delle ono- Dott. (aRLO D ALBERTI
rificenze (412) Direttore dell’Ufficio dei Resoconti

1. Miglioramenti economici ai dipendenti
statali (833—-B-Urgenza) (Approvato dal Se-
nato ¢ modificato dalla Camera dei depuiati).




