SENATO DELLA REPUBBLICA

ITII LEGISLATURA

279* SEDUTA PUBBLICA

RESOCONTO STENOGRAFICO

GIOVEDI 7 LUGLIO 1960

(Pomeridiana)

Presidenza del Vice Presidente BOSCO,

indi del Presidente MERZAGORA

INDICE
Disegni di legge: BATTISTA .. .., L. L. Pag. 13215
BErRGAMASCO . . . .. L. ... 13216
Presentazione di relazioni . . . . . . Payg. 13212 CARBONT . . o o oo, 13214
« Stato di previsione della spesa del Ministero GRANZOTTO BASSO . . . . . . ... 13212
. . g , - - SACCHETTT . . . . & v v v v e e e e e 13215
dei lavori pubblici per Vesercizio finanziario
dal 1° luglio 1960 al 30 giugno 1961 » (936) . . . e
(Seguito della discussione): Sui fatti di Reggio Emilia:
SACCHETTT . . . . . . . vt vv ., 19095 | DRESIDENTE ...l IR 13229
VACCART 13218 ANGELINI, Ministro senza portafoglio 13229
BARBARESCHI . . . . . . . . v v o v o v« . 13230
D Lueca Luca . ., . . .. ... .. ... 13229
Interrogazioni: Garrorrr Batsont Luisa . . . . . . .. .. 13229
. GIANQUINTO . . . . . . . . . . v . . ... 13228
Annunzio . . . . ... .. .. ... 13231 Magrort: . . . 13299
SACCHETTT . . . . . . v v v v v e oo o 12228
Per la morte dell'Onorevole Alberto VALENZT . v e e e e e 12228
Simonini:
PrestomNTs 12217 Sul processo verbale:
ANGELINI, Ministro senza portafoglio 13216 PRESIDENTE . . . . v . v v v v v v v 13211
BARBARESCHT . . . . . v« v v v e e e v u 13216 CADORNA . . . . . . v i v e e e e e 13211

TIPOGRAFIA DEL SENATO (1100)






Senato della Repubblica

— 13211 —

III Legislatura

279= SEDUTA (pomeridiant) ASSEMBLEA - RES, STENOGRAFICO

7 LuGgLio 1960

Presidenza del Vice Presidente BOSCO

PRESIDENTE. Laseduta ¢ aper-
ta (ore 17).

Sul processo verbale

PRESIDENTE. Sidia lettura del
processo verbale della seduta pomeridiana di
ieri.

CARELLI, Segretario, da lettura
del processo verbale.

CADORNA . Domando di parlare.
PRESIDENTE. Neha facolta.

CADORNA . Mirichiamo a quanto
avvenuto nella seduta pomeridiana di ieri e
in particolare a quanto & stato detto questa
mattina dall’onorevole Spezzano. Infatti lo
onorevole Spezzano, motivando le ragioni che
Tavevano condotto alla dimostrazione a Porta
San Paolo, ha fatto cenno alla ragione di por-
tare sul posto delle corone in omaggio dei
caduti presso la Porta San Paolo del 9-10
settembre 1943. Debbo ora far presente, in
omaggio alla veritd storica ed anche per evi-
tare che, come accade assai spesso, si creino
nuove leggende, che i caduti di Porta San
Paoclo furono ufficiali e soldati di numerosi
Corpi armati, compresi i Carabinieri, ed in
particolare, per quel che riguarda T'ultima
difesa presso la Piramide di Caio Cestio, del
reggimento Montebello, dipendente dalla di-
vigione Ariete. Questo reggimento perdette
in quella circostanza il 60 per cento degii
ufficiali, fra i quali posso citare a memoria
i nomi: tenente colonnello Guzzinati, tenente
colonnello Minutoli, maggiore Passero, Capi-
tani Vannetti, Sabatini, Fugarza, tenenti
Murgia, Torri, Castelbarco, Nardone, Ma-
riano e Gray.

Ora, questo come precisazione a titolo sto-
rico. Io non credo che questi valorosi ufficiali
e soldati che, in una circostanza particolar-
mente difficile, nel rilassamento, nel collasso
generale della Nazione, fecero il loro dovere
fino alle estreme conseguenze, sarebbero lieti
di un ricordo, sia pure a titolo di omaggio,
che fa parte di una manovra di carattere
chiaramente politico. (Applausi dal centro.
Proleste dalla sinistra).

SCOTTI. Nessuno ha mai voluto ne-
gare questo. Si volevano onorare questi Ca-
duti!

PRESIDENTE. & chiaro che il
Senato associa tutt: i Caduti per la hberta,
gia civili che militari, nel suo commosso ri-
cordo.

Non essendovi osservazioni, il procesgo
verbale si intende approvato.

B O 8 I . Senatore Cadorna, lo dica al
Governo che non ha permesso di onorare
questi Caduti! Abbiamo il dovere di onorarl!

CINGOLANTI. Iocero: 500 mili-
tari sono caduti! (I1 senatore Cingolani ap-
ploude in memoria dei Caduti; il cenlro si
aASSOCia).

B O 8SI. Daccordo, e con questo? An-
che noi abbiamo il dovere di onorarli! (Ap-
plaust dalla stnistra).

SCOTTI. Allora abbasso il Governe,
che ha impedito che si onorassero quesil
Caduti!

PRESIDENTE. LaPresidenza ha
2ia detto che associa nel suo commosso 1i-
cordo tutti Caduti per la liberta.
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SCOTTI. Ma non & un fatto perso-
nale questo; & una grande sciocchezza quella
che lei ha fatto, senatore Cadorna! (Commen-
ti dalla sinistra).

Annunzio di presentazione di relaziont

PRESIDENTE. Comunico che, a
nome della 52 Commissione permanente (Fi-
nanze e tesoro), sono state presentate le se-
guenti relazioni:

dal senatore Bosco sul disegno di legge:

« Modificazioni agli articoli 30, 34, 35 e 80
del regio decreto 18 novembre 1923, nume-
ro 2440, sull’amiministrazione del patrimonio
e sulla contabilitd generale dello Stato, non-
ché della legge 21 agosto 1949, n. 639, con-
cernente la presentazione al Parlamento di
una relazione annua sulla situazione econo-
mica del Paese » (1024);

dal senatore Conti sul disegno di legge:

« Stato di previsione della spesa del Mini-
stero delle finanze per lesercizio finanziario
dal 10 luglio 1960 al 30 giugno 1961 » (1089
e 1089-bis).

Queste relazioni saranno stampate e distri-
buite e i relativi disegni di legge sarannn
iseritti all’ordine del giorno di una delle pros-
sime sedute.

Per la morte dell’onorevole Alberto Simonini

PRESIDENTE. Ha chiesto d1 par-
lare il senatore Granzotto Basso. Ne ha fa-
colta.

GRANZOTTO BASSO. Onore-
vole Presidente, onorevole Ministro, onorevo-
li colleghi, un nobile cuore si ¢ improvvisa-
mente ieri spento in terra di Strasburgo, nel-
Passolvimento di un grande compito per la
realizzazione di un grande ideale: I'Europa
unita. La repentina morte di Alberto Sume
nini ¢ una grande perdita per la democrazia

e per il Paese, al progresso del quale egli de-
dicd tutta la sua vita.

E con la grande commozione di fraterno
amico che io parlo di lui in quest’Aula, in cui
mi pare di sentire ancora echeggiare la sua
voce serena e calda di una passione indomita
dal banco del Governo, quale Ministro delle
poste e delle telecomunicazioni. Nel guale uf-
ficio, come in tutti gli altri precedentemente
ricoperti, egli, in nome di una concezione su-
periore del socialismo, in una ferma certezza
del senso democratico della vita, porto il suo
contributo di vive esperienze e di una dottrina
acquisita con ferma volonta di autodidatta,
permeata di sostanza pratica e di adegua-
mento alla realtd del momento politico e sto-
rico vissuto.

Di wmili origini, egli fin da ragazzo provd
la fatica del lavoro materiale, 1a sferza co-
cente della necessita; e tuttavia, spinto dallo
ardore di conoscere, di apprendere, si de-
dicava al movimento sindacale, preso da uno
slancio di wmana fraternitd, di aspirazione
alla elevazione sociale, di cui alimento poi
tutta la sua vita, vissuta nella fervida lotta
per il riconoscimento dei diritti del lavoro.

La sua vocazione era per la guida, per la
lotta, nel senso piu civile della parola, per il
riscatto del lavoro umano da ogni sfrutia-
mento, per la formazione di una societd nuo-
va, fondata sulla nobiltd del lavoro.

Questo era il suo ideale ed a questo 1deale
fu sempre coerente, sia quale soldato di fan-
teria nella prima guerra mondiale, per cui
egli seppe contemperare il senso del dovere
con i suoi grandi i1deali umani, sia nella
attivitd sindacale e politica, per cui seppe
svolgere azione proficua per adeguare le esi-
genze del proletariato alla sua graduale e
legale immissione nelle forze vive del Paese,
espresse in una evoluzione democratica, fuori
da concezioni massimalistiche.

Percid egli senti immanente il concetio
della liberta, come principio essenziale e fon-
damentale per qualsiasi organizzazione so-
ciale. B per la libertd egli lottd, subendo
persecuzioni; per la libertd affronto rischi
e pericoli, durante il ventennio della nefasta
dittatura, senza mai deflettere dalle sue idee,
dalla sua fede di socialista, nella concezione
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pin elevata e piu significativa dei sacrifici
sostenuti — e furono molti — degli affronti
subiti, cui egl sempre reagi con serena fer-
mezza, degli arrest: patiti, egli non usava
parlare, perché considerati circostanze pre-
vedibili per chi assume una posizione di
lotta non soltanto ideale, e intende vivere,
come lui, per quell’ideale. Ma si infiammava,
riuscendo a comunicare la sua intima emo-
zione, allorché egli parlava ed agiva a difesa
dei suoi ideali, cioe dei grandi ideali sociali
ed umani. Per quesfo, soprattutto, egli era
amato e rigpettato e per tutti noi esprimeva
una potenza di guida sicura.

E non soltanto per noi, perché egli iu
tenuto in grande conto anche da avversari
politici, con i quali seppe accattivarsi senti-
ment1 di leale amicizia, come con Aleide
De Gasperi, che in lui apprezzava la since-
rita della fede e V'equilibrio politico, frutto
di una sana esperienza.

Alberto Simonini ebbe la grande ventura
di vivere le vicende politiche dello sviluppo
socialista dalla prima guerra mondiale ad
oggi e di trovarsi spalla a spalla con le
grandi individualitd: quelle grandi indivi-
dualitd che in questo periodo rifulsero nel
Partito socialista per elevatezza di dottrina
e per grande senso politico, come Turati, e
per spirito di lotta ardente che portd sino
al sacrificio della vita, come il martire Mat-
teotti,

Egli, nello svolgimento della sua azione
politica, riusciva ad esprimere il senso di
questa luminosa tradizione, affermandola
specialmente nellopera di ricostruzione e di
ricostituzione del Paese, lasciato esangue
dalla cocente sconfitta, dopo il lungo periodo
oscuro della dittatura fascista.

Nel Partito socialista democratico, della
cui bandiera egli fu il primo alfiere, quale
primo segretario nazionale, Alberto Simonini
esplicod la sua opera con alto senso di respon-
sabilitd e di dirittura politica e morale, col-
laborando per assicurare alla giovane Re-
pubblica, sorta per volontd di popolo, dopo
il lungo sacrificio sofferto, la democrazia e
1a liberta.

Tutta la sua opera, a servizio del Partilo,
e soprattutto del Paese, ne & una chiara e
limpida dimostrazione.

Si1a negh alti incarichi del Partito socia-
lista democratico, sia nelle alte funzioni d:
Ministro, egli seppe armonizzare le conce-
zioni di parte con quelle generali di tutto
il Paese; ed il suo grande equilibrio, cosi
come la sua grande esperienza, seppe far
rifulgere nella azione direttiva di sua com-
petenza, in cui i1 senso della realtd si fon-
deva con quello della umanitd; e della una-
nitd sociale, che faceva maggiormente ri-
fulgere la sua convinzione e la sua fede negl
ideali del socialismo.

Appunto per c10, egli intese che questi
ideali potevano e dovevano essere meglio di-
fesi in una unitd europea, nella quale la
classe lavoratrice italiana avrebbe awto e
dovrebbe avere il piu largo shocco alla sua
attivitd, nella sua larga capacitd d’impiego.
1 problemi del lavoro, infatti, studiati nel-
I’ambito europeo, attraevano particolarmente
la sua attenzione, quale membro della Co-
munitd europea; ed egli coglieva V'occasione
per contatti di indagine e di assistenza, par-
ticolarmente con i lavoratori del Belgio, per
accertarne le condizioni e trarne profitto nei
progetti di legge, studiati dall’Assemblea
parlamentare europea.

Ricordo, a titolo di onore, i suoi inter-
venti in quel grande consesso come, ad esem-
pio, nella discussione della relazione Gaylly,
sulla sicurezza del lavoro nelle miniere, n
cui si appalesava la sua preoccupazione e
vibrava la solidarietd per i fratelli lavora-
tori italiani, ai quali faceva cosi sentire la
protezione della madre Patria comune. Nel
concetto unitario dell’Europa era riposta le
sua grande speranza per le classi lavora-
trici e per questo egli vedeva, nell’Assemblea
parlamentare europea, l'organismo fonda-
mentale, costituente la base democratica e
politica della nuova Europa. Egli gia si sen-
tiva cittadino di questa nuova Europa, non
ancora concorde nella sua unita, soprattutte
politica, oltre che economica, ed il suo as-
sillo era di intensificare gli sforzi per una
vera collaborazione fra gli Stali della Co-
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munitd europea, affinché il grande ideale po-
tesse diventare al pilt presto una concreta
realta.

La morte lo ha colto a Strasburgo. Egli
era vicino a me nell’istante in cui la prima
trafitta del male inesorabile lo coglieva, e
da me sostenuto, assistito dalla amorosa
opera del collega Santero, fu avviato al pron-
to soccorso, ove ebbe tutte le cure, che fu-
rono continue ed intense, per dare al suo
grande cuore novello vigore di vita, nell'ap-
prensione generale che denotava il grande
affetto e la grande reputazione che Simonini
era riuscito ad accattivarsi in quel grande
consesso internazionale. Tutto & riuscilo
vano. La sua morte & quella del combat-
tente sul campo della battaglia. E la batta-
glia per VEuropa lo vede cadere a Stra-
sburgo, nel luogo che per la sua alta si-
gnificazione simbolica conferisce anche a lui,
morto, il nobile titolo di citfadino europeo.

Il Parlamento perde in Alberto Simonini
uno degli elementi piu eletti, fra quanti lo
onorarono per nobilta e per il prestigio acqui-
sito nella manifestazione dei suoi ideali e
della sua fede socialista e democratica. Il
Paese ricorda un figlio devoto che la sua
vita dedico al suo piu alto progresso. Le
classi lavoratrici lo piangono e lo avranno
sempre vivo spiritualmente, quale loro co-
stante ed efficace difensore, che, sulle orme
dei grandi apostoli che lo precedettero, ha
segnato loro la via, che, attraverso la lega-
lita, nella libertd e nella democrazia, le por-
terd sempre piu avanti nell’aspro cammino
della redenzione sociale umana.

Nel sentito dovere di alimentare il ricordo
di questa grande figura di uomo e di apo-
stolo scomparso & il significato pilt alto di
questa triste commemorazione.

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare il senatore Carboni. Ne ha facolta.

CARBONI. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, non par vero, no, non par
vero che Alberto Simonini non sia pil tra
di noi. Gli siamo stati vicini in questi ultimi
tempi ed abbiamo, con la sua cara consorte,
diviso le speranze e i dolori che, giorno per

giorno, si alternavano fino a che — prima di
partire — incontrando sulle scale del triste
ospedale il professore che pit da vicino ne
seguiva la cura, io ebbi da lui parole di
conforto. Ma tutto & stato vano.

Noi abbiamo avvicinato Alberto Simonin:
soprattutto a Strasburgo. Gli anni della Co-
stituente sono lontani, il Parlamento ci di-
vise e soltanto a Strasburgo avemmo il pia-
cere di rivedere questo grande animo. Avvi-
cinare Simonini e volergli bene era tuit’uno.
Era un uomo di un ingegno cosi vivo, cosi
semplice e naturale allo stesso tempo, di una
simpatia cosi pronta, che non gli si poteva
voler bene, anche se la sua parlata arguta
spesso mordeva, pur non essendo mai ma-
ligna.

Nei discorsi che egli teneva con noi mi-
schiava le due cose, le cose serie alle cose
facete, in modo quasi meraviglioso; e¢ non
ci risparmiava gli strali. Perd tutto questo
veniva da un grande animo, dall’animo di
una persona onesta, e cosi rimarra nel no-
stro cuore Alberto Simonini. Quest’uomo che
veniva da un’umile origine, diverso da noi
per partito politico, per educazione, per for-
mazione spirituale, ci & vicino per 1l grande
senso di onestd che egli aveva in una ma-
niera cosi spiccata, potrei dire quasi mor-
bosa, perché solo che Ponestd fosse minac-
ciata, egli non risparmiava né strali né cri-
tiche.

Onorevoli colleghi, io prego il Presidente
di voler far pervenire alla sua famiglia, alla
moglie, alla figlia questo nostro sentimento
commosso che forse poteva esprimersi in
una forma piu alta, se il dolore per la sua
perdita ancora non ci legasse la gola.

Onorevole Presidente, dica alla famiglia
sua che nell’animo nostro vivrd questa gran-
de figura, sempre, e vivrd con un senso di
devozione e di amicizia che gli anni non po-
tranno mai attenuare, perché grande & state
il suo insegnamento, molto abbiamo appreso
da i e di lui nel nostro cuore vi & un’im-
magine che non si cancellera.

PRESIDENTE. Ha chiesto di
parlare il senatore Sacchetti. Ne ha facolta.
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SACCHETTI. Signor Presidente,
onorevoli senatori, a nome del Gruppo co-
munista e mio personale desidero parteci-
pare vivamente addolorato all’omaggio che il
Senato si accinge a rivolgere alla memoria
del caro amico e compagno di lotta scom-
parso, Alberto Simonini.

In questo momento sovvengono anche alla
mia memoria una moltitudine di episodi -
di momenti per aver vissuto, combattuto ¢
lottato insieme ad Alberto Simonini. Lo ri-
cordo particolarmente negli anni che vanno
dal 1945 al 1948, quando egli era segretario
provinciale della Federazione del Partito so-
cialista ed io fra il gruppo dirigente della
Federazione del Partito comunista; spesso
¢i incontravamo e discutevamo animatamen-
te sulla via migliore da scegliere, sulla co-
mune strada per proseguire la lotta per il
miglioramento delle condizioni di vita delle
nostre popolazioni reggiane ed emiliane.

Lo ricordo anche dopo la scissione del Par-
tito socialista, nelle vivaci polemiche .che ab-
biamo avuto dopo, quando abbiamo, sia pure
in momenti diversi, polemizzato da vicino e
da lontano; non abbiamo tuttavia mail per-
duto la serenitdy nella discussione, alla ri-
cerca di fare qualche cosa che potesse ser-
vire al bene della nostra provincia e dei
lavoratori italiani. All’onorevole Simonini,
che oggi non abbiamo pilt tra di noi, noi ci
inchiniamo, ci inchiniamo alla sua memoria
e alla generosa opera che egli ha svolto per
tanti anni nella lotta per la difesa dei suoi
ideali e per l'emancipazione dei lavoratori
reggiani ed italiani.

Sono certo, signor Presidente, che la mia
Reggio sard tutta unita nel rimpiangere la
perdita di un suo generoso figlio, di uno dei
figli pitt conosciuti tra coloro che hanno
tanti e tanti esetapi di lotta politica all’at-
tivo nella nostra provincia. Al Partito so-
cialdemocratico, a sua moglie, alla sua fi-
gliola, ai suoi nipoti che tanto amava e ado-
rava, le condoglianze sincere del Gruppo del
Partito comunista italiano, ed un sincero
omaggio alla sua memoria.

PRESIDENTE. Ha chiesto di
parlare il senatore Battista. Ne ha facolta.

BATTISTA. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, alle commosse parole dette
dal collega senatore Granzotto Basso, che
ha voluto far rivivere dinanzi a noi la gran-
de figura dell’onorevole Alberto Simonini
sin dai primi anni della sua vita politica
tutta spesa per il benessere dei lavoratori,
mi si consenta di aggiungere una particolare
parola per lumeggiare e ricordare la sua
opera come parlamentare europeo. Ho avuto
la ventura di avere tra i membri della Com-
missione politica e per gli affari istituzio-
nali dell’Assemblea parlamentare europea,
che ho lonore di presiedere, Alberto Simo-
nini. Lo conoscevo da molti anni: la sua
fede per un’Europa unita era di antica data.
II suo grande cuore non batteva soltanto
per la nostra Patria italiana, ma egli amava
tutti coloro che lavorano e che soffrono. E
appunto in questo suo cuore egli aveva unito
e stretto in particolare tutta la popolazione
d’Europa. Molti sono i ricord: che mi legano
alla memoria di Alberto Simonini, ma par-
ticolarmente ricordo, quando "onorevole Al-
cide De Gasperi venne eletto, nel 1954, Pre-
sidente dell’Assemblea parlamentare della
C.EIC.A., in un incontro conviviale in cui
noi festeggiammo quella nomina che onora-
va non soltanto il grande statista, ma anche
il grande europeista Alcide De Gasperi, ri-
cordo le parole profonde di affetto e di fede
che seppe dire in quell’occasione il nostro
amico Alberto Simonini. Dopo qualche mese
Alcide De Gasperi lascio la vita terrena ma
ci laseio un retaggio di speranze e di fede
in questa nostra Europa, fede che 'amico
Simonini insieme a noi raccolse e tenne alta
con la massima dignitd. Ed & per questa ra-
gione e per questa fede che egli volle far
parte negli ultimi tempi della Commissione
politica, appunto percheé egli riteneva che,
soltanto attraverso l'unione politica dei
Paesi dell’Europa, si potesse raggiungere
quell’unitd spirituale oltre che quell’unita
economica che noi tutti quanti auspichiamo.

Egli volle, proprio. in questo ultimo pe-
riodo, far parte di quella Commissione poli-
tica ed io, che particolarmente l'amavo e
I'apprezzavo, fui fierissimo che egli fosse ac-

s
i
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canto a me per lavorare alla costruzione del-
I'Europa.

Purtroppo la morte ha impedito che egli
vedesse questa costruzione, che tanto ama-
va. Egli & morto — hanno detto gli amici
Granzotto Basso e Carboni — nella trincea
di combattimento, proprio in quella Stra-
sburgo dove noi tutti cerchiamo modesta-
mente di fare del nostro meglio per arrivare
a questa Unione europea.

Mi si consenta, signor Presidente, che da
questa Awula del Senato della Repubblica ita-
giana io lo ricordi come mostro rappresen-
tante in quella Assemblea parlamentare
europea, auspicando che la sua fede ci so-
stenga per quello che sara il nostro avvenire
di europei.

PRESIDENTE. Ha chiesto di
parlare il senatore Barbareschi. Ne ha fa-
colta.

BARBARESCHI. Signor Presi-
dente, i1 Gruppo dei senatori socialisti non
compie un atto formale quando si associa al
dolore che la nostra Assemblea esprime per
la morte di Alberto Simonini. I sociahsti
ricordano Alberto Simonint dal 1919, dizce-
polo di quel grande uwomo, Camillo Prampo-
lini, che a Reggio Emilia fece scuola di so-
cialismo e che lascid cogi grande ricordo di
sé nel nostro Paese.

I socialisti lo ricordanoc per tutta Dattivita
svolta nella sua Reggio Emilia, nella Pro-
vincia, nella regione, per la diffusione del-
I’idea socialista, per le lotte socialiste. Ma lo
ricordano specialmente per la sua attiva, in-
tensa partecipazione a quella lotta che durd
oltre vent’anni, per mantenere acceso il fuo-
co sacro della libertd e della democrazia nel
nostro Paese. Lo ricordano poi per I'azione
svolta nel Comitate di liberazione nazionale
del’Emilia dove, a fianco di un indomito
lottatore democratico cristiano, oggi sacer-
dote, portd un contributo notevole alla no-
stra liberazione.

La divisione avvenuta successivamente non
ha spento in Alberto Simonini il profonds
sentimento socialista e noi 'abbiamo apprez-
zato non come combattente — parola che

non ci piace — ma come uomo di lotta per
la costruzione dell’Europa. Era facile per
Alberto Simonini questa lotta per la costru-
zione dell’Europa, perché egli non dimen-
tico mai gli ideali socialisti che sono per
la costruzione di un nuwovo mondo, anche
pilt grande di quello che si costruird con
I’Europa.

Alberto Simonini & morto nello stesso
giorno che un altro socialista che non & del
nostro Paese, ma che ha portato anch’egli
un notevole contributo alle lotte per la re-
denzione delle classi lavoratrici e per il mi-
glioramento della politica mondiale, Aneuru.
Bevan, & morto. E noi socialisti sentiamo
di poter mettere in comune questi due uomi-
n1 che hanno lottato ed insegnato al mondo
la strada per un nuovo pilt pacifico avve-
nire. ! mi sia consentito di esprimere anche
Paugurio che questa unione cosi profonda-
mente sentita dalla parte democratica d.
tutto il Parlamento possa servire anche di
insegnamento a noi per le lotte quotidiane
che andiamo combattendo.

PRESIDENTZE. Ha chiesto di
parlare il senatore Bergamasco. Ne ha fa-
colta.

BERGAMASCO. Mi associo con
comimozione a nome del Gruppo liberale al
generale compianto per la perdita dell’ono-
revole Alberto Simonini che, per il suo gran-
de senso di umanita, per le sue virtl civiche,
per le sue doti politiche, lascia i1 pit nobile
ricordo tra noi; e non sara dimenticato comgc
maestro e come esempio dal popolo italiano
che egli tanto amava.

PRESIDENTZE. Ha chiesto la
parlare 'onorevole Ministro Angelini. Ne ha
facolta.

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Onorevole Presidente, onorevoli sena-
tori, il Governo s1 associa alle nobili parole
di ccmmemorazione che sono state qui pro-
nunziate in memoria del nostro compianto
Alberto Simonini. Non avrei mai pensato che
io dovessi parlare di lui in un’occasione cosi
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dolorosa e cosi triste. Sono anni ed anni di
amicizia sincera e di affettuosa collabora-
zione che mi stringevano a lui. Lo ricordo
ancora Ministro della marina mercantile
quando insieme (allora io ero Presidente
della Commigsione della Camera per i tra-
sporti, le telecomunicazioni e la marina mer-
cantile) lavorammo; lavorammo insieme per
raggiungere quei traguardi della ricostruzio-
ne della marina mercantile italiana distrutta
dalla guerra e per la sistemazione dei ma-
rittimi, sistemazione che Alberto Simonini
voleva col suo cuore generoso e con la sua
volonta decisa di uomo teso a raggiungers
la giustizia sociale. E non & una esagera-
zione, onorevoli senatori, il dire che tra i
marittimi italiani la figura di Alberto Simo-
nini & ricordata con riconoscenza e con af-
fetto. L’ho avuto collega al Governo come
Ministro delle poste, ’'ho avuto vicino in
tutte quelle che sono state le lunghe batta-
glie di questi anni; ed in ogni occasione ho
potuto sentire in lui profondo lo spirito della
liberta, della democrazia e della giustizia.
Egli amava ricordare di essere nato da
operai e di essere stato operaio; anzi diceva:
ho cominciato la mia vita col fare I'operaio.
Era un grande vanto per lui, un giusto vanto
e per questa sua qualitd soprattutto sentiva
le sofferenze dei lavoratori, la necessitd di
andare loro incontro e di risolvere i pro-
blemi della disoccupazione e della miseria.
Era sempre una voce altissima di incita-
mento, di incoraggiamento e di elogio per
chi riusciva a fare un passo avanti nells
via della redenzione delle classi umili.
Oggi abbiamo perduto nel Parlamento ita-
liano un grande cuore, un uomo onesto, un
galantuomo. Possiamo veramente compian-
gerlo con tutta la nostra commozione.

PRESIDENTZE. Onorevoli colle-
ghi, mi associo con animo sinceramente com-
mosso alle parole di cordoglio e di rimpianto
che sono state pronunciate in quest’Aula per
la dolorosa dipartita dell’onorevole Alberto
Simonini, stroncato da inesorabile male che-
ne colpi il cuore generoso mentre esercitava
il suo ufficio di deputato all’Assemblea par-
lamentare d’Furopa.

Alberto Simonini, autentica espressione
del mondo del lavoro, per la sua dirittura
morale e politica, per la sua opera di orga-
nizzatore sindacale, di parlamentare e di Mi-
nistro, lascia, anche in questo ramo del Par-
lamento, larga ereditd di affetti, di stima e
di rimpianto.

La Presidenza, sicura interprete del sen-
timento unanime del Senato, inviera le sue
commosse condoglianze alla famiglia, alla
cittd di Reggio Emilia che gli dette i natali.
ed al Gruppo politico nel quale egli militd
con altissima fede negli ideali democratici
fino agli ultimi istanti della sua vita terrena.

Seguito della discussione del disegno di legge:
« Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per Pesercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1960 al 30 giugno
1961 » (936)

PRESIDENTE. Lordine del gioe-
no reca il seguito della discussione del dige-
gno di legge: « Stato di previsione della
spesa del Ministero dei lavori pubblici per
Pesercizio finanziario dal 1° luglio 1960 al
30 giugno 1961 ».

E iscritto a parlare il senatore Zaccari, il
quale, nel corso del suo intervento, svolgera
anche i due ordini del giorno da lul presen-
tati. Si dia lettura degli ordini del giorno.

CARELLI, Segretorio:

« I1 Senato,

constatato che la Via Aurelia, cor-
rente lungo il territorio delia Riviera di po-
nente dal confine a Savona, & assolutamente
inadeguata all’intenso traffico nazionale ed in-
ternazionale che vi si svolge, traffico che oltre
dalla ristrettezza e dalla viziosita della strada
& pure ostacolato da continui attraversamen-
ti degli abitati;

constatato che il movimento degli auto-
mezzi, di anno in anno crescente, & destinato
ad aumentare sempre pit, sia per lo svilup-
po del turismo, sia per Uentrata in vigore del
M.E.C.;
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considerato che la sistemazione ed il po-
tenziamento della Via Aurelia, programmato
dall’A.N.A.S., non puo risolvere il problema
di anno in anno pitl grave;

vista Yurgenza e Pindilazionabilita di
dare al problema una soluzione adeguata con
la costruzione di una « autostrada » dal con-
fine a Savona, unico mezzo per impedire la
svalutazione delle attivita turistiche e floror-
ticole della Riviera di ponente, attivitd bene-
fiche all’economia nazionale, ma legate alla
velocitd delle comunicazioni e alla sicurezza
della viabilita;

considerato che con la realizzazione dei
trafori alpini del Monte Bianco, del Gran San
Bernardo e con la realizzazione dell’autostra-
da Ceva-Savona e della Savona-Genova, la
Riviera di ponente verso il confine rimarra
isolata dal sistema autostradale italiano, con
gravissimi pregiudizi per tutta I'economia lo-
cale;

vista lg situazione precaria in cui versa
anche la linea ferroviaria internazionale
Ventimiglia-Genova, per grandi tratti an-
cora a semplice binario, con antiquato sistema
di elettrificazione, sfruttata gia all’estremo li-
mite delle sue possibilita,

invita il Governo, a porre allo studio
ia soluzione del problema delle comunica-
zioni tra il confine colla Francia e Savona,
attraverso la costruzione di una « autostra-
da », unico mezzo per risolvere in modo ade-
guato il grave, maturo e ormai indilazio-
nabile problema del collegamento della Ri-
viera di ponente con il sistema stradale fran-
cese e con il sistema autostradale italiano
in via di realizzazione, ed a favorire, rico-
noscendo all’autostrada confine-Savona una
assoluta prioritd, quelle iniziative che Enti
pubblici e privati hanno impostato per col-
laborare concretamente alla soluzione del
problema » ;

« 11 Senato,

esaminata la situazione della viabilitd
nella Liguria che presenta una carenza gra-
ve lungo tutto I'arco del derritorio dove corre,
unica strada di collegamento nazionale ed
internazionale, I’Aurelia;

esaminata la situazione della viabilita
che riguarda 1a citta di Genova che attende
di essere rapidamente collegata con la co-
struenda autostrada Genova-Savona e che
attende per i suoi traffici il raddoppio della
Genova-Serravalle;

constatato il disagio gravissime che pre-
senta lattraversamento della stessa cittd
di Genova, sia per il movimento turistico, sia
per il traffico commerciale sempre piu in-
tenso,

invita il Governo ad uno studio appro-
fondito del sistema della viabilita della Li-
guria tutta, centro di smistamento turisti-
co e commerciale di interesse mazionale ed
internazionale, e conseguentemente a preve-
dere entro il piti breve termine possibile:

1) Pattuazione del sistema delle au-
tostrade sulle due Riviere e il raddoppio del-
Pautostrada per Milano;

2) leliminazione dei passaggi a li-
vello e dei prineipali attraversamenti citta-
dini da parte della via Aurelia sulle due Ri-
viere;

3) il completamento della strada ne-
demontana e la costruzione delle altre ar-
terie che consentano un sollecito atiraversa-
mento del centro di Genova ed il collega-
mento delle due Riviere tra loro e col retro-
terra;

4) il completamento della strada delle
Cinque Terre, per il collegamento a mare
tra Sestri Levante e La Spezia ».

PRESIDENTE.
cari ha facoltd di parlare.

Il senatore Zac-

Z ACCARI. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, onorevole Ministro, mui
permettano, prima di riprendere il mio in-
tervento, che é& stato interrotto ieri sera
dalle notizie dei dolorosi episodi, che io vi-
vamente auspichi che ritorni nel Paese, che
ha bisogno di risolvere tanti gravi proble-
mi, la calma ¢ la serenitd necessarie e che
la polemica politica possa trovare sfogo in
quest’Aula secondo le pil pure tradizioni
della democrazia.
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& la terza volta che ho lonore di pren-
dere la parola in sede di discussione del bi-
lancio dei Lavori pubblici, ed & 1a terza volta
che sento il dovere di sollevare in quest’Aula
il problema delle vie di comunicazioni della
mia terra, della Liguria. Domando scusa se
dovrd ripetere considerazioni gia fatte negli
scorsi anni, ma non posso esimermene per-
ché il problema si fa ogni giorno pitt grave,
pill preoccupante, pill assillante. I1 relatore,
senatore De Unterrichter, ha posto in luce
in modo particolare, nella sua precisa e con-
creta relazione il problema stradale italiance,
dimostrando 1mnanzitutto quanto il Ministe-
ro dei lavori pubblici abbia operato in questo
settore nel dopoguerra con le provvidenze
stabilite da precise disposizioni di legge, pur
con le loro inevitabili insufficienze. Per la
viabilitd provinciale e comunale e per la co-
struzione e sistemazione di strade di inte
resse degli enti locali lo Stato ha infatti lar-
gamente operato con la concessione di con-
tributi in base alla legge 3 agosto 1949,
n. 589, e 15 febbraio 1953, n. 184.

Deve essere rilevato che le domande per-
venute al Ministero da tutta I'Italia, tut-
tora insoddisfatte per insufficienza di fondi,
riguardano un importo di opere per circa
100 miliardi. & segno questo della fame di
strade che & sentita dovunque, per la vale-
rizzazione di territori soprattutto a fini tu-
ristici ed agricoli.

Per le opere stradali nelle zone depresse
del centro-nord, ai sensi delle leggi 647 e 635,
opportunamente il relatore ha posto in risalto
le principali opere costruite in singole regio-
ni, e precisamente nel Lazio, nell’'Umbria,
nelle Marche, nell’Emilia, nella Liguria, nel
Piemonte, nella Lombardia e nel Veneto. La
spesa gia sostenuta per circa 70 miliardi,
mostra lo sforzo compiuto per alleviare so-
prattutto la situazione di tanti piceoli centri
delle nostre montagne, sino ad ora comple-
tamente isolati, e che in conseguenza delle
opere realizzate hanno potuto aprire 1l cuore
alla speranza di un avvenire migliore, anche
se le domande giacenti per lavori stradall
nelle stesse Regioni, ai sensi delle predette
leggi, si riferiscono ancora ad un complesso

di opere per un importo di circa 300 mi-
liardi.

Tralascio di proposito di trattare quanto
hanno operato nel settore delle strade lz
Cassa del Mezzogiorno e le altre minoyi
provvidenze legislative, perché il nocciolo del
problema stradale cui intendo accennare
non riguarda questo tipo di strade, bensi
le grandi vie di comunicazione. Le disposi-
zioni di legge che oggi dominano la situa-
zione, come ha rilevato il relatore, sono la
legge 21 maggio 1955, n. 463, per la costru-
zione e Tesercizio di autostrade, la legge
12 febbraio 1958, n. 126, per il riordina-
mento della viabilita statale, provinciale e
comunale e la legge 13 agosto 1959, n. 904,
per Padeguamento, sistemazione e migliora-
mento delle principali strade statali: P'inte-
grazione dei fondi per Pesecuzione del pro-
gramma autostradale; dominano la situa-
zione perche il traffico crescente, di anno
in anno, ha bisogno soprattutto delle strade
statali e delle autostrade, per cui, per una
impostazione organica del problema strada-
le italiano, & necessario, soprattutto render
moderne le storiche strade statali e costrui-
re nuove autostrade.

II relatore ha opportunamente richiamato
tutti gli stanziamenti legati ad esercizi pre-
cedenti, vincolati ad opere in corso o in pro-
grammazione che non appaiono pitt nel bi-
lancio attuale, ma che dimostrano lo sforzo
che il Ministero ha compiuto in questo cosi
delicato settore. Tale sforzo non pud essere
considerato che come un inizio, perché io
concordo con il relatore allorquando afferma
che per la rete stradale italiana « moltis-
simos vi & ancora da fare, se & vero come
& vero che per diminuire gli incidenti & ne-
cessario operare in primo luogo sulla strada
che deve offrire i1 massimo di sicurezza; se
& vero come & vero che il movimento turi-
stico e il traffico commerciale sono cond.-
zionati dall’efficienza delle strade.

Degsidero ricordare che nella relazione al
bilancio per T'esercizio finanziario 1958-59,
il senatore Amigoni, in base ai 10 milioni
di turisti entrati dai valichi stradali nel
1957, prevedeva per il 1970 Vingresso ir



Senato della Repubblica

— 13220 —

III Legislatura

2792 SEDUTA (pomeridiawe) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

7 LugLio 1960

Italia di almeno 30 milioni. Ora, se pensia-
mo all’incremento verificatosi mnegli anni
1958-59, possiamo prevederne un numero an-
cora maggiore soprattutto in relazione alla
politica del Mercato Comune che favorisce
gli scambi. Moltissimo vi & ancora da farc,
se & vero, come & vero, che la motorizza-
zione si va sviluppando costantemente, tante
che lo stesso senatore Amigoni, nella rela-
zione sopradetta, prevedeva un aumento di
veicoli a motore dai 4.950.000 del 1957 a
13 milioni nel 1970.

Ed il « moltissimo » che ancora rimane da
fare trova una testimonianza, recentissima
e seria, nello studio che accompagna il pianc
autostradale LR.I., dal quale si rileva, se-
condo le statistiche del 1958, che la refe
extra-urbana dell’Italia si estende per 198
mila e 800 chilometri, di cui I'87 per cento &
concentrato nelle strade comunali e provin-
ciali, il 12,5 nelle strade statali, lo 0,56 nelle
autostrade.

I’insufficienza e 'inadeguatezza della reve
stradale italiana balza evidente dal confron-
to con la situazione stradale di altri paesi
europei. La Germania ¢ al primo posto nel-
I’'Europa occidentale, per lo sviluppo deile
autostrade per oltre 2.400 chilometri, le
quali hanno una capacitd di assorbimento
di traffico superiore di gran lunga a quella
delle strade ordinarie. La Francia dispone
di una vasta rete stradale moderna ed effi-
ciente di oltre 633 mila chilometri, motivo
per cui ha poco sviluppata la rete autc-
stradale. Mentre poi la rete stradale costi-
tuisce per I'Italia 86,1 per cento del com-
plessivo sistema delle comunicazioni terre-
stri, la stessa discende, per gli altri paesi,
a percentuali inferiori, fino a raggiungere
per la Germania — che dispone di uina no-
tevole rete di canali navigabili e di ferro-
vie — solo il 63,5 per cento.

Inoltre la rete stradale italiana & concen-
trata per una percentuale allissima nelle
clagsi di strade al di sotto dei 6 metri 4.
larghezza, mentre in altri Paesi, per i quali
si dispone di dati analoghi, si riscontrano
percentuali inferiori, a tutto vantaggio delle
strade con ampiezze superiori ai 6 metri.

Relativamente alla pavimentazione stradale
le percentuali pongono I'Italia fra le ultime
nazioni, risultando la percentuale italiana
pari a meno della metd di quella della Ger-
mania e ad un quarto di quella della Gran
Bretagna.

Lo studio predetto, oltre ad altri dati che
tralascio di citare, riporta le spese sostenuie
dai vari Stati per l'incremento e la manu-
tenzione della rete stradale nel 1958, espres-
se in percentuale rispetto al reddito nazio-
nale dei singoli Stati. Ora, su di un importo
stimato in lire, per cento lire di reddito na-
zionale, la Germania ha sopportato una spe-
sa di lire 2,4, la Svizzera di 2,1, la Francia
di 1,3 mentre PItalia quella di 0,9. Infinc
si rileva che, di fronte ad un incremento
del parco autoveicoli nel settennio 1952-1958
del 15,5 per cento, e del parco motoveicoli
del 18,6 per cento, la refe stradale ha avuic
un incremento dello 0,9 per cento, per cui,
di fronte allo sviluppo della circolazione,
all'incremento della motorizzazione all'incre-
mento del turismo, alla pressione del traf-
fico, emerge la conclusione che la situazionc
stradale italiana puo destare serie e reali
apprensioni per Pavvenire, « ove non venis-
sero presi provvedimenti idonei a riportare
rapidamente il rapporto motorizzazione rete
stradale ad una situazione di minore squi-
librio s, per citare le stesse parole conclu-
sive del predetto studio.

Non posso percid non compiacermi con il
relatore, senatore De Unterrichter, per aver
posto concretamente all’attenzione del Se-
nato della Repubblica e dell’onorevole Mi-
nistro la grave situazione del sistema stra-
dale italiano, anche se & quanto mai do-
veroso riconoscere l'impegno del Ministro
Togni in questo setfore, come ne puo far
fede un solo dato: alla fine del 1960 I'ltalia
avra uno sviluppo autostradale di 1158 chi-
lometri, di fronte ai 785 della fine del 1958.

Dopo queste premesse di carattere genc-
rale, mi permetto ora scendere alla situa-
zione particolare della mia Liguria che, per
parere unanime di coloro che la conosconc,
soffre di una grave carenza nel settore spe-
cifico delle comunicazioni. Le Amministra-
zioni provinciali di Savona ed Imperia, le
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rispettive Camere di commercio, gli Ent:
provinciali del turismo, i Comuni, le varie
categorie degli operatori economici, in tutti
questi ultimi anni hanno agitato il proble-
ma, hanno promosso convegni, hanno for-
mulato ordini del giorno, sotto la pressione
della necessita ogni giorno piu sentita di ri-
chiamare Pattenzione degli organi responsa-
bili sulla quanto mai precaria situazione
della via Aurelia, unico collegamento stra-
dale fra Ventimiglia e Savona, collegamento
angusto e inadeguato, e sulla quanto mal
precaria situazione della linea ferroviaria
Genova-Ventimiglia, ancora prevalentemente
ad un solo binario, con un sistema di elet-
trificazione antiquato, sfruttato oltre i iimit:
delle sue possibilita. La situazione della Li-
guria occidentale & tale, onorevole Ministro,
che non ammette pilt dilazioni a una con-
creta soluzione.

Siamo infatti privi, almeno nella parte oc-
cidentale, di comunicazioni stradali rapide
col Piemonte, per essere la linea ferroviaria
Cuneo-Ventimiglia ancora nelle condizioni
tragiche in cui I’ha lasciata la guerra, e per
essere la strada statale n. 20 risalente da
Ventimiglia verso il Piemonte in condizioni
tali da non permettere, e per la strettezza
e per la tortuositd e per dover superare il
Colle di Tenda e per attraversare per lun-
go tratto il territorio francese e per le nu-
merose soste ai vari posti di confine, colle-
gamenti comodi e veloci tra la Riviera e ‘a
provincia di Cuneo. La condizione della R:-
viera occidentale italiana ci umilia per il
raffronto che tutti fanno con la vicina Coszia
Azzurra servita da collegamenti ferroviari
a doppio binario, che oltretutto non danneg-
giano le varie cittadine, come avviene in
Italia dove la sede ferroviaria divide come
una cintura di ferro i centri piti importanti
dal mare, servita da numerose strade (da
Monaco a Nizza c¢i sono due strade paral-
lele alla litoranea, le famose «cornici»), e
che ha in progetto un’Autoroute dall’Esterel
al confine con I'Ttalia, che fara sentire an-
cora maggiormente il nostro stato di infe-
riorita.

Eppure la Liguria occidentale non meri-
terebbe di essere trascurata per I'apporto

1

che da alla comunitd nazionale con le sue
attivitd turistiche e flororticole, per i me-
riti che ha acquisito nel dare lavoro a tanti
immigrati meridionali, che hanno trovato
cosi possibilitd di rifarsi una vita serena,
per il caparbio individualismo dei suoi abi-
tanti che hanno sempre cercato di risolvere
da soli 1 problemi di fondo dell’economin
della loro terra.

Diamo atto a1 Governi che si sono succe-
duti dalla fine della guerra ad oggi di quanto
hanno compmto per il nostro entroterra,
povero e depresso, e di quanto hanno com-
piuto con le varie provvidenze per aiutare
le Amministrazioni comunali a risolvere i
problemi delle infrastrutture locali, ma chie-
diamo oggi, come abbiamo chiesto ieri, cho
il Governo ponga allo studio la soluzione
del problema delle comunicazioni, che giudi-
chiamo essere vero e proprio problema na-
zionale ed internazionale.

E in atto la realizzazione dei trafori al-
pini del Monte Bianco e del Gran S. Ber-
nardo che immetteranno nell’Autostrada del
Sole, verso il nostro Mezzogiorno, nuove cor-
renti turistiche, che collegheranno le regioni
del’Europa centrale con il cuore del Me-
diterraneoc. Ma & necessario provvedere an-
che a collegare alla rete autostradale in co-
struzione i valichi da cui sempre nel passato
sono entrate in Italia le pill importanti cor-
renti turistiche, cioé i valichi di Ventimi-
olia e del Brennero. C’¢ una diffusa im-
pressione in Liguria, onorevole Ministro,
che Roma sia un po’ insensibile ai problemi
liguri. Mentre infatti i lavori delle varie
autostrade in via di costruzione procedono
con ritmo veloce suscitando la giusta am-
mirazione di tutti, Pautostrada Genova-3a-
vona iniziata anni or sono, nel 1950, nono-
stante i soli suoi 45 chilometri di sviluppo
non & ancora terminata né si sa quando lo
potra essere, almeno nei suoi collegamenti
da una parte con la Ceva-Savona, dall’altra
con la Genova-Serravalle.

Quasi dieci anni, onorevole Ministro; cre-
do siano tropp: in rapporto allo sviluppo
della vita moderna sempre pit rapida e di-
namica. I’esasperante lentezza con cui pro-
seguono 1 lavori della Savona-Genova mi
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porta inevitabilmente a richiamare l'atten-
zione dell’onorevole Ministro sulla situazio-
ne viaria in tutta la Liguria, lungo le due
Riviere, e particolarmente in relazione alla
cittd di Genova, situazione che ho cercato
di enucleare nei suoi aspetti fondamentali
in un ordine del giorno che mi sono per-
messo di presentare unitamente a quello
relativo all’Autostrada confine~Savona. Ri-
nuncio ad illustrarlo dettagliatamente per-
ché penso che questo aspetto sia presente
all’onorevole Ministro, anche perché sullo
stesso argomento & stata richiamata la sua
attenzione da un ordine del giorno presen-
tato dagli onorevoli eolleght Macaggi e Bar-
bareschi.

Dal Ministero der lavori pubblict sono
stati affrontati nel 1955 e nel 1959 i pro-
blem1 delle grandi vie di comunicazione, ma
il programma delle autostrade, ai sensi del-
la legge 21 maggio 1955, n. 463, non com-
prende il tratto frontiera italo-francese-
Savona, e il programma suppletivo della
legge 13 agosto 1959, n. 904, riguardante
la sistemazione, il miglioramento e lade-
guamento delle strade statali di primaria
importanza e Yintegrazione di fondi per
Pesecuzione del programma autostradale,
mentre non consente un concreto migliora-
mento dell’Aurelia nel tratto indicato ed
esclude la costruzione di un’autostrada dal
confine a Savona.

E quanto mai doloroso osservare i grafici
dei piani poliennali di sviluppo e migliora-
mento della rete autostradale allegati alla
legge del 1955 e alla legge del 1959, che
lasciano vuoto il tratto confine-Savona, pur
prevedendo autostrade esistenti da raddop-
piare, autostrade da realizzare in un secon-
do tempo, autostrade in istudio per la rea-
lizzazione,

E ben vero che sono stati appaltati i la-
vori, da anni sentiti e richiesti, della co-
struzione di una variante all’Aurelia sul
confine, per aprire un secondo valico al fine
di decongestionare I'unico valico di Ponte
San Luigi, ma i fondi messi a disposizione
del’A.N.A.S. per tutta I’Aurelia non sono
assolutamente sufficienti per un effettivo

adeguamento del fratto in questione alle
esigenze di un’arteria di grande comunica-
zione nazionale ed internazionale. Sono or-
mai molti anni che ella, signor Ministroe,
ha la responsabilith del Ministerc dei la-
vori pubblici e sono molti anni che le per-
vengono inviti a rendersi personalmente
conto della situazione dell’Aurelia, inviti cui
ella non ha mai giudicato di poter aderire.
Forse se ella fosse venuto qualche volta in
Liguria ed avesse percorso in macchina la
nostra Aurelia da Genova a Ventimiglia si
sarebbe reso conto che i voti e le proteste
ogni giorno pili numerose erano e sono il
frutto di condizioni ormai insostenibili.
Pensi, onorevole Ministro, che quando un
commerciante di fiori di Milano ha bisogno
urgente di qualche fornitura, telefona in
Olanda perché le forniture di cui ha neces-
sitd giungono piti sollecitamente in aereo
dall’Olanda che non dalla Riviera italiana.
Ora i cardini fondamentali dell’economia li-
gure, e cioé i prodotti ortoflorofrutticoli e 1i
turismo hanno solo il bisogno di rapide vie
di comunicazione. I’anno scorso, in sede di
discussione del bilancio del suo Ministero,
presentai un ordine del giorno in cui mi li-
mitavo a chiedere che il problema dell’Auto-
strada dal confine a Savona fosse posto allo
studio; ella mi rispose che era solo previsto
il miglioramento delle comunicazioni median-
te TYammodernamento della statale n. 1, la
Aurelia, e che pertanto non poteva accettare
Pordine del giorno. Ma, onorevole Ministro,
con gli 11 miliardi e 500 milioni destinali
alla Liguria, come puo il Compartimento
AN.AS. di Genova provvedere compiuta-
mente alla sistemazione dell’Aurelia dal con-
fine italo-francese a Savona, su uno sviluppo
di circa 128 chilometri, quando dovrebbe
provvedere alla sistemazione di ben 550 ch.-
lometri di strade statali di tutta la Liguria?
Quando per sistemare I’Aurelia nel tratto in
questione sarebbe necessario eliminare nu-
merosi attraversamenti, spesso infelici, di
centri abitati, eliminare numerose curve a
piccolo raggio, eliminare strozzature angu-
ste che obbligano i veicoli a soste ed a re-
tromarce, quando sarebbe necessario allar-
gare gallerie strette, a volte di larghezza
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non superiore ai 5 metri, eliminare pendenze
molto forti in curva come a Capo Berta,
provvedere a creare banchine per pedoni ¢
ciclisti oggi inesistenti?

In questi ultimi mesi il problema ha con-
tinuato ad essere oggetto sempre piu di vive
preoccupazioni da parte di tutti coloro che
operano e vivono in quelle contrade. & giun-
to il piano autostradale I.R.I., il quale, nel
predisporre un programme di costruzione di
una rete nazionale di autostrade organico e
concreto, ha previsto finalmente la costru-
zione di un’autostrada dal confine a Savona.
Questo piano ha fatto sorgere molte spe-
ranze in tutta la Liguria occidentale anche
perché accompagnato da uno studio serio e
approfondito, studio che, come precedente-
mente ho affermato, ha dato la possibilita
di venire a conoscenza di dati quanto mai 1n-
teressanti, studio che soprattutto ha dimo-
strato che & giunto il momento di affrontare
di petto, coraggiosamente, il problema, at-
traverso tutte le forme idonee, come puo es-
sere quella prospettata dall’LLR.I. o come
possono essere altre, mediante 1'utilizzazio-
ne del capitale privato che in questo mo-
mento & disponibile.

Io desidererei che il signor Ministro po-
tesse dire qualche cosa sul piano L.R.L, che,
ripeto, ha suscitato tante speranze anche per
dichiarazioni fatte da esponenti qualificati
del Governo.

Ma la richiesta di un’autostrada dal con-
fine italo-francese a Savona pud trovare va-
lida e concreta giustificazione? CYi possono
essere obiettivi e chiari motivi per una sua
prioritd in un prossimo programma? Giu-
dichiamo di si, perché sosteniamo la neces-
gitd di dare la priorita alla costruzione di
autostrade sulle vie internazionali, ciod su
quelle che tradizionalmente hanno unito e
uniscono 1’'Italia ai Paesi europei e che han-
no convogliato e convogliano m Italia le piu
larghe correnti di turisti e di traffico. Que-
sto & il caso dell’Aurelia dal confine a Savo-
na. Infatti attraverso il valico di Ponte San
Luigi si & svolto in questi anni un traffico
guanto mai intenso di autovetture. Le stati-
stiche fornitemi dall’E.A.M., sede di Impe-

ria, dicono che dai 61.500, autoveicoli tran-
sitati in entrata ed in uscita nel 1948 &i @
passati dal 289.829 nel 1951, ai 484.930 nel
1954, agli 892.479 nel 1957 e al 1.134.154
nel 1959. Nei prim: quattro mesi del 19690
sono transitati 325.217 autoveicoli, con un
incremento del 36 per cento rispetto ai cor-
rispondenti mes: del 1959. L’aumento & co-
stante sia per gli autoveicoli privati sia per
gli autoveicoli merci e per gli autoveicoli
in regime T.I.R., e questo percheé il valico
di Ponte San Lwuigi € la porta d’Italia aperta
tutto I'anno a differenza delle altre lungo
i valichi alpini.

Giudichiamo di si, perche sosteniamo la
necessitd di dare la prioritd alla costruzione
di autostrade in quelle regioni dove le stra-
de statali esistenti, di caratbere internazic-
nale, non permettono rapidi spostamenti di
persone e di cose. Questo & il caso dell’Au-
relia dal confine a Savona, Onorevole Mi-
nistro, ella deve considerare solo due pic-
cole esperienze personali. La settimana scor-
sa ho dovuto recarmi a Genova in macchina
e per percorrere i 150 chilometri che sepa-
rano Bordighera da Genova ho impiegato
quattro ore ad una media percio di neppure
40 chilometri orari. I senatore De Unter-
richter, relatore del bilancio, mi riferiva di
non aver potuto, nonostante pilotasse una
macchina veloce, percorrere il tratto da Im-
peria ad Ovada ad una media superiore ai
45 chilometri orari. Questa & la situazione,
signor Ministro, della via Aurelia, ossia di
una strada che costituisce il tratto italia-
no di un’arteria internazionale.

Giudichiamo di poter sostenere la neces-
gitda di dare la prioritd alla costruzione di
autostrade, in quelle regioni dove le strade
statali esistenti di carattere internmazionale
rappresentano 'unica via di traffico. Questo
& ancora il caso dell’Aurelia dal confine a
Savona. Se l'inverno scorso il movimento
franoso in localitd Fontanin di Ventimiglia,
di cui ella, signor Ministro, & stato tanto in-
teressato e per cui ha dato precise dispo-
sizioni di intervento, non si fosse arrestato
o non fosse stato arrestato, per lunghi meai
ogni collegamento con la Francia sarebbe
stato del tutto interrotto, perche per pas-



Senato della Repubblica

— 13224 —

111 Legislatara

279> SEDUTA (pomeridiant) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

7 L.uGgLio 1960

sare in Francia le autovetture avrebbero
dovuto risalire la Val Roya sino a Breil e
di qui attraverso i1 Col de Braus e il Col de
Castillon scendere a Nizza o a Mentone.

Giudichiamo di poter sostenere la neces-
sitd di dare la prioritd alla costruzione d
quelle autostrade che possono servire a col-
legare il sistema autostradale di altre Na-
zioni al sistema autostradale italiano. Que-
sto & ancora il caso della via Aurelia, che
dovrebbe collegare Pautostrada che i fran-
cesi hanno iniziato dal Varo (dipartimento)
a Mentone (confine) con P'autostrada Savo-
na-Genova. Ora i francesi, signor Ministro,
nel timore, almeno sino ad ogg1 giustificato,
di un abbandono da parte nostra dell'im-
pegno legato alla Convenzione di Ginevra
d1 realizzare un’autostrada collegante Geno-
va e Nizza lungo il tracciato dell’itinerario eu-
ropeo E/1, di fronte alla pesante minaccia,
per il turismo mediterraneo della Costa Az-
zurra, di essere tagliate fuori dai grandi
collegamenti internazionali, hanno gia avan-
zato la proposta alle loro auntoritd di col-
legare la Costa Azzurra con le autostrade
italiane, allacciando Nizza a Torino, attra-
verso le valli della Vesubia e del Boreon, col
traforo sotto il colle della Ciriegia.

La situazione della Riviera italiana & an-
cora pit tragica di quella della Costa Az-
zurra: senza l'autostrada confine-Savona le
gsorti di tutta la Riviera saranno compro-
messe irreparabilmente.

Queste mie tesi sono pienamente suffra-
gate dal relatore, senatore De Unterrichter,
il quale, sostenendoe la necessitid di impostare
organicamente un programma autostradale,
oltre a portare ragioni di sicurezza degre
della massima considerazione perché dimo-
stra «che una buona rete autostradale ri-
sparmia al nostro Paese ogni anno oltre
2.000 morti e oltre 20.000 feritis, afferma
« che vi sono anche brucianti ragioni econo-
mico-sociali che fanno delle autostrade il
problema forse pili importante per lo svi-
luppo armonico e bene organizzato del no-
stro Paese ». Giudico necessario leggere la
pagina della sua relazione in cui espone la
impostazione del problema, che mi trova
pienamente consenziente proprio per le ra-

gioni che precedentemente ho avuto l'onore
di esporre, e cioé che @ necessario aprire le
porte d’Italia per favorire sempre piu Vaf-
flusso del turismo e lo sviluppo dei traffici
ccmmerciali: «# possibile non avvertire
tutta la mortificazione morale ed economica
che sopporta I'Italia meridionale per la man-
canza di collegamenti autostradali con la
Capitale e con tutto il Centro e Nord d’Italia?
% logico che un Paese come il nostro, che
deve porre nel turismo l'unica solida spe-
ranza d1 prosperitd economica, di lavoro per
tutti, che ha aderito ad un Mercato europeo
comune, cui la nostra agricoltura dovrebbe
offrire prodott: e primizie e Vindustria no-
stra manufatti, in competizione con agguer-
riti concorrenti d’oltralpe, non senta la ur-
gente necessita di uscire dall’isolamento im-
postoci dal baluardo alpino, costruendo au-
tostrade che ai nostri confini si colleghino
a quelle esistent1 o in costruzione al di 1a
delle Alpi? A nord tutte le autostrade si
arrestano ai piedi delle Alpi. A sud idem;
per superare i 200-300 chilometri della zona
alpina centrale (sulle strade esistent1), oc-
corrono nella buona stagione non meno di
6-8 ore; nell’'inverno poi molte strade resta-
no per mesi e mesi bloccate dalla neve e
dalle valanghe. Per rompere questo isola-
mento sono necessarie almeno quattro aa-
tostrade: la Savona-Ventimiglia, la Torinoe-
Frejus, 'autostrada del Brennero, la Udine-
Tarvisio. Esse si incontreranno al confine con
altrettante autostrade straniere: la Nizza-
Marsiglia-Lione-Parigi, 1a Frejus-Chambery-
Lione, la Brennero-Innsbruck-Monaco, la
Tarvisio-Klagenfurt-Vienna. Di queste, la
Nizza-Marsiglia e la Brennero-Innsbruck
sono gid in corso di costruzione:; & necessa-
rio iniziare 1 lavori anche da parte nostra! »

Onorevole Ministro, il senatore De Unter-
richter nelle conclusioni acecenna a provve-
dimenti finanziari e legislativi allo studio da
parte sua per la realizzazione delle predelte
autostrade di collegamento internazionale.
Io mi auguro ardentemente che quanto pri-
ma questi provvedimenti possano essere por-
tati all’approvazione del Parlamento, perche
il problema & maturo e non pill oltre dila-
zionabile., Sarei inoltre quanto mai grato sc
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ella volesse alla fine di questo dibattito dare
quella assicurazione che tutti attendono coa
ansia legittima.

Proprio per facilitare un’azione governa-
tiva sono state gettate le basi per la costitu-
vione di una Societd nella Laguria occiden-
tale ad iniziativa soprattutto delle Camere
di commercio di Imperia e Savona e delle
Awmministrazioni provinciali e con la parte-
cipazione di Istituti bancari e privati, con-
clusione questa di un’azione che da anm si
& andata svolgendo in convegni ¢ in studi.
La Camera di commercio d1 Savona infafii
aveva fatto elaborare aleuni anni or sono nz
progetto di massima di una grande via di
comunicazione in raddoppio della via Aure-
lia per il collegamento fra Savona (stazione
ovest dell’autostrada) e il confine con la
Francia. Tutti hanno salutato con gioia la
creazione della societd per la « autostrada
dei fiori », perché finalmente é stato superato
I'immobilismo degli enti locali, immobilismo
che da piu parti era stato da tempo lamen-
tato. B necessaria pero l'assicurazione che
il Governo sard vicino e collaborerd inten-
samente con provvedimenti finanziari e leg:-
slativi, date le grand: difficoltd da superare
non solo finanziarie ma anche di carvattere
orografico e tecnico.

Gli abitanti della Liguria occidentale da
Ventimiglia a Savona vedono, onorevole M-
nistro, nella realizzazione dell’autostrada la
fine di un incubo: VYineubo di un isclamento
progressivo; vedono nella realizzazione del-
VYautostrada rifiorire la speranza di un ul-
teriore sviluppo delle loro attivitd flororti-
cole e turistiche, le quali oggi soffrono di una
grave crisi, unicamente legata alla carenza
di rapide vie di coimunicazione; vedono nella
realizzazione dell’autostrada un contributo
ad un avvicinamento piu intenso tra la Fran-
cia e 1'Italia, e percio un contributo alla Co-
munitd europea; vedono anche — me lo per-
metta, onorevole Ministro — un atto di giu-
stizia. (Applausi dal centro. Congralulo-
zion).

PRESIDENTE. & iseritto a par-
lare il senatore Sacchetti. Ne ha facolta.

SACCHETTTI. Onorevole Presidente,
cnorevoll senatori, onorevoli rappresentanti
del Governo, certo & che discutere di un bi-
lancio cosi 1mportante con 'atmosfera poli-
tica che noi viviamo @ diventato davvero una
impresa sempre pit difficile; fra altro, si-
gnor Presidente, mentre mi accingo a svi-
luppare alcune osservazionj critiche ed al-
cune proposte al bilancio del Ministero per i
lavori pubblici, vorrei osservare che anche
1l mio stato d’animo non & sereno, sia per i
fatti di ier: accaduti a Roma ¢ per i fatti di
oggi, s1a per le notizie che giungono da Reg-
gio Emilia, che assumono una gravitd altret-
tanto pesante e forse anche drammatica.

Nonostante questo, signor Presidente, com-
pio il mio dovere per poi recarmi rapida-
mente nella mia cittd ad osservare diretta-
mente che cosa possano aver compiuto anche
[i le squadre armate comandate dall’onorevole
Spataro,

Oncrevole Presidente, quando ho preso vi-
sione del bilancio e dell’ampia monografia che
lo accompagna, preparata diligentemente dal
collega De Unterrichter, mi sono posto la
domanda se valeva davvero la pena di inter-
venire e togliere al Senato tempo prezioso ai
suol lavori. In veritd si tratta di un monoto-
no bilancio che si presenta a noi ogni anno
non solo nella stessa struttura, ma press’a
poco con le stesse cifre, collocate e predispo-
ste nei singoli capitoli come gli anni passati,
come se nulla fosse avvenuto in questi anni
nel campo del lavoro, della produzione, della
vita sociale ed economica del nostro Paese,
settori cui lattivita del Ministero dei lavori
pubblici non deve essere estranea ma che
dovrebbe attentamente seguire. E per la par-
te — e non & poca — di sua competenza, 11
Ministero dei lavori pubblici dovrebbe par-
tecipare alla determinazione di una scelta
di politica economica, agli sviluppi di essa.

Basta enunciare in quali attivitd questo
Ministero interviene per essere persuasi di
questa nostra generale considerazione: la
viabilita, la circolazione in genere, le opere
marittime, la scuola, la casa, le opere igie-
niche, gli ospedali, le opere che sono collegate
alla Cassa per il Mezzogiorno, le opere spor-
tive, ricreative, culturali, i servizi sociali in
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genere, per cui lo studio di un piano di svi-
luppo, la scelta del modo di intendere lo svi-
luppo ha il suo valore decisivo.

Ancora pit problematico € poi scegliere
qualche capitolo per approfondirne I’analisi.
Tuttavia sono stato confortato nella decisione
dal fatto che alle critiche avanzate da parte
del nostro Gruppo qui in Senato ed alla Ca-
mera, sviluppate nella ricorrenza annuale
della discussione del bilancio dei Lavori pub-
blici, si aggiunge sempre un pill gran nu-
mero di critiche anche da parte di altri Grup-
pi. Non solo da parte nostra vengono avan-
zatl suggerimenti a cambiare I'attuale an-
dazzo che dura imperturbabile da 15 anni, e
che deve essere interrotbo. Qui sorge sponta-
nea la prima critica alla rigidita del bilancio,
alla sua struttura attuale.

Qual’é il motivo che vi impedisce di vedere
fino in fondo e di fare un’altra scelta po-
litica nei lavori pubblici e nell’attivitd che
svolge il Ministero? I motivi non mancano,
anche se in gran parte sono gid conosciu-
ti, come sono conosciuti, tra 1altro, i
gravi errori che sono stati compiuti anche
nell’esercizio in corso. Elppure non sono man-
cati, da parte dei parlamentari, suggerimenti
per la migliore soluzione di un problema
o di un altro, per la migliore destinazione
delle poche somme che abbiamo a disposi-
zione. Questi suggerimenti vanno dalla so-
luzione dei problemi dei bacini imbriferi ai
problemi della casa, sono tutte manifestazioni
che tendono a rivendicare una politica eco-
nomica e wsociale diversa da quella che at-
tualmente conduce il Governo, della quale il
suo pioniere, se cosi mi posso esprimere, do-
vrebbe essere il Ministero dei lavori pub-
blici. -

‘Con un bilancio quale quello che c¢i sta di-
nanzi, con una relazione cosi ponderosa qua-
le quella che ha presentate il collega De Un-
terrichter, che non & soltanto 'esposizione di
parecchi anni di questa attivitd, ma si pre-
senta come lesaltazione di questa politica,
credo si possa affermare che il vostro pil
grande errore ¢ quello di voler continuare.
Bisogna cambiare strada, come si chiede an-
che da gruppi democristiani.

i

I1 bilancio risente dei gravi limiti che sono
imposti al Governo da una politica economica
di investimenti, lasciata in grandissima mi-
sura alla legge del grande profitto dei mo-
nopoli capitalisti, con tendenza ad accentuar-
si specie nel campo automobilistico, dove via
via s’'impegna una parte del salario e dello
stipendio futuro con le vendite a rate, mentre
si dovrebbe investire molto di pit in altri
campi di servizi sociali, per esempio nella ca-
sa, problema di cui parleremo in seguito par-
ticolarmente,

E tutto questo obbliga il Ministero dei la-
vori pubblici a spese forzate, in ritardo;
per esempio, nella viabilitd il Governo assi-
ste da spettatore, e nel caso specifico dellc
aumento della motorizzazione non riesce a
fare una politica di relativo equilibrio.

Le entrate che vengono allo Stato dalla
accresciuta motorizzazione si aggirano at-
torno ai 460 miliardi annui; un terzo o poco
pitt di un terzo & destinato al miglioramento
della viabilitd. Non si tratta di metter qui
in discussione il concetto della tassa di SCOPO
e nemmeno é il caso di sottolineare che tutto
quanto entra in piti nelle casse dello Stato per
effetto dello sviluppo e dell’incremento della
motorizzazione deve arrecare un beneficio
particolare alla sola viabilitd; non lo diciamo
soltanto per il settore della strada, sebbene
Paccresciuta e spasmodica congestione deter-
minata dalle esigenze del traffico moderno
richieda ben maggiore intervento ; ma perché
almeno queste maggiori entrate dovrebbero
andare ai Lavori pubblici.

Ma non bastano questi soli riferimenti; il
contrasto cresce ancora quando si sente con-
siderare (a torto) il bilancio dei Lavori pub-
blici come un bilancio tecnico, espressione
puramente amministrativa. Ora, nulla vi &
di tecnico in senso stretto, ma meno che mai
lo & il settore dei lavori pubblici, che inter-
viene in molteplici zone della vita economica
del Paese.

Questo bilancio poi risente in modo parti-
colare della miseria di alcuni capitoli, direi
vergognosamente ridotti rispetto ai crescenti
bisogni della vita moderna. Cito per esempio
Pintollerabile sitnazione di uno dei pitl attesi
servizi sociali, il settore delle opere igienico-
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sanitarie. Nelle cittd, nei Comuni premono
migliaia di richieste presso le amministra-
zioni locali, ma & impossibile dar loro corso
appunto per la limitatezza degli stanziamenti.

11 bilancio & strozzato da una struttura del-
lo Stato che assolutamente non va piu e deve
essere cambiata. Ed & sintomatico che pun-
tualmente, ogni anno, i residui passivi au-
mentino regolarmente. Nel solo campo del
Ministero dei lavori pubblici, nell’esercizio
1958.1959 siamo arrivati all’astronomica cl-
fra di 499 miliardi, destinati e non spesi, che
rimangono i fermi, inutilizzati, mentre a
tutte le richieste avanzate dai Comuni, dalle
Provincie e dalle Amministrazioni regionali
si risponde che il Ministero € povero ed ha
limitate disponibilita. Come mai allora que-
sti 500 miliard:r non vengono spesi? Come
si pud continuare a rispondere ai Comuni ed
alle Provincie che non vi sono neppure mo-
desti mezzi a disposizione per la fognatura
> per portare l'acqua?

Iy interessante sapere che vi & chi sostie-
ne che questo fenomeno non ¢ del tutto ne-
gativo, perché esso dimostrerebbe la giusta
politica di questi Governi e di questo Dica-
stero, che ha portato a dei residui che sol-
tanto una superiore capacitd tecnica e am-
ministrativa avra la possibilitd di assorbire.
Quindi la Democrazia Cristiana, che ha il
monopolio del potere dal 1947, avrebbe assol-
to in gran parte al suo compito come dimo-
strerebbero le somme a disposizione; adesso
chi amministra 1 Lavori pubblici e il Ministro
in modo particolare avrebbero soltanto da
compiere un’opera di perfezionamento di ca-
rattere amministrativo e tecnico, Questo di-
scorso @ letteralmente sbagliato, nello spirito
e nella sostanza.

In realtd esso rivela wna concezione dei
servizi pubblici e sociali superata almeno di
40-60 anni, riferita ad uno Stato superato
nella sua dinamica e nelle sue strutture. Oc-
corre convincersi, onorevole Sottosegretario,
signori della Democrazia Cristiana, che il
male profondo sta nella mancanza del decen-
tramento amministrative dello Stato, e qua-
lungue buona intenzione vi fosse di carattere
amministrativo accentrato non serve a nul-

la, in quanto siamo schiacciati dall’ingra-
naggio arrugginito dell’accentramento. Que-
sto tocca il tema di fondo, come suol dirsi,
del biulancio di competenza o di cassa; & co-
mungue un discorso che potremo approfon-
dire e sviluppare. Cio che perd occorre, sono
le Assemblee regionali.

Ogg1 occorre dire che questo ingranaggio
non funziona perché, per la destinazione dei
fondi alle Amministrazioni comunali e pro-
vinciali, manca uno degli anelli fondamen-
tali, 'Ente regione, onde tutto rimane bloc-
cato per la mancanza di un piano organico
di sviluppo economico e dei servizi sociali,
elaborato e sviluppato da organismi tecniei
assieme agli enti locali e regionali.

Questo & I'inconveniente che sta all’origine
di tutto 1l male, ed anche lei, se mi permette,
onorevole relatore, non ha dedicato la do-
vuta attenzione a questo problema, ponendolo
al primo posto nella sua relazione. 'Cido ri-
vela quanto pero sia stata giusta la previ-
sione del costituente e quanto sia sbagliata
la resistenza della Democrazia cristiana e
del suo Governo al decentramento ammini-
strativo, all’istituzione dell’Ente regione, al-
Pautonomia degli enti locali sotto ogni punto
di vista. Oggi il Paese sa che abbiamo 490
miliardi non spesi, mentre da tutte le parti
vengono giustamente richieste delle opere
pubbliche di primaria importanza!

Ogni anno lonorevole Togni promette al
Parlamento di approfondire gli studi e di
presentare un aggiornamento per migliorare
I'andamento dei residuj passivi, ma né lono-
revole Togni, Ministro provvisorio di un
provvisorio ‘Governo, né chi verrd dopo di
lui per proseguire con questa errata strut-
tura amministrativa sard promosso con i
suoi studi. Occorre dinamismo per soddisfa-
re le richieste ed i bisogni di lavoro; oggi si
impone la mnecessitd di dare pil autonomia
alle amministrazioni locali e di far parte-
cipare il popolo alla elaborazione della poli-
tica dei servizi sociali.

Oltre a cid noi affermiamo che, nell’at-
tuale ordinamento delle entrate dello Stato,
la parte destinata ai Lavori pubblici & trop-
po esigua nei confronti dei bisogni indila-
zionabili dei cittadinj italiani, di ogni parte
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del nostro Paese, dal Nord al Centro al Sud,
ed in particolare delle zone di collina e di
montagna in cui € in corso un processo di
spopolamento. Non si pud ancora continuare
a rispondere a tutte le rivendicazioni dichia-
rando che esse sono giuste ma che non si
pud intervenire perché non si possono fare
spostamenti nelle voei di spesa del bilancio
generale dello Stato. Questo discorso della ri-
gidita del bilancio so che & male accolto da
una parte degli stessi colleghi della Demo-
craza cristiana; e del resto questo diffuso
malcontento affiora anche negli interventi dei
colleghi della Democrazia cristiana, anche se
le loro rivendicazioni sono velate da accenti
patetici.

Ecco allora perché non si pud continuare
soltanto a protestare. Occorre decidersi e
per lappunto bisogna spostare dai capitoli
in cui sono stanziate cifre gigantesche, e per
grande parte inutili, gli stanziamenti a fa-
vore del miglioramento delle condizioni di
vita economica e sociale dei cittadini ita-
liani. Si puo togliere una parte dei fondi dal
Ministero della difesa e dal Ministero del-
Iinterno. Sottolineo in questo momento che
una parte delle spese destinate a questi Mi-
nisteri sono inutili oltre che dannose. Quin-
di non si tratta di uno slogan, si tratta di
una realtd. E qui si ha 1a prova che alla
rivendicazione bisogna accompagnare anche
I'atto, quando si discute il bilancio generale
dello Stato ed i bilanci in particolare.

Sui fatti di Reggio Emilia

GITANQUINTO. Signor Presidente,
& giunta notizia di tre morti a Reggioc Emi-
lia. (Violenti clomori dalle sinistra. Prote-
ste e invettive nei confronti del Governo).

MASCIALE. Dovesi vuole arrivare,
ministro Angelini?

PRESIDENTE. Onorevoli colle-
ghi, mformerd immediatamente il Presiden-
te che assumera le informazioni e preghera
il Ministro dell’interno di venire a dare in-
formazioni precise. (Clamori dalla sinistra).

Chiedete 1a parola regolarmente., Ognuno
puo parlare.

VALENZI. Nella sua gualita di Pre-
sidente del ‘Senato, faccia 1 passi necessari
perche si intervenga per far cessare lo spar-
gimento di sangue. Ed intanto si sospenda
la seduta.

SACCHETTI. Queste notizie tra-
pelate speravo non fossero vere; mi rifiuto
di continuare un discorso sul bilancio dei
Lavori pubblici di un Governo che fa spa-
rare sui cittadini della mia cittd. Chiedo si
sospenda la seduta e che intervenga la Pre-
sidenza, a far cessare 'intervento della poli-
zia. Solo cosi possiamo riprendere il di-
scorso sul bilancio dei Lavori pubblici, a
condizione che si cessi di sparare sui lavo-
ratori della mia provincia e della mia citta
decorata di medaglia d’oro al valor militare,
la cittd del tricolore e dei sette fratelli, e
di perseguitare i lavoratori italiani. Ab-
biamo gia dato troppi morti per la liberta!

Io faccio formale proposta di sospendere
la seduta e che la Presidenza, con la sua
autorita, intervenga a porre fine alle stragi
che la polizia agli ordini del ministro Spa-
taro sta compiendo sulle piazze d’Italia.

GIANQUINTO. Domando di par-
lare.

PRESIDENT E. Ne ha facolta.

GIANQUINTO. A Venezia per do-
mani & stato proclamato lo sciopero generale
di protesta. Chiedo che il Governo dia di-
sposizioni precise affinche la polizia non as-
suma atteggiamenti provocatori e disponga
che essa in tutta Italia si ritiri nei suoi al-
loggiamenti, Non vogliamo che si sparga
piu sangue sulle piazze d’Italia. Questo san-
gue ricade su di voi e ne risponderete di
fronte a tutta la Nazione.

MARIOTTI. Domando di parlare.

PRESIDENT E. Ne ha facolta.
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MARIOTTI. Misembra che sia con-
sigliabile che la seduta sia sospesa immedia-
tamente. Ritengo poi che 'Ufficio di Presi-
denza, che tiene in questo momento la nor-
male riunione settimanale, debba fare i passi
necessari perché questa situazione venga a
chiarirgi nel pit breve termine possibile.

Credo che continuare la seduta nel clima
che si & venuto a determinare non sia con-
sigliabile da nessun punto di vista, per cui
mi affido al buon senso che I’onorevole Pre-
sidente ha dimostrato pitt volte, perché sia
sospesa la seduta e V'Ufficio di Presidenza
veda come la situazione possa essere con-
trollata e possano essere create le condizioni
percheé si ritrovi un certo equilibrio.

Continuare la discussione con questo cli-
ma potrebbe dare adito a spiacevoll conse-
guenze,

DE LUCA LUCA.
parlare.

Domando di

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DE LUCA LUCA. Onorevole Pre-
sidente, io sto ricevendo da molti giorni let-
tere minatorie da pil parti d’Ttalia: le mlti-
me le ho consegnate a lei. Adesso voglio
rendere di pubblico dominio il contenuto. Si
minacciano i rappresentanti del popolo. In
una di esse mi si dice: « Senatore De Luea,
ti facciamo la pelle ».

Ora, ministro Angelini, a che gioco gio-
chiamo?

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Ne ho ricevute anch’io parecchie, di
lettere minatorie. Le dico una sola cosa: che
posso parlare a fronte alta, perché uno di
quelli che hanno subito le pit grandi vio-
lenze sono io. Sono stato ventidue anni chiu-
so in casa ed ho visto incendiare la mia
casa e morire persone della mia famiglia.

Perd deve essere reciproco. Bisogna edu-
care gli uni e gli altri. (Prolungate interru-
zioni dalle simistra). Tutti dobbiamo fare
opera di distensione. (Prolungate interru-
zioni dalla stnistra).

PRESIDENTE. Cerchiamo di non
rendere pitt drammatiche queste ore difficili.
Cerchiamo di adoperarci tutti perché futto
si svolga secondo le regole, secondo l'ordine
e secondo, soprattutto, il rispetto del Par-
lamento, al quale noi teniamo massimamente,
perché & solo nel Parlamento che si possono
assicurare le libertd costituzionali di tutti i
cittadini,

La Presidenza e soprattutto il Presidente
Merzagora, che in questo momento presiede
il Consiglio di Presidenza, & stato informato
di questa richiesta di sospensione che & sta-
ta formulata in Awla. In questc momento
I'onorevole Spataro & alla Camera dei de-
putati, perché altrimenti poteva anche es-
sere invitato a dare i primi ragguagli.

Una voce dalla. stnistra. Venga il Presi-
dente Tambroni.

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Verra anche lui.

PRESIDENTE. Il ministro Ange-
lini & in quest’Aula dal principio della se-
duta e quindi credo che non abbia notizie
da comunicare, perché non ha potuto rice-
verne in questo momento, Abbia dunque la
cortesia di attendere qualche minuto.

GALLOTTI BALBONI LUISA,
Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

GALLOTTI BALBONI LUISA,
Dieci minuti fa ho ricevuto una telefonata
diretta da Reggio Emilia in cui mi si di-
ceva che in quella cittd si sono avuti tre
morti e due feriti gravissimi, mentre la po-
lizia continua a sparare. Mentre parliamo
pud darsi che vi siano altri morti. (Com-
menti e mterruzioni dalle sinistra).
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ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio, Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

ANGELINTI, Ministro senza porta-
foglio. 11 Governo non ha alcuna eccezione da
fare. Il Presidente pud fare tutto quello che
crede, ma € necessario ristabilire Vequilibrio
ed esaminare le cose con tutta serenitd e
calma ...

GALLOTTI BALBONI LUISA,

Ma chi @ morto & morto.

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Siamo d’accordo, ma bisogha esami-
nare le cose con senso di responsabilita,

BARBARESCHI.
parlare.

Domando di

PRESIDENTE. Neha facoltd.

BARBARESCHI. Non so se riu-
scird, nello stato d’animo in cui sono, ad
esprimere con chiarezza le mie idee. Ho sen-
tito poc’anzi le parole di pace del ministro
Angelini. Personalmente credo di conoscere
il ministro Angelini e di poter prestare fede
alle dichiarazioni che egli stesso qui pochi
minuti fa ha fatto. Noi socialisti sentiamo e
accogliamo questa sua invocazione, perd pen-
siamo che bisogna concretarla: nei diamo il
nostro apporto, dia anche il \Governo il suo
apporto. Non pu6 farlo in Parlamento? Cre-
de di dover convocare i rappresentanti dei
Gruppi? Lo faccia, ma si faccia subito quello

che & necessario per togliere questo nostro
amato Paese dalla situazione di angoscia
nella quale si trova e nella quale noi ci tro-
viamo. (Approvazioni dalle sinistra).

SACCHETTTI.
lare,

Domando di par-

PRESIDENT E. Ne ha facolta.

SACCHETTI. Signor Presidente,
sospenda la seduta ed il Governo ritiri le
forze di polizia. Si sospenda di sparare ed
11 Parlamento convochi 1 Gruppi. Ma se il
Governo insiste a non voler collaborare, come
si puo discutere?

PRESIDENTE. Lonorevole An-
gelini ha gid dato assicurazione che si in-
teresserd della questione.

ANGELINI, Ministro senza porta-
foglio. Anch’io faccio premura che la seduta
sia sospesa in maniera che si riuniscano i
capi gruppo per essere informati, e perche
possa anch’io assumere delle informazioni ...
(Interruziome del senatore Gombi. Vivact
sommenti dalla sinistra).

R O D A . Mandate via Spataro, fatelo
dimettere. & anche incapace, ¢ un Ministro
imbelle in tutti 1 sensi.

PRESIDENTE. Inconsiderazione
anche della richiesta del Governo, sospendo
la seduta.

(Lo sedutw, sospesa alle ore 18,45, & ri-
presa alle ore 19,40).

Presidenza del Presidente MERZAGORA

PRESIDENTE. Onorevoli colle-
ghi, il ministro Angelini, quando ha lasciato
I'Aula, aveva preso l'incarico di assumere

|

direttamente le informazioni sui fatti acca-
duti a Reggio. Mi ha telefonato ora per
dire che non gli & possibile parlare né con il
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Presidente del Consiglio né con il Ministro
dell’interno i quali sono, come loro sanno,
impegnati alla Camera.

Ho ritenuto quindi di telefonare diretta-
mente al capo della Polizia, dottor Carca-
terra, per avere dei dettagli se non altro sul
tragico consuntivo degli incidenti che si sono
verificati. Posso precisare che I morti di
Reggio sono 4, che ¢’é un ferito gravissimo
e che vi sono 20 persone pure ferite. Di
gueste 20 persone, sedici sono civili, uno &
un sottotenente e tre sono delle guardie.

Io invito il Senato a levargi in piedi in
segno di lutto.

(Il Presidente, I'Assemblea e ¢ membri
del Governo st levano in piedi, osservando
alcuni istants di silenzio).

Domani il Ministro dell’interno verra in
Senato e risponderad alle interrogazioni che
saranng presentate sull’accaduto.

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE. Sidialettura delle
interrogazioni pervenute alla Presidenza.

CARELLI, Segretario:

Al Ministro dell’interno, per conoscere i
motivi che hanno indotto il Prefetto di Fi-
renze a vietare la manifestazione indetta dal
Congiglio federativo della Resistenza fioren-
tino per venerdi 8 luglio 1960, nella cittd;

per sapere se non intenda intervenire
tempestivamente affinché tale divieto sia re-
vocato e siano rispettati i diritti dei cittadini
e dei Partiti politici sanciti dalla Costituzio-
ne (868).
ScAPPINI, Brrossi, RISTORI,
LUPORINI

Al Ministro delle finanze, premesso che:

a) nell’autunno del 1958 la popolazione
del poverissimo comune di Valle Agricola
(provincia di Caserta) elevd pubbliche ed
accorate proteste per il carico della sovrim-
posta sui terreni di cui venne sospesa la
riscossione;

b) il delegato governativo inviato dal
Prefetto per la riscossione delle imiposte nel
1956-57 rilascid un’intervista al giornale « Il
Mattino » (5 movembre 1958) nella quale
tra Daltro dichiard che «a Valle Agricola
esiste autentica miseria che coinvolge i 1268
abitanti del piccolo paese » onde «la mag-
gior parte della popolazione non ha il mini-
mo per poter vivere » e propose « di abolire
la sovrimposta provinciale e di effettuare
la revisione straordinaria degli estimi dei
terreni » in quanto «la qualificazione e la
classificazione dei terreni stessi non ripro-
ducono fedelmente la situazione di fatto »
perché «la quasi totalitd di essi dovrebbe
definirsi incolta, sterile o quasi », concludendo
che FYazione fiscale non polbeva non essere
subordinata « ad una vasta e profonda opera
di riforma, di assistenza, di incoraggiamento
e di sostegno »;

¢) le previe condizioni per wn riesame
della situazione fiscale mon si sono ancora
verificate, mentre corre voce che prossima-
mente dovrebbe procedersi alla compilazione
e riscossione dei ruoli;

si interroga il Ministro delle finanze per
sapere se non ritenga di soprassedere — co-
me sarebbe opportuno e necessario — ad
ogni operazione di riscossione fiscale in Valle
Agricola fino a gquando non siasi effettuata
Tindispensabile revisione straordinaria de-
gli estimi; sanata con opportune integrazioni
governative la gituazione di bilancio del Co-
mune le cui risorse congistono nel modestis-
simo provento di qualche taglio di boschi;
migliorata la condizione economica e sociale
della popolazione attraverso particolari prov-
videnze in base alla legge sulla montagna
(869).

Bosco

Al Ministro della difesa, per conoscere se
risponda a veritd I'informazione pubblicata
dal notiziario « Air Press » n. 24, secondo la
quale la cittda di Napoli sarebbe rimasta
esclusa dalla rotta aerea Italia-California,
via Canada;

e se informazione & esatta quale prov-
vedimento intenda adottare per eliminare
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tale ingiustificabile esclusione soprattutto se
si tiene conto della soppressione del collega-
mento aereo Napoli-New York (collegamento
gid gestito dall’Alitalia) che ha determinato
una situazione di svantaggio a detrimento
dell’economisa e dello sviluppo turistico delle
localitd del Golfo di Napoli (870).

PALERMO

Interrogazions
con richiesta di risposta scritta

Al Ministro dei trasporti, per conoscere se
non intenda disporre con urgenza per la co-
struzione di pensiline nelle stazioni ferrovia-
rie di Melegnano, S. Zenone, Tavazzano, Se-
cugnago e S. Stefano Lodigiano (linea Mila-
no-Piacenza) dalle quali partono quotidiana-~
mente anche migliaia di utenti in abbona-
mento, specialmente operai, impiegati e stu-
denti che si recano a Milano : questi viaggia-
tori, oltre ai moti disagi per la linea malser-
vita, devono sopportare anche quelli causati
dalla mancanza di pensiline (1776).

ScoTTI

Al Ministro della difesa, per conoscere le
ragioni per le quali il trattamento di quie-
scenza previsto dal decreto-legge 7 maggio
1948, n. 1472, tramutato in legge 18 dicembre
1952, n. 2990, non viene esteso a 14 vice bri-
gadieri dei carabinieri, mentre & stato appli-
cato a tutti gli altri (1777).

PALERMO

Al Ministro dei trasporti, per sapere se
non ritenga di disporre che la carrozza con
letti, molto opportunamente ripristinata di re-
cente tra Roma e Reggio Calabria — la quale
era d’altronde vivamente attesa, e rappresen-
ta una sentita e reale necessitd, anche in
considerazione del fatto che per lunghi pe-
riodi precedenti vi fu, su tale linea, un in-
tero treno giornaliero con letti — non sola-
mente venga mantenuta in via definitiva e
non pitl in via sperimentale — essendo stati
molto confortanti, come era prevedibile, i
risultati statistici — ma anche venga sposta-

ta, al fine di migliorarne ancora di piu Putiliz-
zazione, per la corsa da Roma a Reggio,
dal treno 89 al Rapido MS Freccia del Sud
con partenza da Roma-Tiburtina, che & un
treno ottimo sotto tutti gli aspetti, molto
piu veloce, e che ha un orario molto migliore
e percid molto piu gradito dal pubblico
(1778).
BARBARC

Ordine del giorno
per le sedute di venerdi 8 luglio 1960

PRESIDENT E. Il Senato tornera
a riunirsi domani venerdi 8 luglio, in due
sedute pubbliche, la prima alle ore 10 e la
seconda alle ore 17 con il seguente ordine
del giorno:

I. Discussione dei disegni di legge:

1. Impiego pacifico dell’energia nucleare
(940).

2. Approvazione ed esecuzione dell’Ac-
cordo fra il Governo italiano e la Commis-
sione europea dell’energia atomica (EU-
RATOM) per listituzione di un Centro
comune di ricerche nucleari di competen-
za generale, concluso in Roma il 22 luglio
1959 (1005).

II. Seguito della discussione del disegno di
legge : ‘
Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per l'esercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1960 al 80 giugno
1961 (936).

IT1. Discussione dei disegni di legge:

DISEGNO DI LEGGE COSTITUZIONALE, —
Modifica della durata e della composizione
del Senato della Repubblica (250).

DISEGNO Di LEGGE COSTITUZIONALE., —
STURZO. — Modifiche agli articoli 57, 59
e 60 della Costituzione (285).

La seduta & tolta (ore 19,45).

Dott. ALBERTO ALBERTI

Direttore dell'Ufficio dei resoconti parlamentari



