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Capitolo 1 - Premesse

Ai sensi della normativa vigente, il Contratto di Programma, insieme all’Atto di Concessione,
disciplina i rapporti tra il Gestore dell’infrastruttura ferroviaria e lo Stato ed, in particolare,
regola gli oneri di gestione dell’infrastruttura assunti a carico dello Stato, nonché degli
investimenti per lo sviluppo ed il mantenimento in efficienza dell’infrastruttura ferroviaria
nazionale.

I Contratto di programma 2001-2005, attualmente vigente, & il quarto della serie. Il primo,
stipulato il 23 gennaio 1991, regolava i rapporti tra lo Stato € ’Ente F.S. sia per I’esercizio e
lo sviluppo dell’infrastruttura, sia per I’esercizio sulla stessa delle attivita di trasporto merci €
viaggiatori, in essi compresi i servizi di trasporto locale a committenza statale.

Alla scadenza di tale primo Contratto, intervenuta nel frattempo la trasformazione dell’ente
Ferrovie dello Stato in societa per azioni (12 agosto 1992), il testo contrattuale veniva
sdoppiato per operare una prima distinzione netta tra quanto relativo alla gestione
dell’infrastruttura e quanto relativo invece alla gestione dei servizi di trasporto.

Il secondo Contratto di Programma, stipulato il 29 dicembre 1992 e valido per il 1993,
regolava quindi: ’

- in una prima parte, i rapporti tra la nuova societa e lo Stato azionista, con riferimento
specifico all’esercizio e allo sviluppo dell’infrastruttura nazionale;

- in una seconda parte, 1 rapporti tra gli stessi soggetti relativi all’esercizio delle attivita
di trasporto.

Al secondo contratto € succeduto il terzo - stipulato il 25 marzo 1996, con validita per il
periodo 1994-2000 - e definito ormai in una situazione di stabilita per quanto riguarda i
rapporti tra lo Stato e la societa. Detto contratto, infatti, integrava quanto stabilito dall’Atto di
Concessione stipulato il 26/11/1993 (D.M. n. 255/T).

Negli anni di vigenza di tale contratto sono stati stipulati tre addendum finalizzati,
sostanzialmente, ad allocare le risorse destinate al settore ferroviario da leggi finanziarie ed
altre disposizioni legislative .

Il 2 maggio 2001, in coerenza con quanto disposto dal vigente Atto di Concessione
sull’infrastruttura ferroviaria (D.M. n. 138-T del 31/10/2000), & stato sottoscritto il gia citato
Contratto di Programma 2001-2005. '

Infine, il 24 ottobre 2002 & stato stipulato il 1° Addendum al Contratto di Programma,
finalizzato, tra Ialtro, alla ripartizione delle risorse apportate dalla Legge Finanziaria 2002.

Lo strumento del contratto di programma ha quindi accompagnato, in questo decennio,
I’evoluzione della struttura organizzativa, industriale, economica e finanziaria delle Ferrovie
dello Stato che, nello stesso tempo, hanno subito due trasformazioni istituzionali:

- la prima, il 12 agosto 1992, con la trasformazione da ente pubblico economico in societa
per azioni;

- la seconda, con ’avvio del processo di societarizzazione delle attivita dell’industria
ferroviaria e la consequenziale separazione della gestione dell’infrastruttura
dall’esercizio delle attivita di trasporto. Nel corso dell’anno 2000 Ferrovie dello Stato
S.p.A. ha infatti trasferito (inizialmente il 1° giugno, con un contratto di affitto e,
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successivamente, il 1° dicembre, con un contratto di cessione di ramo d’azienda) alla
controllata Societa per Azioni “Trenitalia” la gestione delle attivita di trasporto fino ad
allora svolte in via diretta, e conferito alla propria Divisione Infrastruttura sempre
maggiore autonomia gestionale in materia di rete infrastrutturale. Nel secondo semestre
2000, Ferrovie dello Stato S.p.A. ha avviato a realizzazione il progetto di scissione
parziale delle attivita di holding da quelle di gestione e sviluppo dell’infrastruttura. Tale
progetto ha trovato conclusione formale il 1 luglio 2001 con la costituzione della Societa
per Azioni “Rete Ferroviaria Italiana”.

La presente relazione riferisce in merito allo stato di attuazione, al 31/12/2002, sia del
Contratto di Programma 1994-2000 e relativi addendum, sia del Contratto di Programma
2001-2005 e del relativo 1° addendum e viene inviata a ciascuna delle Camere (in
ottemperanza alle prescrizioni di cui alla Legge 238/93) ed al CIPE, ai sensi della
deliberazione CIPE n.111/2000.
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Capitolo 2 - Le prescrizioni della normativa in materia di contenuti
del Contratto di Programma

I contenuti dello strumento “Contratto di Programma” sono individuati con precisione nella
definizione dei rapporti tra il gestore dell’infrastruttura e lo Stato di cui all’art. 5 del DPR
277/98 che si riporta per la parte che qui interessa.

¢.2: [ rapporti tra il gestore dellinfrastruttura ferroviaria e lo Stato sono disciplinati da un
atto di concessione e da un contratto di programma. 1l contratto di programma é stipulato,
nei limiti delle risorse annualmente iscritte nel bilancio dello Stato, nel rispetto dei principi di
indipendenza patrimoniale, gestionale e contabile dallo Stato, di economicita in relazione
alla qualita del servizio prestato e di programmazione delle attivita, degli investimenti e dei
finanziamenti mirante alla realizzazione dell'equilibrio finanziario e degli obiettivi tecnici e
commerciali, indicando i mezzi per farvi fronte.

¢.3: I conti del gestore dell'infrastruttura ferroviaria devono presentare un tendenziale
equilibrio tra i ricavi derivanti dalla riscossione dei canoni di cui all'art. 7 e i contributi
pubblici da definirsi nel contratto di programma di cui al comma 2, da un lato, e i costi
relativi alla gestione dell'infrastruttura al netto degli ammortamenti, dall'altro.

c.4: Nel contratto di programma di cui al comma 2 puo essere disciplinata la concessione di .
finanziamenti per far fronte a nuovi investimenti, alla manutenzione ed al rinnovo
dell'infrastruttura ferroviaria, finalizzati allo sviluppo dell'infrastruttura stessa ed al rispetto
dei livelli di sicurezza compatibili con I'evoluzione tecnologica.

c.3: Nel contratto di programma di cui al comma 2 puo essere altresi prevista la concessione
di un indennizzo al gestore dell'infrastruttura ferroviaria per le perdite finanziarie
conseguenti alla assegnazione di capacita di infrastruttura ferroviaria per la prestazione dei
servizi nell'interesse della collettivita definiti dal regolamento (CEE) n. 1191/69, del
Consiglio del 26 giugno 1969 e successive modifiche ed integrazioni.

L’articolo 4 del vigente Atto di Concessione, al comma 1, specifica inoltre i contenuti e limiti
del Contratto di Programma:

1. [l Ministro dei trasporti e della navigazione e il Concessionario stipulano un contratto di
programma nei limiti e secondo i principi, anche in materia contabile, di cui all’articolo 5 del
dP.R n 277 del 1998. Tale contratto, di durata non inferiore a 5 anni, aggiornabile e
rinnovabile, anche annualmente, individua gli obiettivi e disciplina le modalita di
finanziamento dello Stato, per la parte relativa all infrastruttura, per:
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a) gli investimenti destinati alla manutenzione straordinaria, al potenziamento ed allo
sviluppo delle linee e degli impianti ferroviari, prevedendosi la facolta di effettuare
spostamenti temporali, previa comunicazione al Ministero dei trasporti e della navigazione,
nei limiti delle disponibilita finanziarie previste dal contratto stesso ed in coerenza con il
piano d’impresa; :

b le attivita di manutenzione ordinaria;

c) i contributi per gli eventuali maggiori costi relativi alla circolazione e condotta dei
treni, indotti dalle condizioni tecnologiche della rete ferroviaria;

d) gli eventuali indennizzi per le perdite finanziarie derivanti da assegnazione di
capacitd per la prestazione di servizi nell’interesse della collettivita, ivi comprese le perdite
derivanti dall attivazione all'esercizio di linee ed impianti i cui pedaggi non coprono i costi
di esercizio, nonostante il gestore abbia perseguito ['obiettivo della loro massima
utilizzazione,

e gli adeguamenti a norme di legge in materia sanitaria ed ambientale.



Camera dei Deputati - 9 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

Capitolo 3 - Il Contratto di Programma 1994-2000

3.1- I contenuti originari e ’evoluzione del Contratto

Il Contratto di Programma in esame - di durata settennale, con decorrenza 1 gennaio 1994 e
scadenza il 31/12/2000 - ha per oggetto la disciplina degli oneri di esercizio e infrastruttura
assunti a carico dello Stato, nonché degli investimenti di sviluppo ed ammodernamento della
rete, degli impianti e del materiale rotabile e la ristrutturazione del gruppo F.S. . Il Contratto &
stato stipulato tra il Ministro dei Trasporti e della Navigazione e la Societa FS il 25 marzo
1996.

Gli investimenti previsti ammontavano originariamente, a 28.457 milioni di euro (55.100
miliardi di lire), per la parte facente carico allo Stato. I principali interventi da attuare sono
riportati nelle tabelle A e Al, allegate al Contratto (allegatol alla presente relazione).

La tabella riportata di'seguito mostra una sintesi di tali investimenti.



Senato della Repubblica

10
DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA

(0una 1p juosiw uj piodwi)

Lsv'8z viv'e £10°02 OLVL1S 07130 021NV V ITV.LOL
m m G661 11 M3d AV L INYIVONILNI ISSTHILNI
cs6y 059 208 v (OLVLS 01130 OOI¥YD V) WLID0T3A VLIV ONVITVLI YWILSIS
18¢ /8¢ 262062 130 d'P'D INS ANS/3A0 ILNIWYIZNYNIZ0D ILVONVIN OLNIWYNYIIS
1081 1081 . JYIMLSNANI INOIZYENLLNALSIY OONOS
109C 99¢ | ceT ) VZN3101443 NI OLNIWINILNYIN 11 ¥3d OONO4
oLz GS 191 ILSIAIYJII Q3 1HOSIY
A by G18 ISN4410 ILNIAYILNI
Sy 9291 0e5 T - 3718V.L0Y ITVIHILVA
eL ) Ly ozL ONIOVE Ia 113
6EE b 28/ 16S°€ IGON .
T, 0/52 b/ 1014LL3HI0
Gz6'zh 8LLS or1L'6 VINYIAONYT4 3134 ¥173d OLNIWVIZNILOd
99 IS vl TYNOIZVNYALNI Idv¥aNILI INONN
RN
bVetede |4V, YTIEEVL Y. V1T3EVL
ILVIZNVNIZ ILNSWILSIANI OLN3AHILNIIQ VAUV

(LV @ V 9l12qe 1) 0002-¥661 Bwweiboid ip openuod fep nsinaid nuaniaui 1iBap 1sajuis

' Oje)S OJap IA0LA 8 (UOTSeS 3P 3 BMBRSEAU! SEP QIBISIUY 4 GO0Z-L00Z © 0002 P66+ BwweiBaIg 1p HEHUCD 18P UOIZENYE,INS OjuBEpEd fe sjenuue



Camera dei Deputati - 11 - Senato della Repubblica

X1V LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

Lo stesso contratto, inoltre,” indicava altri interventi di sviluppo, potenziamento e
mantenimento in efficienza della rete ferroviaria, da realizzare con ulteriori investimenti e con
fabbisogni aggiuntivi stimati pari a circa 20.150 milioni di euro (39.000 miliardi di lire).

Nella tabella che segue (Tabella 3.1), lo stanziamento originario di 28.457 milioni di euro
(55.100 miliardi di lire) viene analiticamente suddiviso con riferimento alle diverse fonti di
finanziamento, indicate dal Contratto stesso.

TABELLA 3.1 milioni di
RIEPILOGO FONTI ORIGINARIE DEL CDP 1994-2000 euro
MUTU! RESIDUI AL 31.12.92 e cassa 1.911
MUTUI GIA' AUTORIZZATI AL 31.12.92 12.653
ULTERIORI RISORSE CEE 1.188
FINANZIARIA 1993 - L. 23.12.92 N. 500 4.261
FINANZIARIA 1994 - L 24.'12.93 N. 538 4157
FINANZIARIA .1 995 - L 24.12.94 N. 725 T 4.287
TOTALE FONTI ORIGINARIE DEL C.D.P. 28.457

In sintesi, il Contratto di Programma 1994-2000, ha contrattualizzato gli stanziamenti
concessi alla F.S. S.p.A. fino al 1995. Gli ultertori finanziamenti erogati dallo Stato come
aumenti di capitale alla F.S. S.p.A., sono stati contrattualizzati con specifici Addenda .

In particolare:
- it D.L. n. 41 del 23/2/1995, convertito in Legge 22/3/1995 n°85, modifica gli

I’anno finanziario 1995 e le relative proiezioni per gli anni 1996 € 1997 riducendol,
complessivamente, di 676 milioni di euro (1.309 miliardi di lire);

- la Legge n.550 del 28/12/1995 (Finanziaria 1996) reca ulteriori finanziamenti pari a
4.617 milioni di euro (8.940 miliardi di lire);

- la Legge n.663 del 23/12/1996 (Finanziaria 1997) opera, in tabella E, una riduzione
dei finanziamenti pari, complessivamente, a 163 milioni di euro (315 miliardi di lire);

- la Legge n.662 del 23/12/1996, al fine di favorire il processo di razionalizzazione
produttiva di F.S. S.p.A., ridetermina, all’art. 2, comma 14, gli apporti al capitale
sociale delle Ferrovie dello Stato previsti dalla Finanziaria 1995 (cosi come modificata
dal citato DL n. 41/95) e dalla legge Finanziaria 1996. Detta rimodulazione porta
risorse aggiuntive pari a 1.224 milioni di euro (2.370 miliardi di lire). Come gia detto
nelle relazioni di monitoraggio degli scorsi anni, negli addenda al Contratto di
Programma non sono stati contrattualizzati 1.239 milioni di euro (2.400 miliardi di
lire) che la citata Legge 662/96 apportava al capitale sociale di F.S. per I’anno 1997.
Secondo la documentazione prodotta in merito dalla Societa ed analizzata nel corso di
una serie di incontri svolti nelle sedi del Ministero dell’Economia ¢ delle Finanze,



Camera dei Deputati - 12 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

detto importo risuita essere stato effettivamente gia utilizzato da FS anche in relazione
ai minori contributi in conto esercizio previsti lo stesso anno. Pertanto, in sede tecnica
¢ nel corso della riunione preparatoria del CIPE del 24 settembre 2002 & emerso
’orientamento di non dar corso ad una diversa finalizzazione del. suddetto importo.
Quindi, gli effetti della Legge 662/96, ai fini degli investimenti infrastrutturali,
possono essere ricondotti ad una riduzione di circa 15 milioni di euro (30 miliardi di
lire) rispetto all’accorpamento degli stanziamenti disposti dalle Finanziarie 1995 e

Gli apporti sopra menzionati sono stati contrattualizzati con il primo Addendum al Contratto
di Programma. La Tabella 3.2 ne riporta il riepilogo delle fonti di copertura, per un totale di
3.763 milioni di euro (7.286 miliardi di lire).

TABELLA 3.2
FONTI I° ADDENDUM

milioni di
euro

D.L. n. 41del 23.02.95 (conv. L 22/03/95 n.85)

- 676

FINANZIARIA 1996 ~ L. n. 550 del 28.12.95

4.617

L. 662/96 art. 2 comma 14

-15

-163

FINANZIARIA 1997 - L. n. 663 del 23.12.96 (tab. E)

IMPORTO OGGETTO DEL I° ADDENDUM

3.763

Successivamente:

la Legge Finanziaria 1998 reca maggiori risorse al capitale sociale di F.S. S.p.A.
per 6.611 milioni di euro (12.800 miliardi di lire);

la stessa legge riduce, in tabella E, lo stanziamento inizialmente previsto dalla
citata legge finanziaria 1997, per un totale di 516 milioni di euro (1.000 miliardi di

L’importo che ne deriva, pari a 6.094 mi_liorii di euro (11.800 miliardi di lire), ¢ stato oggetto
dell’ Accordo Preliminare all’Addendum n° 2 al Contratto di Programma (per 1.859 milioni di

euro), e del successivo Addendum n° 2 (per 4.235 miliont di euro).

TABELLA 3.3
FONT! lI° ADDENDUM

milioni di
euro

FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabelia F)

6.611

FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabella E)

-516

IMPORTO OGGETTO DEL II° ADDENDUM

di cui.

6.094

IACCORDO PRELIMINARE AL II° ADDENDUM

II° ADDENDUM

1.859
4.235
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Inoltre, la Legge Finanziaria 1998 annulla tutti i mutui gid autorizzati e non ancora accesi,
pari a 7.982 milioni di euro, prevedendo un pari importo in aumenti di capitale. In particolare,
la seconda riga della precedente Tabella 3.1 (mutui gia autorizzati al 31.12.92), diventa:

MUTUI GIA" AUTORIZZATI AL 31.12.92 e accesi al 27.12.97

Finanziaria 1998) ' 4.671

FINANZIARIA 1998 — L. 27.12.97 N.450 (trasformazione in aumento

di capitale di mutui da accendere) 7.982
totale © 12.653

Infine :

- la Legge Finanziaria 1999 (Legge 23/12/1998 n°449) riporta solo slittamenti
temporali alle erogaziont stabilite precedentemente;

- la Legge Finanziaria 2000, oltre ad intervenire in merito ai finanziamenti disposti
datla Legge 354/98 - di cui si dira in seguito, a proposito del 3° Addendum al
Contratto di Programma - assegna, in Tabella D (spese in conto capitale), ulteriori
26 milioni di euro (50 miliardi di lire): detto stanziamento — transitato in tab. 2 del
Contratto di Programma 2001-2005, & stato destinato a studi ed opere sulle linee
Parma-La Spezia, Orte-Falconara, Genova-Ventimiglia ed altre.

Il quadro complessivo delle coperture finanziarie sopra descritte per 38.340 milioni di euro
(74.236 miliardi di lire) € riportato in tabella 3.4.

TABELLA 3.4
RIEPILOGO GENERALE milioni di
SENZA RIPARTIZIONE PER ANNO euro
FONT! ORIGINARIE DEL C.D.P. _ 28.457
riduzione DL n. 41 del 23.02.95 (conv. L 22/03/95 n.85)] - 676
| Addendum
FINANZIARIA 1996 - L. n. 550 del 28.12.95 4.617) 4 e o di
LEGGE 662/96 art. 2, comma 14 -15 euro
FINANZIARIA 1997 - L. n. 663 del 23/12/96 (tab. E) -163
) ) Il Addendum (e
FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabella F) 6.611| reliminare) 6.094
FINANZIARIA 1998 - L. n’ 450 del 27.12.97 (tabella E) -516{ milioni di euro
FINANZIARIA 2000 - L. n. 488 del 23/12/99 (tab. D) 26
TOTALE|  38.340

La tabeila 3.4 esplicita le riduzioni sulle finanziarie 1995-1998 (tale importb risulta dalla
somma degli importi negativi riportati nella tabella ), pari a 1.370 milioni di euro (2.654
miliardi di lire). :
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Il terzo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 23/11/2000,
contrattualizza ulteriori somme pari a 1.541 milioni di euro (2.984 miliardi di lire), recate
dalla Legge 354/98, cosi come rideterminate ai sensi della L.488/99 (Finanziaria 2000). Di
detto addendum e delle relative fonti di finanziamento si dira, con maggior dettaglio, al
paragrafo 3.4 . ‘

Al fine di rappresentare compiutamente il quadro delle risorse stanziate precedentemente
all’emanazione della Finanziaria 2001 (i cui stanziamenti sono a valere sul Contratto di
Programma 2001-2005), occorre considerare i finanziamenti definiti da altri provvedimenti
legislativi, riportati nella seguente tabella:

TABELLA 3.5
milioni di

ALTRI PROVVEDIMENT! LEGISLATIVI euro
Legge 189/83 - Soppressione dei P L. 87
L egge 08.08.1995 N° 341 - Delibera CIPE 23.04.1997 165
Legge 20.12.1996 N° 641 - Delibera CIPE 18.12.1996 36
Legge 23/05/1997 N° 135 - Delibera CIPE 29.08.1997 : 250
Legge 27.02.1998 N° 30 - Raddoppio Andora - S. Lorenzo e nodo di Genova 250
Legge 18.06.1998 N° 194 - Progetto Esecutivo della linea ferroviaria del
Brennero 13
Legge 07.12.1999 N° 472 - Interventi nel settore trasporti 87

egge 23.12.1996 N° 651 - Giubileo Lazio ) ©) 133
Legge 07.08.1997 N° 270 - Giubileo extra - Lazio
Legge 08.10.1998 N° 354 (art. 1 e 3) - Addendum N° 3 al C.d.P. 1994-2000 (*) 1.541]
Legge 08.10.1998 N° 354 (art.4) - ripartiti con DM 110/T del 20.10.98 67
iegge 01.03.1996 N° 64 - Delibera CIPE 13.03.1996 41
Legge 30.06.1998 N° 208 - Delibera CIPE 06.08.1998 ) 16
TOTALE 3.47

(*) come rivisto dalla legge 488/98 (Finanziaria 2000)

(°) FS riferisce che al termine dei lavori il costo globale delle opere riconosciuto si ¢ attestato in circa 143 milioni
di cui circa 10 relativi a contributi in conto esercizio e, quindi, da non considerare tra le fonti per gli
investimenti.

In totale, quindi, alla fine dell’anno 2000 i finanziamenti ammontavano ad 41.814 milioni di
euro (circa 81.000 miliardi di lire).

Sulle erogazioni di cassa effettuate a favore di F.S. a fronte di tali stanziamenti (e di quelli
successivi di cui alle Leggi Finanziarie dal 2001 in poi) si dira al capitolo 5.

Al 31/12/2000 , una parte degli interventi previsti nel Contratto di Programma 1994-2000 e
relativi Addendum erano ancora in corso. La societa F.S. , proseguendo nell’esecuzione di
dette opere, ne ha assicurato I’ultimazione nel rispetto di tempi programmati. Inoltre,
considerando 1’avvenuta ristrutturazione societaria, gli investimenti riguardanti ’area del
trasporto dovranno essere completati da Trenitalia S.p.A., mentre R.F.I. S.p.A. portera a
termine gli investimenti infrastrutturale: il completamento del programma di investimenti del
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contratto di cui trattasi prosegue in parallelo all’attuazione del nuovo Contratto di Programma
2001-2005.

E’ da tenere in conto, altresi, che alcuni investimenti inclusi nel Contratto di Programma
1994-2000 e nei relativi addenda hanno evidenziato la necessitid di ulteriori finanziamenti.
Tali interventi sono stati riportati nella Tabella 2 del Contratto di Programma 2001-2005
(investimenti gia previsti Piano d’Impresa 1999-1993 di F.S.) ed il relativo costo & stato
computato tra gli oneri da fronteggiare con quest’ultimo.

Successivamente, altri sette progetti appartenenti al Contratto di Programma 1994-2000 —
all’atto interamente finanziati - hanno subito degli aumenti di costo che sono stati evidenziati
nel Piano di Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE il 29 settembre 2002. Poiché tali
progetti necessitano di ulteriori finanziamenti, si rende necessario far transitare detti
investimenti nell’ambito del nuovo Contratto di Programma 2001-2005, inserendo gli stessi in
una nuova tabella (Tabella 2 bis) di detto Contratto (cosi prevede lo schema di Revisione del
Contratto di Programma 2001-2005, attualmente in fase di approvazione). Gli effetti della
ristrutturazione del gruppo F.S. e della stipula del Contratto di Programma 2001-2005 sulle
risorse assegnate agli investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000 sono
riportati nelle successive figure:

Fiqura 3.1 — Stanziamenti provenienti da Leqgi Finanziarie

Gruppo FS - Contratto di Programma 1994-2000

Stanziament da Leggi Finanziarie e fonti originarie

Gruppo B8, - CdP 19342000

g'&?d“ Mg i Yap 2 bes SoP §1.98 . o [

iz s P 2 Tab 2 bis CuP

e TP ez cap 0108 3601-2008
.................................. L] e Ui Tab 2 0dP 2001
Thoan 2005

N 1 Rete comverzionale

Rauit vt | Cdp 94-2000

e 3 Sisterna AVIAC
G Sl 7 FS+Trenitaba
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Figura 3.2 ~ Stanziamenti provenienti da altri provvedimenti legislativi

Gruppo FS - Contratto di Programma 1994-2000
Stanziamenti da altri provvedimenti legislativi

Risorsx altre fupgi =
3474 ME

o1 Trenitala

1 Rats
convenzionae

b e s £2dP

P1-05 Tab s

Pertanto, il quadro generale delle fonti originarie e dei successivi finanziamenti statali relativi

agli investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000, non ricondotti nel C.d.P.
2001-2005 ¢ il seguente:

(importi in milioni di €) | Fonte CdP 94—00 Altre Leggi | Tot. Finanziamenti
RF.L | 16.679| 2623 19.302
FS + Trenitalia 7.510 155 7.665
Tot. Finanziamenti 24.189 2.778 , 26.967

Il quadro fin qui fornito riferisce, quindi, dei contenuti originari del CdP 1994-2000 ¢ delle
fonti di finanziamento del contratto stesso e dei successivi addenda.

Del contenuto di tali addenda si dira nei successivi paragrafi.
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3.2 - Primo addendum al Contratto di Programma 1994-2000

Al fine di regolare la definizione di un programma di ulteriori investimenti rispetto a quelli
previsti nelle Tabelle A e Al del Contratto di Programma 1994-2000, il 16 luglio 1998 ¢ stato
sottoscritto il primo Addendum al contratto stesso.

L’ammontare complessivo delle risorse da utilizzare per I’esecuzione del suddetto programma
di investimenti ammonta a 3.763 milioni di euro, cosi suddivisi:

e Per le Regioni meridionali 1.543 milioni
e Per l'intermodalita e le linee trasversali 854 milioni
o Per'AV e il potenziamento delle rete tradizionale 854 milioni
o Per altre opere 512 milioni

1l dettaglio degli interventi & riportato, per ciascun settore di intervento, nell’allegato 2.

3.3 - Secondo addendum al Contratto di Programma 1994-2000
3.3.1 - Risorse recate dalla Legge Finanziaria 1998

Come riportato precedentemente, la legge 27 dicembre 1997, n. 450 (finanziaria 1998)
prevede lo stanziamento aggiuntivo di 6.611 milioni di euro in apporto al capitale sociale
delle Ferrovie dello Stato, al fine di “favorimne il processo di razionalizzazione produttiva,
riorganizzazione ¢ ammodernamento, tenuto conto anche del completamento dei piani di
investimento gia autorizzati”. La stessa legge prevede inoltre - in tabella E - una riduzione di
516 milioni di euro al capitale sociale delle Ferrovie dello Stato da apportare ai finanziamenti
per investimenti gia assentiti con precedenti provvedimenti legislativi.

3.3.2 - Accordo preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma

L’accordo preliminare al secondo addendum si configura come un programma stralcio di
1.859 milioni di euro, a valere sulle risorse apportate dalla legge 450/97, destinato al
finanziamento di interventi di “mantenimento in efficienza” e di adeguamento di linee ed
impianti, al fine di far fronte alle esigenze piu urgenti per la realizzazione del “Programma
straordinario di revisione della rete”- predisposto per ottemperare alle disposizioni impartite
in materia di miglioramento dei livelli di sicurezza nella direttiva del 3 giugno 1998 del
Ministro dei trasporti e della navigazione - e garantire la regolarita dell’esercizio ferroviario.

L’accordo preliminare di cui trattasi € stato sottoscritto il 18 febbraio 1999 .

Di seguito si riporta la ripartizione per programma delle assegnazioni previste. La descrizione
dei progetti inclusi in ciascun programma ¢ invece riportata in allegato 3.
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3.3.3 - Secondo Addendum al CdP 1994-2000

Come gia detto, 1’Accordo Preliminare al Secondo Addendum al C.d.P. ha contrattualizzato
una prima parte, pari a 1.859 milioni di euro, dei 6.094 previsti dalla legge 450/97; per la
restante parte (4.235 milioni), € stato predisposto il relativo programma di utilizzo che
costituisce I’Addendum n. 2 al Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 1° agosto
2000.

» Circa il 50% delle risorse di cui trattasi ¢ stata allocata per investimenti sulla rete
esistente, nonché per nuove forniture di materiale rotabile (prevalentemente del Trasporto
Regionale) e rifunzionalizzazione di quello esistente. In sintesi sono stati previsti
interventi per:

¢ il mantenimento in efficienza delle linee e degli impianti;

¢ il potenziamento mirato di linee ed impianti tra cui il completamento di opere
¢ forniture in avanzato corso di realizzazione, specialmente nei nodi;

¢ Vlefficientamento € l'incremento della qualita dei sistemi di sicurezza e
controllo della circolazione (compreso attrezzaggio dei rotabili), nonché per le
esigenze connesse con il servizio di trasporto metropolitano/regionale e al
progetto “Grandi Stazioni”; '

¢ il potenziamento e I'ammodemamento del parco rotabili sia attraverso
interventi di restyling e riqualificazione di quello circolante che mediante
I’immissione di nuovi mezzi da acquistare.

> La restante parte dello stanziamento ¢é stato destinato alla realizzazione delle nuove linee
ad alta capacitd/alta velocita ed in particolare:

¢ ad una ulteriore tranche di finanziamento della quota di copertura dello Stato
per la realizzazione della tratta Torino-Milano-Napoli e la progettazione del
resto del sistema (Milano-Genova e Milano-Venezia);

¢ ad una ulteriore tranche di finanziamento delle occorrenze per gli interessi
intercalari da corrispondere agli istituti di credito, in relazione ai capitali di
prestito necessari al completo finanziamento del progetto.

Per la disamina del programma proposto, i vari interventi sono stati raggruppati secondo le
seguenti categorie tipologiche:
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Figura 3.3 - ripartizione dei finanziamenti

Secondo Addendum al CdP 1994-2000
Finanziamenti per categoria tipologica

AVIAC

B Infrastrutiura
2231 1 Mat rotabile

[ Fondo rischi efc.

firnporti in miord o €}

Il programma degli interventi & mostrato nella seguente tabella. Ulteriori informazioni sono
- riportate nell’allegato 4.

TABELLA 3.6 - interventi previsti nel secondo addendum al contratto di programma

1._QUADRUPLICAMENTO AD ALTA CAPACITA E VELOCITA , Importo
' (milioni di €)
QUADRUPLICAMENTO TORINO-MILANO-NAPOLL: Tranche di rifinanziamento (quota | 2.066

|parte dello Stato)
. IPROGETTAZIONE ALTRI TRATTI: Rifinanziamento

|INTERESSI INTERCALARI PER LA REALIZZAZIONE DELLA TRATTATORINO- 155
MILANO-NAPOLI: Tranche di rifinanziamento

TOTALE 2.221
2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE Importo

' (milioni di €)
MANTENIMENTO IN EFFICIENZA linee ed impianti esistenti : 413
ed interventi di sicurezza per siti con merci pericolose (fase)
IMPIANTI PER LA MANUTENZIONE E PULIZIA DEL MATERIALE ROTABILE: 98
Mantenimento in efficienza e potenziamenti diffusi
RIFINANZIAMENTO progetti in corso e/o nuove fasi di progetti avviati _ 181




Camera dei Deputati - 21 — Senato della Repubblica

X1V LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

INTERVENTI ALLE LINEE, Al NOD!I ED AGLI IMPIANT! ESISTENTI, PREVISTI DALLE 181
CONFERENZE DEI SERVIZ] RELATIVI ALLA TORINO-MILANO-NAPOLI: 14 tranche

NUOVI PROGETTI:

Interventi per lo sviluppo del traffico merci V 62
Completamento progettazione del nbdo di Genova e fase di razionalizzazione impianti e 52
fermate
"Grandi Stazioni” ' 196
Impianti e terminali merci 103
TECNOLOGIE DI RETE: Interventi di omogeneizzazione tecnologica compresa la linea 41
Roma-Cassino-Napoli .
SISTEMI DI OBLITERAZIONE, CONTENIMENTO EVASIONE, INFORMAZIONE AL 36
PUBBLICO ETC
TOTALE 1.363
3. MATERIALE ROTABILE . : Importo

' (milioni di €)
FORNITURE IN CORSO: Rincari, scorte tecniche e maggiori forniture 116
Acquisto nuovo materiale rotabile 336

Revamping ed adeguamento tecnologico locomotive, carrozze ed automotrici

TECNOLOGIE DE!I ROTABILI: Attrezzaggio mezzi con sistema Vigilante ed ATC 111
TOTALE . 563
4. RIEPILOGO Importo
{milioni di €)
1. QUADRUPLICAMENTO AC/AV 2.221
2. INTERVENT! SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE 1.363
3. MATER!ALE ROTABILE 563
4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE Di NUOVE OPERE, 88

RISCHI,IMPREVISTI, SPERIMENTAZIONE
TOTALE : 4.235
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3.4 - Terzo Addendum al C.d.P. e Legge 354/98

3.4.1 - 1l quadro normativo

L’art.1 della Legge 8/10/98 n° 354 ha autorizzato la F.S. S.p.A. a predisporre ed eseguire, nel
penodo 1998/2000, un piano triennale per la soppressione di passaggi a livello, privilegiando
i principali itinerari internazionali e nazionali e gli ambiti dei principali nodi e stazioni,
nonché le linee regionali di particolare- importanza (nel limite del 10% delle risorse), per un
importo totale pari a 568 milioni di euro (1.100 Miliardi di lire).

La stessa Legge ha autorizzato F.S. S.p.A. a realizzare, inoltre, il potenziamento e
I’ammodernamento degli itinerari ferroviari internazionali, compreso ’itinerario ferroviario
Venezia-Trieste-Lubiana, e dei collegamenti ad essi afferenti nonché dei principali corridoi
ferroviari della penisola (art. 3).

Con ordinanza n. 1/99, in data 30/3/99, della Sezione di Controllo della Corte dei Conti €
stato promosso il giudizio di legittimita costituzionale concernente I’art. 1 commi 3 e 4 e I'art.
3 commi 1 e 4 della legge 354/98, in relazione all’art. 81 della Costituzione: tale questione &
stata superata con la Finanziaria 2000 (legge 488/99), che ha apportato delle riduzioni alle
autorizzazioni di spesa e contestualmente ha previsto il finanziamento completo delle opere,
assicurando anche la copertura per gli esercizi successivi a quelli compresi nel bilancio
triennale.

Detta Legge infatti, in tabella F, ha previsto la copertura finanziaria di 1.541 milioni di euro
(2.984 miliardi di lire) relativi alla Legge n.354/98 operando, pertanto, un definanziamento di
318 milioni di euro (616 miliardi di lire) rispetto allo stanziamento previsto dalla stessa
L..354/98 (1.859 milioni di euro - 3.600 miliardi di lire). Tale definanziamento ha inciso sugli
anni che vanno dal 2000 in poi, e pertanto le somme indicate dalla L.354/98 per gli anni 1998
e 1999 sono rimaste inalterate.

Alla luce di tale modifica legislativa, la Corte Costituzionale, con ordinanza n. 324 del 21
luglio 2000, ha ritenuto superata la questione di legittimita costituzionale sollevata dalla Corte
dei Conti .

Tenendo conto dei definanziamenti operati dalla Finanziaria 2000, I’importo di cui all’articolo
1 della L. 354/98 & stato ridotto da 568 a 503 milioni di euro (da 1.100 a 974 miliardi di lire),
mentre I’importo previsto dall’articolo 3 della stessa legge ¢ stato ridotto da 1.291 a 1.038
milioni di euro (da 2.500 2 2.010 miliardi di lire).

Il Terzo Addendum, stipulato il 23 novembre 2000, relativamente al quale il CIPE ha
espresso parere favorevole con deliberan. 111 del 2 novembre 2000, contrattualizza le somme
di cui sopra (1.541 milioni di euro).

3.4.2 - Articolo 1 della L. 354/98

AlPatto della predisposizione del Piano Triennale per la soppressione dei passaggi a livello
(presentato 1°8/2/1999) esistevano 8542 .passaggi a livello (P.L.), di cui 6230 manovrati e
custoditi da personale F.S. e 2312 manovrati direttamente da privati, cosi distribuiti:
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TABELLA 3.7 - Piano presentato 1’8/2/99

Rete ferroviaria P.L. manovrati da P.L. manovratida“’

F.S. privati
Direttrici nazionalie 622 91
nodi
Direttrici A 316 82
internazionali
Linee trasversali 347 104
Altre linee . 4945 2035
TOTALE PARZIALE © 6230 2312

TOTALE 8542

Con gli stanziamenti precedentemente assegnati alla F.S. S.p.A per la soppressione dei P.L.
(Legge 189/83), nonché con gli interventi di potenziamento ed ammodernamento
infrastrutturale, erano stati soppressi, dal 1983 circa 3000 P.L. ed erano in corso interventi
soppressivi per complessivi326 P.L. .

La soppressione di ulteriori 204 P.L. era altresi prevista nel contesto della realizzazione di
interventi di pit ampia valenza, mirati al potenziamento della rete ferroviaria, quali
quadruplicamenti, raddoppi, varianti. ’

Erano inoltre in corso le progettazioni esecutive di opere gia provviste delle necessarie
autorizzazioni e della relativa copertura finanziaria per la soppressione di ulteriori 96 P.L. .

In sintesi, all’atto della predisposizione del piano, erano in corso di soppressione 530 P.L.
mentre ulteriori 242 P.L. potevano essere soppressi con residui ancora disponibili rispetto ad
altri stanziamenti assegnati, nonché con i contributi degli Enti Locali.

T tempi necessari per la soppressione dei suddetti 772 P.L. venivano cosi stimati:

. 190 P.L. entro il 2000;
. 190 P.L. entro il 2001;
. 192 P.L. entro il 2002;
. 200 P.L. entro il 2003;

Il piano di cui trattasi prende quindi in considerazione i restantt 7770 P.L., ripartiti come
mostra la seguente tabella:
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TABELLA 3.8 - Piano 8/2/99

Rete ferroviaria P.L. manovrati da F.S. P.L manovrati da privati
Direttrici nazionali e nodi 192 50
Direttrici internazionali 156 66
Linee trasversali 292 - 89
Altre linee 4895 2030
TOTALE PARZIALE 5535 2235
TOTALE 7770

La societa F.S., a fronte dello stanziamento previsto dall’art.l della 354/98 - pari a 568
milioni di euro (prima del definanziamento apportato dalla legge 488/99), e di 46 milioni di
euro (90 miliardi di lire) provenienti dal residuo della Legge 189/83, seguendo i criteri € le
priorita stabiliti dall’art. 1 della legge 354/98, ha previsto di sopprimere tutti i passaggi a
livello ricadenti sulle direttrici nazionali e nodi, sulle direttrici internazionali e sulle linee
trasversali per un totale di 845 P.L. ‘

Sostanzialmente il piano di soppressione prevedeva di intervenire su 640 passaggi a livello
pubblici e 205 privati per una previsione di spesa complessiva di circa 558 milioni di euro
(1080 miliardi di lire).

I rimanenti 56,8 milioni di euro (poi ridotti a 50,3 dall’emanazione della L. 488/99) restavano
invece finalizzati alla soppressione dei passaggi a livello ricadenti sulle linee regionali di
particolare rilevanza.

11 relativo piano, proposto da F.S., & stato approvato con Decreto del 06/12/2002, previa intesa
con le Regioni e gli Enti Locali sancita dalla Conferenza Unificata nella seduta del 25/7/2002.

Sulla situazione attuale dei PL presenti sulla rete ferroviaria e sull’evoluzione del piano di
soppressione si dira al paragrafo 6.7 .

3.4.3 - Articolo 3 della L. 354/98 -

Con riferimento all’articolo 3 della L.354/98, dopo la promulgazione della Legge, F.S. S.p.A.
ha trasmesso un documento contenente il programma di interventi proposti per il
finanziamento. Tale programma prevedeva, conformemente a quanto disposto dal dettato
legislativo, interventi sulle direttrici internazionali ed interventi finalizzati al potenziamento
dei servizi ferroviari lungo alcuni itinerari fondamentali del Meridione nonché, nell’ambito
dello sviluppo dell’itinerario ferroviario Venezia-Trieste-Lubiana (facente parte del cosi detto
corridoio V), un contributo per ’ammodernamento di tratte ferroviarie in territorio sloveno .

Come gia detto, la Legge finanziaria per il 2000 ha effettuato la decurtazione di 253 milioni di
euro (490 miliardi di lire) dai complessivi 1.291 originariamente previsti per il finanziamento
dell’intero programma di interventi in esame. Con riferimento a tale programma, quindi, sono
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ad oggi autorizzati finanziamenti per complessivi 1.038 milioni di euro (tra le varie riduzioni,
¢ stato completamente definanziato il contributo per il V° corridoio in Slovenia).

Nella successiva tabella 2 sono elencati gli interventi previsti nel III addendum, che,
nell’allegato 5, vengono descritti con maggior dettaglio.

TABELLA 3.9 - tabelle di ripartizione dei fondi recati dalla legge 354/98

ARTICOLO 1 DELLA L. 354/98 (milioni di €)
Importo come
INTERVENTI DI SOPPRESSIONE DEI PASSAGGI A LIVELLO definanziato
Piano triennale 1998-2000 503
ARTICOLO 3 DELLA L. 354/98 (milioni di €)
importo
INTERVENTO come
definanziato
ITINERARIO TORINO-MODANE
— Interventi a breve-medio termine per il miglioramento 78
infrastrutturale dell'attuale direttrice Torino-Modane
- Prosecuzione della progettazione della nuova linea Torino-Lione 28
ITINERARI SEMPIONE, LUINO, CHIASSO
- Linea Domodossola-Borgomanero-Novara: Variante di Gozzano (a 16
integrazione contributo Enti Locali)
Interventi di integrazione con I'aeroporto di Malpensa:
-~ Variante di Novara e sistemazione del Nodo 49
- Studio di fattibilita stazione passante Malpensa e collegamento con 3
Gallarate
- Collegamento diretto in Mortara per itineraric merci Milano-Mortara- 26
Novara
- Potenziamento impianti Milano-Chiasso e 1* fase gronda nord-est 62
di Milano
- Raddoppio Bergamo-Treviglio 52
ITINERARIO BRENNERO e LINEE AFFERENTI
- Potenziamento itinerario Tirreno-Brennero e transcispadano: fasi - 134
funzionali
- Potenziamento impianti merci del nodo di Mantova 13
ITINERARI TARVISIO-VILLA OPICINA e LINEE AFFERENTI
— Potenziamento itinerari merci dell'area Veneto-Friulana afferenti ai 46
collegamenti internazionali di Tarvisio e Villa Opicina (compresa la
sistemazione del ponte di Latisana)
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ITINERARIO PESCARA-ROMA

-~ Potenziamento tecnologico e infrastrutturale: fase 31
ITINERARIO REGGIO CALABRIA-GIOIA TAURO-BARI
- Velocizzazione e potenziamento per il traffico merci: fése 46
funzionale
REGIONE SICILIA

Itinerario Messina-Catania:

~ Fase per il completamento del raddoppio della finea 258

Nodo di Palermo:

- Collegamento con [‘aeroporto di Punta Raisi (tratto Isola delle 62
Femmine-Capaci) e potenziamento impianti

PRINCIPALI DIRETTRICI E ITINERARI ALTERNATIVI

— Potenziamento impianti per il traffico merci 67
Studi, sperimentazioni, rischi ed imprevisti 67
SOMMA PARZIALE : 1.038
Contributo per il V corridoio in Slovenia ) 0

TOTALE © 1.038
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3.4.4 - Articolo 4 della L. 354/98

Le somme recate dalla Legge 354/98 agli articoli 1 e 3 sono state oggetto del [II Addendum al
Contratto di Programma di cui si ¢ detto in precedenza.

L’art.4 della stessa Legge, per consentire il potenziamento dei collegamenti ferroviari con
I’aeroporto di Malpensa, sia della rete FS, sia della rete delle Ferrovie Nord di Milano S.p.A.,
nonché per urgentt e limitati interventi di viabilita stradale, autorizza una spesa totale di circa
158 milioni di euro (306 miliardi di lire). Tale somma ¢ stata ripartita con decreto del
Ministere dei Trasporti e della Navigazione n. 5850 del 6/11/2001 (che sostituisce il DM 110-
T del 20/10/98).

La Legge 388/2000 (Finanziaria 2001) ha trasformato la quota destinata ad F.S. (67 milioni di
euro - 130 miliardi di lire} in aumento del capitale societario.

In particolare:

— 21 milioni di euro (40 miliardi di lire) sono stati assegnati al progetto Sempione-valico
di Luino-Varese-collegamento con Malpensa,

— 46 milioni di euro (90 miliardi di lire) sono rientrati nell’intervento di collegamento
dell’aeroporto di Malpensa alla rete FS (progetto ricondotto nel Contratto di Programma
2001-2005, di cui si dira in seguito).
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Capitolo 4 - 1l Contratto di Programma 2001-2005

4.1 Inquadramento generale

Il Contratto di Programma 2001-2005, approvato con delibere CIPE nn. 2 e 44 del 2001, ¢
stato sottoscritto il 2/5/2001. Il Contratto prevede il completamento di interventi relativi al
precedente Contratto di Programma - che necessitano di ulteriori finanziamenti, oppure gia
finanziati ma non precedentemente contrattualizzati con Contratto di Programma - nonché un
vasto programma di investimenti che costituisce la prima applicazione, su base quinquennale,
del nuovo PGT.

Il totale degli investimenti originariamente previsti dal Contratto di Programma 2001-2005
ammontava a circa 48.402 milioni di euro, (93.720 miliardi di lire) di cui circa 26.451 milioni
di euro (51.216 miliardi di lire) gia provvisti di copertura finanziaria.

Gli ulteriori fabbisogni finanziari che scaturiscono dal Contratto ammontavano quindi, all’atto
della stipula, a circa 22.000 milioni di euro (42.505 miliardi di lire), parzialmente coperti dalla
Legge Finanziaria 2001 (Legge 388/2000), che ha disposto in Tabella D (aumento di capitale
sociale ad FS) stanziamenti per 3.615 milioni di euro (7.000 miliardi di lire ).

Tale somma riduceva a 18.337 milioni di euro (35.505 miliardi di lire) i fabbisogni ulteriori,
relativi agli investimenti previsti dal Contratto.

La Legge Finanziaria 2001 prevedeva, inoltre, la “Progettazione definitiva raddoppio
Pontremolese” con fondi - 5 milioni di euro (9 miliardi di lire) - stanziati in appositi capitoli
del Ministero (interventi non compresi nel C.d.P 2001-2005)

Successivamente, con la stipula del 1° addendum al Contratto di Programma 2001-2005 sono
state ripartite le somme recate dalla Legge 448/2001 (Legge Finanziaria 2002), che in Tabella
D (aumento di capitale sociale ad FS), ha stanziato 4.607 milioni di euro (8.921 miliardi di
lire ). : ’

In seguito all’approvazione del Piano di Priorita degli Investimenti, inoltre, i valori di alcuni
investimenti sono aumentati, modificando anche il valore complessivo dei fabbisogni
necessari al finanziamento degli interventi. Al 31/12/2002, quindi, il costo totale degli
investimenti previsti dal Contratto (compresa AV) ¢ pari a 73.629 milioni di euro.

Si rinvia al successivo paragrafo 4.5 per il quadro complessivo dei costi, dei finanziamenti e
dei fabbisogni al 31/12/2002.

4.1.1 - PGT, Piano d’Impresa di F.S. S.p.A. e Contratto di Programma 2001-
2005 ‘

Gli interventi di potenziamento e sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria originariamente
considerati nel Piano Generale dei Trasporti e della Logistica (PGT) interessano, nell’arco del
prossimo decennio, circa 3.000 km di linee per un volume di investimenti attorno ai 46.500
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milioni di euro (90.000 miliardi di lire) - di cui speciﬁcamente oltre 2.000 per le tecnologie).
Gli obiettivi che questi interventi intendono raggiungere sono:

- il raddoppio della capacita di trasporto sugli assi fondamentali del sistema ferroviario
(Alta Capacita TO-VE e MI-NA, quadruplicamento NA-Battipaglia e potenziamento
Battipaglia-RC);

- il raddoppio della capacita di trasporto sull’intero arco alpino e potenziamento dei
collegamenti con i porti dell’ Alto Tirreno (terzo valico di GE, comdo:o TIBRE) ed Alto
Adriatico (VR-BO, corridoio adriatico);

- il potenziamento e la creazione di bypass nei principali nodi ferroviari;

- il completamenio del corridoio Adriatico (completamento raddoppio Bologna-Bari-
Lecce);

- la creazione di corridoi per il trasporto merci atti a consentire il trasporto di container e
semirimorchi (direttrici  Sicilia-Gioia Tauro-Taranto Bari-Rimini-Bologna-Chiasso o
Ferrara-Brennero, Genova-Terzo Valico-Novara-Sempione),

- larealizzazione di itinerari alternativi per il traffico merci.

Tra gli interventi sopra elencati, ne sono stati individuati alcuni di elevata prioritz‘i (tutti
relativi alla rete ferroviaria dello SNIT) per un volume di investimenti stimato in circa 28 400
milioni di euro (55.000 miliardi di lire).

Infine, nel PGT sono stati considerati fabbisogni finanziari pari a circa 516 milioni di euro
(1.000 miliardi di lire) all’anno per i programmi di manutenzione straordinaria delle linee e
degli impianti della rete tradizionale, a tutela degli standard prestazionali di affidabilita e
sicurezza di tutta I’infrastruttura nazionale.

Il Piano d’Impresa di Ferrovie dello Stato S.p.A., costruito su un orizzonte 1999-2003 ed
ancora su basi non completamente coerenti con la definizione del processo di
societarizzazione, per quanto attiene alla sezione di competenza del Gestore
dell’infrastruttura, risulta in linea con i contenuti del PGT ancorché il riferimento temporale -
sia di piu breve periodo. Tuttavia il Piano riporta valutazioni piu aggiorate di costi di progetti
di investimento che, a diverso titolo, avevano registrato incrementi di spesa per il loro
completamento e messa in esercizio. :

1l piano di investimenti delineato nel Contratto di programma 2001-2005, ha dovuto quindi
dare concretezza agli indirizzi del PGT, di cui si configura come lo strumento applicativo per
il primo quinquennio, e identifica le fasi e le modalita di copertura dei costi aggiuntivi per il
completamento degli investimenti gia previsti nel Piano d’Impresa, in precedenza descritti.

E’ necessario sottolineare qui come i valori di costo a vita intera originariamente inseriti nei
programmi di investimento siano da considerarsi stime preliminari di F.S. S.p.A., effettuate
sulla base delle informazioni allora disponibili.

I fabbisogni finanziari che scaturivano dal nuovo Contratto assommavano,all’atto della
stipula, come gia evidenziato, a circa 22.000 milioni di euro , risultanti dalla somma delle
necessita di copertura dei fondi per:

- il completamento degli investimenti gia in atto sulla rete tradizionale e sulla rete AV/AC;
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- la prima tranche dei nuovi investimenti previsti dal PGT sulla rete tradizionale, che
comprende anche interventi in tecnologie innovative la cui introduzione € volta
principalmente all’innalzamento dei livelli di sicurezza del trasporto su ferro;

- lavvio delle realizzazioni per il resto del sistema AV/AC, in particolare per la tratta
Milano-Brescia e la prima fase del Terzo Valico;

- la realizzazione di nuovi investimenti per il risanamento ambientale, la sperimentazione
tecnica e la sicurezza delle lunghe gallerie;

- gli interventi di manutenzione straordinaria necessari, oltre che per le attivita cicliche
volte a rinnovare e migliorare I’affidabilita delle linee e degli impianti costituenti
I'infrastruttura (ivi compresi gli asset immobiliari dei terminali merci e delle officine di
manutenzione dei rotabili), anche per completare il Piano Straordinario di Revisione della
Rete (PSRR) gia parzialmente finanziato nel periodo 1999-2000.

I fabbisogni finanziari stimati all’atto della stipula, come gia detto, sono successivamente
aumentati e sono stati acclarati con il Piano di Priorita degli Investimenti approvato il
29/9/2002 dal CIPE. .

La pianificazione degli investimenti ferroviari delineata dal PGT ha assunto una prospettiva
ancora pill ampia con la promulgazione della Legge n° 443 del 21/12/2001, la cosiddetta
“Legge Obiettivo”, e con la successiva approvazione della Delibera CIPE n° 121 del
21/12/2001, recante il “Primo Programma delle Infrastrutture Strategiche”.

Il processo di recepimento degli indirizzi forniti da tali strumenti, ha permesso di individuare
una serie di investimenti ferroviari ricadenti sugli assi individuati dalla Delibera CIPE appena
citata. Alcuni di questi investimenti sono gia presenti tra quelli finanziati con i Contratti di
Programma, mentre altri si vanno ad aggiungere a questi, e talvolta li integrano e completano.

1l processo di valutazione ed omogenizzazione con il Contratto di Programma 2001-2005 ¢
tuttora in corso.

4.1.2 - Il Piano di Priorita degli Investimenti

11 Piano di Priorita degli Investimenti costituisce uno strumento di programmazione dello
sviluppo infrastrutturale ferroviario, introdotto dal Contratto di Programma 2001-2005 per
rilevare le occorrenze finanziarie delle singole annualita.

L’onerosita finanziaria che caratterizza gli' interventi di sviluppo e potenziamento
dell’infrastruttura ferroviaria del Paese, costringe a distribuire nel tempo i finanziamenti
necessari ed a ripartirli sui singoli interventi di cui si compone il programma di sviluppo
previsto dal Governo e dal Contratto di Programma.

Il Contratto di Programma regolamenta la definizione e I’ approvazmne del Piano di Priorita
degli Investimenti nel testo degli articoli 6 e 8.

L’iter procedurale prevede che una prima definizione di massima del Piano fosse inviata entro
il 15 settembre 2001, a cura del gestore dell’infrastruttura in conformita “... al piano
d’impresa e.sulla base degli indirizzi stabiliti dal Piano generale dei Trasporti e della
Logistica ... ” e avendo come riferimento i citati “criteri generali”, appresso riportati:
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a) mantenimento in efficienza della rete ¢ degli impianti;

b) miglioramento dell’automazione e della sicurezza, anche mediante la soppréssione dei
passaggi a livello;

c) redditivita economica e ricadute gestionali (grado di copertura dei costi futuri);

d) sviluppo di sistemi di offerta per il trasporto ferroviario ambientalmente sostenibili in
vista del riequilibrio modale;

€) tempistica a finire ed attivazioni di significative fasi funzionali intermedie;

f) grado di integrazione con altri investimenti collegati, con particolare riguardo alle
linee ad Alta Capacita, ai corridoi europei, alle aree urbane ed ai nodi delle aree
metropolitane;

2) potenziamento della rete per il trasporto ferroviario delle merci in logica intermodale,
tenendo conto delle esigenze in materia di trasporto di merci pericolose;

h) potenziamento della rete nel Mezzogiorno e nelle altre aree del Paese carenti di
. infrastrutture.

Considerata la presenza - tra gli interventi infrastrutturali previsti dal Contratto di Programma
- sia di interventi gia in fase di attuazione, sia di interventi da avviare (per i quali non esiste
ancora alcun documento progettuale e/o di valutazione economico-finanziaria), il Contratto
stesso ha previsto che, successivamente alla prima definizione di massima si sarebbero resi
necessari affinamenti ed eventuali ridefinizioni del Piano di Priorita, da efféttuarsi sulla base
di specifici dossier di valutazione, redatti da R.F.I. S_p.A. e sottoposti all’esame del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti e del Ministero dell’Economia e delle Finanze.

Secondo quanto disposto dal Contratto, infine, al termine di tale fase di affinamento, il Piano
andava sottoposto dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, d’intesa con il Ministro
dell’Economia e delle Finanze, all’esame del CIPE entro il 28/2/2002, per la definitiva
approvazione entro i successivi 60 giorni, confermando o rimodulando - anche in relazione ad
eventuali diverse esigenze di finanziamento - le relative stime dei costi € dei tempi.

Il Piano elaborato e trasmesso da R.F.I. S.p.A. in data 14/9/2001 & stato oggetto delle
valutazioni del CIPE nella seduta del 15/11/2001, che, pur dando atto della sostanziale
congruenza degli stanziamenti del disegno di legge finanziaria 2002, rispetto alle occorrenze
segnalate nel PPI stesso ha rilevato alcune criticita ed ha richiesto ulteriori approfondimenti.

Nel corso della riunione pre-CIPE del 17/12/2001 sono stati esaminati i documenti forniti ai
fini del citato approfondimento, in particolare per la quota di investimenti destinati al Sud del
Paese. Il CIPE ha espresso una forte indicazione affinché il Gestore dell’infrastruttura
presentasse uno schema di PPl con una diversa modulazione degli investimenti nel
Mezzogiorno, in modo da perseguire ’obiettivo del riequilibrio tra le diverse aree del Paese
nel contesto di un complessivo rafforzamento del sistema ferroviario italiano.

Alla luce delle criticita sopra riportate e delle raccomandazioni del CIPE, R.F.I. S.p.A. & stata
invitata a redigere la stesura definitiva del Piano delle Priorita ed a presentarlo entro ii
28/02/2002, per I’approvazione da parte del CIPE stesso, ai fini della stipula di un Addendum
al Contratto di Programma per la formalizzazione dell’utilizzo delle risorse recate dalla Legge
Finanziaria 2002, come aumenti di capitale.
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Le integrazioni apportate dal documento di rivisitazione presentato il 27/02/2002
evidenziavano il persistere di alcune criticitd gia emerse, tra I’altro, all’atto della prima
presentazione. Con Delibera n® 12 del 28/03/2002, il CIPE ha rinviato ulteriormente
I’approvazione del PPI subordinandola al recepimento di una serie di prescrizioni, esprimendo
nel contempo parere favorevole sulla bozza di Primo Addendum al Contratto di Programma
2001-2005 - recante l’individuazione delle opere da finanziare a carico della Legge
Finanziaria 2002 — in subordine al recepimento, anche qui, di una serie di indicazioni.

Con la Delibera n°® 66 del 2/8/2002 il CIPE ha approvato definitivamente il Primo Addendum
citato, rinviando ancora 1’approvazione del PPI al recepimento delle indicazioni recate
dall’ Addendum stesso.

La stesura definitiva del Piano di priorita degli Investimenti ¢ stata, infine, approvata dal
CIPE con la Delibera n° 85 del 29/9/2002, anche per i riflessi di ordine finanziario per I’anno
2003 ed in via programmatica per gli anni successivi, prevedendo per R.F.I I'impegno a
presentare un’ipotesi di riprogrammazione degli interventi entro il mese di giugno 2003.

A seguito delle prescrizioni del Ministero e del CIPE e della definizione del Programma
Nazionale delle Infrastrutture Strategiche (Legge 443/2001-Legge Obiettivo), il PPI ¢
divenuto, nella sostanza, un piano degli investimenti infrastrutturali ferroviari per il prossimo
decennio: oltre che a rilevare le occorrenze finanziarie, quindi, tende ad identificare il quadro
completo delle infrastrutture ferroviarie che servono per lo sviluppo del Mezzogiomo e
dell’intero Paese, con I’evidenziazione di costi (Costi a Vita Intera), tempi di realizzazione
(avvio cantieri e fine lavori), fabbisogno di finanziamenti da parte dello Stato e previsioni di
contabilizzazione.

Gli effetti derivanti dall’approvazione del Piano sono molteplici e di diversa natura. Tra i pia
rilevanti si citano i seguenti: le modifiche dei costi d’investimento e dei tempi di attivazione,
documentate nelle analisi condotte nell’ambito dei Dossier di valutazione; I’introduzione di
nuovi interventi rispetto al piano originario; I’accelerazione di alcuni progetti localizzati nel
Mezzogiomo; i nuovi progetti di investimento individuati dalla Legge Obiettivo.

Nello specifico, il valore totale degli investimenti sulla sola Rete convenzionale previsto dal
Contratto di Programma 2001-2005 ¢é stato rideterminato in circa 27.596 milioni di euro
contro i precedenti 23.023 circa. Le principali modifiche/integrazioni, che complessivamente
hanno accresciuto la stima di circa 4.573 milioni di euro, sono sintetizzate di seguito:

= aggiomamento dei Costi a Vita Intera degli investimenti sulla Rete convenzionale, in base
ai risultati dei Dossier di valutazione, per circa 1.750 milioni di euro (anche a segmto della
“accelerazione” di alcuni progetti afferenti la Rete meridionale);

» trasferimento di alcuni progetti in precedenza oggetto del Contratto di Programma 1994-
2000 per un totale di circa 2.624 milioni di euro, riportati in una nuova tabella (2 bis);

= previsione di un nuovo progetto — “Potenziamento del collegamento tra i porti e la rete
ferroviaria e sistema intermodale del Mezzogiorno” - (in tabella 3 del Contratto) per 200
milioni di euro.

Per quanto concerne il Sistema AV/AC, il Piano ha evidenziato, per I’asse Torino-Milano-
Napoli, un costo pari a 28.790 milioni di euro, mentre le stime relative al costo del Resto del
Sistema riportano un valore di 11.991 milioni di euro.
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Come gia evidenziato, la modifica delle tabelle allegate al Contratto & attualmente in corso di
formalizzazione presso il CIPE nell’ambito della Revisione al Contratto stesso. A tali tabelle
modificate si fara comunque riferimento nel prosieguo della Relazione.

4.1.3 - Il Primo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005

L’Addendum in parola ha provveduto, ripartire le risorse recate dalla Legge Finanziaria 2002
ed ad integrare la disciplina dei rapporti tra lo Stato ed il Gestore dell’Infrastruttura prewsta
nello strumento originario. L’ Addendum ¢ stato sottoscritto il 24/10/2002.

Per quel che riguarda I’aspetto finanziario, la Legge 448/2001 (Legge Finanziaria 2002) ha
recato risorse complessive per circa 4.607 milioni di euro. Tali risorse, con il Primo
Addendum al Contratto di Programma 2001-2005, sono state ripartite secondo il seguente
schema:

(milioni di euro)

Programma AV/AC 2.695
Manutenzione straordinaria linee ed impianti 376
Piano straordinario revisione rete 631
Investimenti rete convenzionaie ' 905
Totale 4.607

Si rimanda allo specifico paragrafo 4.4 per lo schema dettagliato della ripartizione sui singoli
progetti d’investimento.

Per quel che riguarda I’aspetto della disciplina del rapporto contrattuale, 1’Addendum, tra
Paltro: ‘

- avvia la procedura necessaria a rendere coerente il programma degli interventi di
investimento precedentemente riportati nel Contratto di Programma con le opere
ferroviarie riportate nel Programma delle infrastrutture strategiche individuate dal CIPE
nella delibera del 21/12/2001, ai sensi della “Legge Obiettivo™;

- prevede I’impegno per il Gestore, nella fissazione delle priorita di intervento nell’arco di
vigenza contrattuale, di prendere a riferimento I’obiettivo di riparto territoriale delle
risorse pubbliche in base al quale il 45% della spesa pubblica in conto capitale, di cui una
media del 30% a valere su risorse ordinarie e la rimanente quota con risorse aggiuntive
esplicitamente dedicate al riequilibrio economico-sociale, deve essere destinato a
interventi nelle otto regioni del Mezzogiomo L’obiettivo di cui sopra sara considerato in
modo disgiunto rispetto all’insieme degli obiettivi strategici sottesi al Plano di Priorita
degli Investimenti;

- nell’ambito delle attivita di monitoraggio, I'impegno da parte di RFI a rendere disponibili
1 dati relativi ai progetti in corso relativi al Mezzogiorno con periodicitd trimestrale,
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aggiornando anche il quadro riepilogativo degli investimenti realizzati ¢ di quelli in corso,
suddivisi per fonti di finanziamento (risorse ordinarie, risorse per le aree depresse € risorse
comunitarie), con esplicita segnalazione delle eventuali criticita rilevate dalla Societa che
possano comportare impedimenti o ritardi nella realizzazione delle opere e/o incrementi di
costo;

- nell’ambito delle attivita di monitoraggio, I’impegno ad uniformare ed armonizzare le
diverse forme di monitoraggio esistenti, le funzioni di monitoraggio previste dalla
normativa vigente, dalle deliberazioni CIPE relative all’argomento, dai Contratti di
Programma;

- T’utilizzo per tutti i progetti finanziati con I’Addendum, del Codice Unico Progetto (CUP).

4.2 - Il programma degli investimenti sulla rete tradizionale

4.2.1 - Investimenti in potenziamento e sviluppo dell’infrastruttura

1l Contratto di Programma 2001-2005 integrato in considerazione di quanto riportato nel
citato Piano di Priorita degli Investimenti, prevede, per il potenziamento e I’ammodernamento
infrastrutturale, una serie di progetti di investimento, ed in particolare:

- Tabelle 2 e 2 bis: investimenti gia oggetto del Contratto di Programma 1994-2000 che
richiedono, per il loro completamento, impegni finanziari superiori a quanto inizialmente
stimato in quella sede e quindi solo parzialmente coperti dalle disponibilita fin qui
concesse a Ferrovie dello Stato S.p.A; investimenti che costituiscono il completamento di
fasi gia avviate nell’ambito del precedente Contratto; interventi finanziati con risorse
messe a disposizione da recenti, mirati, provvedimenti legislativi e non riporiati in
precedenti Contratti di Programma;

- Tabella 3: nuovi progetti di sviluppo della rete infrastrutturale che rappresentano
un’indispensabile integrazione in termini di coerenza funzionale con quanto previsto dal.
precedente Contratto di Programma e in ottemperanza agli indirizzi del PGT.

Piu specificamente, le azioni proposte con gli investimenti elencati nelle tabelle citate hanno
come principali obiettivi:
- aumento della capacita di offerta del sistema ferroviario, anche al fine di stimolare la

domanda potenziale, attraverso I’ammodernamento ed il potenziamento delle principali
direttrici e nodi ferroviari;

- incremento del livello di sicurezza e qualita della circolazione attraverso il miglioramento
tecnologico degli impianti di linea e stazione, nonché dei sistemi di controllo e comando
per la gestione dei traffici;

- potenziamento delle linee localizzate nelle aree strutturalmente pit deboli del Paese al fine
di migliorare la qualita del servizio erogato alle imprese di trasporto ferroviario;

- rafforzare lintegrazione con altre modalita di trasporto per rimuovere lo svantaggio
competitivo della ferrovia sul servizio porta a porta;
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- ridurre i costi di produzione per portare i processi industriali ad un livello di produttivita .
allineato con quello dei Gestori dell’infrastruttura dei principali paesi europei.

I volume totale degli investimenti di cut trattasi, ammonta a circa 23.114 milioni di euro.
Gli interventi, di varia natura, sono suddivisibili nei seguenti macro-gruppi:

- Rete Fondamentale

- Nodi

- Rete Complementare

- Investimenti diffusi

Si riportano nelle pagine seguenti la Tabella 2 e la Tabella 3 allegate al Contratto di
programma 2001-2005, cosi come modificate dal PPI ed inoltre la nuova Tabella 2 bis: si
ritiene opportuno tornare a sottolineare che; anche se la procedura di formalizzazione di tali
tabelle e delle successive € tuttora in corso, i relativi contenuti sono gia stati definiti con la
Delibera CIPE di approvazione del PPI1n° 85/2002.

Per ulteriori informazioni relative agli investimenti di cui trattasi si rimanda, invece,
all’allegato 6.
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4.2.2 — Altri investimenti diffusi e di ricerca

Trattasi sostanzialmente di:

- Investimenti di manutenzione straordinaria della rete e degli impianti per un totale di
2.918 milioni di euro (5.650 miliardi di lire);

— Investimenti per la ricerca, la sperimentazione ed il risanamento ambientale, nonché
per I'adeguamento della rete alle specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema
ferroviario transeuropeo ad alta velocita, per un totale di 170 milioni di euro (329
miliardi di lire);

— Progetti di risanamento acustico ed ambientale e progetti di miglioramento della
sicurezza nelle lunghe gallerie ferroviarie, per un totale di 1.394 milioni di euro (2.700

; miliardi di lire). '
Di seguito si riportano le Tabelle 4, 5 € 6 del Contratto di Programma 2001-2005, relative a
tali investimenti (aggiornate sulla base del PPI).

Ulteriori notizie in merito agli interventi di cui trattasi sono invece riportate nel gia
menzionato allegato 6.
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4.3 - Il programma degli investimenti per il Sistema AV/AC

Nato nel 1990 come sistema a sé stante, il progetto ha registrato modifiche molto profonde:
progettato per ’esercizio dei traffici specializzati ad alta velocita, il sistema ha mutato
I’intima ratio e vuole ora privilegiare non tanto la maggiore efficienza di una sezione del
traffico, quanto piuttosto il suo sviluppo in termini di maggiore capacita complessiva, al fine
di rilanciare tutto il settore del trasporto su ferro.

Attualmente le direttrici dell’intervento sono due:

1. La dorsale che, attraversando tutta la Penisola da nord a sud, si snoda da Torino a Napoli,
passando per Milano, Bologna, Firenze e Roma.

2. 1 collegamento da Torino a Venezia (di cui fa parte la tratta Torino-Milano, gia inclusa
nella dorsale di cui sopra), chiamato a svolgere un doppio rilevantissimo ruolo: -

- costituisce un elemento portante della rete ferroviaria italiana - corridoio plurimodale
padano - per mantenere ed incrementare la domanda di mobilita merci e passeggeri
sulla principale trasversale della Penisola;

- alivello di UE ¢ inserito nei documenti di pianificazione come elemento fondamentale
dell’asse est-ovest della rete meridionale AV europea.

Tali progetti sono nati con ’ipotesi di ottenere finanziamenti sia dallo Stato che da capitali
di prestito. Fino al 31/12/2002, per quanto riguarda la parte del Sistema gia iniziata, la
ripartizione dei finanziamenti ¢ stata la seguente:

- il costo delle direttrici, in project financing: lo Stato si & fatto carico del 40%
della spesa degli investimenti, mentre la restante quota & stata coperta da
privati con il ricorso all’indebitamento;

- il costo dei nodi e degli interessi intercalari, a totale carico dello Stato.

Il Piano d'Impresa di FS S.p.A. 1999-2003 (approvato il 21.7.2000), stimava in circa 25.300
milioni di euro (49.000 miliardi di lire) il costo della Torino-Milano-Napoli e la progettazione
del resto del sistema, ed in circa 5.700 milioni di euro (11.000 miliardi di lire) 'ulteriore
fabbisogno finanziario necessario al progetto (parzialmente coperti a carico dei fondi recati
dalle Leggi Finanziarie 2001 e 2002).

Il Piano di Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE il 29/9/2002 ha rivisto in aumento il
costo complessivo del progetto.

Con l’emanazione della Legge Finanziaria 2003 sono state sostanzialmente superate le
questioni legate alla percentuale dell’investimento da porre a carico dello Stato. L’art. 75 della
citata Legge dispone una profonda modifica dell’intero schema di finanziamento del Sistema
AV/AC: secondo la nuova impostazione della Legge, Infrastrutture S.p.A. finanzia
prioritariamente gli investimenti di cui trattasi, subentrando allo Stato nel finanziamento
dell’intero Sistema.

A tale scopo RFI, su richiesta del Ministero, ha elaborato un dossier di valutazione
dell’investimento di cui trattasi, ottenuto aggiornando il precedente dossier ed estendendo il
periodo di sfruttamento economico al 2060, coincidente con ’anno di scadenza della
Concessione ad R.F.I. S.p.A. :
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Le elaborazioni economico-finanziarie sono state effettuate con riferimento ad uno scenario
base, che assume in capo ad RF.I S.p.A. la responsabilita di tutto ’indebitamento nei
confronti di Infrastrutture S.p.A.

Infrastrutture S.p.A. finanziera gli interventi AV/AC, a partire dal 2003, per la totalita degli
investimenti previsti (e si fara carico anche della quota di indebitamento gia contratto da TAV
pari a circa 5 miliardi di euro).

Lo Stato, quindi, cessa, a partire dal 2003, il finanziamento del progetto attraverso il Contratto
di Programma, mantenendo, nel periodo di costruzione, soltanto il finanziamento in conto
capitale degli interessi intercalari (per un totale di 5.251. milioni di euro dei quali 555 gia
erogati).

Nel periodo di esercizio, dal 2009 al 2043, lo Stato si fara carico, attraverso il Contratto di
Programma con R.F.I, della quota di debito non remunerabile attraverso i ricavi di esercizio
generati dal progetto. (L’importo totale di tale integrazione del servizio del debito di RF1
verso ISPA, con quote decrescenti negli anni, ammonta a circa 30,7 miliardi di euro. Il valore
di tale quota attualizzato al 1.1.1999 — anno di inizio delle erogazioni sugli investimenti
AV/AC — ¢ pari a circa 8,3 miliardi di euro).

La tabella che segue (che aggiorna con i dati del PPI la tabella n.7 cosi come allegata al
Contratto di Programma 2001-2005) riporta un prospetto riepilogativo di quanto previsto in
merito al piano degli investimenti sul sistema AV/AC.

Asse TO-MI-NA Importi in milioni di euro
" Investimenti del Sistema AVIAC | Stima Costo

LT ;'::‘!'or_inp-Milano-Nappli - - a Vita_ lntg@
Torino - Milano 6.878
Milano - Bologna 6.335
Boiogna - Firenze 4.856
Firenze - Roma 442
Roma - Napoli ‘ 5.207|
Nodo di Torino 129
Nodo di Milano . 73
Nodo di Bologna 1.200!
Nodo di Firenze 1.240
Nodo di Roma . . . 644
Nodo di Napoli 374
IContingencies 1.158
Costi di struttura capitalizzati 258
: . Totale ToMiNa . .. 28790
Interessi intercalari To-Mi-Na[ 5.251
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Restq del Sistema _ Importi in milioni di euro
. Investimenti del Sistema AVAC - | - StimaCosto -
B Milano - Verona - Padova e 3° Valico, dei Giovi *.f-. ‘aVitalntera . -

Milano - Verona 4.796

\Verana - Padova 2.856

3° Valico dei Giovi

L Totale i

4.4 - La ripartizione delle risorse recate dalle Leggi Finanziarie 2001 e 2002

Le risorse finanziarie recate dalla Legge 23/12/2000 n. 388, (Finanziaria 2001), e dalla Legge
28/12/2001 n. 488 (Finanziaria 2002), in forma di apporti dello Stato al capitale sociale di
Ferrovie dello Stato S.p.A., sono state allocate a parziale copertura degli investimenti riportati
nelle Tabelle 2, 3, 4, 5, 6 e 7 a corredo del Contratto di Programma 2001-2005 secondo la
ripartizione che tiene conto della indifferibilita e della priorita degli interventi, nonché della
loro localizzazione geografica.

Le tabelle che seguono (analoghe alla Tabella 8 allegata al Contratto di Programma 2001-
2005) riportano un prospetto riepilogativo dei finanziamenti previsti daiia Leggi in parola e
della loro ripartizione per programmi di investimento. :
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4.5 Riepilogo dei valori delle tabelle allegate al C.d.P. 2001-2005

Quanto descritto nei paragrafi precedenti € riassunto nelle tabelle seguenti:

RETE CONVENZIONALE SValod in mfion o ewel
Cvi al Coperture Finanziato
Tabelta dei CdP 31.42.2002 finanziarie Finanziaria Al Ulteriori
20014-2008 {incluso 2002 o (fabbisogni
congelata) al 31-12-2001 311252002 )
Tanela 2 11.593 &.063 584 & 527 2957
Tabels 2 his 2624 2.184 - 2184 440
Tabella 3 & 897 537 280G 787 811G
Tabsdla 4 2.818 284 1.007 1281 1.8237
Tabela 5 170 - 57 57 114
Tabella B 1.394 150 4 183 1217
Totale Rete
Convenzionale 27.887 11217 ’LQ‘!Z 13.12% 14.468
SISTEMA AV/AC FVston in aplion o eutsl
. Coperture o .
Tabella 7 del CdP oVl at finanziatie da | Finanziaria gg‘g?ﬁ‘ﬁ
2001-2005 31.12.2002 Stato 2002 by 22000
at 31-12-3601
Asse TO-MI-MNA 28.780 §.224 2.473 11.687
intersgst intersatar
TO-MI-NA 5251 336 233 554
Resio del Sissma 11.891 482 G 432
Tolale AVIAC 45.032 10,042 2.596 12.738

Come gia ricordato, gli investimenti di cui alle Tabelle 2, 2 bis e 7 erano gia oggetto del
Contratto di Programma 1994-2000.

In virtu delle modifiche introdotte dal Piano di Priorita degli Investimenti, gia pia volte citato,
e dei finanziamenti recati dalle ultime Leggi Finanziarie, assommano a 14.468 milioni di euro
i fabbisogni ulteriori, relativi agli investimenti previsti sulla Rete Convenzionale dal Contratto
di cui trattasi.

A partire dal 1 gennaio 2003, inoltre, Infrastrutture S.p.A. finanzia prioritariamente il sistema
AV/AC. Lo Stato cessa, da tale data, il finanziamento dell’asse Torino-Milano-Napoli (a parte
la quota relativa agli interessi intercalari). Per il Resto del Sistema lo schema di finanziamento
piu idoneo da adottare & tuttora in fase di definizione.
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Capitolo 5 — Gli stanziamenti autorizzati per Legge e
effettuate

5.1

Complessivamente, per la realizzazione del programma di investimenti de
qui descritto, sono intervenuti, dal 1° gennaio 1993, vari provvedimenti leg

- Gli stanziamenti autorizzati per Legge

le erogazioni

1 Gruppo F'.S. sin
islativi che hanno

autorizzato stanziamenti per 50.041 milioni di euro, dettagliati nella tabella seguente:

SMporls 0 oulicry & s

CONTRATTO DI PROGRAMMA 1994 — 2000 E RELATIVI ADDENDA N® 1, N* 2 Stasziament
CONTRATTO DI PROGRAMMA 2001 — 2006 E RELATIVO ADDENDUM N* 4 totalt
Mutud residui al 31 13.92 & CAsSEY 1.811
Mutul 18 sutorizzall &l 31.12.82 ¢ aooes) g 27 12 .87 {finanziars 1998} 4871
Ulteriornt risorse CEE 1,188
Finarziaria 1993 L. 22 12,1592 N"‘ 5080 4281
Finanziaria 1994 L. 34 12,1893 N" 538 4,157
aria 1965 1. 24.12.18%4 I\i 725 4,287
a 1998 1. 27 12,1597 N° 4580 {mast, in aumanta di capitale ¢l mulul da sccendears) 7.582
Sommaﬁa CDP 1894 ~ 2000 28487
Finanzaria 1966 L. 2R 121988 N” 800 {Addendum N"‘ 3783
Fingnziaria 1868 L. 27 12 18587 N® 480 {Addendum N° 8,094
Finangiana 2000 L. 23121988 N” 488 - whella D {Mamefﬁm di capitaie) 25
BOMMA CONTRATTO D4 PROGRAMMA 1934 - 2000 38,340
Finangiana 2001 L 2312 2000 N® 288 LEtH
Finanziaria 2002 (. 28122001 N" 448 4 807
- SOMMA LEGGHFINANZIARIE 48562
ALTRI PROVVEDIMENTI LEGISLATIVI
Legge 189/83 - Soppressions dei P L &75
Lexgxa 08.08.1995 N” 341 - § .c*a( FE 23 04,1987 168
egae 20.12.1995 N° 841 - Deliberag QIPE 18121896 38
Lef;qfs 230671987 N” 138 - J?lzt ra GIPE 28.08.1997 250
Legge 30/061898 N 208 - Delibera CIPE D8.08.108¢8 18
Legge 27 .02.18838 N” 30 - Raddoppio Andora - 8. Lorenzo & nodo i Gencva 250
Legge 18.06 1998 N* 184 - Progetito Esecutive dells linea ferroviaria del Brannera 13
Legge 07121299 N° 472 - intervend nel settors trasportt H
Legge 23.12.1906 N7 8‘?1 - Glubilen Lazio 133
Lagge 07 0B 1997 N° 270 ~ Glubien axirg - Lagio
Leqge 03 101908 N° 384 - {art. 1 e 3} Addendum N° 3 &l C.d. ?3 wi - 2000 1.841
Legge 08101888 N° 384 - art 4 - ripartitt con DM 110/T del 3G &7
Legge 01.03.19668 N° 84 - Detibara CIPE 13.03.1888 41
Finanziaria 2001 L 2312 2000 N° 388 5
- TOTALE 3.479
TOTALE FONTI PER INVESTIMENTI DAL 1.1.83 50.041

© A valere sul Contratto di Programma 2001 ~ 2005.
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La suddivisione per anno dei 46.562 milioni di euro (somma di Leggi Finanziarie) & riportata
di seguito:

al 1993 | 1994 | 1995|1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003|2004 | oltre

STANZIAMENTI
AUTORIZZAT! DALLE
LEGG! FINANZIARIE -
AGGIORNATE AL 2002
TOTALE 46.562

PARZIALE AL 2002 31.50ﬂ

7.770 | 852 767 |1.515]1.394|4.132(3.822(3.176|3.718| 4.359 |5.087|5.077| 4.892

5.2 - Erogazioni relative alle fonti originafie del CdP 1994-2000 ed alle
successive Leggi Finanziarie

Secondo i dati forniti da F.S., al 31 dicembre 2002 sono stati erogati per cassa, in aumento di
capitale ad F.S., 23.235 milioni di euro, compresi i 103 milioni recati dalla Finanziaria 2001
(non ancora erogati al 31.12.2001) e i 3.859 recati dalla Finanziaria 2002 (I’importo previsto
dalla Finanziaria 2002 in tabella F era di 4.359 milioni: successivamente la legge di
assestamento 269/02 ha ridotto I’'importo di 500 milioni). '

Per quanto riguarda i finanziamenti della U.E., sono stati erogati 1.000 milioni di euro, oltre a
S milioni erogati per il fondo di rotazione. Sono attualmente in corso, da parte della
Commissione Europea (D.G. Regio) le attivita finalizzate all’erogazione del saldo finale
(Audit di controllo, etc.) .

Pertanto dall’ 1.1.1993 sono stati erogati ad F.S. per investimenti i seguenti importi:

(in milioni di euro)

MUTUIE CASSA 6.582
AUMENTI DI CAPITALE 23.235
CONTRIBUTI U .E. . 1.000
FONDO DI ROTAZIONE 5
TOTALE 30.822

I valore complessivo dei relativi finanziamenti ¢ pari a 46.562 milioni di euro.

5.3 - Erogazioni da altri provvedimenti legislativi

Al 31 dicembre 2002 sono stati erogati ad F.S. circa 1.191 milioni di euro come riportato in
dettaglio nella tabella seguente:
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(in milioni di euro)

LEGGE 189/83 SOPPRESSIONE P.L. 849
LEGGI 651/96 E 270/97 GIUBILEO 121
LEGGI 341/95, 641/96, 64/96, 135/97 E 2
208/98 AREE DEPRESSE

LEGGI 30/98, 194/98, 354/98 E 472/99 219
TOTALE 1.191

Occorre evidenziare che I’art 57 della Legge 28 dicembre 2001 N° 448 (Finanziaria 2002)
dispone il trasferimento degli stanziamenti previsti dagli artt. 1 e 3 della Legge 354/98 ¢
dall’art. 145 comma 78 della legge 388/00, dallo stato di previsione del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti nello stato di previsione del Ministero dell’economia e delle
finanze; cio6 al fine di consentire 1’attribuzione alla societa Ferrovie dello Stato S.p.A. in conto
“aumento di capitale”, delle corrispondenti risorse finanziarie.

Nelle disposizioni dell’art. 145 comma 78 sopra citato rientrano gli stanziamenti previsti dalla
legge 30/98, dalla legge 194/98, dalla legge 472/99 e dall’art 4 della legge 354/98.

11 valore complessivo dei finanziamenti di cui trattasi & pari a 3.479 milioni di euro.

5.4 - Erogazioni complessive

In definitiva dall’1/1/1993 al 31/12/2002 sono stati erogati complessivamente ad F.S. 32.013
milioni di euro. Il valore complessivo dei finanziamenti & pari a 50.041 milioni di euro.
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Capitolo 6 - Stato di attuazione degli investimenti al 31.1 2.2002

6.1- Premesse

Come si & gia avuto modo di riferire, I’attuale assetto societario prevede una struttura di
holding, F.S. S.p.A. , che controlla due distinte societa: I’impresa ferroviaria Trenitalia S.p.A.,
e RFI S.p.A. (Gestore dell’Infrastruttura ai sensi dell’atto di concessione D.M. n°138T del
31/10/2000).

Pertanto il completamento degli investimenti per il materiale rotabile e per gli asset
(attrezzature ed impianti) previsti nel Contratto di Programma 1994-2000 e non pilu nel
Contratto di Programma 2001-2005, relativi alle attivita di trasporto vengono realizzati nella
piena responsabilita di Trenitalia, mentre quelli relativi all’area infrastrutturale sono realizzati
da RFL :

Per questo motivo le predétte societa rifériscono distintamente sullo stato di attuazione degli
investimenti, con i seguenti documenti:

> Relazidne sullo stato di attuazione degli investimenti. Situazione al 31
dicembre 2002 (dati di preconsuntivo),

trasmessa da F.S. S.p.A. in qualita di capogruppo del Gruppo FS (controllante le due
societa Trenitalia S.p.A. — per i servizi di trasporto —e R.F.I. S.p.A. — gestore della rete-)
¢ comprendente la “Relazione sullo stato di attuazione degli investimenti del
settore trasporto al 31.12.2002” di competenza di Trenitalia S.p.A.;

> Relazione sullo stato di attuazione degli investimenti di RFI al 31/12/2002 -
Contratto di Programma 1594-2000 e Contratto di Programma 2001-2005,

trasmessa da R.F.I. S.p.A., inerente gli investimenti sull’infrastruttura ferroviaria .

Da tali relazioni, oltre che da alcuni elaborati integrativi appositamente richiesti e da altri
documenti agli atti, sono desunti 1 dati riportati nei paragrafi successivi.

Nella tabella seguente si riportano i finanziamenti statali complessivi (a partire dal 1993),
suddivisi per Societa:

TABELLA 6.1 ' (milioni di euro)
INVESTIMENTI TECNICI

> RFISPA. 42.376

> TRENITALIA S.P.A. 5.808

> FS.SP.A. 49

RISTRUTT. INDUSTRIALE 1.808

TOTALE | 50.041
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6.2 - Le principali opere realizzate sulla rete tradizionale

Si riporta di seguito ’elenco delle opere realizzate e delle attivazioni avvenute nel corso del
2002, cosi come comunicato da RFI:

e ¢ stato completato il raddoppio di 31 km di linea sulle tratte: Isola della Scala—
Nogara, Messina-Villafranca e Vigodarzere—Padova Centrale;

e sono stati attivati 9 Km di nuove linee: Milano P.ta Venezia—Dateo, Interconnessione
di Novara, PM S. Massimo—Quadrante Europa e Collegamento Cis Nola;

e sono stati attivati 43 Km di varianti di linea a semplice binario di cui 12 Km con la
dismissione della vecchia linea: Vigodarzere-Padova C.M., S. Giovanni—Tavemelle,
Barcellona—Novara (1" fase del raddoppio) € 31 Km Porto di Vasto—Vasto S. Salvo e
Lesina—Apricena con circolazione che, utilizzando anche la vecchia linea, ora avviene
su due binari

e ¢ stato attivato il blocco automatico banalizzato a correnti codificate su 12 Km di
raddoppio Isola della Scala—Nogara, 42 Km sulle tratte Milano P.ta Venezia-Dateo,
Casilina—Ciampino, Villa Literno—Pozzuoli, Frosinone-Ceccano e La Spezia-
Vezzano, 7 Km di blocco automatico a correnti fisse di cui 2 Km sui nuovi tratti di
linea PM S. Massimo-Quadrante Europa e il resto sul raddoppio Vigodarzere-Padova
Centrale;

e ¢ stata attivata la banalizzazione del blocco tra S. Elena e Rovigo, Caserta-Bivio
Maddaloni e Cancello-Nola per complessivi 36 Km; ;

e sono stati attivati 101 Km di blocco conta-assi di cui: 45 Km sulle varianti Porto di
Vasio—Vasto S. Salvo e Lesina~Apricena e raddoppio Messina—Villafranca; 7 Km su
nuove linee Interconnessione di Novara e il Collegamento Cis Nola ¢ 49 Km ‘sulle
tratte Nocera Inferiore-Salerno, Nogara—Ostiglia, Orte-Nera Montoro e Borgo
Panigale-Casalecchio;

s sono stati attivati 61 Km di elettrificazioni sui raddoppi Isola della Scala-Nogara,
Vigodarzere-Padova Centrale, Messina-Villafranca e varianti Porto di Vasto—Vasto S.
Salvo, Lesina-Apricena, 10 Km sulle tratte Milano P.ta Venezia—Dateo, PM S.
Massimo—Quadrante Europa, Interconnessione di Novara e Collegamento Cis Nola;

e sono state realizzate le nuove fermate di Dateo, Villapizzone, Annone Veneto,
Perugia Silvestrini, Perugia Universita, e i nuovi impianti Napoli Smistamento IDP,
Nola Interporto e B°® Nola; '

e sono stati realizzati 6 nuovi apparati ACS (Apparato Centrale Statico) di Napoli
Smistamento IDP, Aversa, Lesina, Giuliano, Pozzuoli e S. Vito dei Normanni;

e sono stati realizzati 11 nuovi apparati ACEI (Apparato Centrale Elettrico ad
Itinerari): Cava dei Tirreni, Nocera Superiore, Roncanova, Ostiglia, Revere Scalo,
Quadrivio Zappata, Bologna Ravone, Saline, Nera Monitoro, Teano e B° Cis Nola;

e ¢ stato attivato ’SCC (Sistéma di Comando e Controllo) sui tratti di linea sul
Campiglia-Civitavecchia e Loreto—Pescara per complessivi 288 Km;
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e ¢ stato realizzato il telecomando punto-punto per 30 Km: B° Cis Nola—Cancello,
Vairano—Capriati e Vairano—Venafro; '

sono stati soppressi 135 passaggi a livello di cui 75 relativi al Progetto “Soppressione

®
P.L.” e 60 in conseguenza allo sviluppo degli altri Progetti infrastrutturali.

Nel dettaglio, con riferimento agli anni compresi tra il 1993 ed il 2002 sono state consegnate
all’esercizio ferroviario le opere evidenziate nella seguenti tabelle (dati al 31/12 per ogni

annualita e cumulativi.
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In particolare:

per quanto concerne il punto A della tabella descrittiva “Nuove linee, raddoppi e varianti
di tracciato” si rileva che sono stati consegnati all’esercizio ferroviario:

e o o o o

nel corso del 2002: 47 km complessivi (nuove linee, raddoppi e varianti di

tracciato);

_nel corso del 2001: 176 km complessivi;
nel corso del 2000: 37 km complessivi;

nel corso del 1999: 27 km di nuove linee, 51 km di raddoppio, 44 km di varianti
di tracciato per un totale di 122 km;
nel corso del 1998: 42 km complessivi (nuove linee, raddoppi e varianti di

tracciato);

nel corso del 1997: 71 km complessivi;
nel corso del 1996: 44 km complessivi;

nel corso del 1995: 53 km complessivi (solo raddoppi e nuove linee);
nel corso del 1994: 53 km complessivi (solo raddoppi e nuove linee);
nel corso del 1993: 100 km complessivi.

per quanto concerne il punto B della tabella descrittiva “Elettrificazioni” si rileva che

sono stati consegnati all’esercizio ferroviario:

nel corso del 2002:
nel corso del 2001:
nel corso del 2000:
nel corso del 1999:
nel corso del 1998:
nel corso del 1997:
nel corso del 1996:
nel corso del 1995:
‘nel corso del 1994
nel corso del 1993:

47 km di linee elettrificate;

152 km;
53 km;
173 km;
127 km;
18 km;
132 km;
109 km,;
96 km; .
89 km;

per quanto concerne il punto C della tabella descrittiva “Realizzazione di sistemi
centralizzati di controllo del traffico” si rileva che sono stati consegnati all’esercizio
ferroviario: -

nel corso del 2002:
nel corso del 2001:
nel corso del 2000:
nel corso del 1999:
nel corso del 1998:
nel corso del 1997:
nel corso del 1996:

307 km di linee;
143 km;
159 km;
334 km,;
235 km;
242 km;
538 km;
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e nel corso del 1995: 1269 km;
e nel corso del 1994: 569 km;
e nel corso del 1993: 431 km;

- per quanto concerne il punto D della tabella descrittiva “Attrezzaggio di tratti di linea con
ATC - Ripetizione di segnali in macchina” si rileva che sono stati consegnati
all’esercizio ferroviario:

nel corso del 2002: 0 km di linee;
nel corso del 2001: 0 km;
nel corso del 2000: 39 km;
nel corso del 1999: 106 km;
nel corso del 1998: 0 km;
nel corso del 1997: 44 km;

il progetto A.T.C. ¢ stato superato e sostituito dal S.C.M.T. .

- per };uanto concerne il punto E della tabella descrittiva “Attrezzaggio di tratti di linea con
blocco automatico o blocco conta assi” si rileva che sono stati consegnati all’esercizio

ferroviario:
Blocco automatico | Blocco contaassi | Totale
(Ba) - (Bca)
. nel corso del 2002: 124 104 228
. nel corso del 2001: 86 112 198
. nel corso del 2000: 129 225 354
. nel corso del 1999: 142 - 475 617
. nel corso del 1998: 148 | 391 - 539
. nel corso del 1997: 214 252 466
. nel corso del 1996: - 114 570 684
e nel corso del 1995: 203 897, 1100
. nel corso del 1994: 158 921 1079
o nel corso del 1993: 151 637 788

- per quanto concerne il punto F della tabella descrittiva “Realizzazione di apparati ACEI e
ACS” si rileva che sono stati consegnati all’esercizio ferroviario:

nel corso del 2002: 23 apparati centrali elettrici ad itinerari;

nel corso del 2001: 40 apparati centrali elettrici ad itinerari;

nel corso del 2000: 35 apparati centrali elettrici ad itinerari;

nel corso del 1999: 41 apparati centrali elettrici ad itinerari ed € stato aftivato
I’ACS della Stazione Termini di Roma;

e nel corso del 1998: 49 apparati centrali elettrici ad itinerari;
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nel corso del 1997:
nel corso del 1996:

nel corso del 1994:
e nel corso del 1993:

29 apparati centrali elettrici ad itinerart;
67 apparati centrali elettrici ad itinerari;
nel corso del 1995: 108 apparati centrali elettrici ad itinerari;
94 apparati centrali elettrici ad itinerari;
59 apparati centrali elettrici ad itinerari;

- per quanto concerne il punto G della tabella descrittiva “Soppressione ed automazione di
passaggi a livello” si rileva che sono stati soppressi:

nel corso del 2002:
nel corso del 2001:
nel corso del 2000:
nel corso del 1999:
nel corso del 1998:
nel corso del 1997:
nel corso del 1996:;
nel corso del 1995:
‘nel corso del 1994:
nel corso del 1993:

sono stati soppressi 135 P.L.
sono stati soppressi 162 P.L.
sono stati soppressi 126 P.L.
sono stati soppressi 153 P.L.
sono stati soppressi 90 P.L.
sono stati soppressi 131 P.L.
sono stati soppressi 92 P.L.
sono stati soppressi 251 P.L.
sono stati soppressi 99 P.L.
sono stati soppressi 176 P.L.

ed automatizzati 20 PL;
ed automatizzati 15 PL;
ed automatizzati 31 PL;
ed automatizzati 54 PL;
ed automatizzati_ 63 PL;
ed automatizzati 32 PL;
ed automatizzati 141 PL;
ed automatizzati 205 PL;
ed automatizzati 268 PL;
ed automatizzati 355 PL.

6.3 - Il materiale rotabile consegnato all’esercizio

Per quanto concerne le forniture di materiale rotabile, Trenitalia ha consegnato all’esercizio
ferroviario nel corso del 2002 i seguenti nuovi mezzi:

ETR 500
Locomotive

Carrozze UIC-Z1

Treni ad alta frequentazione (TAF)

nN

20

Nel corso del 2001, era stato consegnato all’esercizio il seguente materiale rotabile:

ETR 500
Locomotive
Carrozze UIC-Z1

Treni ad aita frequentazione (TAF)

7

37
19
15
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Relativamente all’attuazione del Contratto di programma 1994-2000, il materiale rotabile
entrato in esercizio complessivamente a tutto il 2002 ¢ esposto di seguito:

ETR 460/480/500 85
Locomotive 343
Carrozze UIC-Z1 290
Treni ad alta frequentazione (TAF) 88
Carri - . 2.769

Nella tabella che segue si riporta la consistenza attuale e la tipologia del parco rotabile e si
evidenzia il materiale in esercizio e quello fuor esercizio.

TABELLA 6.4

PARCO ROTABILE OPERATIVO

Categoria  Descrizione Numero unita
trainante Locomotive & Vapore D238
trainante -~ Locomotive Eletlriche 1878
trainante “Locomotive Diesel ; 388
Totale trainante . o 2.287
complessi  Mezzi leggeri elettrici (Ale, Le) 1,188
complessi . Mezzi leggeri diesel (Ain, Ln) £ S 8B2
complessi  TAF iR ; S 88
Totale mezzi leggeri o S o ame
compiessi Eleftrofreni L i . S 103
complessi s . dicuiETRSOC . 59
Hanovea Locomotive Elettriche 2
manova LocomativerAutomatori Diesel S a3
Totale manovra Do S Lo 1187
trainato Carrozze Viaggiator C 8508
trainato Bagagial. Postali, Altro SR80
tainato  Carri FS per il Pubblico 45233
trainato Carr FS di servizio 4.428
Totale trainato ~ ' 58.449
MATERIALE ROTABILE FUQRI ERERCIZIO 5.801

DI Ci CARRI 4.725
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6.4 - Le contabilizzazioni al 31/12/2002 (dati di preconsuntivo)

6.4.1 - 1l sistema di gestione del programma/progetto
Negli ultimi anni tutte le commesse in corso (circa 40.000) sono state inquadrate in una serie
di “progetti di investimento”.
Tali progetti, a loro volta, sono stati raggruppati in “programmi di investimento” ed in gruppi
di programmi caratterizzati da omogeneita geografica o tipologica di intervento.

. Nell’ambito di tali programmi, i progetti individuati sono stati suddivisi in tre categorie:

Tipo 1: opere civili, tecnologiche e infrastrutturali che richiedono diverse fasi
approvative in relazione alle fasi di sviluppo del progetto;

Tipo 2: materiale rotabile, navi traghetto, acquisti da catalogo e investimenti chiavi in
mano che non richiedono diverse fasi approvative;

Tipo 3: mantenimento in efficienza e investimenti minori o di prossima ultimazione
che non richiedono diverse fasi approvative.

Il progetto AV/AC costituisce, invece, un sistema a parte.

La gestione degli aspetti contabili relativi a ciascun progetto ¢ stata affidata a uno specifico
sistema informatico.

La gestione informatizzata dei dati relativi a ciascun progetto si estrinseca in schede
monografiche specifiche per ciascun intervento infrastrutturale, solo relativamente agli
investimenti avviati (con almeno somme “Deliberate” — vedi definizioni) di tipo 1 € 2 (solo
navi traghetto) previsti dal CdP 1994-2000 e relativi addendum, non transitati nel CdP 2001-
200s.

Analoghe schede, descrivono, invece, lo stato di attuazione del piano del materiale rotabile.

L’intero sistema di gestione & attualmente in fase di implementazione su richiesta del
Ministero, al fine di incrementare le funzioni, ottimizzarlo e trasformarlo da sistema di
gestione e contabilita industriale, quale attualmente €, in un piu efficace e completo sistema
di monitoraggio degli investimenti.

Le definizioni di alcuni termini utilizzati nella presente relazione sono le seguenti:

Costo del Costo complessivo preventivato per la realizzazione del progetto. Comprende
g:ggt?\zta il “costo congelato” e cio¢ le spese consuntivate sul progetto anteriormente

alla data in cui si & proceduto alla riconduzione delle varie commesse al
progetto di cui trattasi.
Deliberato o Quota parte del finanziamento relativo al progetto effettivamente assegnato
Assegnato o |5 progetto stesso per disposizione dei vertici societari e disponibile (per il
Impegnato . . c s . S .
referente di progetto) per le varie attivita (progettazione, appalti, etc). Si tratta
in sostanza dell’importo autorizzato alla spesa per investimenti.
Contabilizzato | Somme per prestazioni, opere e forniture relative all’attuazione del progetto,
(SAL) | certificate sugli Stati Avanzamento Lavori (SAL)

Intera
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Contabilizzato |l Contratto di Programma 1994 — 2000 prevede lo stanziamento per gli
al31.121992 | nvestimenti da realizzare (contabilizzazioni) a partire dall’1/1/1993 a finire:
con tale voce viene evidenziato I’importo dell’investimento che non grava sul
Contratto di Programma 1994-2000 in quanto gia contabilizzato prima della
sottoscrizione del Contratto stesso.

Contabilizzato |Importo che, per gli investimenti previsti dal Contratto di Programma, fa
1993- 2001 carico allo stanziamento previsto dal Contratto stesso, nel periodo 1993-2001.

Totale Importo totale contabilizzato a carico del programma/progetto esposto,
contabilizzato | compresa quindi anche la parte ante Contratto di Programma.

I dati contabili riportati nella relazione di FS ed in quella fornita da RFI, non sono, in
generale, immediatamente confrontabili: la relazione di FS riporta i dati complessivi, quella di
RFI li separa tra i due Contratti di Programma; inoltre, sono a volte diverse le voci in cui il
dato complessivo ¢ stato suddiviso.

Fatte, comunque, le dovute considerazioni sulle fonti di finanziamento (considerando ciog,
come sono state costruite ed a cosa sono riferite le varie tabelle), i valori forniti distintamente
dalle societa, com’era ovvio attendersi, sostanzialmente concordano. Piccole differenze sono
comunque ammissibili, trattandosi di elementi di preconsuntivo.

Unica eccezione a quanto sopra & costituita dalle contabilizzazioni ante 1992 relative al
ruppo di programmi “altri progetti”, di tipo 3. Della differenza riscontrata, pari a circa 37
Milioni di euro per tutte le fonti di finanziamento (32 relativamente alle fonti dello Stato), FS
riferisce che si tratta di interventi realizzati prima del processo di societarizzazione: in attesa
di conoscere la definizione della questione, presumibilmente con la prossima disponibilita dei
dati di consuntivo, dette contabilizzazioni, nelle tabelle e nelle considerazioni relative agli

- investimenti di tutto il gruppo FS, sono state provvisoriamente attribuite ad RFL
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6.4.2 - Contabilizzazioni complessive

La tabella riportata di seguito, fornisce i dati complessivi, relativi a tutte le fonti di
finanziamento (anche non statali) ed a tutte le societa del gruppo FS:

L’intero gruppo ha contabilizzato, nel 2002, circa 5.617 milioni di euro, di cui 5.603 per
progetti di investimento (tipol-2-3 ed AV).La media delle stesse contabilizzazioni negli anni
che vanno dal 1993 al 2001 ¢ invece pari. a circa 3.060 milioni di euro , di cui 2.870 per gli
investimenti. :

Sui progetti di investimento il 2002 fa registrare un incremento del 18% rispetto al 2001 e
quasi del doppio rispetto alla media degli anni 1993-2001.

Per quanto concerne gli investimenti tradizionali (escludendo la quota AV/AC), il
contabilizzato 2002 ¢ maggiore del contabilizzato 2001 del 15% circa.

Il totale delle contabilizzazioni dal 1993 al 2002 é pari 33.164 milioni di euro.
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TABELLA 6.5 - GRUPPO FS INVESTIMENTIPER TUTTE LE FONTI DI FINANZIAMENTO

importi in milioni df eure

Progenitpataz | CORHIImON Congbllemo | Contbilmso Consbits| conaiuina o
31.12.2002
BA Bacint - H B 1& 22
Di Direttrici 3291 3.823 4186 512 7728
GS (Grandi Staziont - 71 14 H 73
ME Mantenim e efficienza - 1 i - 1
MR Materigle rotabile 824 4.308; 448 550 5.283
NO Nodi 440 2.368 364 382 3,091
NG Acouisto Navi Traghetio - 22 2 7 24
P Processi industriah - 22 10 18 4G
PL Pianc Soppressiona P L. 13 203 48 34 250
BMPoteny, impanti imarmodali G & 1 1 B
RG Programma noercs & 24, 3 4 28
TD Teongingie Innovative Diffuse - ~ ~ 1 t
T Traffico Mercl 1 128 21 10 137
TT Sviluppe Trathice Tragizionale - 1 1 & 7
VOIRETE AV AC - (VE-TS) - - ~ 2 2
Totale Progettitipc 1 e 2 4,330 10.913 1.334 1.556 16.793]
Progetti tipe 3 ‘
Al Ammod. infrastrutturale 1688 1.45% 228 253 3401
AR fcquist e Rimplazsi 25 200 41 63 288
AS ATTR. EAFP. MEZZI [ S0CO ~ ~ - 2 2]
ALLAUTOF INANZIAMENT] & - 3
B0 Teonologie boda reno - 8 43 48|
CL Manuenzione incrementativa 1.217 346 356 1572
{C intenssnti a complelaments 1833 1354 52 35 3.124]
i dmmobilizzaziont Immateriait - - 57 i1 16 88
ME Mantenimento in Efficlensa 155 376 &4 76 03]
MT Qistema controlle marcia frea: E 31 31
P iProcess! industrist : ik 2 3 18]
Pt Piano Soporessiona P L h - ~ 20 20
PMiPotenz impiant intesmodal ~ 14 3 10 24
PR Potenz. impianti manutl, rotabil 2 42 §1 7 52
RO IRIZERCA - ¢ 2 2
K3 Ricsrea ¢ Sviluppa §7 157! it 2 296
SC Suiluppe 3 Completaments 488 208 27 25 715
SIEGSM-R -~ - - 34 34
s Manut. stracrd. ad obidigh & 15¢; 418 482 488 2645
ieage
3SRy ziord Rtanoni & 178 a2 45 223
N = T
ST 2112 A UT € 1B0n OgY B g | 5 4 5 13
SWIFROGETTHNFORMATICH 0 17 21 123
TR iPol. fecn. umg. manut. miabil - 31 7] 12 43
TT Svitupps Traffioo Tradizionsls - 15 & 3 19
AL A Progettt 2.424 1387 B e 10.83%
Totale Progetti tipe 3 13.872 8.146 1.379 1.57¢: 23.887
O Nt 18.201 19060 - 2704 - 3.420 40,381
AWIAC 732 . 8785 2017 2483 2.G78
- TOTALE INVESTIMENT) 18,933 25.824 4.72% - 5803 50.380
R.%éR’xstwiz, ngdusinale 1.722 263 14 1738
TOTALE GENERALE - 18.833 27.546) 4.986! 5617 52.096
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6.4.3 - Contabilizzazioni del gruppo FS relative ai finanziamenti dello Stato

La tabella riportata di seguito fornisce il dato complessivo delle contabilizzazioni relative ai
finanziamenti dello Stato. )

Relativamente ai finanziamenti di cui trattasi, I’intero gruppo FS ha contabilizzato, nel 2002,
3.723 milioni di euro di cui 3.710 per progetti di investimento.

La media delle stesse contabilizzazioni, negli anni che vanno dal 1993 al 2001, ¢ invece pari,
a 2.564 milioni di euro di cui 2.373 per gli investimenti.

Sui progetti di investimento il 2002 fa quindi registrare un incremento delle contabilizzazioni
del 27% rispetto al 2001 e del 56% , rispetto alla media degli anni 1993-2001.

Relativamente al sistema AV/AC si registra un rilevante incremento delle contabilizzazioni
2002 rispetto al 2001 del 75% (1.319 milioni di euro, contro 755) e, comunque, un
triplicamento rispetto alla media degli anni 1993-2001. .

1l totale delle contabilizzazioni dal 1993 al 2002 & pari 26.802 milioni di euro. Tale somma -
rappresenta il 54% dei corrispondenti finanziamenti attribuiti (50.041 milioni) e 1'84% delle
somme effettivamente erogate (32.013 milioni).
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TABELLA 6.6 - GRUPPO FS INVESTIMENTI FINANZIATI DALLO STATO

fimportt in mdioni &f surp}

. : e . Lo : . Totale
Progettitipo 1e 2 Cag??gxgg? a Ci’;?:gg;?m : Cant;gg;mm : f:ont;gg;zzato contabilizzato al
- : 31.12.2002
BA Bacini - 1 8 12 22
Dl Direltrici 3.381 J.81% 4185 312 7722
G5 i(Srand Staziont - 74 14 1 T2
ME Mantenim. in efficiensa - i g =
MR Materiale rotabule 534 4.186 337 77 4 937
N Nodi 400 2 289 344 38G 3.049
NG iAcquiste Navi Traghelts ~ 22 2 7 25
P Processi indusiral - 23 10 18 40
PL Plano Soppressione P L 13 202 48 33 246
PMiPalenz. impiant intermodai O 5 1 1 8
RC Programma doeica O 24 3 4 29
TO iTecnoingie innovative Difuse - - - 3 1
T Traffico Mero 1 126 21 10 137
TY Swituppe Traflice Tradizionale - ) 1 1 3 §
WC RETE AV /AC - (VE-TS) - - 2 2
Totale Progettitipot e 2 4,330 10.738 1.208! 1.280] 16.327
Progetti tipo 3 .
Al Ammod. Infrastrutturgls 1.688 1.414 226 238 2.3414
AR lacquisti & Rimpiazzi 25 197 43 82 285
BD [Tecnologie bordo trene - & 5 43 48
Cl Manutensions incremeniativa . [ 3 2 2
1C linterventi 2 cormpletamento 1.833 12580 5 35 3.118
1 HSmmobilizzaziont linmaterial k 57 11 8 85
ME Manteasmenin in Efficienze 168 315 48] 35 08,
MT iSisterna controfio marsia tren “ . - 31 31
P Processt indusinai ~ 15 2 3 18
PL Fiano Soppressione P L. - - - 20 pis
P Potens. impiantt intermodait - 14; 3 kit 24
PR Polenz. impiant manul. rotabil Z 42! 11 7 52
REIRICERCA - 0 - 3 2
RS Ricsrea e Svilupos g7 187 22 41 208
SC Bviiuppe a Sumpletamentc 485 191 36 23 648!
SMIGSM-R . - - 34 24
S0 f‘v!anué. straord. s obblighi & 158 1418 P 468 I 024
iegye
58 Rugualificazion: Stagion 3 175 42 4B 223
adeg. souf. £ lecn,.ogr @ ing.
5T mat:f, ¢ s i 5 4 § 11
SWIPROGETT! INFORMATICH - 1
TR Pol. tecn. imp. manat. rotabil - 31 7 13 43
TT Sviluppe Traffico Tradmonaie - 15 5 3 19
A Al progeitt 8418 1383 e Q 10.782
Totaie Progati tips 3 13.8686! 8.747) 366 1431 21.744
T e TN 18196 17.485/ 2475 2.391 38.071
AAC {gunta “Slato™ 733 3872 T5% 1318 5922
TOTALE INVESTIMENTI 18.927 21.356 2.929 37100 43.993
R | Ristraft industnaie : 1.722 265 14 1738
TOTALE GENERALE 18.927 23.078 = . 33941} o373 45,729
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6.4.4 - Contabilizzazioni relative agli investimenti non transitati nel CdP 2001-

2005

Con riferimento ai sol finanziamenti dello Stato, si riporta il quadro delle contabilizzazioni
relative agli investimenti del Contratto di Programma 1994-2000 e non transitati nel Contratio

di Programma 2001-2005:

TABELLA 6.7 - INVESTIMENTI FINANZIATI DALLO STATO E NON RICONDOTTI NEL CdP 2001-2005

Sroporti i osfiond Jf eurnt

' CONTAEILL . AR T0TALE
AT CNSRET TREO conmmezzano
F.5. S.p.A.
Progeititipote 2
BAE gm;smanémenm @ afficlensa - H 3
Tatale Progetti tipo 1 e 2 - 1 - 1
Progetti tipo 3
f lmmobiizzaziont mmateriah - - .
RE Manterimenio in efficsnza - 45 1 47
Tatate Progetti tipo 3 - 48 3 47
TOTALEF.S. S8p.A. - 47 1 48
TRENITALIA S.p.A.
Totale Progeftitipa e 2 524 4,232 293 §.049
Tatale Progetti tipo 3 25 338 83 528
- TOTALE TRENITALIA Sp.A. 519 4.571 386 5.576
RF.i SpA.
Totaje Progettitipo 1 e 2 1.796 3.371 835 £.803
Totaie Progett tipo 3 13.740 6.43¢ 715 20.884
TOTALE R.F.L SpA. 15.535 10.801 1.350 27.687
TOTALE PROGETT} 18.154 15.418 1.737 33.311
Restrasturasions industosie -t 1722 14 1738
TOTALE GENERALE 16.184 17141 1.751 35047

Relativamente a tali mvest1ment1 il gruppo FS ha contabilizzato, nel 2002, 1.751 milioni di
euro, di cui 1.737 per progetti di investimento.

La media delle stesse contabilizzazioni, negli anni che vanno dal 1993 al 2001, ¢ invece pari,
a 1.905 milioni di euro di cui 1.713 per gli investimenti.
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Si torna a sottolineare che rispetto allo scorso anno, sette progetti appartenenti al Contratto di
Programma 1994-2000 — all’atto interamente finanziati - transitano al Contratto di
Programma 2001-2005 in una nuova tabella, avendo evidenziato degli aumenti di costo e
quindi necessitando di ulteriori finanziamenti (I’iter ¢ in corso di formalizzazione nell’ambito
della procedura prevista per la Revisione del Contratto di Programma 2001-2005). Per tale
motivo il paragone del contabilizzato rispetto allo scorso anno non ¢ effettuabile, essendo
diversa la base di comparazione.

Maggiori dettagli sulle contabilizzazioni di Trenitalia SpA.e RFL S.p.A. sono riportati nei
paragrafi seguenti.
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6.4.5 - Contabilizzazioni di Trenitalia S.p.A.

Le tabelle riportate di seguito mostrano il quadro delle contabilizzazioni di cui trattasi:

TABELLA 6.8 - TRENITALIA S.p.A. INVESTIMENTI PER TUTTE LE FONTI DI FINANZIAMENTO

Simporti in méices & s

Buriget o N o - Totale
assegrato ConislliTate Conmpiiziato Congbiieaato Contubisse®. conabiizzao
af 31.12.2002 e ¥ at 31.12.2002
D Drettrici 83 - 38 & 1 38
MR Materiale rastile 7188 524 4 308 448 350 5.383
NO Nodi 7 0 7 E ~ 7
P iPracesst industiai &2 “ 15 8 13 28
RE Ruwerca 14 b & 1 pi 8
TT S traffico radizinnaie E .
TOTALE PROGETTITIPOTE 2 7.333 525 4.374i 485 568 §.4843;
PROGETTITIPO 3
AR Bchuist 2 nmpaze: 14 E 3 2 1 &
AS At 2 app. mezzi di soCCOrss 3 - ~ - 2 2
Al Rutefinanzigment e - {3 ~ E £
BD Tecnsingie borde tran 116 - B 5 A3 438
GL Manutenzione incrementaivg 1872 E 1251 344 354 1855
i fmmobiizzansed immatenall 3 - 1 b 1 2
ME Manteniments in efficienza 543 98 233 58 50 377
P8 Poteny. erauant intermoodai e E b - g 5
FR Polanz. imp. manut, rotabil it B 3 E £ 4
RC Ricsrca 8 “ e 2 2
RS Ricercs 2 siiuppe 2 - G - ¢ 4
ST Adeg sicur e tenn. 0gr ¢ log. mater 321 - & 4 & 11
S Progetl informatic 164 - 103 17 pA 123
TR Fot tecn mp. manul. rotad 80 - 31 7 32 43
TT Bed ra¥ tradivionale & - 4 - - ¥
TOTALE PROGEYTITIPC 3 2.878 95 1.594; 438 492 2181
I -
TOTALE INVESTIMENTI 10003 813}; £.968 304 1.088] 7545
i i i i
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TABELLA 6.9 - TRENITALIA S.p.A. INVESTIMENTI FINANZIATI DALLO STATO

{importi in m#icni & ewral

roseipo 11 st ST Coue Congino SN condili
0f  Darattric 83 558 8 1 15
ME  Materisie rotabie 5.534 424 416885 337 277 4987
N o 7 & 7 E g .
Pl Processt industrial 6839 15 B 13 28
RC  iRicerca 4 £ & 1 o &
Y Bvil traffico iradigianale E E -
TOTALE PROGETTITIPQ1E2 5887 53% 4.231 3584 83 5 045
Progetti ipo 3
AR lAcqustt e rimplazz B 5 1 ¢ 5
BD {Tecnciogie horda trann 15 E & & 43 P
1 dmmobdizzazicnt mmalenai 2 - 0 H 1
ME Mantenimento in effigenza 404 95 207 40 26 30
PR Potenz. mpiant intermgai 1 - & - & 5
PR Potenz. s, mamsd. sotabi & E 3 o s} 4
R Rcerca & & - ps 2
RE iBicerca & seuppo 1 B G o - o
ST Adeqg. siowr. & leon ogf & g Matsr. 52 & E & 14
SW Progett informatics 88 33 1 & g5
TR Fot tgon. bnp. mamst, rotab, 8¢ - 31 7 12 43
TT 1S« trafl tradongiy & & E - o
Totate Progetti tips 3 771 85 338 58 B33 5261
H 1
TOTALE INVESTIMENT] 6.427 619§ 4.57% 432 388 &5‘!5%

In relazione a tutte le fonti di finanziamento le contabilizzazioni complessive dell’anno 2002
fanno registrare un incremento del 17% rispetto alle contabilizzazioni dell’anno precedente
(1.058 milioni di euro contro 904); rispetto alla media delle contabilizzazioni degli anni che
vanno dal 1993 al 2001, invece, il 2002 fa registrare un incremento del 60 % circa.
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Considerando i soli finanziamenti dello Stato, le contabilizzazioni complessive dell’anno
2002 (385 milioni di euro) sono quasi in linea con quelle degli ultimi due anni (437 milioni di
euro nel 2000, 412 nel 2001).

Con riferimento allo stanziamento complessivo assicurato dallo Stato, pari a complessivi
6.427 milioni di euro (corrispondenti al budget assegnato, compresa la quota di 619 milioni di
euro precedente al Contratto di Programma 1994-2000), le contabilizzazioni sopra riportate
evidenziano:

a) Per quanto riguarda i PROGETTIDITIPO 1 E 2

« Per ’acquisto o la ristrutturazione del materiale rotabile sono stati destinati circa 5.573
milioni di euro risultanti dalla sommatoria di-quanto indicato nei programmi
“Materiale Rotabile” (5.504 milioni di euro) e “Processi Industriali” (69 milioni di
euro). A fronte dei 5.573 milioni di euro sono stati contabilizzati 4.995 milioni di euro
pari a circa il 90%. :

« Inoltre sono stati destinati circa 70 milioni di euro ad investimenti che riguardano
attrezzature tecnologiche dei rotabili e degli impianti delle officine. In particolare il
programma “Direttrici” (63 milioni di euro) comprende due progetti per la prima fase
del’ATC - sottosistema di bordo (43 milioni di euro); nonché I’installazione del
sistema di comunicazione Terra-treno sui rotabili (20 milioni di euro); il programma
“Nodi” prevede un solo progetto (peraltro concluso) relativo alle attrezzature
tecnologiche dell’impianto polifunzionale di Milano Fiorenza (ricadenti negli asset di
Trenitalia per 7 milioni di euro);

« Infine sono stati destinati circa 14 milioni di euro al programma “Ricerca” che prevede
un progetto da tempo concluso relativo alla sperimentazione dell’ETR 500 ed uno per
la definizione della parte di bordo del nuovo sistema di Comando e Controllo della
Circolazione.

b) La restante quota, pari a 771 milioni di euro, & stata destinata ai PROGETTI DI TIPO 3
sia per I’adeguamento delle tecnologie di bordo ai nuovi sistemi di sicurezza sia per il
potenziamento e mantenimento in efficienza degli asset di proprietd di Trenitalia, in
particolare con riferimento ai programmi:

- Acquisti e rimpiazzi , riguarda attrezzature e adeguamenti agli obblighi di legge (ad
es., carrelli elevatori per i disabili) per tutti gli impianti dell’intera rete.

« Tecnologie Bordo Treno , per I’adeguamento tecnologico dei mezzi alle nuove
tecnologie per la sicurezza e circolazione (SCMT, vigilante etc).

« Immobilizzazioni immateriali , riguarda sostanzialmente gli oneri di progettazione del
ciclo della manutenzione dei rotabili.

» Mantenimento in efficienza , connesso alla manutenzione straordinaria degli impianti
tecnologici, delle attrezzature e dei macchinari. Sono ricompresi anche i progetti
informatici, i sistemi di obliterazione e bigliettazione, il rinnovo delle attrezzature e
biglietterie.

« Potenziamento impianti intermodali , per interventi minori relativi alle attrezzature,
diffusi sul territorio.
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Potenziamento impianti Manutenzione rotabili , che riguarda migliorie tecnologiche e
di attrezzaggio degli impianti per la manutenzione dei rotabili.

Ricerca e Sviluppo , finalizzata al materiale rotabile.

Adeguamento. sicurezza e tecnologie OGR e logistica materiali , per la realizzazione
della ristrutturazione tecnologica delle Officine Grandi Riparazione e dei processi
produttivi.

Progetti informatici di office automation nonché di sviluppo per la gestione delle
biglietterie, dell’orario, delle informazioni al pubblico, dello sviluppo della qualita per
la produzione.

Potenziamento_tecnologico impianti manutenzione rotabili , per la realizzazione di
impianti di lavaggio automatico dei treni, per la realizzazione di impianti di
depurazione, per le prove dei freni dei rotabili, per i simulatori di guida

Sviluppo traffico tradizionale che riguarda modesti interventi .

In definitiva a fronte del finanziamento dello Stato di 6.427 milioni di euro dedicato al
complesso degli investimenti, alla data del 31/12/2002 sono state contabilizzate opere e
forniture per complessivi 5.575 milioni di euro pari a circa I’ 87% dello stanziamento.

Il completamento del residuo 13% ancora da contabilizzare, pari 852 milioni di euro, & stato
previsto da Trenitalia nel prossimo quadriennio, e quindi con termine nel 2006.

Si evidenzia che lo scorso anno Trenitalia aveva previsto sul residuo da contabilizzare il
seguente programma di completamento, con scadenza 2005;

Residuo

2002 2003 2004 2005

1.237

364 518 237 118

La previsione per il 2002 ¢ stata ampiamente rispettata (contabilizzati effettivamente 385), ma
il programma ¢€ stato rivisto con una proroga di un anno sulla scadenza prevista. Le nuove
riprevisioni sono le seguenti:

Residuo

2003 2004 2005 2006

852

366 289 118 79

con una riduzione sulle precedenti previsioni per il 2003 ed un allungamento in avanti del
periodo di conclusione.
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6.4.6 - Contabilizzazionidi R.F.I. S.p.A.

6.4.6.1 - Contabilizzazioni relative ai progetti di investimento non confluiti nel
C.d.P. 2001-2005

Come gia evidenziato al precedente paragrafo 6.4.4, in conseguenza del trasferimento di
alcuni progetti dal vecchio al nuovo Contratto (in corso di formalizzazione nell’ambito della
procedura prevista per la Revisione del Contratto di Programma 2001-2005), il valore delle
opere contabilizzate alla data del 31/12/2001 del Contratto di Programma 1994-2000,
rappresentato nella “Relazione sullo stato di attuazione degli investimenti di RFI al
31/12/20017, registra una riduzione di circa 1.000 milioni di euro (passando da 27.354 agli
attuali 26.336) a fronte di un incremento di pari importo della spesa per investimenti del
Contratto di Programma 2001-2005.

11 quadro delle contabilizzazioni & fornito dalla tabella riportata di seguito.
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TABELLA 6.10 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL CdP 2001-2005 (per tutte le fonti)

smport in o B eurs)

) - ; Contabiiizzato | Contabilizzato
N N . R Contabilizzato | Contabilizzato | Contabilizzato
Tipo i Gruppo di programmi Finanziato al 21.472.1992 Anno 2004 4993.2004 Anno 2002 al 31.12.206Q2

{precons.; {precons.}
Bacin 28 - 152 12 2E
Ciiretivici 4.308 1384 178 1787 247 3.388
Crangi Staziont 73 - 14 71 1 72
Nodi 4878 388 310 2.142 341 2880
Piang Scppressiong P L. 418 13 43 303 34 25¢
1 Potenzismento snigiant
intermodal 156 g 1 B 1
Programma ncerca 24 - 1 18 2 2
Sviluppn Traffico
Teadzignal 78 - 1 1 & 7
Tecnoinge innovalive
Diffuse 22 - . - g 5
Traffics Merc 333 1 21 126 1 137
tingran inlemanonsh 134 - - ~ - -
Totale Tipo 1 11.088 1.796 . 583 4.243 823 8.782
3 Acquista Navt Tragheits 4% 2 22 7 29
Processt industriah 13 2 8 5 12
~ Totale Tipo 2 58 - 5 28 13 11
Acquist 8 Rimpiaes 306 ) & 38 192 44 251
3 893 1.638 e 1.448 102
GEM-R 57 . - - 9 g
immobilizzagiont Immaledall 34 7 15 3 18
intaréentt a complalamenta 3.334 1.833 82 1284 38 3134
Mantenimento in Efficienza 215 83 g % i3 1585
Macul, stranmiinaria ed
Obblighi di leggs 27328 158 458 1.413 377 1548
Manutenzione
incremgaiva 18 - 3 18 3 i7
Fane Soppressiang P L 533 - - - 26 %
3 Patenz implant
manutenzione rofaini 21 2 11 33 7 48
Potanz. tecnol
mgnentions rotadil, reie
cavs. € tecn. diffuse &a - - -
Potznziamanto mpiantt
snssrrnodal vy - Z G 19 149
Procasst ndusinal 25 - 3 15 3 18
Ripsrea e Sviluppe 332 g7 22 157 ] 284
Ruguatficgzion: Stazion B804 2 43 178 28 217
plelamentio 1078 485 27 205 25 715
Tragiziorals g . g 15 3 13
10559 5.387 - 1.34% - 10 788
Totale Tipe 3 23.784 13.740 203 §.428 715 20.884
?
TOTALE Tipo 1-2-3 34.938 15.535 1.480 “14.801 1,350 | 27.687
Riserva 443

TOTALE FINANZIATO | 35.381 | (di cul importo congelatn 3,386 M€
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Tenuto conto degli effetti anzidetti, alla data del 31/12/2002 le contabilizzazioni totali degli
investimenti rimasti in capo al Contratto di Programma 1994-2000, sono pari a 27.687 milioni
di euro ( circa I’80% del costo totale) di cui 1.350 contabilizzati nel corso del 2002. Nel 2001
gli stessi investimenti avevano contabilizzato 1.490 milioni di euro (il 2002 registra un
decremento del 10%).

Per quanto riguarda I’anno 2002, circa il 55% dei lavori consuntivati nell’anno ¢ ascrivibile ai
progetti classificati come “Tipo 3” (mantenimento in efficienza e altri investimenti: cfr.
paragrafo 6.4.1); nello specifico una quota rilevante ¢ da attribuire agli interventi dei
programmi “Manutenzione straordinaria ed Obblighi di legge” (53%) ed “Ammodernamento
infrastrutturale” (14%).

Per i progetti di “Tipo 17, il 90% delle contabilizzazioni, pari complessivamente a 623 Meuro,
& ripartito tra i gruppi di programmi “Nodi” (55%) e “Direttrici” (35%). Per entrambi i
gruppi, il contabilizzato nel 2002 fa registrare incrementi, pari rispettivamente al 10 ed al
21%, rispetto al 2001. In dettaglio, per il primo insieme, la spesa maturata nel corso del 2002
¢ concentrata sui seguenti programmi:

- Nodo di Firenze (26%), in particolare sui progetti “Potenziamento infrastrutturale Prato-
Firenze” (39%), “Firenze Osmannoro: costruzione IDP” (30%) e “Potenziamento
infrastrutturale Firenze-Empoli” (28%);

- Nodo di Roma (17%), attribuibile in massima parte agli interventi “Potenziamento tratto
urbano linea Roma-Viterbo” (52%), “P.R.G. e ACEI Ostiense/Trastevere e Tuscolana”
(16%) e “Ripetizione discontinua Nodo di Roma” (12%});

- Nodo di Napoli (15%), con 1’85% della spesa consuntivata sui progetti “Nuova Linea a
Monte del Vesuvio” (74%) e “Ripetizione Discontinua del Nodo di Napoli” (11%);

- Nodo di Genova (10%), in particolare sugli interventi “Potenziamento del sistema di
Comando/Controllo del Nodo di Genova” (71%) e “Collegamento Voltri-Borzoli”
(14%). '

11 totale contabilizzato per gli investimenti nei Nodi al 31/12/2002 & comunque pari a circa il

60% del relativo costo preventivato. Le contabilizzazioni relative a tale gruppo di programmi,

negli ultimi anni, risultano le pit rilevanti fra gli investimenti di Tipo 1.

Tra gli investimenti sulle Direttrici, gli assi pil importanti in termini di opere contabilizzate

nel corso del 2002 sono rappresentati da:

- Direttrice Adriatica (27%), la maggior parte riferite ai progetti “Potenziamento
Tecnologico Bologna-Bari” (58%) e “Sistemazione Nodo di Bari” (36%);

- Direttrice Tirrenica Nord (17%), risultato attribuibile interamente al progetto “Sistema
Comando/Controllo Genova-Roma e Pontremolese”;

- Direttrice Brennero (16%), di cui 1’87% sul progetto “PotenziamentoTecnologico BO-
VR-Brennerd”;

- Direttrice Orte-Falconara (8%), interamente ascrivibile all’intervento “Potenziamento
infrastrutturale Orte-Falconara ”.

1l totale contabilizzato per gli investimenti sulle Direttrici al 31/12/2002 € pari a circa 3.368
milioni di euro (il 70% del relativo costo preventivato).
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Con riferimento ai tempi d’attivazione dei progetti di Tipol e 2 (circa 100 progetti), secondo
le schede fornite da R.F.I. I’insteme degli interventi dovrebbe essere completato entro il 2010,
con uno slittamento in avanti rispetto alle previsioni dello scorso anno.(2008). Possono
considerarsi sostanzialmente ultimati 19 progetti, mentre una significativa parte di essi entrera
gia in esercizio nel 2006 (circa il 65% dei progetti d’investimento). Per 8 progetti R.F.I non
fornisce una data certa di ultimazione, essendo tuttora in corso una ripianificazione delle
attivita realizzative.

Sugli scostamenti dei tempi di esecuzione si dira successivamente al paragrafo 6.6.

Al 31/12/2002, comunque, alcuni dei progetti di cui trattasi registrano contabilizzazioni
piuttosto ridotte (a volte nulle). Tra questi, come gia evidenziato lo scorso anno, gli interventi
relativi al potenziamento degli impianti intermodali.

Di seguito si riporta, con riferimento alle fonti di finanziamento, la disaggregazione delle
citate contabilizzazioni, anche per fonte di finanziamento (Tab. 6.12) e gruppo di programmi/
fonte di finanziamento (Tab. 6.13).

TABELLA 6.11 - RFF.I. S.p.A. CONTABILIZZAZIONI INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL CdP 2001-
2005 (PER FONTE DI FINANZIAMENTO)

fmport in miliond & eurg}

: ‘v ; kame d'i ﬁnaaziame’ntov . Figxanziamanm C;;g??g{fgg? g‘:xﬁggﬁiw C(;:;tgg i;igg;aw c%r::?g‘?;w i?zﬁafgﬁgtzo
: ) ; {precons.} {peecons.} -

Ante COP+CaP 94-00 + Addendum 1 ZR874 18.258 83¢ 3877 738 24703
ADQ&NDUM n" 2 al Cab* 8400 3471 - 569 1.378 488 18668
Legae 189/82 375 211 55 449 37 847
Legge 341408 73 - 13 15 g 25
Legge B31/98 15 - 4 3
GIUBILEC 115 3 104 1 108
Legge 135/97 53 - 1 H 2 g
Legge 30/88 3 - 3 8 2 8
Legoe 354/98 1.471 - - - 35 38
Autofinanziamento 18 - 2 18 - 18
Finanzament UE 37 a3 - 13 - 3B
investimenti nicasty. Ent Pubbiic! 589 3 7 51 35 38
Contributi da ez 182 - 2 9¢ 4 54
NC fnon classdicatel ‘ 2 - - 2 - 2

TOTALE COMPLESSIVO 35.381 15.535 1.480 10.801 . 1.380 27.687
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TABELLA 6.12 — R.F.l. S.p.A. CONTABILIZZAZIONI INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL CdP
2001-2005 (PER FONTE Di FINANZIAMENTO E GRUPPO Di PROGRAMMI)

SMpOrH i ubond & 2uro}
O, [,
PR R Y et
3 5 [
STivglg v g 5 e 2B D 5 2 %
a. ELE! S iSO S 2 228 K- &
< cim
g , . 033|832 31323482 8 BI§ B2, ot
B Gruppo di prograrami | g : Slfo [ iwle®BRB B 2 @it g g8y @l 31.12.02
54 tE8i83 2 iavNo o Biol 2 RI8E Tiprecons;
<oBiv- § ¥ F--8 g el Rig 554 ¢
<<% 5 315 4= 318 2iEwl o
= iF & £
< e (LD —-—
Bacini 22 - IR B [ N - 22
Dirglisin: 3,328 i 41714 7 18112 3 - 3.368
Grandi Staziont 72 - R - . . - . 72
Nodit 2858 38 15 - 101 -1 08 10 -1 -1 38 - 2.880
Fiang Soppressione P L ] - i3a7 - IR 4 . 250
I N e
Potenziamento implant
intermadal 5 - ~ - - - - NI - - 8
Programma ricsrca 20 - IR - - - R - 20
Sviluppo Traffice Tradizionale 5 - - - - Ll 2 7
Tecnoioge inaovative Diffuse g - - . - - RN S I}
Traffico Merc 118 18 - - - B = ~ 137
Totale Tipe | 8.278 57 1243 1 7 i1 4 191 78 41 .12 45 - 6,762
P Aouusio Mavt Tragnhsito 28 R - . [ S - . 28
Process: industriall . 11 1 - - - N I - . 12
Totale Tipa 2 40 1 R R . 41
Acguisti ¢ Rimplazs 180 80 - - ~ M - - 251
Armmodernamento
Infrastrufturale 2.841 522 R - ER T R I .Y - 3.240
GHM-R & - - - - - . PN U [
frmmcbiiizzazioni Inymateriali 18 - - - _ 1 18
intarventl & completamenta 2.83¢ ~ 287 - N - - - i1 & 3.124
tlantenimems it Efficianza 13 3 - - - - - - 12 150
tManul. stracrdinana g4 Thbligh
di lagae 831 11.1i7 - - - - R ¥ - 1.849
fanutenmone incremenativa 1 - - - - ~ 15 17
Planc Soppreasione P4 - - . - - 26§ - . . 0
3 ipoterz. mipiant manutenziong
rotabif 43 - “ . . . “ 43
Potenz. teenofogmng impiantt
manutsnzione rofabd. rete
cave, & tecn. diffuge - i . - N I - - .
] 3 - ~ - 4 18
Process mduseish 18 “ 4. . R . 18
Rizerca 2 Suiluppo 258 27 cioe . N . . . . 284
Riguaificazioni Stazicm 188 28 - isg 2 . . O 3 217
Sviiuppe 3 Completamenia &84 11 2 - - L. IR - 715
Svitupps Traffice Tradizionale 18 Z B i . U . . 18
Aftri Progett 10 582 Cit89 1 - i - - - - - - 123 4% 10.786
Totale Tipo 3 18.385 1.807 1458 118 | - 3 24 ~ 134 1161241138 ¢ 20,884
H H H H ¥ H H H i 1 H H H H H
TOTALE GENERALE| 24.703 11,868 (697125 4. 105 8! 835 § 16:36 183 2 27687
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6.4.6.2 - Contabilizzazioni relative al CdP 2001-2005 (esclusa AV)

Per i progetti del Contratto di Programma 2001-2005 previsti sulla Rete convenzionale, nel
corso del 2002 si € registrato un valore di contabilizzazioni pit che doppio rispetto all’anno
precedente. Come & possibile dedurre dalla successiva Tabella 6.14, il valore complessivo di
opere consuntivate al 31/12/2002 risulta pari a 4.928 milioni di euro, dei quali 694
contabilizzati nel corso del 2002 contro i 294 del 2001: naturailmente, come gia riferito
precedentemente, si deve tenere conto dei sette progetti che transitano dal vecchio Contratto
nella nuova Tabella 2 bis (in corso di formalizzazione nell’ambito della procedura prevista per
la Revisione).

L’impulso maggiore all’aumento delle contabilizzazioni per il 2002 & venuto dagli
investimenti sulla rete fondamentale di Tabella 2 e dagli investimenti ‘di manutenzione
straordinaria previsti dalla Tabella 4 del Contratto.

La Tabella 6.15 riporta, per ciascuna tabella del Contratto, la ripartizione dei finanziamenti e
le relative fonti.
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Analizziamo piu in dettaglio i dati di contabilizzazione:

> Tabella 2

Per gli investimenti di Tabella 2, la media delle precedenti contabilizzazioni ‘negli anni
1993-2001 ¢& pari a circa 190 milioni di euro. Nel 2002, con 323 milioni di euro, pertanto,
si registra un incremento pari al 70% circa (rispetto alla predetta media).

1l totale delle contabilizzazioni al 31/12/2002 ¢ di 3.534 milioni di euro, pari al 41% dei
relativi finanziamenti ed al 30% del costo globale stimato.

Gli sviluppi piu significativi sono stati registrati, nel 2002, per i seguenti progetti:
o Raddoppio Palermo-Messina (72 ME€);
o Potenziamento Pontremolese (51 M€);
o Raddoppio Bologna-Verona (32 M€);
o Quadruplicamento Padova-Mestre (26 M€);
o Raddoppio Pescara-Bari (25 M€),
o Raddoppio ed elettrificazione Bari-Lecce (20 M€).
o Raddoppio Genova-Ventimiglia (17 M€);

> Tabella 2 bis

Come ampiamente riferito, si tratta di una nuova tabella, in corso di formalizzazione
nell’ambito delle procedure di Revisione del Contratto, che reca sette progetti appartenuti
al vecchio Contratto di Programma, necessitanti di ulteriori finanziamenti.

Tali progetti hanno consuntivato nel corso del 2002 circa 65 milioni di euro, in linea con
il risultato dell’anno precedente.

11 totale delle contabilizzazioni al 31/12/2002 éidi 1.082 milioni di euro, pari al 50% dei
relativi finanziamenti ed al 41% del costo globale stimato.

» Tabelle 3.4.5.6

Il totale contabilizzato nel 2002 (306 milioni di euro) rappresenta il 13% dei relativi
finanziamenti (2.319 milioni di euro) e circa il 2% del costo totale previsto.

Come detto, tali contabilizzazioni sono prevalentemente relative ad interventi di Tabella
4 (manutenzione straordinaria di linee ed impianti) per i quali il contabilizzato ¢ pari a
circa il 20% dei finanziamenti relativi.

Globalmente, il contabilizzato sulla rete tradizionale per gli interventi relativi al Contratto di
Programma 2001-2005 ammonta a 4.928 milioni di euro, pari al 18% del costo complessivo
ed al 38% dei corrispondenti finanziamenti.
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La tabella successiva riporta le contabilizzazioni con la classificazione per gruppo di
" programmi.

TABELLA 6.15 - INVESTIMENTI RELATIVI AL CdP 2001-2005 PER GRUPPO DI PROGRAMMI

fimpoed i rodioni FF guro}

- s it PR CentabilizzatoContabilizeato
Mol G st Tz 2000 | Ao 2001 | 1ee3du | ATMO 2002 3l 31122002
Dirgtfric: 2.007 3.786 328 284 4 218
Nodi 2 S8 5% 52 204
1 Potenziaments sepand

istermodali . . . R 5 2
Programnis ricerca - - @ S ] 8
Tecnologie innovative Diffuse - - - - 1 !
Totale Tipo 1 2.009 3.884 282 2.167 347 4.823
Actuistt & Rimpiazzi - - - - 18 13

Armaderamenta .
infrasirutteraie . 8 2 i1 151 181
GOM-R . . R o 23 14
Imnobdizzazon nmatenall - 38 4 41 5 48

3 ant straonsinana ed Qubligh

o lsgge - - 5 5 ) S 58
Manutenzizne incramentativa - - 4] 8! 1 i
Ricerca @ Sviluppo - - - - 12 12
Riquaiificazion Stazion - . ] 8] 8 B
Sisterma controfio marcia ren - v B . 31 31
Totale Tipo 3 = 45 12 88 347 405
§ TOTALE GENERALE 2.009 3.940 | 294 2.225 694 4.928

La spesa per gli investimenti. di Tipo 1, si concentra quasi esclusivamente tra le voci
“Direttrici” (85%) e “Nodi” (15%). Nel primo caso, nel corso del 2002, la maggior parte degli
impieghi ¢ ripartita tra i seguenti programmi:

-~ Rete siciliana (24%), valore interamente riferito al progetto “Raddoppio Palermo-
Messina”;

- Direttrice Adriatica (21%), in particolare sui progetti “Raddoppio della Pescara-Bari”
(40%), “Elettrificazione Bari-Lecce” (33%) e “Raddoppio Bari-Taranto” (17%);

- Direttrice Tirrenica Nord (19%), importo riferito ai progetti “Potenziamento
Infrastrutturale Pontremolese” (89%) e “Potenziamento asse Livorno-Pisa” (11%);

- Direttrice Brennero (11%), da attribuire totalmente al progetto “Raddoppio Bologna-
Verona”.

Relativamente agli investimenti sui Nodi, sempre nello stesso periodo di riferimento, la spesa
si concentra su:
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- Nodo di Napoli (53%), in particolare sul progetto “Potenziamento del Passante Villa
Literno-Gianturco-Cancello-Caserta/Torre Annunziata”;

- Nodo di Milano (43%), suddivisa tra gli interventi “Quadruplicamentd Milano-Venezia
nel tratto Lambrate-Treviglio” (81%) e “Collegamento Aeroporto Malpensa” (19%).

11 medesimo valore di contabilizzazioni, distinto per fonte di finanziamento, ¢ mostrato nelle
tabelle seguenti, in forma disaggregata.
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Nella tabella successiva, invece, le contabilizzazioni sono suddivise per gruppo di programmt
e fonte di finanziamento: ‘

TABELLA 6.17 — CONTABILIZZAZION! INVESTIMENTI RELATIVI AL CdP 2001-2005 PER GRUPPO
DI PROGRAMMI E FONTE D! FINANZIAMENTO

Senpoeh i ko o s

T .88 ¢
sgr 0 & 8§ 5.3 2 8.8 8 85 ¢5g 3¢
FRE El s irin S iF i Fiala im o3 £ 8
a 533 33 3 3§ 2 8 2 5 5§18 8z/%g| 8T Toalea
E Gruppe di programmi sTEca g o T ielw ‘;’ ’g : ‘; & : & § £ ostfz2m
55588 2 38388 5 &85 258% 3 2 @
—— 1 4] ? i i3
< <® 33 8 4 43 %3 32132 8 ¢
W [Tl g
L &
Daitrict 4 Z8Y 8 1314 14 ~ - 28 - ¥ - 4318
Moth 158 - - = . . I - . 204
1 Potenziamenc impiant
intermodat: g - - .- e @
Frogramma vicsica g - LR I R - - i g
Tecnuloge Innovative Diffuse 1 - A i S i - . . P ]
Totale Tipo 11 4,460 8 2034 . ~ 114 1. 28 -1 118 4.523
Aornidsi e Rimparg - - . . - . . 12 & P A [ES
Ammedernaments infrasinutiurale - AR N - . - - 15D 1 o - 161
SSMR p - R Sl . . . 18 40 1L 34
Enmoebiizeaon mmsiengi 43 - -0 - -G ~ - - - 48
3 Manut straordicana ed Qbbiigh 8
epge - - S sl b -l 28 7y S5 98
Marutentione morementativa - - P . . - - - . 4 . P 1
Ficercs 2 Svi - Al - 12 12
Riqualbficazio 20N - - -0 B S . X . . &
Sistemng contrutio marsia e 14 - . 1 - - - “ 16 . - 33
Tatate Tipe 3 59 AN N SR 92281403 -0 - 405

TOTALEGENERALE 4513 | 8 12 3 5 . 3 14 0| 0.254 103 1 6| 4928
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6.4.6.3 - Contabilizzazioni relative al sistema AV/AC

Il quadro complessivo delle contabilizzazioni di cui trattasi (fonti Stato + capitale privato) ¢
riportato nella tabella seguente : '

TABELLA 6.18 - INVESTIMENTI RELATIVI AL CdP 2001-2005: SISTEMA AVIAC.
CONTABILIZZAZIONI COMPLESSIVE

{rpest 0 nuiom o whrs)

’ ContabilizzatoiComabilizzatoPercentuale di
ASSE FO-NI-NA Costo a Vita Contabilizzatc:Contabifizzatol . Anne 2002 | al 31.12.2002 icontabilizzato
intera Anno 2001 1 al 31122001 precons | (precons) | Su costo
Tratia Tonno-Mianc 8478 245 274 541 315 13%
Tratts Miano-Bologna 8.335 383 717 841 1358 1%
Traita Baingna-Firenze 4 355 819 2070 364 534 82%
Tratia Roma-Firenze 443 g 4G 1 5C 11%
Tratte Roma-Napok 5257 839 3392 358 3750 7%
Nodo di Torine 128 ) . 2 1 3 2%
Nodo di Milane 73 [ 21 5 s} 34%
Nodo di Solagna 1.200 285 113 56 175 15%
Nods di Firenge 1.24G 12 45 31 37 5%
Node g Roma 844 17 100 54 154 24%:
Moda di Napeh 374 14 54 23 77 21%
Costi di strutturs @ SIGAY 258 3 177 4 181
Contingenoiss 1 5E .
Sub Totale TO-MI-NA 28.790 1.850 1012 2.289 2.300
interess: imtercaiar 5451 185 305 192 437
Totale TO-MI-HA 34.041 2015 7.317 & - 2.481 9.787
Restn dei Sistemz | R zi 180 2 1 182
Totale AVIAC 46.032 27 7.487 | 2483 E 3.879

Le contabilizzazioni complessive sul sistema AV/AC relative all’anno 2002 sono pari a 2.483
milioni di euro, di cui 1.319 a carico di fonti di finanziamento pubbliche.

Relativamente all’asse Torino-Milano-Napoli il 2002 ha fatto registrare, in termini di
contabilizzato, un incremento rispetto all’anno precedente pari al 24% (2.289 contro 1.850
milioni di euro). Su tale asse, il totale delle contabilizzazioni al 31/12/2002 (9.300 milioni di
euro) rappresenta circa il 32% del costo preventivato.

Le contabilizzazioni maggiori, nell’anno 2002, si sono registrate sulle tratte Milano-Bologna ¢
Torino-Milano, seguite dalle tratte Bologna-Firenze ¢ Roma-Napoli.

Nella successiva tabella sono riportate le erogazioni su fonti pubbliche.

Ulteriori dettagli sull’evoluzione del programma AV/AC sono riportati nel paragrafo 6.5.5.1 .
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TABELLA 6.19 - INVESTIMENT! RELATIVI AL CdP 2001-2005:
SISTEMA AV/IAC. EROGAZIONI SU FONTI

PUBBBLICHE ,
fimporti i mihond o s
. R Fonti Fonti
Fonti Fontd N L

ASSE TO-MINA pubbliche | pubbfiche gzgfg@g‘; pubticha al
ano 2001 at 3601 ) ] R
{precans } FHBOOns ¢

Tratta Torno-Miang 174 311 787 1 0us
Tratts Miano-Bologna 238 &42 115 757
Tratts Bologna-Firenze 94 770 123 282
Tralts Roma-Frrenze 10 53 - 52
Traita Roma-Napok 78 1678 18 1.%58
Toring 2 1 3
Mitano 7 22 5 27
Bologna 14 77 23 105
Firenze i3 a3 24 77
Ry 10 53 20 7z
Napol & 21 21 42
SHGAY - 4 - 4
Sub-Totale 534 3.388 1.137 r 3123

165 ns 497
45 316 -G 30t

| Totale 755 4,603 | 1319 | 5922

(*) Pagamenti effettuati. Altri 4 milioni di euro sono gia stati deliberati
relativamente a prestazioni eseguite a Dicembre 2002 e dovute
per cassa a TAV nel 2003.

(°) i segni negativi sono relativi al recupero di alcuni anticipi.
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6.4.6.4 - Quadro generale delle contabilizzazioni di R.F.I. S.p.A.

Si riportano nella seguente tabella, le contabilizzazioni di R.F.I. relative a tutte le fonti di

finanziamento disponibili.

TABELLA 6.20 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENTI PER TUTTE LE FONTI DI FINANZIAMENTO

Smportt i mikond of gural

Progettitipa 1e 2 Contabilizzato ContabilizzatoContabilizzatoiContabilizzato! Tatale
al 31.12.18%2 ¢ 1993-2001 2001 2002 contabilizzato
ab 31.12.2002
BA Baomni - B 3 13 22
O Duetrici 3.28% 3.784 408 510 7688
35 iGrand: Staziont - b 14 1 72
NE: Do 400 2391 and 353 3.084
NG Acquisis Navi Tragneite 23 2 I 28
P Process: mdustial - 5 2 & 12
1 Fang So e L 13 ey 48 34 2501
PM Potenziameniz inpant ntermodal gt & H 1 5
RC Pogramma Hoerma 13 2 2 21
T Tecnploge innovatve Diffuse - ! k
T Traffico Mero 3 1285 21 TG 137
TT iSviluppy Traffico Tradizionaie i 1 5 7
VG RETE AV AQ - (Venezia-Triests) X - 2
TOTALE PROGETTITIPO 1 E2 3 B85 8 538 6% 854 11328

PROGETTI TIPO 3

&l Smmedernamento infrastndturale 1 AR 1.459 228 233 3401
AR ihoguist & R 5 132 38 83 279
CL iMamnutenzione incremeniaiivg g i8 2 Z 13,
10 mgrvent] 2 completan 1.833 1254 53 38 3124
4 dmmobilizzay g a7 143 3 B4
ME Manternmanic in Efidanza &1 76 & 12 154
84T Smtems conirolin rmarcia tand 5 & - 31 31
g 15 2 i b
Fiang Boppressiong P | £ s R 20 an
04 Protenziamento impigrti intermodall G £ 2 10 18
PR Potenz. impiant manutengions rotabil 2 35 11 48
RS Ricerca e Sviluppe 47 157 22 41 285
SC Sdiupps 2 Completamenin 435 8% 27 25 3
A AR I o . 38 24
SO Maru. stranriinada ed Obblight diisgge 158 Rk 483 4BH; 303481
S8 Rigualificazion: Stazmni 2 17E 4 45 223
teoncl impianti manut. rotabil G i & 3
s Traffics Tradis & 15 & 3 13!
AL Al Progertt (%) . s 10794
TOTALE PROGETTI TG 2 g4 1.061 21287
TOTALE INVESTIMENT] TRADIZIONALL 1.784 2.046 32.818
AEAC 732 2517 2.68% G 579
TOTALE GENERALE 18.277 3.801 4.52% 42.594

¢

dato fornito da F.S. SpA.

riporta,

al

1992, 37

ME in pid

(cfr paragrafo 6.4.1)



Camera dei Deputati — 91 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

Considerando tutte le fonti di finanziamento il totale delle contabilizzazioni' di R.F.L
dell’anno 2002 ¢ pari a 4.529 milioni di euro , con un aumento in percentuale, rispetto al 2001
del 19% circa. Tale cifra rappresenta la capacita di spesa complessiva espressa dal Gestore nel
2002 ed ¢ in linea con le previsioni di contabilizzazione riportate nel Piano di Priorita degli
Investimenti (4.542 milioni di euro). '

Notevoli incrementi, rispetto al 2001, si sono registrati a carico della quota AV/AC (23%). Lo
stesso incremento, valutato sulla rete tradizionale, & pari al 15%.

La tabella che segue, invece, riporta il quadro delle contabilizzazioni relative ai finanziamenti
statali degli investimenti di R.F.I. S.p.A.. : '
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TABELLA 6.21 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENTI FINANZIATI DALLO STATO

ienpuaeti i aulioni di euro

. - . . Totale
Progri o 102 Conablzzats Conabiizmat Contaizzato Contabzate conit
BA Bacii [y 15 8 12 22
0 Darsttric 3 381 3751 408 %10 7 BR3
S Grand: Stazieny G 71 14 3 72
ND iNogi 400 2.28% 248 380 3.043
NG Acuisto Navi Traghsite 3 22 2 ki 28
Pl iProcesss industriah 0 2 e 1z
PL Fane Soppressione P L. 13 232 48 3t 245
P Pownzigmentc sngmnt lermsdal 9 8 1 1 8
RC Pregramma ricersa 0 18 i 2 2
T Tennotoge inngvathve Difuse i 0 E 1
T Traflico Mer 1 136 21 10 137!
TT iSviluppo Traffice Tradizonaie & 4 1 3 i
VO ORETE AV /AD - (Venezia-Triesig) & ¥ g 2 2
TpoleZ 3808 6.50% 854 S57 11.277,

Progetti tipe 3

Al Punmedarmagmento infrastrutheals 1.883 14314 228 238 3.34%
AR Acquist @ Rimipiaza 25 192 39 62 279
CL Mamstenzions incramentativa & g - 2 2
1 dessrvent 3 corpdetamento 1.832 250 s 35 3118
# hmmebiesarion: inuralenal ¢ {7 18 7 84
ME Manterimenia in Eficlanza &1 BR 5 k; 137
MT Sistema condrolio marcia freen ¢ & % 33 Kyl
P Process industdal ¥ 18 & = 13
PL Piano Sopgreasions P L & B ~ 2 20
PR Poterzianents snpant intermoadak ¢ b 3 16 19
anh CRErBLEnzinne redak Z 35 1% ¥ 48
R3 Rucerna ¢ Sviluppo g7 157 22 41 265
SC Sviluppn § Compistamenia 488 191 25 22 48
S8 GSM-R i g ~ 34 34
Maniut, siraordinana ad Sbblighs & legge 188 1418 483 358 i.044
Z 175 32 435 22t
0 i3 E i3 &
1T Svilupps Traffico Tradiz e 15 5 3 12
AR iAln Frogett il 8387 1 3683 - 10,759
TOTALE PROGETTITIPO 2 1373 8382 G408 21,138
TOTALE INVESTIMENT! TRADIZIORALL 17.544 12.887 1.758 2.005 324186
AVAL fpuots B3t} 3z 3871 785 1318 3822
TOTALE GENERALE 18;2:’6§ 1&738; 2514 3.324 38.338

(*) N dato fornito da F.S. S.p.A. riporia, al 1992, 32 M€ in piu (cfr paragrafo 6.4.1)
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Nel 2002 il totale delle contabilizzazioni di cui trattasi (fonte Stato) risulta pari a 3.324

milioni di euro, con un aumento in percentuale del 32% circa rispetto al 2001 (2.514 milioni
di euro). : .

La media delle contabilizzazioni relativa agli anni 1993-2001 ¢ stata pari a 1.860 milioni di
euro. Il 2002 fa quindi registrare un aumento delle contabilizzazioni del 79% rispetto alla
media degli anni 1993-2001.

Anche quest’anno i maggiori incrementi si registrano per il programma AV/AC.

Sulla rete tradizionale, invece, il 2001 mostra un aumento delle contabilizzazioni del 14%
rispetto al 2001 e del 40% rispetto alla media degli anni 1993-2001.
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6.5 - Analisi degli investimenti per singolo strumento contrattuale.

6.5.1 - Contratto di Programma 1994-2000 e Primo Addendum
I dati significativi disponibili sono stati riportati nei precedenti paragrafi.

R.F.I S.p.A. non ha fornito uno “spaccato” dei due diversi strumenti contrattuali. In ogni
caso, nelle tabelle inerenti le contabilizzazioni, le fonti finanziarie riferite al Contratto di
Programma 1994-2000 ed al suo Primo Addendum sono riportate relativamente a ciascun
gruppo di programmi, compresi quelli costituiti da progetti transitati nel Contratto di
Programma 2001-2005. Cid permette, sia pure in forma aggregata, di stabilire un
monitoraggio ed un confronto diretto tra i finanziamenti e le spese effettuate.

6.5.2 - Accordo preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma
1994-2000

Relativamente all’ Accordo Preliminare all’ Addendum n. 2 al Contratto di Programma 1994-
2000 (relativo a risorse apportate dalla legge 450/97), data la particolare importanza che esso
riveste, in quanto le risorse sono state finalizzate al finanziamento di programmi volti a
garantire la sicurezza e la regolarita dell’esercizio ferroviario, € stata prescritta una modalita
di rendicontazione che consente la visione semestrale dello stato di avanzamento dei lavori.

Al 30 settembre 1999, la F.S. S.p.A. aveva attivato progetti per 1452,9 Milioni di euro.
Rimanevano da attivare progetti per 406,35 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevavano:
* lavori ultimati: 139,19 Milioni di euro;

«  lavori in corso: 529,47 Milioni di euro

e lavori ancora da avviare: 784,24 Milioni di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 668,66 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
165,58 Milioni di euro.

Al 31/12/99, 1a F.S. S.p.A. aveva attivato progetti per 1557,63 Milioni di euro. Rimanevano
da attivare progetti per 301,61 Milioni di euro. . ~

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevavano:
. lavori ultimati: 304,66 Milioni di euro;
e lavori in corso: 814,35 Milioni di euro

e lavori ancora da avviare: 438,73 Milioni di euro.
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A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1119,01 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
345,66 Milioni di euro.

Al 30 giugno 2000, la F.S. S.p.A. aveva attivato progetti per 1592,24 Milioni di euro.
Rimanevano da attivare progetti per 267,01 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevavano:
e lavori ultimati: 355,22 Milioni di euro;

e lavori in-corso: 908,19 Milioni di euro

¢ lavori ancora da avviare: 328,72 Milioni di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1263,41 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
412,29 Milioni di euro.

Al 31 dicembre 2000, la F.S. S.p.A. aveva attivato progetti per 1739,43 Milioni di euro.
Rimanevano da attivare progetti per 119,82 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevavano:
e lavori ultimati: 476,12 Milioni di euro;

e lavori in corso: 972,54 Miliont di euro

e lavori ancora da avviare: 290,71 Milioni di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1448,66 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
691,59 Milioni di euro.

Al 30 giugno 2001, la F.S. S.p.A. aveva attivato progetti per 1812,76 Milioni d1 euro.
Rimanevano da attivare progetti per 46,48 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevavano:
¢ lavori ultimati: 648,67 Milioni di euro;

e lavori in corso: 918 Milioni di euro

¢ lavori ancora da avviare: 246,25 Milioni di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1566,67 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabxhzzato un ammontare pari a
881,70 Milioni di euro.
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Al 31 dicembre 2001, a fronte di una- somma pianificata complessivamente pari a circa
1784,55 Milioni (quota parte RFI - I’importo totale del preliminare di cui trattasi € pari a
1859,2 Milioni di euro), sono stati attivati progetti per 1783,12 Milioni di euro. Rimangono
da attivare progetti per 1.39 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevano:
e lavori ultimati: 837,49 Milioni di euro;

e lavori in corso: 783,83 Milioni di euro

e lavori ancora da avviare: 161,81 Milioni di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1621,31Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
1186,93 Milioni di euro . ‘ '

Con riferimento ai soli investimenti di R.F.I. S.p.A. , al 31/12/2002, a fronte di una somma
pianificata complessivamente pari a 1784,55 Milioni, sono stati attivati progetti per 1784,42
Milioni di euro. Rimangono da attivare progetti per 0,13 Milioni di euro.

Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei progetti attivati, si rilevano:
e lavori ultimati: 1283,33 Milioni di euro;

e lavori in corso: 426,05 Milioni di euro

e lavori ancora da avviare: 75,03 Milion;' di euro

A seguito della attivazione dei progetti, sono state predisposte perizie di spesa per un insieme
di opere aventi valore complessivo pari a 1709,38 Milioni (somma dei lavori ultimati e dei
lavori in corso). Di tale importo risultava essere stato contabilizzato un ammontare pari a
1360,87 Milioni di euro .

1 riépilogo di quanto ¢é stato sopra evidenziato, con riferimento all’arco temporale che va
dalla data di stipula dell’atto negoziale al 30 dicembre 2002, & qui di seguito riportato:

QUADRO RIEPILOGATIVO DELLO STATO DI ATTUAZIONE DELL'ACCORDO PRELIMINARE AL Il ADDENDUM AL C.d.P.

30/09/99 31/12/99 30/06/00] 31/12/00] _ 30/06/01) . 31/12/01 31/12/02

rogetti attivati 1.452,90 1.557,63] 1.592,24 1.739,43 1.812,76 1.783,12 1784.42
rogetti da attivare 406,35 301,61 267,01 119,82 46,48 1,39 0,13
lavori ultimati 139,19 304,66| 35522 476,12 648,67 837,49 1283,33
lavori in corso 529,47 814,35] 908,19 972,54 918,00 783,83 426,05
lavori da avviare 784,24 438,73 328,72 290,71 246,25 161,81 75,03
perizie di spesa 668,66 1.119,01 1.263 41 1.448,66 1.566,67 1.621,31 1709,38
lavori contabilizzati 165,58 345,66 412,29 691,59 881.70 1.186,92 1.360,87

Il totale contabilizzato al 31/12/2002 da R.F.L rappresenta, pertanto, il 76% della relativa
somma pianificata.
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6.5.3 - Secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000

Il secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 permette I’allocazione della
restante parte dei 6.094 milioni di euro (11.800 miliardi di lire) recati dalla Legge 450/97
(non contrattualizzati nell’accordo preliminare), pari a 4.235 milioni (8200 miliardi di lire).

Come gia riferito tale somma € stata ripartita su quattro gruppi di interventi:

1. QUADRUPLICAMENTO AC/AV MeE 2221
2. INTERVENTI SULL‘INFRASTRUTTURA ESISTENTE M€ 1.363
3. MATERIALE ROTABILE Me 563
4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE DI NUOVE OPERE, RISCHLIMPREVISTI, ME 88

SPERIMENTAZIONE

Per quanto riguarda le relative contabilizzazioni di R.F.I. si riportano, nella seguente tabella, i
finanziamenti ¢ le spese (sono escluse le quote di cui ai precedenti punti 3 - materiale rotabile,
di competenza Trenitalia - 4 e parte del punto 2).

11 contabilizzato rappresenta circa il 20% del relativo finanziamento (il dato del 2001 si -
attestava all’11%).
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6.5.4 - Terzo addendum al Contratto di Programma 1994-2000 e Legge 354/98

Come si & gia riferito, la Legge 354/98 ha previsto aumenti di capitale ad F.S., all’art. 1 per un
piano triennale di interventi per la soppressione dei passaggi a livello ed all’art. 3 per
interventi sugli itinerari internazionali e sui principali corridoi ferroviari della penisola.

L’art.4 della stessa Legge, prévede il potenziamento dei collegamenti ferroviari con
I’aeroporto di Malpensa, sia della rete FS, sia della rete delle Ferrovie Nord di Milano S.p.A. .

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

Situazione legge 354/98 al 31.12.2002 (valori in milioni di euro)
Progetti attivi - 420,21
Progetti da attivare : 1.188,54
Lavori uitimati 0,00
Lavori in corso B 185,40
Lavori da avviare 234,81
Perizia di spesa 185,40

Nelle successive tabelle viene esposto in dettaglio lo stato di avanzamento delle
contabilizzazioni. :
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6.5.5 - Contratto di programma 2001-2005 ,
Delle contabilizzazioni relative alla rete tradizionale si & gia riferito nel paragrafo 6.4.6.2 .

Maggiori notizie vengono di seguito fornite in merito allo stato di attuazione del progetto
AV/AC.

6.5.5.1 - Progetto della linea Alta Velocita/Alta Capacita, Torino-Milano-
Napoli '

Il progetto del Sistema Alta Velocita dell’asse Torino-Milano-Napoli ¢ stato formalizzato
dalla Convenzione FS/TAV del 29/09/1991. Nel corso del 1997, I’impostazione originaria
delle modalitd di finanziamento del progetto sono state modificate (con il Terzo Atto
modificativo della Convenzione) per dare risposte concrete agli indirizzi comunitari e
governativi in materia di trasporto ferroviario: separazione tra gestione dell'infrastruttura ed
esercizio del trasporto, salvaguardia dell'unicita nella gestione della rete sia per motivi
riconducibili alla sicurezza della circolazione sia per la realizzazione di opportune economie
di scala, avvio dei processi di privatizzazione dei business commerciali di FS.

La realizzazione dell'infrastruttura AV/AC ¢ affidata a TAV SpA (societa controllata al 100%
da RFI). Una volta completata, |’infrastruttura verra messa a disposizione - contro pagamento
di canoni - del Gestore dell’infrastruttura, RFI, che si occupera di "vestire" la "nuda"
infrastruttura messa a disposizione da TAV, aggiungendo tutti i servizi necessari alla sua
effettiva fruizione (manutenzione, circolazione ecc.) da parte delle imprese di trasporto, che
acquisteranno tracce orarie dietro pagamento di un pedaggio commisurato, non solo al valore
dei suddetti servizi, ma anche alle esigenze di ripianamento dei debiti contratti da TAV per
finanziare l'infrastruttura.

Nello schema di finanziamento allora adottato, lo Stato, per il tramite di RFI, doveva fornire
le risorse finanziarie previste a carico pubblico per la realizzazione delle opere AV/AC (40%
dell'investimento e interessi intercalari), mentre per la rimanente parte il finanziamento delle
opere continua era assicurato per il 60% da capitali di prestito, destinati ad essere rimborsati
tramite i canoni che RFI paghera a TAV per I'utilizzo delle opere.

Il modello precedentemente richiamato é stato modificato nell'aprile 2000, tenuto conto dei
risultati delle analisi economico/finanziarie effettuate dagli Advisor di FS. Principale
elemento di novita & stato quello di enucleare le opere relative alle penetrazioni delle nuove
linee nei principali capoluoghi di provincia (c.d. "nodi") dal "perimetro” da finanziare
secondo lo schema 40/60 per essere ricondotte nell'alveo degli altri investimenti
infrastrutturali "tradizionali", interamente finanziati da fonte pubblica.

Il 10 gennaio 2002 ¢ stato presentato al Ministro dell’Economia e delle Finanze ed al Ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti il programma di revisione dei costi e dei tempi di
realizzazione dell’intero progetto “AV/AC Torino-Milano-Napoli”, che tiene conto degli
incrementi dei preventivi ai quali faceva riferimento il Contratto di Programma 2001-2005,
intervenuti principalmente a seguito della definizione dei progetti delle singole tratte € nodi
conseguenti a specifiche prescrizioni delle competenti Autorita Locali e Territoriali.

A seguito di tale revisione, il costo complessivo del progetto € stato rideterminato in circa
28.790 milioni di Euro, con un incremento di circa 6.585 milioni di Euro rispetto alle
previsioni originarie. Conseguentemente il periodo di attivazione delle singole tratte € nodi
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dell’intero Progetto, precedentemente previsto tra dicembre 2003 e dicembre 2008, & stato
rideterminato tra I’ottobre 2004 (prima attivazione: tratta Roma-Napoli) e il febbraio 2010
(ultima attivazione: nuova stazione AV/AC di Firenze).

Questa nuova riprevisione ¢ anche alla base di un primo Dossier di valutazione sul progetto
AV/AC TO-MI-NA che RFI ha presentato a Febbraio 2002 a supporto delle decisioni relative
al meccanismi di finanziamento del progetto stesso.

Il Dossier & stato elaborato in conformita a quanto previsto dall’art.14.2” del Contratto di
programma 2001-2005. L’adempimento descritto era in linea con ’esigenza di verificare la
sostenibilita del progetto, anche in considerazione dell’evoluzione delle fasi di realizzazione
del progetto.

Con riferimento agli incrementi di costo, nella tabella che segue sono riportati in dettaglio, per
tratta e per nodo le variazioni nei confronti delle rispettive previsioni del CdP 2001-2005 e le
principali motivazioni di tali riprevisioni (detti incrementi erano gia stati riportati e motivati
nella relazione di monitoraggio degli investimenti al 31/12/2001).

TABELLA 6.21 (vafori in milioni di euro)

“Variazioni
rispetto |
7 CdP.

rincipali motivazio:

Oneri conseguenti alla riqualificazione del corridoio
T0 - MI 6.879 +4090 [Plurimodale, con incremento dei costi delle opere

ferroviarie per interventi derivanti dall’antropizzazione del
territario e per oneri di accelerazione della Torino-Novara

Oneri per: stipula Accordo con General Contractor per
chiusura contenzioso, modalita esecutive opere

Mt - BO 6.159 +478  [interferenti con A1, varianti di Modena e 3° binario
Modena-Marzaglia, variante interconnessione di Parma,
adeguamento monetario

Oneri per varianti: sicurezza in galleria e mitigazione
BO - Fi 4.700 +646  |impatto idrologico, mitigazione per materiali di scavo,
accordi con Enti interferiti, adeguamento monetario

Fl - RM 351 0
RM — NA 5.154 +273  [Oneri per: composizione contenzioso e adeguamento
' monetario, tecnologie e barriere a_ntir'umore
Nodo di TO 129
Nodo di Mi 72 0
Nodo di BO 1105 +72 Oneri per chiusura contenzioso con Appaltatori e per piu
) impegnativo manitoraggio ambientale
Nodo di Fi 1211 +77 Completa revisione del progetto a seguito di accordi con
) EE.LL.
Nodo di RM 568 +52 Oneri per maggiori scavi archeologici e revisione
: programmi con Appaltatori
Nodo di NA 373 + 46 Oneri per varianti progettuali e aggiornamento progetto
coliegamento nord-sud con linea a monte del Vesuvig
Costi di strutturaj 258 0
Contingencies 1.832 + 851 Adeguamento in relazione a un ipotesi di valorizzazione
) dei rischi noti alla data di revisione del programma
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1l Piano di Priorita degli Investimenti sull’infrastruttura ferroviaria, approvato con la Delibera
CIPE n° 835 del 29 settembre 2002, ha recepito tali variazioni di costo ed anche quelle relative
alla riprogrammazione dell’entrata in esercizio delle singole tratte.

In tale occasione si & avuto modo di constatare anche la difficile sostenibilita economico
finanziaria del progetto AV/AC secondo lo schema di finanziamento sino ad allora adottato
(40% a carico dello Stato, 60% con capitali privati a prestito) e si erano decisi
approfondimenti circa la possibilita di invertire tale schema di finanziamento, ponendo a
carico dello Stato il 60% dei costi del progetto stesso. In tale ultimo caso le necessita
finanziarie di competenza per I’anno 2003 sarebbero ammontate a circa 8.000 milioni di €.

La Legge Finanziaria 2003 (art. 75) ha sostanzialmente superato le questioni legate alla
percentuale - dell’investimento da porre a carico dello Stato, disponendo una profonda
modifica dell’intero schema di finanziamento del Sistema AV/AC secondo la quale
Infrastrutture S.p.A. finanzia prioritariamente gli investimenti di cui trattasi, subentrando allo
Stato nel finanziamento dell’intero Sistema.

A tale scopo RFI, su richiesta del Ministero, ha elaborato un dossier di valutazione
dell’investimento di cui trattasi, ottenuto aggiornando il precedente dossier ed estendendo il
periodo di valutazione al 2060, coincidente con ’anno di scadenza della Concessione ad
RFILSpA.

Tale Dossier, ha fornito, inoltre, anche un aggiornamento dei costi e dei tempi di entrata in
esercizio di alcune tratte, come esposto nella seguente tabella:

TABELLA 6.22

“aggiornate’
ompresi i nodi)

Investimen

Tratta Torino-Milano 6.878| febbraio 2006 | dicembre 2008

Tratta Milano-Bologna ‘ 6.335| aprile 2007 | dicembre 2008
[Tratta Bologna-Firenze 4.856| luglio 2008 | febbraio 2010

Tratta Roma-Firenze 442 dicembre 2007

Tratta Roma-Napoli 5.207| gennaio 2005 | giugno 2008

Nodo di Torino 129

Nodo di Milano 73

Nodo di Bologna . 1.200

Nodo di Firenze 1.240

Nodo di Roma 644

Nodo di Napoli ’ 374

Contingencies

Costi di struttura capitalizzati
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Con specifico riferimento alla stima degli investimenti, comunque, il costo complessivo
dell’intero investimento & rimasto inalterato e pari a 28.790 milioni di euro; occorre precisare
perd, che, a fronte del totale inalterato, i costi di alcune singole tratte e nodi registrano delle
variazioni, cio — secondo R.F.1. - a fronte delle evoluzioni nel frattempo intervenute negli iter
autorizzativi/approvativi. A tali variazioni, per un valore complessivo di circa 677 milioni di
euro, RFI. fara fronte attingendo alla “riserva” fornita dalla voce “contingencies” che,
quindi, si ¢ parallelamente ridotta. Si illustrano nella seguente tabella le variazioni in parola:

TABELLA 6.23

| Trattal Nodo
Mrl -BO 6.159 6.335 +176
BO - Fl 4.700 4.856- + 156
FI-RM 351 442 + 91

RM - NA 5.154 5207 +53
Nodo di BO 1.105 1.200 +95
Nodo di Fi 121 1.240 +29
Nodo di RM 568 644 +76
Contingencvies 1.832 1.155 -677

Anche le date di attivazione delle singole opere (tratte/nodi) risultano in qualche caso
modificate rispetto al precedente monitoraggio. Lo slittamento dei tempi di entrata in
esercizio, dovuto essenzialmente a fattori di natura esterna al progetto, € riconducibile alle
consuete problematiche di interazione con il territorio (sia dal punto di vista.autorizzativo che
di impatti archeologici e ambientali). Piu in dettaglio:

- gli slittamenti temporali sulla Milano-Bologna sono sostanzialmente dovuti alla
riprogrammazione dei lavori relativa al ritardato accordo con Autostrade ed alla ritardata
autorizzazione dei cantieri a Modena, presentata dal General Contractor;

- i ritardi temporali sul Nodo di Bologna sono invece dovauti allo slittamento dell'inizio dei
lavori su due lotti per posticipo nell'approvazione dei cantieri da parte dello Sportello

Unico e ripetizione della gara della Stazione AV;

- lo slittamento dei tempi sulla Bologna-Firenze sono essenzialmente dovuti al fermo
lavori Vaglia, al ritardo nell'attivazione dei fronti intermedi Galleria Vaglia da cunicolo
per prescrizioni ASL, alla modifica ¢ spostamento di un camerone e di un ramo
dell'interconnessione di Galleria Pianoro per problematiche geologiche e miglioramento
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sicurezza. Conseguentemente il General Contractor ha presentato una riprogrammazione
dei lavori rispetto al programma contrattuale originario; '

- lo slittamento temporale sul Nodo di Roma ¢ stato causato dal blocco lavori per
ritrovamenti archeologici, opposizioni dei frontisti, problematiche di smaltimento
materiali di risulta, difficolta di risoluzione interferenze con sottoservizi.

Delle modifiche citate, il CIPE ha preso atto con la Delibera n° 2 del 3 1/0‘1/2003.

6.6 - Scostamenti di tempi di esecuzione dei progetti di investimento
sulla rete tradizionale

In sintesi, R.F.I. riporta la seguente casistica delle principali criticita riscontrate, con

indicazione dei relativi progetti (un progetto che presenti piu cause di ritardo € riportato piu

volte). I1 Gestore evidenzia che la stima & stata elaborata non considerando la data di
ultimazione delle opere minori di completamento dei progetti di investimento.

Si riporta di seguito il dettaglio per ciascuno dei due Contratti di Programma.

Contratto di Programma 1994-2000

Rispetto al monitoraggio dello scorso anno, sono stati avviati, i seguenti progetti:
e Velocizzazione linea Palermo — Agrigento;
o Progettazione di massima ATC (2" fase).

Inoltre, va segnalato che il progetto “Adeguamento al traffico Merci Linea
Domodossola-Luino-Novara-Ovada-Genova” presenta un riduzione di costo per effetto
dell’enucleazione della sottofase “Variante di Gozzano”, confluita in un nuovo progetto
con la stessa denominazione.

La casistica dei principali motivi di ritardo € riportata di seguito:

e  Rapporti con P'impresa appaltatrice (fallimenti, controversie, inadempienze
contrattuali, difficolta organizzative, ecc.):

- Nuova linea a Monte del Vesuvio;

- Potenziamento infrastrutturale e tecnologico del nodo di Verona;
- PRG e ACEI Roma Tiburtina fino a Smistémemo;

- Realizzazione SCC Area Veneto Centrale;

- Rilevamento Termico Boccole;

- Potenziamento Tecnologico Bologna-Verona-Brennero;

- Morane;

- Copertura Radio Gallerie;
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- Roma S.Lorenzo ampliamento Mav;

e  Approvvigionamento di risorse (carenza di materiali, difficolta di reperimento
personale specialistico, ecc.):

- SCC del Nodo di Genova,
- Realizzazione SCC Area Veneto Centrale;
- SCC Genova-Roma e Pontremolese;

- ~ Potenziamento Tecnologico Bologna-Bari;

e Ridefinizione priorita per gli ACS sullintera rete da parte di RFI e
conseguente ripianificazione dei tempi di realizzazione:

- Sistemazione a PRG di Milano Rogoredo;

- Collegamento con I’aeroporto di Punta Raisi e sistemazione tecnologica
del nodo di Palermo; ’

- Raddoppio Milano-Mortara;
- SCC Genova-Roma e Pontremolese;

- Sistemazione Tecnologica Milano-Genova;

. Rapporti con gli Enti Pubblici (Conferenze di Servizio, autorizzazioni,
incertezza sulle risorse finanziarie, nuove richieste da parte degli enti locali,
procedure di esproprio, ricorsi al TAR, ecc.):

- Passante Milanese;
- Nuova linea a Monte del Vesuvio;

- Realizzazione nuove fermate ed adeguamento del servizio metropolitano
del nodo di Roma;

- Potenziamento Infrastrutturale Milano-Lecco;

- Raddoppio Milano-Mortara;

- Quadruplicamento Porta Susa-Stura;

- Realizzazione Sottostazioni Elettriche Innovative;
- Potenziamento Infrasirutturale Orte-Falconara;

- Adeguamento al traffico merci Domodossola-Luino-Ovada-Novara-
Genova; -

- Sistemazione Nodo di Bari;

- Variante Genova-Ventimiglia tratta Pegli Voltri;
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Fase progettuale (complessita progettuale, difficolta del soggetto tecnico, nuovi
input progettuali, approfondimenti progettuali, ecc.):

- Potenziamento Infrastrutturale e Tecnologico Roma-Ciampino;
- ERTMS;

- Potenziamento Tecnologico Bologna-Bari;

- Interventi Tecnologici Milano-Venezia;

- Cintura Nord di Roma;

- Potenziamento Impianto intermodale di Brindisi;

- Costruzione IDP di Napoli Smistamento;

- Ampliamento terminal Verona Quadrante Europa;

- Potenziamento Infrastrutturale Orte — Falconara;

- Raddoppio Prenestina-Lunghezza;

Interruzioni all’esercizio ferroviario (mancata concessione o difficolta di
ottenimento, con conseguente riduzione della disponibilita dei tempi utili per
’esecuzione dei lavori, eccessivo impatto sulla circolazione ferroviaria, ecc.):

- Potenziamento infrastrutturale Trieste/Cervignano -Udine e scalo
Cervignano;

Integrazione fra progetti (ritardi di progetti che impattano su altri progetti o che
non ne rendono conveniente 1’attivazione):

- Raddoppio Prenestina-Lunghezza;

- Potenziamento tecnologico Bologna-Bari;

Procedure negoziali (ritardi nell’avvio, esiti negativi, offerte in aumento, ecc.): ‘
- Sistemazione a P.R. Pomezia Santa Palomba;

- Realizzazione di infrastrutture ferroviarie dell'interporto di Livorno.
Guastocce; '

- Raddoppio Prenestina-Lunghezza.

Contratto di Programma 2001-2005

Rispetto al monitoraggio dello scorso anno, sono stati avviati, i seguenti progetti:

¢ Realizzazione del quadruplicamento della tratta Torino Dora - Torino Stura;
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e Progettazione preliminare del collegamento Roma - Rieti (tratta Passo
Corese - Rieti);

. Raddoppio della Linea Spoleto-Terni;

e  Rilevamento Termico Boccole (r.t.b) fase nuovo piano regolatore generale.

In relazione ai tempi di conclusione dei progetti, dall’analisi emergono le seguenti
principali cause di scostamento:

. Ridefinizione priorita per gli ACS sull’intera rete da parte di RFl e
conseguente ripianificazione dei tempi di realizzazione:

- Collegamento Aeroporto di Malpensa;

- Sistemazione del Nodo di Venezia Mestre; .

. Rapporti con gli Enti Pubblici (Conferenze di Servizio, autorizzazioni,
incertezza sulle risorse finanziarie, nuove richieste da parte degli enti locali,
procedure di esproprio, ricorsi al TAR, ecc.):

- Potenziamento Infrastrutturale e tecnologico Caserta-Foggia;
- Raddoppio Bari-Taranto;
- Raddoppio Pescara-Bari;

- Nuova linea Ferrandina-Matera La Martella-Venusio;

. Fase progettuale (complessita progettuale, difficolta del soggetto tecnico, nuovi
input progettuali, approfondimenti progettuali, ecc.):

- Raddoppio Bologna-Verona;

- Raddoppio Genova-Ventimiglia;

- Nuova Linea Ferrandina-Matera La Martella- Venusto;
- Raddoppio della linea Bergamo-Treviglio;

- Roma Smistamento - Ampliamento rimessa ALE e realizzazione Polo;

° Gare d’appalto (ritardi nell’avvio, esiti negativi, offerte in aumento, ecc.):

- Sistema Comando e Controllo Bologna Centrale e del Nodo;

) Integrazione fra progetti (ritardi di progetti che impattano su altri progetti o
che non ne rendono conveniente [’attivazione):

- Potenziamento del Passante di Napoli.
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Alcuni dei citati progetti riportano slittamenti sui tempi di conclusione abbastanza rilevanti.
Si riporta di seguito un elenco di tali progetti, con il relativo slittamento e le cause riferite dal
Gestore:

Roma Smistamento-

Passaggio di committenza: 2° fase riavviata su
rinnovati input progettuali. Nuova articolazione delle

Venezia Mestre

Ampliamento rimessa ALE e 60 HOV:

realizzazione Polo attivita.

Quadruplicamento della tratta Riprogettazione susseguente ad intesa sottoscritta

Torino P.Susa-Torino Stura 51 per la realizzazione del sottopasso fiume Dora e

(tratta P.Susa-Dora) rilocalizzazione della stazione P.Nuova.
Necessita di riarticolare il progetto per limitare la

Raddoppio Milano-Mortara 30 Conferenza di Servizi. Opposizione di EE.LL. sulle
modalita di attraversamento del territorio.
Ripianificazione della realizzazione degli apparati
tecnologici statici sull'intera rete a causa delle
difficolta del mercato della produzione.

Sistema Comando e Controllo Inserimento dell'intervento di sistemazione e

Bologna Centrale e del Nodo 24 velocizzazione del piano del ferro della stazione di
Bologna C.le, recentemente stralciato, incrementando
la capacita di stazione con i restanti investimenti
previsti.

Sistema Comando e Controilo Combletamento lavori afferenti. Ritardo

Genova-Roma e Pontremolese 24 approvvigionamento materiali per ACEI/SCC.

) . . Interferenze con esercizio. Limiti di risorse nelle
Potenziamento tecnologico 24 Imprese. Complessita realizzativa apparati
Bologna-Bari ACS/ACEL

|Roma S.Lorenzo 24 Contenzioso con I'appaltatore
competamento Omav
Potenziamento Sistema . Visite Commissione verifica tecnica. Interferenze con
Comando e Controllo nodo di 2 esercizio. Innovazione tecnologica.
Genova
i . Sospensione attivita realizzazione tratta La Martella-
Nuova linea Ferrandina-Matera 18 Venusio per problemi connessi alla disponibilita di
La Martella-Venusio tutie le risorse necessarie.
Potenziamento infrastrutturale Ritardata definizione accordi con EE.LL. perla
Trieste/Cervignano -Udine e 18 soppressione di alcuni passaggi a livello.
scalo Cervignano
Cintura Nord di Roma 12 Ricorso al TAR di privati su modalita di asservimento.
Raddoppio Genova- L ) )
Ventimiglia (tratte S. Lorenzo- Revisione dei tempi di realizzazione tratta Andora-
Ospedaletti e Andora- 12 S.Lorenzo per difficolta su scavo gallerie ed imbocchi.
. S.Lorenzo) ’
Adeguamento al traffico merci Allungamento attivita negoziali; difficolta nelle
linea Domodossola-Luino- 12 procedure espropriative; revisione progettuale per
Ovada-Novara-Genova ampliamento sagoma tratta Arona-Premosello.
i ) . Ripianificazione della realizzazione degli apparati
Sistemazione del Nodo di 12 tecnologici statici sull'intera rete a causa delle

difficolta del mercato della produzione.

Senato della Repubblica
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Rilevamento Termico Boccole 12 Integrazione progettazioni. interferenza altri appalti.

Ritardo assegnazione appalti. Procedura fallimentare

Potenziamento tecnologico
12 appaltatore su fabbricato posto centrale SCC.

Bologna-Verona-Brennero

Problemi con espropri. Interferenze con altri cantieri.

Realizzazione sottostazioni Die )
: 12 Variazioni richieste da EE.LL. .

elettriche innovative.

Ripianificazione della realizzazione degli apparati
tecnologici statici sull'intera rete a causa delle
difficolta del mercato della produzione.

Potenziamento infrastrutturale
e tecnologico del nodo di 12
Verona :

Per ciascun progetto, il dettaglio degli scostamenti rispetto ai tempi di ultimazione
precedentemente previsti € riportato in allegato 7 alla presente relazione.



Camera dei Deputati - 112 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

6.7 - Interventi di soppressione dei passaggi a livello
Dal 1990 al 2002 sono stati soppressi-complessivamente 2759 passaggi a livello, dei quali
1269 sulla rete fondamentale e 1490 su quella complementare.

Si registra, al 31/12/2002, I’esistenza di 7.415 passaggi a livello (P.L.): la loro distribuzione &
sintetizzata nella tabella che segue.

| mermmowns | R | P
Direttrici nazionali e nodi 443 56
Direttrici internazionali . 217 55

Linee trasversali 305 53

Altre linee A 4.732 1.554.
TOTALE PARZIALE 5.697 . 1.718
TOTALE 7.415

o Sono stati soppressi, nel 2000, 2001 e 2002 rispettivamente 126, 162 e 135 P.L. contro
i 190, previsti originariamente per gli anni 2000 € 2001, e 117 per I’anno 2002.

e Attualmente sono in corso interventi soppressivi per complessivi 388 P.L. (fondi
L..189/83, 354/98 ed altri interventi di potenziamento) . ‘

e La soppressione di ulteriori 278 P.L. & prevista nel contesto della realizzazione di
interventi di piu ampia valenza, mirati al potenziamento della rete ferroviaria
(quadruplicamenti, raddoppi, varianti).

e Sono in corso le progettazioni esecutive di opere, gid provviste delle necessarie
autorizzazioni e della relativa copertura finanziaria, per la soppressione di ulteriori 95
P.L.

In sintesi sono in corso di soppressione 761 P.L. ricadenti sulle seguenti direttrici/linee:



Camera dei Deputati

113

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

' Tl o | .. | . Progettidi_

Dietici/ Lings | IMovent soppressivi | Ulleriodnterverti| soppressione g

: s i : finanziamenti - -
Direttrici nazionali e nodi 116 91 54
Direttrici internazionali 82 80 1
Linee trasversali 50 50 5
Altre linee 140 57 35
TOTALI PARZIALI 388 278 95

TOTALE 761

I tempi necessari per la soppressione dei suddetti 759 P.L. sono stati cosi definiti:

e 115P.L.entroil 2003;
e 128 P.L. entro il 2004,
e 136 P.L. entro il 2005;
e 181 P.L. entro il 2006;
e 201P.L.entroil 2007,

Rispetto alla relazione di monitoraggio al 31/12/2001 si registra un aumento di ulteriori 115
interventi soppressivi, una riprogrammazione degli interventi, con riduzione del numero di
interventi sulle previsioni per il periodo 2003-2005 ed un allungamento al 2007 per

I’ultimazione.

Con l'ultimazione prevista degli interventi di soppressione dei passaggi a livello di cui si &
detto, la consistenza dei P.L. sulla rete ferroviaria sara di 6.654 P.L., ripartiti come mostra la

seguente tabella:

Rete ferroviaria P.L. manovrati da RF] P.L. manovrati da privati
Direttrici nazionali e nodi 205 33
Direttrici internazionali 75 34
Linee trasversali 217 36
Altre linee 4.521 1.633
TOTALE PARZIALE 5.018 1.636
TOTALE 6.654
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6.8 — Monitoraggio sugli investimenti nel Mezzogiorno

Com’é noto, 1 risultati relativi ad uno specifico monitoraggio relativo agli Investimenti nel
Mezzogiorno al 31/12/2002, sono gia stati illustrati in sede CIPE, in ottemperanza alla
Delibera n. 85/2002 dello stesso Comitato.

Il disegno di sviluppo della ferrovia nelle regioni del Sud d’Italia prevede un piano di
interventi in grado di mostrare i primi effetti nel breve-medio periodo, € di costruire,
parallelamente, le condizioni per un generale rilancio della dotazione infrastrutturale
ferroviaria di tali regioni, con collegamenti efficienti anche lungo le direttrici trasversali.

Inoltre, le anticipazioni di alcune attivazioni, previste dal programma di accelerazione di
alcuni progetti gia in fase di attuazione, proposto dal Ministero ed approvato dal CIPE,
permetteranno di anticipare i benefici attesi e di incrementare, in tempi piu contenuti, la
qualita del servizio offerto.

In base ai dati di pre-consuntivo forniti da R.F.L, nel corso del 2002 per gli investimenti sulla
rete convenzionale localizzati nelle regioni del Mezzogiorno si € registratd un valore totale
delle opere contabilizzate di circa 600 milioni di euro, pari al 30% del totale nazionale.

I programmi per i quali le contabilizzazioni del 2002 risultano pil consistenti, riguardano le
direttrici (243 milioni di euro) ed, almeno in percentuale sul totale Italia, la soppressione dei
Passaggi a Livello (10 milioni di euro). Inoltre, le contabilizzazioni per interventi sui nodi
ferroviari sono pari a 92 milioni di euro. Per le opere di manutenzione straordinaria sono stati
spesi - sempre nell’anno 2002- oltre 100 milioni di euro ed, infine, 12 milioni di euro sono
stati impiegati per il programma di riqualificazione delle stazioni.

Dal 2000, I’'incremento medio annuo delle contabilizzazioni nel Mezzogiormno supera il 23%.

Tra le opere che hanno fatto registrare i maggiori sviluppi si segnalano (tra parentesi il
contabilizzato 2002):

il raddoppio della Palermo-Messina, tratta Messina-Patti (circa 72 M€);

- lanuova linea a monte del Vesuvio (circa 38 M€);

- il potenziamento tecnologico della Bologna-Bari (circa 34 M€);

- lasistemazione nodo di Bari (circa 21 M€);

- P’ammodernamento della rete Sarda (circa 13 M€); )

- il potenziamento del passénte Villa Literno-Caserta/Torre Annunziata (c'irca 27 M€);
- il raddoppio ed elettrificazione della Bari-Lecce (circa 20 M€);

- il raddoppio Pescara-Bari (circa 25 ME).

Di contro, alcuni progetti registrano ritardi notevoli. Tra questi, il Potenziamento della
Caserta-Foggia e la costruzione della linea Ferrandina-Matera-Venusio (tra i principali motivi
di ritardo citati da RFI, quelli afferenti ai rapporti con gli Enti Pubblict).
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Con la citata Delibera n. 85/2002, il CIPE ha inoltre disposto ’avvio di 7 nuovi interventi nel
Mezzogiorno, individuati dal Ministero e concernenti le seguenti relazioni:

Roma-Pescara;
Venafro-Termoli;
Battipaglia-Potenza;
Paola-Sibari-Metaponto-Taranto;
Palermo-Trapan;
Siracusa-Ragusa-Gela;

S.Gavino-Sassari-Olbia.

Su input del Ministero, gli studi di fattibilita in oggetto sono stati provvisoriamente finanziati
a valere su risorse nella disponibilita della Societa, ancorché non espressamente ad essi
dedicate.

Tutti gli interventi traggono fondamento dalla verifica delle caratteristiche plano-altimetriche
delle linee e dalla necessita di intervenire con varianti di tracciato, rettifica delle curve,
riduzione delle pendenze, interventi nelle gallerie, opere di consolidamento bonifica e
salvaguardia dell’infrastruttura.

Ulteriori interventi previsti sono quelli di automazione/soppressione di alcuni P.L. ubicati
lungo le tratte in questione e di adeguamento tecnologico delle linee e degli impianti.

In relazione allo stato delle progettazioni, inoltre, il monitoraggio specificamente attuato ha
evidenziato che al Sud del Paese la percentuale degli interventi in fase di Progettazione
Definitiva & notevolmente maggiore del corrispondente dato relativo agli interventi ubicati nel
Centro-Nord. Lo stato avanzato delle progettazioni lascia presupporre una rapida
cantierizzazione di queste opere.

Si riportano, schematicamente, le principali attivazioni segnalate da R.F.I., nel 2002:

> Raddoppio delle tratte:

- Messina-Villafranca (km 18)
- Barcellona (ME) -Novara (ME) — bivio T. Vigliatore-Novara (2,3 km)

- Attivazione in variante Porto di Vasto-Vasto S.Salvo e Lesina-Apricena (31 km).

> Attivazione Blocco Automatico banalizzato a correnti codificate:

- tratto di linea Villa Literno- Pozzuoli.

> Banalizzazione del blocco:

- Caserta-Bivio Maddaloni e Cancello-Nola ( 13 km).
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% Attivazione del blocco conta-assi:

- tratta in variante Porto di Vasto-Vasto S.Salvo, Lesina-Apricena;
- raddoppio Messina-Villafranca (18 km);
- collegamento CIS-Nola (1,6 km); Nocera Inf.-Salerno ( 17 km);

- nuova linea di Interconnessione di Novara (2,3 km).

» Elettrificazioni sui raddoppi e varianti:

- Messina-Villafranca;

- Porto di Vasto- Vasto S.Salvo;
- Lesina-Apricena;

- collegamento CIS-Nola;

- Interconnessione di Novara ~bivio T. Vigliatore-Novara ( 2,3 km).

Ed inoltre:

- Realizzazione nuovo impianto Polifunzionale (I.D.P.) di Napoli Smistamento;
Nola-Interporto e Bivio-Nola.

- Realizzazione di 6 nuovi apparati statici (A.C.S.) di Napoli Smistamento IDP,
Aversa, Lesina, Giugliano, Pozzuoli e S.Vito dei Normanni Realizzazione di 5
nuovi apparati centrali elettrici ad itinerari (A.C.E.L) di Cava dei Tirreni, Nocera

- Sup:, Teano, Bivio CIS-Nola, Saline.

- Attivazione del telecomando punto-punto delle tratte Bivio CIS Nola - Cancello,
Vairano-Capriati e Vairano-Venafro.
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6.9 — Quadro generale di sintesi e considerazioni conclusive

> Gruppo ES:

Come si & detto, il totale delle contabilizzazioni relative ai progetti d’investimento effettuate
nell’anno 2002 dal Gruppo F.S., considerando tutte le fonti di finanziamento, & stato pari a
circa 5.600 milioni di euro, con un incremento del 18% rispetto al corrispondente
contabilizzato dell’anno 2001.

Considerando le sole fonti di finanziamento dello Stato, I’anno 2002 ha fatto registrare, per
tutto il Gruppo, contabilizzazioni pari a circa 3.700 milioni di euro, con un aumento rispetto
allo scorso anno di circa il 27% sui progetti.

Le contabilizzazioni relative al 2002 sono comunque di molto superiori alla corrispondente
media registrata negli anni dal 1993 al 2001.

Il totale delle contabilizzazioni del Gruppo dal 1993 al 2002 relative ai finanziamenti dello
Stato — con riferimento al Contratto di Programma 1994-2000 (e relativi Addenda) ed al
Contratto di Programma 2001-2005 — pari a circa 26.800 milioni di euro, rappresenta circa il
54% dei corrispondenti finanziamenti (50.041 milioni di euro ) e 1’84% delle somme
effettivamente erogate a favore di F.S. (32.013 milioni di euro).

Anche la Relazione dello scorso anno aveva evidenziato una notevole differenza tra il totale
delle erogazioni “fonte Stato” e le corrispondenti contabilizzazioni. Detta differenza risulta, al
31/12/2002, pari a circa 5.200 milioni di euro: in relazione alla rilevanza di tali somme,
questo Ministero ha inoltrato, ad F.S., una specifica richiesta di informazioni:

>  FS SpA:

Gli investimenti che, a seguito della suddivisione societaria, sono rimasti in capo alla struttura
di holding (F.S. S.p.A.) ammontano a circa 50 milioni di euro e possono ritenersi conclusi.

» Trenitalia Sp.A.:

Gli investimenti che ricadono su asset di Trenitalia S.p.A. presentano, per la parte relativa ai
finanziamenti recati dallo Stato (6.427 milioni di euro), una percentuale di realizzazione
complessiva dell’87% circa. »

La quota piu consistente & certamente quella relativa all’acquisto ed alla ristrutturazione del
materiale rotabile, che presenta percentuali di realizzazione pari a circa il 90%.

L’importo contabilizzato nel 2002 (1.058 milioni di euro, dei quali 385 fonte Stato) & in linea
con quello fatto registrare negli anni 2000 e 2001 e rispetta le previsioni di contabilizzazione
fornite nella rilevazione dello scorso anno.

Trenitalia S.p.A prevede di completare nel 2006 il programma dei propri investimenti relativi
ai finanziamenti recati dallo Stato - contrattualizzati, da ultimo, con il II° Addendum al
Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 1° agosto 2000 - con previsioni annuali di
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spesa simili a quelle relative al 2002; si registra, inoltre, uno slittamento in avanti, di un anno,
sulle previsioni fornite nella precedente relazione annuale.

La spesa complessiva di Trenitalia, considerando tutte le fonti di finanziamento, continua a
presentare incrementi del 17% circa.

" »  RFI SpA:

Piu articolato &, ovviamente, il quadro degli investimenti la cui esecuzione ¢ affidata ad R.F.L
S.p.A. : considerando tutte le fonti di finanziamento, il Gestore dell’infrastruttura ferroviaria
ha contabilizzato nel 2002 una somma pari a 4.529 milioni di euro (+ 19% rispetio al 2001),
di cui circa 2.500 relativi al sistema AV/AC.

Tale cifra (4.529 milioni di euro) rappresenta la capacita di spesa complessiva espressa dal
Gestore nel 2002 ed & in linea con le previsioni di contabilizzazione riportate nel Piano di
Priorita degli Investimenti (4.542 milioni di euro). Lo stesso Piano prevede, per il 2003, un
grosso incremento delle contabilizzazioni che dovrebbero attestarsi intorno ai 6.400 milioni di
euro.

Considerando i soli finanziamenti recati dallo Stato, RFI ha effettuato nell’anno 2002
contabilizzazioni per 3.324 milioni di euro, di cui 2.005 sulla rete tradizionale (+ 15% rispetto
al 2001) e 1.319 per il sistema AV/AC (+ 75% rispetto al 2001).

Sempre relativamente ai finanziamenti recati dallo Stato, il 2002 fa registrare, quindi,
incrementi superiori al 30% rispetto all’anno 2001 e dell’80% rispetto alla media degli anni
1993-2001.

Considerando la rete tradizionale, inoltre, il 2002 evidenzia un aumento delle
contabilizzazioni del 40% rispetio alla media degli anni 1993-2001.

Nonostante questi ulteriori incrementi della capacita di spesa, lo stato di attuazione degli
investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000 (e relativi Addenda) non
confluiti nel nuovo Contratto di Programma 2001-2005 si aggira intorno all’80%.

~ Sull’incremento di tale percentuale rispetto a quella rilevata lo scorso anno (60%), pesa,
ovviamente, il piut volte citato passaggio, dal vecchio al nuovo Contratio di Programma, di
sette progetti che riportavano basse percentuali di realizzazione ed hanno evidenziato aumenti
di costo.

Inoltre, alcuni dei progetti di investimento in atto risultano presentare ritardi sui tempi di
esecuzione dei lavori e, quindi, scostamenti sui tempi di consegna delle opere all’esercizio.
Come si & gia riferito, il completamento di tutti gli interventi relativi a tale Contratto &
previsto per il 2010, con un ulteriore ritardo di due anni sulle previsioni di ultimazione del
rilevamento dello scorso anno. Sull’elevata probabilita di dover registrare, per il 2002,
ulteriori slittamenti rispetto a quelli rilevati al 31/12/2001 si era gia detto nella precedente
Relazione, sulla base del confronto tra le contabilizzazioni annuali medie necessarie al
rispetto dei tempi programmati e le contabilizzazioni previste.

I seguenti progetti presentavano ritardi consistenti gia lo scorso anno e registrano ulteriori
slittamenti:

- Potenziamento infrastrutturale e tecnologico del nodo di Verona (21 mesi lo scorso
anno, 12 nel 2002 - SAL/CVI 38%);
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- Adeguamento al traffico Merci Linea Domodossola/Luino-Novara-Ovada-Genova
( 12 mesi nel 2001, ulteriori 12 quest’anno - SAL/CVI 86%);

- Raddoppio Milano-Mortara (12 mesi nel 2001, 30 mesi nel 2002 - SAL/CVI 2%).

Le cause degli slittamenti ulteriori sono prevalentemente le medesime evidenziate gia
lo scorso anno (allungamento attivita di gara, rapporti con gli Enti Locali, etc.).

Tra gli altri progetti, quelli di maggiore rilevanza ferroviaria per i quali si registrano ritardi
consistenti sono (gli scostamenti dei tempi di esecuzione sono riportati tra parentesi):

= Quadruplicamento della tratta Torino P.Susa-Torino Stura (tratta P.Susa-Dora) (51mesi
- CVI 265,98 M€ - SAL/CVI 14%);

. Sistema Comando e Controllo Genova-Roma e Pontremolese (24 mesi - CVI 353,67 M€
- SAL/CVI 83%);

*  Potenziamento tecnologico Bologna-Bari (24 mesi - CVI 248,34 M€ - SAL/CVI 70%);

» Potenziamento Sistema Comando e Controllo nodo di Genova (21 mesi - CVI 128,71
M€ - SAL/CVI 60%);

*  Potenziamento infrastrutturale Trieste/Cervignano-Udine e scalo Cervignano (18 mesi -
CVI 334,27 M€ - SAL/CVI 97%).

Continuano a mostrare, infine, contabilizzazioni estremamente ridotte (spesso nulle) i progetti
di investimento di tipo 1 e 2 relativi al potenziamento degli impianti intermodali.

Infatti, tra i progetti rientranti in tale gruppo (10 in totale), ben cinque non registrano
contabilizzazioni ( tra questi i progetti inerenti gli impianti di Milano, Novara e Taranto) e per
alcuni di essi RF.I non ha potuto fornire una ragionevole data di ultimazione. I cinque
progetti in corso di avanzamento registrano complessivamente poco piti di 6 milioni di euro di
spesa (di cui 4,6 milioni per il terminale di Pomezia), pari a circa il 7% dei relativi
finanziamenti. I 6 progetti per i quali la data di ultimazione viene fornita, dovrebbero essere
consegnati entro il 2006, ma perché ci0 possa avvenire dovrebbero aumentare
considerevolmente le medie annuali di spesa.

Contabilizzazioni estremamente ridotte ed anche nulle si registrano inoltre sui progetti di
investimento relativi alla realizzazione degli scali merci.

Sempre con riferimento agli interventi non confluiti nel Contratto di Programma 2001-2005,
invece, notevole sviluppo hanno mostrato i programmi inerenti gli investimenti nei Nodi
(Firenze, Roma e Napoli in particolare) e sulle Direttrici (Adriatica, Tirrenica e Brennero). Il
totale contabilizzato per gli investimenti nei Nodi & pari a circa il 60% del costo preventivato.
Per le Direttrici la percentuale di realizzazione si aggira intorno al 70%.

Se I’andamento della spesa prevista nel Piano di Priorita degli Investimenti dovesse essere
confermato, il termine indicato dal Gestore per il completamento degli interventi relativi al
Contratto di Programma 1994-2000 (anno 2010) dovrebbe poter consentire la loro effettiva
conclusione; tale termine, pero, non tiene conto che per alcuni progetti € in corso una
riprogrammazione delle attivita,

Inoltre, le notizie fornite dal Gestore sulle cause che hanno generato gli slittamenti temporali
di alcuni progetti, e fra queste soprattutto:
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- complessita relative all’approvazione dei progetti da parte degli Enti Locali, che
costringono a variazioni degli input progettuali;

- difficolta nella realizzazione di apparati tecnologici, connesse sia alla limitata
disponibilita del mercato della produzione, sia alle sopravvenienti innovazioni dei
relativi settori;

- problematiche inerenti le procedure espropriative,

fanno prevedere possibili ulteriori slittamenti dei tempi di ultimazione e, probabilmente,
anche aumenti dei costi.

Lo stato di attuazione degli investimenti previsti sulla rete convenzionale dal Contratto di
Programma 2001-2005 risulta in progresso rispetto allo scorso anno: nel corso del 2002 sono
stati contabilizzati 694 milioni di euro contro i 294 del 2001 (trattasi di un Contratto stipulato
a maggio 2001). Di tale somma il 47% & relativo ai progetti di Tabella 2 (investimenti
provenienti dal precedente Contratto di Programma) ed il 38% ad interventi di manutenzione
straordinaria (Tabella 4). Della rimanente quota una parte (65 milioni di euro) € relativa agli
ulteriori progetti transitati dal vecchio Contratto di Programma 1994-2000. Si registrano
inoltre le prime contabilizzazioni (29 milioni di euro) per i progetti di Tabella 3 (nuovi
progetti di sviluppo della rete infrastrutturale).

In sintesi, gli investimenti previsti sulla rete convenzionale, evidenziano al 3 1/12/2002
I’evoluzione descritta nella seguente tabella (nella prima colonna & espressa la percentuale di
contabilizzato in rapporto al costo globale stimato, nella seconda ¢ espressa la percentuale di
contabilizzato in rapporto ai relativi finanziamenti) :

SAL/CVi SAL / FIN
Tabella 2 (investimenti provenienti dal precedent 3
Contratto di Programma) el 30,48% 40,96%
Tabella 2bis (investimenti provenienti dal precedent
Contratto di Programma) 41,24% 49.56%
Tabella 3 {nuovi progetti di sviluppo) 0,33% 3,71%
Tabella 4 (manutenzione straordinaria) 9,12% 20,61%
Tabella 5 (ricerca) 6,83% 20,49%
Tabella 6 (risanamento acustico e gallerie) 0,38% 2,86%

Sempre con riferimento agli investimenti sulla rete convenzionale previsti dal Contratto di
Programma 2001-2005, il totale contabilizzato al 31/12/2002, pari a 4.928 milioni di euro,
corrisponde al 18% dei costi preventivati.

Un notevole incremento sia rispetto al 2001 che alla media degli anni 1993-2001 si & avuto
per i programmi inerenti gli investimenti sulle Direttrici per i quali il contabilizzato 2002 &
pari a 294 milioni di euro, con un aumento percentuale del 30% circa. Gli sviluppi piu

significativi sono stati registrati per i seguenti progetti: '

o Raddoppio Palermo-Messina (72 M€);
o Potenziamento Pontremolese (51 M€);
o Raddoppio Bologna-Verona (32 M€);
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I programmi riguardanti gli investimenti sui Nodi presentano risultati in linea con il 2001
(circa 50 milioni di euro), ma comunque in aumento rispetto alla media 1993-2001. . Gli
sviluppi piu significativi sono stati registrati per i nodi di Napoli e Milano.

Per quel che riguarda le contabilizzazioni complessive sul sistema AV/AC, nel 2002 esse
sono state pari a 2.483 milioni di euro, di cui 1.319 a carico di fonti di finanziamento
pubbliche, con aumenti percentuali, rispetto al 2001, pari rispettivamente al 23 ed al 75%.

1l sistema presenta, comunque, uno stato complessivo di attuazione superiore al 50 % solo per
le tratte Bologna-Firenze (52%) e Roma-Napoli (72%). Le contabilizzazioni maggiori,
nell’anno 2002, si sono registrate sulle tratte Milano-Bologna e Torino-Milano: cié ha
permesso una notevole crescita dei relativi stati di avanzamento (in percentuale,
rispettivamente, pari al 21 ed al 13%).

Per quanto concerne, infine, i tempi di ultimazione dei progetti previsti dal Contratto di
Programma 2001-2005, si sono manifestate delle variazioni rispetto alle precedenti previsioni.
Si riportano di seguito i progetti di investimento per i quali si registrano slittamenti
consistenti:

*  Roma Smistamento-Ampliamento rimessa Ale e realizzazione Polo (60 mesi - CVI
64,25 M€ - SAL/CVI 36%);

. Sistema Comando e Controllo Bologna Centrale e del Nodo (24mesi - CVI 291,27 M€ -
SAL/CVI 2%);

*  Raddoppio Genova-Ventimiglia (tratte S. Lorenzo-Ospedaletti ¢ Andora-S.Lorenzo) (12
mesi - CVI 746,73 M€ - SAL/CVI 42%));

= Nuova linea Ferrandina-Matera La Martella-Venusio (18 mesi - CVI 334,55 M€ -
SAL/CVI 63%);

- Sistemazione del Nodo di Venezia Mestre (12 mesi - CVI 96,58 M€ - SAL/CVI 3%).

I dati forniti lasciano presumere, per ’anno 2003, la possibilita di ulteriore slittamento dei
tempi e dei costi relativi ai progetti del Contratto di Programma 2001-2005.

6.9.1 - Conclusioni

Gli incrementi delle contabilizzazioni registrati nel corso del 2002, in linea con le previsioni
riportate nel Piano di Priorita degli Investimenti sull’infrastruttura ferroviaria, confermano il
giudizio positivo gia espresso, in merito, lo scorso anno.

Particolarmente significative, a tale proposito, le contabilizzazioni registrate per gli interventi
nei Nodi la cui rapida attuazione, particolarmente importante ai fini della eliminazione dei
principali colli di bottiglia, aveva incontrato, negli anni addietro, notevoli difficolta.

Tuttavia, come si € avuto modo di evidenziare nel corso della presente relazione, si sono
evidenziate, in particolare, tre specifiche problematiche, sulle quali sono necessarie alcune
considerazioni:

- slittamento dei tempi di ultimazione previsti;
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- aumento dei costi degli interventi;

- ulteriori esigenze di finanziamento su progetti del Contratto di Programma 1994-2000 ¢
conseguente inserimento degli stessi progetti nel Contratto di Programma vigente.

Ovviamente i tre fenomeni sono collegati fra loro, in quanto il prolungarsi dei tempi di
realizzazione costituisce una delle cause dell’aumento dei costi. Per tale motivo, progetti
decisi e finanziati gia da diversi anni evidenziano la necessita di essere inseriti nel programma
di investimenti relativo al quinquennio 2001-2005 e rifinanziati, a valere su risorse che
avrebbero invece dovuto essere destinate ai nuovi programmi. Tale argomento sara
approfondito in sede di approvazione del prossimo Piano di Priorita degli Investimenti (PPI)
che sara trasmesso alle Commissioni Parlamentari.

In particolare, I’inserimento, di anno in anno, di vecchi progetti nel nuovo Contratto, non
consente un adeguato monitoraggio ed un efficace confronto delle effettive attivita
(avanzamento, contabilizzazioni) concernenti i singoli strumenti contrattuali. Inoltre,
complica la corretta pianificazione degli investimenti effettuata con il Piano di Priorita che,
aggiornato annualmente, non contempla nel dettaglio, i progetti rimasti a carico del “vecchio
Contratto” che, secondo la logica adottata, dovrebbero solamente giungere a completamento.

Sin dal prossimo anno, quindi, saranno espunti dalle previsioni contrattuali tutti gli interventi
completati, non pit da monitorare, ed inseriti invece tutti i progetti ancora in corso di
realizzazione, che vanno comunque monitorati indipendentemente dallo strumento
contrattuale che li ha previsti e dalla necessita 0 meno di ulteriori finanziamenti. Si tratta, in
definitiva, di completare il percorso di attuazione del sistema di monitoraggio “per singoli
progetti” gia avviato nel 2001, previsto nel I° Addendum al Contratto di Programma 2001-
2005 ed attualmente in fase di implementazione. .

Quanto sopra sara accompagnato da nuovi strumenti di controllo, connessi anche al Piano di
Priorita degli Investimenti, con I’esplicitazione univoca delle previsioni di costo anche in
funzione dei diversi gradi di studio o di progettazione, con chiara individuazione dei possibili
scostamenti, positivi o negativi, delle stime effettuate.

Anche se la maggiore responsabilizzazione delle Societa del Gruppo ed in particolare di RFI
(richiesta esplicitamente nel I° Addendum al Contratto di Programma 2001-2005) al rispetto
dei tempi programmati (e quindi all’adozione delle opportune iniziative organizzative €
procedimentali) sembra, per il 2002, aver avuto effetti positivi, alcuni dati riportati nella
presente relazione lasciano presupporre ulteriori slittamenti, rispetto a quelli sin qui rilevati,
nell’attuazione dei programmi di investimento.

In questo contesto, considerando tutte le attivita relative all’attuazione di un progetto di
investimento (progettazione, approvazione, appalto, realizzazione), appare opportuna,
nell’ambito delle societa del Gruppo, una piii chiara determinazione delle attribuzioni di
funzioni e specifiche competenze; in sintesi, occorrerebbe una maggiore focalizzazione dei
compiti di ciascuna societa che si basi sulle risorse disponibili e sugli obiettivi, consentendo
I"attribuzione di responsabilita chiare e certe ai management aziendali e la conseguente,
oggettiva, valutazione dei risultati da parte dall’azionista.
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Appendice A - Finanziamenti straordinari per le aree depresse

o Legge 341/95 (Delibera C.IP.E. 23.4.1997) per un Programma di miglioramento &
riqualificazione delle stazioni del Mezzogiomo e per il raddoppio e la velocizzazione di
alcune linee; I’importo assegnato & pari a circa 165 milioni di euro (318,9 miliardi di
lire);

o Legge 641/96 (Delibera C.I.P.E. 18.12.1996) per I’elettrificazione Taranto — Brindisi e
la velocizzazione della linea Lamezia Terme — Catanzaro; I’importo assegnato ¢ pari a
circa 36 milioni di euro (70 miliardi di lire),

e Legge 135/97 (Delibera C.IP.E. 29.8.1997) per il miglioramento delle tecnologie
della rete ferroviaria nelle regioni meridionali, per il rinnovo del materiale rotabile
dedicato alle regioni meridionali, e per il collegamento e la progettazione di alcune
linee; ’importo assegnato ammonta complessivamente a 250 milioni di euro (485
miliardi di lire);

La tabella seguente mostra la ripartizione di tali finanziamenti:

FDESCRIZIONE INTERVENTO FINANZIAMENTO
CONCESSO
(milioni di euro)

Programma. miglioramento_riqualificazione stazioni del mezzogiorno 47,2
Nuova linea Ferrandina-Matera 36,2
Completamento raddoppio linea Reggio Calabria-Melito 42,6
Velocizzazione linea Sibari-Cosenza » 25,8
Velocizzazione linea Foligho-Terentola 12,9
TOTALE LEGGE 341/95 164,7
Elettrificazione linea Taranto Brindisi ) 15,5
Linea Lamezia-Catanzaro 20,7
TOTALE LEGGE 641/96 36,2
Collegamento Porto La Spezia-Interporto Santo Stefano 3,6
 Miglioramento tecnologie 89,3
Materiale rotabile 154,9
Progettazione Sicighano-Lagonegro . 2,6
TOTALE LEGGE 135/97 250,5
TOTALE 451,3

Altre leggi di finanziamento relative alle aree depresse sono:

e Legge 64/96 (Delibera CIPE 13.3.1996 e Delibera CIPE 4.4.2001) per la seconda fase
del raddoppio della linea ferroviaria Palermo — Punta Raisi (realizzazione opere
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costituenti la tratta funzionale tra la fermata di Orleans e quella del Palazzo di
Giustizia); I'importo assegnato ammonta a circa 41 milioni di euro (80 miliardi di lire),

o Legge 208/98 (Delibera CIPE 6.8.1999) per la realizzazione della variante del
raddoppio della linea ferroviaria Bari — Taranto nel comune di Palagianello; I'importo
assegnato ammonta a circa 16 milioni di euro (30 miliardi di lire).

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

Legge 341/95,_641/95 135/97 (situazione al 31.12.2002)

(importi in milioni di Euro)

Progetti attivati 239,58
Progetti da attivare 72,31
Lavori ultimati 0,00
Lavori in corso 167,32
Lavori da avviare 72,27
Perizia di spesa 167,32

Le contabilizzazioni effettuate in merito da R.F.I. S.p.A. sono evidenziate nella successiva
Tabella. ) .
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Appendice B -Finanziamenti straordinari definiti con apposite Leggi

B.1- Premessa
I finanziamenti indicati dalle disposizioni originarie di legge sotto riportati non sono indicati
nei provvedimenti di legge come aumenti di capitale.

La legge 23/12/2000 n. 388 (Finanziaria 2001) ha stabilito che le risorse finanziarie conferite
alla F.S. S.p.A. come contributi alla realizzazione di opere specifiche di cui:

- all’art. 10 comma 1 della Legge 27 febbraio 1998 n. 30;

- all’art. 3 comma 2 della Legge 18 giugno 1998 n. 194;

- all’art. 4 comma 1 della Legge 8 ottobre 1998 n. 354,

- all’art. 3 commi 5 e 7 e all’art. 6 comma 1 della legge 7 dicembre 1999 n. 472;

sono attribuite alla F.S. S.p.A. quali aumenti di. capitale sociale per le finalita previste dalle
medesime leggi. :

B.2 - Legge n. 30 del 27/2/98

La legge 27/2/98 n. 30 all’articolo 10 autorizzava il Ministero dei Trasporti e della
Navigazione a concedere alla F.S. S.p.A. un contributo decennale di circa 243 milioni di euro
(lire 470 miliardi) per consentire la completa realizzazione del raddoppio del tratto ferroviario
Andora-San Lorenzo a Mare della linea ferroviaria Genova — Ventimiglia.

La stessa legge autorizzava il contributo di circa 8 milioni di euro (lire 15 miliardi) per la
progettazione del Nodo ferroviario di Genova.

Complessivamente la legge ha autorizzato una spesa di 250 milioni di euro (lire 485 miliardi).

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

(importi in milioni di Euro)

Progetti attivati ‘ 210,60
Progetti da attivare 39,88
Lavori ultimati 0,00
Lavori in corso 210,60
Lavori da avviare 0,00

. | Perizia di spesa 210,60
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RFI S.p.A riferisce sullo stato di attuazione secondo i dati riportati nella successiva tabella:

-g & w‘ ‘g % E xR % o
§T B £ 8% =migBi %8
Gruppo Ecsn £§5 ESsHIBR| £
. iTE 2ok SR 28295 -1
Programmi Tipe PROGRAMMA CDP PROGETTO 5 % §»§ 2 § 52 gg § ?_, i
Ec°s f E27% 88 %
e T L® = oF
a
Sirettrice Raddoppic Genova-Ventimigha
Crirgtirici 1 1 N ::ezxt’*nk - fraddoppio tratie 5. Lorenzo-Ospadaielt, 2028 401 2437 2028 0.0
WHAROIVENUMIHE L dorra-S. Lorenzo & FE. Andora-Finate)
Noai 1 MNodo di Genova  Nodo ferrovianio di Cenova 7.7 HERE i B 78
Totale legge 30/98 2104 401 250,5 210,86 7.6

B.3- Legge n.194 del 18/7/1998

La legge prevedeva, all’articolo 3, interventi nel settore del trasporto rapido di massa e
ferroviario.

In particolare, al comma 2, per la predisposizione del progetto esecutivo della linea ferroviaria
del Brennero (tratta Verona-Monaco) ¢ stata autorizzata la spesa di circa 13 milioni di euro
(lire 25 miliardi).

Nel corso dell’anno 2002 sono state effettuate le prime contabilizzazioni, che assommano
complessivamente a circa 3 milioni di euro.

B.4- Legge n.472 del 7/12/99

La legge 472 del 7/12/99, “interventi nel settore dei trasporti”, prevedeva alcune iniziative per
i collegamenti internazionali intermodali e altre a favore di FS.

- L’articolo 3 prevedeva varie disposizioni per la realizzazione di investimenti in favore
diF.S. Sp.A.

In particolare, al comma 5, per la realizzazione degli interventi ferroviari relativi al
Corridoio europeo n.5 con priorita del tratto ferroviario Bergamo-Seregno, sono state
autorizzate spese per circa 83 milioni di euro (160 miliardi di lire).
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Al comma 7 si autorizzava la spesa per circa 1,5 milioni di euro (3 miliardi di lire) per
la urgente predisposizione degli studi di fattibilita del tratto ferroviario Lecco-
Molteno-Como.

- L’articolo 6, “ristrutturazione e¢ ammodernamento della stazione ferroviaria di
Battipaglia®, riguardava interventi specifici per la ristrutturazione e
I’ammodernamento della stazione ferroviaria di Battipaglia per un ammontare di circa
2,5 milioni di euro (5 miliardi lire).

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

(importi in milioni di Euro)

Progetti attivati 19,03
Progetti da attivare 67,70
Lavori ultimati 0,00
Lavori in corso A 5,70
Lavori da avviare 13,33
Perizia di spesa 5,70

Circa lo stato delle contabilizzazioni dei citati finanziamenti, RF] riferisce con i dati riportati
nella successiva tabella.

I progetti di investimento riportati nelle prime tre righe ed evidenziati con un asterisco (*),
fanno capo ai nuovi interventi definiti dalla Legge Obiettivo e per i quali il gestore
dell’Infrastruttura ha avviato le attivitd preliminari di progettazione. Per tali progetti, il
Gestore ha deliberato delle anticipazioni su risorse gia disponibili.
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Appendice C - Elenco allegati

Allegato 1:

Allegato 2:

Allegato 3:

Allegato 4:

Allegato 5:

Allegato 6:

Allegato 7:

Tabelle “A” e “A1” del Contratto di Programma 1994-2000
(importi in lire)

Interventi previsti dal I° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000

(importi in lire)

Interventi previsti dall’accordo preliminare al II° Addendum al Contratto di
Programma 1994-2000 (importi in lire)

Interventi previsti dal II° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000
(importi in lire)

Interventi previsti dal III° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 ai
sensi dell’art. 3 della Legge 354/98

Contratto di Programma 2001-2005 : investimenti previsti sulla rete
tradizionale (importi in lire)

Scostamenti dei tempi di esecuzione per i progetti di investimento sulla Rete
Convenzionale
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ALLEGATI
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ALLEGATO 1

Tabelle “A” e “A1” del Contratto di Programma 1994-2000
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INVESTIMENTI FINANZIATI DAL CONTRATTO DI PROGRAMMA
del 29.12.1992 (1)

- IMPIEGHI - - ,
IMpors It nant @ ire
_ AREA DI INTERVENTO o TOTALE
IINUOVI [TIN 1 INTERNAZIONALL . 28
POTENZIAMENTO DELLA RETE FERROVIARIA ESISTENTE T (veipegma 2. 3 4 17.7114.
DIRETTRIC! . : :
NOD! o iy :
RETI DI BACINO = < _ N
MATERIALE ROTABILE . . T 4.500
INTERVENT] DIFFUSI - - : 1.579]
{RISCHI ED IMPREVIST] . | 312))
IFONDO PER MANTENIMENTO IN EFFICIENZA - I 2.388]
|IFONDO RISTRUTTURAZIONE INDUSTRIALE i : - . . 3.500]
SISTEMA ITALIANO ALTA VELOCITA' (2) : 8.231
{ A CARICO DELLO STATO) : '
JTOTALE A CARICO DELLO STATO . . . 38.750
-FONTI -
[Mutw: resiqui al 31.12.92_g_cassa ‘ R s .3.700
{IMutui gia autorizzau per legge (1383-1598) R 24.500]
JlLegge 23.12.82 n. 500 - Finanzrana 1993- (aumento di caprale) 8.250})
[Utterion nsorse CES e Mezzogiomo B _ . 2.300j)
TOTALE _ s 38.750)
. -
NOTE: ~

(1) Approvatidal C.IP.E.T.i130.11.23
(2) SISTEMA ITALIANO ALTA VELOCITA

2 cancs oeilo Stato 8.131
a cancs dei prvat 7 12,440
TOTALE . ’ 20771

 IL TOTALE DEGLI INVESTIMENTL STATO 38.750 + PRIVATI 12440, AMMONTA A 51.190 MILIARDI
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TABELLA "a1™
PAG.t

INVESTIMENT! FINANZIATI DALLE LEGGI FINANZIARIE
DEL 1994 E DEL 1995

- IMPIEGHI -

IMDOT 1IN Mmareh ¢h lire
AREA DI INTERVENTO TOTALE
NUOV! ITINERARI INT ERNAZIONALI (1 ; 300
IPOTENZIAMENTO DELLA RETE FERROVIARIA ESISTENTE T ver degina 2.3. 4 7.318)
DIRETTRICI . . : :j
- NCO! B 'z
2 ‘RETI DI BACINO I , =
MATERIALE ROTABILE 3.150) °
INTERVENT] DIFFUS! 868
[|RISCH! ED IMPREVISTI 108
IFONDO PER MANTENIMENTO IN EFFICIENZA {2) . i - 2.650
FONDO RISTRUTTURAZIONE INDUSTRIALE : . (T;]
RIPIANAMENTO MANCAT! COFINANZIAMENT] ] i 750
CEE/SUD SUL C.d.P. DEL 29.12.82° '
SISTEMA ITALIANO ALTA VELOCITA' (3) 1.260
Il A CARICO DELLO STATO) -
JIINTERESS! INTERCALARIT.A.V. PER IL 1995 150
[TOTALE A CARICO DELLO STATO 16,350
-FONTI -
" |Legge 24.12.83 n. 538 - Finanziana 1994 - (aumento di capitale) 8.050}
sgge 23.12.94 n. 725 - Finanziana 1995 - (aumento di capnale) 8.300
: s
TOTALE i "16.350
NOTE:
(1) Qucta italiana per studi e progettazioni per ia Torno-Liong
e per il nuovo Brennero '
. (2) | tabbisogni indicati si riferiscono ai soli anni 1694 e 1085 .
s v (3) SISTEMA ITALIANO ALTA VELOCITA' :
2 cancs dedlo Stag 1._250
a canca oet privat ) 2835
TOTALE : 4088 /, ,/. ,

: . : I
IL TOTALE DEGLI INVESTIMENTL STATO 16.350 + PRIVATI 283§, AMMONTA A 19:188 MILIARDL © -
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ALLEGATO 4

Interventi previsti dal 1I° Addendum al Contratto di Programma
1994-2000
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ALLEGATO 4

Interventi previsti nel lI° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000

1. QUADRUPLICAMENTO AD ALTA CAPACITA E VELOCITA importo
{mid di lire)

QUADRUPLICAMENTO TORINO-MILANO-NAPOLLI: Tranche di rifinanziamento (quota 4.000
|parte dello Stato)

IPROGETTAZIONE ALTRI TRATTI: Rifinanziamento

INTERESSI INTERCALARI PER LA REALIZZAZIONE DELLA TRATTA TORINO- ‘ 300
MILANO-NAPOL!: Tranche di rifinanziamento
TOTALE . 4.300
2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE Importo

‘ (mid di lire)
MANTENIMENTO IN EFFICIENZA linee ed impianti esistenti 800
ed interventi di sicurezza per siti con merci pericolose (fase)
IIMPIAN'TI PER_ LA MANUTENZIONE E PULIZIA DEL MATERIALE ROTABILE: 190
Mantenimento in efficienza e potenziamenti diffusi
RIFINANZIAMENTO progetti in corso e/o nuove fasi di progetti avviati 350
INTERVENTI ALLE LINEE, Al NODI ED AGLI IMPIANTI ESISTENTI, PREVISTI DALLE 350

CONFERENZE DEI SERVIZI RELATIVI ALLA TORINO-MILANO-NAPOLI: 14 tranche

NUOVI PROGETTL:

Interventi per lo sviluppo del traffico merci 120
Completamento progettazione del nodo di Genova e fase di razionalizzazione impianti e 100
fermate

"Grandi Stazioni" _ 380
Impianti e terminali merci 200
TECNOLOGIE DI RETE: Interventi di omogeneizzazione tecnologica compresa la linea 80
Roma-Cassino-Napoli

SISTEMI DI OBLITERAZIONE, CONTENIMENTO EVASIONE, INFORMAZIONE AL ' 70
PUBBLICO ETC

TOTALE i ' 2.640'
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3. MATERIALE ROTABILE ' Importo
(mid di lire)
FORNITURE IN CORSO: Rincari, scorte tecniche e maggiori forniture 225
[Acquisto nuovo materiale rotabile 650

Revamping ed adeguamento tecnologico locomotive, carrozze ed automotrici

TECNOLOGIE DEI ROTABILI: Attrezzaggio mezzi con sistema Vigilante ed ATC 215
TOTALE 1.090
4. RIEPILOGO Importo
(mid di lire)

1. QUADRUPLICAMENTO AC/AV 4.300
2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE 2.640
3. MATERIALE ROTABILE _ 1.090
4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE DI NUOVE OPERE, 170

RISCHI,IMPREVISTI, SPERIMENTAZIONE
 |TOTALE 8.200
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Quadruplicamento alta capacita/alta velocita Torino-Milano-Napoli (4.300 mld)

Per tale categoria sono stati previsti:

¢ 4.000 miliardi per investimenti a carico dello Stato, per la realizzazione delle tratte e delle
penetrazioni urbane, nonché per il completamento della progettazione esecutiva del resto del
sistema {Milano-Genova e Milano-Venezia);

¢ 300 miliardi per gli interessi intercalari.

Interventi sull’infrastruttura esistente (2.640 mid)

Per I’'ammodernamento, potenziamento ed efficientamento della rete ferroviaria esistente sono stati
previsti:

¢ 800 miliardi, quale minimo indispensabile per il mantenimento in efficienza delle linee ¢ .
* degli impianti, nonché per le esigenze connesse con gli obblighi di legge e protezione della
sede ferroviaria. Tale stanziamento viene ad integrarsi sinergicamente e funzionalmente con
gli investimenti gid contrattualizzati con Paccordo preliminare di cui al precedente paragrafo
B4.2.

¢ 190 miliardi per interventi di ristrutturazione ¢ mantenimento in efficienza degli impianti per
la manutenzione e pulizia del materiale rotabile;

¢ 350 miliardi per far fronte agli incrementi, rispetto al 1994, dei costi di alcuni grandi lavori
in corso, nonché per avviare alcuni interventi di particolare importanza, gia inseriti nel
Contratto di programma 1994-2000 e lievitati di costo, rispetto alle stime iniziali riportate
nello stesso C.d P. . Tali ultimi interventi rientrano in quelli necessari per il conseguimento
della riorganizzazione funzionale definita per alcuni nodi e linee;

¢ 120 miliardi per lo sviluppo del traffico merci lungo “itinerari- alternativi”. Con tali nisorse,
che vanno ad integrare i 130 MLD di lire gia previsti allo stesso titolo dalla legge 354/98,
sara possibile dar attuazione ad una prima serie di interventi per il potenziamento degli
itinerari merci, specialmente padani, cosi come definito dagli approfondimenti esperiti dalla
Commissione tra il Ministero dei trasporti e della navigazione, il Ministero dell’Ambiente
ed F.S. S.p.A. sul quadruplicamento ad alta capacita/alta velocita Torino-Milano-Venezia;

¢ 100 miliardi per il completamento della progettazione della sistemazione a piano regolatore
generale del nodo di Genova, e per il completamento degli interventi afferenti ad una prima
fase di razionalizzazione degli impianti e delle fermate nell’ambito dello stesso nodo. Tale
finanziamento va a completare quanto espressamente previsto per la progettazione dalla
Legge 30/98 (15 MLD di lire), coprendo anche i fabbisogni finanziari per la realizzazione di
alcune fermate nonché della variante dell’attuale linea Genova-Ventimiglia nel tratto Voltri-

" Pra;

¢ 350 miliardi per gli interventi, previsti nelle apposite conferenze dei servizi, sulla rete e sugli
impianti ferroviari esistenti (rete storica), per renderli tecnologicamente compatibili con la
linea Alta Capacita Torino-Milano-Napoli. Tale finanziamento a corpo servira a coprire le -
esigenze piu urgenti e di maggior interesse che verranno a maturare in tempi brevi (prima
fase della riqualificazione della stazione di Bologna, ristrutturazione delle stazioni e
adeguamento dei relativi apparati di Modena, Reggio Emilia, Piacenza, esigenze urgenti per
il nodo di Firenze; prima fase dell’interramento della linea “Porrettana” a Casalecchio,
prima fase della velocizzazione delle linee Chiusi-Siena e Siena-Empoli);
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¢ 380 miliardi per adeguare le stazioni FS al progetto “Grandi Stazioni”. Tale stanziamento
copre la quota a carico dello Stato per il programma di riqualificazione delle 13 piu
importanti stazioni delle Rete, mirato a trasformare tali stazioni in “centri interservizi” per
I’intera citta, sul modello gia attivato di Roma Termini.

¢ 200 miliardi per impianti e terminali merci, con i quali sara possibile realizzare un
programma organico di interventi nei principali terminali delle rete, ad integrazione degli
. investimenti gia finanziati con il Contratto di programma 1994-2000 e relativo Addendum
nl. Tale programma ¢ incentrato sulla riqualificazione e potenziamento della catena
logistica, nonché sulla razionalizzazione della localizzazione di alcuni impianti
(principalmente Verona), dislocandoli in zone urbanisticamente piu idonee alla promozione
di una efficiente intermodalita ferro/gomma. Analogamente, lo spostamento dello scalo
merci di Salerno, in corso di progettazione, potra trovare copertura finanziaria a carico delle
risorse gia assentite alla FS e, comunque, I’eventuale maggiore esigenza finanziaria,
determinabile solo dopo il completamento del progetto, potra far carico sui fondi stanziati:
per la categoria di interventi in esame.

¢ 80 miliardi per interventi di omogeneizzazione tecnologica (sulla rete storica), necessari per
adeguare alcuni tratti di linea, principalmente sulla relazione Roma-Napoli (via Cassino),
sulla quale il progetto di quadruplicamento ad alta capacitd/alta velocita prevede una serie di
interconnessioni. Cio consentira il futuro transito di treni che potranno impegnare, -tramite
dette interconnessioni, sia tratte della linea esistente che tratte della nuova infrastruttura con
gli stessi standard funzionali.

¢ 70 miliardi per sistemi di obliterazione, contenimento evasione, informazione al pubblico e
per rinnovo delle attrezzature degli impianti e biglietterie. Cio consentira di migliorare
'efficienza e la qualita del servizio offerto alla clientela dei servizi di trasporto
metropolitano/regionale.

1l potenziamento e I’ammodernamento del materiale rotabile (1.090 mld)

In sinergia con gli interventi infrastrutturali sopra descritti, sono stati previsti nuovi acquisti e/o
interventi di rifunzionalizzazione del materiale rotabile in dotazione alle tre divisioni di trasporto.
Per quanto riguarda le divisioni Passeggeri e Cargo, tali investimenti vanno considerati come
“code” di finanziamento ed integrazione per rincari relativi a forniture gia programmate 0 in corso
ed in tal senso il loro finanziamento pud essere considerato non in contrasto con la legislazione
comunitaria in tema di liberalizzazione del mercato delle imprese di trasporto.

In particolare sono previsti investimenti per complessivi £ 1.090 miliardi, che vanno ad integrare
quanto gia previsto, nello stesso settore, dal Contratto di Programma, dal relativo Addendumn. 1 e
da specifici finanziamenti per il sostegno delle aree depresse del meridione italiano. Tali
investimenti consentono di riqualificare I'offerta dei servizi su tutta la rete italiana, mediante un
programma mirato di nuove forniture e di ammodernamento del parco rotabili, in una logica di
efficientamento economico-produttivo, di incremento della qualita avvertita dal cliente e di maggior
sicurezza mediante I’attrezzaggio dei mezzi per la protezione e regolazione della marcia dei treni.

Per quanto riguarda il miglioramento del materiale rotabile per i servizi previsti nelle regioni
meridionali, si riportano di seguito le principali innovazioni previste nei due segmenti di trasporto
passeggeri (media e lunga percorrenza, regionale/metropolitano) e nel trasporto merci, conseguibili
nel breve-medio termine: :
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Trasporto Passeggeri a media e lunga percorrenza
e Potenziamento dei servizi Eurostar sulle relazioni “da” e “per” Napoli e Salerno, nonché
prolungamento degli stessi sulla relazione Milano-Bologna-Lecce con materiale ETR 500;

o Potenziamento dei servizi Eurostar con nuovo materiale rotabile ad assetto variabile
(“Pendolini” ETR 460 e 480 al posto degli attuali 450) sulle relazioni Roma-Lecce, Roma-
Potenza-Taranto ¢ Roma Reggio Calabria,

o Completa nquahﬁcazmne del “servizio notte”, mediante 'immissione di nuove carrozze
“Comfort” sugli itinerari tra il Sud e il Centro-Nord (in particolare per la Sicilia, Calabria e
Puglia) e revamping (ristrutturazione totale) delle carrozze dotate di cuccette, provvedendole
anche di impianti di climatizzazione.

o Climatizzazione delle carrozze utilizzate per la composizione dei treni intercity.

Trasporto Regionale/metropolitano

e Revamping dei mezzi leggeri usati nelle aree territoriali di Calabria, Sicilia, Salerno,
Pescara, Ancona, Siena, Treviso e Cuneo;

¢ Revisione ¢ ammodernamento degli arredi del rimanente materiale utilizzato al Sud;
e Climatizzazione di tutti i mezzi leggeri (elettromotrici ed automotrici);

o Fornitura di materiale rotabile di nuova concezione, sia elettrico che diesel, da utilizzare per
relazioni a “bassa frequentazione”;

o Fomitura di materiale rotabile ad assetto variabile (“pendolini”) con trazione diesel, in
numero adeguato alle esigenze prioritarie dei servizi previsti in Sardegna, sulle linee jonica
(Metaponto-Crotone-Reggio Calabria) ed Empoli-Siena-Chiusi,

o Potenziamento ed ammodernamento del parco rotabili circolante in Sicilia, specialmente con
materiale Ale 841, da utilizzare sulle relazioni Palermo-Messina e Messina-Catania,

e Potenziamento del parco rotabili da utilizzare per i servizi metropolitani, in particolare nelle
citta di Napoli e Palermo; '

e Rimotorizzazioni di un primo lotto di locomotive diesel, in particolare per i servizi previsti
sulla linea jonica Metaponto-Crotone-Reggio Calabria;

« Applicazione delle pellicole antigraffiti su tutto il parco circolante al Sud.

Trasporto Merci

« E prewsta la riconversione dei mezzi trainati elettrici, in modo da dotare di locomotive a 6
assi tutti i treni merci su linee elettrificate, eliminando i vecchi mezzi a 4 assi. Cid consentira
di incrementare le prestazioni dei convogli merci, specialmente lungo le direttrici principali,
incrementando la composizione ¢ - in uno con le forniture in atto di nuovi carri - la velocita
e I’economicita. :

1l fondo per la progettazione, i rischi e gli imprevisti (170 mid)

Sono previsti 170 miliardi per far fronte ad eventuali imprevisti che dovessero sorgere durante il
periodo di realizzazione del programma proposto. Si tratta di un’aliquota (circa il 2% dell’intero
stanziamento) con la quale, come innanzi detto, si dovra anche provvedere alla progettazione degli
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interventi di prevalente importanza strategica, la cui realizzazione non era finanziata dai vigenti
piani, nonché a investimentt per la ricerca.

Schede di dettaglio sugli interventi proposti nel secondo addendum al Contratto di
Programma 1994-2000

Programma: Interventi sulla infrastruttura esistente — Nuovi progetti
Progetto: Interventi per lo sviluppo del traffico merci (120 mid)
Descrizione:

Il progetto nasce dall’ esngenza di superare le attuali condizioni di saturazione o di criticita per lavori
presenti su alcuni degli assi prmcnpall della rete FS. E’ pertanto stata individuata una rete di linee
alternative che, offrendo ampl margini di potenzialita, pud essere utilizzata per far fronte ai previsti
incrementi di traffico merci su Ferrovia. Gli interventi sono mirati all’adeguamento infrastrutturale
e tecnologico delle linee necessari al transito dei convogli merci. Tali interventi operano in una
logica di sistema e interessano I’intero territorio nazionale ma rivestono una partlcolare valenza ed
hanno carattere di prioritd nell’area medio-padana dove si rilevano le maggiori criticita. 1
finanziamenti richiesti riguardano solo una prima fase (che comunque ha ritorni propri) del progetto
pit ampio sopra descritto.

Gli interventi sono mirati a:

¢ Permettere 'acquisizione di nuovi traffici sull’insieme della rete;
o Alleggerire la situazione delle tratte sature;

' Migliorare la gestione delle punte di traffico;

e  Creare “by-pass” per le situazioni di emergenza.

Risultati attesi:

- dal punto di vista qualitativo:

e regolarita di circolazione

e gestione delle situazioni di emergenza.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

¢ aumento dei volumi di traffico.

ok ok ok ook kol ok Kok ok ok
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Programma: Materiale rotabile
Progetto: Attrezzaggio mezzi con sistema vigilante ed ATC/ATP (215 mld)
Descrizione:

Il sistema di controllo/protezione del treno introdotto dalla FS S.p.A. prevede I’attrezzaggio sia
delle linee che dei mezzi con tecnologie innovative. In particolare sui mezzi é prevista un’antenna
per la captazione delle informazione di terra e strumenti -di elaborazione/visualizzazione delle
informazioni ricevute e attivazione delle procedure di protezione della marcia del treno. Tale
sistema consente una circolazione in sicurezza con intervento in automatico per la risoluzione di
anomalie di condotta da parte del macchinista.

Il programma di introduzione del sistema & previsto in modo estensivo su gran parte della rete
ferroviaria e, in particolare, il finanziamento richiesto riguarda la 2" fase del progetto.

risultati attesi:
- dal punto di vista qualitativo:

e maggiore sicurezza nella circolazione.
- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

¢ riduzione dei costi di condotta.
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Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - Nuovi Progetti
Progetto: Grandi Stazioni (380 mid)
Descrizione:

Con il Programma Grandi Stazioni Ferrovie dello Stato intende dar corso alla riqualificazione e al
mantenimento dei complessi di stazione delle maggiori citta italiane (Milano C.le, Roma Termini,
Torino P.N,, Firenze SM.N,, Bologna C.le, Venezia S.L., Venezia Mestre, Napoli C.le, Genova
Brignole, Genova P.P., Verona PN, Palermo e Bari), che con i circa 600 miliardi annui di transiti
di viaggiatori costituiscono tra i principali punti di origine/destino dei traffici dell’intera Nazione.

Rispetto all’investimento complessivo di 610 miliardi di lire previsti in analisi, I'importo finanziato
di 380 mid rappresenta la parte riconducibile ad interventi di riqualificazione e recupero di
immagine dei complessi immobiliari e di adeguamento agli obblighi di legge.

risultati attesi:

Gli obiettivi del progetto sono di:

e migliorare i servizi all’'utenza ferroviaria;

* oftimizzare I’accessibilita e la fluibilita del servizio di trasporto ferroviaﬁd;
o far emergere il valore intrinseco dei complessi;

* razionalizzare la gestione economica al fine di raggiungere il “bonus operativo”;
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e riqualificare il contesto urbano circostante

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

e maggiori introiti per le attivita commerciali

Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - Nuovi Progetti
Progetto: Impianti e terminali merci (200 mid)
Descrizione:

Il progetto € orientato al potenziamento ed adeguamento degli impianti merci sull’intera rete
nazionale alle nuove esigenze di trasporto merci.

Gli interventi previsti riguardano il potenziamento e I’adeguamento degli impianti ritenuti strategici
per la Divisione Cargo. Particolare rilevanza assume il potenziamento dell’impianto di Verona
Quadrante Europa e la connessa delocalizzazione degli impianti di Verona Porta Nuova. Detto
potenziamento verra attuato con la concentrazione delle attivita all’interno di quadrante Europa e
attraverso il collegamento diretto del terminal con la linea Verona-Brennero:

risultati attesi: ,

- dal punto di vista qualitativo (non considerati nell’analisi ﬁnanziaria)
¢ miglioramento del servizio.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

e acquisizione di nuovo traffico merci;
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Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - Nuovi Progetti

Progetto: Completamento progettazione del nodo di Genova e fase di razionalizzazione
impianti e fermate (100 mid)

Descrizione:

Il finanziamento previsto in Addendum ¢ finalizzato al completamento della progettazione del nodo
di Genova e di una fase per il potenziamento e la razionalizzazione degli impianti e delle fermate.

In particolare tale finanziamento comprende:

o Completamento della progettazione del nodo di Genova come espressamente previsto dalla
legge 30/98;

e Varante dell’attuale linea Genova - Ventimiglia nel tratto Voltri — Pra come da specifica
richiesta del Ministero dei trasporti e della navigazione;

e Realizzazione di alcune fermate.
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L’intervento di variante della linea assorbe la maggiore parte delle risorse rese disponibili dal
finanziamento ed assume carattere di esclusiva riqualificazione urbanistica in quanto finalizzato alla
liberazione di una vasta area prospiciente gli abitati di Pra e Voltri (non di proprieta FS) che
altrimenti rimarrebbe interclusa tra l'attuale tracciato di detta linea e la nuova bretella di
collegamento del Porto di Voltri con la linea Genova - Ovada, di prossima attivazione.

risultati attesi:

- dal punto di vista qualitativo (non considerati nell’analisi finanziaria)
* riqualificazione urbanistica (non comporta ritorni per FS S.p.A.).

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

e aumento dei ricavi da mercato (per le sole nuove fermate).
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Programma: Materiale rotabile
Progetto: Revamping ed adeguamento tecnologico locomotive (64 mid)
Descrizione:

1l progetto prevede interventi di revamping su Locomotive di tipo E 656 — D 445 — 633/632 — E
646, destinati al trasporto regionale, al fine di migliorarne le caratteristiche tecniche.

Gli interventi previsti riguardano:

¢ applicazione di telecomando;

¢ potenziamento dei gruppi di alimentazione servizi ausiliari;

* miglioramenti tecnologici a bordo;

e installazione di impianti di condizionamento d’aria per le cabine di guida.

L'operazione comporta I'introduzione di significative innovazioni ai rotabili tali da permettere
sostanziali risparmi nel numero di rotabili necessan per il servizio (riduzioni di riserve e di

indisponibilitd mezzi) e negli oneri di manutenzione, oltre ad un incremento della produttivita dei
macchinisti.

risultati attesi:

- dal punto di vista qualitativo:
¢ riduzione oneri di manovra.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:
e riduzione dei costi di produzione;

¢ riduzione oneri di manutenzione corrente e ciclica (valutata solo per il primo intervento
evitato);

¢ miglioramento del ciclo del locomotore;
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Programma: Materiale rotabile
Progetto: Revamping carrozze ed automotrici (393 mld)
Descrizione:

Il progetto prevede interventi di ristrutturazione su automotrici e carrozze destinate al trasporto
regionale, per percorrenze di corto-medio raggio con capacita media—alta, con I’obiettivo di
migliorare le caratteristiche tecniche, di comfort e di immagine del servizio ferroviario.

Gli interventi previsti a tal fine riguardano:

o rinnovo degli ambienti destinati ai viaggiatori;

e miglioramento degli aspetti tecnici, funzionali e di sicurezza; -

¢ installazione di impianti di condizionamento d’aria per le cabine di guida e a bordo.

L’operazione portera a rinnovare i rotabili in modo da ottenere risparmi negli oneri di
manutenzione, un incremento della produttivita dei macchinisti ed una maggiore attrattivita del
servizio.

risultati attesi:
- dal punto di vista qualitativo:
¢ miglioramento dell’immagine del servizio.
- elementi che comportano dei ritorni finanziari:
e riduzione dei costi di produzione;

e riduzione degli oneri di manutenzione corrente e ciclica (valutata solo per il primo
intervento evitato);

e ricavi da mercato.

Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente

Progetto: Tecnologie di rete: Interventi di omogenizzazione tecnologica compresa la
linea Roma—Cassmo-Napoll (80 mid)

Descrizione:

Alcune linee della rete fondamentale FS presentano standard tecnologici (impianti di sicurezza e
segnalamento, potenza S.S.E. etc) differenti lungo il tracciato che comportano una non ottimale
gestione del traffico, differenti condizioni di controllo della circolazione e un trasferimento del
segnalamento a bordo treno non continuo. Tale disomogeneita é progressivamente in corso di
superamento con interventi che interessano, in via prioritaria, le linee con maggiori volumi di
traffico e le linee ad esse interconnesse, che svolgono una funzione di adduzione del traffico in una
logica di rete. Particolare priorita ¢ stata assegnata alla linea Roma-Cassino-Napoli che, in quanto
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interconnessa con la futura linea AV Roma-Napoli, richiede uno standard tecnologico adeguato a
consentire la circolazione di treni di qualiti. Tale attrezzaggio tecnologico comprende la
predisposizione di innovativi sistemi di controllo/protezione della marcia del treno in corso di

sviluppo (ATC/ATP).

risultati attesi:

- dal punto di vista qualitativo:
e aumento e regolarita del traffico.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:
¢ riduzione ritardi nella circolazione dei treni;
¢ riduzione dei tempi di percorrenza,

¢ benefici derivanti dall’ATC/ATP (riduzione oneri personale di condotta).
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ALLEGATO 5

Interventi previsti dal llI° Addendum al Contratto di Programma
1994-2000 ai sensi dell’art.3 della Legge 354/98
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ALLEGATO 5

Interventi previsti dal lll° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 ai sensi
dell’art.3 della Legge 354/98

SCHEDE DESCRITTIVE DEI SINGOLI INTERVENTI
programmati ai sensi dell'art.3 della L.354/98

ITINERARIO TORINO-MODANE
Interventi a breve — medio termine per il miglioramentb infrastrutturale dell’attuale direttrice Torino-Modane

L'obiettivo del progetto & I'incremento della potenzialita del corridoio merci Torino-Modane-Digione al fine di
far fronte, nel breve-medio termine, (entro il 2005) ad un incremento previsto di traffico merci pari a +29
treni/giorno (+3,2 milioni di tonn/anno rispetto al 1997) e di traffico viaggiatori pari a +36 treni/giomo e la
necessita di proseguire la progettazione per la linea Torino-Lione.

Gli interventi infrastrutturali progettati che risolvono le esigenze sopra menzionate sono, in dettaglio:
o allungamento dei binari di precedenza;

« interventi di fluidificazione del nodo di Torino,

e ristrutturazione del posto di comando di Bussoleno;

« infrastrutture di comunicazione terra-treno;

o attrezzature di sicurezza in galleria.
Per la Torino-Lione € prevista la progettazione della nuova linea.

Gli interventi sopra menzionati sono da considerarsi in sinergia con gli interventi nel settore della tecnologia,
in corso di realizzazione con i fondi previsti dal CdP 1994-2000, nonché con gli interventi previsti
relativamente alla soppressione dei P.L. e per il rinnovo e potenziamento della trazione elettrica.

ITINERARI SEMPIONE, LUINO E CHIASSO

Interventi per il potenziamento delle linee afferenti ai valichi intemazionali e di integrazione con I’aéropodo di
Malpensa

1l progetto ha lo scopo di collegare I'aeroporto di Malpensa con la stazione di Milano C.le e con la linea di
Luino (Svizzera), oltre a quello di potenziare il sistema delle “gronde” del nodo di Milano, per incrementare e
razionalizzare il traffico merci da e per la Svizzera e lungo I'asse trasversale padano.

Il dettaglio degli interventi da realizzare & il seguente:

« variante di Novara e sistemazione del Nodo;
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« studio di fattibilita della stazione passante di Malpensa e del collegamento con Gallarate;

« collegamento diretto in Mortara per l'itinerario merci Milano-Mortara-Novara;

* potenziamento impianﬁ Milano-Chiasso e 1/ fase realizzativa della gronda nord-est di Milano;
* raddoppio linea Bergamo-Treviglio;

e collegamento diretto tra la stazione di Milano C.le e I'aeroporto di Malpensa;

« collegamento dell’aeroporto di Malpensa con il transito di Luino, allungamento a modulo e
potenziamento impianti;

o variante di Gozzano sulla linea Domodossola-Borgomanero-Novara.

Gli interventi sopra evidenziati sono da considerarsi in sinergia con la ristrutturazione del nodo di Milano, la
nuova linea “passante” di Milano, il quadruplicamento AV “Torino-Milano-Napoli” e “Milano Treviglio®, il
raddoppio Mortara-Milano e I'adeguamento del corridoio intermodale del Sempione.

ITINERARIO BRENNERO E LINEE AFFERENTI

Potenziamento degli itinerari Tirreno-Brennero e Adriatico-Brennero (fasi funzionali) e impianti merci di
Mantova

L'obiettivo progettuale é quello di ridurre la congestione nel Nodo di Bologna attraverso il potenziamento
delle linee afferenti al corridoio Bologna-Verona-Brennero, dall'alto Tirreno e dall’Adriatico, con itinerari
alternativi a quelli insistenti su Bologna.

L'obiettivo progettuale si consegue attraverso il miglioram_entb delle linee trasversali di collegamento con
I'asse Pontremolese e con la Ferrara-Ravenna-Rimini e il potenziamento degli impianti merci di Modena.

Tali interventi sono da considerarsi in sinergia con il potenziamento dell'asse Bologna-Verona-Brennero, con
I'elettrificazione della Verona-Modena e con il potenziamento della linea Pontremolese, anche in relazione
alla necessita di migliorare gli standard di sicurezza.

ITINERARIO TARVISIO, VILLA OPICINA E LINEE AFFERENTI

Potenziamento itinerari merci deil'area veneto-friulana afferenti ai collegamenti internazionali di Tarvisio e
Villa Opicina (compresa la sistemazione del ponte di Latisana)

Il progetto ha lo scopo di potenziare i corridoi di “gronda” del nodo di Venezia afferenti all'asse Udine-
Tarvisio e Portogruaro-Trieste/Villa Opicina, per il futuro V corridoio Venezia-Trieste-Lubiana.

Gli interventi da realizzare sono:

e potenziamento linee afferenti ali'asse Udine-Tarvisio;

« sistemazione del ponte di Latisana sulla Venezia-Trieste (ad integrazione di finanziamenti regionali);
» potenziamento linee rete friulano-veneta;

e razionalizzazione del nodo di Udine.
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L'intero progetto & sinergico con i seguenti interventi:

e raddoppio Udine-Tarvisio e circonvallazione di Udine

e potenziamento per trasporti intermodali dell'asse ferroviario Trieste-Monfalcone/Udine
e nuovo scalo di Cervignano

e potenziamento tecnologico della rete friulano-veneta.

ITINERARIO PESCARA-ROMA : FASE
Potenziamento tecnologico ed infrastrutturale: fase funzionale

L'obiettivo del progetto & un primo potenziamento della linea trasversale, attraverso la velocizzazione
dell'itinerario, la razionalizzazione e fluidificazione dell'esercizio € il potenziamento dei tratti saturi.

Gli interventi da realizzare sono:
e adeguamento e ammodernamento tecnologico,

« raddoppio tratta Lunghezza-Bagni di Tivoli.

Gia prima del definanziamento operato con la L.488/99, gli investimenti qui elencati non trovavano totale
copertura a carico della L. 354/98. Gli interventi saranno relativi, quindi, ad una prima fase funzionale.

Il progetto va inquadrato in un pit ampio contesto di riferimento che comprende:
o il raddoppio della tratta Prenestina-Lunghezza;
¢ la sistemazione del nodo di Pescara;

o il potenziamento -degli impianti per il servizio metropolitano/regionale Teramo-Pescara-Sulmona ed
elettrificazione Teramo-Giulianova.

ITINERARIO REGGIO CALABRIA-GIOIA TAURO-BARI
Velocizzazione e potenziamento per il traffico merci: fase funzionale

L'obiettivo del progetto & il potenziamento per il traffico merci relativo al corridoio Reggio Calabria-Gioia
Tauro-Bari al fine di sfruttare le potenzialita del bacino industriale pugliese gravitante su Bari e la capacita
del porto di Gioia Tauro.

Gli interventi da realizzare sono:
« potenziamento degli impianti di stazione e di linea;

« realizzazione del collegamento diretto nell'area di Taranto tra la linea Metaponto-Taranto e la Taranto-
Bari.

Gia prima del definanziamento operato con la L.488/99, gli investimenti qui elencati non trovavano totale
copertura a carico della L. 354/98. Gli interventi saranno relativi, quindi, ad una prima fase funzionale.
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| citati investimenti sono da considerarsi in sinergia con:
¢ il raddoppio della Bari-Taranto,
« Pelettrificazione e velocizzazione Paola-Cosenza-Sibari-Metaponto;

e la nuova variante di valico S. Marco Roggiano-Mongrassano.

ITINERARIO MESSINA-CATANIA
Fase per il completamento del raddoppio della linea
L'obiettiva del progetto & il potenziamento e la velocizzazione dell'asse Messina-Catania.

L'intervento da realizzare & il raddoppio tra Giampilieri e Fiumefreddo (ultimo tratto a semplice binario della
linea Messina-Catania - anche per tale intervento la legge 354/98 non garantisce l'intera copertura. Pertanto
si procedera alla individuazione e realizzazione di fasi funzionali). ’

Gli interventi sono da considerarsi in sinergia con il raddoppio dei tratti di linea Messina-Catania (tratti
Giarre-Fiumefreddo e Catania Ognina-Catania Centrale).

NODO DI PALERMO

Collegamento con ['aeroporto Falcone-Borsellino (tratto Isola delle Femmine-Capaci) e
potenziamento degli impianti

Il progetto ha lo scopo di potenziare il Nodo di Palermo e di realizzare il collegamento diretto con I'aeroporto
cittadino.

PRINCIPALI DIRETTRICI E ITINERARI ALTERNATIVI
Potenziamento impianti per il traffico merci

Il progetto ha lo scopo di migliorare la potenzialita delle principali direttrici merci al fine di aumentarne il
livello di attrazione e, conseguentemente, le tonneliate trasportate. Tale intervento si inserisce in un pit
ampio scenario di riequilibrio modale con lo scopo di spostare tonnellate di merci dalla strada verso la
femrovia, per garantire un piu generale miglioramento delle condizioni di sicurezza sulla strada e per
conseguire benefici in termini di diminuzione dell'inquinamento atmosferico, acustico e ambientale in
generale.
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ALLEGATO 6

Contratto di Programma 2001-2005:
investimenti previsti sulla rete tradizionale
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ALLEGATO 6

Contratto di Programma 2001-2005: Investimenti previsti sulla Rete Tradizionale

Investimenti sulla Rete Fondamentale

La rete fondamentale include le direttrici e le linee principali delle rete ferroviaria italiana: essa
rappresenta |’asse portante del trasporto ferroviario, pari ad una lunghezza totale di circa 10.000 km
e dove vengono registrati i maggiori volumi di traffico. L’ammontare complessivo degli
investimenti su di essa ricadenti, & stimato in circa 17.000 miliardi di lire; essi si sostanziano in
investimenti di ammodernamento, sviluppo e potenziamento tecnico/infrastrutturale della rete. Di
seguito vengono sinteticamente illustrati per singola direttrice/area di intervento.

- Valichi

11 progetto consiste nell’avviare il completamento del sistema dei valichi alpini al fine di dare una
risposta infrastrutturale ai deficit di capacita e prestazione delle linee di collegamento della rete
ferroviaria italiana con quelle del resto d’Europa. Il costo stimato € di 500 miliardi.

- Direttrice Brennero

Previsto il raddoppio della linea Bologna-Verona, che insieme all’attrezzaggio tecnologico
dell’intera direttrice per |’attivazione del nuovo sistema di comando e controllo ed al pressoche
completato adeguamento a Gabarit C con la costruzione della nuova variante nel tratto di valico,
consentira [’aumento di potenzialita della linea, soprattutto ai fini del traffico merci e combinato,
con riduzione dei tempi di percorrenza. Il costo complessivo stimato per la realizzazione delle
opere ¢ pari a circa 1.900 miliardi di lire.

- Itinerari Venezia/Villa Opicina: potenziamento itinerari merci

I progetto, consistente nell’elettrificazione del tratto di linea Portogruaro-S. Vito al Tagliamento-
Casarsa, consentira di chiudere una maglia avente vertici nelle stazioni di Portogruaro, Udine e
Monfalcone. L’intervento, per la cui realizzazione sono stimati fabbisogni pari a 120 milardi di lire,
in coerenza con raddoppi ed amplimenti di sagoma gia attivati tra il 1999 ed il 2000, tende a
rafforzare il numero di possibile istradamenti verso 1’Est europeo in attesa di disporre del futuro
corridoio europeo n. 5.

- Direttrice Milano-Ventimiglia

Il progetto di investimento prevede, in una prima fase, la realizzazione di un ulteriore tratto di
raddoppio della linea Genova-Ventimiglia per circa 43 km, per procedere successivamente alla
esecuzione dell’intero raddoppio della direttrice. Il costo complessivo delle opere € stimato in circa
2.600 miliardi di lire (ripartiti tra Tabella 2 e Tabella 3). Si conseguira un sensibile incremento di
capacita di trasporto sia in termint di potenzialita che di velocita, oltre che il miglioramento della
qualitd e della sicurezza grazie ad un piu adeguato attrezzaggio tecnologico.
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- Quadruplicamento Tortona — Voghera

Il progetto, stimato in via preliminare in 300 miliardi di lire, ¢ finalizzato alla realizzazione, in
sostanziale affiancamento all’attuale tracciato, di una nuova linea a doppio binario tra le stazioni di
Voghera e Tortona. Si conseguiranno sensibili aumenti della capacita infrastrutturale,
razionalizzando le due direttrici Torino-Piacenza-Bologna e Genova-Milano. Attualmente I’assetto
infrastrutturale registra una strozzatura in termini di capaciti che neanche i potenziamenti
tecnologici sono piu in grado di fronteggiare; tale criticita diverra insostenibile per il sistema
ferroviario con la futura realizzazione del terzo valico di Genova e la rete del basso Piemonte, opere
che porteranno ad un aumento considerevole dei flussi di merci provenienti dalle realta portuali
liguri, nonché di quelli viaggiatori sulla relazione Genova-Milano. :

- Direttrice Tirrenica Nord

Gli investimenti sono principalmente finalizzati alla sistemazione del suolo ferroviario della
Livorno-Pisa, nonché al potenziamento della linea Pontremolese, caratterizzato da un elevato tasso
di incidentalita. Nel primo caso verranno realizzati interventi, per un ammontare di circa 260
miliardi di lire, atti ad eliminare i conflitti di circolazione che si verificano nella stazione di Pisa per
I'incompatibilita di itinerario tra i treni della Direttrice Tirrenica e quelli delle linee Firenza-Pisa-
Livorno e Pisa-Lucca; si procedera inoltre al potenziamento e la razionalizzazione degli impianti
merci e portuali dell’area di Livorno. Gli investimenti previsti sulla Pontremolese, pari a circa 2.000
miliardi di lire, consentiranno, grazie ad ulteriori tratti da raddoppiare ed altri interventi di
potenziamento tecnologico, un incremento di capacita ed un miglioramento della regolarita di
esercizio e della sicurezza. Da sottolineare, inoltre, il passo in avanti verso il raggiungimento
dell’obiettivo di generale potenziamento del collegamento tirrenico con le restanti direttrici della
rete ferroviaria verso I'Europa Centrale ed Orientale attraverso il Brennero (corridoio TIBRE).

- Direttrice Adriatica

Il volume degli investimenti previsti ammonta a circa 2.500 miliardi di lire. Con I'ultimazione delle
opere, la direttrice adriatica verra completamente raddoppiata con conseguente incremento della
capacita di trasporto globale e riduzione dei tempi di percorrenza: sara quindi portato a compimento
il potenziamento di un corridoio di traffico fondamentale nei collegamenti fra i paesi di Sud-Est con
il resto d’Europa.

- Orte-Falconara: raddoppio Spoleto - Terni e nodo di Falconara

Il primo intervento permettera di superare 'accentuata acclivita in corrispondenza del valico
appenninico, tra le stazioni di Baiano e Giuncano, attraverso la realizzazione di una nuova linea,
prevalentemente in galleria tra Spoleto e Terni, con pendenza non superiore al 12%. L’investimento
favorira lo sviluppo del traffico merci grazie alla possibilita di effettuare trasporto di treni piu
pesanti € di aumentare la capacita della linea fino a Foligno, in modo da rmghorare I offerta
viaggiatori tra Roma e Perugia e tra Roma ed Ancona. Il secondo intervento ¢ orentato ad
approfondire le possibilita di rilocalizzare un tratto di linea situato a nord di Falconara della attuale
direttrice Adriatica, che si sviluppa in stretta vicinanza di una grande raffineria e di collegare la
linea Orte-Falconara anche in direzione Nord. Le risorse necessarie per la realizzazione delle opere
sono stimate, in via preliminare, in 870 miliardi di lire.
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- Itinerario Napoli-Bari

L’intervento, per un ammontare attualmente stimato in 2.000 miliardi di lire, prevede il radicale
potenziamento della relazione tra Napoli e Bari, attraverso il completamento del raddoppio della
linea Caserta-Foggia tra Benevento e Cervaro, nonché tra Cancello ¢ Benevento, e la realizzazione
di una nuova linea che sfruttando parte del tracciato delle ferrovie concesse lungo la “Valle
Caudina”, permettera di giungere a Napoli utilizzando la parte terminale della linea Roma-Napoli,
via Cassino, con una sensibile riduzione dei tempi di percorrenza.

- Quadruplicamento Salerno — Battipaglia

L’intervento, stimato in 1.000 miliardi di lire, consiste essenzialmente nella realizzazione di un
nuovo tratto di linea elettrificata a doppio binario, quale proseguimento della linea “a monte del
Vesuvio” gia in fase di realizzazione, per migliorare la capacitd complessiva del sistema
infrastrutturale esistente tra Napoli e Salerno, con una riduzione dei tempi di percorrenza sulle
relazioni Roma/Napoli-Reggio Calabria. 1l tracciato ¢ totalmente in variante tra I'innesto con la
citata linea in corso di realizzazione e la stazione di Pontecagnano, dove prosegue verso Battipaglia
utilizzando il medesimo corridoio dell’attuale tracciato.

Investimenti sui Nodi

I Nodi, localizzati in corrispondenza delle principali citti, sono aree caratterizzate da un’alta
concentrazione di linee, spesso confluenti, e di impianti ferroviari. Il volume di investimenti
previsto ammonta a circa 5.500 miliardi di lire. Gli interventi sui principali nodi della rete sono
finalizzati alla realizzazione di potenziamenti infrastrutturali e tecnologici che consentono
I"attivazione dei servizi metropolitani e regionali di superficie, con separazione degli stessi dai
traffici di lunga percorrenza viaggiatori e merci, ed al recepimento degli innesti delle future linee ad
alta velocita. Sono brevemente descritti di seguito i principali investimenti per singolo nodo.

- Nodo di Torino

L’ammontare complessivo di risorse da impiegare ¢ stimato in circa 1.700 miliardi di lire per
interventi sul nodo e su alcune linee ad esso afferenti. In particolare, & previsto il completamento
del quadruplicamento del tratto tra Susa e Stura, I’attivazione del Sistema di Comando e Controllo
del nodo, il potenziamento Bussoleno-Torino e della cintura merci, il raddoppio, per circa sei
chilometri, della linea Fossano-Cuneo ed il potenziamento della linea Chivasso-Aosta.

- Nodo di Milano

Sono programmati interventi per circa 700 miliardi di lire, finalizzati alla realizzazione del
collegamento tra la stazione centrale di Milano e l'aeroporto di Malpensa oltre che allo sviluppo
tecnologico del nodo di Milano, attraverso il rifacimento degli apparati di stazione e dei sistemi di
distanziamento con realizzazione di un sistema di Comando ¢ Controllo Centralizzato da un unico
Posto Centrale. Sono previsti anche interventi di potenziamento degli impianti e degli itinerari
merci del nodo.
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- Nodo di Genova

Sono previsti interventi di potenziamento infrastrutturale per la fluidificazione e separazione dei
traffici a lunga percorrenza, sia merci che viaggiatori, dai servizi regionali e locali, compresa la
realizzazione di fermate per servizi metropolitani. Il costo, per una prima fase di realizzazioni,
ammonta a 700 miliardi. :

- Nodo di Venezia

Sono previsti interventi per un totale complessivo di 180 miliardi, finalizzati alla sistemazione delle
stazioni di Venezia Santa Lucia e Mestre e dei relativi Piani regolatori ed Apparati.

- Nodo di Bologna

Si prevede un ammontare di investimento pari a circa 600 miliardi di lire, da utilizzarsi per il
rifacimento dell’ Apparato Centrale, la realizzazione del Sistema di comando e controllo del nodo,
I’adeguamento tecnologico delle direttrici afferenti il nodo e delle linee di cintura nonché la
realizzazione del nuovo PRG di Bologna centrale.

- Nodo di Firenze

Le risorse previste, pari a 150 miliardi di lire, sono finalizzate alla realizzazione dell’Apparato
Centrale Statico di Firenze SM.N che completera la sistemazione tecnologica degli impianti del
nodo, allineando ai pit moderni standard di qualita e regolarita della circolazione i sistemi di
comando e controllo della stessa.

- Nodo di Roma

Pianificati interventi per oltre 1.100 miliardi di lire, relativi principalmente all’adeguamento
tecnologico delle linee e degli impianti del nodo, anche tramite la realizzazione di un sistema di
Comando e Controllo Centralizzato, nonché alla realizzazione dei nuovi ACEI delle stazioni di
Tiburtina e Tuscolana/Ostiense, al fine di separare il traffico nazionale da quello urbano, regionale e
merci anche all’interno del nodo. :

Investimenti sulla Rete Complementare

Alla Rete Complementare appartengono le linee considerate a minor valenza trasportistica, poiché
localizzate in aree nelle quali la domanda ¢ strutturalmente piu debole. La lunghezza di tali linee &
pari, all’incirca, a 6.000 km di rete. Il volume di investimenti stimato si attesta intorno ai 6.000
miliardi di lire.

Vengono descritti in sintesi i principali investimenti programmati sulla Rete Complementare.

- Itinerario Pescara-Roma : ulteriore fase di potenziamento

L’intervento, stimato in 100 miliardi di lire, consiste nella ulteriore fase di potenziamento
tecnologico ed infrastrutturale della linea mirato ad un generale ammodernamento delle
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infrastruttura e degli impianti con la soluzione di puntuali criticita che consentiranno di
incrementare la velocita di percorrenza e le prestazioni delle linea stessa.

- Rete Calabra

E’ previsto un intervento in due fasi, finalizzato al raddoppio della linea Reggio Calabria-Melito. II
costo complessivo dell’opera ¢é stimato in circa 600 miliardi di lire. In termini di offerta, una volta
attivato, I'investimento apportera benefici apprezzabili nella riduzione dei tempi di percorrenza dei
treni locali/metropolitani sul tratto raddoppiato e permettera il soddisfacimento della domanda di
trasporto relativa al crescente pendolarismo che interessa il comprénsorio Melito P.S-Villa S.
Giovanni ed in particolare le citta di Reggio Calabria e Messina.

- Rete Sarda

Le azioni d’intervento sulla rete sarda riguardano la linea Decimomannu-San Gavino, ed in
particolare il tratto Cagliari-Oristano, per un costo complessivo di 550 miliardi di lire. Verranno
realizzate opere finalizzate al raddoppio in sostanziale affiancamento alla linea esistente. I risultati
attesi dal compimento del progetto sono sintetizzabili in un aumento in termini di potenzialita della
linea ed in un miglioramento nella regolarita di circolazione dei treni generato dalla soppressione di
incroci e dalla eliminazione dei guasti dovuti ai passaggio a livello.

- Rete Siciliana

Per quanto concerne la rete siciliana, le risorse previste saranno impiegate per la realizzazione del -
completamento della linea di collegamento tra il centro della citta di Palermo con I’aeroporto di
Punta Raisi, anche attraverso il raddoppio delle tratte metropolitane, e per il raddoppio della
Palermo-Messina-Siracusa.

Il primo progetto, oltre a materializzare un servizio di collegamento cadenzato con I’aeroporto,
determinera un incremento della capacita di trasporto globale del nodo di Palermo.

Grazie al secondo intervento saranno conseguiti risultati che si sostanzieranno in:

incremento della capacita dei tratti di linea afferenti i nodi di Palermo e Messina,
— riduzione dei tempi di percorrenza det tratti raddoppiati;

- soddisfacimento della domanda di trasporto relativa al crescente pendolarismo che interessa le
citta di Palermo ¢ Messina;

—  piu frequenti collegamenti metropolitani verso centri limitrofi e localita turistiche.

Il costo complessivo delle opere € stimato in circa 4.900 miliardi di lire ed & previsto il
completamento del raddoppio dell’itinerario Messina-Catania, le cui prime fasi sono gia state
finanziate con le risorse messe a disposizione dal Contratto di Programma 1994-2000.

Interventi Diffusi

Gli investimenti ivi inclusi sono costituiti da interventi di varia natura articolati sull’intero territorio.
Si tratta, infatti, di studi di fattibilita, progettazioni ed interventi di natura tecnologica che investono
la rete ferroviaria nella sua globalita.



Camera dei Deputati — 190 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

Tra i principali investimenti si menzionano:

L. gl interventi sugli Itinerari merci finalizzati all’ulteriore potenziamento della rete alternativa a
quella fondamentale per il trasporto delle merci per conseguire il riequilibrio dei livelli di
impegno delle infrastrutture ferroviarie e liberare capacita nel sistema principale, ormai saturo,
impegnando in modo adeguato la rete secondaria scarsamente utilizzata;

2. gli interventi rivolti alla Riqualificazione di Stazioni di medie dimensione, per le quali & stata
individuata da F.S. S.p.A. una buona opportunita di messa a reddito degli spazi. L’obiettivo
posto alla base del progetto ¢ la rifunzionalizzazione, valorizzazione ed adeguamento agli
obblighi di legge dei fabbricati di stazione.

Officine Manutenzione Materiale Rotabile ed Impianti Merci

La ripartizione degli asset infrastrutturali seguita ai processi di societarizzazione, che hanno
determinato il passaggio delle Divisioni di Trasporto in Trenitalia S.p.A, ha comportato, tra I’altro,
Iassegnazione al Gestore dei beni immobiliari costituenti le Officine di Manutenzione del Materiale
Rotabile, compresi gli Impxantl Dinamici Polifunzionali, anche per il materiale AV, e gli impianti d1
terminalizzazione delle merci.

Di conseguenza, a carico del Gestore sono stati posti sia gli investimenti di completamento e
sviluppo di detti impianti sia quelli di manutenzione straordinaria. L’importo globale delle risorse
previste per investimenti di completamento, sviluppo e potenziamento ammonta a 200 miliardi di
lire per gli impianti merci, relativi alla costruzione dei nuovi Centri Intermodali di Roma e Milano
ed a circa 700 miliardi di lire per le Officine di Manutenzione del Materiale Rotabile.

Gli investimenti per ambiente e sicurezza

Gli investimenti per I'ambiente e la sicurezza sono una categoria di interventi che ricade in diversi
ambiti ed € quindi presente in diverse Tabelle allegate al Contratto di programma

Talt interventi sono mirati, in ordine di priorita decrescente:

1. ad eliminare le situazioni piu critiche, .

2. ad estendere I’applicazione di sistemi pit moderni per il distanziamento automatico dei treni,
3. ad introdurre avanzati apparati di sicurezza,
4

a permettere I'entrata in esercizio, in forma generalizzata al 2002, di nuovi sistemi per la
sicurezza della marcia dei treni e per la comunicazione,

5. a produrre prototipi o impianti sperimentali per la soluzione di problematiche connesse alla
sicurezza e regolarita di circolazione, anche nell’ottica del rispetto ambientale.

Tecnologie innovative ed interventi di risanamento
- Rete radio GSM

Le comunicazioni terra-treno e le comunicazioni a supporto del comando, controllo e regolazione
della marcia dei treni sono oggetto da quasi 10 anni di un'attivita di standardizzazione a cura degli
organismi europei preposti.

La scelta di F.S. S.p.A. ¢ caduta sul sistema GSM-R come riferimento tecnologico per la
comunicazione mobile connessa all'esercizio ferroviario.
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Il Gestore, in base a tali scelte e in considerazione degli impegni internazionali assunti in termini di
interoperabilita, ha avviato la progettazione e la realizzazione del nuovo sistema GSM-R, che sara
introdotto sia sulla nuova linea AV/AC Roma-Napoli che su linee e nodi della rete fondamentale
(circa 7.500 km).

Il progetto si articola in piu fasi realizzative:

Fase 1: installazione NSS e gestione dell'utenza FS con "Roaming" su reti GSM TIM/OPI - entro
marzo 2002 e realizzazione Rete Radio su parte della rete commerciale (2.400 km) entro
marzo 2003,

Fase 2: realizzazione Rete Radio su una ulteriore parte della rete commerciale (3.000 km) entro
dicembre 2003;

Fase 3: completamento dell’ estensione della Rete Radio sul totale della rete commerciale entro
dicembre 2004. '

Attraverso questo progetto il Gestore:

1. sara dotato di un sistema di radiocomunicazione mobile con tecnologia digitale GSM nella
banda 900 MHz, in modo da soddisfare, su scala nazionale, le esigenze di comunicazione
(fonia e dati) connesse con l'esercizio ferroviario, ivi compreso il controllo in sicurezza della
marcia dei treni;

2. garantire servizi di comunicazione terra-treno affidabili sia in regime di circolazione normale
che di emergenza, prerequisito essenziale per la piena attivazione delle nuove tecnologie nel
settore comando e controllo della circolazione (SCC) e della sicurezza di marcia (Vigilante e
SCMT);

3. fornire alle Imprese di trasporto soluzioni e servizi di telecomunicazioni mobili conformi alle
specifiche di interoperabilita europea;

4. migliorare l'efficienza dei processi di gestione e manutenzione degli impianti, mediante
adeguati strumenti di comunicazione mobile.

- Sistema Controllo Marcia Treno

1l Sistema Controllo della Marcia del Treno (SCMT) ¢é una nuova tipologia di ATC (Automatic
Train Control) concepita suila base dell'esperienza che deriva dall'esercizio del primo tratto
sperimentale attivato nel 1998 ed in considerazione del nuovo scenario normativo che nel frattempo
si ¢ consolidato a livello europeo. Gli interventi riportati nel Contratto di programma prevedono,
inoltre, la copertura dei tratti di linea non serviti dal Blocco Automatico a correnti codificate. I
Sistema & costituito da un sottosistemi di terra e da uno di bordo, basati rispettivamente sulle
caratteristiche dell'infrastruttura e del treno, cosi da offrire una maggiore protezione alla guida
dell’agente di macchina.

Il progetto, la cui ultimazione ¢ prevista nel 2006, ¢ cosi sviluppato:

I fase: ‘attrezzaggio di 1.000 km di rete (nodi di MI-RM-NA) entro giugno 2003;

II fase “A”: attrezzaggio di ulteriori 3.500 km di rete, entro giugno 2004,

I fase “B” e “C”: completamento sulla restante rete, da completarsi entro il primo semestre 2006.

Attraverso questo progetto il Gestore potra utilizzare un dispositivo che permettera di controllare
istante per istante che la velocita del treno non sia superiore a quella massima imposta dalle
protezioni offerte dal sistema, attraverso:



Camera dei Deputati — 192 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

segnali fissi, velocita massima e pendenza della linea;
rallentamenti e riduzioni della velocita;

velocita per itinerari deviati di arrivo e partenza;
velocita massima del materiale rotabile;

velocita massima ammessa dalla frenatura;

SN A o I o

controllo della corretta operativita del personale di macchina rispetto alla
inserzione/disinserzione della RSC.

- Sistema Comando Controllo

11 Sistema Comando e Controllo prevede la concentrazione in un unico sistema delle funzioni di:

L. controllo e comando della circolazione;

2. diagnostica e manutenzione degli impianti;

3. informazioni al pubblico;

4. telesorveglianza e sicurezza (intesa come dispositivi anti-intrusione).

L’obiettivo di tale sistema ¢ quello di incrementare la regolarita e fluidita dell’esercizio ferroviario
nonché di migliorare la qualita del servizio.

Ovviamente ¢ propedeutico Iattrezzaggio delle linee e degli impianti con moderni sistemi
tecnologici, quali il distanziamento automatico dei treni ed il governo centralizzato dei piazzali di
stazione che, oltre a determinare benefici effetti in termini di produttivita del sistema ferroviario,
consentono un ulteriore innalzamento degli standard di sicurezza. Il programma di introduzione del
Sistema Comando/Controllo interessa direttrici € nodi metropolitani della rete ferroviaria in
concessione.

- Lunghe gallerie

Nel Contratto di programma sono previsti investimenti per I’adeguamento delle lunghe gallerie alle
Linee Guida per il miglioramento della sicurezza concordate tra Ministero dell’interno e Ferrovie
_dello Stato S.p.A. alla fine del 1997 e la prima fase del Piano di Risanamento Acustico della rete
ferroviaria relativa agli interventi sui ricettori particolarmente sensibili (ospedali, case di cura,
scuole). .

Nello specifico, per il primo punto si tratta di attrezzare le 33 gallerie esistenti di lunghezza
maggiore di 5 Km con impiantistica studiata per gestire le emergenze (impianti antincendio,
illuminazione, citofonico e telefonico) oltre a piazzali esterni attrezzati e collegati con la rete viaria
in modo da consentire I’arrivo piu celere possibile sul posto dei VVF dotati di un mezzo bimodale
idoneo anche a spostarsi su ferro e quindi ad intervenire autonomamente fin dentro la galleria ove si
¢ verificato I’incidente. '

La lunghezza complessiva di dette gallerie ¢ di circa 400 Km ed il costo medio di detti interventi &
di 2 mld a Km. Poiché non ¢ possibile intervenire contemporaneamente in tutte le gallerie per
problemi di esercizio, & prevista, nell’arco di validita del Contratto, la realizzazione di interventi
prioritari per I’ammontare di 350 miliardi di lire in base ad un programma condiviso con il
Ministero dell’Interno.
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- Risanamento acustico

Per il risanamento acustico si fa presente che il 26/11/2000 ¢ stato emanato, da parte del Ministero
dell’ambiente, il Decreto che stabilisce le modalita di redazione, presentazione e approvazione dei
piani di risanamento di cui alla Legge 447/95 ¢ quindi il finanziamento in questione va inteso come
una quota del piano, mirata ai ricettori particolarmente sensibili di cui ad DPR 495/98.

In merito & stato effettuato da F.S. S.p.A. un censimento di detti ricettori che ha portato alla
individuazione di circa 2100 casi da risanare su scala nazionale. Su questi sono in corso, a cura di
F.S. S.p.A., approfondimenti e verifiche, nonché la concertazione con le Regioni per la definizione
della priorita degli interventi; nell’arco di vigenza del Contratto, si dovrebbero poter effettuare non
meno di 1000 interventi con un costo unitario di 2,35 miliardi per complessivi 2.350 miliardi.

La stima ¢ riferita a barriere tipo per intervento, con lunghezza ed altezza media rispettivamente
pari a 1 Km e 3 m per un costo di 300.000 al mq, con eccezione delle fondazioni che saranno
realizzate su cordolo, con micropali, al ciglio del sentiero pedonale esistente sulla sede ferroviaria.

Come gia detto, questi interventi non esauriranno le necessita nel settore, ma sono da intendersi
_come anticipi rispetto alla attuazione dei Piani, di cui al citato DM 26/11/2000, che dovranno essere
presentati alle Regioni entro il Febbraio 2004 e potranno avere pratica attuazione nell’arco di un
periodo di 15 anni.

Prototipi ed attivita di sperimentazione sul campo

Vengono riportati qui di seguito alcuni studi, iniziati o in fase di avvio, che dovranno essere
completati nell’arco di vigenza del contratto.

o Per risolvere il diffuso problema del cedimento dei rilevati ferroviari, occorre intervenire con
sistemi radicali che prevedono la ricostituzione ed il potenziamento dei piani di piattaforma per
renderli impermeabili alle infiltrazioni delle acque meteoriche e meno sensibili alle variazioni
climatiche.

o La vulnerabilita di una linea ferroviaria € rappresentata dalla possibilita che essa possa essere
coinvolta in un evento di instabilita naturale; con I'utilizzo di tecnologie informatiche vengono
realizzati profili di vulnerabilitd per instabilita di versante, partendo dagli itinerari a maggior
rischio, per poter programmare interventi di stabilizzazione attraverso la sistemazione idraulica
superficiale e la realizzazione di opere di sostegno.

o Prove in laboratorio e su linea ferroviaria per caratterizzare tappetini antivibranti da inserire
sotto “ballast™; in particolare, in funzione della tipologia d’armamento e dei diversi pesi assiali
circolanti, saranno individuati i parametri funzionali piu significativi del materiale e le prove
atte a verificarle.

o Prove e misure in laboratorio, nonché su linee ferroviarie, per caratterizzare conglomerati
bituminosi antivibranti. ,
o Sperimentazione su resine per la protezione delle fondazioni e dei collarini impermeabilizzanti:

verranno sperimentate resine epossidiche con additivi specifici tendenti a preservare nel tempo
tali elementi ed i risultati consentiranno di ottimizzare i processi di protezione.

o Valutazione e certificazione del componente strutturale attacco, del suo processo di produzione
e dei punti critici, e del comportamento in linea; valutazione del sistema “traversa piu attacco”
con prove in linea e simulazione in laboratorio, al fine di ricercarne le correlazioni.
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o I Misuratore Velocitd Treno (MVT) consente di proteggere i punti di una linea nei quali sono
prescritte variazioni in diminuzione di velocita da indebiti superamenti della velocita stessa da
parte di un treno in transito.

o Impianto sperimentale per lo studio di armamento senza massicciata.
o Studi su interventi prototipali di barriere con fasi applicative.

o Supporti per monitoraggio del clima acustico dovuto al traffico ferroviario con applicazioni
prototipali.

o Per consentire il transito dei treni interoperabili sulla rete Europea A.V. é necessario adeguare
le gallerie delle linee esistenti alla sagoma gabarit B. E’ necessario mettere a punto e
sperimentare dei sistemi innovativi per I’abbassamento del Piano del Ferro e/o la demolizione -
ricostruzione dei rivestimenti.

O Attrezzaggio sperimentale linea Porrettana con sistema innovativo BCA con trasmissione dati
in sicurezza delle relazioni di blocco ed analisi.

o Realizzazione di rilevati sperimentali per verificare la possibiliti di utilizzazione di terre
marginali limo argillose e di materiali riciclati da demolizione edilizia per la realizzazione di
rilevati ferroviari.

La manutenzione straordinaria

Nel recente passato € stato accertato un rallentamento nell’esecuzione degli interventi di
manutenzione straordinaria oltre che problematiche nel mantenimento di un trend uniforme di
acquisizione di materiali e di realizzazione di opere.

E’ stata quindi richiesta ad F.S. S.p.A. I’elaborazione di un “Programma Straordinario di Revisione
della Rete”, sulla base di un’analisi delle criticita esistenti o potenziali sulla rete ferroviaria. Sono
stati cosi individuati da F.S. S.p.A. gli interventi necessari per rimuovere tali criticita nei diversi
settori principali dell’infrastruttura, ovvero:

- Armamento

- Corpo stradale

- Ponti

- QGallerie

- Impianti di trazione elettrica
- Impianti di sicurezza

Gli interventi devono risolvere le principali situazioni di irregolariti, a rinnovare impianti o
apparecchiature usurati o al limite della loro durata di validita funzionale, per migliorarne
I’affidabilita.

Con le risorse a oggi disponibili sono stati avviati gli interventi pii urgenti ed indifferibili sulle
principali direttrici della rete ferroviaria, con particolare priorita per quelli di manutenzione
straordinaria all’armamento ed agli impianti di trazione elettrica, nonché per interventi mirati sulla
Rete Complementare privilegiando, anche in questo caso, I’armamento e gli impianti di trazione
elettrica.

La realizzazione degli interventi previsti nel suddetto “Programma Straordinario di Revisione della
Rete” € prevista con carattere di continuitd, con finanziamenti annuali che consentano di ultimare
gli interventi residui.
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Sono inoltre stimate le necessita finanziarie per soddisfare nel quinquennio:

- 1l ciclo standard delle attivita di manutenzione straordinaria delle linee e degli impianti, ivi
compresi gli interventi previsti con I’utilizzo di personale proprio; :

- un adeguamento tecnologico strutturale degli impianti (ascrivibili, in percentuale decrescente ai
seguenti impianti : sottostazioni TE , ponti, corpo stradale, impianti sicurezza, difesa della
sede);

- gli acquisti di mezzi d’opera, per adeguamento alle normative Europee (CEN), riguardanti
principalmente le attrezzature pesanti (rincalzatrici, profilatrici, ecc.) e le attrezzature medie
(carrelli IE-Lavori, portali varo deviatoi, carri appoggio, ecc.)

- gliinterventi da realizzare su fabbricati esistenti (stazioni, IDP, terminali merci, ecc..).

Gli investimenti per la ricerca, la sperimentazione ed i sistemi informativi

Nella Tabella 5 del Contratto di Programma, richiamata nell’articolo 11 del Contratto stesso, sono
indicati gli investimenti previsti dal Gestore dell’infrastruttura per la ricerca, la sperimentazione, i
sistemi informativi prototipali e gestionali ed, infine, I’adeguamento della rete nazionale alle
specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema ferroviario europeo sia alta velocita che
convenzionale. Il piano dei finanziamenti nel quinquennio assomma a 270 miliardi di lire ed ¢
suddiviso in quattro tipologie di investimenti: sistemi informativi, impianti prototipali, strumenti di
certificazione e diagnostica, studi e sperimentazioni. Gran parte di tali attivita & svolta sotto il
coordinamento ed il controllo dell’Istituto Sperimentale di F.S. S.p.A., cosi come previsto
nell’articolo 2 comma 1 d) e Tabella A dell’Atto di Concessione di cui al DM 138T del 31/10/2000.
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ALLEGATO 7

Scostamenti dei tempi di esecuzione per i progetti di
investimento sulla Rete Convenzionale






199 Senato della Repubblica

Cawmera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

XIV LEGISLATURA

v i

‘aMie2ZIje) glAme 3t auny

1p @uojzewwesBboidi 1p B)ISS329U BUaNBAISUCD LD AIRNIISOD
1310} 13p oun Ip 1i0AE| [ep SlESSaIalU| 93JE 3||9p BAUYAP
auoizisinbae,jjou asoieljedde jjop aued ep BJ|0oYIP SJBOYIIRA OUOS
Is anjou) "|eao AU K6ep B1sadH AR 21900 BjIE YIYIPOW 8|
aJidoava) sad ajejusiquie suorzeBniw Ip siedo a)jep aucizeyaboud
1p 1dwa) jap ojuawebunije jje 0}NACpP 3 OJuaWENYS 07

"E00Z IASOWU | [U EUBAAE

9 3yo 0S$31s 0j[ap OfZ1019s9,)je BUBISUOD Bfjap ojuaeNlS

o} ojeujwla)ep ey ojueldw,jjap we\yas )6sp suoizeaoidde jjsu
opJejY || ‘ZO0Z aAsdW) b |9t OJRARE OJelS § Ojydd3jese)

1P SOV ‘isinaxd (dwa) 1au oleAmie ojels 3 3|') eubojog I 1SAA0
sjezzeld |e euejaL0d €3U)) Bljep 'apas BAONU NS 'ossaibui,

'BJOHUED IP 33J8 JJINS IPEWOU |P JUSWEIPaSU]
1p ezussaud ejjap 2 ajowWap ep ojeduqqe} un ip oueysudosd
|ap ayed ep ¥y e 0SJoou [ap o)inbas e ‘|lJoAe] jep alessalaju|
aale s|jap newwesboid dway 1au enjiquodsip elesuew

e|jap ezuanbasuod @ opaloboy OoueIW/OIGWET DA - BIZBUBA
BLIOd E1ie)} €[[9p 3UoizeAle |p ejep ejjap ojuaweylis 0

‘auoiznpaud e[|ap Ojedsaw jep ajeisajiuew

2Jj0211p 9]j9p 0JU0D 18Uy Jad 1ane)s 12160jouda) nesedde |Gap
3uoIZeZZ|[Edl B BDJID 3|BUOIZEU O(|2A)) B BlEN)Ia)e auoizeayueidu
ej|ap ezuanbasuod @ SOV.[I9P SUCIZBANIE,j|3U OJuBWERYS O

SODZ 3/SSWUL £ BODZ ANSBWN] .2

200Z ansawu] .» €002 dnssuwil] .4

900Z afnsaw] g 900T dnsaw] b

2002 @4saWly & 200Z 8lisauiilt ¥

OIANS3A |3p 2IUOW € BBUIT EAONN

olyoaajese-eloubiA eueqingns
a 81’0 eubojog e euenalog
e|lop ossasbuy| Jad eauy eaonN

asaue||yy sjuessed

opasoboy
OUBIIN [P 'D'H'd € suoizewsisis

IN'EL00

IN'LLO0

TIN'8000

0Od'9000

BTN

P
jsaw g
sow g
|saw ¢
1SaW ¢
naq

100¢ /114

2u021LISA

Wd po)

IDUOI2IPYL] 1Y DINS S:m&@%a:.e P wmasodq 12p 1dway ojuauvISods



200 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI —

XIV LEGISLATURA

v

o

‘lodeN-BWON DY/AY eaulf e||ap eueqin

auoizesjauad Ip 10| t3p suoizezzijeal ip 1dws} 1@ CjuSWeaUN e, |jau
2 ‘ajuasayo JoibIw eI eyjap IANBINDJISSE 3 ||BIzUBPIARID

Isinbai ezuesuew Jad ojuswepyje ojeouew ap oynbas
e ‘ezzayBun- - sucjes enes) ‘31 2 ojusweuue 'ya asado

alje aAyejas lleizobau eyAne sjfep ojuawelaidsa,jjau neinew
IPIEIY B OINAOP @ BISIABID BUDIZEANE I BIEP €jjSp OJUaWENS 0T

|sew

(s4 aseq)

$00Z ansawu] ¢ G00Z oNsswy ¢ ezzaybun--eupssuaiy ciddoppey Od'8€00
'3uojznpoid ejjap 01eIISW [BP 3))SIHUB BYODUSIP
aj|ap 0ju03 13ua) Jad 1oels 1iBojouda) esedde |p auoizezzeas
e|jap auojzedyjueldu ejle auanbasuod Y 600Z asawL}
¥ [E 3UOIZBWIN | BIEP B(|ap OJUBLIBLIS DAISSIINS || "600T
" 9J|Sawy 2 |e 0SS3IS Ojap 3uojZew|n ip elep e} ojeuuualapy (958} v1) owlajed opoN1iBojouds;
ey ‘ojsmaid uou ajuswaluapadald ‘o|bjag-sueapp enen BUOIZEWI)SIS @ ISIBY ejund
e|iop ojddoppe: (ap onaboid [ep ayonsidwa) afjau ojuswiasu) 1ISsW pZ /002 2ASBWUY p  GO0Z SNISAWN] P 1p o{odoauae uod oyuswebalon 0Od'9€00
* OINSa/ [9P B1UCH B Bau))
eAonN, olaboid ap 1A slado ajjap sucizezzieal e|jau eINew
1pse3 1ap ounbas e (pns ezuauodiad ebun| e)en) oiansap ejejzunuuy
1ap sjuol v BaUY ejjsp HOS uoo olfibezzaiie e asapasoid Ip L0 | /euasen-o|[3oue)-ooinjuels
EHNQISSOdI J|e BINAOD @ SUO|ZBAIE Ip BIED Bjap OJuswelys o 1S8W 9 GOOZ aNSSWUL ¥  900Z BNSAWMY .Z -OWIa} BJIIA djuessed |ap '2udjod Od’'e€00
‘0)jesjuod jap auoiss|osa) onbas e eueulbio (ojuaweoydnisas)
aoie)jedde esasdwijiep pinBasa uou '3°) 2 ojuaweuse OJuawelsIWS B ouy ojuawes|idn)sas
1p LioAe| 19p Ojuawepyeu (1 Jad eseb ejje ojnaop 3 ojuawienls o IS3W g ZOOZ dasawill & £00Z ansswy .2 @ eulnqgll ewoy |30V @ 'O'Y'd od'8100
'aUOIZNPOId €|jap 0JeDIaW |EP 2IBISILUEL BJODIYIP
3i{@p 0juod 13ud) Jad ajal esalullns aNe}s 1IBojouse) fesedde
116ap auoizezz)jea eljap auozeoyueidy ejjep ezusnbasuod "BUOIIA IP OPON (3P 09160j0ud9}
9 onjsbo.d |9p auoizewn|n Ip ejep e)jap ojuIWERYS 07 ISsWZy  GOOZ 8Nisewu) .y 900Z dAis8W] b 8 ajRIN)INISEIU OJUBWIeRZUIOY 0d'9100
N maq 1002 200¢ UoNUISAq 13d por



201 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

XIV LEGISLATURA

‘a10))as jap asauduit 8jap aaginposd

ejoedes aje)wy sjje auozeldl ul SOV 1|Bap auoizezzieal

e} ojepodwoo aqgalae ayd 1jjenb e Houajul anbunwiod

*919d0 ajjep auoizewnin jjau puawebun|je ouepodwoo aya
Jlenuenuod 3 ienyaboid juawenBape Ip eyssaocau | ojeuuIlop
'y 0 ‘ojuaweba)|od |ep nessasaiul queldw Bau SOV IyoIzUE
130V 1p auorezzyjeal €| ejspaid ejels 3 'onels pibojouds;
nesedde jp suoiznpoid ejjap oledJawW {3p E}OND eljap oynbas v

"1ZINS 19D BZUBIANOD Ul BjlUNeDs juoZiosald

asoiawnu ajje a uojeibEela o1ziA1as || Jad euayo ajemyie,l
eje1ayjeu| alausjuew Jad 0JOAE)} |p ISey 3||ap auoizewuwelboidu
ejje ajuanbasuod 3 suo|zeAnie Ip Blep e|jap Ojuaen|is 07

"opouad

obunj-olpaui jau 12907 hu3 jBep ejeoyuerd ouejodosow
012/A19S |p EPUBWOP B)3jdWwiod ] a.idaoal B aJualdlyns ojewns
ojuaWIoW |B OffaA) un pe a'D eubojog 1p suoizels e||ap gjoeded
e} ‘IS|A9d JUBWINSBAW [JUBISAL | UOD 'SuBjUBWRIOU 1P eiqissod
2] 0)e0)UaA OpUIAE ONab0I {ep OleID[BS AUBWRJUFD8)

olels @ ‘asejooiued u ‘ojusAIaiul owpinsand oy’ eubojog 1p
auojze)s ejjap 019} |ap oueld [ap JUOZEWSISIS @ BUDIZEBZZ|J0|IA
1P cJuaAIBlul|lep 018601 [3U OJUBLIIBSULIISP O lIEp

2 ‘auoiznpoid ejjap 01EVJAW [Bp S1BISAHUBW BYOJYIP B|19p
0ju0d Jaud) 18d ‘ajas eIUL|NS 101je)s 10)Bojouds) yesedde 1bap
auojzezz|jeal e||ap auoizedyiuerdu eyap oje| un ep ezuanbasuod
9 onaboid |ap auoizewnin |p elep ejjap ouawey|s o1

‘ewoy Ip aunwog [ap aped ep

218)S3UaQq |3P EZUBILBW B||3p BSNED € BJEIAUY SJUSIWIJUBISUCD
3UBIA 3YD 3SUBNLIOY BIA I Oledjedul) OAONU [ap auoizezzijeal
e||Ep S|OPUBIOJUIAS 'BSS3)S BjRULId) eyap a1ado a)|ap aAnezz|eal
glAIRe 3))ep suoizewwelboidy eun pe 0JnAOp @ 'asuanyod Ip
BJELLLD} BJOS Bj|e BAJR|D SUOIZBA)IE |p BIED €]j9p OjusWeNys o1

|saw 9

|saw g

1s8W pZ

saw 9

G00Z onsewul .} SOOZ ansawu) & esuadeyy opodosey oyueweba|oD

: . o208 T-oUeHN
wooww:muEt._.Lwccmo:moE:.».m .2«5::....a.c:_oEmEm_EQo&

opoN [ap @ 81D
900z ansawil .p 800Z dnsawys] b eubojog 0)|0UOD/OPUBLIOD BWIIISIS

(ase} ) oueyjodonaw
olziaes || 1ad oze)s ojuawenbape

G00Z 2NS3WUL £ 900C aNS3WNL .} Pa djeulla} sACNU auoizezziesy

IN'GP00

Od'v¥00

3L'e¥00

Od'6€00

0N

mpaq

I00¢ 0ot UORISIT

13d pap



202 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI —

XIV LEGISLATURA

v

*L00Z ansawu g 18V elsiaaid 3 auoizeAlie Ino e| ‘oosny
oi66o4-o1eued s 32134 'S 3 'gOOZ BNSBWUL v [U BIEULIDJUOD
@ BUOIZEANE {ND €] ‘Oleued |NS 30)j94 'S-J0DIBAAID (||2Us)2UN;
ise} anp ut esINPPNS ejels @ ‘oljaboud jap 0is00 [ap ojuawne,|jap
' lliqiuodsip HusWeIZUBUY 19p BUDIZEIBPISUCD U] 'aUCIZeZZI|ea)
In2 &) 038Ny 0i660g-31091eAB1)) BYES B)j8p oiddoppe:

e 1gejal nuanal 16ap auoizeayiueidu eje ajuanbasuod

2 onaboid jap auoizewmin ip ejep e(jap OJUBWILLIODS O

‘oweidwijiau gvg

19p olsauullap oNaye sad |uluua | BwWOY Ip colewaYyds oueld
12 e2lyipow 1p RUAAIBIUI 1|B3p eNssaldwod ejje ojnop @ euliseD
- 1" L BWOY B}ie)} BIINS gvg |3p SUOIZBANE, ISP OlUSWENYS 07

"EAONN eUod

1P BUOIZE}S B}jaP 3UOIZeZZ||EI0l B) 3 BIOQ 3Wny |ap ossedoljos
|| 3paAaid 3y e)UOSONOS BjuBWEIUaYEl 'y'd'S |4y P v'd'S
1L1VS ‘oulio] 1p sunwo) ‘ajuowald auoibay ‘amunnseyu; ajep
0.3)SILIA BI4 BSJULHIBU 8}1d8Dal 'OUL0 | 1P BUNWOY {Bp JjeZUBAR
3)s2|yoU ajjap 0JUd Jaua) Jad auoizeyneboidy ejjap ezusnbasuoo
3 SuO|Zewn Ip EJEP BjjBp OJUBLIEYYS BJUIISISUOD ||

‘9JEUNUIOD OLI0ILLIB) 0JO)

Ins eauy| e(|ap ojuawesiaAee Ip elllepow ajje ossesbalelqqy

8 0ueAaBIA |p IuNWoS |3p 3uoizisoddo, BiSIA ‘elelop

-euosed 3 ouelbbeg - euewoy epod anes; ajjsp suozenaboid
efjap awesa jie ‘z200z/1 1/81 il BSNOUOD 3 newwesbosd iduwss)

12 ojjadsu OpJeIl 9j0A3J0U UOT BJESOAUOD BNbUNWOD 1ZIMBS

19p BZUaI3jU0Y €] BJelWI| ep OpoL Ul 0)1aboid |) aiejodiueu

1P RYISS333U Bjj2 OJNAOP Q SUOIZBANE 1P Blep Bjj2p Ojuswey|is o

1saw g

159w 9

isow |g

159w OE

(oiddoppes

0I3lul ‘W'd ‘eieBoN-uueAols) S

ojuawerzusjod ‘piaeq ip eJ - esebon

9 liueAoIg) 'g-8||ouiane | oiddoppey)

900Z dnsauill ¢  L00T onsawny 2 euoia-eubojog oddoppey

oujdwieig-ewoy ooiBojousa}
200z ansswl) .2  ZOOZ nsawly 3 3jRINNNYSLIU] OJUSLIeIZUII0Y

. (elog-esns ey°d eyen)
moomgmmEE.nmoowm:muE.E.vm._aw.mm:mS.maEwEmo_aEumzc

100Z 341S3WL .y 0LOZ SNSaWL] ,Z elepop-ouepw oiddoppey

0d'6900

0d'2500

0d 2500

0d'6¥00

oN

(g

00T 00c 2u01211989(]

Wd pon



203 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

XIV LEGISLATURA

Vs 3

LBIBUO0IO0U, /]3P 0950g-01eAI3D) 3P

3jjeA, (D1S) oueIUNWOY 9553ialu| 1P OIS |3P OUAWESIaNBINE |
1ad ‘essals AUOISSILIWOYD Bljap B)SaIYol NS ‘ajeddnjis

oje(ooes) P SANELISYE B||B YA SUOISSIWWOD eljap aped ep
2.BiSBUSQ |3P BUOIZEZZ)|BULIO} B]jAU OPJEIL |& JYIUOU "IZINIBG (9P
©ZUa134u0)) B3P ISieNoid e OINACP @ BIBSIO-0UIAO] @ Oulrog
-01BAI3D) BB} BY|2P SUOIZBANIE I BIED B(|9D OUSWENIS O]

‘BAOUBWIE (P ¢ 'JOI1ZE]S Efjau
05400 Ul LIOAR] INS 1uojssnosady NUaAR “Id Iundje ip “uolssaiddos

e Jad {2007 fu3 1B Uod 1PIcIAL YBBP FuULIZIUYIP e|jPp
OpIEjl |EP 01ESNED @ 011aB0Jd |9 SUDIZEARIE,||SP OJUALILIOTS O

‘yasoquil (52 @ a11a||eB 3|{ap OABDS OjjE UOIZESS Ul BHOSUP

olerzuspiA? &Y ayd aienyabosd ojuawipuojoidde jap ounbss
e auoizezz|eal Ip ([dwa) 1ap JUCISIAG) BljE 0INACP B BIOPUY
-0ZUai07'§ E1leJ) Blj2p SUOIZEAINE IP BIEP B|[3p OuawWwes o7

‘OjUBUNAIBSSE IP ElepOUl S)je BjuaweAne|al neaud mabbos
unole 1p ayed ep Yy [e 0SIcoU jap ezuanbasuod uj LJoAR]
1ap 3UOISUSSOS B[ OJNACP 3 3UOIZEANIR,|[8p OJUSWENYS 07

-oueubisug) oje| eaul 1p aibojouoa)
ajjap suoizezzijeueq p fuaaiajul B nuanbasuoo ayoylpow
3| aadaoay 1p auy e 'isinaLd UOU 3)usWBUIPadId 'BZUBIA

1P |30V} HuasBUI UOAE] LOLJIN Ip 0SS3)S O)jauU OjusluuasUL e
ojnAop @ oyabiosd |ap auozew ap ojuawen||s o7

isaw 9

1sawi g1

jsewi g}

1sau Z|

1s9W £

2002 BAis3wlL .»  800Z eNsawi] g

€00Z ansawl ] .y G00Z 8nsaullll .2

2002 @4s3Wii] € 800Z @ASaWl] €

S00Z @4s3WlL .2  800C 8sisswlL .2

(eauy)

ei3iul D10 oluawelR|dwod 3 aoidy
-o)usAauag @ Ojuasauag-oOuBINIIA
oiddoppe. oyawejaidwo)) eibboy
-euases) 00160jouday/a(eIN)NISELU)
OUSWBIZUBI0d

oueubina)
ojeos a aulp( - oueubiue) aisalllL
ajeINynJIselyu| ojustieIZUalod

(ozuaion "g-elopuy 3 ajepadsQ
-0zualoT g ane.} oiddoppes)
elbiujuapn-eaouss oddoppey

(emuD essiu Nd
+ OUey W-eIsse) eualieb ezzanois
Ul eS$aw) Bwoy Ip PICN BIMWD

GOOZ 3NSOWLL .E  SO0Z dhiSewy b e1Zauap-oueiy 1oibojouda) nuanajuj

0d'6600

0d'6.00

Od'LL00

Od'v.00

311200

AoN

mlaq

100z

00T

011

13d po)



204 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI —

XIV LEGISLATURA

v

iz

*(01S) oueuNWOD assaiajul
1P S 841 huesianenie ‘NNBIYD- llouna ] ejies ejjap oiddoppes
Ip 213do 3|j3p suoizezziedo| e| 3 ajeluaIqwe e)|iqnediiod

©) Jod €)J0oLyIp NUBAB|! B)IE 0INACP @ ORaBoId [9p OuBWIRNYS o issw ¢ L00Z @Asdw] L L00T @nsawy] 2 \eg-eieasad ejap oiddoppey Od'zrio
‘3UeIZUBUY 3SIOSI BUESSIIBU 3] BPIN)
1P ElGIUOdSIP 8] UOD [SSBULOD IWB|GOS ' |p oINBas e oiIsnuap (v4 einwey)y - essje auoizeyabord
-~eljSUen e elale ejiel B||ap 8uoiZezz eas Bj HUDISUl BIANE - nid +) oISNUBA - EjleUEN
3jjap auoisuadsos ejje 0INAoP 3 o)abuid jop ouawels o Isaw g} G00Z asisawll) .z 900Z ansawu] .y €7 eIsjejy - BUIpUBIIS 4 BAUI| BAONN “IN'9ELO
(82Z Wd-oueygey
‘aus||eb ajlap e2zanots ip piepuess |ibns 3 ojjoiedvjUON-OlUB|d[3ISED
epinb saul aA0NU 9| 3 'S'P'D I 9PSS U Aje|NULC) IUORZUoSaId El] ‘ojjledwe)-ojsj0dg ayes oiddoppes
audadai 1ad fienpaboud ejiamie uousyn annbasa Ip elissaceu eje auQ-oubljo4 D10 @ weN
eIs '8ZZ Wd - oueuqed eyes eljsp oiddoppe. it fod "g'p'D B||9p -eiaN oiddoppe: 19dwog) eseucojey
einuade,j)jau Opiel |€ @IS ojnAop @ onabold (ap ojusweyls o |SW 6 Q00T BAISBWML ,Z  L00Z 9ASAWML .| -BHO J[EINIUISEIJU} OjUBLIEIZUS)OY Od6L10
‘3|BUOIZRU OJ|aAl} B |D1iR)S
yesedde |6ap auoiznpoid ejjep ojeoiaw jep aejssjiuews
3jjap 00 J8uB) Jad UOAE| |ap auoizeoyjueldy e|jep ezusn BAOUBS)
9 oabaud jap auorzeanie Ip ejep e|j9p ojusWeNYS o 1S8W 6 HO0Z NSIWUL .l HOOT 2AS3WHIL P -oueyiyy} eaifiojouna] auoizewalsis 31ELi0
‘ouBNpPopy Ip 3UNtLOD [2p OLONL3) |3U O}lBlig -Balpuy
‘S ueg ejey ejjap oiddoppe: [ap ojuawuasul Jad lieuojma) .
nu3 |1 UOD BSIAIPUCO BUIZN|OS BUN B4EDI30U 13d BRAUOOUY (ollpueibeed ajueuea
2HOIP HueAa|u ajle oinacp 3 opaboud jop ousweys o SaW g9 900z aAsaWM) p  L00Z BNSBWIY .2 esaidwoo) ojuese |-leg oiddoppey 0d'00t0
2oN mReq 1007 2002 uoRUISIQ 13d"po)



205 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

XIV LEGISLATURA

v oo

*auoiznposd eyap 0lETISW |EP BIBISA}IUBL B)|0DIIP

ajjap 0juod Jaua) Jad 3131 esBjuL|NS 1PNe)s 1o1Bojouds) pesedde
1|6ap auoizezz||ea ej|ap auoizeayiueidy e(jep ezusnbasuco

2 oneboud 19p SuoIZEWN|N IP €lep Ef{ap OluBWES 07

‘auoizeAme 1p
ejep ejjap ojuawenls ajuanbasuoo uco 'oibBeyoues Ip Jjepuow
nevoldwed | JNU@) OUOS IS A0 BUOZ ejj9p _)uNSSOLd Ul ajeDign
‘LioAe] 19p euBasuod e Jad |)iqesuadsiput aale o} newwesbord
1dwa) 13U iqIuodsIp 0S84 BY UOU BAOUSE) IP SUNWOD ||

"0SS9}S 0||9p OJUBWERY|S B 535U0D YOI ‘opabold
Jap arado aunoje (p oAnezzijeas ojjedde jjau Ipieju ojesnes
ey ‘'oudoidsa 1p 0JUBWIPIAADID UN ONLOD YY) B 0SI00U |

nuL)siss llesedde

y6ap ojuawenbape o[0S || UOS 1USL] BUOIZEULOS dianueD

8 oluele ] -ueg eaul| ejjap ossaibuljie ajueueA eljap a ‘WL leg
- '§'d ueg oiddoppes [ap 3|euojzun) auoIZELWN|N || VSUI} IS
BJEIIPUI BUOIZEWNIN IP B}EP €] OjUElHad ‘0aboid |9p olquwe,||au
|ssajs |I6ap auoizezz||ea) | BlRAUY BIB}S @ ‘Buoiznpoid

£]j9p 0)EDI8W [P 3)EISAjUBL B1ODRIP Bi|ap OJU0Y Jaud)

1ad '9131 eId)uL|Ns ejewweifoid eoibo) Bojousa) pesedde
1I6ap auoizezz||ea. eyau auojzewuieiboidu ejjap oynbas v

‘ojjasowiald - BUOJY enel; eyns (ued oueuiq 0gd tiedsip ouewq
05d) ewofbes ejjap ojuaweldwe, 1ad ajerniaboid auoisiaal eje
2ydUOU 'apuaje 0JSag (P UNWOD [9U edIgn CuBN 1P a10166ep
sjepadsQ,iiep ejaudoud 1p Iqoww i6ap aAneudoidsa ainpaooid
ajjau eyjooyip € ‘(eseb eje a)ualIoUDD UN IP OSIOO) |9p Bsned

e) eizobau Al 3)j9p ouswebunye,|jap oynbas e apusie)
0}$3S Ip €1129124q €| 49d |IOAB] 1ap OIAAE |[U OPIEIL |B OJNAOP

3 opiaboid osajuL|ap ausIZEARIE IP B)ep B)[3p Oluawen|s o

153w Z|

1Saw g

1SeW g

1saw g1~

1s3u 2}

L00T a/s3wly .p  BOOT SnSAUIY

G00Z ansswil] g 900T 2nsawMy .|

P00Z 2as3Wl] .z ¥00Z Jnsawil e

G0OZ ansaWl] &  $00C ansswly ¥

€00Z ansauwilt) . ¥00T dNSsWN] b

3.1SIN/IA IP OPON (3P 18IS

mop-iBag eyesy wiuap-29 “1ep

ojuese
- 1SIPUIE EBUY| e|j3p BuoIZEdyLYIRIT

lieg Ip OpPON 8UOIZBWSISIS

eAou3)
-BPEAQ-BIEAON-OUINT-B|0SSOpOWwoq
B3U|T 1019)\ 0IKe) |e ojuawenbapy

Od’2020

0d’'8020

31°1020

Od's¥i0

WV'gpL0

0N

vaq

100¢

200t

2UO121ISA(T

18d pop



206 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI —

LEGISLATURA

X1V

v

‘0SSeq 010se}

|ap empadoo €| Jad asado ajje auswenielas ‘alojeyedde,f uod AVYWO OLNIWVLI1dWOD
0S0I1ZUIIUQD | OINAOP 9 JUCIZBAIE |P Blep ejjap Ojuawenys o7 {Saw $Z  £00Z ansswNL b SO0Z ansawl] v OZNIHOT 'S VWO 0d'Levo
‘BIARIE 3]|9P SUOIZEIOIUE BAONU B)[3P 0JUOD IpUINb aua)
auluwa) |} ‘jleniaboid Ndu {{EACUUL NS EIBIMEL BJUSWSIUa08) 010d 'ZZINV3Y 3 3TV VSSIN
0jos eje)s P 35y 2 €] BZUBIIWWOD 1p olfbessed |ap oynbas v |s8W Q9  £00T aiisawlil v 800 ansawl] ¢ OLINIWVITdNY "LSINS YNOX WO'9Z¥0
3021L8VN9D
‘uauspuojoldde uoibbew ojsayou ONYOAIT 10 OLH04H3LNLTIEa
ey 8yd 9|EWOUE JLIIY0 1P auOjZeUISaLd e|jlap esneo e sjejzobsu FNFVIACHNTS 3¥NLLNMLSYHANI
3SB} €fjau g)oaIP 13d SUOIZEAIE IP EIED €[|3p OjuaWENlS 1saw 6 00T ansswil .|  YO0Z dASSWUL ¥ 10 INOIZVZZITVIY - 3DJILSYNO drilyo
(903 uOIZNQUIUCD) JJUSBIA eAGRWIOU
BAGNU Eliep 31SaIYDLt BOYSA (P 31nNpadoud 9|8 assauuco VEWOTVd VINVS
je1zobau gyame ajjap Isiesioid {e ojnaop P oJuaWeR|S 07 Issw g €002 anisaulll & YOOZ afisawst .| VIZ3NO0d '¥'d V INOIZYWILSIS 0d04v0
"BaRIUILIod .
onebbios oaonu awod |4y ep BROPUOD lienyaboid 1zzuipul 1ibap . VdOuN3 ILNVEAVNO YNONIA
SUOISIAB €]|e OINADD @ 3UCIZEANIE [P Ejep ejjap ojuaweis 0 1saw 9 $00Z ansawl . G00Z dNSAWUL Z TIVNINN31L OANIWVINdNY 0d2ot0
‘ZIISS IP BZUBIBJUOD) Bjjep w:oﬁmooycoo e|ju opJelu oiddoppe: )
(e eynnop 3 olabioid |ap duoIZEAE IP EIEp BJj3p OlusUIEN)S 07 Isaw g GOOZ 9uisdwuU] & GO0T ansawii] ¢ ‘ON9IAIYL - ONVYON3g eau] 0d'TZeo
2N maq 1002 z00¢ auorasIq 13d po)



207 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI —

XIV LEGISLATURA

Ut g v

“HeuINbul IS 1P OJUBWIBACHY 9P BSNED B OPIEj) Ul oUOpPadoId syo
VWY AV E3UH B|j9p BUBQIN BuCIZENauad eIj3p ONO] .Z 9P LIoAe]
|ED 8ydUe 3jessalalu) ‘aaie sunde 1p eNliquodsip e|jsu opleju

|2 OJNAOp @ 858} g B||ap BUOIZeAIE I elep e|ap ojuawenls 0

|1sew g

900Z anisswuy .}

9002 8nsawi] g

dqi "ZNY1LS0D "LSINS ITOdYN

ai'oevo

0N

maq

1002

00¢

_auonLLISaq

13d po)



Senato della Repubblica

208
DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA

wesgurmg

008 1PUBjad IS0 | 18d 8

130V puejdw; 16 Jed uesseoeu jiepejeW (Bp ojusLeuoSiMoidde,|iBU pIEY
‘0UIBISP OjevIBW |ap eus|zenies ejjap oynbes e eyuyepy

SOV 1uojzezzijees 8] Jad ejeucizeu ojja| e suojzewweiBoid ) uoo opyqels
ojuenb o3 EBUY U} P BIYIOBABIND 1P SOV.IIBP BUCIZEAIE 1P BIEp B}
‘uBJByE [10A.| Cluaweleidwod

Z'Z'Z "welsiS (isinbal syoyoeds esmiejyooesedde ojuswenbepe
‘ezualjuuwiod ejep sjenep eyoyads

8aonu Jed YN WY DV/AV EHeJ) BliSP 8UOIZEAIE,(|BD Uy (B EYOND
‘e9160j0u08) BUOjZEACUU}

1wgjs|s [ns ayayiea o Jse) eubedwen Jed Jqesedde einyulo)

(OY-¥N @ YN-0g @aull) 143 ep 8ssawe syojuos)

eayoyeds aaonu |p eseq ejins juejdu) suojzesy|sseol |p ezuebise
‘puajedwad

8jzueby/|u"wwy ep ssaulad © [UOJSSIIUD Bljap OOSEY [BU 1P
‘|pjuoe) |yebbos jep isiAeid jwiweiboid | OpuUOOes jUOIZNUIBIU| BUOISSBOUCD
‘ospueidu)

huswenBbepe/apieied yoooqui) ezuspuodsiiod U 1INS usledoe)e

"1V esu))

elje Ojuswie|ooe|(e iep suoiznNsoo e 1ad jidosdse voo ywejgold :ued IS
‘L18)ie)| pBjues U ezussapa) (obusysaisndiese) 388
‘eqIesa). BAOUBS) 02sed NS UBS|SSND (1BJUED UOD BZUSIBLBU}
- fleunwio? @lloine ep sisejyou esedo,p 0500 U| JUOjZEleA (egieLa) JSS

Isew 2

Isew 9

Isew g

jsew ¢

Isew gy

€002 ansawy

Z00Z ansswip)

200Z eyseuyy ¢

002 aqsewy] &

2007 snsewiyy v

aSBOWBIU0Y
S00Z 8ASBWIL ¢ © BWOY-BAOUSE) OJjOAUOD/OPUBLIOD BWBIS|S

€002 aijsswy] .2 SWLH3 ed190y

2002 ensewy ’ INVHOW B8Ry

002 asisew] v els||eb uj ojpes einpedod

€00T eNS3WNL b SAIIBACUY} BYIUNS|T JUOjZEISONCS BUCIZEZZ|IEY

31'€900

31'0900

3.'8900

31'9910

31°20L0

10N

miaq

1002

2002 auorosaq

13d po)

1013010931 opuaniygsaaul,p 1123044 12p 1dwiay opusnIs0dg



209 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOCUMENTI

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

XIV LEGISLATURA

ao)6ojousa) juoizeAouy|
‘jlenyieboud Jnduj jJuoizepea
‘asaidw) o(jap 9SIOSH BjjiBu il

0|2|01859 NS BZUIIBMBIU|
e0160joude) BuUOIZEACUU|
- 'BeNUBD 0}50¢ 0JED|IqGe} BUOIZEWB)S|S

siojejedde jiep asejuswiiie; einpsooid OSI00 uj

008§ ajenusd O}sod |p 0}ed|gye; |3p BuvjZeZZiesl elje 0Aje|sl oyedde,) Jod
1|IDV PE SOV ep e150j0U08) OJUBLLBIQWED PIABQED-B|I8UIBAE ] EY.l) BliNS
‘edde yunoje |p suojzeubesse,|jeu opiels

esuy) ejjap ojddoppe. || UoD {SSBULICD BUOIZEAJE

1p [dwa} jop ojuswebunj|e jie 0JNACP @ OJuaWER|IS O] 94-3d NS
‘jssejdwiod

ejusweiodiued 'euass? 1P 13DVIEP 8 ezuee (p SOV suozezzjea)

© OJNAOP OJuBWEN|IS NV-3d eliap |upwpy-esaubojoqg|eise) ejenqgns ejjeu
‘asa:dw| aj18u BSIOS| 1P W)

10|2J2988 UOD BZUBIBLIBIU)

‘BYOLNSI8 UOIZEUSWIE BHiqIUOdS|pU)

‘oidipupd |p jWsYas (Ao je yuedun ojuewenBepe
‘Nedde uye uod ezusleyeiu|

‘juojizeyebouid s|jsp suojzeidei]

isew g

|sewt L.z

1sew gi

|sew ¥z

fsew |

£00Z oNSBWML &

€002 ensawiry .|

007 dasawpy |

£00Z exsswy] v

200Z esisewul .2

¥00Z sasswpL |

$00Z BiseW] v

S00Z 8nsewly, .|

G00T ansewnl] v

£00Z eaisaWwly .2

81’0 eJBUBA EBJE j|Bp
0J|0UCO & OPUBWOD (P EWIBISIS BUOIZE2ZI 20  31'vZ00

BAcuag Ip OpoN (ap
0l104}u0D/0pUBLIOY) |P BLUS)SIS OJusweizuelod 11'€200

oseuuBIg-¥A-08 0ojbojouds | oluswezLsiod  Od 2900

peg-euBojog 00|60j0u%9 | OJUBWEIZUBI0d  Od 9900

90000¢ 0%jULIB) OJUBLLIBABIRYY  31'S900

10N

nreq

e

r4//14

uU01214053(F 13d po)






