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ONoREVOLL SENATORI. - A causa del super-
bollo (in vigore fino al 30 aprile 1993), il
settore GPL per autotrazione & reduce da
un lungo periodo (1989-1993) di pesante
crisi che ha per molti anni intaccate le
aziende del comparto e fortemente ridotto
il mercato complessivo che il settore stesso
si era conquistato e meritato (vendite e
utenti - 30 per cento; produzione: — 80 per
cento; posti di lavoro perduti: 3.000; in im-
mediato pericolo: 10.000). Nei guattro anni
che vanno dal 1989 al 1992, in cui era in vi-
gore il superbollo, dalle circa 2.500 officine
di installazione di impianti GPL sparse in
tute'Tralia sono complessivamente usciti sol-
tanto 260 mila impianti montati, cioe solo
32 impiantifanno per officina.

Il crollo delle trasformazioni nel qua-
driennio considerato, ha determinato nel
parco circolante a GPL una contrazione del
25,2 per cento. Nel 1989 il parce circolante
a GPL era di 1.150.000 autovetture, scese
nel '92 a 860 mila. 1l settore industriale che
costruisce gli impianti ¢ passato dagli 89
mila del 1989, ai 78 mila del 1990, ai 34
mila del 1991, con un parziale recupero a
55 mila nel 1992

Questi | dati resi pubblici di recente dal
Consorzio ltalianoe GPL. Autotrazione.

Dal 1" maggio dello scorse anno vige un
regime di sospensione parziale del paga-
mento dei superbolli (Diesel-GPL-Gas me-
tano), ma cie decadra con il 31 Dicembre
1994,

I'esperienza fatta nel periodo suddetto di
sospensione del pagamento del superbollo,
ha compaortato:

a/ un ncremento delle entrate fiscali
complessive derivanti dal GPL per autotra-
zione (vedi grafico A);

b} una non trascurabile riduzione dei
gravi tenomeni dellinquinamento ambien-
tale, soprattutio nelle «aree urbane», grazie

al contributo incisivo del GPL per autotra-
zione in quanto carburante «ecologico»,
come ¢ riconosciuto a livello scientifico
internazionale;

c} una spinta considerevole alle trasfor-
mazioni a GPL, che dovrebbero arrivare a
fine 1994 a fornire 190 mila impiant.

Intorno al settore GPL per autotrazione
orbitano circa un milione di autornobilisti,
1.700 distributori, 2.500 officine, 200 auto-
trasportatori, 50 imprese industriali, 50.000
persone che vivono di questo lavoro.

L'esenzione del superbollo introdotto lo
$COrso  anno, seppure temporaneamente,
con il decreto-legge del 2 maggio 1993, pur
con gli scompensi e le incertezze interpreta-
tive perduranti fino alla conversione in
legge (29 ottobre 1993). ha ridato linfa al
settore, consentendo un reintegro entro il
1994 di circa 2.000 dei 6.000 posti di lavoro
perduti negli anni di crisi.

L'abolizione definitiva del cosiddetio «su-
perbollo» sul GPL e sul gas metano per au-
totrazione, permetterebbe di salvare mi-
gliaia di posti di lavoro, di crearne di nuovi
per altre migliaia di difendere ed incremen-
tare sensibilmente le esportazioni di mate-
riale e tecnologie del comparto industriale,
di ottenere un beneficio immediato anche
per I'Erario (vedi grafico A - senza «super-
bollo» tra IVA, cellaudi, IRPEF e ILOR il
gettito per l'erario per il 1994 sarad di 83,6
miliardi, nel 1995 di 101,2 miliacrdi, mentre
nel 1996 con il ssuperbollo» le entrate per
I'erario dal settore si riducono a soli 22.8
miltardi}.

1l settore GPL e gas metano autotrazione,
in mancanza di segnali concreti da questo
governo che continua a promettere posti di
lavoro e sgravi fiscali per il rilancio delle
imprese, sarebbe destinato quasi a scompa-
rire nel nostro Paese, con gravi danni per
'ambiente ¢ per lo stesso Erario;, questo
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mentre in campo mondiale (ove i carbu-
ranti ecologici sono sostenuti) si & conqui-
stato il ruolo di leader.

Uno dei problemi che sempre pili spesso
vengono messi in evidenza & la difesa
dell'ambiente, con la grande responsabilita
che, sotto questo aspetto, Fuomo si assume
verso le future generazioni.

A tal proposito vale ricordare che con
l'alimentazione a GPL si ottiene un abbatti-
mento dell'inquinamento che supera il 75
per cento fino a oltre il 95 per cento se il
motore ¢ anche catalizzato. E proprio per
queste qualitd ecologiche che fu deciso di
detassarc il motore GPL, come per quello
alimentato a gas metano, cosi come per
esempio fu deciso di eliminare la tassa di
possesso per le vetture elettriche.

Sotta l'aspetio fiscale, se si presuppone
che la domanda «normale» di GPL e stata
prima del 1989 di 200-250.000 veicoli tra-
sformati allanno, una contrazione del rum
over di impianti che fosse dovuta alla riap-
parizione del «superbollo» comporterebbe
una perdita di molte decine di miliardi
allanno per |'Erario. Infatti & stato calco-
lato che con un turn over di 190 mila im-
pianti montati nel 1994, con superbollo
rero, tra VA e altri gettiti fiscali I'Erario in-
casserebbe oltre 83 miliardi.

Con l'ipotesi del superbollo si potrebbero
prevedere solo 40.000 impianti, che dareb-
bero luogo a un gettito di soli 22,8 miliardi,
superbollo incluso.

Esiste inoltre anche un aspetto occupa-
zionale. Oltre 5.000 piccole e medie aziende
come distributori stradali, depositi e distri-
buzione GPL, grossisti € commercianti di
impianti GPL, aziende di impiantistica, co-
struzione ¢ manutenzione distributori, in-
stallatori di impianti, con un numero di ad-
detti complessivo (compreso l'indotto) di

circa 50.000 persone, rischiano di chiudere.
Mentre il settore, nellipotesi di elimina-
zione del superbollo potrebbe registrare un
incremento della occupazione almeno del
15 per cento.

Con l'articolo 1 del presente disegno di
legge, per tutti i motivi sopraesposti, si eli-
mina definitivamente il «superbollo», a par-
tire dal 1° gennaio 1995, su tutte le autovet-
ture ed autoveicoli per il trasporto promi-
scuo di persone e di cose muniti di im-
pianti che consentono la circolazione me-
diante l'alimentazione del motore con gas
di petrolio liquefatto nonche del gas me-
tano.

Il minor introito per le casse dello Stato
derivante dall'abolizione dei «superbolli»
gravanti sui veicoli alimentati a metano ed
a GPL, cosi come si pud riscontrare dalla
tabella seguente, & pari a circa 216 miliardi
di lire allanno.

Veicolt . .

, . Minori

circolanti Superbollo . .

(1* gennaio medio d l?[mm
1993} ello Stato

N. lire miliardi

G.PI. 830.000 210.000 -~ 174,300
Metano 300.000 140.000 - 42.000
Toran ... | -216.300

A fronte di questa diminuzione di introiti
si rileva anche un parallelo aumento, deri-
vante dall'incremento delle trasformarioni,
che provoca un maggior gettito di IVA e di
imposte aggiuntive inerenti ad omologa-
zione e collaudo della trasformazione. L'in-
cremento annuo, come si desume dalla ta-
bella che segue; & quantificabile in 1012
miliardi per il 1995,



Atti parlamentari -4

Senato della Repubblica -~ 1169

XI} LEGISLATURA

~ DISEGN] DI LEGGE E RELAZION) -

DOCUMENT!

ENTRATE IN MILIARDL DL LIRE

119}

TOTALE 101,

SUPEr IO O

160]  TOTALE 83.6

collaudi

iva
TOTALE ZZ.%
S _ 575 A1 Z superboilo irpefiloc D
'.‘0 '
Sl s = e —
— vy o XIITHR 1,8 coliaudi-
£ “) ivn ‘i ollauds
| 1994 1995 1995

(sewa supespollo)  (sere superboilo?

Il bilancio complessivo dell'operazio-
ne si puo valutare in un calo degli introiti
statali di circa 115 miliardi di lire
{-~ 216.300.000.000 + 101.200.000.000
- 115.100.000.000).

[ 115 miliardi di mancato gettito sono lar-
gamente coperti se si considera l'ulteriore vir-
tuoso aumento delle trasformazioni, dovuto
alla certezza futura per la definitiva aboli-

{con suoerboilo)

zione del «Superbollo», oltre che alla consoli-
data prassi di agevolare la circolazione delle
auto «ecologiche» nelle ore di chiusura al
traffico nelle citta, nonche l'incremento di im-
poste (IRPEF, IRPEG, ILOR, IVA) che verra
determinato dall'aumentato giro di affari di
costrutiori di impianti, grossisti di materiale,
officine di installazione, raffinerie e distribu-
tori di carburante.
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Art. 1.

1. Dal 1" gennaio 1995 le autovetture
nonch¢ gli autoveicoli per il trasporto pro-
miscuo di persone e di cose muniti di im-
ptanto collaudato e annotato sulla carta di
circolazione, che consente la circolazione
mediante l'alimentazione del motore con
gas di petrolio liquefatto nonche de] gas
metano, sono esenti dalla tassa speciale di
cui alla legge 21 luglio 1984, n. 362, e suc-
cessive modificazioni. Dal 1" gennaio 1995
la tassa automobilistica deve essere corri-
sposta per gli stessi periodi fissi stabiliti per
corrispondentei veicoli alimentati esclusiva-
mente a benzina.






