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1. Premesse, riferimenti ed evoluzione del quadro normativo
La presente relazione rifenisce in merito allo stato di attuazione al 31/12/2021 del:
* Contratto di Programma 2016-2021 — parte Servizi;
* Contratto di Programma 2017-2021 — parie Investimenti.

La presente relazione & inviata a ciascuna delle Camere in ottemperanza alle prescriziom di cu all’art.
15 comma 2 ter del D. Lgs. 15 luglio 2015 n. 112, come modificato dal Decreto Legge 6 novembre
2021, n. 152, nonché al CIPESS ai sensi della deliberazione CIPE n.111/2000.

L’ultima relazione presentata, mguardante D'esercizio 2020 & stata insenta nella raccolta der
documenti parlamentan della XVIII legislatura (Doc. CXCIX n. 4).

Con 1l decreto del Ministro dei Trasporti e della Navigazione n.138/T del 31/10/2000 (Atto di
Concessione) la gestione dell’infrastruttura ferroviana nazionale & stata concessa a Fermovie dello
Stato 5.p.a., oggi denominata Ferrovie dello Stato Italiane S.p.a. (FSI). Il ruolo svolto dal Gestore
dell'infrastruttura ferroviana é defimto dal legislatore comunitario, che ha definito 1 principi per
raggiungere la piena liberalizzazione del settore del trasporto ferroviario 1 Europa.

Le direttive comunitarie sulla liberalizzazione del trasporto ferrovianio recepite, a suo tempo, dal
decreto legislativo n. 188 dell’8 luglio 2003, imposero la separazione contabile e societana fra la
gestione dell infrastruttura e 1"esercizio det servizi di trasporto ferroviario (Imprese ferroviane). Tale
separazione furealizzata con la costituzione, all"mnterno della attuale Societa per aziomi Ferrovie dello
Stato Italiane (FSI), di Rete Ferroviaria Italiana S.p.a. (RFI) che gestisce |'infrastruttura ferroviana
nazionale (IFN) e di Trenitalia S.p.a., che effettua servizi di trasporto.

RFI & una societd per azioni interamente partecipata da Ferrovie dello Stato Italiane, costituita 1l 1
luglio 2001, che & chiamata a garantire 1’accesso equo e non discrimnatorio all’infrastruttura
ferroviaria a costi sostemibili per i1l mercato, a curare la pianificazione e realizzazione degh
investimenti per lo sviluppo, la manutenzione e la messa in sicurezza dell’infrastruttura, secondo gh
obiettivi di sviluppo individuati dallo Stato e ne1 limiti delle nsorse pubbliche a ci16 finalizzate, nonché
a gestire 1 servizi di collegamento via mare con le 1sole maggion.

Il sopra citato decreto legislativo n 188/2003 & stato abrogato e sostituito dal decreto legislativon 112
del 15 luglio 2015, “recante attuazione della direttiva 2012/34/UE cosiddetta «Recasty che istituisce
uno spazio ferroviario europeo unico . 11 decreto legislativo n.112/2015 ha rafforzato 1" autonomia e
I'indipendenza sul piano giundico, orgamizzativo, decisionale e contabile del Gestore, al fine di
garantire trattamenti uniform dei van operatori e una maggiore trasparenza nell’assegnazione delle
tracce.

Con |'emanazione della Direttiva 2016/2370/UE, cosiddetto Quarto Pacchetto Ferroviano — Pilastro
Mercato, recepita nell’ordinamento nazionale con il decreto legislativo 23 novembre 2018, n. 139,11
D. Lgs. 1122015 & stato ultenormente modificato per quanto niguarda I'aperiura del mercato det
servizi di trasporto nazionale dei passeggen per ferrovia e la governance dell'infrastruttura ferroviana.

Tale norma, fissa 1 rapporti tra 1l Gestore dell’ infrastruttura ferroviania nazionale e lo Stato e stabilisce
che tali rapporti siano disciplinati da un atto di concessione e da uno o pii contratti di programma._ I
contenuti de1 Contratti di Programma ed in particolare 1 rapporti tra 1l Gestore dell’infrastruttura
nazionale e lo Stato sono oggl mndividuati, in particolare, all’articolo 15.
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Gii a partire dal 2013, in applicazione delle disposiziom recate dalla Delibera n. 4 del 20 gennaio
2012 del Comitato Interrmnisteniale per la Programmazione Economica (CIPE), 1 rapporti tra lo Stato
ed 1] Gestore dell’infrastruttura ferroviana nazionale sono stati regolati da due distint1 atti:

= il Contratto di Programma - Parte Investimenti (CdP-I) finalizzato a regolare la
programmazione degli investimenti di sviluppo infrastrutturale, relativi alla sicurezza e obbligha
di legge, tecnologie, interventi di potenziamento e sviluppo, in coerenza con gh indinzzi
strategici della programmazione economico-finanziana nazionale e comunitaria;

= il Contratto di Programma — Parte Servizi (CdP-5) per la disciplina delle athvita di
Manutenzione Ordinaria e Straordinana della rete ferroviania e delle attivata di Safety, Securnty
e Navigazione.

I D Lgs. 15 luglio 2015 n. 112 & stato, da ultimo, modificato e integrato dal Decreto Legge 6
novembre 2021, n. 152, converiito con modificazioni dalla legge 29 dicembre 2021, n. 233.

Tali ultime innovazioni normative hanno modificato 1l quadro dispositivo che regola la trasmissione
al Parlamento della presente relazione. Infatti, a1 sensi dell’articolo 15, comma 2-ter del D. Lgs. 15
luglio 2015 n. 112, “Tl Mimstro delle infrastrutture e della mobalita sostenibili rifenisce annualmente
alle Camere sullo stato di attuazione dei contratti di programma”. Con tali modifiche sono state
superate le disposiziomi precedentemente recate, in materia, dalla legge 14 luglio 1993, n. 238.

11 1l decreto legislativo m.112/2015 ed i suoi principali adempimenti

Il decreto legislativo n.112 del 15 luglio 2015 all’articolo 15 definisce quali siano 1 rapporti tra 1l
Gestore dell’infrastruttura ferroviana nazionale, RFI S_p.a. e lo Stato.

Il decreto legislativo n.112/2015 stabilisce, infatti che tali rapporti siano disciplinati da un atto di
concessione € da uno o pii contratt di programma. [ contratti di programma sono stipulati per un
periodo mimmo di cinque anmi.

Come sopra niferito, 1l decreto legislativo 15 luglio 2015 n. 112 & stato recentemente modificato e
integrato dalle disposiziomi recate dall’articolo 5 del decreto-legge 6 novembre 2021, n. 152,
convertito con modificazion dalla legge 29 dicembre 2021, n. 233.

Dette recenti modifiche normative sono state mirodotte dal Legislatore al fine di semplificare e
agevolare la realizzazione dei1 traguardi e degl obiettivi stabiliti dal Piano nazionale di nipresa e
resilienza di cui al regolamento (UE) 2021/241 del Parlamento europeo e del Consiglio del 12
febbraio 2021 e dal decreto-legge 6 maggio 2021, n. 59, convertito, con modificazion, dalla legge 1°
luglio 2021, n. 101, nonché con 1'obiettive di nidurre 1 tempi1 di realizzazione degh investimenti
ferrovian.

Tali modifiche normative apportano le seguenti innovazioni:

- la velocizzazione dell’iter approvativo dei contratti di programma (sia parte investimenti, che
servizi) stipulati tra lo Stato ed 1l Gestore dell’mfrastruttura fermoviana nazionale e dei loro
aggiomamenti;

- wiene introdotto 1l documento strategico della mobilita ferroviana (DSMF);

- latrasmissione della relazione annuale al Parlamento sullo stato di attuazione dei contratts di

programma, con contestuali modifiche alle precedent: statuizioni recate dalla legge 14 luglio
1993 n 238.
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1.2 11 Documento Sirategico della Mobilita Ferroviaria (DSMF)

In data 29 apnle 2022 questa Amministrazione, con proprio decreto n. 109, ha approvato 1l DSMF a
seguito de1 prescrotti parenn dell’VIII Commissione Lavori Pubblici del Semato e della IX
Commissione Trasporti, poste e telecomunicaziom della Camera nspettivamente in data 24 febbraio
e 2 marzo 2022 e della Conferenza Unificata in data 16 marzo 2022.

Le suddette innovazioni normative introducono, allo scopo, un documento strategico, con validita di
norma quinguennale, recante 1'llustrazione delle esigenze in matenia di mobaliti di passeggen e merci
per ferrovia, delle attivita per la gestione e 1l rafforzamento del livello di presidio manutentivo della
rete, nonché I'individuazione dei critenn di valutazione della sostemibilitid ambientale, economica e
sociale degh mnterventi e 1 necessari standard di sicurezza e di resilienza dell'infrastruttura ferroviana
nazionale, anche con nfenimento agh effetti de1 cambiament: climatici.
All'mnterno del DSMF gh assi strategici in materia di mobilita ferroviana, con nferimento a:

e programmi di sicurezza e di resilienza delle infrastrutture

® programmi connessi ad obblighi di legge

e programmi di sviluppo tecnologico per aumentare la capacita e migliorare le prestazioni;

* intervent: prioritari sulle direttrica

* intervent: prioritari da sottoporre a revisione progettuale

® attivita relativa al fondo per la progettazione e le relative indicazioni di prionita strategica

e individuazione priorita strategiche relative ai collegamenti di ultimo mglio de1 porti/aeroporty

® localizzazione imterventi, con la specifica indicazione di quelli da realizzarsi nelle Regiom del

Mezzogiomo

® le linee strategiche delle spernmentazioni relative alle innovazioni tecnologiche e ambientali

* lancognizione dei fabbisogni per la manutenzione e 1 servizi per I'infrastruttura ferroviana

®* metodologie di valutazione degli investimenti, con particolare rifenmento alla sostenibalita

ambientale e sociale
e crten di valutazione delle performances del gestore e delle relative penalita.

In tal senso, quindi, 1 contrath di programma attuano le strategie di sviluppo sostembile
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale come individuate nel documento strategico di cui sopra e per
definire, altresi, la programmazione degh mvestimenti, anche previsti da specifiche disposiziom di
legge, relativi alla manutenzione, al nnnovo e alla sicurezza dell'infrastruttura ferroviana.

1.3 11 Piano commerciale per la pianificazione aziendale

Al successivo comma 5 dello stesso articolo 15, 1l decreto legislativo n.112/2015 stabilisce che,
nell’ambito della politica generale del trasporto ferroviano e tenendo conto della strategia di sviluppo
e de1 finanziamenti dello Stato nonché del documento strategico, 11 Gestore & tenuto ad elaborare ed
aggiornare un Piano commerciale, che comprenda 1 programmm di finanziamento e di investimento.
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Il Piano ha lo scopo di garantire 1'uso, la fomitura e lo swviluppo ottimale dell’infrastruttura,
assicurando al tempo stesso I'equilibrio economico e finanzianio del Gestore.

Quindh, la direttiva europea 2012/34/UE, cosi come recepita nel decreto legislativo n.112/2015,
prevede che gl Stati Membr pubblichino la propnia strategia per lo sviluppo della rete ferroviana, in
cui vengono delineati, su un onzzonte almeno quinquennale, le strategie e gl obiettivi da perseguire
a livello nazionale. Su tali basi 1l Gestore elabora il piano commerciale della rete, indicando le azioni
previste da porre in essere in coerenza con il quadro strategico definito dallo Stato Membro e tenendo
conto del livello di risorse da quest’ulitmo attmbuite.

Il comma 6 dell’articolo 15, del decreto legislativo n.112/2015 prevede che 11 Gestore pubblichi, tre
mes1 prima della sua adozione, 1l Piano sul suo sito intemet per avviare la fase di consultazione con
le Imprese ferroviarie, concedendo a1 nchiedenti trenta glomi per esprimere un parere non vincolante.

1l successivo comma 7 dispone che 1l Gestore s1 accerti della coerenza tra le disposizioni del contratto
e il Piano commerciale.

In coerenza con tali disposizioni RFI ha provveduto a redigere la struttura ed il contenuto della prima
edizione del Piano Commerciale nel mese di dicembre 2017 Il piano ha avuto successive revisiom e
1l 1 marzo 2021 & stato pubblicato 1l Piano Commerciale edizione febbraio 2021 -1l 5 agosto 2021 &
stato pubblicato 1l Piano Commerciale edizione speciale PNRR — agosto 2021. 11 30 novembre 2021
& stata pubblicata una revisione del documento per allineare puntualmente 1’orgamzzazione dello
stesso al PNRR e al Contratto di Programma Parte Investimenti aggiornamento 2020/2021.

Da ultimo, nel Piano Commerciale — Edizione giugno 2022 sono state apportate rilevanti modifiche
nispetto alla versione di febbraio 2021, prima tra tutte 1" insenmmento delle informazioni riportate nel
Piano Commerciale — edizione straordinaria PNRR. pubblicata da RFI ad agosto 2021 a seguito
dell’avvio del Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza.

Inolire, & stato aggmnto 1l nuovo capitolo “Piam Nazionali”, nel quale vengono descritti 1 pnncipali
piam di sviluppo che RFI sta realizzando sull’intera rete.

Guidato dalla strategia di sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria definita nel Documento Strategico
della Mobilita Ferroviania (DSMF) che illustra le esigenze in materia di mobilita passeggen e merci
per ferrovia, 1l Piano descnive gli intervent: programmati per lo sviluppo della rete e gli obiettivi ad
essi comnessi, con lo scopo di garantite 1'uso, la formitura e lo sviluppo ottimah ed efficienti
dell"infrastruttura.

Le aziom e gl interventi dichiarati nel documento hanno almeno una fase funzionale realizzativa
finanziata nell’ambito del Contratto di Programma Parte mvestimenti 2017-2021 aggiomamento
2020/2021 e, prevalentemente, previsione di attivazione tra 11 2022 e 11 2026.

14 11 patrimonio immobiliare

Ai sensi degli articoli 1 e 15 della legge n.210 del 1985 e delle leggin. 448 del 1998 e n.488 del 1999
RFI S.p.a. & proprietania dei beni mobili ed immobili che costitumiscono 1" infrastruttura ferroviania e di
essi ne dispone secondo 1 princip civilistica.

Nel patnnmonio immobiliare nentrano 16.832 km di linee ferroviane, circa 2.200 stazioni con servizio
viaggiatori, oltre agl impiant1 ed alle officine.

In totte le staziomi RFI gestisce le attiviti ferroviane, gh impianti di circolazione e 1 fabbricati
viaggiatori, con l'eccezione di quelli delle 14 maggion stazioni della rete affidati alla gestione di
Grandi Stazioni Rail, controllata al 100% da RF1. RFI s1 avvale di Ferservizi 5. p.a. per alcuni servizi
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immobilian (quali, ad esempio, 1l pagamento di IMU e TASI, vendite, locazion ecc.) e di FS Sistemi
Urbami 5.11. per individuare e gestire valorizzaziom immobilian del patrimonio non strumentale.

Le staziom hanno visto negh ultimi anm 1l rafforzamento degli investimenti finalizzati alla sicurezza,
al miglioramento degl spazi interm delle stazioni, dell’informazione al pubblico, della dotazione di
tecnologie digital e all’adeguamento agh obblighi di legge.

Per quanto previsto dal comma 8 del medesimo articolo 15 del decreto legislativo n.112/2015, RFI &
tenuta a mettere a punto e aggiomare annualmente un registro de1 propn bemi e de1 bem della cua
gestione & responsabile, dandone adeguata informativa al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti. Tale registro deve essere comredato delle spese dettaghate per 1l ninnovo e 1l potenziamento
dell’infrastruttura ferroviana e viene utilizzato per valutare 1l finanziamento necessario alla loro
riparazione o sostituzione. L’adozione del registro in parola s1 pone nell’ottica di favorire la gestione
efficiente di tali bemi. In proposito RFI ha realizzato e reso disponibile al MIT un apposito applicativo
informatico sviluppato a partire da quanto gi1a presente a livello aziendale a supporto della gestione
dei process1 operativi del Gestore.

1.5 11 Prospetto Informativo della Rete

Il prospetto informativo della rete (PIR) é il documento predisposto e pubblicato dal Gestore
dell’infrastruttura ferroviana che contiene cnten, procedure, modalita e termim relativi al sistema di
assegnazione della capaciti dell''nfrastrutiura e all'erogazione dei servizi nonché un'esposizione
dettagliata delle caratteristiche dell'infrastruttura disponibile e delle condiziom di accesso alla stessa.

Il Gestore a norma dell’articolo 14 del decreto legislativo n. 112 del 2015 deve provvedere
all’elaborazione e all’aggiornamento di un prospetto informativo della rete e procedere ad apportare
le pii opportune modifiche ed integraziomi, sulla base delle eventuali indicazioni e prescriziomi
impartite dall’ Autonita per la Regolazione de1 Trasport1 (ART).

Il PIR wviene aggiornato di norma annualmente nel mese di dicembre e disciplina le attrvita di
programmazione, negoziazione e gestione dell’orano ferroviano che sara attivato 12 mesi dopo. La
pubblicazione nel mese di dicembre & anticipata di 4 mesi nispetto alla data (aprle successivo) di
avvio delle attivitd per 1’assegnazione delle tracce orano, in modo da consentire alle Imprese
Ferroviane di conoscere con congruo anticipo le regole e lo scenario infrastrutturale permettendo cosi
di poter efficacemente programmare le proprie attivita e formulare conseguentemente le richieste di
tracce e servizi al Gestore dell infrastruttura.

Da ultimo, ' Amministratrice Delegata di RFL con Disposizione n. 19 /AD del 7 dicembre 2022, ha
emanato 1’aggiornamento straordinario del Prospetto Informativo della Rete 2023 - Edizione
dicembre 2022 e, con Disposizione n. 20 /AD del 7 dicembre 2022, ha emanato il Prospetto
Informativo della Rete 2024.
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I1 Contratto di Programma — parte Servizi
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2. Il Contratto di Programma — parte Servizi (CdP-S)

Il Contratte di Programma — parte Servizi (nel seguito, anche CdP-5) regola 1 rapporti tra Stato e
Gestore dell’infrastruttura ferroviana, anche in relazione a1 finanziamenti per la Manutenzione
Ordinana e Straordinaria dell infrastruttura e le attivita di Safety, Security e Navigazione

La Manutenzione Ordinaria si compone dell’insieme delle aziomn di mantemmento
dell’infrastruttura in uno stato in cui possa garantire la circolazione e la sicurezza ferroviana, senza
incremento del valore patrimomale del bene.

La Manutenzione Straordinaria comprende gh interventi volti al nnnovo o alla sostituzione dei
componenti che determinano 1'incremento del valore patnimoniale dei bemi e ne migliorano la
sicurezza e 'efficienza.

La “Safety” comprende le attivita di pertinenza del gestore in materia di sicurezza della circolazione
ferroviana definite dall’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (ANSF) nell’articolo 2 e
nell’allegato A al Decreto ANSF n_ 4 del 2012,

La “Security” nguarda sopratiutto le azioni finalizzate al controllo e alla salvaguardia del patnmonio
ferroviano, del trasporto e delle persone presenti negh ambiti di competenza del Gestore e comprende
le attivita per fronteggiare eventi ed emergenze che possano danneggiare le risorse matenali,
organizzative e umane di cui 11 Gestore dispone.

La “Navigazione” comprende le attivita connesse al collegamento ferroviano fra la penisola itahana
e rispettivamente la Sicilia e la Sardegna.

21 1l Contratto di Programma—parte Servizi 2016-2021

I CdP-S 2016-2021 presenta una struttura formulata in sostanziale continuiti con il precedente
Contratto relativo al periodo 2012-2014. 51 illustra, di seguito, 1'tter di predisposizione dello schema
di Contratto e della sua definitiva approvazione.

La prima stesura del nuovo contratto aveva recepito le disposiziom dell’articolo 1, comma 294 della
legge n.190/2014, relativamente alle nisorse attribuite a RFI (par a 100 milioni di euro per ciascuno
degh anm 2015, 2016 e 2017) e da destinare alla compensazione degl onen per il traghettamento
ferroviario delle merci, dei servizi ad esso connessi e del canone di utilizzo dell'infrastruttura, dovuto
dalle imprese ferroviane per I'effettuazione di trasporti delle merci, compresi quell transfrontalier,
aventi onigine o destinazione nelle regiom Abruzzo, Molise, Lazio, Campama, Puglia, Basilicata,
Calabnia, Sardegna e Siciha.

La misura & stata introdotta per compensare le imprese ferroviane dei maggion costi che sostengono
nispetto alle altre modalita concomrenti, al fine di affrontare I'esigenza di mantenimento di un servizio
di trasporto merci su ferro sull intero territorio nazionale.

La stessa norma, ha stabilito che 1l Contratto di Programma - parte Servizi e le relative tabelle siano
aggiornati con il contributo di cui frattasi.

Gii 1n pnma battuta era stata avviata una interlocuzione tecnica con 1’ Autonitd di Regolazione dei
Trasport1 (ART), in considerazione delle obieziom espresse dalla medesima Autoriti sul regime
stabilito dalla legge, che s1 limitava a tutelare le esigenze di trasporto ferroviario merci solo per
Regiom del Centro-Sud lasciando irrisolta la questione del trasporto merci nel Centro-Nord.

Con lettera del febbraio 2105 il Ministero delle Infrastrutiure e de1 Trasport1 (MIT) ha notificato alla
Commissione Europea (CE) la misura di sostegno alle merci introdotta dalla Legge di Stabalita 2015,
sostenendo che non s1 trattasse di un amuto di Stato ed al fine della certezza giuridica e per un confronto
trasparente con la Commuissione stessa, per procedere nel nispetto delle normative comunitarie. La



Camera dei Deputati - 10 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

notifica & stata, dunque, strumentale alla venfica della compatibilitd e sostembilitd della norma
proposta con il dinitto dell Unione.

A seguito di tale notifica nel mese di apnile 2015 la DG COMP ha trasmesso alle Autorita italiane
una pnma richiesta di informaziom (caso SA 40887), cmedendo di chianre una senie di questioni.
Tale processo di verifica da parte della CE ha, di faito, congelato 1’applicazione della norma e di
riflesso anche lo schema di nuovo CdP-5, che la recepiva.

In seguito, & intervenuta una modifica normativa con 'articolo 11, commi 2-bis e 2-ter del decreto-
legge n.185 del 25 novembre 2015 (convertito dalla legge n.9 del 22 gennaio 2016). Tale norma ha
modificato la portata della misura prevedendo che per 'anno 2015 restassero immodificate le
carattenistiche della misura originaria e che a partire dall’anno 2016 la misura venisse articolata
due distint1i contributi.

E stata, inoltre, prevista I’adozione - sia con riferimento alla misura relativa all’anno 2015, sia a quella
relativa al biennio 2016-2017 - di decret1 attuativi, per fornire la base di dettaglio e implementazione
delle norme notificate.

Lo schema di CdP-S recepisce tali modifiche, prevedendo nella specifica Tabella “4¢™ le sole risorse
relative al 2015, da liquidare da parte del Gestore.

Per quanto riguarda le implicazion: derivant: dalla Delibera ART n.96/2015, al fine del mantemimento
dell’equilibrio economico del Gestore ed allo scopo di limitare 1l pm possibile 1 costi di fornitura
dell’infrastruttura, con lo schema di CdP-S s1 imputa la quota di nisorse pubbliche 1n conto esercizio
non pit necessane al finanziamento de1 costi di manutenzione, quali costi dirett1 post1 a canco del
pedaggio, a beneficio del finanziamento di quota parte dei costi delle attivita di Circolazione per la
gestione del traffico ferroviano.

Infine, lo schema di CdP-S prevede che le nsultanze del sistema di contabilitd regolatonia per le
attivita di Manutenzione Ordinana, di Circolazione, di Safety, di Secunity, di Navigazione, corredate
di tutte le mformazioni necessane ai sensi dell’articolo 16 del decreto legislativo 15 Luglio 2015, n.
112, siano coerenti con 1 principi € 1 cnten di contabilita regolatona stabiliti nella stessa delibera ART
96/2015.

Con la legge n 208 del 28 dicembre 2015 (Legge di stabalita 2016), moltre, sono stati disposti ultenion
contnibuti a copertura dei1 fabbisogm per le attivitd di Manutenzione Straordinana.

Lo schema di Contratto, adeguato per recepire tutte le indicazioni normative e regolamentari, sopra
brevemente descritte, & stato esaminato dal CIPE nella seduta del 10 agosto 2016. In tale sede, 1l
Comitato s1 & espresso favorevolmente in mento allo schema di Contratto ed ha formulato un parere
- pervenuto alla fine del mese di novembre 2016 - contenente alcune raccomandazioni, delle quali,
alcune di immediata implementazione nella struttura di articolato.

Lo schema di articolato, cosi nivisto, & stato trasmesso ne1 primi giormi del 2017 alle competenti
Commissiom parlamentan per I'espressione del parere previsto dalla Legge n.238/1993, nonché
all’ Autonita di Regolazione dei Trasporti, a1 sensi dell’articolo 15 del decreto legislativo n. 112/2015.

Anche I'tter di registrazione del parere del CIPE sopra menzionato ha nichiesto ultenioni tempi ed
approfondimenti. Infatti, la Corte de1 Conti, con nota ne1 primissimi giomi del mese di gennaio 2017,
ha chiesto che 1 paren adottati dal CIPE nella seduta del 10 agosto e del 1° dicembre 2016 venissero
formalizzati come “deliberazioni™, con numerazione progressiva, € trasmessi umtamente agh esit
delle venfiche effettuate a1 sensi dell’articolo 6 comma 7 del Regolamento interno del CIPE
(Deliberazione o 62/2012). 1 Comitato, quindi, & stato successivamente chiamato a deliberare che
tale formalizzazione avvenisse senza modificare 1l contenuto di tali paren e adottando la numerazione
dell’anno in corso. Nella seduta del 3 marzo 2017 11 CIPE ha deliberato in tal senso, formalizzando 1l
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parere del 10 agosto 2016 attraverso la Delibera n. 13/2017, trasmessa nuovamente agh Orgam di
controllo.

Lo schema di Contratto & stato definttivamente aggiornato, senza nportare modifiche sostanziali, per
tenere conto di alcune osservaziomi delle Commissiom Parlamentan, dell’ART e degli esiti della
seduta del CIPE del 3 marzo 2017 ed & stato sottoscritto tra le Parti 11 14 gugno 2017.

I 15 giugno 2017 I'Ufficio di controllo sugli atti del Ministero dell’Economia e delle Finanze (MEF)
presso la Corte de1 Conti ha provveduto a registrare la Delibera del CIPE n.13 del 3/3/2017, relativa
al parere sullo schema di Contratto in parola, con una serie di raccomandazioni, delle quah s1 terra
conto successivamente, i uno o pii aggiornamenti all’atto contrattuale.

Il Decreto di approvazione del Contratto di Programma—parte Servizi 2016-2021¢& stato firmato dal

Ministro delle infrastrutiure e dei trasporti 1l 12 luglio 2017, assunto al n.359 di protocollo e trasmesso
agli Orgam di controllo per la registrazione.

I 28 luglio 2017, la Corte de1 Conti ha restituito non registrato il provvedimento, nichiedendo
documentazione integrativa, nonché chianmenti in ordine alle modalita attraverso le quali 1l Ministero
s1 era attenuto alle raccomandazioni contenute nella Delibera CIPE n. 13/2017. Le informazioni e 1
documenti richiesti sono stati immediatamente forniti all’Organo di controllo.

Il Decreto mumisteniale n.359/2017 di approvazione del CdP-5 2016-2021 & stato ammesso a
registrazione dalla Corte dei1 Conti al n. 1-4060 1n data 2 ottobre 2017,

2.1.1 Il Primo Atte Integrativo al Contrattfo di Programma—parte Servizi 2016-2021

Durante la vigenza del CdP-S, sono intervenuti elementi di noviti che hanno determrmnato la necessita
di avviare la stesura, ai sensi dell’art. 6 del CdP-5 medesimo, di uno schema di pnmo Atto Integrativo.

Il primo Atto Integrativo al CdP-S, in sostanza, provvede a recepire:

a) le vanaziom intervenute nispetto al quadro finanziano originanamente contrattualizzato per
effetto di provvedimenti normativi di finanza pubblica che hanno interessato principalmente
le nsorse in conto esercizio;

b) gli impegm assunti da RFI per lo svolgimento temporaneo del servizio di collegamento
marittimo veloce passeggen sulla tratta tra Reggio Calabria e Messina e viceversa, nelle more
dell’espletamento di una nuova procedura di affidamento ad evidenza pubblica.

Per quanto nguarda il punto a), sono di seguito specificati 1 provvedimenti normativi che hanno
determinato la vaniazione del quadro complessivo delle risorse che trovano recepimento nell” Atio
integrativo in parola:
* legge 27 dicembre 2017, n. 205 (Bilancio di previsione dello Stato per |"anno finanziario 2018
e bilancio pluniennale per 1l triennio 2018-2020) ha operato un definanziamento, delle nsorse
in conto esercizio sul capitolo 1541, per un mmporto pari a 100 milion di euro a partire dal
2019;

* decreto-legge n. 119 c.d. “Decreto Fiscale™ del 23 ottobre 2018 recante “Disposizion urgenti
in matenia fiscale e finanziana™ (convertito con legge 17 dicembre 2018, n. 136) ha apportato,
per I’annualita 2018, nisorse aggiuntive sul capitolo 1541, pan a 40 miliom di euro;

* legge 30 dicembre 2018, n. 145 (Bilancio di previsione dello Stato per |"anno finanziario 2019
e bilancio pluriennale per il tniennio 2019-2021) ha apportato vanazioni a legislazione vigente
con nuovi stanziamenti sul capitolo 1541 cosi dettaghati:

- 100 milioni di euro, per il solo anno 2019, quale reintegro delle risorse destinate alle
attivita in conto esercizio definanziate dalla legge 27 dicembre 2017, n. 205;
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- 40 milioni di euro per "'anno 2019, 40 miliom per il 2020, 40 milionmi per 11 2021 da
destinare alla copertura dei fabbisogni in conto esercizio gii onginanamente previsti
nel contratto ma sprovvisti di apposita copertura finanziaria;

* Programma Operativo Nazionale 2007-2013 (PON 07-13) ha apportato msorse, per un
importo pan a circa 26 milioni di euro, a favore di mterventi di manutenzione straordinaria.

* legge 27 dicembre 2019, n. 160 (Bilancio di previsione dello Stato per ’anno finanziano 2020
e bilancio pluriennale per il tnenmo 2020-2022) ha stanzato 100 milioni di euro annm per le
annualita 2020 e 2021, quale reintegro delle nisorse destinate alle attiviti in conto esercizio
definanziate dalla legge 27 dicembre 2017_n.205.

Nell” Atto & prevista, moltre, 1a disciplina delle nisorse destinate a RFIL, pan a 7.1 milioni di euro recate
dalla legge 28 settembre 2018, n. 111 a valere sul capitolo di bilancio 7255 “spese per il trasporto
marittimo passeggen nello stretto di Messina™, finalizzate alla copertura degli onen dernivanti
dall’espletamento temporaneo, dal 1° ottobre 2018 al 31 dicembre 2019, del servizio di collegamento
marittimo veloce passeggen sulla tratta Messina —Reggio Calabnia.

L’ Atto tra MIT e RFI é stato siglato 11 23/01/2020 e approvato con Decreto MIT n. 206 del 14/05/2020
registrato alla Corte dei Conti 11 16/06/2020.

2.1.2 Il Seconde Atto Integrative al Contratto di Programma—parte Servizi 2016-2021

Durante la vigenza del CdP-5 e successivamente alla stipula del Pnmo Atto Integrativo al CdP-S
sono intervenuti ulterion element: di novita che hanno determinato la necessita di avviare la stesura,
a1 sensi dell’art. 6 del CdP-5 medesimo, di uno schema di secondo Atto Integrativo per recepire le
variaziom intervenute nispetto alla disciplina ed al quadro finanziario.

D1 seguito, in sintesi, 1 pnncipali contenuii del secondo Atto Integrativo:

* conirattualizzazione delle nsorse recate dalla legge n. 178 del 30.12.2020 “Bilancio di
previsione dello Stato per I’anno finanzianio 2021 e bilancio pluriennale per il tienmio 2021-
2023” (c.d. Legge di Bilancio 2021), pari a 752 miliom di euro (cosi ripartiti: 2 milioni di euro
per 'anno 2021 e 50 miliom di euro per ciascun anno a partire dal 2022 fino al 2036) per il
finanziamento delle attivitd di manutenzione straordinaria della rete per 'annualita 2021;

= confrattualizzazione dei maggior stanziamenti sul cap. 1541 apportati dalla suddetta Legge
di Bilancio 2021, pann a +50 miliom di euro in conto esercizio per le annualita 2021
(stanziamento in conto esercizio complessivo pan a 1.066 milioni nel 2021);

= introduzione di apposita clansola finalizzata ad estendere la durata del contratto di ulterion 12
mesi, rispetto alla naturale scadenza prevista per 1l 31/12/2021, nell'ipotes: di mancato
perfezionamento del nuove CdP-Servizi entro 11 30/09/2021, al fine di assicurare continuita
finanziaria alle attivitd di manutenzione della rete;

* conirattualizzazione delle ulterior1 proroghe (relative al pemodo dal 01/01/2020 smo al
30/09/2021) e delle relative nsorse previste per lo svolgimento temporaneo del servizio di
navigazione con mezzi veloci Messina-Reggio C. ed introduzione della possibilita di poter
proseguire, previa specifica richiesta da parte del MIMS ed a fronte del niconoscimento delle
relative coperture, ulteriormente 1'attivitd sino all’affidamento definitivo del servizio e,
comunque, fino al subentro del nuovo contraente.

L’Atto mtegrativo & stato siglato da MIMS e RFI il 19/07/2021 e approvato con Decreto MIMS n
342 del 26/08/2021, registrato alla Corte de1 Conti 11 19/10/2021.
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22 11 Contratto di Programma—parte Servizi 2022-2026

Lo schema di Contratto di Programma-parte Servizi 2022-2026, redatto in conformitd al Documento
strategico della mobilitd fermoviana di passeggen e merci (che & stato approvato con decreto
ministeriale oo 109 del 29 aprle 2022) & stato sottoposto, a1 sensi dell’art 15, comma 2 del decreto
legislativo 5 luglio 2015, n. 112, al Comitato intenmimisteniale per la programmazione economica e
lo sviluppo sostenibile (CIPESS) ed approvato dal medesimo Comitato con Deliberan 24 del 2 agosto
2022,

Detta Delibera & stata ammessa alla registrazione, con osservaziomi, dalla Corte de1 Conti-Ufficio di
controllo sugh atti del Ministero dell'economia e delle finanze 11 25 ottobre 2022, con n. 1570 e
pubblicata in Gazzetta Ufficiale 5.G. n. 261 dell’8 novembre 2022

L’atto contrattuale, adeguato alle prescmziom del CIPESS ed alle osservaziom dell'Ufficio di
Controllo della Corte dei Conti, & stato sottoscritto da questa Amministrazione e dal Gestore
dell’infrastruttura ferroviaria in data 19/12/2022.

Il nuovo Contratto di Programma-parte Servizi (CdP-S) per il peniodo regolatonio 2022-2026
mantiene invanato I'tmpianto del precedente Contratto, garantendo continuitd anche agh impegmi
introdotti con il precedente Atto ed & stato stilato nell’ottica di orientare le attivita del Gestore verso
uno sviluppo sostembile, anche negh aspetti economici ed ambientali. Infatti, nell’attuale contesto e
nell’evoluzione del quadro regolamentare comunitanio, 1l Gestore ha attivato una sene di progett
finalizzati al miglioramento dei process1 manutentivi, grazie ad una pii efficiente programmazione e
gestione degh interventi. Principio fondamentale & che le attivitd di manutenzione e rinnovo della rete
ferroviana siano sviluppate secondo 1 piil avanzati metodi e cnitern di sostenibiliti ambientale e
sociale.

Nell ottica di realizzare una infrastruttura sempre pii efficiente, sicura, resiliente e sostenibile & stato
previsto un ampliamento delle athviti di manutenzione straordinana regolate dal CdP-5,
prmmpa]mente mediante 1l trasfenmento, dal Contratto di programma-parte Investimenti, di un
pamiere di progetti aventi natura e ricorsivita attinenti alla manutenzione straordinaria, qual, ad
esempio, progett di sicurezza dell’armamento, di conservazione delle opere d’arte, di sicurezza della
circolazione, garantendo, altresi, a detti programmi un quadro finanziario maggiormente stabile
rispetto a1 meccanismi di finanziamento del CdP-I e rendendo, in tale prospettrva, 1'assetto de1 due
contratti pid in linea con la previsione di cui all’art. 15, comma 3 del decreto legislativo n. 112/2015.

Il trasferimento in esame non ha in alcun modo prodotto delle duplicaziom, in quanto tuth gh
interventi ncadenti ne1 programmi trafeniti sono oggetto, a partire dal 2022, di esclusiva disciplina e
finanziamento nell’ambito del CdP-Servizi 2022-2026. Gl mtervent: ricadenti ne1 citat1 programmi
trovano disciplina con il CdP-I solo in relazione al completamento della spesa e, quindi,
all’esanrimento delle risorse 1vi contrattualizzate fino al 2021.

A tale ampliamento del quadro delle attiviti di manutenzione straordinana regolate dal muovo
Contratto, corrisponde un aumento dell’impegno finanziano, che passa da un valore annuo di 750
miliom di euro, del periodo regolatorio 2016-2021, ad un volume programmatorio annuo di 2.200
miliom, per il futuro periodo 2022-2026.

Anche le attivita di manutenzione ordinaria e servizi per "infrastruttura, afferenti alla spesa di parte
comente, hanno visto un’evoluzione gia nel corso di vigenza del periodo regolatorio 2016-2021, con
aumento del presidio manutentivo e de1 servizi prestati dal Gestore (PRM, Camn soccorso, etc). I
volume programmatorio della spesa di parte corrente si atiesta oggi su circa 1.156 miliom di €/anno.

Per quanto attiene 1l finanziamento delle attivitd regolate dal CdP-S, detto schema provvede a
finalizzare le risorse recate dalla legge di bilancio n® 234 del 31 dicembre 2021.
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23 1l processo di manutenzione dell’infrastrutiura ferroviaria

L’estensione dell’infrastruttura ferroviana nazionale al 31/12/2021 & pan a 16.832 km di linee, sulle
quali RFI & responsabile della gestione complessiva a1 sensi dell’ Atto di Concessione.

La manutenzione rappresenta il processo fondamentale per la gestione dell’infrastruttura, attuato

mediante azioni volte a mantenere o a riportare una linea e le parti che la compongono (armamento,

opere civili, sistemi di alimentazione, di sicurezza e comunicazione ecc.) in uno stato in cui possano
essere garantiti elevati standard di sicurezza della circolazione dei trem e un servizio di qualit alle

Imprese Ferrovianie, attraverso una regolare e costante utilizzabilita dell’ infrastruttura.

Il Gestore classifica gli interventi manutentivi come di seguito:

- “ordinario”, finalizzat1 alla gestione del normale degrado dell’infrastruttura, nell’ambito del
previsto ciclo di vita utile degh oggetti tecnici 1n cui la stessa & articolata;

- “straordinario”, destinati al nonovo o alla sostituzione di componenti di sottosistema o
sottosisterm1 interi, che determinano 1'incremento del valore patrimomiale del bene e ne
migliorano 1"affidabilita, 1a produttivita, I’efficienza e la sicurezza;

- “eccezionale”, ovvero non prevedibili in quanto associati ad eventi estermi alla fermowia
(calamiti naturali, manifestaziomi, furts, att vandalici, ecc.)

Tali interventi hanno 1'obiettive di mantenere o npristinare 'integritd ongimana del bene,

contenendone 1l normale degrado d’uso per garantirne la vita utile, ovvero di far fronte a eventi

accidentali.

La consistenza del patrimonio infrastrutturale, al 31/12/2021 & la seguente:

. Opere civili ed armamento: circa 24 500 km di binani, 23 000 pont1, 2.100 gallenie, 29 200
deviator;

. Sistemi di segnalamento e telecomunicazioni: circa 4.300 passaggi a livello, 23.600 segnali,
782 km di attrezzaggio ERTMS, 54.000 circuiti di binario, sistemi di informazione al pubblico
ed altro;

. Impianti Trazione Eletirica (TE) e Sottostazioni (SSE): circa 12.000 km di linee
elettrificate, 450 softostazioni, 1. 400 cabine ed altro.

2.3.1 La Manutenzione Ordinaria
La Manutenzione Ordinana (MQ) s1 compone dell insieme di azioni attuate durante 1l ciclo di vita di
un bene, per mantenere o riportare lo stesso bene nello stato 10 cui possa eseguire la funzione nichiesta,
senza incrementarne 1l valore patnmomale.

Generalmente gl interventi sono attuati a seguito di pitami manutentivi programmati o per rilevaziom
di guasti o avane.

Tali intervent: non modificano le caratteristiche originanie del bene stesso, né la destinazione d’uso.
Le aziom di Manutenzione Ordinana sono volte principalmente a:

- mantenere ' integritd onginana de1 beni;

- mantenere o ripristinare 1efficienza dei bem;

- contenere il normale degrado d’uso;

- garantire la vita utile del bene;

- far fronte ad event: accidentali.
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2.3.2 La Manutenzone Straordinaria
L’ attivita di Manutenzione Straordinana (MS) comprende tutt gh intervent: diretti al nonovo o alla
sostituzione, di componenti di sottosistema o sottosistemi inter1, che determinano 1'incremento del
valore patrimoniale del bene e ne mighorano 1" affidabalita, la produttivita, 1'efficienza e la sicurezza.
Il gestore dell’infrastruttura ha raggmuppato gl interventi di Mamutenzione Straordinana nelle
seguenti categorie:
- interventi alle infrastrutture ferroviane di sostituzione degli impianti con altri di
analoga tipologia e prestazione;
- interventi di migloramento infrastrutturali con oggetti tecnologicamente pii evoluti;
- interventi per I'eliminazione e 1’adeguamento di infrastrutture non pii conformi alle
nonme vigenti;
- acquisti a impiazzo di attrezzature relative alle attivitd di manutenzione;
- aumento di produttivita tramite interventi tecnici, orgamzzativi ed economici eseguiti
con personale aziendale.
Le aziom di Manutenzione Straordinana perseguono, tra I’altro, 1 seguenti obiettivi:
- incrementare 1 livelli di sicurezza;
- incrementare il livello qualitativo dei servizi fommiti alla clientela;
- elevare gli standard prestazionali delle infrastrutture ferroviane esistents;
- uniformare gli standard prestazionali degli attnali impianti ferrovian.
L’ambito di intervento niguarda gl oggetti dell’infrastruttura ferroviana nazionale secondo la
seguente suddivisione per settori: Opere civili; Armamento; Trazione Elettrica; Apparat di
segnalamento; Impianti di telecomunicazione.
Gh investimenti di Manutenzione Straordinana sono articolati nei seguenti programmi/sotiosistemi:
acquisti a nmpiazzo; aumento produttivitd; corpo stradale; impianti tecnologici; terminali e servizi;
trazione elettrica e sottostazioni
RFI nifenisce che gli intervent: di Manutenzione Straordinana negli ultimi anm s1 sono differenziati
fra le infrastrutture tradizionali e quelle con tecnologie innovative AV/AC. In entrambe le tipologie
di mnfrastruttura 'attivitd del Gestore s1 realizza attraverso sisterm standardizzati che tendono a
omogeneizzare 1 comportamenti dei manutentori sull intero territorio. Sono state messe in atto diverse
politiche manutentive e 'mtero processo manutentivo & stato strutturato secondo apposite
prescriziomi. L intera atbvitd manutentiva & stata pianificata in modo da predisporre in anticipo gli
interventi necessari, per ridurre 1 disagi per I'utenza e mimmizzare 1 costi.
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24 1l monitoraggio delle risorse per il programma di Manutenzione Ordinaria e per le
attivita di Safety, Security e Navigazione.

Il CdP-S disciplina, tra I"altro, 1l complesso di obbligazion mtercorrenti tra 1l Ministero e 1l Gestore
relativamente al finanziamento delle attivita di Manutenzione Ordinana e delle altre attivita di
gestione della rete (Safety, Secunty, Navigazione ecc)) prestate dal Gestore secondo standard
concordati. Il finanziamento di tali attivita avviene attraverso risorse appostate annualmente, m conto
esercizio, sul capitolo di bilancio numero 1541, a cm vanno aggmnte, per le annualita 2019, 2020
2021, le quote di risorse recate dal capitolo di bilancio 7255 per la copertura dei costi legati al servizio
di collegamento marnittimo veloce passeggen sulla tratta Messina — Reggio Calabna e viceversa.

51 niportano, quindi, nella sottostante tabella, 1 fabbisogm evidenziati dal CdP-5 per il penodo 2016-
2021, espressi in miliomi di euro:

CdP-5 2016-2021

Fabhisogni previsti in CdP-5 Totale | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Manntenzione Ordinaria 53783 | 8906 | 8906 | 8906 | 8906 | 8906 | 9256
Safety, Security e Navigazione 5100 85,0 830 850 850 | 850 | 850
Ulteriori fabbisogni c/esercizio (Safety, Security-
Progetto Gate, Servizio PRM, carri soccorso, 1935 - - 40.0 471 | 457 | 60,7
SErVIZIO veloci Stretto)
Totale Fabbisogni c/esercizio 6.081.8 | 9756 | 975,6 | 1.015,6 | 1022,7 | 1021,2 | 10712

(milioni di eura)

Dall’anmo 2018 sono state rese dispomibili ulterioni risorse in conto esercizio, destinate alle attrvita
per Servizio PRM e progetto Gate (in ambito Security), Safety nonché per il servizio di Cam
Soccorso, in ragione di quanto disposto dall’ Allegato alla Delibera ART n. 70 del 31 ottobre 2014.

Le nsorse per le attiviti in conto esercizio, quindi, sono state apportate attraverso 1 seguenti strumenti
legislativi:
=  +975,6 milioni di euro per 'anno 2016 sul capitolo 1541, stanziati dalla legge n 209 del 28
dicembre 2015 (Bilancio di previsione dello Stato);

=  +975.6 milioni di euro per I'anno 2017 sul capitolo 1541, stanzati dalla legge n.205 del 27
dicembre 2016 (Bilancio di previsione dello Stato);

= +975.6 miliom di euro per I’anno 2018, sul capitolo 1541 stanziati dalla Legge n. 205 del 27
dicembre 2017 (Bilancio di previsione dello Stato);

= -100 miliom di euro di niduzione delle nisorse sul capitolo 1541, per ogm annualiti contrattuale
a partire dal 2019, apportate della Legge 27 dicembre 2017 n. 205 (Bilancio di previsione
dello Stato per 1’anno finanziario 2018 e bilancio pluriennale per 1l tnienmio 2018-2020);

= +7.1 milioni di euro, stanziati dalla legge n. 111 del 28 settembre 2018 (Disposiziomi per
I'assestamento del bilancio dello Stato per l'anno 2018) sul capitolo di bilancio 7255 e destinat
alla copertura degl onen per l'espletamento temporaneo del servizio di collegamento
marittimo passeggen sulla tratta Messina-Reggio Calabmnia;

=  +40.0 milioni di euro per I"anno 2018 sul capitolo 1541, stanziati dalla Legge n. 136 (Legge

di conversione del Decreto Legge 23 ottobre 2018 n. 119 - Disposizioni urgenti in materia
fiscale e finanziaria) sul cap. di bilancio 1541;
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=  +1.015,6 miliom di euro per I'anno 2019, stanziati dalla Legge n 145 del 30 dicembre 2018
(Bilancio di previsione dello Stato per 1'anno finanziario 2019 e plunennale per il triennio
2019-2021). 51 sottolinea come quota parte di dette nsorse, nella misura pan a 100 miliom di
euro annui, per la sola annualita 2019, rappresentano 1l npristino del definanziamento operato
della Legge 27 dicembre 2017 n. 205, di cw sopra. Inolire, la norma apporta, nispetto alla
legge di bilancio precedente, 40 miliomi di euro per ciascun anno relativo al tnenmo di vigenza
della stessa Legge di Bilancio, da destinare alla copertura de1 maggion fabbisogni contrattuali
in conto esercizio;

= +1.015,6 maliom di euro per I'anno 2020 sul capitolo 1541, stanziati dalla Legge n. 160 del
27 dicembre 2019 (Bilancio di previsione dello Stato per I'anno finanzianio 2020 e bilancio
pluriennale per il tnienmio 2020-2022). La norma nipnistina, per gh anm 2020 e 2021 nsorse
paria 100 miliom di euro, nispetto alle nsorse definanziate dalla Legge n 205 del 27 Dicembre
2017;

= 45,7 miliom di euro, recat1 dalla stessa Legge n. 160 del 27 dicembre 2019, a valere sul
capitolo di bilancio 7255 per I'annualitd 2020 e destinati alla copertura degh onenn per
I'espletamento temporaneo del servizio di collegamento marntiimo passeggen sulla tratta
Messina-Reggio Calabnia;

= +1.065,6 miliom di euro per I'anno 2021 stanziat1 dalla Legge n. 178 del 30 dicembre 2020
(Bilancio di previsione dello Stato per 'anno finanziario 2021 e bilancio plunennale per 1l
tnienmo 2021-2023);

= 457 miliom di euro, recat1 dalla stessa Legge n. 178 del 30 dicembre 2020, a valere sul
capitolo di bilancio 7255 per I'annualitd 2021 e destinati alla copertura degh onenn per
I'espletamento temporaneo del servizio di collegamento marnthimo passeggen sulla tratta
Messina-Reggio Calabna.
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2.4.1 Il monitoraggio delle risorse per la Manuitenzione Ordinaria
Le nisorse in conto esercizio destinate alla manutenzione ordinaria, si1 attestano nel quangquenmo 2016-
2020 ad un hivello di circa 890,6 miliom di euro per ciascuna annualita. Per 1l 2021 tali risorse sono
pari a 925,6 miliom di euro.

CdP-S 2016-2021
2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 Totale

Fabbisogni previsti in CdP-S 8006 | 8906 | 8906 | 8906 | BO06 9256 53783

Risorse previste in CdP-5 8006 | 8906 | 8906 | 8906 | BO06 9256 53783

(milioni di eura)

Le nisultanze economiche delle attiviti di Manutenzione Ordinana sono desunte dalla Contabilita
Regolatonia di cui RFI SpA s1 & dotata in ottemperanza alle norme vigenti.
La Contabilita Regolatona, della quale s1 espomranno le msultanze al successivo paragrafo 2.4.2,
formsce una rappresentazione del Conto Economico ottenuto da un processo di allocazione dei dati
(economici), nilevati e gestiti attraverso il modello “FULLCOST™ presente sul sistema “Business
Planning and Consohidation™ (BPC) utilizzato per la produzione del reporting, per il quale 1 costi sono
imputati indirettamente a1 Servizi/Business, tramite la previa allocazione alla relativa Attivita
industriale, mentre 1 ncavi sono imputat direttamente a1 Servizi/Business di competenza.
Le voci economiche afferenti a1 processi di Manutenzione Ordinana sono individuabihi all’interno
del “Business Infrastruttura”, che ncomprende le seguenti attivita industriali:

- attrvitd di manutenzione e sviluppo delle linee e impianti ferroviar;

- attivita di lavorazione in conto scorte € manutenzione delle apparecchiature ferroviane;

- attrvita di approvvigionamento e logistica;

- lavon di manutenzione ed altre prestaziom effettuate in conto terzi;

- interventi per manutenzione eccezionale disciplinati con procedura d urgenza;

- attivitd di manutenzione dei fabbricati e locali di stazione;
Oltre a1 valon relativi alle suddette atbvita industniali, nel Business Infrastruttura sono esposte le
partite economiche relative alle attivita di supporto delle direziom1 Centrali dedicate alla gestione
dell’infrastruttura (ad es. approvvigionament: e logistica, diagnostica, gestione officine e magazzim),
agh onen operativi afferenti alla manutenzione ordinana e gestiti centralmente (costi trasversali) ed
al supporto delle strutture di Staff Centrale.

Nel contesto del mutato quadro normativo di settore, ad opera del Decreto Legislativo n. 112/2015,
di recepimento della Direttiva 2012/34/UE, I’ Autonita di Regolazione dei Trasport1 (ART) ha emesso
la Delibera n. 96 del 13 novembre 2015, con cui sono stati defimti 1 principr e 1 cnten per la
determinazione dei canomi di accesso e utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria e le modalita di
regolazione per il periodo taniffario 2016- 2021, sulla cui base RFI ha presentato nel corso del 2016
la nuova proposta di pricing riferita al medesimo penodo.

Sotto 1l profilo regolatorio nleva evidenziare come 1 servizi erogati da RFI siano riconducibili a1
seguent1 “pilastn regolator:™
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# Pacchetto Minimo d” Accesso (PMdA), che ncomprende 1 servizi di cu all’articolo 13, comma
1 del decreto legislativo n. 112/2015 che RFI fornisce 1 qualitd di Gestore dell Infrastruttura
(ambito regolatorio “I° Pillar™);

* alin servizi alle imprese femmoviame, in cul sono micompresi 1 servizi previsit di cm
all’articolo13 (commi 2, 3 e 9) che RFI formisce in qualitd di Operatore d’ Impianto (ambito
regolatorio “II° Pillar™);

= alin1 servizi a mercato (ambito regolatonio “TII° Pillar™).

I servizi relativi a1 primi due “Pillar” (PMdA ed altr1 servizi alle imprese fermoviane) sono oggetto di
regolazione da parte dell’ ART quanto alle condiziom di accesso ed al pnicing, mentre 1 restanti servizi
(es: servizi immobiliari, prestaziom samitane, ecc.) sono resi a condiziom di mercato.

Gh sviluppi del quadro normativo regolatorio rilevano, moltre, in relazione alla nuova struttura del
canone di accesso alla rete (Delibera ART n. 96 del 13 novembre 2015) ed alla connessa copertura di
parte dei1 costi di manutenzione (per la quota parie di costo direttamente legata alla prestazione del
servizio ferroviano, a1 sensi di quanto previsto dall’articolo 17, comma 4 e del regolamento di
esecuzione UE 2015/909 del 12/06/2015) con gh introiti da pedaggio.

In coerenza con tale quadro nel CdP-5 2016-2021 & stata imputata la quota di risorse pubbliche 1
conto esercizio, non pid destinata al finanziamento dei costi di manutenzione (in quanto, come sopra
specificato, s1 tratta di costi “direth” di manutenzione posti a canico del pedaggio), a beneficio del
finanziamento di parte de1 costi delle attivita di Circolazione per la gestione del traffico ferrovianio.

2.4.2 Lerisultanze del sistema di Contabilita Regolatoria

In osservanza dell’articolo 5, punto 6, del Contratto di programma 2016-2021 - Parte servizi, RFI ha
predisposto la Rendicontazione relativa alle nisultanze del Sistema di Contabilita Regolatonia (d
seguito SCR) adottato per 1’esercizio chiuso al 31 dicembre 2021, per 1 fim di cmi all’articolo 16,
comma 2, del decreto legislativo n.112/2015.

In detta Rendicontazione SCR del 2021 sono nassunte le modalita di acquisizione della gestione della
Ferrovia Centrale Umbra (di segmito FCTU), effettuata attraverso 1’acquisto totalitario delle quote di
UM Ferro s1l — societd di nuova costituzione conferitana del ramo d’azienda dedicato alla gestione
della Ferrovia Centrale Umbra — e la successiva fusione per incorporazione (in RFI) con effett a
decorrere dal 1° Inglio 2019. La gestione di tale rete ferroviania & svolta, come noto, in forza di
apposito Atto di concessione e Contratto di programma, parte servizi e parte investimenti.

Alla luce del descnito ampliamento di rete, anche la Rendicontazione SCR del 2021 espone
separatamente e in aggregato 1 risultati della gestione della FCU, al fine di rendere omogenei e
comparabili tali nsultanze con quelle esposte nelle precedenti Rendicontazioni.

Sulla Rendicontazione SCR del 2021, la societa di revisione incanicata KPMG S.p A. ha nilasciato,
in data 28 luglio 2022, la Relazione sulla “Rendicontazione relative alle nisultanze del Sistema di
Contabilitad Regolatonia adottato dalla Rete Ferroviania Italiana S.p A. per 'esercizio chiuso al 31
dicembre 2021, in ottemperanza all’art. 16, comma 2 del D lgs. n. 112 del 15 lugho 2015™.

In tale Relazione del 28/07/2022, la KPMG S.p.A. ha espresso, senza rilievi, il gmdizio che la
Rendicontazione SCR. “della rete Ferroviaria Italiana 5§ p A. per 'esercizio chiuse al 31 dicembre
2021 & stata redatta in tutti gli aspetti significativi in conformita ai criteri illustrati nelle note
esplicative alla stessa”, dichiarando altresi 1 essa di aver svolto la revisione contabile in conformita
dei1 principi di revisione intermazionali (ISAs), la propna indipendenza nispetto alla Societa sottoposta
a revisione, nonché di aver acquisito “elementi probativi sufficienti ed appropriati” su cm fondare 11
suo gindizio.
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Per quanto di interesse, & npetuto 1l “Richiamo di informativa™ che la Rendicontazione SCE., le cm
nisultanze sono oggetto dell’attivita di revisione, & stata predisposta all’esclusivo fine “di evidenziare
Iattribuzione dei costi e dei ricavi relativi ai processi industriali o alle diverse categorie di servizi
afferti alle imprese ferroviarie, nonché la destinazione dei contributi ed incentivi pubblici, in
ottemperanza all‘art. 16, comma 2, del D. Lgs. n. 112 del 15 luglio 2015

1l prospetto di Rendicontazione di RFI rappresenta il conto economico dei singoh processi industriali
e delle categone di servizi offert: alle imprese ferroviane, individuati in: Circolazione; Infrastruttura;
MNavigazione; Safety; Security; Gestione Patrimonio.

Giova evidenziare, che in aggiunta alle nisorse provenmienti dal CdP-5, il bilancio & alimentato dai
ricavi delle vendite e delle prestaziom effettuate a mercato.

Nella seguente analisi della Rendicontazione SCR nifenita all’anno 2021 si nportano, per completezza
e continuiti con le altre Relaziomi, 1 comispondenti valon del precedente esercizio 2020, pur
segnalando che da entrambe tahi senie di dati aggregati non possono ricavarsi significative indicazioni
sull’andamento della redditivitd efo della gestione in condiziom1 di mormalita, atteso che dette
annualiti sono carattenizzate dagli effett delle misure restrittive, anche sulla circolazione delle merci
e delle persone, adottate dal Governo per contenere 1l diffondersi della pandemia “Cowvid 197. Le
nisultanze sono mnassunte al netto deir dati relativi alla gestione FCU, 1 quali somo indicati
distintamente.

La voce de1 nicavi operativi del 2021 ammonta ad un totale di 3.033,7 miliomi’€, in crescita nispetio
al 2020, 1n cui era indicato un totale di ncavi operativi pan a complessivi 2 469 6 milioni/€; tale voce
€ cosi composta:

* Pedaggio, per 1.237 3 mhom/€;

s Altn nicavi da servizi, per 380.4 milioni/€;

* Ricawi da Contratti di Programma o di Servizio, per 1.071,2 miliom/€;

* Ricawi da erogazioni non imborsabili da altre fonti pubbliche o prnivate, per 39,6 milioni/€;

* Altn provents, per 305.2 miliomi di €;
agh importi su elencati sono da aggiungere 1 nicavi operativi della FCU, pan a complessivi 233
mihom/€, ottenendo un ammontare di ricavi operativi complessivi 2021 pan a 3.057,0 milioni/€.
In tale esposizione, come noto, 1 ricavi da Contratti di Programma o di Servizio denvano daglh
stanziament1 del capitolo 1541 del bilancio dello Stato, di competenza del MEF e sono cormsposti a
RFI secondo le modalita pattuite all’articolo 7, comma 2, del Contratto di programma 2016-2021 -
Parte servizi.
La voce dei costi operativi del 2021 ammonta ad un totale di 2.580,7 milion1/€, in crescita rispetto al
totale de1 costi operativi del 2020, pan a complessivi 2.136.52 milioni/€; tale voce mosira una
disaggregazione per ogm athiviti/servizio cosi articolata:

- Costo del personale, per 1.542_2 milioni/€;

- Matenie pnme, sussidianie, di consumo e merci, per 1.066,2 miliom/€;

- Costi per servizi, per 8823 miliom/€;

- Costi per godimento bem di terzi, per 35,4 mhom/€;

- Altn costi operativi, per 86,4 milioni/€;

- Costi per lavon intermi capitalizzati (che rappresentano gh mcrementi patimomiali, per cm

vengono indicati con segno positivo a decremento dei costi operativi avanti indicati), per
1.031,8 milionmif€;
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agh import1 su elencati sono da aggiungere 1 costi operativi della FCU, pan a complessivi 23,9
mihiom/€, ottenendo un ammontare di costi operativi complessivi 2021 pan a 2.604,7 milioni/€.
Contrapponendo le sigmificate componenti, s1 ottiene per differenza, 1l Risultato Operativo Lordo
(EBITDA), pan a 452.9 milion1/€ (e a 4523 miliom/€, se si considera anche la gestione FCU - 0,6);
nell’esercizio 2020 "EBITDA é stato determinato nell”ammontare di 333.1 milioni/€.
Proseguendo, la Rendicontazione SCR. 2021 nileva le seguenti componenti negative sotto 1l predetio
Risultato Operativo Lordo:

- ammortamenti per 110,7 milioni/€ (0,1 milioni/€ FCU);

- svalutaziom per 69,2 (0,1 mihoni/€ FCU) milion1/€;

- accantonamenti per 0,0 milioni/€;
dedotte le quali s1 giunge al Risultato Operativo di penodo (EBIT) pari a 273,1 miliom/€ (e a 2722
mihiom/€, se s1 considera anche la gestione FCU, pani a —0.8); nell’esercizio 2020 I’EBIT & stato pan
a 71,5 miliom /€.
Infine, sommando all’EBIT cosi determinato il saldo finanziaroe positivo pan a 2. 4 milioni/€_ emerge
un nsultato netto pan a 275,5 muliom/€ (e a 2746 miliom/€, considerando anche il saldo della
gestione FCU, pan a —0_8). a fronte del nsultato del precedente esercizio, pari a 38,7 milioni di euro.
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2.4.3 Il monitoraggio delle risorse per i processi di Safefy, Security e Navigazione

Le misorse contrattualizzate nel CdP-S 2016-2021 a beneficio delle attivita di Safety, Secunty e
MNavigazione ammmontano, nel pennodo 2016-2017, a 85 miliomi di euro per ciascuna annualita.

Dal 2018, a dette nisorse s1 sono aggiunte le ulterion per la copertura delle attivita recate dal progetto
Gate, per |'incremento dei servizi res1 per le PRM e per 1 servizi di carro soccorso (40 miliom di
euro/anno dal 2018), nonché quelle per la copertura degh onen comelati all”espletamento temporaneo,
da parte di RFI, del servizio di collegamento marittimo veloce passeggen sulla tratta Messma-Reggio
Calabnia (circa 7.1 miliom di euro per I'annualita 2019 e 5.7 miliomi di euro per le annualita 2020 e
2021).

La tabella seguente riporta la npartizione, su base previsionale di RFI, di dette nisorse sulle attivita in
esame per le sei anmualita contrattuali.

Annualita 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Risorse contrattualizzate | 85,0 | 850 | 1250 | 132,1 | 130,7 | 1457
oi cui:
Safety 176 | 182 | 322 | 234 | 253 | 350
Security (*) 36,7 | 365 | 374 | 361 | 412 | 436
Navigazicne (**) 30,7 | 303 | 428 | 491 | 455 | 486
Servizio Assistenza PRM 39 6.4 0.8 1.5
Carri Soccorso 538 172 | 180 | 170

(milioni di eurg)

(*) Comprensivo delle sorse Stato per la coperra dei costi del progetio Gate

(**) Comprensivo delle nsorse Stato a copertura del servizio ME-RC pell’anno 2019 (peciodo 1102018 — 3LT22019), 2020 (1/1/20-31/1220) e 2021
(0L0121-31/1221)

Le attivitd nportate nella soprastante tabella, s1 sostanziano come di seguito:

* lacosiddetta “Safety” ncomprende le attivita di regolamentazione, normazione e supervisione
della sicurezza ferroviana, di omologazione e certificazione dei mateniali e dei prodotth
dell’infrastruttura relativi alla sicurezza dell’ esercizio ferroviano, oltre alle attivita relative al
momnitoraggio ambientale ed alle prestaziom sanitanie, per quanto di competenza del Gestore
nell’ambito delle attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviania definite
dall’ ANSF con 1l Decreto n. 4 del 9 agosto 2012. Il Business Safety si compone delle partite
economiche relative alle seguenti attivita:

— progettazione, omologazione e certificazione mateniali e prodotti;

— T1icerca e sperimentazione;

— indagimi diagnostiche ed ambientali;

— elaborazione, nel nspetto del quadre normativo emanato da ANSF, disposiziomi e
prescrizioni per la circolazione de1 trem e per |'esercizio ferroviarnio;

— attivitd di competenza dell’ ANSF svolte con personale distaccato di RFI o per il tramite
di RFI (service);

— presidio sanitano;

— cost1 operativi afferenti alla Safety e gestiti centralmente (costi trasversali);
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la “Secunty” ncomprende le attivita per fronteggiare eventi, prevalentemente di natura dolosa

e/o colposa, che possano danneggiare le nisorse mateniali (asset), immateniali (informaziom,

know-how, immagine), orgamzzative (processi produttivi) e umane di competenza del

Gestore; s1 tratta di aziomi finalizzate al controllo ed alla salvaguardia del patnmomio

ferroviario, del trasporto ferroviario e delle persone presenti negli ambiti di competenza del

Gestore. Il Business Securnty & costitmito dalle partite econommche generate dalle seguenti

attrvita:

— gestione attivita POLFER;

— sicurezza aziendale;

— cost operativi afferent1 alla secunity e gestiti centralmente (cost1 trasversali);

— attivita legate al progetto “Gate” mmranti ad incrementare i1l hivello di sicurezza
nell’ambito delle principali staziom ferroviane del Paese atiraverso |'introduzione di un
sistema di controllo con personale aggiuntivo dei varchi di accesso all’area ferroviana
dedicata alla circolazione dei trem;

la “WNavigazione™ nicomprende le attivita relative al traghettamento dei trem, 1v1 compresi 1

servizi di manovra, a1 sensi dell’ Atto di Concessione (collegamento ferrovianio via mare fra

la penisola e, nispettivamente, la Sicilia e la Sardegna oltre al trasporto passeggerni con navi
veloci sulla tratta Villa San Giovanm - Messina). La gestione del Business Navigazione &
costituita dalle partite economiche relative alle seguent attrvita-

— traghettamenti di carm e cammozze sulla tratta Villa San Giovanm — Messina e de1 camm per
il servizio di collegamento ferroviario via mare da‘verso la Sardegna;

— trasporto passeggeri con navi veloci sulla tratta Villa San Giovanni — Messina;

— espletamento temporaneo, da parte di RFI, del servizio di collegamento manttimo veloce
passeggen sulla tratta Messmma-Reggio Calabrna;

— manovra di traghettamento;
— cost operativi afferent1 alla navigazione e gestiti centralmente (cost1 trasversali).
il servizio PRM nicomprende 1" assistenza alle persone con disabilita e ndotta mobilita (PRM),

che RF] eroga in qualita di Station Manager (Regolamento Europeo 1371 del 23 oitobre 2007)
e s1 articola nelle seguent: attivita:

— mnchiesta del servizio da parte della PRM;

— anahsi e pranificazione da parte di RFI;

— a valle di vna vernifica di fattibilita, conferma di RFI alla PRM dell’accettazione della
richiesta;

— accompagnamento da un meeting point designato fino al posto assegnato;

— accoghenza all’armivo del treno e accompagnamento fino all uscita di stazione o ad altro
treno;

— salita e discesa dal treno con carrello elevatore per 1 chienti che ne necessitano;
— sumnchiesta, messa a disposizione di sedia a ruote;

— sumnchiesta, trasporto di un bagaglio a mano;

— messa a disposizione di materiale informativo sul servizio;
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— individuazione di eventuale provvedimento di circolazione per il ncevimento del treno 1n
binario idoneo.
* il servizio Carmn Soccorso nicomprende le attivita che, a far data dal 1 luglio 2018, per effetto
delle misure di regolazione contenute nell’allegato alla Delibera ART n. 70 del 31 ottobre
2014, RFI svolge per lo Sgombero dell Infrastruttura dal mateniale rotabile delle Imprese
Ferrovianie (tramite carr soccorso attrezzati) al fine di nipristinare 1l prima possibile 1l normale
utihizzo dell’ infrastruttura in tutt: 1 casi di impossibilita di marcia de1 trem al di fuon dei binan
di stazionamento.
Anche per questi setton1 di attivita le nisultanze economiche sono desunte dal complesso der dati
afferent1 alla Contabilitd Regolatoria. S1 sottolinea ultennormente che la ripartizione dei micavi da
Stato/CdP-S sui suddetti Business & stata effettuata in coerenza con il nuovo schema regolatorio
definito con la Delibera ART 96/2015, prendendo. quindi, a nfenimento le sole attivita del Pacchetio
minimo di accesso (PMdA).

Nella tabella che segue sono niportati 1 nisultati conseguit1 dal Gestore nei tre Business, nelle relative
annualiti contrattuali.
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Per il 2021, in particolare, 51 rileva un sostanziale equilibrio a livello di Risultato Netto per 1 business
di Security e Navigazione, per la Safety si registra un utile netto.

La Safety mostra un nsultato positivo, pan a 9.5 milioni di euro, a livello di Risultato Netto, 1
mighoramento mispetto al 2020 (+0,7 miliom di euro) e un nsultato positive pan a 10,5 miliom di
euro a livello di MOL, in miglioramento anch’esso nspetto al 2020 (+5,3 miliom di euro). 51 precisa
che 1l risultato positivo & ascrivibile alle prestaziom sanitanie erogate nei confronti di terzi, (sotto 1l
profilo regolatorio inquadrate nell’ambito del IIT Pillar - attiviti a mercato) che non sono destinatarie
delle nisorse previste nel CdP-Servizi. Tali nsorse sono invece da nifenire, in coerenza lo schema
regolatorio definito con la Delibera ART 96/2015, alle attivita di Safety legate al Pacchetto Minimo
di Accesso (PMdA).

L’ analis1 dei nisultati della Security mostra un nisultato a livello di MOL pan a —0,2 miliom di euro,
migliore nspetto al nisultato del 2020 (-0,6 milionmi di euro), seppur di carattere ancora negativo. Nel
2021 1l “totale dei ricavi™ & stato pan a 43,6 miliom di euro (41,6 miliom di euro nel 2020), 1l “totale
dei cost1” & stato pan a 44,4 miliom di euro (42,1 miliom di euro nel 2020).

Per quanto riguarda la performance economica del business regolatorio Navigazione, 1l 2021 registra
un risultato in sostanziale equilibrio e in linea rispetto al 2020, come s1 illustrera meglio pm avanti.
51 espongono quindi, nel seguito, informaziom di maggior dettaglio sui tre settor di attivita 1 esame.

Per quanto attiene alle citate attivitd di Safety. come noto, 1l principio generale cwm s1 1spira futta
I"attrvitd di RFI consiste nel mantenere €, per quanto ragionevolmente praticabile, migliorare le
prestaziom di sicurezza.

Come noto, il Piano Annuale della Sicurezza di RFI costituisce lo strumento operativo del Gestore
per la pianificazione, attuazione ed il conirollo dei progetti che & necessario porre 1n essere per
mantenere o mighorare la sicurezza.

Il monitoraggio, in accordo al relativo metodo comune di sicurezza, & effettuato attraverso 1"analisi
d1 specifici indicatori di sicurezza defimti nelle procedure del Sistema di Gestione per la sicurezza
della circolazione dei trem e dell’esercizio ferroviano (SGS). Nell’ambito delle analisi e delle
vernifiche, ove tali indicatonn dovessero presentare uno scostamento rispetto a1 valon attesi vengono
individuate le eventuali criticitd de1 processi manutentivi e di gestione della circolazione e definite le
azioni immediate.
A conclusione del monitoraggio e delle analisi effettuate, sono state indrniduate le enticita relative
alle seguenti tematiche:

- cantien di lavoro;

- indebito attraversamento di pedoni;

- miglioramento sicurezza ai PL;

- mschio idrogeologico;

- mnschio sismico;

- merci pericolose;

- manovra e condotta;

- processo manutenzione armamento;

-  processo manutenzione impianti di sicurezza e segnalamento;

- opere d’arte;

- manutenzione veicoli;

- mamutenzione dell’ infrastruttura;

- gestione della circolazione;
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- AMIS (messa in servizio sottosistemi strutturali);

- gestione delle forniture;

- fattore umano e organizzativo;

- formarione;

- cooperazione tra gli operaton ferrowvian;

- aree di miglioramento di carattere generale;

- apphicazione Reg. (UE) 108/2012;

- diagnostica mobale;

- gestione dei confimi fisic1 dell’infrastruttura.
Per ciascuna croificitd sono state imndividuate aziomi di mighoramento gestite con SOP (Scheda
Operativa di Progetto) nel Piano della Sicurezza 2021.
Il monitoraggio sulle prestaziomi di sicurezza per gli eventi occorsi sull infrastruttura, & svolto dal
Gestore attraverso 'utihzzo dei dati registrati nelle proprie banche dati, nel nspetto dei cnteni
internazionali vigenti in applicazione del decreto legislativo n.50/2019, di recepimento della Darettiva
(UE) 2016/798.
Per il 2021, 1l numero di incident: sigmificativi distinti secondo la classificazione ERA & paria 86. 1
dato complessivo del 2020 niportato nella Relazione al Parlamento sullo stato di attuazione
31/12/2020 era stato indicato pan a 79.

La parte maggiore del numero di incidenti significativi per 1l 2021 ha niguardato gh incident: alle
persone che coinvolgono matenale rotabile in movimento, eccetto suicidi e tentati suicidh, 1l cu1 valore
& aumentato di 6 uniti nispetto al valore del 2020 (61, contro 1 precedent1 55).
Dall’analis1 emerge che le altre tipologie di eventi pincipali rnguardano:

* gli altn tip1 di incidente che sono 12, 2 unita 1 pm nispetto al 2020;

* 1deragliamenti di treni, 1l cui valore di 1 unitd diminuisce di 5 unita rispetto al valore 2020;

* gl incidenti a1 passaggi a livello, compresi gl incidenti che coinvolgono pedon a1 passaggi

a livello, 1l cui valore di 7 aumenta di 1 uniti nspetto al valore 2020.

Le “Collisioni di treno con veicolo femroviario”™ e gl “Incendi a bordo di matenale rotabile™
nimangono stabili (nispettivamente 1 e 0, sia nel 2020 che nel 2021).
L’analis1 condotta da RFI evidenzia che per 1l 2021 circa 1'81% degh eventi incidentali sono stati
ricondotti a cause esterne al sistema fermovianio (esogene) mentre 1l nmanente 19% & nconducibile a
cause intemne (endogene) con una sensibile diminuzione nspetto al dato 2020 che era pan al 25%.
MNessun incidente significativo 2021 nisulta con responsabilita “indeterminata™.
Informaziom di maggior dettaglio o ulterion approfondimenti possono essere reperiti nella Relazione
Anmuale della Sicurezza, dati anno 2021, redatta da RFL
Le attivita svolte nell’ambito del processo di Security nguardano prevalentemente 1”assicurazione
della piena dispomibiliti della rete ferroviaria nazionale, mantenendo adeguati livell e standard di
sicurezza rispetto a fenomem che possono comportare 1'interruzione della circolazione ferroviana
come ad esempio accessi non autorizzati, aggressiom ai clienti e al personale, attacchi mformatici,
attentati alla sicurezza dei trasporti, attrvita abusive, furti (in particolare di matenale/merci pregiati
quali rame, alluminio), investimenti di persone e/o ammali, occupaziom abusive delle sedi ferroviane
(linee, staziom e impianti), sabotaggl, trasporti straordinan di mgenti quantiti di persone, vandalismi.
In tale ambito, anche durante 11 2021, & proseguita |’ attivita del Gestore per dare nisposta alla crescente
esigenza di sicurezza, espressa anche atiraverso michieste istituzionali da parte delle Prefetiure,
attraverso il progetto «Gate» che mira ad incrementare 1l livello di sicurezza nell’ambito delle
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principali staziom femrovianie del Paese attraverso 1'istallazione di delimitaziom a protezione delle
aree ferroviane e di tornell di ingresso/uscita automatizzati.

I positivi niscontri da parte della clientela all’introduzione dei gate dimostrano 1’ esigenza di estendere
il programma alle altre principali grandi staziom della rete, per cui le attivitd della Secunty sono
destinate a progressivi ampliamenti in prospetiiva del sempre crescente bisogno di sicurezza,
vivibiliti e decoro degli ambient: ferrovian espresso dagh operaton del trasporto e della clientela.

A tal proposito, 1l Gestore evidenzia come nell’anno 2021 siano cresciute — nispetto al 2020 — le
percentuali di utenti pienamente soddisfatti della secunity considerando sia le Grandi Stazioni italiane
(92.3% in crescita dello 0.4%). sia tutte le altre stazioni italiane momnitorate sull’intero temritorio
nazionale (71,3% in crescita del 4.5%). Medesimi nisultati positivi sono formiti dal Gestore
rfennmento agh utenti pienamente soddisfatti della secunty all'interno delle staziom raffrontata a
quella all’infuon delle medesime, con uno scarto del 17,2% nel network Grandi Stazioni e del 5.3%
nell’intera rete.

In particolare, alla luce dei positivi niscontri rilevati (aumento della percezione della sicurezza e
diminuzione degli event1 illeciti) & stato concepito e realizzato un “muovo modelle di hub
ferroviano™(ex Progetto Gate), che prevede 1'tmplementazione di un peculiare assetto delle staziom
consistente nella separazione, operata tramite 1'installazione di setti di separazione, tornelli e varchi
di accesso, dell’area prettamente ferroviaria (area di II hvello) da quella destinata alle attrvita
commerciali (area di I livello). Gh accessi vengono gestiti attraverso varchi automatici (tornelli) o
presidiat da personale della Direzione Protezione Aziendale che venfica la wvaliditi der titoli
autonizzativi e garantisce 1ottimale afflusso/deflusso di persone, bemi e mezz da -e verso- le
banchine.

Dal 2021 sono stati realizzati, nello specifico, 1 seguent: intervent:

* Roma Termini: avvio dell’utilizzo dei tornelli per I’accesso all’area di II livello dal fronte di
stazione; completamento della progettazione esecutiva degh accessi secondan all’area di IT
livello (accesso via Marsala, accesso Piazzale Ovest e Accesso dal sottopasso del marciapiede
24); avvio de1 lavon di installazione di tornelli presso 1”accesso dal sottopasso del marciapiede
24

# Milano Centrale: prosecuzione dei lavon di installazione dei tornelli nell' HUB ferrovianio;

* Napoli Piazza Ganbaldi: prosecuzione dei lavon di installazione dei tornelli nell'HUB
fermowviano:;

* Venezia Santa Lucia: completamento della progettazione defimtiva del nuovo modello di
HUE femroviano;

* Tonno Porta Nuova: completamento della progettazione esecutiva del nuovo modello di HUB
ferroviario.

Ulterior1 misure di Secunty sono state applicate, nel 2021, a tutela delle grandi staziomi, quali la
realizzazione dell’ampliamento dell’impianto di videosorveglianza presso le banchine ferroviane
della stazione di Roma Termimi, con avvio delle attiviti propedeutiche per la realizzazione
dell’impianto di videosorveglianza a tutela della piastra parcheggi di stazione. Sono proseguiti 1 lavon
di ampliamento dell’impianto di videosorveglianza anche presso la stazione di Milano Centrale,
inoltre & stato realizzato un nuovo impianto presso la stazione di Ban Centrale.

L’ impianto di videosorveghanza della stazione di Roma Termini & stato integrato con un sistema di
video analisi “ex-post” al fine di forire strumenti operativi al personale della Sala Situaziomi
Sicurezza (di seguito, S3). Tale sistema offre funzionalitd di meta-datazione avanzata funzionale a
svolgere attivita di indagine, nducendone sensibilmente 1 tempi nspetto all’analisi “de-visu™ dei
filmati di videosorveglianza Nell’ottica di coprire con tale sistema 1 principali hub ferrovian, nel
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2021 si1 & proceduto all’installazione del sistema nelle stazioni di Palermo e Ban Centrale.
Installazioni similan sono previste anche per altri nodi ferrovian di primaria importanza.

Al fine di mughorare ulteriormente la capillanti del monitoraggio degh asset, otttmizzare la gestione
dell’intero sistema ed incrementare la capacita di intervento, & stato pianificato 1l potenziamento dei
mezzi in dotazione alla 53, attraverso lo sviluppo di una soluzione software (fase I) finalizzata alla
gestione operativa delle risorse di Protezione Aziendale sul territono nazionale, la consultazione dei
mattinali, la tracciatura degli eventi di secunty, la ricerca e 1’analisi e degli eventi storici. Nel 2021
sono state nmodulate le esigenze per lo sviluppo della seconda fase del software per la Sala 53, con
ottimizzazione delle funzionaliti g3 nlasciate ed ampliamento della reportistica e messaggistica,
ponendo inolire le basi per 1l futuro sviluppo delle imtegraziomi con la piattaforma VMS (Video
Management System) Nazionale e 1 sisterm IoT in dotazione a Direzione Protezione Azendale
(DPA), nonché per I'msenmento dei workflow di processo. Sono stati compiuti intervent: mirati di
adeguamento tecnologico (revamping hardware e software) su circa 20 impiant1 di security esistent:
in altrettanti asset ferrovian, allo scopo di magliorame la qualita, 1'usabilita della prattaforma di Video
Management e ’efficienza energetica. Sono, moltre, stat1 effettuati intervent: ath a remotizzare 50
ulterion impiantt di videosorveglianza presso la 53, integrandoli nella Piattaforma Nazionale di
gestione degli impianti 1 uso da parte di DPA_ Nell’ambito della Cyber Secunty, RFI & impegnata
in attiviti mirate alla protezione da cyber-attacchi atiraverso un’attivita di revamping e di migrazione
dei sistemi TVCC verso I'uso del nuovo VIMS. In relazione alla protezione da attacchi cyber tutti gh
impianti (localmente o a livello compartimentale) sono stati sottoposti a segregazione mediante
I'otilizzo di appositi Firewall. Inoltre, 1 server e le “macchine virtuali™” degli impianti raggiungibali
via rete sono stati tutti correttamente normalizzati ed attestati al dominio RFT in relazione alle policy
di gestione (e protezione) della IT aziendale. Nel 2021 & proseguita 1" attivita di adeguamento degh
impianti agh standard di sicurezza aziendali e al nuovo VMS che costituisce la Piattaforma Nazionale
di gestione di PA.

Nel corso del 2021 sono proseguiti 1 lavor di messa 1n sicurezza del nodo AV/AC di Firenze e Torino
e di messa in sicurezza dei posti tecnologici della linea AV Bologna-Milano.

A completamento degh interventi avviati nel 2018 nelle aree limitrofe a Milano Rogoredo, gia nel
corso del 2020, sono stat1 effettuats 1 lavon di realizzazione del sistema di videosorveghanza presso
la stazione installando 85 telecamere sia a tutela degh spazi intermi sia di quelli confinanti con I’area
critica, interessata maggiormente dai suddetti fenomem di degrado sociale, rendendo le immagini
fruibili alla Polizia Ferroviana.

Nel corso dell’anno 2021 s1 é registrato un lieve incremento nel mumero di furti in stazione rispetto
all’anno 2020, 1l dato, se paragonato al peniodo precedente alla pandemia da Sars-Cov-2, fa registrare
una diminuzione del 55,3% rispetto al 2019.

Le diverse aziom intraprese per contrastare 1l fenomeno, tra cui I'implementazione del progetto Gate
nelle pnncipali staziom: ferroviane nazionah e deir sisterm di videosorveglianza, monché la
prosecuzione da parte della Polfer di servizi di vigilanza scalo contribuiscono a confermare 1l trend
positivo che vede 1l fenomeno in oggetio in sensibile e costante calo negli ultimi se1 anni. Simlmente,
anche 1 fenomeni di aggressione perpetrati in danno del personale ferrovianio hanno subito nel 2021
un leggero aumento. A tal proposito, sono proseguiti focus group atti a fornmire elementi wtihi al fine
di implementare ulterior1 azioni di miglioramento.

Per quanto concerne il fenomeno dei furti di materiale pregiato, nel corso del 2021 s1 sono registrat:
171 furti di rame impiegato in esercizio lungo linea e 10 furti in deposito, per un quantitativo totale
di materiale trafugato pan a 21.379 kg ed un danno economico complessivo pan a € 801 476 (danm
diretts e indirett1). [l hieve incremento dei dati registrati in nfenmento al fenomeno in parola nispetto
al 2020 (+18,3% nel numero totale dei furt) & ascnivibile agh effetti manifestat: dalle restriziom alla
liberta di circolazione disposte dalle autoritd govemative in ragione dell’emergenza pandemica.
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Nella sottostante tabella sono nassunti 1 dati appena 1llustrati.

S ]‘!' rAmEIm | o012 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Numero di forti 2015 1930 1652| 1078 557 484 355 272 153| 181
:“f“g“t:‘m‘“h““ 861.635| 812760 | 641.180| 477.787| 214921 | 196.020| 97.084| 66.867| 27.163| 21379
| (Kg)

Danmi subiti

milion di €) 10,59 944 7.07 5.04 343 19 13 11 07| 08
di cui:

(owans indliretsl) 4,90 407 3.07 216 127 0.6 06| 05 0,5 0,6
(danni diretti) 570 537 4,00 288 216 13 07| 06 0,2 0.2
Treni coinvolti 11.117| 16642 12742 6761| 3.725| 2.720| 2317| 349 511| 527
Giorni di ritardo 147 199 145 96 54 45 39 8 8 9

Tutte le attivita di prevenzione sono condivise con la Polizia Ferroviana, organo istituzionalmente
preposto a garantire la sicurezza e 1'ordine pubblico negli ambient ferrovian.

In mento alle attivita di Navigazione, RFI ha esercito nel 2021 1 seguenti servizi in concessione:

» direttamente per quanto riguarda 1 servizi di collegamento femroviano via mare atitraverso
I''mpiego di navi traghetto ferroviarie sulle rotte Villa San Giovanni-Messina e Messina-
Golfo Aranct;

# per il tramite della controllata Blu Jet, per tutto 1l 2021, per quanto riguarda 1 servizi i
collegamento ferroviario sulla rotta Villa San Giovanni-Messina attraverso I'impiego di mezzi
navali veloci.

Nel 2021 & proseguita |'effettuazione del servizio di collegamento marnitimo veloce passeggen sulla
tratta Reggio Calabria-Messina, sulla base delle disposiziom del Mmistero delle Infrastrutture e de1
Trasporti e delle pattuizioni specificamente nserite nel Contratto di Programma-parte Servizi.

Va nicordato, infath, che, a far data dal 1° otiobre 2018, 1n attuazione a quanto mdicato dal Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti pro tempore, RFI garantisce, in via temporanea € fino a nuovo
affidamento del servizio, a completamento delle procedure ad evidenza pubblica, 1l servizio di
collegamento manttimo veloce passeggen sulla tratta Reggio Calabnia-Messina. Il servizio & stato
operato per il tramite della controllata Bluefernies, fino al subentro della controllata Blujet dal 1°
maggio 2019.

RFI sta proseguendo anche nel 2022 lo svolgimento sulla base delle indicazion1 da parte del MIT, n
coerenza con quanto disciplinato con gli Atti Integrativi al Contratto. I termiune del servizio erogato
& fissato, ad oggi, al 31 marzo 2023.

L’erogazione del servizio per il 2021 ha determinato costi complessivamente pan a circa 7,3 miliom
di enro.

Come gia rappresentato in passato, 1’assetto orgamizzativo con cui RFI gestisce tali servizi s1 @
modificato nel 2019, atiraverso 1l completamento del percorso di scissione fra le societa Blufernies e
la neocostituita Blu Jet, entrambe interamente controllate da RFI. In pariicolare, a far data dal 1°
maggio 2019 1l servizio di trasporto passeggen con nawvi veloci & effettuato per 1l tramite della
neocostituita societi Blu Jet.
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Tale percorso di norganizzazione deriva dal mutato quadro normativo introdotto dall’articolo 47,
comma 11bas del decreto-legge n_50 del 24 aprile 2017 (convertito con modificaziom dalla Legge 21
gingno 2017 n.96). Come gmai nfento, la norma & mntervenuta sull’Atto di concessione di RFL
prevedendo la possibilita che 1 servizi ferrovian di continuita terntoniale con la Sicilia possano essere
effettuati, attraverso una rottura di canco, anche con I'impiego di mezzi veloci, nell’ambito delle
risorse ga previste a legislazione vigente nel CdP-parte Servizi.

RFI ha nconfigurato 1’orgamizzazione dei serviza di navigazione, mediante la scissione parziale del
ramo di azienda del segmento mezz veloci di Blufernes a favore della neocostituita Blu Jet, allo
scopo di consentire la separazione delle attiviti di navigazione svolte in regime di concessione
(traghettamento ferroviario via mare attraverso 1’impiego di navi ferroviane e mezzi navah veloci),
poste in capo a RFI, da quelle a libero mercato (trasporto di gommato pesante e leggero) esercitate
da Bluferries.

Sulla base del nuovo assetto pertanto:

= RFI svolge direttamente 1 servizi di traghettamento ferroviario relattvi al collegamento
ferrovianio di trem passeggen e merci tra Villa San Giovanm e Messina ed al collegamento
ferroviano verso la Sardegna;

* la societdi Blu Jet effettua 1l servizio di trasporto passeggen con navi veloc sulla tratta Villa
San Giovanni-Messina ed 1l servizio di trasporto passeggen con navi veloci sulla tratta Reggio
Calabria — Messina, come sopra niferito;

* la societd Bluferries svolge 1 servizi di traghettamento per il trasporto di gommato pesante
(rotta Villa San Giovanm-Tremestien) e leggero (rotta Villa San Giovanm-Messina) in regime
di libero mercato.

I servizi i traghettamento ferroviario sono stati svolti da RFI per mezzo di una flotta composta da
tre navi traghetto (Navi Scilla, Villa e Messina), essendo la Nave Logudoro ferma in sosta non
operativa ed in via di dismissione. Nel corso del 2021 sono state effettuate complessivamente n. 6.274
corse, con ricavi da traghettamento pari a 10,24 miliom di euro.

Per quanto riguarda 1 collegamenti con la Sardegna, nell’esercizio 2021, 1l servizio s1 & svolto con la
nave traghetto Scilla che ha effettuato 3 viaggi (3 corse andata e 3 ritorno) utilizzando il terminale di
Messina. I trasporti effettuati sono stati legati a bisogm di RFI e dell'TF (trasporto di binan e di
macchinan per manutenzione armamento e trasporto di mateniale rotabile).

Per quanto nguarda la performance economica del business regolatonio “WNawvigazione™, 11 2021
presenta un MOL sostanzialmente in linea mispetto al 2020 (+0.7 miliom di euro) per le seguenti
dinamiche:

. ricavi da mercato: 1 ricavi presentano un incremento dei ricavi (circa +1,5 milioni di euro) per
effetto di maggion ricavi di traghettamento nispetto all’anno 2020;

. costi: mcremento dei costi complessivi (circa +4.5 miliom di euro), di cm, in particolare, 11
costo del personale (circa +3,2 milioni di euro) e dei mateniali ([:Dﬂ]b‘l.lstlb‘l].'l e lubrificanti, circa
+1,1 milione di euro). Detto incremento di costo & legato a1 servizi di navigazione passeggen
veloci sulle tratte Messina - Reggio Calabnia e Villa San Giovanni — Messina, svolti da RFI per
il tramte di Blu Jet. Tale incremento & ascrivibile anche i questo caso all’incremento delle
corse nispetto al 2020 per effetto di un graduale ritomo alla normalita dopo la fase pandemica.
Tale effetto & parzialmente compensato da saving registrati su altn costi operativi.

Il Gestore riferisce anche di maggion onen nlevati per manutenziom e servizi di pulizia, in relazione

alle misure ant1 Covid-19 impiegate per il contenimento della diffusione del virus.

Il trend de1 ncavi da traghettamento 2006 — 2021 descritto & illustrato nella successiva figura.



Camera dei Deputati - 33 - Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

a0

50
40
30
20
10

0

My
’1» m@ﬁw@mﬁ \’"E-"

(valori in milioni di eura)

Per quanto niguarda "attivitd di Carn Soccorso nel corso del 2021 sono stat registrati 93 interventi
del carro soccorso, come per "anno 2020, e 96 del 2019 contro 1 55 del 2018, niferiti quest: ultima al
solo secondo semestre {dal 1° luglio, data di presa in canco del servizio da parte di RFI, al 31
dicembre 2018).

Con 1] CdP-5 2016-2021 é stato previsto di includere, tra le attivita oggetto di finanziamento da parte
dello Stato, 1l servizio di assistenza alle Persone a Ridotta Mobiliti (PRM) svolto da RFI in qualita di
Station Manager ai sensi del Regolamento CE 1371/2007. Tale servizio pud essere nichiesto dal
viagmatore attraverso 'impresa ferroviana scelta ovvero direttamente a RFI attraverso 1 canali
dedicati: sito intemet; call center; Sale Blu; posta elettronica. Per lo svolgimento del servizio RFI st
avvale di 110 nisorse proprie e 600 nisorse in outsourcing. Il volume di servizi forniti dal 2011 al 2019
& stato di progressiva crescita, grazie alla pubbliciti e conoscenza, nonché ad una sempre progressiva
efficienza dei servizi.

Nel 2020, a causa della nduzione della mobilitd nazionale e internazionale causata dalla pandemia di
Covid-19, 1] numero de1 servizi erogati ha subito una sensibile flessione (-59%).

Mel 2021 s1 & assistito a una nipresa della mobalita in generale, quindi, anche per quanto concemne la
mobilitd ferroviana delle persone PRM. Si registra un +29% di servizi nispetto all’anno 2020.
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Di segunito si riporta il trend nilevato nel periodo 2014-2021.
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Il sostepno del servirio assicurato mediante gli appositi stanziamenti previsti a beneficio del CdP-
Servizi consente di poter assicurare, anche con la ripresa della mobilita, un servizio a forte valenza
sociale e garantire i livelli di eccellenza raggiunti e diffosamente riconoscioti.

25 1l monitoraggio delle risorse per il programma di Manutenzione Straordinaria
Il CdP-5 disciplina anche il complesso di obbligazioni intercorrenti tra il Ministero ed il Gestore
relativamente al finanziamento delle attivita di Manutenzione Stracrdinaria. Il finanziamento di tali
attivita avviene aftraverso risorse in conto investimenti.
I fabbisopni ed i finanziamenti contrattualizzati dal CdP-5 sono riportati nella seguente tabella:

CTaP-s 2012-2014 CapPs 20162021

Manutenzione Straordinaria | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Totale

Fabbisogni riportatida CdP-S | 720 | 720 | 720 | 720 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 752 | 7.382

Finanzriamenti

;’““““" menti recati dalle Leggi | 705 | 739 | 720 | 500 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 752 | 7162
speza

Definanziamento capitolo 7314

(Delibera CIPE n.36/2016) -24.50 28,56

Recupero fabbizogni anmi 2012 & 4140 | 714 248,54

2015

I 69144 | 720 | 720 | 500 | 991,40 [757.04| 750 | 750 | 7m0 | 72 | 73m:
{mition di euro)

La tabella sopra riportata illustra il piano complessivo dei due contratti relativi ai periodi consecutivi
2012-2014 (prorogato anche per il 2015) e 2016-2021, al fine di illustrare il flusso dei finanziamenti,
atteso anche che con ilCdP-58 2016-2021, registrato definitivamente dalla Corte dei Conti il 2 ottobre
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2017, s1 & provveduto a contratiualizzare quota parte delle nisorse recate dalla legge n. 208 del 28
dicembre 2015 (legge di stabilita 2016), in misura pan a 241 4 milioni di euro, destinate alla copertura
dei1 fabbisogmi relativi al ndotto finanziamento dell’anoualita 2015 (220 miliom di euro) ed alla
copertura di quota parte del definanziamento operato sul capitolo di Bilancio 7514 dalla Delibera
36/2016 per un importo pan 214 milioni di euro assegnati con 1l CdP-12012-2016 e 7,14 miliomi di
euro assegnati con 1l CdP-1 2017-2021 (contrattualizzati nell’Atto Integrativo).

I finanziament: per le attivita di Manutenzione Straordinana, niportati nella soprastante tabella, sono
stat1 apportati attraverso 1 seguenti strumenti legislativi:

Prima annualita del CdP-S 2012-2014

= 300 miliomi di €, stanziati dalla Delibera CIPE n. 33 del 23 marzo 2012, a valere sulle risorse
del Fondo Infrastrutture Ferroviane e Stradali, istituito con 1"articolo 32, comma 1, del decreto-
legge n. 98/2011;

= 300 muliom di €, recati dall’articolo 1, comma 175 della legge n.228/2012 (Legge di Stablita
2013);

= 19 milioni di €, quale quota parte delle nisorse recate dall’articolo 1, comma 176 della legge
n.228/2012 (Legge di Stabilita 2013) assegnati per complessivi 338 miliom: di € dal CIPE nella
seduta del 18.03 2013 (Delibera n.22/2013);

= 101 milioni di €, surplus di risorse oniginanamente previsto in c/esercizio portato a copertura
del fabbisogno di Manutenzione Straordinana sulla base di quanto disposto dalla legge 24
giugno 2013, n.71, articolo 7-ter;

= una nduzione pan a 28,5 miliom di € per effetto del definanziamento operato dalla Delibera
CIPE n.36/2016 sulle disponibiliti assegnate a valere sul capitolo 7514 “Fonde infrastrutture
ferroviarie, stradali e relative opere di interesse strategico nonché per gli interventi di cui
larticolo 6 della legge 29/11/1984 n.798". Tale definanziamento ha trovato successiva
copertura e ripristino con una quota di nisorse recate dalla Legge n. 208 del 28 dicembre 2015
(Legge di Stabilita 2016) sul cap.7122 per gh investimenti, come meglio specificato di seguito:

- +21 4 miliom di euro, a parziale reintegro del definanziamento di cui al punto precedente con
nisorse individoate nell’ambito aggiomamento 2016 del CdP Investimenti 2012-2016 (cap.
bilancio 7122/PG2), contrattualizzate a valere sull’annualita 2016 del CdP-S 2016-2021;

- +7.1 miliom di euro, quale residuo fabbisogno, coperto attraverso 1'impiego di parie delle
risorse individuate nell’ambito del CdP Investiment: 2017-2021.

Con il Pnimo Atto Imtegrativo al CdP-Servizi 2016-2021 sono state contrattualizzate le nsorse
derivanti da provvedimenti successivi alla entrata in vigore del CdP-S stesso. Con 1l medesimo Atto,
51 & provveduto, in particolare, alla contrattualizzazione di 26,5 milioni di euro, quale quota parte
delle somme apportate dal Rapporto Finale di Esecuzione del PON "Ret e Mobalita 2007-2013",
effetto della “Chiusura procedura di consultazione scritta del Comitato di Sorveghanza per
I'approvazione del Rapporto Finale di Esecuzione del PON "Reti € Mobilita 2007-2013". In
considerazione, quindi, delle maggion nisorse finanziane apportate dal PON 2007-2013 a beneficio
dei1 progetti di manutenzione straordinaria, sono stati nidestinati 26,5 milioni di euro, a favore
dell’aggiornamento 2018/2019 del Contratto di Programma — Parte Investimenti, quale quota di
remtegro delle risorse indicate a1 sopra riportati alinea.
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Seconda annualitd del CdP-S 2012-2014

319 mliom di €, quale quota parte delle risorse recate dall’articolo 1, comma 176 della legge
n.228/2012 (Legge di Stabilita 2013), assegnati per complessivi 338 milioni di € dal CIPE nella
seduta del 18 marzo 2013 (Delibera n.22/2013);

240 miliom di € recati dall’articolo 32, comma 1 del decreto-legge n.98/2011 (nidestinati a
beneficio del Contratto dal CIPE con Delibera n.22/2013, nella seduta del 18 marzo 2013);

161 miliom di €, quale surplus di nsorse origimariamente previsto in conto esercizio, portato a
copertura del fabbisogno di Manutenzione Stiraordinana sulla base di quanto disposto dalla
legge 24 gugno 2013, n.71, arlicolo 7-ter.

Terza anmualita del CdP-S 2012-2014

500 milioni di €, assegnati dal comma 73 della legge n.147 del 27 dicembre 2013 (Legge di
Stabilita 2014):

220 milioni di €, assegnati, con la legge n 164 dell’'11 novembre 2014 (legge di conversione
del decreto-legge n 133 cd. “Sblocca Italia™), & stata definmita I'integrale copertura dei
fabbisogmi contrattuali, finalizzando a beneficio degh interventi di Manutenzione Straordinaria
parte delle risorse previste dalla Legge di Stabilita 2014. Infatti, all’articolo 1, comma 10 della
predeita Legge & stato previsto che: “una quota pan a 220 milion1 di euro delle nsorse stanziate
dalla legge 27 dicembre 2013, n.147, quale contributo 1n conto impianti a favore di RFI &
finalizzata agh interventi di manutenzione straordinana previsti nel Contratto di Programma
parte Servizi 2012-2014, con conseguente automatico aggiomamento delle relative tabelle

Quarta annualita del CdP-S 2012-2014

500 milioni i €, assegnati dalla legge n.190 del 23 dicembre 2014 (Legge di Stabalita 2015);

220 miliom di €, come quota parte delle risorse recate dalla legge n 208 del 28 dicembre 2015
(Legge di stabilita 2016).

Prnima annualita del CdP-S 2016-2021

750 milioni i €, assegnati della legge n.190 del 27 dicembre 2014 (Legge di Stallita 2015).

Seconda annualiti del CdP-S 2016-2021

750 miliom i €, assegnati della legge n.190 del 27 dicembre 2014 (Legge di Stallita 2015)

Terza anmualitd del CdP-S 2016-2021

750 miliom i €, assegnati della legge n.190 del 27 dicembre 2014 (Legge di Stallita 2015)

Quarta annualita del CdP-S 2016-2021

750 miliom i €, assegnati della legge n.190 del 27 dicembre 2014 (Legge di Stallita 2015)
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Quinta annualiti del CAP-S 2016-2021
= 750 miliom i €, assegnati della legge n. 190 del 27 dicembre 2014 (Legge di Stabilita 2015)

Sesta annualiti del CdP-S 2016-2021
= 752 miliom i €, assegnati della legge n 178 del 30 dicembre 2020 (Legge di Stablita 2021)

2.5.1 Il moniteraggio della spesa per la Manutenzione Straordinaria

Per quanto riguarda le nsultanze economiche dell”attivita di Manutenzione Straordinana si analizzano
d1 seguito 1 dat fornit1 da RFI.

Come ga nferito nelle precedent: ediziom della presente Relazione, s1 continua a niferire anche sulla
spesa relativa al Contratto 2012-2014, 1l cu1 programma di interventi & da nitenere praticamente
completato. La situazione complessiva di detto atto contrattuale, infatti, & carattenizzata da un valore
degli investimenti pani a 2. 880 miliom di euro, con un grado di realizzazione al 2021 pan a circa 1l
99%_ Al 31/12/2021 permangono code di contabilizzazione, pan a circa 13,5 miliom di euro, su cm
occorre effettuare una disamina pii accurata. Per quanto concerne gli interventi denominati “Rinnovo
travata metallica sul fiume Bradano™ (circa 2 miliomi di euro da contabilizzare) e “Manutenzione
straordinania fabbricato Polfer” (circa 1 milione di euro da contabilizzare), RFI ha niscontrato
problematiche progettuali e realizzative, con un conseguente ntardo di attuazione. Tali
problematiche, secondo RFL, sono in via di nsoluzione con stima di completamento in tempi nistretti.

I restanti mtervent: sono, nella maggior parte dei casi, completati: 1l nitardo nell ultimazione della
spesa residua &, prevalentemente, nconducibile a fenomem di natura amministrativo-contabile ovvero
legati a chiusura collaudi, contabilita di fine lavori, variazioni titolarita gestione lavori. E in corso di
svolgimento, da parte di RFI, una puntuale ncognizione sugh interventi in esame con le competent:
strutture terntoriali, anche al fine di valutare le possibili economie conseguibili, con previsione di
completamento dell’attivita 1n tempi nistretti.

Il programma complessivo degh interventi al 2021 ammonta a 7.382 milioni di euro quasi interamente
impegnati (circa il 99%) ed una spesa consuntivata al 31/12/2021 pan a circa 7.025 milioni di euro
(circa 1l 95% del programma complessivo).

Relativamente all’esercizio 2021 si & registrato un valore complessivo di spesa a valere sui due cichi
contrattuali pari a 752 mhom di euro con un incremento di circa 36 miliom di euro nispetto a quanto
effettuato nel 2020.

Il quadro di sintesi della spesa effettuata e quello delle erogaziomi di cassa per Manutenzione
Straordinaria al 31/12/2021 sono niportati, nspettivamente, nelle tabelle seguenti.
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MNel 2021, 1l valore complessivo di spesa a valere su1 due cicli contrattuali & pan a circa 752 miliom
di euro, dettaghato di seguito.

La spesa & stata ripartita tra 1 van programmi nelle proporzioni riportate nella seguente tabella:

PROGRAMMA | Contabilizzazioni| Incidenza %
Acquisti a rimpiazzo 2718584  3.62%
Anmento produttivita 17716906  23,56%
Cotpo stradale 353376,63|  47,00%
Impianti tecnologici 13170485  17.53%
Navigazione 203094 027%
Terminali e servizi 2388380  3.18%
Trazione eletrica e SSE 3646201  4.85%

COMPLESSIVO 75100314  100%

(migliaia di eura)

Tali dati possono altresi essere ripartiti nspetto alle attivitid poste in essere per ciascuno dei due
Contratti, come niportato nella seguente tabella:

PROGRAMMA Contabilizzazioni | Incidenza %
Cdp-5 201214 | Acquisti a rimpiazzo 640 14 98%
Aumento produtiivita 195 4. 56%
Corpo stradale 1915 44 79%
Impianti tecnologici 669 15,65%
Terminali e servizi 600 16,15%
Trazione eletirica e S5E 166 3.87%
Cdp-S 2012-14 Totale 4.275 100%
Cdp-5 2016-21 | Acquisti a rimpiazzo 26.546 3.55%
Aumento produtiivita 176.974 23.67%
Corpo stradale 351.462 47.01%
Impianti tecnologici 131.126 17.54%
Navigazione 2031 0.27%
Terminali e servizi 23,194 3.10%
Trazione eletirica e S5E 36.206 4 85%
Cdp-S 2016-21 Totale T47.628 100%
TOTALE COMPLESSIVO 751903
{miglinia di eura)

Tale “vista™ & valida anche per le contabilizzaziom complessivamente cumulate per le attivita poste
mn essere nell’ambito di vigenza de1 due Contratti (come detto, pari a circa 7.025 milioni di euro):
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PROGRAMMA Contabilizzazioni | Incidenza %
Acquisti a rimpiazzo 172.919 2. 46%
Aunmento produttivita 1.738.372 24.75%
Corpo stradale 3.528.201 50,23%
Impianti tecnologici 028 165 13.21%
Navigazione 19.539 0,28%
Terminali e servizi 220.789 3.14%
Trazione elettrica e SSE 416.527 5.93%

TOTALE T7.024.513 100%
{migliaia di eura)

I dat1 sopra riportati, ripartiti per le attivita poste in essere per ciascuno dei due Contratti sono riportat:

nella seguente tabella:

PFROGRAMMA Contabilizzazioni Incidenza %
Cdp-5 201214 | Acquisti a rimpiazzo T76.72743 2 68%
Aunmento produttivita 600.851,19 20,96%
Corpo stradale 1.635879,01 57,07%
Impianti tecnologici 282.979.00 o 87%
Terminali e servizi 112.036,79 3.91%
Trazione elettrica e SSE 157.789.65 5,51%
Cdp-5 201214 Totale 2.866.263,07 100%
Cdp-52016-21 | Acquisti a rimpiazzo 96.191,89 2.31%
Aunmento produttivita 1.137.521.27 27.36%
Corpo stradale 189232215 45 51%
Impianti tecnologici 64518589 15,52%
Navigazione 19530 48 0.47%
Terminali e servizi 108.751,92 2.62%
Trazione elettrica e SSE 25873772 6,22%
Cdp-5 2016-21 Totale 4.158.250,31 100%
TOTALE COMPLESSIVO T7.024.513,38
{migliaia di eura)

S1 analizza di seguito lo stato di avanzamento della spesa al 31/12/2021 delle singole annualita
contrattuali. 51 evidenzia che la npartizione degh importi pranificati di alcumi programmi hanno
subito variaziomi nispetto alle precedenti Relaziom. Ove nicorrenti, le suddette modifiche si1 sono rese
necessarie per far fronte ad esigenze di forza maggiore, alle prescniziom dell' ANSF o all'msufficienza
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de1 parameiri RAM (che individuano le carattenstiche fondamentah nel campo della manutenzione:
affidabilita, dispomibilita e mamutembilits).

Prima annualita del Contratio di Programma 2012-2014 (2012).
Il grado di realizzazione degh interventi (contabilizzazioni) & pan al 99,58% delle nsorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 100,00%% dell’ammontare degh interventi programmati.

Risorse pianificate | Risorse impegnate | Contabilizzazioni
719.193 719.191 T16.183
(miglicia df euro)

D1 seguito s1 nportano 1 sopra indicati dati, disaggregat per programmi/sottosistemi:

PROGRAMMI'SOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARTA IMPORTO IMPEGNATO
ANNUALITA 2012 PIANIFICATO

Acquisti a impiazzo 14.553 14.553 14545

Aumento produttiviti 158 596 158.596 158.524

Corpo stradale 418959 418 958 416327

Impianti tecnologici 71.252 71252 71151

Terminali e servizi 27.082 27.091 26910

Trazione eletirica & SSE 28.741 28741 28.726
TOTALE 719.193 T19.191 T16.183

(migiiai df eura)

Seconda annualita del contratto del Contratio di Programma 2012-2014 (2013).
Il grado di realizzazione degh interventi (contabilizzazioni) & pan al 99,72% delle nsorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,85% dell’ammontare degh interventi programmaty.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni

T719.502 T18.708 T16.685
(migiiaia di eura)
D1 seguito s1 nportano 1 sopra indicati dati, disaggregat per programmi/sottosistemi:
FROGRAMMISOTTOSISTEMI TOTALE IMPORTO TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA PIANTFICATO IMPEGNATO
ANNUALITA 2013
Acquisti a Impiazzo 23333 23333 23207
Aumento produttiviti 197622 197 557 197516
Corpo stradale 368723 368.723 367278
Impianti tecnologici 64250 64.250 64.015
Terminali e zervizi 33335 32335 32195
Trazione elettrica e SS5E 32540 32511 32475
TOTALE T19.802 T18.708 T16.685

{migliaia di aura)
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Terza annualita del Contratto di Programma 2012-2014 (2014).

1l grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) & pan al 99,62% delle nsorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,99% dell’ammontare degl interventi programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni
720.388 720.319 T17.552
(miglimia di eura)

D1 seguito s1 riportano 1 sopra indicat dati, disaggregat per programmi,/sottosistemi:

PROGRAMMISOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE
MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPORTO IMPEGNATO CONTABILIZZATO
ANNUALITA 2014 PIANIFICATO
Acquisti a impiazzo 6.920 6.919 6.793
Aumento produttivith 207.092 207.092 207.046
Corpo stradale 388.176 388.107 386.966
Impianti tecnologic 62.963 62963 62.678
Terminali e servizi 24 828 24.828 24.264
Trazione elettrica e S5E 30.410 30.410 29.804
TOTALE T20.388 T20.319 T17.552

(mighiaia df eura)

Quarta annualiti del Contratto di Programma 2012-2014 (2015).

1l grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) & pan al 99,38% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,98% dell’ammontare degl interventi programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni
T20.463 720.343 T15.543
(migliaia di euro)

D1 seguito s1 riportano 1 sopra indicat dati, disaggregat per programmi,/sottosistemi:

PROGRAMMISOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE
MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPORTO IMPEGNATO CONTABILIZZATO
ANNUALITA 2015 PIANIFICATO

Acquisti a impiazzo 32.400 32.409 32182

Aumento produttivith 37.767 37.767 37.763

Corpo stradale 467.036 466 948 465308

Impianti tecnologic 85.592 85.502 85135

Terminali e servizi 30.317 30.306 28668

Trazione elettrica e S5E 67.321 67.321 66784
TOTALE T20.463 T20.343 T15.843

(mighiaia di eura)
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Prima annualita del Contratto di Programma 2016-2021 (2016).
I grado di realizzazione degh interventi (contabilizzaziom) & pan al 98,72% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 100,00% dell’ammontare degh mtervent progranmmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni

749914 749914 740301
e

D1 seguito si niportano 1 sopra indicati dat, disaggregati per programmi/sottosisterni:

PROGRAMMISOTTOSISTEMI | TOTALE IMPORTO TOTALE CONTABILIZZATO

MANUTENZIONE STRAORDINARIA |  PIANIFICATO IMPEGNATO
ANNUALITA 2016
Acquisti a rimpiazzo 8.068 8.968 8.626
Aumento produttivita 206.048 206.048 205.964
Corpo stradale 367.746 367.746 366.024
Tmipianti tecnologici 97.936 97.936 91.350
Navigazione 5.500 5.500 5.495
Terminali e servizi 19.371 19.371 18.839
Trazione elettrica e SSE 44.346 44.346 44,002
TOTALE 749.914 749.914 740.301
e
Seconda annualita del Contratto di Programma 2016-2021 (2017).

I grado di realizzazione degh interventi (contabilizzaziom) & pan al 98,95% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 100,00% dell’ammontare degh mtervent progranmmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni

750,122 T750.122 T42.225
(migiiaia di auro)

D1 seguito si niportano 1 sopra indicati dat, disaggregati per programmi/sottosisterni:

PROGRAMMISOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPORTO IMPEGNATO
ANNUALITA 2017 PIANIFICATO

Acquisti a impiazzo 13.426 13.426 13335
Aumento produttiviti 180815 180.813 189.760
Corpo siradale 311.647 311.647 307.412
Impianti tecnologici 121262 121.262 120316
Navigazione 4760 4760 4.744
Terminali e servizi 19.971 19.971 19223
Trazione elettrica e SSE 89243 £9.243 87.434

_ TOTALE 750.122 750.122 742.225

(migiiaia di euro)
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Terza annualitia del Contratto di Programma 2016-2021 (2018).

1l grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) & pan al 98,19% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,95% dell’ammontare degl interventi programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni
749.996 749.506 736.055
(miglimia di eura)

D1 seguito s1 riportano 1 sopra indicat dati, disaggregat per programmi,/sottosistemi:

PROGRAMMISOTTOSISTEMI TOTALE IMPORTO TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA PIANIFICATO IMPEGNATO
ANNUALITA 2018

Acquisti a nmpiazzo 12.355 12.355 12.170

Aumento produttivita 189.260 189.260 189.187

Corpo siradale 335.601 335.201 327.919

Impianti tecnologici 128.863 128 863 125.633

Navigazione 2.690 2.690 2.639

Terminali e servizi 24.758 24.758 23.999

Trazione elettrica e SSE 56.460 56.460 54.500
TOTALE 749.996 749.506 736.055

(mighiaia di eura)

Quarta annualita del Contratto di Programma 2016-2021 (2019).
1l grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) & pan al 96,42% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,95% dell’ammontare degl interventi programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni
T749.524 749.440 T12.610
(migliara di euro)

D1 seguito s1 riportano 1 sopra indicat dati, disaggregat per programmi,/sottosistemi:

PROGRAMMI'SOTTOSISTEMI TOTALE IMPORTO TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA PIANIFICATO IMPEGNATO
ANNUALITA 2019

Acquisti a rimpiazzo 27.373 27.373 25.186

Aumento produttivita 188.912 188.912 188 542

Corpo stradale 351.523 351.523 338.220

Impianti tecnologici 117.222 117.152 113.031

Nawvigazione 3.000 2960 2819

Terminali e servizi 32.145 32.145 27.488

Trazione elettrica e SSE 29 650 29.375 27.315
TOTALE 749.824 749.440 722.610

(mighiaia di eura)
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Quinia annualita del Contratio di Programma 2016-2021 (2020).
1l grado di realizzazione degh mterventi (contabilizzazioni) & pan al 91_41% delle nsorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 99,64% dell’ammontare degli intervent: programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni

749,465 T46.750 682.571
(migiiaia di ewuro)

D1 seguito 51 nportano 1 sopra indicati dati, disaggregati per programmi/sottosisten:

PROGRAMMTI'SOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPORTO IMPEGNATO
ANNUALITA 2020 PIANIFICATO
Acquisti a rimpiazzo 23 461 23.061 20457
Aumento produttivita 195951 195.951 195047
Corpo stradale 335.780 333.790 308.885
Impianti tecnologici 118422 118427 107.284
Navigazione 6.700 6.675 3.610
Trazicne elettrica e SSE 28.500 28.500 14936
TOTALE 749465 746.750 682.571
(migliaia di eura)

Sesta annualiti del Contratio di Programma 2016-2021 (2021).
1l grado di realizzazione degh mnterventi (contabilizzazioni) & pan al 74,77% delle nisorse impegnate
dal Gestore su progetti, pan a loro volta al 95,02% dell’ammontare degli intervent: programmati.

Risorse pianificate Risorse impegnate | Contabilizzazioni

752.286 T14.811 534.488
{nigliaia o auro)

D1 seguito 51 nportano 1 sopra indicati dati, disaggregati per programmi/sottosisten:

PROGRAMMI\SOTTOSISTEMI TOTALE TOTALE CONTABILIZZATO
MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPORTO IMPEGNATO
ANNUALITA 2021 PIANIFICATO

Acquisti a rimpiazzo 38 876 26.775 16.418

Aumento produttivita 177.811 177.811 169.020

Corpo stradale 337.441 333.164 243 854

Impianti tecnologici 130.420 127.620 87.573

Navigazione 9.000 2,000 232

Trazione elettrica e SSE 31.559 16.662 4267
TOTALE 752.286 714.811 534.488

(migliaia di eura)



Camera dei Deputati — 47 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

2.6 Il controllo delle opere d’arte

In ottemperanza a quanto disposto dall’articolo 5.15, lettera g) del Contratto di Programma 2016-
2021 — parte Servizi, nel quale & previsto che il Gestore provveda ad: “effettuare il controlio delle
opere d'arte esistenti e dei relativi elementi strutturali nonché, se necessario, le successive
valutazioni ed analisi, ai sensi delle norme tecniche vigenti, finalizzate ai conseguenti interventi di
manutenzione. Con particolare riferimento ai ponti ed alle gallerie, le valutazioni e le analisi di cui
sopra, sarannoe oggetto di una relazione frasmessa annualmente al Ministero™, sono pervenute da
RFI, le seguenti relazioni:

- Relazione di monitoraggio delle opere d’arte concemnente 1 ponti;
- Relazione generale annuale sullo stato della sicurezza delle gallene per 'anno 2021.

Inoltre, sulla base dell’esame della documentazione pervenuta in occasione del precedente
monitoraggio, & stato mitenuto utile chiedere un ulteriore approfondimento al Gestore dei dat
complessivi al 31/12/2021.

Mei paragrafi seguenti saranno riportate informaziom e dati afferenti s1a al Contratto di Programma
— parte Investimenti, sia al Contratto di Programma — parte Servizi, al fine di fomire una visione
complessiva ed organica delle attivita poste in essere dal Gestore.

2.6.1 Ponti

Nella “Relazione di momitoraggio delle opere d’arte concernente 1 ponti™ & riportata la consistenza di
tali manufatth al 31/12/2021, dettagliata nella sottostante tabella, mpartita tra le 15 Direziom
Terntoriali di RFL

DIP | PONTI | VIADOTII | CAVALCAVIA | SUTIOVA | SOVRAPPASSI | TOT.
AN 631 176 283 826 0 1.916
BA 397 101 314 241 1 1.054
BO 424 145 202 535 0 1.39
CA 153 4 140 74 2 373
FI 1.056 178 440 1192 6 2872
GE 203 115 178 517 3 1.106
MI 745 104 539 1110 9 2,507
NA 554 23 551 556 8 1.892
PA 687 03 497 506 10 1.793
RC 1.019 88 160 559 8 1.834
RM 434 200 505 521 20 1.689
TO 803 101 650 663 12 2319
TS 161 52 148 297 2 660
VE 313 27 192 392 924
VR 254 16 217 462 949

TOT. | s.014 1.632 5.106 8.451 81 23.284
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La Rete ferroviaria italiana consta anche di altre tipologie di attraversamenti minon, solitamente
utilizzati per il deflusso delle acque e carattenizzati da luce netta infeniore o pan a 300 cm a sezione
rettangolare o circolare e raccolti nella classe “Ponticello/Tombino/Sifone/Cunicolo™ la cm
consistenza € nportata nella seguente tabella:

Ponticello/ Tombino/Sifone/Cunicolo
TOTALE | 43.897

Le wvisite di controllo alle opere d’arte dell’mfrastruttura ferroviana si distinguono 1n:
. visite periodiche ordinane;
. wisite periodiche speciali a1 ponti, a1 viadoth e sottovia, ad arco o ad impalcato;
. visite straordinane.
Per ciascuna opera visitata viene espresso un giudizio globale con una delle seguenti dichiarazioni:

a) L'opera & pienamente efficiente nei ngpardi della sicurezza e della regolanti della

circolazione dei treni;
b) L'opera é efficiente ne1 nguardi della sicurezza e della regolanta della circolazione de1 trem
con le seguenti limitaziom e cautele [ ... ] finché non saranno portati a

termine 1 provvedimenti proposti;
c) L'opera & efficiente nei nguardi della sicurezza e della regolarita della circolazione dei trem
con le seguent limitaziom e cautele [ 1.

Le limitaziom e le cautele vengono stabilite di volta in volta dagh 1spetton di RFL
L’elencazione de1 giudizi utilizzati & riportata, nella tabella seguente:

Rif.lstr. 44C Testo dichiarazione Istr. 44C Giudizi di dettaglio

FPourto N5 a) Lopera & menamente eficens ne nguard! oela | 0010 Tipologlaammalorament! da codice 0010
sicurezza @ della regolanid deils cirrofazions ded en. | g020 Tipologiaammaloramenti da codics 0020
0030 Tipologlaammalorament! da codice 0030
0040 Tipologia ammaloramenti da codice 0041
0050 Tipologiaammaloramenti da codice 005)
Liopera & eificiemts ael nguan della sicorezza e delfa [ 0060 Tipologiaammaloramenti da codice 0060
regolanta delia clreolazions der rai!. con fe sequent’ | 9070 Tipologlaammaloramenti da codice 0070
g’;;::“:;;iigﬁ';mwe i I_;p'f::' Aan SSE | pog0 Tipologia ammaloramanti da codice D080

0090 Tipologiaammaloramenti da codics 009)
0100 Tipologia ammaloramenti da codice 0100
0110 Tipologia ammaloramenti da codice 0110
Furida N 5 gl Lopea & afficientz med Ageandf dafla sicorezza 6 delis | 0090 Tipologia ammaloramenti da codice 0081
reqalarity delfs circolszione def freni con fe sequent | 0100 Tipologiaammalorament] da codice 0100
limitazion e cautsle 0110 Tipologia ammaloramenti da codice 0110

Furida N 5 b)

Lo stato manutentivo delle opere (1spezione alle opere d’arte), la dichiarazione e 1l codice Giudizio

sono registrati dal Gestore mediante “avvisi™ che vengono associati alle Sedi Tecniche (oggetio di

manutenzione). Mediante 1l sistema informatico aziendale & possibile repenire lo stato di

conservazione delle opere ed individuare gli eventuali ammalorament: delle stesse.

I ponti, 1 viadott1 ed 1 sottovia in esercizio, sia ad arco che ad impalcato, sono soggetti ad ulterion

visite peniodiche (nspetto alle ordinane) defimite “speciali™

. visite periodiche principali con frequenza triennale, nell’ambito delle quali viene effettuata

la registrazione dei1 difetti. La visita principale ncomprende 1a visita ordinana prevista nel
medesimo anno.
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. visite periodiche general all intera strutiura aventi frequenza sessennale; la visita generale
ricomprende la visita ordinaria e la visita principale previste nel medesimo anno e deve
essere eseguita a “distanza di contatto™ rispetto alla struttura oggetto di ispezione.

I ponti, 1 viadotti e sottovia, ad arco o ad impalcato di nuova costruzione o soggetti ad importanti
lavon di nistrutturazione oppure all’atto del trasferimento di proprieta da parte di un altro Soggetto,
entrano con la prima visita penodica generale nel ciclo di visite di controllo di cui sopra. Le risultanze
di tale prima visita dovranno essere utilizzate come condiziomi di nferimento per quanto attiene le
condiziom in cui dovrebbe trovarsi la struttura nel corso delle visite successive. A seguito della prima
visita periodica generale devono essere effettnate altre visite peniodiche speciali:

* opere in muratura (muratura, calcestruzzo armato, calcestruzzo armato precompresso):
dovranno essere visitate tra 1l 3° e 1l 6° mese dall’attivazione;

= opere metalliche: alle travate metalliche con element: saldati debbono essere effettuate visite
estese a tutte le saldature con la seguente successione: dopo 3 mesi (2° visita), dopo 6 mesi (3*
visita), dopo 1 anno (4* visita). Dopo la 4° visita, 1l controllo delle saldature sara effettuato
ogni anno e dopo il sesto anno con cadenza sessennale unitamente alle verifiche delle visite
sessennali. Alle travate metalliche con elementi bullonati debbono essere effettuate wvisite
estese anche a tutte le bullonature con la stessa successione gia indicata per le saldature.

Le visite straordinarie s1 distinguono in:

* visite straordinane a seguito di eventi eccezionali; tali wvisite devono essere eseguite al
vernificarsi di eventi eccezionali (alluvioni, terremoti, piene eccezionali, ecc ). A seguito di tali
circostanze va quindi effettuata un’accurata visita a1 manufatti, estesa alla zona interessata
dall'evento calamitoso, al fine di accertare che 1’evento predetto non abbia avuto nflessi
negativi sulla stabilita delle opere e la sicurezza dell'esercizio ferroviano;

* visite straordinarie specialistiche; le visite straordinanie specialistiche possono essere disposte,
per 'effettuazione di specifici accertamenti, su opere che presentino caratteristiche strutturah
o con ammaloramenti che nichiedano un giudizio professionale di livello specialistico
adeguato. La visita specialistica pud essere eseguita anche su una sola parte dell’opera.

A seguito dell’entrata in vigore del decreto-legge 28 settembre 2018, n. 109 (c.d. “Decreto Genova™),
convertito in Legge n.130 del 16/11/2018, & stato istituito presso il Mimistero delle Infrastrutture e de:
Trasporti, 1’ Archivio Informatico Nazionale delle Opere Pubbliche (AINOP), realizzato con 1l DM
1n.430 del 8/10/2019 (c.d. “Decreto AINOP™) e che contiene, tra le altre, una sezione dedicata a ponti,
viadotti e cavalcavia ferrovian.

In ottemperanza a detta disposizione di legge, RFI ha trasmesso 1 dati relattvi alle opere (nello
specifico ponti, viadott, sottovia e cavalcavia ncadenti in asset di propneta RFI su linee in esercizio
e fuon esercizio) necessan ad alimentare I'ATNOP unitamente ad un Manunale di Fomitura e
Aggiomamento dati.

Le opere oggetto di formitura costituiscono un’aliquota della consistenza totale der ponti
dell'Infrastruttura Ferroviana Nazionale in quanto non includono le opere di propreta di Enti Terzi
per la cu1 gestione vigono appositi accordi con RFL

L’alimentazione di tale Archivio nel 2019, mediante due forniture, ha nguardato la scheda
“Anagrafica” relativa alle principali carattenistiche tecniche ed allo stato conservativo delle opere. A
partire dal 2020 le informaziomi di tali schede vengono aggiomate in maniera automatizzata per
recepire eventuali modifiche delle opere d’arte dell” infrastruttura ferroviana.

La fomitura & stata inolire integrata con la scheda “Manutenziom™, niferita alla mamutenzione
ordinaria e straordinaria, e nel 2021 anche con la scheda “Dati tecmici — As built”, contenente gli
elaborati grafici delle opere oggetto di fornitura.

Nella seguente tabella s1 riporta 1l numero di visite generah eseguite dal Gestore al 31/12/2021 sm
ponti della Rete Ferroviana Italiana. Sugli altn ponti vengono regolarmente eseguite da parte di RFI
le visite penodiche ordinarie.
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VISITE GENERALI FFFETTUATE
AL 311272021

TOTALE
641
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Per quanto conceme la valutazione della vulnerabilita sismica, a partire dal mese di apnle 2013 sono

state avviate nei compartimenti territoriali di Rete Ferroviana Italiana (Direziom Operative

Infrastrutiure Terntoriali - DOIT), le necessane indagim sulle strutture e su1 terreni di fondazione di

76 edifici e 859 ponti.

Al fine di mantenere |'efficienza dell’mfrastruttura ferroviana, 1l Gestore prevede degh interventi di

Manutenzione Ordinana (MO) e Straordinania (MS), 1 quali sono eseguiti da ditte qualificate

mediante specifici strumenti contrattuali definiti Accordi Quadro (AQ). Inoltre, per la progettazione

degli intervent:, RFI s1 avvale di studi di ingegnena iscnitti ad uno specifico albo di qualificazione e

aggiudicatan di un apposito Accordo Quadro.

In prosecuzione dell’attivita in essere, nel 2021, da parte del Gestore:

. sono i corso n. 29 Accordi Quadro triennali su scala nazionale, del valore complessivo di 60
miliom di euro, finalizzati al prosieguo delle indagini su terreni e strutture, propedeutiche allo
svolgimento delle verifiche sismiche su ulterion circa 3.000 opere afferenti al Sistema di
Grande Viabilita ferroviana;

. sono stati affidati ed avviati n. 4 Accordi Quadro (valorizzati mn circa 7 mihiom di euro
cadauno) per la redazione di progetti di miglhioramento sismico e ulteriori verifiche sismiche,
complementari a quelle eseguite internamente a RFI. In particolare, 1 contratti applicativi
stipulati al 31/12/2021 sono inerent1 all"affidamento di 174 progetti di miglioramento sismico
di ponti e 693 valutazioni di vulnerabiliti sismica di opere d’arte.

Al31/12/2021 sono state:

- effettuate le indagini sulle strutture e su terrem di fondazione di 3.066 ponii;
- eseguite le verifiche di vulnerabilita sismica su 2_.141 ponti;
- redatti progetti di mighoramento sismico su 404 ponti.

Inoltre, al 31/12/2021 sono stati avviati n. 183 interventi di miglioramento sismico su1 ponti per 1

quali erano disponibili 1 relativi progetts defimitrvi, di cua 126 conclusi.
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Nella seguente tabella & niportato lo stato di avanzamento per ogni Direzione Operativa Infrastrutture
Territoriale interessata.

NUMERO NUMERO NUMERO NUMERO NUMERO
DOIT OPERE OPERE INTERVENTI INTERVENTI | INTERVENII
INDAGATE | VERIFICATE | PROGETTATI AVVIATT AL | CONCLUSI AL
AL 3171272021 | AL 31/12/2021 AL 311272021 31/12/2021 31122021
ANCONA 308 243 81 42 35
BARI 174 163 24 & &
BOLOGNA 184 127 41 20 10
CAGITARI 35 35 0 0 0
FIRENZE 238 145 11 & 3
GENOVA 63 58 0 0 0
MILANO 162 90 7 3 3
NAPOLI 277 220 51 36 31
PATERMO 282 204 3z 2 1
REGGIO C. 187 518 102 35 12
ROMA 138 113 20 7 1
TORINO 110 T7 2 1 0
TRIESTE 81 62 21 20 19
VENEZIA 110 63 3 ] ]
VERONA 95 23 1 0 0
TOTALE 3.066 2141 404 133 126

Va evidenziato che le venifiche sismiche nelle DOIT di Verona, Caglian e Genova sono di modesta
entitid in quanto le opere ricadono in zona sismica di 3° e 4° categona. L’ Ordinanza del Presidente
del Consiglio dei Ministri (OPCM) n.3274/2003 da prionta all’esecuzione delle venfiche di opere
rilevanti e strategiche site in zone a pia alta sismicita (zona 1 e 2).

Nell’ambito del programma per 1'adeguamento a Specifiche Tecniche di Imteroperabiliti (com
particolare nfenmento al canico assiale dei rotabilt), & stato 1stituito un programma per gh intervent
sui ponti, sottovia e viadotti nicadent: nelle linee costituenti 1 4 corridoi della TEN-T non interessate
dai1 programmi di upgrading/velocizzazione previsti nel piano industriale e non soggette a verifiche
di vulnerabilita sismica a1 sensi dell”OPCM 3274/2003.

Le attivita rignarderanno in una prima fase 1 ponti che necessitano di intervent manutentivi favorendo
le opere immediatamente cantierabili. Nel corso del 2019 sono state individuate le prime opere
oggetto di intervento e nella seconda meta dell’anno sono stati finanziati (14,8 milioni di €) ed avviati
1 primi imtervent:, mentre nel 2020-2021 sono stati finanziati, nspethivamente, ulterionn 133 e 16,7
milioni di euro per complessivi 44,8 miliom di euro per interventi su 48 opere.
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D1 seguito la npartizione dello stato di avvio degli intervent: di adeguamento de1 ponti a STL

NUMERO NUMERO NUMERO
DOLT OPERE INTERVENTI | INTERVENTI
FINANZIATE | AVVIATIAL | CONCLUSIAL
AL31/12/72021 | 31122021 31/12/2021
ANCONA 3 0 0
BOLOGNA 4 4 2
FIRENZE 3 2 1
GENOVA 7 2 1
MILANO 2 2 2
PALERMO 1 1 0
ROMA 6 3 0
TORINO 5 5 4
TRIESTE 12 9 8
VENEZIA 1 1 1
VERONA 4 3 0
TOTALE 43 32 19

L’elenco delle opere principali (Ponti-Viadotti-Sottovia in esercizio e fuon esercizio) con codice di
gindizio maggiore o uguale di 60, viene costantemente aggiomato in ragione del fisiologico degrado
che le opere subiscono con il passare del tempo e che viene particolarmente evidenziato dalla
prosecuzione delle prime wvisite generali le quali rappresentano un’ispezione di natura pm
approfondita. Al 31/12/2020 tale elenco comprendeva 1010 opere d’arte.

Il Gestore ha formito 1"approfondimento richiesto sullo stato di tali manufatti e sugli interventi
programmati con relativo aggiornamento del codice di giudizio al 31/12/2021.
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51 niporta di seguito la distribuzione per DOIT del dettaglio del codice di gmdizio al 31/12/2020 delle
1010 opere d’arte di cu1 sopra.

DOIT CODICE DI GIUDIZIO TOTALE
&0 70 80 o0 100 110
ANCONA T7 12 2 1 92
BARI 18 2 20
BOLOGNA 15 15
CAGILTART 7 1 8
FIRENZE 12 2 1 1 76
GENOVA 39 5 2 46
MILANO 147 11 6 1 165
NAPOLI 80 5 2 2 1 o1
PATERMO 98 7 11 4 3 123
REGGIO CAL. 90 3 1 104
ROMA 90 1 1 101
TORINO 61 2 66
TRIESTE 38 2 1 41
VENEZIA 38 4 42
VERONA 19 1 20
TOTALE 207 45 36 7 7 8 1010

Sono stati eseguiti e completati interventi su 161 manufatti che hanno determinato una riduzione del
relativo codice di giudizio a valon inferioni a 60. Considerando anche la soppressione di due binan e
I'eliminazione dei relativi manufatti dal computo, s1 niporta di seguito la distnbuzione dei residm
manufatti (847) con codici di gindizio maggioni o uguah a 60 al 31/12/2021 con indicazione della
programmazione degh interventi.
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ANCONA 3 14 10 1 4 35 67
BARI 4 7 3 1 2 17
BOLOGMNA 1 4 2 2 o
CAGLIARI 3 2 5
FIRENZE 2 30 3 3 2 2 T 13 o4
GENOVA 2 10 6 6 3 8 35
MILANO 30 30 3 3 14 10 58 150
NAPOLI 2 30 12 36 80
PALERMO 1 34 11 14 12 [i] 35 113
REGGIO CAL. 2 18 4 14 31 20 89
ROMA 4 30 6 9 2 9 25 86
TORIND 6 8 3 4 2 32 57
TRIESTE 4 T 3 20 36
VENEZIA 4 11 4 7 3 29
VERONA 6 4 10
TOTALE 65 242 66 71 o8 25 17 203 847

Per completare 1l quadro delle opere d’arte con codice di giudizio maggiore o uguale a 60 al
31/12/2021, s1 & provveduto a nichiedere al Gestore una ultenore integrazione relativa alle opere che
al 31/12/2020 avevano un codice di gindizio inferiore a 60, non nientranti, quindi, nelle 1010 opere
sopra analizzate.

Per accelerare l'attuazione degh imterventi 11 Gestore ha avviato un programma denominato
“Conservazione Opere d’Arte” all'interno del Piano della Sicurezza che prevedeva inizialmente un
fabbisogno finanziario annuo di 100 milioni di euro in 5 anmi attuato in coerenza con gh altn due
programmi gii avviati per la stessa tipologia di opere finalizzate al miglioramento sismico secondo
I'OPCM 3274/2003 (Programma A1013B) e al conseguimento dell’interoperabilita a1 sensi del
Regolamento UEN1315/2013 (Programma A 1004F).

Nel corso del 2019 sono state individuate le pime opere oggetto di intervento e nella seconda meta
dell’anno sono stati finanziati (32,6 mliom di euro) ed avviati 1 primm interventi, mentre nel 2020-
2021 sono stati finanziati ulterior1 98,7 milioni di euro e 94,5 milioni di euro, per complessivi 2285
milioni di euro per 357 intervent1, come meglio dettagliato, per singolo ambito ternitoriale (Direzione
Operativa Infrastruttura Terntoriale) nella tabella nportata di seguito.
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NUMERO NUMERO NUMERO
DOIT OPERE INTERVENTI INTERVENTI
FINANZIATE AL AVVIATI AL CONCLUSI AL
317122021 311272021 317122021

ANCOMNA 21 16 6
BARI 12 10 5
BOLOGIMNA 7 5 2
CAGLIARI ] 5
FIRENZE 42 34 10
GENOVA 11 5 3
MILANO 46 34 14
NAPOLI 36 5 1
PALERMO 46 19 4
EEGGIO CALAERIA 15 3 0
ROMA 36 17 5
TORING 20 13 4
TRIESTE ] 2 0
VEMNEZIA 20 19 16
VEROMA 20 17 12
TOTALE as7 205 87

Il numero di mterventi avviati di cm alla tabella precedente tiene conto esclusivamente dei lavon
avviati € non include gh interventi per 1 quali sono in corso le progettazioni o per 1 quali s1 & in attesa
dell’ottemimento dei paren da parte degli enti competenti

Per maggiore informazione s1 nporta di seguito un dettaglio di spesa.

In relazione alle due classi specificate 530600 (Ponticell/Tombini/Sifoni/Cunicoli) e 30650
(Ponti/Viadotti/ Cavalcavia/Sottovia) nel 2021 sono state consuntivate spese pan 38,8 muhiom di euro
per mterventi di Manutenzione Straordinana relativi al CdP-Servizi 2016-2021.

DESCRIZIONE 2017 208 2019 | 2020 | 2021
Mamutenzione Straordinaria 426 441 414 | 461 388
(interventi previsti mn CdP-5 2012-14/2016-21)

Al valore sopra nportato occorre aggiungere per il 2021 anche 1l dato di spesa di 142.7 miliom di
euro (65,8 miliom di euro relativo al programma “Sicurezza, ambiente ed adeguamento ad obblighi
di legge™ nonché ad altre tipologie di programmi/progetti del CdP-Investimenti.

Sempre con rifenmento al CdP-Investimenti, di seguito sono riportate le spese sostenute per 1 diversi
programmi ed in particolare per lo studio di vulnerabiliti sismica, la progettazione degl mtervent: e
la realizzazione degli stessi negli anm 2015 — 2021, per Adeguamento a STI e per la Conservazione
Opere d’ Arte nifenite a partire dall’anno di avvio 2019.
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STUDIO DI VULNERABILITA', PROGETTAZIONE INTEEVENTI E REALIZZAZIONE
(FERIODO 2015-2021)

2005 | 2006 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
DESCRIZIONE ME ME | ME | Me | Me ME ME
Studio, Progettazione e lavori | 8.3 46 | 41 | 158 | 244 | 179 | 180

Per I'anno 2021, moltre, sono state effettuate spese per adegunamento a STI per circa 11,7 muliom di
euro (4.2 milioni di euro nel 2020) e 62,3 milioni di euro per la conservazione Opere d’Arte (17,5
milioni di euro nel 2020).

2.6.2 Gallerie

Sulla tematica in argomento, occorre nicordare quanto gia nifento in occasione delle precedenti
relaziom.

In tema di sicurezza nelle gallene ferroviane & stata svolta un’attivitd di armonizzazione, con il
coordinamento dell’ Amministrazione, tra le norme nazionali e quelle europee.

Come & noto, in ambito nazionale & tuttora vigente 1l decreto intermimisteriale 28 ottobre 2005 sulla
sicurezza delle gallenie ferroviane, le cui disposiziomi tecniche sono parzialmente allineate con la
normativa comunitania, successivamente entrata in vigore.

La Commuissione europea ha regolamentato la matenia con la decisione 2008/163/CE relativa alla
specifica tecmica di interoperabiliti concernente la «sicurezza nelle gallene ferrovianes,
successivamente abrogata e sostituita con 1l Regolamento (UE) n. 1303/2014, a sua volta modificato
dal Regolamento di esecuzione (UE) n. 2019/776. Quest’ultimo ha modificato 1l punto 3 dell’ Allegato
al precedente Regolamento prevedendo al punto 3.1 lettera a) che «/l metodo comune di sicurezza dei
rischi puo essere applicato quale alternativa ai parametri corrispondenti di cui ai punti 4.2.1 e 4.2.2
al fine di soddisfare il requisito essenziale di “sicurezza” applicato ai sottosistemi “infrastruttura™
e “energia’y.

In matena occorre poi ricordare 1l decreto-legge 24 gennaio 2012, n_1, convertito, con modificazioni,
dalla legge 24 marzo 2012, n_ 27 che, al comma 2 dell’art. 53 recita: “non possono essere applicati
alla progettazione e costruzione delle nuove infrastrutture ferroviarie nazionali, nonché agli
adeguamenti di quelle esistenti, parametri e standard tecnici e funzionali piit stringenti rispetto a
quelli previsti dagli accordi e dalle norme dell Unione Europea™.

Tale contesto normative regolatorio ha indotto 1" Amministrazione a istituire uno specifico Tavolo
tecnico per regolamentare la matena, armonizzando le disposizioni nazionali con quelle comunitarie.

Il Tavolo tecnico & stato tenuto presso 1"Ufficio di Gabinetto di questo Dicastero, che ne ha coordinato
1 lavon; oltre a1 competent: Uffici dell’ Amministrazione, hanno partecipato ai lavon anche I’ Agenzia
MNazionale per la sicurezza delle ferrovie e delle infrastrutture stradali e autostradali, 11 Corpo
MNazionale de1 Vigili del Fuoco e la Protezione Civile. A1 lavor sono stat1 auditi anche 1 rappresentanti
del Gestore dell’infrastruttura naziomale RFI, 1'Associazione ASSTRA che raccoglie le ret
mterconnesse € isolate mspetto all’infrastruttura ferroviana naziomale e le imprese ferroviarne
Mercitalia e Trenitalia.

Tale pnmo Tavolo ha concluso 1 lavori a gennaio del 2020 e 1l testo dello schema & andato 1
valutazione all"Ufficio di Gabinetto di questa Amministrazione.
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Al fine di prevedere I'inquadramento di tale schema nell’ambito della normativa narionale, & stato
successivamente proposto uno specifico emendamento nell’ambito della legge n.21 del 26 febbraio
2021, che, all’articolo 13 comma 17-bis ha, quindi, previsto I'adozione da parie del Mimistro delle
mfrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'interno e sentiti 11 Consiglio supeniore de1
lavoni pubblici e I'Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie e delle infrastrutture stradali e
autostradali, di un decreto con cui vengano approvate apposite linee guida finalizzate a garantire un
livello adeguato di sicurezza ferroviania mediante specifiche prescriziom tecniche di prevenzione e
di protezione da applicare alle infrastrutture ferroviane e a1 veicoli da parte dei geston e delle
immprese ferroviarie. Detto decreto dovrd essere, successivamente, notificato alla Commissione
europea € all' Agenzia dell'Umione europea per le  femovie (ERA) a1 sensi dell'articolo 7, comma 4,
del decreto legislativo n. 50 del 2019. Il Decreto in parola, quindi, sara adottato entro trenta gromi
dalla data di emissione del parere favorevole espresso dalla Commissione europea.

Al fine di adempiere alla sopra riportata disposizione di legge, € stato attivato nel gennaio 2022 un
ulteriore Tavolo tecnico per la predisposizione della bozza di decreto e delle relative linee guida. I
lavoni del Tavolo sono recentemente terminati e la bozza di linee guida e 1l relativo decreto di
approvazione sono stati trasmessi dall’ ANSFISA a questa Amministrazione nel mese di marzo 2023,

Nelle more dell’adozione del suddetto decreto, la suddetta legge n.21/2021 (articolo 13 comma 17-
bis) ha differito al 31 dicembre 2023 1 termini previsti dall’articolo 3, comma 8, articolo 10, comma
2, e articolo 11, comma 4, del decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 28 ottobre 2005.
Inoltre, la medesima norma, all’articolo 13 comma 17-ter, ha modificato 1l ma citato articolo 53,
comma 2 del decreto-legge 24 gennaio 2012, n 1, convertito, con modificazioni, dalla legge 24 marzo
2012, n. 27, facendo salva la possibilitd di applicare parametn e standard tecnici e funzionali pii
stringenti delle norme comunitane, se finalizzati a garantire pi elevati livelli di sicurezza del sistema
ferroviano e a non determinare limitazioni all'interoperabilita o discnminaziom nella circolazione.
Il Gestore ha evidenziato che "attuazione del piano di adeguamento delle gallerie 1n esercizio entro
il 31 dicembre 2023 nsulterebbe impossibile, quandanche fossero immediatamente dispombili le
nisorse finanziane necessane, che, da una precedente stima del 2010 sarebbero quantificate 1n circa 6
miliardi di euro, anche 1 ragione di un correlato impegno tecnico ai limiti della sostembalita e un
impatto straordinario sui programmi di esercizio.
Le gallene e le sequenze di gallenie sono state classificate dal Gestore, a partire dai nisultati delle
analisi del nischio, 1n 4 gruppi sulla base della posizione delle relative curve del nschio cumulato
nispetto a1 limiti supenion e inferion di tollerabalitda di cua al par. 4.3 dell’allegato III del DM
28/10/2005:

* Gruppo 1: composto dalle gallenie/sequenze di gallerie per le quali 1l grafico del nschio

cumulato ricade nell intormo del limite supenore di tollerabalita;

* Gruppo 2: composto dalle gallenie/sequenze di gallerie per le quali 1l grafico del nschio
cumulato ricade nella zona di attenzione (ALARP), compresa fra 1 suddetti limiti inferiore e
superiore di tollerabilita;

* Gruppo 3: composto dalle gallenie/sequenze di gallerie per le quali 1l grafico del nschio
cumulato rnicade nell’intome del limite inferiore di tollerabilita;

* Gruppo 4: composto dalle gallenie/sequenze di gallerie per le quali 1l grafico del nschio
cumulato ricade nella zona di piena accettabilita del nschio, al di sotto del limite inferiore di
tollerabilita.

Il Gestore, nella Relazione generale annuale per 1"anno 2021 sullo stato della sicurezza delle gallenie,
descnive le iniziative di intervento g1a avviate nelle more della finalizzazione dell’armomizzazione del
quadro normativo che consistono:



Camera dei Deputati — 58 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

pert le gallene di lunghezza superiore a 5000 m, sulla base di quanto convenuto tra RFI ed 1l
Corpo Nazionale dexr Vigili del Fuoco nell’affidare in dotazione a1 competenti Comandi
Provinciali dei VVF, 1 mezzi di soccorso (APS) bimodali (irattasi di mezzo speciale con
carattenistiche tali da poter circolare sia su strada che su ferrovia, passando da una modalita
all’altra con 1l solo ausilio di un breve tratto di linea ferroviana reso carrabile). I1 Gestore ha
concluso la fornitura, imiziata nel mese di lugho 2019, de1 29 mezz APS (Auto Pompa
Serbatoio) bimodale a1 Comandi Provinciali det VV.F. nel cm ternitorio ricade almeno una
gallenia con dette carattenistiche. Il costo complessivo per 1'acquisto di tali mezzi & stato di
13,5 muliom di euro;

per tutte le gallenie:

—  nel proseguire le attivita di adeguamento per le ulitme 2 gallenie di lunghezza supenore
a 5000 m della rete convenzionale, oggetto di contratti g1a affidati (San Giacomo e
Ronco), & stata aggiomata la progettazione definitiva dell’impianto di illuminazione di
emergenza ed & previsto I'imizio dei lavon nell’ultimo tnimestre del 2022 per la galleria
di San Giacomo e nel primo semestre 2023 per la galleria di Ronco;

—  nel proseguire le attivita finalizzate alla realizzazione delle strade di accesso agh
imbocchi delle 41 gallenie e delle 10 sequenze di gallerie appartenenti alla famigha di
tunnel a pii elevato livello di nschio (gruppi 1 e 2) non dotate di strade di accesso. Per
tali interventi, 1l cui onere finanziario & di circa 42 milioni di euro, s1 formisce 1l seguente
agglornamento:

41 gallenie
- per 10 gallenie & in corso la progettazione defimtiva/esecutiva degli intervents;
- per 15 gallenie gl interventi sono in fase di realizzarione;
- per 6 gallerie gh intervent1 sono in fase di ultimazione;
- per 10 gallenie gl intervent: sono stati ulitmati;

10 sequenze di gallenie
- per 1 sequenze di gallenie la progettazione defimitiva degh intervent: & in fase
di conclusione;
- per 2 sequenze di gallenie gh interventi sono in fase di realizzazione;
- per 3 sequenze di gallerie gl interventi sono in fase di realizzazione (PE in fase
di conclusione);
- per 4 sequenze di gallenie gl interventi sono stati uliimati;

—  nell’avviare le attivita finalizzate alla realizzazione di cormmano, segnaletica e niserve
idniche per 70 gallenie e 16 sequenze di gallenie appartenenti alla fammiglia di tunnel a
pia elevato livello di mischio (gruppi 1 e 2) e alla realizzazione di illuminazione di
emergenza e messa a terra della linea di contatto per 40 gallene e 9 sequenze di gallerie
appartenenti alla famigha di tunnel a pin elevato livello di rischio (gruppi 1 e 2). Per tali
interventi 1"onere finanziano & di circa 151 miliom di euro e s1 fornisce il seguente
agglornamento:

- per 41 gallene I'installazione della segnaletica di emergenza & stata completata,
per 7 gallenie/sequenze di gallenie 1'installazione & in corso;

- per 52 gallene l'installazione del commano & stata completata, per 11
gallene/sequenze di gallene 1"installazione € 1n corso;
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- per 12 gallene/sequenze di gallenie 1'installazione delle miserve idnche agh
imbocchi & stata completata, per 13 gallene/sequenze di gallerie € in corso
I'installazione delle riserve idnche aglh imbocchi, per 37 gallene/sequenze di
gallerie & in corso la progettazione;

- per 2 gallena I'installazione dell’idlluminazione di emergenza & stata
completata, per 10 gallerie & m corso 1'installazione dell’illuminazione di
emergenza, per 2 gallene € in corso la progettazione;

- per |l gallena larealizzazione della messa a terra di sicurezza & stata completata,
per 11 gallenie & in corso I'installazione, per 8 gallene/sequenze di gallene & 1n
corso la progettazione.

- nell’estendere 1l programma di mighoramento della sicurezza delle gallerie in esercizio,
includendo nel programma stesso anche le 59 gallene appartenenti al gruppo 3 e
programmando per la fine del 2031 la conclusione degh intervent: (strade di accesso,
segnaletica di emergenza, cormmano, niserve idriche agh imbocchi, 1lluminazione di
emergenza e messa a terra di sicurezza della linea di contatio), come peraltro previsto
dal Piano d" Tmpresa.

Gh interventi relativi alla “Sicurezza, ambiente ed adeguamento agh obblighi di legge™ sono mclusi
nel Contratto di Programma-parte Investimenti.

Da un’analisi preliminare dei rapporti annuali di sintes1 predisposti dalle singole Umta Termtoriali
(che sono allegati alla Relazione generale del Gestore), nisulta che, sul totale di 353 gallenie (fonte
estrazione sintetica da InRete2000), di lunghezza pan o supeniore a 1.000 m, 1'80% circa di esse &
stato dichiarato, dal relativo Responsabile di Galleria, come avente infrastruttura ed impianti 1n buono
stato di conservazione ed efficienti. Per 1'11% circa delle gallenie, aventi cnticita vane, 1 relativi
Responsabili di Gallenia hanno g3 pianificato lavoni di adeguamento. Per 1l restante 9% circa delle
gallene, aventi criticita vane, sono in corso di defimzione le pranificaziom degl intervent:.

Nella Relazione generale annuale sullo stato della sicurezza delle gallenie per I'anno 2021 1l Gestore
conclude che “la quasi totalita delle gallerie risulta anche per 'anno 2021 “pienamente efficiente

nei riguardi della sicurezza e della regolarita della circolazione dei treni”, ai sensi della
dichiarazione a) punto I1.5 della Procedura DTC PSE 44 1 1.

Infatti, necessitano di “limitazioni e cautele™ ai sensi delle dichiarazioni b) e c) punto II.5 della
Procedura DIC PSE 44 1 1, soltanto 76 gallerie che hanno avuto avvisi V1 con codice di giudizio
pari o superiore a 60)."

Per 1l 2020, 1l numero di tali gallenie era pan a 65. Al 31/12/2021 per 4 di tali gallenie, 1l codice di
gindizio & nsultato inferiore a 60 mentre, rispetto al valore residuo di 61 gallene, se ne sono aggiunte
15 che al 31/12/2020 avevano registrato un codice di giudizio inferiore a 60, per un totale di 76
gallene, come sopra niportato.

L’elenco delle gallerie con codice di gindizio maggiore o uguale di 60 viene costantemente aggiomato
in ragione del fisiologico degrado che le opere subiscono con il passare del tempo e che viene
particolarmente evidenziato dalla prosecuzione delle pnme wvisite generali, le quali rappresentano
un’ispezione di natura pii approfondita. Al 31/12/2020 tale elenco comprendeva 177 gallenie,
considerando, in aggiunta alle 65 di cui sopra, anche le 112 gallenie di lunghezza inferiore a 1.000
metri.

Il Gestore ha fornito 1’approfondimento nichiesto sullo stato di tali manufatti e sugli interventi
programmati con relativo aggiomamento del codice di giudizio al 31/12/2021.

51 niporta di seguito la distribuzione per DOIT del dettaglio del codice di giudizio al 31/12/2020 delle
177 gallenie di cui sopra.
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orr CODICE DI GIUDIZIO COTALE
60 70 80 90 100 110
ANCONA 13 2 15
BOLOGNA 4 1 5
FIRENZE 13 1 1 15
GENOVA 16 1 17
MILANO 6 1 7
NAPOLI 12 12
PALERMO 32 5 2 1 1 1
ﬂ;{;& 26 26
ROMA 14 14
TORINO 10 10
TRIESTE 10 10
VENEZIA 5 5
TOTALE 161 9 3 2 1 1 177

Sono stat1 eseguiti e completati mterventi su 17 gallenie che hanno determinato una nduzione del
relativo codice di giudizio a valon infenon a 60. 51 riporta di seguito la distnibuzione delle 160
gallene imanenti con codici di gindizio maggion o ugnali a 60 al 31/12/2021 con indicazione della
programmazione degh mterventi.

£38 |oe §. 8. 8. (5. 15, |58
ol I R

£ g : g |, . . k k g
ANCONA 11 3 14
BOLOGNA 1 2 1 1 5
FIEENZE 4 1 2 1 4 13
GENOVA 3 5 3 1 1 2 15
MILANO 2 2 4
NAPOLI 11 11
PALERMO 1 11 1 1 4 9 3 5 3is
CIFA]_.EGA{B};{I)A 4 11 4 2 5 26
ROMA 1 4 [} 1 12
TORING 7 1 1 1 10
TRIESTE 1 1 3 10
VENEZIA 3 1 1 5
TOTALE 8 63 T 22 13 12 T 27 160
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Al fine di avere 1l quadro completo delle opere d’arte con codice di gmudizio maggiore o uguale a 60
al 31/12/2021 s1 & provveduto a nchiedere al Gestore una ulteriore integrazione relativa alle opere
che al 31/12/2020 avevano un codice di gindizio inferiore a 60, non nentrant:, quindi, nelle 177 opere

sopra analizzate.
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2.7 1l monitoraggio della qualita della Rete

Tra gl obblighi denvanti dal CdP-S, nientra 1l monitoraggio della qualita della Rete effettivamente
garantita durante 1'esercizio precedente, come stabilito dall’articolo 8 comma 2, lett.c).

1l livello della qualita della Rete viene misurato attraverso 1 seguenti indicator::

a) indicatore del hivello di Guasti (in n guasti/km): viene valutato 1l grado di qualiti delle
performance infrastrutturali in termini di affidabilita delle linee attraverso 1l numero/anno di
avarne che hanno procurato nitardo su pia di tre treni, viaggiatori € merci, con responsabilita
relative alle attivitd di manutenzione di competenza del Gestore;

b) tempi di primo intervento (in minuti): tempi medi necessan per il pnmo intervento di avvio
delle attivita di ripristino a partire dal momento di ricezione dell’avviso di avana;

c) indicatori di puntualitad (in percentuale): monitoraggio della circolazione divisa per servizi:
AV/iMercato, lunga percomenza-servizio universale, regionale, cargo.

Tali indicaton erano gia previsti nell’ambito del precedente Contratto per 1l peniodo 2012-2014.

Con 1l Contratto di Programma-parte Servizi 2016-2021, entrato in forza nell ottobre 2017, sono stati
introdotti ulterion indicatori della qualita delle prestaziomi del Gestore nivolte alla clientela, che s1
aggiungono agl indicaton di puntualita, dispombilita ed affidabiliti gia in precedenza previsti:

d) indicatori di performance orientati agli utenti: nuovo paniere di KPI su tematiche relative alla

sicurezza, alla customer satisfaction e all’ambiente.

Per 1 primi due indicaton: a) e b) la nilevazione dat1 e 1 livelli di soglia sono distinti per “grupp di
rete” (grado di utilizzo delle rete, numero treni/giomo programmati sulla linea, linea all’interno di
nodi e linea AV), mentre gh indicatori di puntualiti c) sono misurati per tipologia/segmento di
servizio (AV/mercato, lunga percomenza/servizio universale, regionale, cargo) e 1l calcolo della
puntualiti avviene monitorando la circolazione dei treni con sistemi automatici di registrazione dati
e confrontando con 1 dati di oraro programmati, secondo modaliti e standard indicat: nel Prospetto
Informativo della Rete (PIR).

In particolare, la misurazione avviene per fasce orane stabilite nel PIR ed esclude 1 treni armivati oltre
soglia di puntualiti per cause esterne o per cause riconducibili alle imprese femmoviane.

L’analis1 der dati relattvi al monitoraggio della qualiti della rete formiti nell’ambito della
rendicontazione, come previsto dall’articolo 8.2 lett. c), niporta 1 soli valon aggregati, rapportat: a1
“valon-soglia™ definiti contrattualmente negh allegati 1a e 1b al CdP-S.

Per quanto riguarda 1'indicatore del livello di guasti e |'indicatore tempi di primo mtervento, 1 dati
2021 come rendicontati, mostrano che 1"andamento registrato nel corso dell”anno per ciascun Gruppo
Rete nispetta 1 limiti-sogha contrattualmente definiti.

Per I'indicatore di puntualitd, 1 nsultati del 2021 nspetto alle soglhe di performance definite nel
periodo contrattuale, nvelano che nessun segmento nientra all’mterno delle soglie defimite dal
contratto. Nel seguito s1 nfenra con maggiore dettaglio.

Per gh indicatonn di cm al precedente punto d), in numero di otto, 1 valon target sono riportati
nell’ Allegato 1c al CdP-S 2016-2021.

Come nifento nella precedente Relazione, 11 Gestore ha rappresentato che, a far data dalla annualita
2019, & intervenuta una vanazione sulle modaliti di attribuzione delle cause esterne. Infatt, 1" Autorita
di Regolazione dei Trasporti (ART), con la Deliberan. 118/2018 (“Indicazioni e prescriziom relative
al PIR 2020, presentato dal gestore della rete ferroviaria nazionale, RFI, al PIR 2019, nonché relative
alla predisposizione del PIR 2021™) ha prescritto al Gestore, tra 1’altro, di avviare 1l processo di
revisione della Comunicazione Operativa 269 del 30 luglio 2010 (in seguito: COp 269), concernente
la procedura operativa “Attribuzione e validazione delle cause di ritardo™.
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Nell’ambito di tale quadro, nelle more dell’avvio del processo di revisione complessiva della
procedura operativa, RFI ha avviato la modifica di alcum elementi relativamente al tema del
trattamento di alcune cause esteme di ritardo. RFI ha ntenuto opportuno, infatti, modificare la
codifica delle cause esteme di ritardo adottando un cnterio pii restrttivo.

In tale direzione, ad inizio 2019, & stato adottato un diverso approccio nell’attribuzione delle cause
esterne di nitardo, in particolare per superare la logica di collegare ad un evento estermo alcune
sttuaziomi di guasto, da nicondurre invece alla capacita dell” operatore del settore di prevedere, tutelars:
e programmare. In sintesi, una sigmficativa quota parte degli eventi che precedentemente vemiva
attribuita a cause esteme (furto cavi di rame, anormalita causate dal maltempo, ecc.) & stata nncondotta
a cause ascrivibili al Gestore dell’Infrastruttura.

Tali vaniaziomi hanno, conseguentemente, interessato ed impattato 1l monitoraggio degl mdici di
puntualitd e del livello de1 guasti, come dettagliato nel seguito.

Le vanazioni, determinate dal diverso cniterio di attribuzione delle cause di nitardo, hanno, quindi,
indotto — 1n vista della stesura del nuovo Contratto di Programma — parte Servizi per il periodo 2022
— 2026 - la necessita di un approfondimento, al fine di valutare e venficare sia 1 criteri, sia 1 valon
soglia, utili a una ottimale valutazione delle performances.

In tal senso, quindi, 1 KPI individuati nel nuovo Atto contrattuale sono, a livello di intera rete, 1
medesimi che RFI pubblica in ottemperanza a quanto previsto dalla delibera ART n.151/2019, che
ha disposto che 1 dati relativi alle performance di puntualitd dell’orario di servizio precedente e 1
valon obiettivo per 1" orario successivo siano pubblicati, entro € non oltre 11 28 febbraio di ogni anno
solare, all"interno del portale ePIR.

Al fine di non duplicare attivita e introdurre metriche di misurazione difformm, nel Contratto sono stati
adottati 1 medesimi valon ed & stato preso a rifenmento un processo gii 1 essere, regolato dalla ART
stessa, prevedendo un aggiornamento peniodico dei valon target in aderenza con 1 meccamismi previst
dalla citata delibera. In al senso, ogm eventuale evoluzione oggetto di disciphna atiraverso 1
provvedimenti della ART, vedrd un cornspondente adeguamento del Contratto.

Tale approfondimento consentira di potere valutare 1’eventuale esigenza di modificare, s1a 1 criters,
sia 1 valon soglia. utili a una ottimale valutazione delle performances.
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Indicatori del Livello di Guasti

1l valore di consuntivo dell’indicatore niferito all’esercizio 2021 mostra come 1’andamento registrato
per ciascun Gruppo Rete nispetti 1 limiti-soghia contrattualmente definiti nell’allegato 1a (colonna F)

del CdP-5 2016-2021.

Il dato 2021 & calcolato 1n base alla miova metodologia per 1'attnbuzione delle cosiddette “cause
esterne” e s1 colloca entro 1 valon soglia anche senza considerare I'impatto migliorativo conseguente
ad un proforma de1 nisultati secondo la precedente impostazione di calcolo.

(0. goastilom)
Gruppo Rete

Valori Conzuntive Scost ;

Soglia 1021
Linee con Tg < 40 0.60 0,30 0,30
Linee con 40 < Tg
<100 0,70 0,63 0,07
Linea con Tg =100 125 094 -0,31
Nodi 210 1,69 041
Linee con velocita =
250 km'h e dotate di 1.00 0,27 0,73
ERTMS

Indicatori Tempi di Primo Intervento

Anche per tale indicatore, 1l valore di consuntivo nifenito all’esercizio 2021 nispetta 1 limiti-sogla
contrattualmente definiti nell’allegato 1a (colonna C) del CdP-5 2016-2021.

Tempi primo intervento
Gruppo Rete
. . Consuntive 2021 Scostamento
Valori Soglia B P ]

Linee con Tg < 40 =3h 40 -140
Linee con 40 < Tg <100 =2h 39 -81
Linea con Tg > 100 =1h 37 -23
Linee all'interno dei Nodi =<05h 19 -11
Linee con velocita = 250 km'h e

dotate di ERTMS =05k 20 -10
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Indicatori di puntualita

La puntualitd dei fremi & misurata attraverso 1l sistema di monitoraggio della circolazione. Il sistema
di monitoraggio della circolazione dei trem s1 basa su sistemi automatici di registrazione di dati che,
grazie ad opportum sensori che s1 interfacciano con particolan enti di stazione (circuiti di binano),
registrano il passaggio del treno in un dato punto € momento consentendo di nicostruire, in tempo
reale, la marcia del treno.

Le suddette informazioni, confrontate con 1 dati d’oraro programmati, consentono di determinare lo
scostamento della marcia reale del treno.

1l “calcolo della puntualiti™ dei treni in Ttalia avviene con le modalitd e gl standard stabiliti dal
Decreto Ministeniale n.146T del 4 luglio 2000 e dal Prospetto Informative della Rete (PIR), il

documento con cu1 RFI rende disponibili le comoscenze tecmiche, normative, economiche e
procedurali per accedere alla rete ed a1 servizi.

La puntualiti dei1 trem viene misurata, per le fasce orane stabilite nel Performance Regime, secondo
diverse modalita:
= puntualiti standard B: che conteggia la puntualita dei trem escludendo quell arrivati oltre
sogha di puntualiti per cause esteme;
= la puntualita RFI: che conteggia la puntualiti de1 treni escludendo quelli ammivati olire soglia
di puntualiti per cause esteme o per cause niconducibili alle Imprese Ferroviane.
Quest’ultima & presa a nfenmento nel Contratto di Programma — parte Servizi per misurare le
performance di Puntualita annuali del Gestore, come niportato nell’ Allegato 1b del Contratto.
A titolo informativo, s1 rappresenta che nientrano nei1 “Servizi a mercato™ le “Frecce™ di Trenitalia e
1 tremi “Ttalo™ di NTV, mentre appartengono alla categoria “Lunga Percorrenza Servizio universale™
1 trem1 Intercity, Eurocity ed Euromight.

D1 seguito 1 dat1 della puniualita RFI per I'anno 2021.

Soplia di Delta Possibile
.. performance nel consuntive | consuntivo oscillazione della
Servizi Fascia | L eriodo contrattuale | 2021 2021 vs soslia di
RFI soglia performance
Mercato 0 -15 98.0 942 38 =06
Langa Percorrenza . .

Servizio Uni " 0 -15 97.5 043 32 =05
Regionale 0-5 97.0 96,7 0.3 +0,1
Cargo 0 -30 94 5 928 -1,7 +15

Rispetto alle soglie di performance definite nel periodo contrattuale, nel 2021 nessun segmento rientra
all’interno delle soglie definite dal contratto.

Come in precedenza nfento, 1l Gestore ha attibuito 1l calo sigmificativo della puntualita RFI,
principalmente alla nuova metodologia utilizzata per I"attribuzione delle cosiddette “cause esterne™ a
partire da imizio 2019.

Secondo una stima formita da RFL, le cause di nitardo, pnma classificate come esteme, sono pan a
circa 1 40% delle stesse.

1l Gestore ha, inoltre, evidenziato che la puntualiti nel 2021 & stata influenzata dai seguent: principah
fattori:
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emergenza sanitana per Covid-19. Il settore ferroviano ha registrato nella prima parte dell’anno
una nduzione dei servizi Mercato e treni internazionali Lunga Percorrenza Servizio Universale
per effetto della contrazione della domanda di trasporto e alle misure restrittive alla mobilita
prese dalle competenti 1stituziomi govemative al fine di ndurre 1l diffonders: dell’epidemia. A
partire dal mese di giugno s1 & registrata una progressiva nipresa del traffico Mercato ed in parte
anche dei servizi intermazionali.

s1 evidenzia_ inoltre, che il segmento merci & stato interessato negli ultimi due mesi dell’anno dai
problemi correlate alla prescrizione ANSFISA U.0024676 del 02-11-2021 che dispone per 1 trem
merci aventi in composizione uno o pid cam dotati di suole dei frem “LL™ di tipo organico
IB116* con il freno non 1solato, salvo ulterion limitazioni, di non superare la velocita di 80 km/h,
se tali carn non trasportano merci pericolose, ovvero di 60 km/h, se tali carn trasportano merci
pericolose.

S1 niportano di seguito 1 dati di traffico di nfenmento che mostrano una lieve nipresa dei volum
nspetto al 2020, tuttavia, fatta eccezione per il trasporto cargo, la media trem ordinan al giomo nisulta
ancora inferiore nispetto al 2019

il
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A beneficio di chiarezza, nella sottostante tabella s1 riporta il trend nel penodo contrattuale dall”anno
2014 fino al 2021, con 1 dati risultanti dall’applicazione della metodologia di calcolo utilizzata fino
al 2018 (il 2019, il 2020 e il 2021 somo stati, pertanto, mcalcolati applicando la medesima
metodologia).

51 evidenzia che — con 1 cniten stabaliti all’atto della sottoscrizione del Contratto - gli indicatonn
sarebbero nmasti 1n linea e, in alcumi segment1, avrebbero anche migliorato 1 nsultati di performance.

Soglia di Possibile
performance | oscillazione
2019 2020 1021
Servizi nel periode | della soplia | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | . . .
tratiual & ricalcolatoe | ricalcolato | ricalcolato
RFI performance
Mercato 98.0 =06 974 | 96,7 | 96.8 | 97,1 | 94,1 941 96,4 96,2
Percorre
Servi A 9715 =05 96,6 | 96,7 969|971 (954 93,5 95,7 96,4
TVizie
Universale
Regionale o7.0 =01 975|975 (977|978 (977 979 970 97 8
Cargo 945 +15 038932943 940941 96,9 954 96,1

Indicatori di performance orientati agli ntenti

Come in precedenza niferito, con la sottoscrizione del Contratto di Programma — parte Serviza 2016-
2021, sono stati introdotti ulterion: indicaton della qualitd delle prestaziom: del Gestore nivolte alla
clientela.

Gl “indicatori di performance onentati agh utenti” previsti dall’Allegato 1c del Contratto di
Programma 2016-2021 — parte Servizi sono adottati anche all’interno della Carta de1 Servizi 2021 di
RFI per 1l monitoraggio dei servizi di maggiore nilevanza per il pubblico nispetto agh obiettivi fissati
annualmente.

Nella seguente tabella sono nportati 1 valoni a consuntivo 2016 — 2021 e 1 relativi target nferit alle
categorie Sicurezza, Customer Satisfaction ed Ambiente.

Per quanto niguarda 1’area Ambiente, RFI definisce annualmente, nell’ambito dell’aggiornamento
della carta de1 Servizi, nuovi KPI e target. Nello specifico, per 11 2021 é stato inserito come obiettivo
il raddoppio della quota di energia elettrica da fonti rinnovabili acquistata da RFI per us1 intemi.

La seguente tabella nporta 1 valori degh indicaton: rilevati nispetto a1 valonn obiettivo, cosi come
stabiliti nella tabella di cu all’Allegato 1c al CdP-S 2016-2021.
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L'mndicatore “Safety” & costituito dal rapporto tra numero totale nell’anno di “decessi e lesion gravi™
(secondo la terminologia ERA: “FWSI - Fatalities and Weighted Serious Injurnies™) e 1l numero totale
de1 chilometn percorsi dai treni in circolazione nell’anno sulla rete RFL

Infine, per una migliore comprensione della Tabella, per quanto riguarda le stazioni, di seguito s1
niporta la classificazione effettuata da RFI in base alle carattenistiche prestazionali e funzionali,
musurate sulla base di parametn di valutazione:

>

"!’

"!’

stazioni Platinum: impianti con altissima frequentazione (supenore a 25.000 frequentaton
medi/giomno circa) e servizi viaggiaton di elevata qualita per lunga, media e breve percorrenza.
E generalmente sempre garantita la presenza di servizi per I'AV, di servizi specifici per la citta
e per 1 frequentatori non viaggiatori. La gestione &, di norma, affidata da RFI a Grandi Staziomi
e Centostazioni;

stazioni Gold: impianti medio/grandi, con frequentazione alta (superiore a 10000 frequentaton
medi/giorno circa) e servizi viaggiatorn di qualiti elevata per la lunga, media e breve
percorrenza. E generalmente sempre garantita la presenza di servizi per frequentatori non
viaggiatori e pii saltuaniamente per la citti. La gestione & di norma affidata da RFI a Grandi
Staziom e Centostazion;

stazioni Silver: comprende due tip1 di impianti-
o stazioni/fermate medio/piccole, con frequentazione consistente (supenore a 2.500

frequentatonn medi/giomo circa) e servizi per la lunga, media e breve percorrenza: la
gestione di norma & affidata a Centostazion1 o mantenuta in canco diretto a RFL

o staziomi ¢ fermate medio/piccole, con consistente o elevata frequentazione nei1 casi di
metropolitana urbana (anche supenore a 4.000 frequentatonn medi/giomo), spesso prive
di fabbricato viaggiaton aperto al pubblico, non presenziate da personale RFI e dotate
unicamente di servizi regionali'metropolitani. La gestione & condotta direttamente da RFI
o, a volte, & demandata a ent1 1stituzionali o associaziomi no-profit tramite contratti di
comodato d’uso gratuito.

Nella carta dei servizi non sono pmi previst indicatoni di customer con dettaglio per “metallo™ delle
stazioni.
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Le linee sospese dall’esercizio e le linee dismesse

Le linee ferroviane, in mancanza di domanda di trasporto, possono essere, poste in stato di
sospensione dall’esercizio.

MNella tabella successiva, si riporta, ’elenco delle linee sospese all’esercizio ferrovianio, contenuto nel
Prospetto Informativo della Rete edizione giugno 2021.

Elenco linee con smpu_mnle, del servizio Causa . Resioni i
1 | Savona Parco Doria-Savona Marittima B Liguna
2 | Santo Stefano-Sarzana (via Ponzano Magra) B Liguria
3 | Ancona - Ancona Marittima A Marche
4 | Asti-Castagnole A Piemonte
5 | Aosta - Pré S. Didier A Valle " Aosta
6 |Romagnano Sesia — Varallo Sesia A Piemonte
7 | Codola-Samo A Campania
8 |Caltagirone-Gela B Sicilia
9 | Oflbia - Olbia LB. B Sardegna
10 | Asciano-Monte Antico A Toscana
11 |Benevento-Bosco Redole B Campania - Molise
12 | Alcamo Dir. - Trapani (via Milo) B Sicilia
13 | Alba— Cantalupo B Piemonte
14 |Ceva-Ormea B Piemonte
15 | Asti-Chivasso B Piemonte
16 |Mondovi-Cuneo B Piemonte
Asti-Casale Monferrato B Piemonte
17 Casale Monferrato - Mortara A Piemonte - Lombardia
18 | Pinerolo-T. Pellice B Piemonte
19 | Porto Empedocle - Agrigento Bassa B Sicilia
20 Priverno-Terracina B Lazio
21 | Avellino- Monticchio-Rocchetta B Basilicata - Campania
22 | San Nicola Melfi- Gioia del Colle B Basilicata - Puglia
23 | Santhii-Arona B Piemonte
24 | Carpinone-Castel di Sapro-Sulmona B Abruzzo - Molise
25 | Vercelli - Casale Popolo B Piemonte
26 |Fabriano - Pergola B Marche
27 | Castellammare Gragnano A Campania
28 | Moita 5. Anastasia-Paternd B Sicilia
29 | Orte-Civitavecchia (Orte-Raccordo De car) B Lazio
30 | SicignanoLagonegro B Basilicata - Campania

Nella soprastante tabella le linee sono classificate m base alla tipologia di causa sospensiva:

A: linee che non sono state oggetto di nichiesta di programmazione di servizi commerciali;

B: linee con limitazioni infrastrutiurali non compatibili con le esigenze commerciah efo per
le quah non esiste adeguata copertura economica per gh intervent: necessan al npristino.
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La consistenza delle linee sospese riportate nell’ elenco ammonta a circa 1.200 km di linea.

In tema di linee sospese dall’esercizio, nel corso del 2022 & stato nipreso 1l confronto con 1l Gestore,
finalizzato ad una ricognmizione delle linee potenzialmente nattivabili ad uso commerciale o turnistico,
ovvero da avviare a dismissione. Cid anche in relazione all’impegno dello Stato i termim di
contributi di parte corrente destinati alla manutenzione ed in via propedeutica ad un confronto con gh
Enti Terntoriali interessati, in funzione di una venfica dell’interesse e del comelato impegno per
possibili servizi commerciali o tunistici, che possano essere presupposto ad un nipristino de1 compendi
in parola.

In alternativa alla sospensione dall’esercizio, o come conseguenza, il Gestore pud propome al vaglio
del Mimistero delle Infrastrutture e dei Trasporti una proposta per la loro definitiva dismissione
dall’esercizio ferrovianio. L" Atto di Concessione (DM 138-2000), all’articolo 2, comma 2 prevede,
mnfatti, che possano essere dismesse dall’esercizio quelle linee non pin utilizzate per 1l servizio
ferrovianio.

In tale ultimo caso, su proposta del Gestore RFI, 11 MIT, avvia una verifica con le Ammimistrazioni
competenti (Mimsten dell’Economia e delle Finanze e della Difesa) e consulta gli Enti ternitoniali
mteressati, sulla necessita di mantenere in esercizio una infrastruttura che non ha pim una sufficiente
domanda di trasporto. Nel caso di unanime concerto, emette 1l Decreto di dismissione dall’esercizio
ferroviano. Per tali linee cessa, da parte dello Stato, la corresponsione degh onen per la manutenzione
ordinana e straordinaria. Tali cespiti, a1 sensi delle norme vigenti, restano nel patnmonio del Gestore,
che, pud effettuame una adeguata valonzzazione.

E possibile visionare sul sito internet istituzionale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
I'elenco delle linee ferroviarie dismesse dall’esercizio dal 1997 in poi ed 1 relativi Decrett Ministeniali
che ne hanno statuito la dismissione.

Il patrimonio delle cosiddette linee dismesse di proprieta RFI S.p A & quantificabile in circa 855 km
di sedime di linee ferrovianie mon pii utilizzate 1 via definitiva per la circolazione di trema,
comprendenti sia le linee costituite da relaziom ferrovianie non pi esercite perché oggi ufficialmente
escluse dall’ Atio di Concessione per la gestione dellTnfrastruttura Ferroviaria Nazionale, sia quelle
costituite da tratti di linea dismessi per realizzazione di vananti di tracciato.

Alcune di queste linee, per circa 185 km, pur essendo state in passato formalmente dismesse con
decreto ministeniale, sono state individuate da RFI come "tratte ferroviane ad uso tunstico”, al fine
della loro classificazione come tali a1 sensi della Legge n. 128 del 9 agosto 2017 (assieme ad altre
linee ferroviarie semplicemente “sospese all esercizio commerciale™).

Ad oggi, quindi, nisultano effettivamente dismesse e destinabili per un niuso futuro non ferroviano
circa 670 kom di ex-linee oggi di proprieta di RFI. Completano il quadro delle linee dismesse che sono
ancora in asset al Gruppo FS ulterioni 434 km circa di ex-linee, che sono di proprieta di Ferrovie delle
Stato Ttaliane S_p A, da riguardarsi nella medesima ottica di niuso. Le linee dismesse sono oggetto di
attivitd di custodia e manutenzione, finalizzate a garantire la sicurezza dei lnoghi ed a preservame 1l
valore, mantenendo I"efficienza de1 van manufatti e delle cosiddette “opere d’arte” (ponti, gallerie
ecc.).

I sedimi e gl edifici delle ferrovie dismesse, potenzialmente, sono destinabili a progetti di nuso e
nvitalizzazione funzionale a beneficio dei territon attraversati e delle comuniti interessate.
Attunalmente la strategia del Gestore & quella di promuovere la miconversione dei tracciati m
greenways, cio€ in vie di comunicazione “lente”, che vanno oltre 1l concetto della semplice pista
ciclopedonale e che sono comunque miservate in esclusiva a utenti che s1 spostano con mezzi non
motorizzati: in bicicletta, a piedi, a cavallo, ecc.

Considerati quindi 1 benefici economici e sociali che possono ottenersi con la riqualificazione del
patnimomo dismesso, 1 principali mterlocuton e atton della nconversione funzionale delle linee
parola sono, di norma,_ le Amministraziom pubbliche termtonialmente interessate, alle quali 11 Gestore
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potrebbe cedere la proprietd dei bemi in questione, nonché la responsabilita della loro gestione, una
volta riconvertiti.

RFI ha, da tempo, inirapreso vane imiziative di sensibilizzazione ne1 confronti di soggeth terzi
interessati all’argomento, attraverso specifici contatti con Amministrazioni pubbliche, nonché con le
associazioni per la mobilitd verde e sostenibile, sempre particolarmente sensibili sull’argomento, al
fine di promuovere e favorire iniziative e progeftualitd che conducano alla cessione delle linee
dismesse e alla loro trasformazione, favorendo forme di mobilitd sostembile, attraverso la
trasformazione in greenways.

Su tale tematica, 1l Gestore ha nfento che in data 19/03/2021 ha sottoscritto un Protocolle di intesa
con 1"associazione AMODO (Alleanza per la Mobilita Dolce), per la messa in campo di vane attivita
di collaborazione, quali partecipaziomi a miziative ed eventi, nonché condivisione di banche dati,
quest'ultima fnalizzata alla realizzazione di un “Atlante della mobiliti Dolce in Ttalia™, che
sovrapponga e integri le reti ferroviarie locali e le stazioni, con le ciclovie, 1 cammimi, le greenways,
1 parchi naturali, 1 borghi italiam e gl alin attratton tunstici che vemranno ntenuti nlevanti,
evidenziandone le possibili sinergie.
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29 Attivita condotte in merito all’applicazione della normativa appalti e connessi
adempimenti antimafia

Il Contratto di Programma-parte Servizi 2016-2021, prevede, tra gh obblighi per i1l Gestore,

all’articolo 5.15 lettera c). quello di trasmettere al Ministero, con cadenza annuale, una relazione sulle

attivita condotte nell’anno, in mento all’applicazione della normativa sugli appalti e connessi

Tali attivita di venfica sono svolte nell’ambito delle attivita di internal audit condotte da RFL

L'internal auditing & un’attivitd indipendente e obiettiva di assurance e consulenza, finalizzata al

miglioramento dell’efficacia e dell’efficienza dell’orgamizzazione del Gestore, nonché per valutare e

mugliorare 1 processi di controllo, di gestione dei rischi e di corporate governance.

L’internal audit svolta da RFI ha, quandi, 1l compito di:

- verificare, con 1 limiti propni degli strumenti di indagine a disposizione, 1'operatvita e
I'adeguatezza del Sistema di Controllo Intemo e di Gestione dei Rischi (SCIGR), s1a in via
continuativa sia m relazione a specifiche necessita, e di fornire valutazioni e raccomandaziom
al fine di promuoveme 1’efficienza e I’efficacia;

- fornire supporto specialistico al management in matena di Sistema di Controllo Interno e di
Gestione dei Rischi, al fine di favonire I'efficacia, I’efficienza e 1'mtegrazione dei controlli ne
processi aziendali e promuovere il costante mighoramento della governance e del risk
management.

La responsabilitid del cometto disegno e dell’efficace funzionamento nel tempo del Sistema di
Controllo Interno e di Gestione de1 Rischi, della defimzione degh obiettrvi aziendah e di processo,
della prevenzione ed individuazione di irregolanta, nonché della cornspondenza delle modalita di
gestione de1 mschi con 1 piam di contemimento definiti, & propna del management, ossia dei
responsabili della gestione.

Nel corso del 2021 s1 sono conclusi complessivamente 60 mtervent: di attivita audit (n. 47 relati ad
attivitd inteme e n. 13 relativi ad attivitd di service eseguite presso societa controllate), a cui s1
aggiungono 12 istruttonie volte a venificare la vendicita degli esposti anonimi pervenuti.

Le attivita eseguite hanno interessato, in diversa misura, 1 principali processi operativi € di supporto
del Gestore, come niportato nel grafico sottostante.

Mamusenaion; 6§
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I processi sui quali s1 &€ maggiormente concentrata 1”attivita di internal audit sono stati:
* (Gestione dei mateniah (n_8);
® Manutenzione (n.6);
® Negoziale e approvvigionamento lavor, servizi e formiture (n.6);

* Investimenti (n.5).
Rispetto alle n. 47 attivita di internal audit complessivamente valutate nel 2021, quelle che hanno
trattato term afferenti all’applicazione della normativa sugli appalti e 1 connessi adempiment:
antimafia sono state n. 6 (circa 1 12%).
Per 1 nilievi emersi nei sopracitat Rapporti la Societa ha comungue avviato, e in taluni casi gia attuato,
appropriate aziomi correttive nel nispetto delle tempistiche indicate neir singoli Piami di Azione
monitorati.
51 rappresentano di seguito le pnncipali tematiche emerse nelle n.6 attivita di audit concluse nel 2021
che, seppur circoscritte ne1 penmetn degli mtervent:, sono da considerarsi attinent: alla normativa
appalti.
Sistemi di Qualificazione: I sistemi di qualificazione (SdQ) sono istituiti a1 sensi dell’art. 134 del
DLgs. 50/2016 (Codice Appalti) e costifuiscono di fatto la pnma fase di una procedura di
affidamento, essendo lo strumento con 1l quale la stazione appaltante effettua una “prequalifica”™ dei
soggetti in possesso dei requisiti (s1a di carattere generale che tecnico-economici) ntenuti adegnati
allo svolgimento delle attivita oggetto del sistema.

Relativamente al processo di revisione de1 Sisterm di Qualificazione, sono in via di completamento
le azioni mighorative individuate per nisolvere le crticita evidenziate e connesse in particolare alla
gestione dell’istituto dell’avvalimento, alla revisione e nattivazione del processo di valutazione dei
formiton1 (Vendor Rating) e, 1n generale, alla defimizione di modaliti alternative per la gestione degli
affidament1 a valere sm Sisterm di Qualificazione, che incentivino la partecipazione degh operator
economici e garantiscano la necessana conformita a1 pnincipr di economicita, efficacia e concommenza
nell’azione negozale. (0792/RFI/2021) e (0793/RFL/2021).

Gestione Collaudatori: ’athivita di collaudo & finalizzata a venficare la regolare esecuzione dei
lavor e che 1l lavoro appaltato sia stato eseguito a regola d’arte, in conformita al Contratto e secondo
le prescriziom tecmche stabilite dalla commuttenza. In particolare, & previsto un collaudo tecmco-
amministrativo per la conformitid alle regole d’arte e al contratto e un collaudo statico per la
rispondenza delle opere strutturali alle prescrizioni contrattuali e di legge.

I professiomisti, abilitati all’esecuzione delle attivitd di collaudo, sono censiti in appositi elench ed
incaricati nel rispetto, oltre che della normativa di nferimento, dei pnncipir di trasparenza,
economiciti e rotazione del personale. L orgamizzazione complessiva posta in es5ere€ per 1SCIivere,
aggiornare ¢ manutenere gh elenchi dex collaudaton & nsultata sostanzialmente adeguata, ma di
coniro, la venifica del nispetto delle regole, in termum di affidamento degh incarichi, gestione della
documentazione e aggiornamento degli elenchi, ha fatto emergere carenze diffuse nel monitoraggio
di quanto proceduralmente previsto. La nisoluzione delle criticita nlevate & oggetto di un apposito
piano di aziom migliorative per I’aggiornamento dell’ impianto procedurale e del sistema mnformativo
PS2 (0753/RFI/2020).

Gestione Negoziale: un intervento spot, in esecuzione dell’incarico ricevuto dall’ AD e DNG di RFI, &
stato svolto presso la Direzione Acquisti con 1”obiettivo di niscontrare 1l contenuto di una segnalazione
anonima su presunte irregolanta nell attivitd negoziale. Gli accertamenti effettuati sulla sopracitata
segnalazione, nsultata circostanziata e venficabile, hanno ewvidenziato la fondatezza di quanto
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contestato dall’anonimo delatore in ordine all”improprio ricorso alla procedura negoziata senza previa
indizione di gara. In pariicolare, non sono stati rilevati gh onen motivazionali prescnitt per la
Relazione giustificativa in quanto gh elementi di esclusivita ed unicita de1 prodotti erano generici e
sostanzialmente basati su valutaziom discrezionali. (0786/RFL/2021). Su tali aspeti1 11 management s1
& attivato per un mighor presidio m termimi di controllo € monitoraggio.

Gestione Materiali: un intervento spot, in esecuzione dell’incanco ricevuto dall’OdV di RFL, € stato
svolto presso la DOIT Napoli con I’ obiettive di nscontrare 1l contenuto di due segnalaziom anonime
concementi presunte irregolaniti nella gestione dei lavon e dei mateniali, e in particolare nella
gestione de1 furti di matenali Nel mento & emersa 'impossibilitd di nicostruire ex post,
auntonomamente, puntualmente e con assoluta certezza 1 singoli event1. Tuttavia, sono state nlevate
carenze nella consequenzialitd logica e procedurale delle attivita di gestione degh appalti (aspett
contrattuali, mterruziom, esecuzione delle lavorazioni, attivita di gestione de1 materiali ecc), e la
mancata riconciliazione tra 1 sistemi informativi aziendali, deputati, per loro natura, alla gestione di
momenti diversi del ciclo di vita de1 materiali. In attesa della finalizzazione del progetto Materiali
360, sono state avviate ulterion aziom mitigative per mighorare in pariicolare 1 flussi comunicativi
con le imprese appaltatrici e 1 controlli, compresi quelli automatica dei sistenm informativi, a supporto
delle attivita di pranificazione delle attivith manutentive e di gestione dei maternali (0796/RFL/2021).

Gestione Lavori: un intervento spot, in esecuzione dell’incanco nicevuto dall’AD e DG di RFI, &
stato svolto presso la DOIT Ancona con |'obiettivo di niscontrare alcune segnalaziomi anonime
concementi presunte nregolarita nella gestione de1 lavon appaltati e nell'impiego del personale per
le lavoraziomi. Nell’analisi della fondatezza degli addebiti segnalati, sebbene parzialmente
verificabili, sono emersi rilievi connessi al puntuale nispetto delle disposizioni di legge e procedurali
interne e in particolare sono state riscontrate carenze nelle perizie e contabilizzaziom dei lavor, nella
gestione dei subappalti e nella segregazione dei ruoli con nferimento all’attribuzione di ncarnichi per
gh aspett1 di tutela della salute e della sicurezza sul lavoro (0790/RFL2021). Per tali situaziom 1l
management si & attivato per un mighor presidio 1n termini di controllo e monitoraggio.
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I1 Contratto di Programma — parte Investimenti
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3. Il Contratto di Programma 2017-2021- parte Investimenti (CdP-I)
L'assetto del sistema femroviano italiano & caratterizzato, in linea con quanto previsto dalle
disposizioni comunitarie, da una situazione di separazione tra gestione dell'infrastruttura ferroviana
e svolgimento del servizio, alla quale si1 & accompagnata la separazione societania, all'intemo
dell'Holding Ferrovie dello Stato Spa, tra RFI S.p A societa titolare della concessione della rete e
che gestisce I'imfrastruttura, e Trenitalia S p A . societd che effettua 1l trasporio e che & affidatana del
contratto di servizio pubblico nazionale ferroviano passeggen.

Il Decreto Legislattvo n. 112/2015, di attuazione della direttiva 2012/34/UE, disciplina 1 rapporti tra
1l Mimistero delle infrastrutture e dei trasporti e il Gestore dell infrastrutiura ferroviana. In particolare,
all'articolo 15 comma 1, dispone che 1 rapporti tra 1l Gestore dell'infrastruttura ferroviaria nazionale
(RFI) e lo Stato siano disciplinati da un atto di concessione € da uno o pini contratti di programma,
questultimi di durata non inferiore a cinque anm.

Il Contratto di Programma, parte investimenti 2017-2021, tra MIT ed RFI, sottoscritto da RFT 1l 20
dicembre 2018 e dal MIT 1l 28 gennaio 2019, & divenuto operativo 1n data 9 maggio 2019 con la
registrazione alla Corte de1 Conti del Decreto intermmimisteriale MIT/MEF n. 87 del 7 marzo 2019.

Il Coniratto di Programma 2017-2021, parte mnvestimenti (CdP-I), tra MIT e RFL & finalizzato a
regolare la programmazione degh investimenti di sviluppo e potenziamento della rete ferroviana,
nonché gli interventi relativi alla sicurezza della rete e all'adeguamento della stessa agh obblighi di
legge, in coerenza con gh mndinzz strategici della programmazione economico-finanziana nazionale
e comunitaria.

Il Contratto di Programma disciplina, in particolare, ne1 limiti delle risorse annualmente 1scritte nel
bilancio dello Stato, la concessione di finanziamenti per far fronte a nuowi investimenti, per la
manutenzione ed il nnnovo dell’infrastruttura ferroviana, per il mighoramento della qualita dei
servizl, per lo sviluppo dell'infrastruttura.

Per tener conto sia degli interventi mormativi successivi alla stipula del Coniratto che delle
modificaziom intervenute alle nisorse finanziarie, & stato predisposto 1'aggiornamento contrattuale
2018/2019 del CdP-I12017-2021 tra MIT e RFI con 1l quale sono stati recepiti gli stanziamenti recati
dalle Leggi di Bilancio 2018 e 2019. Con I’ operativiti del contratto sono divenute operative tutte le
nisorse oggetto dell’atto contrattuale, pan a 15,4 miliardi di euro.

Parallelamente, nel corso dell’anno oggetto di relazione, 11 Gestore ha predisposto I’ Aggiomamento
contrattuale congiunto per 'anoualiti 2020-2021 al fine di recepire D'evoluzione della
programmazione e dei finanziamenti (Piano Nazionale Ripresa e Resilienza, Fondo Complementare,
Allegato Infrastrutture al DEF) e, 1n maniera sinergica e complementare, finalizzare le nisorse delle
Legg di Bilancio 2020 e 2021, contrattualizzando con un unico atto futti gl mvestimenti e le relative
coperture finanziane disponibili per garantirne 1'immediata operativita attuativa. Con 1"operativita del
contratto sono divenute operative tutte le nsorse contrattualizzate, pan a 31,7 miliardi di euro.

Nell’elaborazione delle tematiche finalizzate a fornire lo stato di attuazione degli investiment:
ferrovian al 31 dicembre 2021, sono state prese a nfenmento la struttura, 1 costi e le rnisorse finanziane
del citato CdP-T1 2017-2021 nonché 1’aggiornamento contrattuale 2020-2021 del CdP-I al momento

vigente.
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31 Gli indirizzi sirategici della programmarzione economico finanziaria nazionale e
comunitaria

Come accennato nel paragrafo precedente, la programmazione degli investimenti di sviluppo e
potenziamento della rete ferroviana, nonché gh interventi relattvi alla sicurezza della rete e
all'adeguamento della stessa agli obblighi di legge, deve avvenire necessariamente in coerenza con
gh indinzzi strategici in materia di trasporti € con la programmazione economico-finanziaria
nazionale e comunitaria.
Nel caso specifico del CdP-1 2017-2021 la base piamificatoria su cui poggia 1'assetto del Contratto s1
ninviene nelle sottoelencate indicaziomi programmatiche a scala comunitana e a scala nazionale.

# Imnanzitutto nilevano gl onentamenti dell'Umone Europea per lo sviluppo della rete
transeuropea dei trasporti che prospettano, allo scopo di realizzare uno spazio unico europeo
dei trasporii che comprenda e colleghi tutt gli Stati membn dell'UE in maniera intermodale
ed imteroperabile, la creazione di una rete TEN-T articolata su due livelli: una rete “Core”™, da
realizzare entro 11 2030, basata su un approccio per comido1, ed una rete “Comprehensive”, da
realizzare entro 1l 2050, che comprenderid infrastrutture a livello nazionale e regionale
(Regolamento UE n. 1315/2013)

# La pianificazione del CdP-I deve, mnoltre, tener conto, sempre su scala comunitana, del
Regolamento UE n. 1316/2013, che ha istituito 1l "Meccanismo per collegare 1'Europa”
(Connecting Europe Facility — CEF -) per lo sviluppo della rete transeuropea dei trasport,
prevedendo uno stanziamento complessivo pari a 24,05 miliardi di euro, nell'ambito delle
aziom del quadro finanziano 2014- 2020. Il programma di sviluppo delle Reti di Trasporto
Trans-europee (TEN-T) viene cofinanziato dalla Commissione UE, insieme agl Stat
nazionali, attraverso appositi bandi di gara, con 1 quali vengono selezionati 1 progetti di
interesse europeo che pii contribuiscono aglh obiettivi del programma.

# Occome, inolire, nispettare 1'obiettivo del nequilibnio terntoniale degli mmvestiment: previsto
dall'articolo 7-bis della legge 27 febbraio 2017, n. 18, di conversione del decreto-legge
n.243/2016, che dispone, a decomere dalla legge di bilancio per il 2018, I'obbligo delle
amministrazioni centrali di destinare agli interventi nel terntorio mendionale un volume
complessivo annuale di stanziamenti ordinan in conto capitale proporzionale alla popolazione
di nfenmento (pan quindi al 34%).

# La pianificazione degli interventi deve, inoltre, tener conto di quanto disposto dall” art.2,
della L.191/2009 (legge finanziana 2010). [ commi da 232 a 234 di detta legge introducono
la nozione di “lotto costruttivo™ nella realizzazione dei progetii prioritan, nell’ambito det
cormdoi europel TEN-T inseriti nel programma di infrastrutture strategiche, 1 quali prevedano
costi superion a 2 miliardi di euro, tempi di realizzazione superiore a quattro anni € che non
siano suddivisibili in lotth di importo inferiore a un miliardo di euro. Per tali opere, 1l CIPE
pud autorizzare 1'avvio della realizzazione del progetto definitivo per loth costruttivi, nel
limite di un importo complessivo residuo da finanziare di 10 mihiardi di euro. Il comma 233
prevede che il CIPE, con I'autorizzazione al pnmo lotto costruttivo, assuma 'impegno di
finanziare mtegralmente 1’opera, ovvero di cornspondere 1l contributo finanziato. Deve inoltre
assegnare prioritariamente le risorse rese disponibili per 1 progetti di cui al comma precedente,
seguendo le fasi indicate nel cronoprogramma, fino al completamento delle opere stesse.

# A1 fim1 del monitoraggio sullo stato di attuazione delle opere pubbliche, diretto a garantire la

trasparenza della spesa pubblica, occomre, poi, nispettare gli obblighi previsti dal decreto
legislativo 29 dicembre 2011, n. 229 che disciplina I'attuazione dell'articolo 30, comma 9,
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lettere €), ) e g), della legge 196/2009, in capo alle Ammimistrazioni pubbliche noncheé agh
ulterion: soggeth che realizzano opere pubbliche.

# Il miovo approccio alla programmazione infrastrutturale trova, inoltre, un nfenmento cardine
nelle “Linee guida per la valutazione degh investiment: in opere pubbliche™ di cm all’art.8,
comma 4, del decreto legislative 29 dicemhbre 2011, n.228, che prevede la predisposizione,
da parte di ciascun Mimistero, di linee gmda standardizzate per la valutazione degh
mvestiment nei settori di propria competenza, finalizzate alla redazione del DPP (Documento
Pluriennale di Piamificazione). Le linee gmda defimiscono, in particolare, 1 crtenn e le
procedure per la valutazione ex-ante dei1 fabbisogm di infrastrutture e servizi e delle opere,
per la selezione degh interventi da includere nel DPP nonché per la valutazione ex-post delle
opere. Il 1° dicembre 2016 il Cipe ha approvato i1l documento che defimisce 1 criten e le
procedure per la valutazione ex ante dex fabbisogm infrastrutturali, la valutazione ex-ante delle
singole opere e la selezione degh mitervent: da mncludere nel DPP di competenza del Mimistero
delle Infrastrutture e de1 Trasporti.

# Il miovo Codice degh Appalti (D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.i.) prevede, infine, un ulteriore
cambiamento radicale nella fase di avvio delle nuove infrastrutture, attraverso 1l superamento
dello studio di fattibilita e del progetto preliminare previsti dal precedente codice e
I'imdividuazione del 1° hivello progettuale nel progetto di fattibilita. Esso & finalizzato a
venificare se sussistano le condiziomi tecnico-econommche, ambientali e temtomali per
realizzare un’mfrastrutiura e mdividuare, tra pmi soluziom, quella che presenta il mighor
rapporto tra costi e benefici per la collettivita.
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iz L’iter di approvazione
La procedura di approvazione del CdP-I & disciplinata dalla Legge 14 luglio 1993, n. 238 e dal
Decreto Legislativo 15 luglio 2015 n. 112.

Dopo un lungo e complesso iter approvativo, il Contratto di Programma 2017-2021, parte
investimenti, tra MIT e RFI, con la registrazione del Decreto intermimisteriale MIT/MEF di
approvazione dell’ Atto, & divenuto pienamente operativo.

51 niportano di seguito le principali tappe che hanno portato all’approvazione del Contratto.

Lo schema di Contratto di Programma 2017-2021, parte investimenti, tra MIT e RFI & stato esaminato
favorevolmente dal CIPE nella seduta del 7 agosto 2017 (Delibera n. 66/2017, registrata, con
osservaziom, alla Corte de1 Conti in data 23/03/2018 o 1-260).

De1 contenuti del citato schema contrattuale, come disposto dal Decreto Legislativo 15 lugho 2015
n. 112, art. 15, comma 2, & stata informata 1’ Autonta di Regolazione dei1 Trasporii (ART), che ha
espresso 1l proprio parere n. 11/2017 nella seduta del 30 novembre.

Inolire, 11 Gestore, ad ottobre 2017, a1 sensi del citato Decreto Legislativo 15 lugho 2015 o 112, art.
15, comma 2, ha informato 1 nchiedenti (tra cui le Regioni) e, su loro nichiesta, 1 nchiedent: potenziali,
sul contenuto del contratto di programma, al fine di consentire agli stessi di esprimers: al nguardo
prima che esso sia sottoscritto, soprattutto in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi
urbani, nelle stazioni e ne1 collegament: con 1 porti. Al niguardo, non s1 sono registrate osservazioni
da parte delle amministraziomi regionali.

Lo schema di Contratto & stato quindi aggiomato per tener conto delle raccomandazioni e delle
osservaziom espresse in fase istruttoria.

Lo schema, comedato del parere del CIPE, & stato trasmesso alle competenti Commissioni
parlamentari per I’espressione del parere previsto dalla Legge 238/1993.

Al nguardo, le competentt Commuissioni del Senato e della Camera, nispettivamente nelle sedute del
24 e 25 ottobre 2018, hanno espresso parere favorevole con Condizioni e Osservaziom, sottolineando
I'importanza di dare seguito, “con grande senso di responsabilita ed in temm particolarmente celen™,
all’tter di approvazione dell’ Atto; c16, anche al fine di attuare prontamente gh interventi di messa 1
sicurezza delle linee previsti con il nuovo Contratto.

Tenuto conto delle citate condiziomi e osservaziomi delle Commissiom parlamentari, 11 Contratto &
stato adeguato introducendo delle Note nelle Tabelle degli investiment: del Contratto, per ciascun
intervento oggetto di Condizione o Osservazione.

D1 tali adeguament: & stata data specifica informativa al CIPE nella seduta del 28 novembre 2018.

Il “Contratto di Programma 2017-2021 — parte Investimenti, tra 1l Ministero delle Infrastrutture e de1
Trasporti e Rete Ferroviana Italiana Sp A, & stato quindi sottoscritto digitalmente da Rete
Ferroviana Italiana Sp A in data 20.12.2018 e, in ultimo, dal Mimstero delle infrastrutture e dei
trasporti in data 28.01.2019.

Infine, 1" Atto & stato approvato con decreto mmtermimsteniale MIT/MEF n. 87 del 7 marzo 2019 ed &
divenuto operativo con la registrazione alla Corte de1 Conti 1in data 9 maggio 2019.
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i3 La Struttura del nuove Contratto 2017-2021— parte Investimenti (CdP-T)

L’atto, pur mantenendo sostanzialmente invanato I'impianto contrattuale preesistente, contiene
alcuni elementi di novita. Infatti, in ottemperanza alle prescriziomi CIPE ed in coerenza con il nuovo
processo di pianificazione degli investimenti pubblici definito dalle Linee Guida del MIT, viene
delineato un piano degli investimenti in corso e programmatici articolato in 4 seziomi ben distinte di
cui la prima & composta dalle opere da realizzare dotate di integrale copertura finanziana, altre due
sezioni hanno carattere programmatico, 1n quanto rappresentano la pianificazione tecnico-economica
di massima per un periodo temporale almeno decennale ed infine, un'ultima sezxione, con I'indicazione
delle opere in programma la cui progettazione avra inizio "oltre Piano" (ossia oltre 11 2026).

Cio consente una visione di ampio respiro dello sviluppo dell'infrastruttura ferroviana, favorendo
un'analisi pia dettagliata delle diverse priorita di intervento.
Nello specifico, gh investimenti: sono classificati in due Tabelle 1n base alla modalita di realizzazione:

- Tabella A: - “Portafogho investimenti in corso e programmatici™;
- Tabella B: - “Investiment: realizzati per lotti costruttivi™

articolate in quattro sezioni distinte:

* Sezione 1 - Opere in corso finanziate, rifenita alle opere da realizzare dotate di integrale
copertura finanziaria;
* Sezione 2 - Fabbisogni finanziari 2018-2021, nifenta ai progetti/programmm con fabbisogni
finanzian nel quinguennio di vigenza del Contratto;
* Sezione 3 - Fabbisogni finanziari 2022-2026, rifenta alle opere da finanziare nel secondo
qUINUENNIO;
* Sezione 4 - Fabbisogni finanziari oltre Piano, riferita ad opere da avviare oltre I’onizzonte
di Piano.
Gl investimenti ncompresi nelle suindicate tabelle sono inoltre stati rappresentati secondo 1 seguent
due punti di vista:
1) Articolazione degli investimenti in corse e programmafici per stafus affuative e finanziario.

Per nispondere alle prescrizioni espresse dal CIPE nelle delibere 112/2015 e nel parere n. 3855 del
2016, 1 singoli interventi sono stati classificati secondo i1l relativo status attnativo-finanziario
tenendo conto della natura dell’ntervento (progetto o programma), della copertura finanziana
(integralmente finanziato, finanziato solo per la progettazione o da avwviare) e della priorita de:
fabbisogm finanzian per la fase realizzativa (fabbisogm previsti per il 1° o 2° quinquennio o oltre
il decennio). E stata quindi introdotta la seguente classificazione:
a. Programmi pluriennali di interventi: tale classe é nfenta a programmi di mtervento che
presentano fabbisogmi finanzian per la prosecuzione dei successivi ciclh di
programmazione nel pnimo e secondo quinquennio contrattuale;

b. Imterventi in esecuziome: tale classe & nferita a progett integralmente coperti
finanzianamente che possono essere sia in fase di progettazione sia di realizzazione che
possono presentare fabbisognmi finanzian per opere accessone e di completamento nel
Primo quinguennio contrattuale;

c. Imterventi prioritari: tale classe & nfenta a progetti in fase progettnale che presentano

fabbisogm finanzian per I’eventuale completamento progettuale efo per la successiva fase
realizzativa nel primo quinquennio contrattuale;
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d. Imnterventi in progettazione: tale classe & nferita a progeti m fase progettuale che
presentano fabbisogmi finanziari nel pnimo quinquennio contrattuale per 'eventuale
completamento della fase progettuale e nel secondo quinquennio contrattuale per la fase
realizzativa;

e. Interventi in programma: tale classe & nfenita a progetti con fabbisogm finanzian per la
fase realizzativa oltre 1l decennio.

2) Articolazione degli investimenii in corso e programmatici per classi tipologiche di destinazione.

In coerenza con le indicaziom contenute nell’ Allegato al DEF 2017 “Connettere 1'Ttalia: fabbisogmi
e progetti di infrastrutture™, che individua Programmi di interventi ed Interventi, & stata introdotta la
seguente articolazione degh imvestiment: 1n 9 classi tipologiche:

A01 Sicurezza, ambiente ed adeguamento ad obblighi di legge;

A02 Tecnologie per la circolazione e I'efficientamento;

A03 Valonzzazione turistica delle ferrovie munor;

A04 Valonzzazione delle reti regionali;

A05 Programmi cittd metropolitane;

A06 Programmi porti e interport - ulttmo/penultimo miglio ferroviario e connessiom alla rete;

A07 Programmi aeroporti - accessibilita su ferro;

A08 Direttrici di interesse nazionale;

A09 Swviluppo infrastrutturale Rete AV/AC Tonno-Milano-Napoli.

Ulteniore novitd nella struttura del CdP-I 2017-2021 & rappresentata dalla elaborazione delle
sottoelencate 10 “Appendici” alla Relazione informativa, le quah formiscono una nilevante mole di
informaziom dettagliate sugh interventi oggetio del contratto.

Appendice 1 Relazione sul progetto d"investimento Raddoppio Voltn-Bnignole;
Appendice 2 Dettaglio Delibere CIPE per intervento;

Appendice 3 Relazione finanziara relativa agh mmvestimenti compresi nel Programma delle
Infrastrutture Strategiche;

Appendice 4 Dettaglio CUP (codici unici di progetto) niferiti a1 programmui inseniti nelle tabelle
del CdP-12017-2021;
Appendice 5 Schede intervents CdP-I 2017-2021;

Appendice 6 CdP-I: evoluzione del portafoglio con motivazione delle varnaziom di costo
rispetto a precedente aggiornamento contratiuale;

Appendice 7 Evoluzione delle coperture finanziane per fonte di finanziamento;
Appendice 8 Relazione mterventi finanziat1 dall’art. 7-ter del DL n. 43/2013;

Appendice 9 Metodologia di calcolo indicator: di performance disciplinati dall’art.8 CdP-1
2017-2021;

Appendice 10 CdP-I 2017-2021: npartizione territoriale degh mmvestiment:.
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Nel corso dell’iter approvativo sono stati redatti un Annesso 1 alla relazione informativa relativo alle
raccomandaziom del CIPE ed osservaziomi della Corte dei Conti, nonché un Annesso 2 relativo alle
condiziom e osservaziom delle Commissiom Parlamentan.
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34 1’Aggiornamento 2018-2019 del Contratio di Programma — Parte Investimenti
2017-2021 (CdP-I)

Successivamente al perfezionamento del CdP-I 2017-2021 e sulla base delle interlocuziom tra
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 1l Ministero dell’Economia e delle Finanze ed il
Dipartimento per la programmazione e il coordinamento della politica economica, 11 Gestore ha
predisposto un primo schema di Aggiomamento congiunto per le annualita 2018 e 2019 al fine di
recepire gh stanziamenti recati dalle Leggi di Bilancio 2018 e 2019, nel frattempo mtercorse, in un
umico processo autorizzativo per avviame rapidamente 1’operativiti. Tale primo schema é stato
mnviato al MIT in data 9 maggio 2019.

Nel corso del secondo semestre 2019, recepite le osservazioni formulate in sede di istruttoria e udite
le Regiom in mento al contenuto dello schema di Aggiomamento 2018/2019, 11 Gestore ha
provveduto a trasmettere a1 Ministeri competenti una nuova versione dello schema di Aggiomamento
2018/2019 del CdP-I sul quale 1l CIPE, con delibera n.37 del 24 lugho 2019 pubblicata in Gazzetta
Ufficiale n.7 del 7 gennaio 2020, ha espresso parere favorevole.

L’Aggiomamento contrattuale, presentando modifiche sostanziali, cosi come definite a1 sensi
dell’art. 15 comma 1bis della Legge 4 dicembre 2017 n. 172, ha seguito 1'iter approvativo ordinario
di cut a1 commi 1 e 2 della legge 238/93.

Il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, cosi come previsto dall’art.15 comma 2 del Decreto
Legislativo n. 112 del 15 lugho 2015, con note del 30 gennaio e 27 febbraio 2020, ha informato sul
contenuto dello schema di Aggiomamento 2018/2019 del Contratto di Programma — parte
mvestimenti 1’Organismo di Regolazione.

La IX* Commissione permanente (Trasporti, poste e telecomumicazioni) della Camera dei Deputati e
I"'VIIT* Commissione permanente (Lavon pubblici, comumcazioni) del Senato hanno espresso parere
favorevole sullo schema di aggiomamento 2018/2019 del Contratto di Programma — parte
Investimenti rispettivamente in data 7 e 6 maggio 2020.

Il suddetto Aggiornamento 2018/2019 del CdP-12017-2021 tra MIT ed RFI 5. p A. & stato sottoscritto
in data 26 maggio 2020 ed ha completato 1l suo iter approvativo 1l 26 ottobre 2020 con la registrazione
alla Corte de1 Conti del Decreto Intermimisteniale MIT/MEF n. 365 del 18 agosto 2020.

Con |'operativita del contratto sono divenute operative tutte le nisorse contrattualizzate, pan a 15,4
miliardi di euro e cosi destinate:

* 2.5 miliardi di euro al fine di proseguire gh interventi di messa in sicurezza delle linee;

* 1.8 miliardi di euro per la prosecuzione del piano di attrezzaggio ERTMS e per
I'ammodernamento tecnologico della dotazione delle linee e degh impianti ferrovian per
adeguare l'efficienza alla crescente nchiesta di mobilita ed eliminare gl impiant
tecnologicamente superati € obsolets;

* 0,1 miliardi di euro per il programma di npnstino e napertura delle linee tunistiche indicate
nella legge n. 128 del 9-8-2017 vista la grande importanza attnibuita al tunismo a supporto dello
sviluppo economico nazionale;

* 1,1 miliardi di euro per la valorizzazione delle reti regionali per 1l nlancio del TPL mediante
la realizzazione anche degli interventi individuati di concerto con le Regiomi principalmente
nell’ambito del I e IT Addendum al Piano Operativo Infrastrutture FSC 2014-2020;

* 1.5 miliardi di euro per lo sviluppo delle aree metropolitane in particolare per il
proseguimento del programma “smart ed easy station™;
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* 0,2 miliardi di euro per lo sviluppo dell’integrazione modale anche nel nspetto di quanto
disposto dall’art. 1 comma 749 della Legge di Bilancio 2019: “in sede di aggiomamento del
contratto di programma 2017-2021 — parte mmvestimenti tra 11 Mimstero delle infrastrutture e
dei trasporti e la Rete ferroviaria italiana Spa. una quota delle risorse da contrattualizzare o
che s1 rendano dispombili nell’ambito delle finaliti g13 previste dal vigente contratto, nel
limate di 100 miliom di euro per ciascuno degli anni 2019 e 2020, & destinata alla realizzazione
di connessiom ferroviane in grado di attivare finanziamenti europei che valonzzino nodi di
mobilitd di livello almeno sovraregionale, con prionti per quelli connessi con 1l sistema
portuale o aeroportuale™;

* 6,7 miliardi di euro per investimenti volt a garantire una connettivitd “a rete” su tutte le
principali direttrici interpolo lungo 1 corndot «corew della rete TEN-T;

* 1.5 miliardi di euro per mnvestimenti di sviluppo dei corndoi europel con 1l completamento
del finanziamento dell’ tinerario Napoli Ban sul Cormidoio Scandinavo-Mediterraneo.

L’atto, pur mantenendo sostanzialmente imvanato 1" impianto contrattuale, contiene elementi di novita
in merito agh “indicator1 di performance” (ex art.8 CdP-I 2017-2021), mtegrati per nispondere alle
richieste dei van stakeholders e, mn particolare, a quanto formalmente nchiesto dal CIPE, mn sede di
espressione del parere sul CdP-12017-2021, con delibera n.66/2017.

E stata pertanto integrata la metodologia di determinazione degli indicatori di performance, per
individuare anche le modalita di misurazione delle performance attuative di:

* “Programmi” di investimento, costituii da una moltepliciti di imnterventi ciascuno
caratterizzato da una specifica fase di progettazione e di realizzazione, generalmente estes1 ad
ampie porziomi dell’ Infrastruttura Ferroviana Nazionale, generalmente arficolati i una sene di
progetti di investimento ciascuno individuato da un Codice Unico Progetto (CUP) e nifenti nello
specifico alle tabelle contrattuali A0l «Sicurezza, ambiente € adegunamento ad obblighi di
leggen e AD2 «Tecnologie per la circolazione e I'efficientamento», cosi come rappresentat:
nell’ Aggiornamento 2018/2019 del CdP-12017-2021;

* Progettazioni definitive e studi di fattibilita tecnico-economica di mvestimenti rilevanti.
La metodologia di calcolo della performance der “Programmi™ e delle “Progettaziom™ & parte
mtegrante della documentazione dell’Aggiomamento 2018/2019 del CdP-I ed & mnportata
nell’ Appendice 8: “Metodologia di calcolo degli indicatori di performance per i programmi di
investimento individuati alle tabelle A01 e A02 del Contratto di Programma — parte investimenti e
per le progettazioni definitive e gli studi di fattibilita tecnico-economica di progetti di investimento
rilevanti”.

51 segnala inoltre che, nel presente Aggiornamento contrattuale, in coerenza con le mdicaziom dei
Mimisteni, dell’evoluzione nommativa, dell’espenenza maturata nell’interlocuzione con gl
stakeholders sul Contratto di Programma e per accompagnare, annualmente, la quantificazione
consapevole delle nsorse nell’ambito della Legge di Bilancio, & stato elaborato un nuovo documento
il DVPPI (Documento di Valutazione e Programmazione delle Prioriti degli Investimenti) che
s1 pone 1 seguent obiettivi:
» esplicitare razionali, criteni e metodi per la valutazione della specifica tipologia di investimenti
ferrovian contrattualizzat attraverso il Contratto di Programma, a partire dall’analisi combinata
del contesto e dell’onzzonte di nferimento, dello stato della rete ferroviana, delle esigenze di
mfrastrutturazione e pim in generale, di sviluppo sostenmibile e di mobilita del Paese, dei suo1
singoli territon e nell’onzzonte europeo e globale;
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= comunicare i risultati della valutazione sistematica e sistemica di tutti 1 singoli investimenti che
manifestano fabbisogni finanzian ed evidenziare la singola rilevanza di ciascuno nspetto agli
obiettivi strategici defimits;

* rendere immediatamente visibile la collocazione multidimensionale (cosa, dove, perché e
quanto) de1 singoh investimenti nel quadro complessivo delle strategie di upgrading e sviluppo
della rete anche funzionalmente a successivi eventuali specifici approfondiment: da condurre
su singoli investiment.

La valutazione effettuata con il DVPPI, oltre a dimensionare 1 programmi di upgrading della rete
finalizzati alla sicurezza, affidabilita ed efficienza della rete esistente in termini di allocazione nsorse
sulla base della loro cantierabalita, & infatt1 finalizzata a individuare 1 progetti di sviluppo della rete
legati a esigenze di connettivita del termitonio elegibili - sulla base della loro maturita e der ritorm
tecnico-prestazionali attesi - all’insenmento tra gh investimenti cui dare prionita di finanziamento
nella proposta di Aggiomamento al CdP-L

A partire da questa pnma edizione, 11 DVPPI sara aggiornato attraverso un processo di rolling i
cormrispondenza dell’avvio dellster di formazione della Legge di Bilancio.

Tenuto fermo 1l meccanismo, in ogm Aggiomamento contrattuale s1 provvederai a:

* escludere dalla valutazione gh investimenti nel frattempo finanziat;
* aggiomare 1 fationi di prionta (es. matuniti, nuove richieste degh stakeholders, ._);
* definire un nuovo ranking.

Sono state inoltre aggiomate, per nspondere al set informativo richiesto, le seguenti “Appendici™ alla
Relazione informativa dell” Aggiomamento 2018-2019 del CdP-12017-2021:

Appendice 1: Dettaglio Delibere CIPE per mntervento.

Appendice 2: Dettaglio CUP nifeniti a1 programmmi mnsenti nelle tabelle del CdP-1 2017-2021.

Appendice 3: Schede interventi previsti dall’ Aggiornamento 2018/2019 CdP-1 2017 - 2021.

Appendice 4: CdP-I: evoluzione del portafoglio con motivazione delle vaniaziom di costo rispetto al
precedente Aggiomamento contrattuale, comredato da dossier investiment: a supporto
delle motivaziomi delle vanaziom di costo de1 Programmi/progetti o di nuove esigenze
sorte nspetto al CdP-I 2017-2021 che nichiedono finanziamenti a valere della Legge
d1 Bilancio 2018-2019.

Appendice 5: CdP-I: evoluzione delle coperture finanziarie per fonte di finanziamento.
Appendice 6: Relazione interventi finanziati dall’art. 7-ter del DL n. 43/2013.
Appendice 7: CdP-I 2017-2021: npartizione terntonale degh investiment:.

e sono state elaborate due nuove appendici:

Appendice 8: “Metodologia di calcolo degli indicatori di performance per 1 programmi di
investimento individuati alle tabelle A01 e A02 del Contratto di Programma — parte
investimenti e per le progettaziom defimitive e gh studi di fattibalita tecnico-economica
di progetti di investimento nilevant:™

Appendice 9: Stato dell’arte sull’avanzamento delle valutaziomi sulle n. 58 Osservaziom delle
Commission Parlamentari.
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s 1’ Aggiornamento 2020-2021 del Coniratto di Programma — Parte Investimenti 2017
—2021 (CdP-T)
Nel pnmo semestre 2021, a seguito della conclusione dell'tter approvativo dell”aggiomamento 2018-
2019 del CdP-12017/2021 e considerato che:

* indata 30 apnle 2021, con I'mnoltro all"'UE, s1 & definito 1l quadro complessivo degh mterventi
finanziati dal Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR);

* con Decreto Ministeniale n. 35546 registrato alla Corte dei Conti 1l 13 apnile 2021 & stata
definita la quota del Fondo da nipartire per il rilancio degh investimenti delle ammimstraziom
centrali dello Stato e lo sviluppo del Paese, istituito nello stato di previsione del MEF dall’art. 1
comma 14 della Legge 27 dicembre 2019, n. 160 (Legge di Bilancio 2020) di competenza del
Gestore dell’ mfrastrutiura;

* in data 7 maggio 2021 & stato pubblicato in Gazzetta Ufficiale Senie Generale n. 108 1l
Decreto-legge 6 maggio 2021, n. 59 recante “Misure urgenti relative al Fondo complementare
al Piano nazionale di nipresa e resilienza e altre misure urgenti per gh investimenti™ 1l quale
ha stanziato ingenti risorse per il rilancio degh investimenti;

* tutte le nsorse finanziane, statali € comunitarie, sono simergiche e complementan per la
realizzazione del Piano Investimenti;

il Gestore ha elaborato lo schema di aggiomamento 2020-2021 del CdP-I procedendo a
contrattualizzare con un unico atto tutti gh investimenti da avviare e quell: per dare continuita alle
opere in corso, giad approvate nell’ Aggiornamento 2018/2019 del CdP-L e le relative coperture
finanziarie disponibih per garantime 1'tmmediata operativita attuativa.

Tale aggiormamento, a1 fini approvativi, ha seguito 1'iter previsto dalla legge di conversione 23 lugho
2021, n. 106 del decreto-legge 25 maggio 2021, n. 73 (cd. Sostegm bis) recante: «Misure urgent:
connesse all'emergenza da COVID-19, per le imprese, il lavoro, 1 giovam, la salute e 1 servizi
territorialis, 11 quale ha disposto 1’ approvazione dell’aggiomamento per gh anm 2020 e 2021 del CdP-
I 2017-2021 tra 1l MIMS e RFI con il solo parere favorevole del Comitato interministeniale per la
programmazione economica e lo sviluppo sostemibile (CIPESS), permettendo una pmi veloce
operativita delle nisorse finanziane connessa anche agh stnngenti impegm con I'UE.

Il CIPESS ha espresso parere favorevole sullo schema di aggiornamento 2020/2021 del CdP-1 2017-

2021 nel corso della seduta del 27 luglio 2021 con delibera n. 45 pubblicata in Gazzetta Ufficiale in
data 18 novembre 2021, portando a conclusione il suo iter autorizzativo.

L’atto, pur mantenendo sostanzialmente invariato I'impianto contrattuale, contiene alcum elementi di
novitd di seguito rappresentati:

= per una pii efficiente ed efficace gestione delle attivita, & stato effettuato un trasferimento di
alcum programmmi nell’ambito del nuovo Contratto di Programma — parte Servizi 2022-2026
con relativo ndimensionamento de1 fabbisogm programmatici previsti nella Sezione 4 della
tabella A01 “Sicurezza, ambiente ed adeguamento agh obblighi di legge™ delle seguent: righe
A1Q04E — “Sicurezza Ammamento”, A1004D — “Smaltimento material mquinanti ed alin
obblighi di legge™, A1014 — “Piano conservazione opere d’arte”, A2004E — “Dismissione
contesti obsoleti™ e della tabella A02 “Tecnologie per la circolazione e 1"efficientamento™
della nga A2001B — “Tecnologie per la circolazione™;

* al fine di garantire 1] raggiungimento degli obiettivi realizzativi generali condivisi con 1l
presente Aggiornamento del Contratto, con specifico nfennmento alla tempestiva conclusione
deghi intervent: previsti nell’ambito delle misure del PNRR M3C1 —Misure 14,15, 1.7e 1.8
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e M1C3 — Femmovie Tumstiche, 1l Gestore & autorizzato, dopo preventiva comunicazione al
MIMS, a nmodulare temporaneamente nell’ambito, ove possibile, del medesimo territorio
regionale, le relative msorse all'interno delle citate musure nel lhimmte del valore der
finanziament: assegnati, fermo restando 1l raggiungimento degli obiettivi fissati dal PNRR
e salvaguardando la prosecuzione delle attivitid in corso; le Parti provvederanno a recepire
le modifiche intervenute nel prossimo Contratto nel primo aggiornamento utile.

Tutte le nisorse sono state destinate in continuita con 1l quadro strategico di nfenimento e con le linee
di intervento gia approvate nel CdP-I 2017-2021 e 1 suoi aggiornamenti, che hanno seguito 1'tter
autonizzativo previsto dalla legge 238/1993 e dal D 1gs. 112/2015.

I sohi element: di novita nispetto agh impegm gia assunti nel vigente CdP-I sono:

I’avwvio del programma Cyber Secunty;

I’avwvio della progettazione del programma hub intermodali;

1l recepimento di provvedimenti normativi (CCT) e I"1stituzione di un Fondo per nuowi progetti
d1 fattibalita.

50

1* fase del programma Cyber security per la resilienza digitale

Awio progettazione programma Hub Intermodali 26

Fondo progettazione, Collegio Consultive Tecnico e salvaguardia

__l

Il particolare le risorse appostate sul Fondo, consentono:

I'avvio de1 progetiti di fattibilita tecnico-economica emergenti a fronte delle Osservaziom
recate dalle Commissioni parlamentari. dalle concertazioni con 1 territori e dalle consultaziom
con gl stakeholders. L ammontare delle nsorse & stato dimensionato per garanfire un numero
di progettaziom sostenibili nel breve peniodo tali da non immobilizzare le nsorse finanziane e
comunque coerente con la capacitd tecnica del Gestore. Il programma & comungue
nfinanziabile a valere delle nsorse annualmente recate dalle Legg: di Bilancio e da alin
provvedimenti normativi; si precisa che, gh ultenon step progettuali successivi, vengono
finanziati sempre a valere delle suddette nsorse sulle specifiche linee di intervento dedicate a1
singoli progett di investimento;

di ottemperare al disposto di cm1 all’art. 6 del DL. 16 luglio 2020, n. 76 convertito con
modificaziom dalla Legge 11 settembre 2020, n. 120 (DL Semplificazioni) di istituzione del
Collegio Consultive Tecnmico con funziomi di assistenza per la rapida nisoluzione delle
controversie o delle dispute tecniche nel corso dell’esecuzione del contratto;

di salvaguardare interventi cofinanziati da UE e EELL. a seguito di successive
nprogrammaziom delle risorse precedentemente assegnate.
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Sono state aggiornate, per nispondere al set mformativo nichiesto, le seguenti “Appendici™ alla
Relazione informativa dell’ Aggiomamento 2020/2021 del CdP-12017-2021:

Appendice 1: Dettagho Delibere CIPE per intervento

Appendice 2: Dettaglho CUP nfenti a1 programmi insenti nelle tabelle dell’agg 2020/2021del
CdP-12017-2021

Appendice 3: Schede interventi aggiomamento 2020/2021 CdP-12017 - 2021

Appendice 4: CdP-I: evoluzione del portafoglio con motivazione delle vanazioni di costo nispetto
a precedente aggiomamento contrattuale e dossier allegat

Appendice 5: CdP-I: evoluzione delle coperture finanziarie per fonte di finanziamento

Appendice 6: Relazione mntervent: finanziati dall’art. 7-ter del DL n. 43/2013

Appendice 7: Distribuzione terntoriale degli investimenti e delle nuove risorse programmate

Appendice 8: Risultanze delle valutaziomi sulle Osservaziom delle Commissiomi Parlamentan
presentate in occasione dell’aggiornamento 2018/2019 del CdP-L

Sono state inolire elaborate due nuove appendici:

Appendice 9: Elenco opere inserite nel Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza — PNRR, Missione
3, Component 1.

Appendice 10: Studi di fattibilita 1n corso.
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36 11 gquadro finanziario

Il Contratto di Programma, parte mvestimenti, tra i1l gestore dell’infrastruttura ferroviana e il
Ministero delle mfrastrutture e dei trasporti, contiene tutti 1 finanziamenti per gh investimenti
ferroviani che fanno capo ad RFI in cui confluiscono msorse statali, sia che essi denvino da
disposiziom puntuali che assegnano nisorse specifiche in mamera vincolata a precise destinaziom (ad
esempio da provvedimenti normativi, da delibere CIPE, da decisiomi comumitarie, da decret1 di
autoriti di gestione di programmi di co-finanziamento nazionale ed europeo, da convenziom con gl
enti locali) sia ne1 casi in cw la destinazione delle nsorse non sia vincolata (come avviene ad esempio
per le assegnaziomi in conto impianti delle nsorse statali previste nel capitolo n.7122/PG 2 del
Ministero dell'economia e delle finanze). Per quest'ultima categona di finanziamenti & 1l Contratto
stesso che ne defimsce l'effettiva destinazione a programmi e progetti di investhimento e cid
rappresenta un importante obiettivo del Contratto medesimo, senza 1l quale tali risorse non sono
utihzzabili per 11 Gestore dell'nfrastruttura. Allo stesso modo, 1l Contratto consente di nallocare
risorse denvanti da economie operative o eccedenze di stanziamento verso altre destinazioni, anche a
copertura di eventuali definanziamenti.
Il Piano degli Investimenti previsto nel Contratio denva dallo sviluppo di una piattaforma di proposte
di intervento che nispondono alle seguenti finalita:
* occorrenze connesse al mantemmento in condiziom di sicurezza della infrastrutiura ferroviana;
* necessitid di adeguare le dotaziom infrastrutturali e tecnologiche agli obblighi normativi
internarionali e nazionali, o per nspondere a specifiche nchieste degh organismi di settore;
» esigenze industniali tese a cogliere le prospettive di crescita del mercato della mobilita in generale
. considerata la posizione competitiva, I'incremento della quota modale ferroviana;
» esigenze connesse allo sviluppo della rete, alla presenza dell’Ttalia nel contesto Europeo, al ruolo
1stituzionale assegnato al Concessionano.

3.6.1 L’evoluzione del valore del poriafoglio investimenti dal CdP-1 all’Aggiornamento
2020-2021

Con I"'aggiomamento 2020-2021 del CdP-12017-2021 sono stati recepiti gh stanziamenti recati dalle
Legg di Bilancio 2020 e 2021, dal PNRR e dal Decreto Legge n. 59 del 6 maggio 2021 (Misure
urgenti relative al Fondo Complementare al Piano nazionale di npresa e resilienza e altre misure
urgent1 per gh investimenti) e sono state contrattualizzate risorse finanziane aggiuntive per un valore
complessivo di  31.817,86 milioni di ewre, finalizzate all’avvio/proseguimento dei
progetii/programm di mvestimento, cosi destinate:

- 3.750,00 milioni di euro recati dall’art. 1 comma 14 della Legge 27 dicembre 2019, n. 160 (Legge
di Bilancio 2020);

- 50,00 milioni di euro recati dall’art. 1 comma 28 della Legge 27 dicembre 2019, n. 160 (Legge d1
Bilancio 2020);

- 3.684.75 milioni di euro a valere di nsorse sul capitolo di bilancio MEF/7122 pg.2 stanziate dalla
Legge 30 dicembre 2020, n. 178 (Legge di Bilancio 2021);

- 10.460,00 milioni di euro a valere di nisorse statali stanzate dal D L. n. 59 del 6 maggio 2021
recante “Misure urgent: relative al Fondo Complementare al Piano nazionale di nipresa e resilienza e
altre misure urgenti per gh mmvestiment:™;

- 12.651,63 milioni di euro di nsorse UE per |'attuazione del PNRR — Missione 3;



Camera dei Deputati - 92 - Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

- 238.00 milioni di euro per I'attuazione del PNRR a valere delle altre missioni: 181,00 miliom di
euro a valere sulle risorse stanziate sulla Missione 1 component 3 “Turismo e cultura 4.0” e 57,00
miliom di euro a wvalere delle misorse stanziate sulla Missione 5 component 3 “Interventi
infrastrutturali per le Zone Economiche Speciali (ZES)™;

- 103,00 milioni di euro quale quota del Fondo “Olimpiadi™, istituito dall’art. 1 comma 18 della
Legge 27 dicembre 2019, n. 160 (Legge di Bilancio 2020);

- 411,00 milioni di euro a valere delle nisorse stanziate dal D L. 19 maggio 2020, n. 34 convertito in
Legge 17 luglio 2020, n. 77 (Decreto “Rilancio™);

- 40,00 milioni di eure stanziat1 dal D L. 25 maggio 2021, n. 73 convertito con Legge 23 lugho 2021,
n. 106 (art. 73 ter);

- 420 47 milioni di euro a valere di risorse derivanti da altre fonti UE, Enti Locali e altro: 103,00
miliom di euro derivanti dalla nmodulazione del Fondo Sviluppo e Coesione 2014-2020, Cabina di
Regia; 0,98 miliom di euro derivanti dal programma CEF 2014-2020, call 2018 e 325,49 miliom di
euro derivanti dalla stipula di nuove convenzioni, protocolli d’Intesa con Enti Locali, aggiomamento
Patti Sud, antofinanziamento ed altro.

1l valore del portafoglio contrattuale finanziato a seguito della sottoscnizione dell’ Aggiomamento
2020-2021 del CdP-I 51 attesta a 109.187,54 miliona di euro (tenuto conto delle vanaziom mtervenute
alle opere ultimate, pan a 1.736.19 miliom di euro, e del definanziamento di 92,00 miliomi di euro
derivante da provvedimenti di legge ed altre disposizioni).

Le mnsorse contrattualizzate consenfitanno, in coerenza con gli obettivi del PNRR,
I’'ammodemamento dell’infrastruttura ferroviania per garantire maggiore efficienza e sicurezza e una
migliore quantiti e qualith de1 servizi, ma anche lo sviluppo di nuove infrastrutture sostemibili volte
a colmare 1l gap infrastrutturale Nord — Sud; puntare all’alta velocita e alla velocizzazione della rete
per passeggen € merci, potenziando 1 nodi e le direttnica fermoviane; completare 1 corndoi ferrovian
TEN-T e le tratte di valico; incrementare qualiti e quantiti del trasporto su femro; promuovere
I"intermodalita, sviluppando 1"integrazione con le altre tipologie di trasporto.

Le vaniazioni introdotte dal documento di pranificazione 1n esame niguardano:

* trasferimento nella Tabella “Investiment: ultimati™ di imterventi conclusi pan a circa 1.736,19
milioni di euro nfenti ad investimenti sulla rete tradizionale;

* recepimento del definanziamento per un valore complessivo di circa 92,00 milioni di euro
denivante da provvedimenti di legge ed altre disposizioni;

= confrattualizzazione di risorse finanziane agguntive per un valore complessivo di circa
31.725,86 milioni di euro;

* rimodulazioni di nisorse @A contrattualizzate, a saldo zero, a favore di intervent
improcrastinabili e nella logica di perseguire I"ottimizzazione dell'utilizzo delle nisorse, per un
importo complessivo 897,28 milioni di euro.

La Figura seguente rappresenta |’ evoluzione del portafoglio contrattuale finanziato.
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Evoluzione del portafoglio contrattuale finanziato
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37 Le Tabelle sugli investimenti del Contratio di Programma 2017-2021.

Gli investimenti in corso e programmatici sono riportati nel Contratto di programma 2017-2021 nelle
seguenti Tabelle:

-Tab. A “Portafogho Investimenti in corso € Programmatici”,
- Tab. B “Progetti infrastrutturali realizzati per lotti costruttivi non funzionali™.

3.7.1 Tabella A - Portafoglio investimenti in corso e programmafici
Come detto, gh investimenti ricompresi nella Tabella A sono rappresentati secondo due viste:

- Articolazione degh mmvestimenti in corso e programmatici per status attuativo e finanziario.

- Articolazione degh imvestimenti in corso e programmatici per classi tipologiche di destinazione.

Per una visione complessiva degh investimenti & opportuno fare nfernmento all’ Articolazione deglhi
mterventi in corso e programmatici per classi tipologiche di destinazione.
Nella seguente Tabella & niportata 1’articolazione dell’ Aggiornamento 2020-2021 del Contratto di
programma nella quale viene indicato anche 1l dettaglio delle nsorse dispomibili oggetto del Contratto
(Sezione 1 — Opere in corso finanziate) e dei fabbisogm finanzian articolat per il quinquenmio
successivo (Sezione 3 — Fabbisogm finanzian 2022-2026) e oltre I’ onzzonte di Piano (Sezione 4 —
Fabbisogm finanzian olire Piano).

Tabella - Articolazione degli investimenti in corso e programmatici per classi tipologiche di destinazione

mmilinnl o eum,
SEZIONEL Jrmames || emomes
Tabelle Opere incorsa | | F ¥ F s Totale
Programmi finandlate b2-T026 oltre Plasc

|4 - PORTAFOGLIO INVESTIMENTI IN CORSO E PROGRAMBATICY 84.033.19 5180837 4970548 || 19ss37.02
= Pragrammi prioritar ferrovie - Scurezza, ambients ed adeguamento a obblighi di legge 12.737 20 £0149% 18.408, &% 38.158,03

= Pragrammi prioritari ferrovie - Tecnalogie per la dircolazione « I'efficlentamento 7.504 &5 5,448,727 577942 | 18.139,99

= Pragrammi prioritari ferrovie - Valori zzas one turistica delle ferrovie minor 115,41 . - ELLT

- Pragrammi priaritari ferrovie - Valori zzas one delle reti regionali 600825 800222 137987 13.290,13

- Pragrammi citth metropolitane 11.160,28 919202 139,74 | 20.492,14
m;rmgnm portl einterporti - Ulimo/penultin miglio ferroviario e connessioni alla 191,15 34148 248,00 | L8801
- Pragramma aeroporti - Accessibilith su ferro 1.018 88 499,63 2.283.00 | 1.500,30

= Interventi priaritari ferrovie - direttrici di interesse nazionale 4016825 2331237 21.469,76 94.850,38

= Syiluppo Infrastrutburale Rete AVJAC Torlno-Milano-apali 287903 . - 2ET8.03
II-H\I‘H‘I‘M‘I‘I REALITATIPER LOTT OOSTRUTTIA 1516435 274835 - 17.410,70
[Totale Tabella A+ B 10918754 5455472 4970546 | 21344772
€ - OPERE LILTIMATE 8453407 . - 8452407
[TOTALE GENERALE 17371181 5455472 4970546 | 27787179

51 niportano, di seguito, informazioni di maggiore dettaghio relative ai programmi di investimento
contenuti nelle diverse classi interne alla Tabelle A del Contratto.
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4 A01: “Sicurezza, ambiente ed adeguamento agli obblighi di legge™

Gh interventi relativi alla “Sicurezza, ambiente ed adeguamento agh obblighi di legge™ sono mnclusi
nella tabella A01 dell’ Aggiornamento 2020-2021 del CdP-I con un valore complessivo di 39.159,03
miliomi di euro di cm 12.737.20 milioni di euro relativi a “fasi finanziane in corso™ e nsultano
articolati come rappresentato nella tabella successiva.

Tab. A0] - Sicurezza, ambiente ¢ adeguamento agli obblighi di legge

il o eurs
SEMONE 1 SETIONE 3 SEZIONE 4

::::r:m el mmr:-.::” " aams " e Pamo Totale
A10044 Sicuressa in galleria 355 59 600,00 500431 £.000,00
A10048 Rizanaments scustico 707 66 116141 £730,33 10.600,00
1004E :':::;mm stcessibilith ed adeguarents ad obblighi di legge terminali 826,17 178988 . 151882
410040 smaltimenta materiali inquinant ealwi obblight & legge 135,17 . . 138,17
A1004E Sicurerza armaments 354857 . 354857
A1004F Ad guamenta a Specifiche Tecniche di Interaperabilits (STI) - prien interventi 58,00 275,50 . 338,50
41006 Soppressione passapgg a livelle 2.286,11 200,00 457154 787,75
41008 Suiluppa & upgrading fotts navale per|a continuith rerrisariale 206,00 60,00 . 266,00
EATGETY Idrogeolagia 1.058,09 901,51 . 2.000,00
A10138 Sismica 256,50 703,10 . 1.000,00
A1014 Piang canservasione opere darte 343,70 . . 343,70
A1015 Cyber security 53,00 247,00 . 300,00
20044 :;mmpe:'::‘mm della marcia del treno e perla prabesiane dei cantier] & 154748 34091 . L5883
A2004E Sistemi di Bilevamento Termics Boccale e Cantrollo Squilibria Carichl Verticali 405,28 7559 . 480,87
A2004C Sistemi per 12 protesiane dei passaggi a livello 324,32 775,58 . 1.100,00
A2004D Sistemi per 1a diagnostica delllinfrastruttura 110,85 11450 . 35,45
Leliatis Disrnissbone cantets obsobet 170,00 - 170,00
AZOO4F Mitigasione effetti vent trasversali 51,80 . 51,80
A2004G ingervent] infrastrutturali & teenalagici per la sicuress T30 68,70 . 142,00
Totale generzle 12.737,20 201495 18.406,88 20.156,03

Le nuove risorse contrattualizzate nell’ Aggiomamento 2020-2021 del CdP-I sono state finalizzate a
dare continuitd agli interventi necessan a contenere 1 nischi nelle gallerie, nelle zone sismiche e
quelle soggette a dissesto 1drogeologico, oltre ad mterventi per la salvaguardia dell’ambiente e la
mitigazione del rumore, per la soppressione de1 passaggi a livello, la cyber securnity, la protezione 1n
sicurezza delle nmanenti interferenze strada-ferrovia, nuove esigenze connesse al Piano sicurezza
armamento nonché per 'avvio del nuovo programma straordinano di conservazione delle opere
d’arte.

D1 seguito s1 riporta una breve descrizione de1 van programmi della tabella A01 - Sicurezza, ambiente
e adeguamento agl obblighi di legge.
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1) A2004A: Piano per la Sicurezza della circolazione ferroviana; sistemi per il controllo della
marcia del treno

Gl mterventi consistono nell'attrezzaggio della rete con impianti tecnologici per protezione della
marcia dei trem quali 1l Sistema di Controllo Marcia Treno (SCMT) ed 1l Sistema di Supporto alla
Condotta (SSC).

L'SCMT, installato su 11.693 km di Rete, consente di “proteggere™ il treno dal superamento di segnali
restrittivi o dal mancato nispetto dei limiti di velocata.

L'SSC, installato su 4.242 km di Rete, di cui circa 200 km in sovrapposizione a SCMT, ha la finalita
d1 elevare gl standard di sicurezza della circolazione sulle linee tradizionali non dotate di sistema
SCMT.

Inoltre, al fine di migliorare la tutela dell’incolumita delle persone impegnate nei cantiern mobili e
temporanei, sono previste attrezzature in grado di nlevare I'approssimarsi di un treno, trasmettere gh
allarmi in cantiere e formire la conferma dell’avvenuta hiberazione di un cantiere da parte di uomim e
e tecnologie per la gestione della circolazione de1 mezzi d’opera in movimentazione come
treno (bordo SCMT).

I programmi di attrezzaggio sono completati, le nuove nisorse contrattualizzate nell’ Aggiormamento
2020-2021 del CdP-I, pan a 45 miliom di euwro, verranno utilizzate per la prosecuzione
dell"implementazione di ulterion tecnologie imziata con le nsorse contrattualizzate nel CdP-1 2017-
2021.

2y A2004B: Sistem di Rilevamento Termico Boccole e Controllo Squilibrio Canchi Verticali

Gl interventi consistono nell'attrezzaggio della rete con impianti tecnologici atti a nlevare anomalie
del matenale rotabile in circolazione sulla rete. In particolare:

1) impianti di Rilevamento Termico Boccole (RTB) e Rilevamento Termico Ruote Frenate (RTF),
che consentono il controllo termico a distanza delle boccole dei rotabili, segnalando sitnaziomi
immediatamente pericolose per la sicurezza di marcia quali 1l surnscaldamento deglhi assi ed 1l blocco
dei frem;

2) sisterm di pesatura dinamica dei rotabili, che sono 1n grado di nilevare 1l canco che grava su ogm
singola ruota di un convoglio in transito, di evidenziare gli sbilanciament: longitudinali e trasversali
a cui sono soggette le sale e 1 camelli e di generare allarnm dovuti al superamento di sogle di
tolleranza;

3) Portali Multifunzione, che integrano 1 sistermi di pesatura con la nlevazione di incrementi di
temperatura e principi di incendio e di ingombri oltre la sagoma di libero transito.

Gl interventi, diffusi sull"intero termitorio nazionale, potranno interessare prioritanamente 1 principali
transit1 internazional e le linee merci, le gallene di lunghezza supenore a1 4 km su linee ad alta
concentrazione di traffico, gli accessi1 a1 principali porti, scali merci pubblici e povati.

Le nuove risorse contrattualizzate nell’aggiormamento 2020-2021 del CdP-L pan a 31 milioni di euro,
verranno utilizzate per la prosecuzione del programma di installazione delle tecnologie per la
protezione della marcia del treno (RTB, Pese), secondo 1 prami regolaton periodicamente aggiornati.
In particolare, n. 23 nuovi sistemi RTB'F, n. 18 upgrade di sistemi RTB'\F Ducati a SAL n_ 15 sisterm
R.TF da installare sistern RTB FUES IBTL

MNel 2021 sono stati installati n. 25 impianti di rilevamento termico boccole.
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3) Al006 _A2004C: Sicurezza ai passagg a livello

Le operazioni di apertura e chiusura dei passaggi a livello sono gestite a distanza da appositi apparati.
Sistemi tecnologici — quali telecamere o sistemi fipo radar — permettono di verificare che mezzi (auto,
camion o autoarticolat) non siano rimasti intrappolati tra le barmere.

Oggi1 moderm sistemi elettrici ed elettronici, 1n molti cas1 azionati dal passaggio dei tremi, consentono
di tenere abbassate le sbarre per il tempo strettamente necessano al passaggio dei convogh. In questo
modo sono stati ndotti sensibilmente 1 tempi di attesa nispetto al passato, quando custodi assicuravano
la chiusura e I’apertura delle sbarre a oran stabaliti. I passagg a livello sono sempre segnalati, anche
quando sono apert1.

Le legg: 189/1983 e 354/1998 prevedono 1"abolizione del nschio connesso alla presenza di passaggi
a livello (PL) mediante la realizzazione di opere sostitutive (cavalcavia e/o sottovia). Su tali basi sono
stat1 finora soppressi circa 3.100 PL. Il completamento del Piano, che interessa circa 4.600 passagg
a hivello, comporta onen di finanziamento di nlevantissima entitd, pan a circa 8 miliardi di euro (riga
A1006) e correlat: tempi di attuazione.

Il Gestore ha, pertanto, proposto - nel maggio 2013 - un Piano generale finalizzato all’incremento
della sicurezza de1 PL, senza dover procedeme necessariamente alla sostituzione con nuove opere
(cavalcavia o sottovia), che rignarda tutti 1 PL esistent: di cui non sia stata finanziata la soppressione.

Il Programma consiste in una serie integrata di attrezzagg: dei passaggi a livello lato strada, di

nilevamento della presenza di veicoli entro le bamere chiuse con 1nvio comando di arresto del treno,

di parziale automazione dei PL privati, per un costo stimato in 1100 miliom di euro (nga A2004C)

pan al 10~15% di quanto occomerebbe per sopprimere detti PL ed in tempi notevolmente infenion

(5+6 anmi).

Nell’ Aggiomamento 2020-2021 del CdP-1 sono state contrattualizzate nuove risorse, in particolare:

- 199 min di euro per la “Soppressione dei1 passaggi a livello™ (nga A1006), per la realizzazione

di ultenon opere destinate al superamento dell'interferenza strada - ferrovia mediante la
realizzazione di cavalcaferrovia, sottovia e relative wviabilitd di collegamento per la
soppressione di 25 PL pubblici ubicati sulla rete fondamentale e distnbuiti su tutto 1l territorio
nazionale, prevalentemente nelle seguenti regiomi: Piemonte, Veneto, Campama e Puglia; &
inoltre prevista la soppressione di 100 PL in gestione a privaty, distribuiti su tutta la rete
nazionale. Le nuove risorse saranno utilizzate anche per la prosecuzione della fase progettuale
delle opere sostitutive per la soppressione di PL distribuiti su tutto 1l territorio nazionale.

Al 31 dicembre 2021 sono in progettazione circa n. 300 intervent:.

4)  A2004D — Sisterni per la diagnostica dell’ infrastruttura

Il programma comprende misure atte a gestire/mitigare 1 fatton di mschio 1o attuazione delle
disposizioni normative in matena di sicurezza della circolazione quali sistemi di diagnostica, fissa e
mobile, tecnologicamente avanzati, i grado di acquisirte automaticamente 1 parametri
dell'infrastruttura.

Le principali attiviti interessano:

* I'installazione di sisterm1 di diagnostica impresenziata fissa sull'infrastrutiura (segnali,
deviatol, alimentaziom, cavi) sulle linee Adnatica, Tirrenica e Tomno-Venezia. Nello
specifico il Piano complessivo prevede l'attrezzaggio di circa 10.500 Em di binano, con una
progressione di circa 600 km/anno ad un costo unitario di circa 30kE/km;

» [attrezzaggio dei tremi con sistenu di diagnostica impresenziata per la misura dei parametn
caratteristici della geometria del binano sulle linee di TV classe nelle DTP di Caglian, Palermo
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e Torino. Per tali attivita 1l piano prevede in una prima fase un investimento di circa 33 miliom
di euro per ’attrezzaggio di circa 18 veicoli e circa 15 punti di taratura lungo linea per la
copertura di circa 1.200 km di binario (~27_5k€/km) con una spesa media di circa 10 miliom
di euro all’anno.

Le nuove risorse contratiualizzate nell’ Agg. 2020-2021 del CdP-I sono pari a 2 min di euro.

5) A2004E — Dismissione contesti obsolett

Il programma comprende misure atte a gestire/mitigare 1 fatton di nischio 1o attuazione delle
disposizioni normative in materia di sicurezza della circolazione emanate dall' ANSF, 1’Agenzia
MNazionale per la Sicurezza Ferroviaria.

Le poncipali realizzaziom riguardano lupgrade tecnologico dei sistemi di blocco sulle linee delle
DTP di Milano, Genova e Ban attrezzate con Blocco Elettrico Manuale e Blocco Telefonico (fratta
Gornzia - Nova Gorica), le linee esercite in Dingenza Unica e le stazioni con segnali semaforici di
protezione.

Le nuove risorse contrattualizzate nell’aggiomamento 2020-2021 del CdP-1, pari a 45 miliom di euro
verranno utilizzate per completare gli interventi previsti nel perimetro onginano del programma. Le
ulterion1 implementaziom saranno previste nell'ambito del nuovo CdP-5.

MNel 2021 sono stati dismessi n. 3 apparati centrali obsolet1.

6) A2004F — Mitigazione venti trasversali

Il programma comprende misure atte a gestire/mitigare 1 fatton di nischio 1o attuazione delle
disposizioni normative in matenia di sicurezza della circolazione, quali barriere di protezione nelle
tratte di binario soggette a forti venti trasversali per consentire la circolazione senza limitazione di
velocita.

E stata conclusa la progettazione degli interventi su tutte le tratte della linea AV/AC Tonno - Salemo.
Sono in avanzato stato di realizzazione gh mtervent: sulla Firenze - Bologna menire sulla Roma -
MNapoli gli interventi sono in fase di avvio.

7y A2004G Interventi infrastrutturali e tecnologici per la sicurezza

Il programma comprende una senie di interventi mirat1 all'individuazione di soluzioni tecnologiche
atte a gestire/mitigare 1 fattori di nschio correlat alla sicurezza della circolazione efo dell'esercizio
ferrovianio, a volte anche 1n attuazione di nuove disposizioni normative.

Le nuove risorse contrattualizzate con 1" Agg. 2020-2021 del CdP-I, pani a 1 mln di euro consentiranno
I'avvio di interventi infrastrutturali e tecnologici che si renderanno necessan per la soluzione di
problematiche inerenti la sicurezza dell'esercizio ferroviano.
Sono conclusi 1 seguent: interventi:
* definizione delle soluziomi di riconfiguraziom impiantistiche per la gestione tramite 1l codice
120 dell'aspetto rosso/gallo/gmallo;
* sviluppo del primo punto di manovra dei sisteri oleodinamici realizzato con manovra
oleodinamica n traversa (MOT);
* blocco emulato sulla liea Prato — Pistoia.

Sono in corso di realizzazione, tra gl altri, 1 seguent: interventi:
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* sistema statico mtegrato per comando/controllo e Protezione PL;

* nuovo sistema di manovra Multipunto;

* un sistema di Early Waming Sismico sulla linea AV/AC Roma — Napols;

* un sistema di monitoraggio di frana con fibra ottica presso 1l sito di Petacciato sulla linea
Adnatica;

* un sistema di monitoraggio geoelettrico di un versante sulla linea AV/AC Roma — Napolx;

* una tipologia di staffe fermacarro antisvio.

8) AIl004A - Sicurezza in gallenia

Il DM 28/10/2005 “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie”, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n. 83
dell’8 apnle 2006, & stato 1l primo testo normativo a regolamentare 1n modo sistemico 1l tema della
sicurezza in gallenia da parte di quant: - utenti, imprese di trasporto, geston di rete ed ent1 prepost1 al
s0Ccorso - risultano a vario titolo comvolti.

1l documento prescrive le predisposizioni di sicurezza che devono essere realizzate n tutte le gallenie
pii lunghe di 1 km, siano queste di nuova realizzazione oppure gia esistenti, affinché siano garantiti
prefissat1 livelli di sicurezza.

Il piano di adeguamento previsto dal citato DM 28/10/2005 per le gallerie & stato successivamente
disciplinato dalla legge del 24/03/2012 n. 27 che, all’art. 53.2, prevede un allineamento con le
analoghe nommative europee (STI-SRT) ed impone interventt di adeguamento i fase di
nnnovo/nstrutturazione relativamente a1 requisiti di sicurezza, quali la segnaletica, la comunicazione
nelle emergenze, 1 requisiti di sicurezza antincendio per il matenale da costruzione di nuova
installazione, impedire 1’accesso non autorizzato alle uscite di emergenza e ai locah delle attrezzature.

Con I"'aggiornamento. 2020-2021 del CdP-1 sono state contrattualizzate ulterion risorse pan a 30 mln
di euro che consentiranno di proseguire in 2 gallene gh interventi infrastrutturali e tecnologici di
attrezzaggio delle gallene ferrovian con sistemu di sicurezza e di avviare ulternonn mtervent efo
progettazioni in 28 gallene/sequenze.

Relativamente al Piano di Adeguamento, per le gallenie della rete convenzionale gli interventi sono
conclusi e per le gallene/sequenze di gallene della rete AV/AC sono 1n corso di realizzazione le strade
di accesso per 10 gallenie/sequenze di gallerie. Relativamente alla viabilita di accesso agli imbocchi
delle 51 gallene/sequenze (comprese le 10 gallene/sequenze di gallenie della rete AV/AC), sono stati
ultimati 6 intervent: e sono in corso di realizzazione 18 interventi. Relativamente alla fornitura di
mezz1 di soccorso APS bimodahi a1 Comandi Provinciali dei VVF, s1 & conclusa la consegna di tutti 1
29 mezzi. Relativamente alla fomitura di apparati GSM-R a1 Comandi Provinciali dei VVF, s1 &
conclusa la consegna degli apparati.

In data 13 agosto 2021, & stata inviata al MIMS e all’ ANSFISA. la Relazione annuale sulla sicurezza
delle gallenie ferrovianie relativa all’anno 2020 prevista dall’art. 14 del DM 28/10/2005, con la quale
sono stati comunicati 1 nsultati dell’attivita di ricalcolo delle curve di nischio ferroviano, aggiornate
nispetto a1 nuovi dati di traffico e alle modifiche infrastrutturali intervenute sulle 318 gallenie e sulle
41 gallenie consecutive in esercizio di lunghezza supenore a 1000 metr (art. 11 del D M. 25/10/2005).

Sono proseguite le attivita finalizzate a rendere disponibili 1 Piani di Emergenza e Soccorso (PES) di
gallerie di lunghezza superiore a 1000 m. Nel corso del 2021, inoltre, & stata eseguita la venfica della
nspondenza della documentazione di sicurezza, redatta a1 sensi del D M. 28/10/2005 “Sicurezza nelle
gallerie ferroviane™, della gallena Notarbartolo — Francia del Nodo Di Palermo - Tratta B
“Notarbartolo — La Malfa.
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Per la gallena Mighonico, della tratta Ferrandina Matera, e per le gallenie della tratta B del Nodo di
Palermo, sono state avviate le istanze per la richiesta di deroga ad alcum requisiti della Specifica
Tecnica di Interoperabilita della Sicurezza nelle gallene femmoviane (STI SRT). In seguito allo
sviluppo di un sistema di diagnostica mobile per 1l nlievo dei1 difett1 e della geometnia delle gallene
ferroviane sono stati effettuati 1 nlieva di alcune gallerie in Pugha, Abruzzo e Sicilia per un totale di
km di gallenie rilevati paria 215.

9) Al004B - Risanamento acustico
Il programmna di risanamento acustico prevede interventi diffusi sull’intera rete con 1"obiettivo di
contenere ed abbattere I'emissione sonora dei rotabili attraverso 1'installazione di opere di mitigazione
(bamere antirumore) e di interventi diretts sm ricettori. Al fine di ottimizzare la programmazione
degh intervent1 RFI ha redatto, secondo le direttive emanate con il DM Ambiente del 29.11.2000
“Crten per la predisposizione di piam di contenimento del mumore da parte de1 geston dei servizi
pubblici di trasporto e delle relative infrastrutture™, un Piano di interventi di cui s1 sta dando
progressiva attuazione.
1l costo stimato per I'intero piano di nsanamento & di 10,6 mihardi di euro con un ampliamento del
penimetro con nuovi interventi individuati a seguito di segnalaziomi pervenute da Enti Locali e
soggeth privati e di venifiche penodiche in ottemperanza a quanto previsto dal DLgs 194/2005 nonché
per I'aggiornamento dei prezz unitan dal 2009 al 2018 per gh intervent: dal 5° al 152 anno di piano.
Con I’aggiornamento 2020-2021 del CdP-I 2017-2021 sono state destinate ulterion nisorse, pan a 90
mln di euro, che consentiranno di realizzare ulteriori opere di protezione passiva posizionate lungo la
linea ferroviaria o direttamente sui ricettori.
Attualemente sono in progettazione n. 112 interventi, cosi suddivisi:

* Abruzzo: 7; Calabna: 6; Campania: 6; Fnuli Venezia Giulia: 2; Lazio: 10; Liguna: 14;

Lombardia: 8; Marche: 10; Puglia: 4; Toscana: 19; Trentino Alto Adige: 24; Veneto: 2.

Sono in CdS o in affidamento n. 162 intervents, cosi suddivisi:
* Abruzzo: 9; Calabna: 6; Campania: 23; Emilia Romagna: 19; Liguna: 4; Lombardia: 23;
Marche: 29; Molise: 2; Puglia: 8; Toscana: 30; Trentino Alto Adige: 1; Veneto: 5.

Sono in realizzazione n. 26 iterventi, cosi suddivis::
* Abruzzo: 4; Campama: 5; Lazio: 6; Liguna: 1; Lombardia: 1; Puglia: 2; Toscana: 2;
Trentino Alto Adige: 2; Veneto: 3.

10) A1004D — “Smaltimento materiali inquinanti ed altri obblighi di legge™

1l programma comprende principalmente le attivith di smaltimento de1 mateniali inquinanti di risulta
de1 processi di manutenzione dell’infrastruttura (accialo, rame, traverse, pietnsco, temme di scavo,
residu di lavorazioni, ecc) e la bonifica det sit1 inquinati. Per 1 matenali tolti d’opera viene
innanzituito valutato 1l riuso di quelli ancora in buono stato di conservazione in modo da limitare 11
prelievo di nuove matene pnme. I mateniali non reimpiegabili vengono ceduti a terzi, privilegiando
le attivita che garantiscono il loro recupero. Solo quando anche questa soluzione non & praticabile s1
procede allo smaltimento. Le pnncipali attivitd consistono in: smaltimento di pietrisco amantato,
smaltimento di traverse e legnami impregnati, bonifica di sit1 inquinati.

Il programma presenta un costo complessivo di 135 miln di euro. Con le nisorse gia dispomibili sono
stati avviatl interventi di smaltimento di pietrisco amiantato a Tonno, Milano, Bologna nonché di
bonifica di sit1 inquinati presso la DTP di Ancona e Napoli.
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Con I'agg. 2020-2021 del CdP-I sono state contrattunalizzate ultenon nisorse per 8 mln di euro per la
realizzazione di ulterioni opere mteressanti l'intera rete m base alle esigenze che si mamifestano
durante l'esecuzione dei lavori di manutenzione all'infrastruttura.

Nel 2021 sono stati bonificati 12 km di linea.

La componente programmatica del CdP-I & stata trasferita nel redigendo CdP-S 2022-2026.

11) A1Q04E - Sicurezza Anmamento

Il programma & finalizzato all’adeguamento a1 modermi standard costruttivi della sovrastruttura
ferroviana per superare 1 contesti obsoleti della sede. Inoltre, 1"attuale quadro normativo ha di fatto
limitato molto le tecniche dispomibili per 1l trattamento del legno al fine di conferirgh la durabilita
richiesta e c16 ne rende difficoltoso e costoso 1" approvvigionamento nispetto alle potenziali esigenze.
Gl mterventi, articolati su un onzzonte di sette anm consistono nell'adeguamento a1 modermi standard
costruttivi dell'armamento ferroviano (binan e deviator) nonché nella sostituzione di binan e deviato:
posati su traverse in legno. La priorita di intervento & stata determinata tenendo conto della vetusta,
del tipo di armamento. e de1 volumi di traffico delle linee mentre la capacita produttiva tiene conto
della dispomibilita dell'infrastruttura in termimi di matenali, personale di scorta ed intermuzion:
necessane per le lavoraziom (insenmento su Scenario Tecnico).

Le pnncipali attivitid consistono nella sostituzione di binan e deviatoi posati su traverse i legno e
adeguamento a1 moderm standard costruttivi di binan e dewviatoi. Gl interventi interessano l'intera
rete con prionta assegnate in sede di pranificazione annuale degli interventi in coerenza con: vetusta
ed obsolescenza, tipologia della linea e dispombiliti dello scenario tecnmico (interruziomi e
rallentamenti).

Con I’aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate ulteniori nisorse per 1.600 min
di euro.

Le nuove risorse consentiranno di avviare interventi su circa 450 Em di linee della rete nazionale:
circa 200 Em al Nord (Area Genova, Torino, Milano, Venezia, Verona e Trieste), circa 100 Em al
Centro (Area Firenze, Bologna, Roma ed Ancona), circa 50 Km al Sud (Area Napoli, Ban e Reggio)
e circa 100 Km nelle Isole.

Nel 2021 sono stati effettuats intervent: su circa 1.300 km di linea.

Il programma prevede interventi di adeguamento della Rete TEN-T alle Specifiche Tecniche di
Interoperabalita (STI) ai target indicati dal Regolamento UE M. 1315/2013 riguardanti:

= il Sottosistema Infrastruttura (sagome, pesi assiali, velocita, modulo, etc);
= il Sottosistema Controllo - Comando e segnalamento (ERTMS);
» 1l Sottosistema Energia (potenza installata).

Il programma interviene sulle linee non interessate dai programmi di upgrading e principalmente per
il consolidamento dell'infrastruttura/opere d'arte per consentire I'elevazione del canco assiale dei
rotabili e 1a velocizzazione del traffico.

Nell’agg. 2020-2021 del CdP-1 sono state contrattualizzate msorse per 13 min di euro che
consentiranno la prosecuzione di inferventi atti a eliminare alcune cnticiti puntuali che non
consentono il rispetto dei requisiti previsti dalle Spcifiche Tecmche per 1'Introperabilita ferroviana
(STI), con particolare rifenmento al carico assiale di ponti e viadotti, interessanti 1'intera reteI n
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particolare s1 prevede di avviare 'adeguamento di ulteriori 3 opere d'arte localizzate nelle line della
core network delle Marche.

MNel 2021 sono stati adeguati a STI (con nfenmento al canico assiale) n. 10 ponti.
La componente programmatica del CdP-I & stata trasferita nel redigendo CdP-S 2022-2026.

13) A1008 —Sviluppo e upgrading flotta navale per la continuita terntoriale

Il programma prevede imziative volte al ninnovo e upgrading della flotta per garantire la continuita
termitoniale dei servizi ferrovian. [ servizi marnttimi per la Sicilia sono assicurati con quattro navi
ferroviane ad uso esclusivo dei tremi passeggen e merci. Nel luglio 2013 la flotta s1 & “ningiovanita™
con I"entrata in esercizio della Nave Traghetto Messina di ultima generazione. Il collegamento con la
Sardegna, dedicato esclusivamente a trasporti ferrovian, viene svolto solo su domanda delle Imprese
ferroviane. I principal investimenti consistono nell'acquisto di due nuove navi. Gl intervent: sono
funzionali a garantire la continuiti territoriale dei servizi ferrovian verso la Sicihia, assicurato
continuativamente tramite 1l traghettamento dei trem passeggen e merci tra Villa San Giovanm e
Messina, e verso la Sardegna, svolto esclusivamente su richiesta delle Imprese ferrovianie per trem
merci o trasporti di servizio.
Le nuove risorse contratiualizzate con 1’aggiomamento 2020-2021 del CdP-I 2017-2021, pan a 80
mln di euro, sono destinate all'implementazione di due navi comnesse all'innovazione per la
propulsione ibnida, la realizzazione di nuove infrastrutture a temra a servizio der sistem di
alimentazione elettrica delle navi s1a a Messina che Villa e alla costmzione di n° 3 nuovi mezzi veloci
per I'effettuazione de1 servizi commissionati.
14) A1013A — “Idrogeologia™
Il programma prevede la realizzazione di attivita per la mitigazione/nisoluzione delle crticita present:
sull'infrastrutiura ferroviana denvanti da fenomemn di dissesto idrogeologico, al fine di aumentare 1
livelli di sicurezza dell'intera rete ferroviana. I punti di maggiore criticiti potenziale sono stati
mdividuati attraverso lo studio e la mappatura lungo la rete infrastrutturale delle aree individuate
all'interno della banca dati Inventario dei Fenomeni Franosi [taliam (progetto IFFI), dei Piami Stralcio
d1 Assetto Idrogeologico (PAI) e dei Piami di gestione rischio alluvioni (PGRA). Tale mappatura ha
consentito, mediante la defimzione di una specifica metodologia per I'mdividuazione di un cnteno di
prioritd, la predisposizione di un piano di mitigazione del nischio idrogeologico che comprende anche
le situaziomi g1a note al Gestore (Banca dati Punti singolar). Il programma si1 attua attraverso la
realizzazione di opere infrastrutiurali per la protezione della sede, I'installazione di sisterm di
allarme/monitoraggio nonché studi, mcerche, indagimi, progettaziomi e spenmentaziomi atte a
migliorare la conoscenza e la gestione dei potenziali fenomeni di dissesto 1drogeologico interferenti
con I'mfrastruttura.
Il programma & articolato in stralci funzional sulla base della graduatonia di prionita che copre tutto
il temitorio nazionale net tratti defimiti nella mappatura come potenzialmente a rischio idrogeologico.
Ad ogg sono stati individuati 3.034 punti singolar: per Caduta Massi, Frana, Alluvione ed Erosione
Marna e Fluviale. Le attivita svolte rignardano:

* studi, indagimi e nhevi;

= progettaziom di intervent: mitigativi/nsolutivi;

* realizzazione di mtervent: mitigativi/risolutivi;

» installazione di sistemi di monitoraggio/allarme;

* spenmentazioni.
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In relazione alla specificita del tratto di infrastruttura esaminato (di estesa chilometrica vaniabile), tah
interventi potrebbero consistere, anche contemporaneamente o i pii fasi realizzative, m:
sistemnazioni idrauliche, barriere paramassi, opere di consolidamento di versanti in frana, ret
allarmate, ecc.

Per I'attuazione del piano & stato stimato un costo di 2.000 mln di euro.

Sono stati indrviduati ghi interventi prioritan che hanno trovato copertura finanziana per complessivi
1.098 min di euro, di cui:

132 mln di euro nel CdP-I 2012-2016 per 1’avvio della 1* fase;
260 mln di euro nell’aggiomamento 2015 del CdP-1, cosi ripartiti:

v 243 mln di euro necessan al completamento del 2* stralcio ed avvio di una prima fase
del 3 stralcio, in particolare sono stati pianificati ultenon 800 interventi per
un’estesa complessiva di circa 280 km;

v 17 min di euro per I’avvio di una prima fase di installazioni di reti allarmate per il
segnalamento di eventi veloc1 (fase).

57 mln di euro nell” aggiornamento 2016 del CdP-I per il completamento della prima fase

di attrezzaggio della rete con dispositivi in grado di segnalare situaziom di pencolo (c.d.

"ret1 allarmate™);

158 mln di euro nel CdP-I 2017-2021 per I'avvio di un ulteniore stralcio di intervents, in

particolare su n. 300 punti singolan soggetti a nschio idrogeologico (per un’estesa di circa

100 km), oltre a specifici interventi su attraversamenti fluviali e installazione di sistemi di

rete allarmata per circa 30 km;

231 min di euro nell’aggiornamento 2018-2019 del CdP-I per I'avvio di un ulteriore stralcio

di mterventi su punti singolan sogget a nschio idrogeologico e installazione di sistemi di

allarme;

260 mln di euro nell’aggiomamento 2020-2021 del CdP-I per I’avvio nel 2021 di circa 224

attivita per la mitigazione det punti singolan della rete diffusi sull'intero terntorio nazionale.

Nel 2021 sono state effettuate n. 80 attivita, cosi suddivise:

Abruzzo: 3; Basilicata: 2; Campamia: 4; Emilia Romagna: 4; Friuli Venezia Giulia: 4; Lazio:
14; Liguna: 3; Lombardia: 9; Piemonte: 8; Pugla: 5; Sardegna: 4; Sicilia: 8; Toscana: 5;
Trentino Alto Adige: 2; Umbna: 2; Valle d'Aosta 2; Veneto: 1.

Con niferimento alle attivita di matigazione delle cnficita idrogeologiche, alle mappature gia realizzate
e alla graduatoria di priorita degli intervent: di difesa della sede ferroviana, s1 segnala quanto segue:

attraverso 1l contratto tra RFI e Italferr per la progettazione definitiva degli interventi del
dissesto idrogeologico, sono stati sviluppati circa 15 progetti definitivi;

& stata avviata la fase di installazione di n. 25 impiant1 di monitoraggio idrometrico;

& stato firmato un ulteriore verbale che ha incanicato Italferr della redazione di altni n. 80
progetti nonché della creazione di una specifica linea di attivita sulle curve di vulnerabilita
degli asset in relazione a1 cambiamenti climatici.

Per quanto niguarda 1"attivita di realizzazione delle reti allarmate per la caduta massi:

sono stati completati 1 lavon sulle opere civili per la realizzazione dei sister di allarme
nell’area di Venezia;

& stata ultimata la progettazione esecutiva delle reti allarmate nelle aree di Torino e Caglian;
51 sono conclusi gl studi e le indagimi propedeutiche alla realizzazione dei sisterm di
allarme/difesa nell’area di Firenze;

sono imziate le attivitd di realizzazione degli impianti nell’ area di Reggio Calabra
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E stata completata la realizzazione delle “Indagini multidisciplinari per la mappatura di dettaglio del
nischio sink hole in comspondenza det tratti di linea ncadent: nell’area di Caglian.

15) A1013B: “Venfiche sismiche™

Il programma prevede l'esecuzione delle Venfiche di Vulnerabilita Sismica sulle opere d'arte e sm
fabbnicati appartenenti al Sistema di Grande Viabilitd ferroviana a1 sensi dell'OPCM 3274/2003.
Per le opere d'arte e per 1 fabbricati le cui verifiche non sono soddisfatte, & prevista la progettazione
e la realizzazione de1 necessan mterventi di mighoramento sismico e di manutenzione straordinarna,
al fine di mitigare 1l nischio sismco e garantire la durabilita degli interventi strutturali. Il programma
consiste:

* nelle venfiche di vulnerabilita sismica delle opere d'arte e deir fabbricati ncadenti nel
"Sistema di grande viabilita ferroviana” di cui al Manuale di Progettazione delle Opere
Civili RFI DTC SI MA IFS 001 A e che possono assumere rilevanza in relazione alle
conseguenze di un eventuale collasso

* nella progettazione e realizzazione degli interventi strutiurali mmrati alla mitigazione del
nschio sismico. Le opere, complessivamente 6600 tra ponti e fabbricati, sono state
individuate mediante apposito censimento operato in base alle indicaziom contenute nel
Decreto della Presidenza del Consigho det Ministnn del 21/10/2003 “Disposizioni attuative
dell'art. 2, commm 2, 3 e 4, dell'Ordinanza del Presidente del Consiglio dei1 Mimistni n® 3274
del 20 marzo 2003".

Nella prima fase sono state venificate le opere priontarie ncadent nelle zone geografiche a pm
elevata sismicitd e maggiormente vulnerabili per tipologia strutiurale, nelle fasi successive saranno
verificate le nmanenti opere. Con 1l progredire delle venifiche di vulnerabilita sismica & prevista la
progettazione e la realizzazione de1 necessan mterventi di miglioramento sismico, per le opere d'arte
e per 1 fabbricati la cm venfica di vulnerabilita sismica ha fornito esito negativo.

In base al censimento sono da venficare complessivamente 7 664 opere tra ponti e fabbricati e per
I'esecuzione di tali venfiche s1 & stimato un tempo di 8 anni (dal 2013 al 2021) e un costo di 268
mln di euro. Con 1l CdP-I 2017-2021 & stato esteso il penmetro degli intervent: traguardando
I"'onizzonte temporale del 2026 e sono state quantificate le realizzazioni de1 necessan interventi di
miglioramento sismico, per le opere d'arte e per 1 fabbricati 1a cu1 venfica di vulnerabilita sismica
ha fornito esito negativo portando 1l costo complessivo del programma a circa 1.000 mln di euro.
Sono stati individuati gli interventi prioritann che hanno trovato copertura finanziana per
complessivi 230 min di euro, di cui:

* 19 min di euro nel CdP-1 2012-2016 per avviare una prima fase di interventi sulle 781 opere
considerate pii vulnerabili tra quelle situate nelle zone di maggiore sismicita;

* B0 mln di euro nell’aggiomamento 2015 del CdP-1. per ulteniori indagim e nlievi su circa
3.000 opere d’arte e per la realizzazione di pnmi interventi di adeguamento su opere gia
corso di venifica:

1 min di euro nell’aggiornamento 2016 del CdP-I;

50 mln di euro nel CdP-I 2017-2021 per la prosecuzione delle indagini e delle venifiche di
vulnerabiliti sismica su ultennori 1.071 opere d'arte, di cu1 820 opere d'arte e 251 fabbricat
e per la prosecuzione delle attiviti di progettazione e conseguente realizzazione di ulterioni
100 interventi di miglioramento sismico;

* B0 min di euro nell’aggiomamento 2018-2019 del CdP-I per la prosecuzione delle indagim
e delle venifiche di vulnerabilita sismica su circa 500 opere d’arte e fabbricati per ciascun
anno e per la prosecuzione delle attivita di progettazione e conseguente realizzazione di
circa 50 mterventi di mighoramento sismico.

* 67 min di euro nell’aggiomamento 2020-2021 del CdP-I per la prosecuzione delle indagim
e delle venifiche di vulnerabilita sismica su circa 500 opere d’arte e fabbricati per ciascun
anno, la prosecuzione delle attivita di progettazione e conseguente realizzazione di circa 50
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mterventi di miglioramento sismico € 'avviamento di ulterion fasi di interventi efo
progettazioni per circa 21 opere.

Nel 2021 sono stati effettuatt n. 267 venfiche sismiche su opere e fabbricati e n. 11 intervent: da
miglioramento sismico su opere a pid elevata sismicita.

Inolire, sempre con nifennmento alle verifiche di vulnerabilitd sismica delle opere infrastrutturali
presenti sulle linee del sistema di grande viabiliti ferroviana, a1 sensi dell'arficolo 2 comma 3
dell'OPCM n. 3274 del 2003, nonché agh interventi di mighoramento sismico:

* sono state ultimate le attivita di venifica per 231 ponti, 10 aggiunta a1 1834 g3 venficati negh
anm precedenti; sono state ultimate le athvitd di venfica per ultenon 36 fabbncati
aggunta a1 22 gia venficati in precedenza;

* sono state eseguite le visite generali su 393 ponti (929 campate) a1 sensi della procedura
sulle “Visite di controlle a1 ponti alle gallerie e alle altre opere d’arte dell’infrastruttura
ferroviana™;

* sono stati completati ulterionn n. 22 progett esecutivi e n. 19 progett definitivi di interventi
di miglioramento sismico su ponti nisultati sismicamente vulnerabili; ad oggm sono stati
ultimati gli interventi di miglioramento sismico su 64 ponti e sono in corso di esecuzione
gl mnterventi su 123 ulterion ponti.

16) Al014: “Piano conservazione opere d'arte™

Il programma & finalizzato a contrastare i1l normale fenomeno dell"invecchiamento dell”infrastruttura
riducendo gh ammaloramenti ed 1 degradi progressivi sulle opere, 1 particolare quelle pii vetuste
realizzate anche pin di 50 anm fa. Gl interventi sono volti a ripristinare la piena efficienza e la
funzionalita delle opere permettendo conseguentemente di incrementare sia 1l livello di sicurezza sia
a nidurre le perturbaziom alla regolarita della circolazione (permettendo, ad esempio, la nmozione di
riduzioni di velocita efo le limitaziom di carico eventualmente imposte.

I lavor consistono tipicamente in:

* interventi strutturali coinvolgenti le strutture ornizzontali, compresi 1 relativi nvestimenti,
consistenti principalmente in consolidamenti, nisanamenti conservativi, npnstini, nnforzi
strutturali, 1v1i compresi gli interventt di cuci-scuci delle lesitom o per il ripnstino
dell’allettamento delle murature, di posa di centinature e I'infissione di tiranti e chiodature,
sostituzione di appoggi nonché opere di demolizione e ricostruzione completa o di
sostituzione degli impalcati;

* interventi strutturali comvolgent: le strutture verticali, compresi 1 relativi rivestiment:, le
relative fondaziom, rivestimenti, consistenti principalmente in consolidamenti, nsanamenti
conservativi, nipristini, rinforzi strutturali, 1vi compresi gh interventi di cuci-scuci delle
lesioni o per il ripristino dell’allettamento delle murature, 1'infissione di tiranti e chiodature
ed il npnistino dei rostr;

» interventi di eliminazione di percolaziomi, di npnstino funzionale di parth i
impermeabilizzazione deteniorata, nonché interventi di rifacimento /creazione/ sistemazione
di opere atte alla regimentazione delle acque e di opere di protezione fluviale (briglie,
sottofondaziomi, opere di difesa spondale ecc.) o per ' ottemperanza alle prescrizioni delle
Autonta di Bacino (ad es. per aumentare la compatibilita idraulica).

* sistemazione di approccio o a cormedo dell’opera d’arte ed interferenti direttamente con la
stabilitd quali ad esempio 1 mun d’ala o andatoni e nlevati di approccio. Il programma
contempla anche i1l ncorso all’effettuazione di monitoraggi o nhevi preliminan,
propedeutici o funzionali a tali interventi.
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Allo stato attuale 1l Programma & stato articolato con un orizzonte di 5 anmi, andando a mteressare
le opere d'arte che durante le visite periodiche hanno registrato un codice di gnudizio maggiore o
uguale a 60. Il perimetro pud avere vanaziom nel tempo in ragione della fisiologica evoluzione
deglh ammaloramenti in relazione alla vetusta delle opere; infatt1, data la natura dinamica de1 codici
di giudizio attestanti lo stato di conservazione delle opere, attuali codici di gindizio pan o inferion
a 50 potrebbero aumentare a causa dell’insorgere di ultenon difettosita o dell’evoluzione delle
difettositi precedentemente riscontrate.

Nell’agg. 2020-2021 del CdP-1 sono state contrattualizzate risorse per 244 miln di euro che
consentiranno di avviare ulterion fasi di interventi efo progettaziomi per 1l npristino dell'efficienza
di ponti e viadotti per un totale complessivo di circa 74 opere e il nipristino dell'efficienza di gallenie
per un totale complessivo di circa 46 opere.

Nel 2021 sono stati effettuati n. 67 interventi di ripristino in piena efficienza su ponti e n. 14
interventi su gallenie.

La componente programmatica del CdP-1 & stata trasfenita nel redigendo CdP-S 2022-2026.

17) A1015: “Cyber security”

Il programma, di nuova istituzione, € finalizzato a migliorare la prevenzione, 1'individuazione, la
nisposta e la mitigazione delle minacce informatiche e fisiche per 'infrastruttura ferroviana nazionale.
L'intervento si pone 'obiettivo di aumentare 1l livello di sicurezza cibemnetica degh impianti di
Segnalamento (CCS e ERTMS) e Telecomunicazioni ferrovianie di RFI in esercizio, tramite mtervent
di tipo perimetrale. I principali obiettivi che 1l progetto intende raggiungere sono di seguito indicati:
* penmetrazione e segmentazione (compartimentazione) delle ret1 e de1 sistemi;
= supervisione, per gh aspetti di sicurezza cibemetica (“cyber secunty™) degli impianti da parte
del “Security Operation Center” (nel segumito SOC) del Gruppo F5L raccolta eventi (“log™)
nei sisterm di correlazione, analisi e gestione degli mcidenti cibernetici nel nmspetto dei
requisiti — prevalenti — di sicurezza ferroviana (“safety™) dell’ impianto;
s incremento della capaciti operativa di reazione a fronte di una wviolazione o incidente
cibemetico.
Il Progetio & articolato in fasi a partire da una pnima attivitd di carattere protofipale da attuare su
quattro siti pilota individuatti (Nucleo Operativo Centrale di Roma., Apparato Centrale
Computenizzato di Roma Termini, Posto Centrale Satellite ERTMS AV di Bologna, Sistema di
Comando e Controllo di Genova). Le tecnologie di sicurezza che verranno sperimentate sono state
selezionate dalla Capogruppo e verranno impiegate, qualora idonne, negh mmpianti ferrovian n
esercizio nei settoni telecomunicaziom e segnalamento allo scopo di elevare 1l hivello di sicurezza
cibemetica su 1500 sedi tecniche di RFL

Nell’agg. 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nsorse per 53 min di euro che
consentiranno di avviare la fase di spenimentazione delle tecnologie di sicurezza selezionate dalla
Capogruppo sugli impianti pilota al fine di defimire compiutamente 1l modello di nfenmento per
I"attuazione del progetto e di avviame la sua applicazione su una prima serie di impianti. Sono
corso le attivitd cosiddette di "infogathering" finalizzate alla progettazione degli interventi di
mstallazione dei sistemm di sicurezza cibemetica integrati negh impianti pilota.

¢+ A02: “Tecnologie per la circolazione e I’ efficientamento™.

Il piano di efficientamento tecnologico delle Rete & volto al progressive ammodernamento
dell’attrezzaggio tecnologico degli impianti ferrovian dell’intera rete secondo standard tecmici di
niferimento, al fine di mighorame la nsposta sia alle nichieste del mercato che alle esigenze di
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produzione, quali I"aumento della produttivita e la gestione del rinnovo per obsolescenza degh

impianti.

Nel contratto sono classificate nella Tabella A02, con costi totali previst pan a 19.129.99 miliom di
euro, di cm 7.904,85 miliom di nisorse dispomibali.
Tecnologie per la circolazione e I’efficientamento

mulion s oy &uep
SENONE 1 SEIIONE 3 SETIONE 4
Operg In corso | Fabbizopni Snareiari| | Fabbisopn finanziari

Codice intervents  |Programma et s o Totale
AJ0018 Tecnologie per |a circolazione 183618 150827 . 424445
ADOD5 Telecomuni cazioni e GSM-R 568,71 106,96 L TOEER
ADD0E Sviluppo tecnologie i nnavative 258,01 158,88 L 51689
A0 Security 210,66 127,00 = EERF A
AX010 Sisvemi Informativi 270,63 1E0,63 - 3126
A2011 Programma na zionale ERTMS 371965 318397 5775942 1279304
Totale 7.904,85 5.M5,72 577942 19.129,99

Il Piano prevede che la realizzazione progressiva e incrementale degh interventi tecnologici sulle
linee e impiant1 attualmente 1n esercizio avvenga secondo 1 seguenti criteri:

implementazione della sicurezza e dell’efficienza della Rete;

la semplificazione degh standard;

la manutenibalita;

1l contemmento dei costi di investimento;

la modermizzazione ed mtegrazione delle ret1 di telecomunicazione;
il contemmento dei consurm energetici;

maggiore integrazione tra gli apparati/sistem;

il nghtsizing tecnologico;

la niduzione della “stratificazione™ delle tecnologie;

la niduzione e standardizzazione delle interfacce;

soluzioni per ridurre entita e 1'incidenza dei furti attraverso 1'implementazione di sistemm
di security della Rete.

Tutto c16 al fine di:

progressiva dismmssione della logica elettromeccamica a favore della migrazione degh
impianti da “logica cablata™ a “logica programmata™;

sviluppo di architetture e logiche programmate modulan che consentano le realizzaziom di
soluziom facilmente incrementabili efo scalabili;

contrazione forte nell’utihzzo del rame per la rete cavi principale mtroducendo muovi
prodotti quali fibre oftiche e cavi in alluminio per le funziomi di segnalamento ed
alimentazion1 nonché disporre di innovativi sistemi tecnologici che consentano la
tempestiva segnalazione in caso di tentativo di furto, la nduzione degh effetti sulla regolanita
della circolazione ferroviana e 1l ritrovamento del mateniale pregiato asportato;
ammodernamento ed implementazione di misure di securnity (attive e passive) per innalzare
il livello di sicurezza negh impianti, nonché la percezione della stessa da parte de1 chients;
graduale introduzione delle tecnologie utilizzanti supporti wireless;

elaborazione di un piano di upgrading delle SSE a 3 KVec;
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= potenziamento, consolidamento e incremento dell’affidabiliti e dell’accessimlita della
mifrastruttura TLC facilitandone al contempo anche la gestione. Consolidare 1 serviza TLC
trasversali per tutte le applicaziom fomia e dat1 di RFL;

* costante nicerca finalizzata, attraverso 'innovazione, all’ammodemamento tecnologico
dell’nfrastruttura ferroviaria.

1) A2001B - Tecnologie per 1a Circolazione
Il programma prevede interventi diffusi di upgrading delle linee degli impianti finalizzati ad
adeguarne la dotazione infrastrutturale (armamento, linea di contatto) e tecnologica (sisterm di
segnalamento e strumenti di govemo della circolazione) per recepire I'evoluzione programmata del
traffico in coerenza con 1 modelli di esercizio concordati con gli EE LL. Gl intervent: consentono un
migliore sfruttamento delle potenzialita della rete, con positive ricadute sulla regolanta di esercizio,
e contribuiscono all'otiimizzarione dei processi di manutenzione.
Le principahi linee di linee di intervento nell”ambito del programma sono:- nnnovo/upgrade di sistemm
sicurezza e segnalamento, per gestire l'obsolescenza tecnologica efo eliminare punti singolan -
ninnovo/upgrade di sistemi di energia (SSE e linea di contatto) e elettrificazione tratte di limitata
estesa, per gestire l'obsolescenza tecnologica e/o eliminare punti singolan - upgradmng/sviluppo
lefficientamento del parco mezzo di manutenzione e diagnostica- digitalizzazione dei processi,
efficientamento produttivo e sostenibalita.
Nell'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contratiualizzate ingenti msorse parn a 685
miliom di euro che consentiranno I'avvio di ulterion interventi prioritan nell’ambito del programma:
= prosecuzione del nnnovo/efficientamento del parco mezzo di manutenzione e diagnostica;
= prosecuzione dell'upgrade dei sistemu di segnalamento e di distanziamento di alcune linee
congestionate;

* avvio dell'installazione de1 sistemi di water management su punti critici di prelievo idnco
(stazioni, scali merci e platee di lavaggio) per 1l controllo dei consumi e la nduzione delle
perdite;

* avvio dell'attivazione del sistema di metering energia elettrica sm trem esistenti e relativo
sistema dh billing;

= prosecuzione dei progett per la digitalizzazione deir processi industriali ("Technical
Academy”, "MUIF", "Pianificazione Integrata”, "Gestione scorte” ).

La componente programmatica del CdP-I relativa agli interventi ncomrenti per la gestione
dell'obsolescenza settore energia e trazione elettrica & stata trasferita nel redigendo CdP-S 2022-
2026.

2) A2005; Telecomunicazionmi e GSM-R

Il programma di mvestimento niguarda la realizzazione su scala nazionale di una rete radio,
nispondente al nuovo standard europeo, per la trasmissione mobile foma/dati tra personale e impianti
di terra e personale e impianti a bordo dei trem. La realizzazione di tale sistema concretizza gh
immpegni assunti in ambito UIC con la firma dell’accordo sull’ implementazione del sistema GSM-R
da parte delle ferrovie europee per promuovere la convergenza verso standard comum ed
interoperabili.

Il programma & teso a garantire la regolanti e 'efficienza del serizio ferroviario attraverso la
creazione di un sistema di radiocomunicazione mobile con tecnologia digitale GSM nella banda 900
MHz, garantendo 1 servizi di comunicazione terra-treno (anche in gallenia), sia in regime di
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circolazione normale che in situaziom di anormalita ed emergenza. 1l programma prevede molire la
realizzazione della rete VOIP a larga scala, rete multiservizi abbinata a1 sistenn di segnalamento e
nuove realizzazioni di copertura GSM-R in gallenia.

Nell'aggiomamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate ulterion risorse pam a 35
milioni di euro per la gestione dell'obsolescenza delle staziom radio base (BTS "base transcerver
station") nonché al proseguimento delle attivita quali 1] progetto Telefonia rete VOIP a larga scala, la
certificazione per strutture di sostegno al GSM-R,, upgrading delle infrastrutiure TLC 1n gallenia sulle
linee principal e direttrica della rete, rete di trasporto dati - Progetti IP/MPLS e VolIP, upgrading dell’
infrastruttura per Roaming 4G, Fibra ottica SA-RC (seconde vie), Piano Cavi e fo., Strumenti misura,
Progetto sistema monitoraggio rete GSM-R., Assessment Locali Tecnologic (Hive).

Nel 2021 sono state completate la Fattibilitd Tecmco-Economica di 19 Gallene.

3) AZ2008 — Sviluppo Tecnologie Innovative
Il programma comprende la realizzazione, su scala prototipale, di 1mpianti e sisteni ferrovian di
nuova concezione a supporto di tutti 1 processi aziendali ed in particolare della circolazione e della
manutenzione, nonché tutte le attivitd di certificazione e defimzione degli standard dei sistemi e
prodotts sviluppati.
Tra le principali opere in corso si segnalano sisterm per la diagnostica integrata dell infrastruttura,
sistermi di distanziamento ad alta disponibilita e che possano sfruttare reti satellitan, e la realizzazione
di un insieme di Laboratoni con funzione di Dimostratori tecnologici di tutt 1 sistenni a tecnologia
mnovativa e lo sviluppo di Piattaforme propmetarie di RFI per l'integrazione di sisterm di
segnalamento.
Con I'aggiomamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate ulterioni risorse, pan a 25 min
di euro, che consentiranno la prosecuzione della realizzazione di un polo specialistico per le
tecnologie innovative da ubicarsi presso gh attuali impiantt di Firenze Osmannoro. In tale sito
troveranno collocazione un insieme di Dimosirator1 Tecnologici per niprodurre specifiche tipologie
di impianto di segnalamento, sia di tipo tradizionale (ACEIL ecc.) che mnovativo (ACC/ACC-M,
ERTMS/ETCS), presenti sulla rete ferroviana italiana al fine di disporre di un ambiente di prove e
sperimentaziom dove & possibile niprodurre determinati scenan funzionali a1 fim di formazione,
verifica e di testing automatico.
Sono state mnoltre ultimate le attrvita:
s SMCT - Stazione Misura Canchn Trasversali (per il mlevamento delle sollecitaziom
trasversali trasmesse dai rotabili);
* muove tecnologie per applicaziomi ERTMS;

software di sussidio redazione anahisi del nschio;

soluziom evolutive della rete GSM-R. a1 fim dell’ implementazione di archatetture disaster

recovery e nght-sizing;

sisterm innovativi di diagnostica e protezione linee di contatto;

attivita di monitoraggio presso 1l viadotto di Cervignano, mentre & in corso di ullimazione

l'istallazione di un sistema di allarme frane presso Favazzina.

4) A2009 — Securnty
S1 tratta dh interventi finalizzati ad assicurare la piena dispomibilitd dell’infrastruttura ferroviana
contenendo quanto pii possibile le interferenze esterne (danneggiamenti al patrimonio societario,
occupazioni della sede ferroviana, etc.) atiraverso interventi tecnologici mirati e la valonzzazione
della stretta collaborazione con le Istituzioni e le Forze dell’Ordine.
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Il programma copre inoltre le esigenze specialistiche di Struttura e gh obblighi di legge della Polizia
Ferroviaria (DPR 753/80).

Le principali attivitd in corso nguardano:

la messa in sicurezza di grandi e medie staziom, fermate impresenziate, magazzini
contenenti materiali pregiati, locali adibiti ad uffici, gallerie e tratti di linea ad alto nischio
di sabotaggi e/o furti rame, posti tecnologici strategici per la circolazione ferroviana ubicat
sia sulla linea AV/AC che sulla Rete Convenzionale, sottostazioni elettriche;

La standardizzazione de1 sistemi di gestione TVCC a livello nazionale (Unica Piattaforma
di Video Management System).

Con I’'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate ulterion risorse, pan a 18 mln
di euro, per:

la realizzazione efo revamping di impianti di protezione atiiva (videosorveglianza,
antintrusione e controllo accessi) e protezione passiva (recinzioni, cancell:, infernate) a
tutela di 32 assets ferroviar;

la manutenzione straordinaria di impianti di secunty esistenti;

la progettazione esecutiva di circa 10 nuovi impianti di security;

la formitura telecamere, firewall, server, sensorn IOT, droni;

le formture arredi e apparati tecnologici per Polfer, Sede Centrale e Presidi Termntoniali:
attrezzaggio tecnologico e sistemazione Control Room e sedi Presidi Termtoriali di
Protezione Aziendale, forniture integrative per Secunty Academy Milano Rogoredo.
ulteriori sviluppi del mezzo URV (Unmanned Railway Vehicle) consistente in un sistema
in grado di agire sull'infrastrutiura ferroviaria effettuando una sene completa di misure
integrate tali da formire tutte le informaziom sullo stato della rete ferroviana stessa ed &
orientato al monitoraggio in condiziom di interruzione della circolazione, basato sui principi
di safety e securty;

la formitura di ulterion nuovi mezz MASS (Mobile Advanced Secunty System);

lo sviluppo ed ingegnenzzazione di una piattaforma antomatizzata (box drone) per la
gestione de1 dromi.

la progettazione treno per la gestione delle emergenze.
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5) A2010 — Sisterm informatrvi
Il rapido cambiamento in atto in RFI nei processi “core” impone una forte evoluzione dei Sisterm
Informativi in esercizio, cosi come lo sviluppo di nuovi applicativi che supportino ed abilitino la
trasformazione. Gl investiment1 del programma hanno come obiettivi generali 11 mighoramento delle
prestazioni, la sicurezza e lo sviluppo di nuove funzionalitd. Oltre agh investiment: per sviluppo di
software relatrvi alla ottimizzazione della circolazione o di nconversione dei processi aziendali, in
esso rientrano anche applicativi per la gestione di componenti innovativi del sistema ferroviano, delle
stazioni, dei nuowvi sisterm di diagnostica e degh aspett1 ambientali e per 1'assistenza alle persone a
nidotta mobalita.
Con "'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate ulterion nsorse, par a circa
50 min di euro.
Le principali attivita in corso nguardano:

* la realizzazione della Piattaforma di gestione Disegmi Apparecchi del Binario integrata con
il sistema InRete, nonché attivita di ottiimizzazione/semplificazione di SOFLA, sviluppo del
Rightsizing, aggiomamento SAP S4/Hana, rimmovo delle funzionalita PIC e realizzazione
della piattaforma logistica in uso a Terminali Ttalia;

* l'acquisto di postaziom di lavoro informatiche fisse pre-covid e mobili post covid per far
fronte allo status di smart working;

* l'elaborazione di report di controllo su GAMOC con l'avvio del sistema per I'indicazione dei
valon economici del gasolio;

* consolidamento dell'algonitmo predittivo di geometria del binano per la sua messa in
esercizio, sulla cassa di manovra P80 e analisi delle immagini diagnostiche per
I'identificazione automatica degli asset e delle relative difformita;

= imterventi sui sistemi di manutenzione e per la messa m servizio delle piene funzionalita del
sistema I-MAN, con estensione e integrazione dello stesso con 1 sistemi aziendal;

» installazione di tornelli nelle principali staziom quali Roma Termini, Milano Centrale,
Napoh Centrale, Milano Ganbaldi, nonché lavon di attrezzaggio della stazione di Frosinone
con amphiamento del locale tecnologico e aggiunta di impiantistica di rete a favore di circa
20 telecamere;
realizzazione di quick win per la gestione a scorta de1 materiali;
la realizzazione di un sistema informativo per 1'area circolazione che permetie di avere gh
strumenti analitici (analisi visuali e predettive) e di reportistica, nonché scenan what-if con
adeguamento a normative e prescrizione ART.

6) A2011 - ERTMS

Sul tema della migrazione ERTMS (European Rail Traffic Management System), in conformita al
Regolamento (UE) 2016/919, sono stati inviati al MIT gl aggiomament: sullo stato di avanzamento
delle attivita relative al Piano Nazionale di implementazione ERTMS (National Implementation Plan,
NIP), che prevede 1’ attrezzaggio della rete ferroviana rtaliana TEN-T core (circa 6.000 km) entro 1l
2030 e della rete comprehensive (ulternon 4.000 km per un’estesa complessiva di circa 10.000 km)
entro 1l 2050.

Nel corso del 2021 sono state svolte attivith di nmodulazione ed aggiomamento del Piano Accelerato
ERTMS, tenendo conto che si tratta di interventi inclusi nel PNRE. In particolare, & prevista la
realizzazione di un primo stralcio del Piano ERTMS/ACC per circa 3 400 km di rete da attrezzare
entro il 2026. A tal fine, a partire dal mese di settembre, si sono svolte interlocuzionm con le IF per
illustrare e condividere la muova pianificazione anche nell’ottica di garantire la coerenza degh
mterventi mispetto agli impianti di terra e di bordo. La nmodulazione ha, altresi, considerato
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I'opportumiti di massimizzare la sinergia con gl alin investimenti previsti dal PNRR e con le
necessita di sostituzione di impianti obsolet1, garantendo comunque 1l pieno nspetto degh obblighi
comunitari e delle esigenze manifestate dalle IF. L’aggiomamento del Piano Accelerato ERTMS
(Rev P) & stata trasmessa al MIMS lo scorso 30 dicembre 2021.

Per la realizzazione del Piano Accelerato ERTMS, inteso come rimnovamento tecnologico dei sistem
di1 Controllo Comando e Segnalamento gmdati da ERTMS, RFI ha adottato un nuovo modello di
gestione degli investimenti che prevede un coordinamento strutturato nella realizzazione degli
mterventi relativamente alle seguenti tecnologie: attrezzaggio delle linee com ETCS,
realizzazione/nconfigurazione degh apparati centrali (ACC e ACCM), realizzazione de1 sistemi di
supervisione (SCC-M) e realizzazione interventi per GSM-R. con un referente multi-tecnologico
unico per linea.

Il 3 agosto 2021 & stato pubblicato 1l bando di gara per ’affidamento, tramite un Accordo Quadro
multi-tecnologico, della progettazione esecutiva e della realizzazione del sistema ERTMS per 1 primi
700 km di linee del Piano (aggiudicato a novembre 2021) e 1l 24 dicembre 2021 & stato pubblicato un
altro bando di gara per la progettazione e la realizzazione di ulteriori circa 4200 km di linee, in linea
con gli impegni del PNRR.

Le attivita principali svolte nel 2021 hanno riguardato le progettazioni, in particolare, del Sistema
ERTMS sulla linea Roccasecca — Avezzano, Canicatti - Siracusa e sulla Rete Sarda, in coerenza con
il Piano ERTMS e con la prosecuzione delle attivitid di sviluppo del sistema di diagnostica
centralizzata per il monitoraggio da remoto del funzionamento dei sistemi ERTMS, in supporto alla
regolariti della circolazione e all'ottimizzazione della programmazione (MISTRAL).

51 & proceduto allo sviluppo di una soluzione per la protezione completa delle manovre con ERTMS
LIVELLO 2 Stand Alone in modalita On Sight.

Per quanto riguarda I'upgrade de1 Sottosisterm di Bordo, essenziale per consentire I'implementazione
dell’ERTMS e la contestuale dismissione del sistema nazionale di classe B, & stata avviata nel mese
di novembre 2021 I’ attivita negoziale per I’affidamento dello sviluppo delle Applicaziom Generiche
e Pnme Specifiche, fino al conseguimento

Nell’ambito dell’Integrazione terra bordo sulle linee ERTMS, & stato concluso il processo di
mtegrazione dei:

-S5B Alstom ERTMS B3 MR1 su ETR610 (SBB) sulle linee AV/AC Trevigho- Brescia, Torno —
Milano e Roma —

MNapoli;

- 5B Alstom ERTMS B3 MR1 su ETR610 (SEB) sulla linea ERTMS di Livello 1 Domodossola-
Izelle.

Nell'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nisorse per 2.749 miliom di
euro per il proseguimento dell'attrezzaggio di terra dell'intera rete per complessivi 3.400 km fino al
2026.

E in corso il completamento della progettazione per gli appalti relativi alla Nuova Rete Dati di RFL

<+ AD3: “Valorizzazione turistica delle ferrovie minori”

Lo sviluppo del turismo riveste un ruolo di pimo piano nel quadro delle politiche per la crescita
economica del Paese: 11 Ministero dei1 Bem e delle Attivita Culturali e del Turismo ha posto al centro
della sua azione il Piano Strategico di Sviluppo del Turismo in Italia (2016-2021), con 1l fine di
coniugare la valorizzarione del terntorio e del patrimonio artistico italiano con I"attivazione di una
straordinana leva occupazionale ed economica. Proprio per questo, le strategie per le infrastrutture di
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trasporio e logistica riconoscono 1 poli tunstici come componenti fondamentali del sistema
infrastrutturale nazionale.

In coerenza con la strategia di Valonizzazione del patrimonio infrastrutturale esistente, definita nel
documento allegato al DEF “Connettere [ Italia”, nel Contratto di Programma-Investiment: 2017-
2021 & stato inserito uno specifico programma finalizzato alla “Valonizzazione tunistica delle ferrovie
minori”.

Successivamente all’approvazione del CdP-I 2017-2021, la Legge n.128 del 9 agosto 2017 ha
disciplinato le modalitid di individuazione e finanziamento delle linee fermoviane in disuso o 1n corso
d1 dismissione situate in aree di particolare pregio naturalistico o archeologico da retmpiegare a fim
turistici.

I costi complessivi del piano di nattivazione ad uso tunistico di tutte le tratte ferroviane di competenza
RFI nell’ottica dell'art. 2 1.128/2017 sono stati ndefiniti nell’aggiomamento 2020-2021 del CdP-1.
In particolare, le nisorse complessive dispombili per 1l programma di valorizzazione delle linee
turistiche ammontano a complessivi 35541 milioni di euro, di cua 187,00 miliom di risorse
mcrementali rispetto all’aggiomamento 2018-2019 del CdP-1. di cmi 181 nnvenienti dal Piano
Complementare PNRR. della Missione 1 (Digitalizzazione, innovazione, competitiviiid e cultura),
Componente 3 (Turismo e cultura 4.0) per la prosecuzione del programma.

Valorizzazione turistica delle ferrovie minori

w dionr O aure

SETIOME 1 SEZIONE 3 SETIONE 4
Programmi Opére in oo finandate Fib:‘::;;mﬂ Fﬂh;f:::am Totale
P214 Valorizzazions wristics delle ferrovie mi mori 355,41 - - 15541
Totale 355,41 - = 554

¢+ A04: “Interventi destinati alla valorizzazione delle reti regionali”

Il programma prevede 1l potenziamento tecnologico ed infrastrutturale delle linee interessate dal
traffico regionale. Gli intervent: infrastrutturali prevedono la velocizzazione degh ttineran deviati, la
realizzazione di sottopassi, le condiziomi impiantistiche per la realizzazione dei movimenti
contemporanei nelle sed: di incrocio sul semplice binario. Dal punto di vista tecnologico & previsto 1l
nnnovo del sistema di distanziamento, la realizzazione di nuovi apparati ed un nuovo sistema di
supervisione e regolazione della circolazione.

E' prevista l'elettnficazione di talune tratte a trazione diesel. Questi interventi sono prioritariamente
legati agh Accordi Quadro per la capacita sottoscnitti da RFI e Regioni per lo sviluppo dei modell: di
servizio del segmento del trasporto locale.

Nell'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nuove nisorse pan a 2362
miliom di euro. D1 seguito & indicata la npartizione territoriale delle nuove nsorse ed 1 prnncipali
mterventi finanziati nel programma.
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Valorizzazione delle reti regionali
m froni di suro
SETNOME 1 SETIONE 3 SEZIONE 4
Opere in wrso fnanzdate Fa b ogri finansias Fabibeiagri finansasn
| Programmi 20222026 cltre P Tatale
Bacini Nord Ovest 1.583,75 184373 76,53 360400
Bacini Mord Est 817,62 941,08 185870
Bacini Cantro 137147 193184 573,00 177632
Bacini Sud elsole 303541 28275 73195 405111
Totale Bacini 690825 499941 1382 48 13.260,13
Principali interventi nel programma AM - Valorizzazione delle reti regionali

Nord Ovest Nord Est

Aleurd esempi Alcuni esempi

Potendamento linea Ponte 5.Pietro-Bergamo-Montello 1* fase Varlante di Riga

PRG di Bergama 1% fase, stasiones di Bergamo Lines Bedeano-Merana: Galleria deal Virgolo

Elettrificazions Coma-Malteno-Lecoo PAG Longarone

‘elocizzazione & soppressions PL linea Lecco-Sondric-Timano 1* Fase Stadoni Ponte delle &lpl, Feltre & Primolano

Potengamento linee Ovada o Portremolese Privni botti edettrificazions Vicenza-5chio & Casarsa-Portogruara

Raddoppio Codogna-Cremoena-Mantova 1% fase

Elettrificasione hrea-Aosta

Sud e Isole
Aleuni esampi:
CE ﬂtm Linga ferresdaria Potenza - Foggia - ammoedernamanto

Alcuni esempil: Ripristino linea Palermo-Trapani via Milo
* Dletrrificatione Civitanows-Macerata-Albacing Elentrificazions & ammoadernamenta lines Barletia-Canosa

* welocizzazions lines Romagna-fase (masterplan Regione)] Completamento metrapolitana di Salerme: Arechl-Pontocagnanc
Eletirificazione & velociczacione Roccaravindola-lsernia-Campobasso
Ripristing linea Caltagirane - Gela
Elestrificazicne linea Palermo - Trapand * via Mile”
Petenziaments Veralrs - Campabasso - Termaoli
Petenziamente Palerme - Agrigento - Pomte Empedocke bassa
Raddoppio Decimomannu-Villamassargia
Petenziamente collegamenti bacing di Augusta

<+ A05: “Interventi destinati alle aree metropolitane™

La necessitd di seguire lo sviluppo urbano delle aree metropolitane congiuntamente all’esigenza di
recuperare 1'esistente squilibrio modale che carattenzza attualmente 1l settore, costituiscono infatti
elementi centrali nella piamficazione degh investimenti infrastrutturali nel segmento della mobalita
di breve raggmio. L infrastruttura ferroviaria dei nodi urbam & carattenzzata da elevati volumi di
traffico di treni viaggiaton che, in particolare nelle fasce orane “pendolan™, portano le linee ad elevati
indici di utihzzazione, 1n alcum casi prossimi alla saturazione.

Le stazioni ricomprese nei nodi urbami sono carattenizzate da elevati indici di frequentazione e
necessitano di carattenistiche specifiche per svolgere al meglio le funziom di afflusso/deflusso.

L’ Aggiomnamento 2020-2021 del CdP-I presenta un programma del costo complessivo di circa 20
miliardi di euro con coperture finanziarie parn a circa 1l 54%.
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Aree metropolitane
mitani af ewre
SEDONE 1 SEIONE 3 SEZIINE 4
Programmi Opere In corso finanziate | | Fabbisogei finansian | | Fabbisogni finansiari Totale
2002200 akre Pang

Toeri nad 145843 am . 180320
i 120527 783,20 138,74 21281
Danowia 105 115,00 - 143,05
Vereda 176 64 164,46 341,10
Bologna G424 29437 L 388,61
Firerze 31540 122,60 438,00
Roma 202951 150111 - 353102
Mapol i 27634 467,58 743,92
Bari 58021 845 B0 - 1.4286,01
|Peggio Calabria 22 50 52,70 75,30
Mgz sing 747 130,55 - 138,02
Catania 475 60 JET.09 126269
Palarme 1244 80 213,10 - 2.457,50
Cagliari 150 66,70 68,20
Interventi dfusi per il potanzia mente dellinrmadality 225350 3283,00 - 554650
Totale Aree Metropolitane 11.160,38 9.192,02 13974 || 2049214

Nell’ Aggiomamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nuove risorse pan a 1.976
milioni di euro. D1 seguito & indicata la npartizione territoniale delle nuove risorse ed 1 principali
interventi finanziati nel programma.

Torino

Completamenta fermate SFM Taring
Potenziamento Bnea Parta Nuowa -Porta Susa

Milano
Raddoppic Milana-Mertara: 1° fase
Potenziamento tecnologico del noda di Milang [incluso ACC Milano Cle|

Napoli

Patenzamenta tecnologice nodo di Napali

Bari
Nodo di Bari: Bari Mord

Rigualilicazione stazione di Mariova,

Catania

Sistemazione nodo di Catania

Venezia

Potenziamento tecnologica noda di Venezia

Firenze

Potenziamento tecnologico noda di Frenoe

Accessibilich alla muova staziane AY di Belfiore

Roma

Campletamento arela lerraviario di Roma {cintura nerd]
Raddopgio Lunghesza-Guidania

Noda di interscambicdi Pigneto

Potenziamenta tecnologica noda di Rome

Palermo
Nada di Palerma
Chiusura anella di Palerma tratta Foliteama - Motarbariolo

Piano stazioni

Interverti diffusi di adeguamenta al nucwo corcepd su taziond pil
frequentate della rete

< A06: “Programma porti e interporti. Ultimo/penultimo miglio ferroviario e connessioni alla
rete”

Gh interventi di “ultiimo e penultimo muglio” mguardanc i1l collegamento fra la stazione di
ongine/termine corsa del treno, denominata transfer station, e I"'impianto dove 1l matenale viene
terminalizzato (raccordo mdustriale, temminale intermodale, ecc). Per lefficientamento delle
operaziom di “ultimo miglio™ & necessario un approccio integrato che comprenda sia una componente
infrastrutturale che organizzativa.

Dal punto di vista infrastrutturale occorre adeguare la lunghezza dei binan allo standard europeo,
estendere 1"elettrificazione fino a1 binan di presa e consegna, provvedere ad un layout del piano di
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stazione idoneo a nidurre il numero e 1'estensione delle manovre pnimane e secondane, e, infine,
provvedere all’installazione del segnalamento basso.
Dal punto di vista organmizzativo & auspicabile la presenza di un Gestore di manovra unico per
migliorare la programmazione delle operazioni, sia di manovra che di handling, con niduzione delle
attivita in gestione operativa ed addivenire ad un migliore sfruttamento della capacita delle staziom e
de1 terminal portuali ed interportuali, alleggerendo le stesse da funziom spune, come la sosta cam e
la piccola manutenzione. Nel caso dei porti s1 aggiunge la necessita di ndurre 1 tempi di sdoganamento
della merce e I'opportunita, dove gh spazi lo consentono, di far partire direttamente 1 frem per le
destinazioni finali dalle stazioni portuali.
In tale quadro le aziom programmate sono finalizzate all’incremento prestazionale delle linee dei
prncipali comdoi, all’efficientamento delle interconnessiomi tra la rete ferroviana e 1 distrett
produttivi, in siergia con le aziom previste all"interno degh scali portuali.
In sintesi, gli obiettivi del Piano di sviluppo del network merci niguardano:
- adeguamento prestazionale dei comdoi europel 1o termimi di codifica traffico combinato e
moduli treno, in particolare per 1 collegament: con 1 valichi alpini;
- separazione e ottimizzazione dei flussi per tipologia di servizio;
- potenziamento ed efficientamento delle interconnessiom tra la rete ferroviana e 1 distrett
produttivi, 1 porti e gli interporti c.d. “ultimo e penultimo migho™;
- miglioramento ed ampliamento dei servizi negli impianti.

Porti e interport
m digni of swro
SETIONE 1 SEZIOHE 3 SEZIONE &
Programmi Opere In mrso finandate | | Fabbiogni finanzian | | Fabbisogni finanziari Totake
0222026 alwe Pians
ol & Termira i 108115 341 46 148,00 1.680,61
Taotale Ultime fpenultime miglio feroviara 1.091,15 341,46 248,00 1E80,61

Nell’ Aggiomamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nuove nisorse par a 446
miliom di euro per il potenziamento dei collegamenti al porto di Taranto e a1 termuinali merci di Ban
Lamasinata, Bnindisi, Vado Ligure, Brescia e I'adeguamento del PRG degli impianti di Rosamo e
San Ferdinando.

%+ A07: “Programma aeroporti. Accessibilita su ferro”

Gl interventi hanno come obiettivo 'aumento degli standard di accessibilita mediante mezzo
pubblico agl aeroporti ed in particolare mediante accesso ferroviano. Il programma mira ad integrare
la rete aeroportuale a quella ferroviana con lo scopo di far crescere la quota di accesso modale per
tutti quegli aeroporti che hanno una massa cnitica adeguata.

Nell’aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nuove risorse pari a 424 miliom
di euro per avviare la fase realizzativa dei collegamenti ferrovian con gh aeroporti di Bergamo,
Bnndisi, Olbia e Trapani.



Camera dei Deputati - 117 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

Accessibilita su ferro - Aeroporti

i dioni oF eure

SEIONE L SEZIONE 3 SEZIONE 8
Programmi Opere I corse frandate | | Fabbioges fnansias | | Fabtisogrs fmansisri || Totale
20032006 s Plarm
Aerooar 101868 Te563 228200 3.500,30
Totake Aenoporti L1868 595,63 228,00 3.5900,30

Principali interventi finanziati nei programmi A06 e A07 - Aeroporti, Porti ed Interporti

[
Collegamento ferroviaria aeroporto di Olbia ;ﬂ g
It fu:
Briicla ‘eroaa 0F
[ .
Vado L 15
Collegamento ferroviario aeroperto di Bergama ' Villaaetin
Ganma
@ Scalo merci Bari Lamasinata
(Bl La i e
[=
Potenziamenta infrastrutterale scale di Brescia x I
# Briacst

[al 1]

Tamants
PRG Rosamo @ 5. Ferdinando
o

o Hutarsa # 8 Ferdinarsdo
e Collegamente ferraviaria aeroporte di Brindisi e S bl « 4

# Al Trapend aq-nu

milonl & sura

3+ AD8: “Diretirici ferroviarie di interesse nazionale™
Secondo le indicazioni ed 1 propositi del MIT definiti nell’allegato infrastrutiure del DEF 2017, 1a
rete ferroviana nazionale basata sull*Alta Velocita di Rete, trova la sua sostemibilita se s1 costnuscono
hub regionali nelle principali citta fondati su tanti Servizi Ferrovian Metropolitan (SFM).
Nello stesso allegato 11 MIT individua, anche a1 fimi di un upgrading prestazionale della rete esistente,
tre obiettivi funzionali di base per la gestione e lo sviluppo della rete ferroviana di interesse nazionale:
1. diffusione a rete dei servizi ferrovian ad alta velocita, in modo da ampliame la connettivita
a livello nazionale;
2. integrazione di questi servizi con il trasporto regionale, destinato a svolgere un ruolo
primario anche a supporto della mobilita metropolitana;
3. potenziamento delle connessioni merci con 1 porti e gl inland terminal, con progressiva
estensione dei servizi di maggiore qualiti e produttivita a1 principali comparti industriali
dell’Ttalia peninsulare ™
Gl interventi programmati sono finalizzati, 1n pariicolare, a supportare la produzione di servizi “Alta
Velocita di Rete” (AVR), con I"obiettive di consentire tempi di accesso a Roma, da tutte le principah
aree urbane del paese, non supenion a quelli oggi garantiti dal sistema AV tradizionale sulla tratta di
maggior lunghezza. L mtento & quello di aumentare 1 livelli di connettivita ed accessibilita delle
regiomi non direttamente connesse al sistema AV.
A partire da un concetto di accessibilitid che rappresenta possibiliti e facilith di raggmngere pin
destinazioni e in senso piil ampio di coesione territoriale sia per le athivita produttive che per le
esigenze di mobiliti delle persone, I’ AVR. risponde con un criterio di ponderazione tra la prestazione
in termini di velociti e 1a possibilitd di ampliare e migliorare le opportunita di mobilita, in termini sia
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d1 destinaziom possibili che di tempi di spostamento. L' insennmento quindi di collegamenti veloci “a
rete” consente di trovare un punto di incontro tra quella che & I’Alta Velocitd in senso stretto e
I"accessibilita anche da aree del paese non direttamente connesse.

Gl interventi previsti in tale tabella contrattuale s1 inquadrano nel programma di potenziamento delle
13 direttrici di interesse nazionale.

Le linee strategiche nazionali in coerenza con le politiche comunitarie hanno concentrato le priorita
sugh investiment: di valenza europea con l'obiettivo di dar corpo ad un quadro orgamco di prionta
mfrastrutturali e logistiche capaci di sostenere la competitivita e la crescita del Paese. L'obiettivo &
quello di realizzare, progressivamente, le tratte de1 quattro “core cornidor” che interessano 1l ternitorio,
prvilegiando investimenti in grado di rispondere 1n tempi rapidi alle esigenze espresse dalle imprese
e dai1 clienti per essere capaci di offnire servizi che siano appetibili ed in grado di essere competitivi
sui diversi segmenti del mercato.

Le direttrici ferroviarie di maggior interesse per 1 servizi AVR includono, in particolare, le
connessioni di Genova con Tornno e Milano, le linee adniatica e tirrenica, ed alcune trasversali
appenniniche.

Al momento sono in corso interventi di velocizzazione lungo la direttrice Adnatica tra Bologna e
Ban, con 'obiettivo di msparmiare circa 45 minuti, a fronte di costi assai inferionn a quelli che
sarebbero stati generati dalla realizzazione di nuove tratte di linea dedicata.

In questa logica sono previsti interventi di velocizzazione delle linee: Milano-Venezia-Trieste;
Genova-Ventimiglia, Torino-Genova e Milano-Genova, Firenze-Roma, della Direttrice Adratica tra
Bologna-Barni-Lecce, del tratto terminale della linea Caserta-Foggia e della Dorsale Tirrenica tra
Battipaglia e Reggio Calabnia.

Interventi puntuali di natura infrastrutturale e tecnologica consentiranno di velocizzare gh thneran in
ambito stazione sulle principali linee delle reti regionali con positive ricadute sulla regolanta di
ESEICIZIO0.

Il Piano investimenti dell’aggiornamento 2020-2021 del Contratto di Programma, previsto per lo
sviluppo delle direttrici ammonta ad un totale 94 850,38 miliom di euro, di coa 50.168,25 mliomi di
euro relativo ad opere in corso gmia coperte finanziariamente, come rappresentato nella tabella
seguente:

Direttici ferroviarie di interesse nazionale

maliani di suro

SEFIOME 1 SETIONE 3 SEFIONE 4
Programimi Opere in corsa finansiate | | Fabbisogni finanziar |  Fathisogni finanziari Totale
20kE. 006 oltre Piang
Direttrice Torino-Lione 145,54 175361 2 692,85 4.593,00
Criretirice Liguria - Alpi 0. 785,30 2587 48 2718 83 15,102,562
Direttrice Genova —ventiriglia 741,00 1 500,00 - 2.641,00
Criretirice Trasversales 1.354 67 455,35 - 1.851,06
Direttrice Brennero-Verona —Bologna 2.491 49 1702 61 734,90 4.929,00
Criretirice Bologne-Venezie-Triest=Udine B35, 7R 226114 - 3.097,92
Diretirice centrabe & Tirrerica Nord 2.976,07 3.027.5% B4£ 63 6.848,30
Criretirice Adriatico-lonica 301425 428,35 - 4,342,559
Trasversa li appenniniche centro 1tElis 205879 3.463,33 4.548 50 10.070,62
Traswersale Napaoli-Bar 3017 77 - - 3.917,77
Diretirice Salerno —Taranha B43.23 1.421 26 - 2.270,49
Criretirice Mepoli - Pelerma 2005543 %4531 58 Q258,00 33.246,01
Rete Sarda 386,93 - 67204 1.068,598
Terrrtorio Nazionsle 641,99 229,09 - A71,03
Totale Direttrici 50.168,25 23.212,37 21.469,76 01,850, 38

Nell'aggiornamento 2020-2021 del CdP-I sono state contrattualizzate nuove nisorse pan a 17300
miliom di euro. In particolare, nel Nord del Paese s1 potenzieranno le tratte ferrovianie Milano-
Venezia, Verona-Brennero € Liguria-Alpi, migliorando 1 collegament: delle aree a nord delle Alp
con 1 porti di Genova e Trieste per servire 1 traffici oceanici; nel Centro del paese si1 rafforzeranno
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due assi Est-Ovest (Roma-Pescara e Orte-Falconara) nducendo significativamente 1 tempi di
percorrenza ed aumentando le capaciti; verra potenziata altresi la velocizzazione della linea tirrenica
e adnatica da nord a sud.

51 estendera 1I’Alta Velocita al Sud, con la conclusione della direttrice Napoli-Ban, 1'avanzamento
ulteriore della Palermo-Catama-Messina e 1 primi lotti funzionali delle direttrica Salemo-Reggio
Calabria e Taranto-Potenza Battipaglia.

Di seguito & indicata la ripartizione territoriale delle nuove nisorse ed 1 principali intervent finanziati
nel programma.

Programma A0S - Direttrici di interesse nazionale

]
AV-AL Salerno - Reggio Calabria —-_— I - Fondo Prnget:a:lnl‘:l.
— CCT & salvaguardia
Jy—
‘. Trems - Ll

RO T § P 4ol o kol
Circonvallaziene di Trente = e by o Nuowa collegamento PAZ2E - 138
& Aoverato i ey Castelplanio con by-pass Albacina

L aira

*T Fraara
Nuowva collegamento - s [ ] Arvore Batvipaghia - Potenga -
. .

Palermio-Catania 1* macrofase o e - . Metaponto - Taranto

]

v
T S— - Adeguamento e velocizzazione
- - linea ferroviaria jonica
Adeguamento prestazionals r Completamento raddoppio
corridoio Scan-Mediterraneo * Lows Partremoalese - 1% fase
Caglisni

Nedo di Genova & Velocizzazione collegamenti
Termo valico dei Giovi nord-sud rete sarda

e Frincipall ntereeni

¢+ A09: “Sviluppo infrastrutturale della Rete AV/AC Torino - Milano — Napoli®

Completamente aperia al pubblico dal 13 dicembre 2009, la diretinice Alta Velocitda Tonno-Milano-
MNapoli s1 sviluppa complessivamente per circa 675 km ed & collegata al resto della rete ferroviana
attraverso binan di interconnessione.

Fondamentale per 'integrazione con il resto della rete AV europea, s1 sviluppa lungo due dei core
comdor della Transeuropean Networks—Transport (TEN-T): il Mediterranean Comnidor, con la
Tormo-Milano, e lo Scandinavian-Mediterranean Comidor, con la Milano-Salemo.

La realizzazione della direttrice dorsale AV/AC Tonno — Milano - Napoh rappresenta in Italia 1l
principale mtervento di potenziamento ferroviano effettuato dal dopoguerra ad oggi ed & da ritenersi
ormai concluso.

1l completamento della prima opera nisale alla fine del 2005, con I’apertura della tratta AV/AC Roma
— Napoh, seguita dopo pochi mesi dall'attivazione della tratta Torino - Novara. Successivamente &
seguita 1’attivazione delle ultenion tratte, cosi come viene indicato nella tabella sottostante.
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Attivazione Rete AV/AC Torino- Milano-Napoli

Ilnmﬁmnm

Attivazione
Avviamento feb 06 - attivata
Torino-Milano
Completamento dic 09- attivata
Avviamento set 06 - attivata
Milano-Bologna Completamenta dic 08 - attivata
Opere accessorie giu 13 - attivata
Passante superfide dic 07 - attivato
Passante sotterraneo senza servizio
Nodo di Bologna HssANEe SoLer A seniz giu 12 - attivata
viaggiatori
Passante sotterraneo e stazione AV/AC giu 13 - attivata
Bologna-Firenze Intera tratta dic 09- attivata
Scavalchi sett 11 - attivata
Nodo di Firenze Passante sotterranea
incorso di definidone
Stazione AV/AC
Firenze-Roma Adeguamento a standard 1 fase dic 09 - attivata
Avviamento ott 06 - attivata
Nodo di Roma
Completamento set 08 - attivata
Avviamento dic 05 - attivata
Roma-Napaoli
Completamento dic 09- attivata
Avviamento dic 07 - attivata
MNodo di Napoli Collegamento nord sud dic 13 - attivata

Stazione AV/AC

giug 17 - attivata

Gh investimenti della Rete AV/AC Torno - Milano - Napoli sono nnicompresi nella “Tabella A09™
dell' Aggiomamento 2020-2021 del Contratto di Programma per un valore complessivo di 2.679
miliom di euro nspetto a1 2.686 milion di euro del precedente contratio m quanto la parte pii rilevante
delle opere & da nitenersi ormai conclusa e per tale motivo € stata trasferita nella tabella “opere 1
ultimazione™.

3.7.2 Tabella B — Investimenti realizzafi per lotfi costruttivi

Con riferimento alla Tabella B del CdP-T 2017-21 si nbadisce che, con |'espressione “interventi
realizzati per lott costruttivi™, s1 fa nferimento alla fattispecie di cw all’articolo 2, comma 232, della
legge n. 191/2009 (Legge Finanziaria 2010), mtrodotta per quanto conceme la realizzazione dei
progeth priontari, nell’ambito dei cormdoi europer TEN-T inseriti nel programma di infrastrutiure
strategiche, 1 quali prevedano costi supenion1 a 2 mihiardi di euro, tempi di realizzazione supenore a
quattro anmi e che non siano suddivisibili 1n lotti di importo inferiore a un miliardo di euro. In tali casi
la disposizione consente infatti 1" individuazione di specifici “lotti costruttivi™.

I relativi progetti sono individuat attraverso decreti del Presidente del Consiglio, su proposta del
Ministro delle infrastrutture e trasporti, d’intesa con 1l Ministro dell’economia e delle finanze. Per tali
opere, 1l CIPE pud autorizzare 1’avvio della realizzazione del progetto defimitivo per lotti costruttivi,
nel limite di un importo complessivo residuo da finanziare di 10 miliardi di euro, nel nispetto delle
condizioni indicate dallo stesso comma 232. I1 CIPE, con 1’autorizzazione al primo lotto costruttivo,
assume I'impegno di finanziare integralmente 1'opera, ovvero di comspondere il contributo
finanziato.

In deroga a questa disciplina generale, 1l comma 230 dell’articolo unico della Legge di Stabilita 2015
(L. n. 190/2014) ha previsto che per alcune specifiche tratte (Brescia-Verona-Padova della linea
ferroviana alta velocitafalta capacita Milano-Venezia, Terzo Valico de1 Giowi della linea AV/AC
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Milano-Genova, Nuove Tunnel ferroviario del Brennero), 11 CIPE possa approvare 1 progetti
preliminan delle opere anche nelle more del finanziamento della fase realizzativa e 1 relativi progetti
definitivi a condizione che sussistano dispomibilita finanziane sufficient per il finanmiamento di un
primo lotto costruttivo di valore non infeniore al 10 per cento del costo complessivo delle opere.
A partire dall’ Aggiomamento 2009 del CdP-I 2007-2011, hanno avuto accesso miziale a questo
meccanismo di finanziamento 1 seguenti progetti infrastrutturali:

* AV/AC Treviglio — Brescia

» AV/AC Milano-Genova: Terze Valico dei Giovi

* Tunmnel di Base del Brennero - quota italiana.

Con la Legge di Stabilita 2014, in particolare con I’art. 1 comma 76, che ha mndividuato, nispetto al
precedente Contratto di Programma 2007-11, nuovi interventi infrastrutturali da realizzare per lott
costruttivi in particolare “le tratte Brescia-Verona-Padova, della linea ferroviaria AV/AC Milano-
Venezia, la tratta Apice-Orsara e la traita Frasso Telesino-Vitulano della linea AV/AC Napoli-Ban”,
stanziando complessivamente nuove nisorse per 1.800 miliom di euro sul capitolo di bilancio 7122,
piano di gestione 7 nel CdP-1 2012-2016 sono stati inseniti nella Tabella contrattuale “B -progett da
realizzare per lotti costruttivi™ anche 1 seguenti interventi:
s AV/AC Napoli-Bari: primo lotto costruttivo del raddoppio Apice-Orsara del valore di 768
milioni di euro;
= AV/AC Milano-Venezia: primo lotto costruttivo tratta Brescia-Verona del valore di 768
milioni di euro.
* AV/AC Verona-Padova: pnmo lotto costruttivo subtratta Verona-Vicenza del valore di 369
milioni di euro.
In data 17 giugno 2019 & stata pubblicata in Gazzetta Ufficiale n. 140 la legge n. 55/2019 di
conversione del Decreto Legge n. 32/2019 (D L. “Sblocca cantienn™) 1l quale dispone all’art 4 comma
12-septies che “al fine di consentire i1l celere niavvio dei lavon del Nodo ferroviano di Genova e
assicurare 1l collegamento dell'ultimo miglio tra 1l Terzo Valico dei Giovi e 1l Porto stonico di Genova,
1 progetti "Potenziamento infrastrutiurale Voltn-Brignole”, "Linea AV/AC Milano-Genova: Terzo
Valico de1 Giovi" e "Potenziamento Genova-Campasso” sono unificati in un Progetto Unico, 1l cm
limite di spesa & definito in 6.853 miliomi di euro ed & interamente finanziato nell'ambito delle risorse
del contratto di programma.
Tale finalizzazione é& stata recepita nell'Aggiornamento 2018/2019 del CdP-I m cwm & stato
rappresentato 1l Progetto Umficato: “P234: Nodo di Genova e Terzo valico dei Giowi”. Inoltre,
essendo i1l programma di interventi interamente finanziato, & stato trasfemto dalla Tabella B -
Interventi realizzati per lotih costruttivi, alla Tabella A0S - Interventi prionitan ferrovie - direttnica di
mnteresse nazionale.
Nella tabella seguente si1 riportano 1 dat relativi a costi totali, coperture finanziane e impegm
programmatici dello Stato a garanzia della completa copertura di queste tipologie di opere. In
particolare, nella prima colonna sono niportat anche 1 dati aggiomati cosi come rappresentati nella
Banca Dati delle Ammimstrazioni Pubbliche (BDAP).
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Grandi opere per Lotti Costruttivi
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Di seguito una rappresentazione sintetica dello stato di attuazione degh interventi riportati in tabella:
AV/AC Treviglio — Brescia

La nuova linea AV/AC Trevigho-Brescia costitiisce un immvestimento indispensabile in
considerazione dell’elevato livello di utilizzazione dell’attuale linea, elemento di criticita per la
regolarita del servizio ferroviano e I'incremento dei servizi. L investimento & stato attivato nel 2016.
A luglio 2021 & stata attivata la fase 4 dell’ACC di Brescia che prevede di gestire la stazione con il
nuovo ACC Brescia e la conseguente dismissione dell’ ACEL

Tunnel di Base del Brennero - gquota italiana
La nuova galleria di base del Brennero & un investimento centrale per il potenziamento del core
commidor Scandinavia-Mediterraneo lungo 1'asse che collega Monaco a Verona.

La gallena ha una lunghezza di 55 km e, in prossimita di Innsbruck, sara collegata in sotterraneo
all’esistente circonvallazione, raggiungendo quindi complessivamente una lunghezza di 64 km.
L’opera & destinata esclusivamente al trasporto ferroviario. La configurazione del tunnel prevede due
gallenie principali a singolo binano collegate tra loro ogmi 333 m tramite cumicoli trasversali di
collegamento.

L'mmvestimento ha 1"obiettivo di miglhiorare le possibilita di trasporto di persone e di merci nel cuore
dell’Europa, salvaguardando al tempo stesso il patnmonio ambientale della regione Alpmma.

Con 1l nuovo tunnel s1 otterra una forte nduzione della pendenza nispetto all’esistente linea di valico,
permettendo cosi un transito attraverso 1l Brennero di trem merci pm lunghi, capient: e veloci.

Dei circa 230 Km che verranno complessivamente scavati tra gallene di linea, cumicolo esplorativo e
gallenie con funziom logistiche e di servizio, ad oggi sono gma stati realizzati circa 123 Km.
Attualmente, tra Ttalia ed Austria, sono attivi 1 seguenti undici cantieni: Aica, Mules, Hinterngger,
Isarco e stazione di Fortezza in Ttalia, Wolf, Valle Padaster, Ahrental, Ampass, Tulfes e stazione di
Innsbruck 1n Austria.

Al31.12.2021 sono stati scavati circa 149 km di gallenie, parte di questi in territorio italiano e parte
in territorio austriaco.

Lo stato di avanzamento dei lavon dei lott g13 autonizzati € 1l seguente:

Studi ed indagimi geognostiche: nel 2011 sono state ultimate la gallenia di accesso di Mules e la tratta

del cunicolo esplorativo Aica-Mules, per complessivi 12,6 km. Nel 2015 s1 sono conclusi 1 lavon di
realizzazione del cumicolo esplorativo attraverso il lineamento periadniatico.

Primo Lotto costruttive: nel 2015 s1 sono conclusi gh scavi previsti nell’ambito del lotto Mules
Penadnatica, ovvero 1 primi chilometni delle canne principali e 1 lavon per il cunicolo esplorative in



Camera dei Deputati — 123 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

direzione nord attraverso il lineamento penadnatico. Lo scavo attraverso il lineamento periadniatico
& stato eseguito con grande cautela e s1 & concluso senza difficolta di nhievo. Sono 1n corso 1 lavon
per la realizzazione del sottoattraversamento del fiume Isarco. A febbraio 2019 & stato stipulato 1l
contratto di lavori di realizzazione della nuova viabilita di accesso Riol Nel mese di marzo sono state
avviate le attivita preparatonie. Nel mese di gmugno s1 € reso necessario sospendere parzialmente 1
lavon in una parte delle aree di cantiere per la presenza di materiali classificabili come nifiuti non
pericolosi. L tter di approvazione del progetto esecutivo di bonifica si & definitivamente concluso nel
mese di ottobre 2020 e la npresa de1 lavon oggetto di sospensione & avvenuta a febbraio 2021. Ad
oggi risultano ultimati 1 lavon che interessano la viabilita di accesso Riol nel tratto che s1 sviluppa
direzione nord a partire dal sottopasso ferroviario esistente, la realizzazione e la venifica di idoneita
statica del nuovo ponte sul o Riol, la deviazione dei sottoservizi interferenti con le nuove opere
presso il predetto nuovo ponte, la posa di ultenon nuovi sottoservizi e la realizzazione delle barnere
paramassi. Nell’area di cantiere denominata “zona ovest” sono state ultimate le attiviti per la messa
in sicurezza di emergenza dell’area, che s1 sono rese necessarie a seguito del nnvenimento inatteso
di frammenti contenenti cemento amianto. Le attiviti in corso niguardano la realizzazione delle opere
provvisionah (micropali delle berlines: e relativi cordoli) propedeutiche alla realizzazione del nuovo
sottopasso della linea ferroviania. Nel dicembre 2021 la societd capogruppo mandataria dell’ ATI
titolare dell’appalto ha presentato avanti al Tribunale la domanda di concordato preventive “con
nserva” ex. art. 161 sesto comma 1f.

Secondo Lotto costruttivo: 1 lavoni per la realizzazione delle opere previste nel lotto del
sottoatiraversamento del fiume Isarco prevedono lo scavo delle gallenie principali, sotto la valle del
fiume Isarco e softo le mfrastrutture di trasporto che la percomrono (autostrada A22, strada statale
5512, linea ferroviana attuale, percorso ciclabile, ecc.) fino alla stazione di Fortezza.

A fine 2016 sono stati ultimati 1 lavorn per la realizzazione delle opere propedeutiche. Ad agosto 2016
sono stati avviati 1 lavon delle opere principali. A imizio dicembre 2018 & stato ultimato lo scavo 1n
tradizionale della gallena di interconnessione con la linea storica e delle gallene principali
direzione sud fino a1 portali presso la stazione di Fortezza. S1 segnala che a fine 2021 sono stati
ultimati 1 lavori di consolidamento da piano campagna con la tecnica del Jet Grouting. In tutto 11
cantiere proseguono le attivitd di rivesiimento defimtivo delle gallerie scavate. Ad oggi sono stat
realizzat1 5,8 km dei circa 6.4 km di scavo previsti nel lotto e rivestite completamente 4.4 km di
gallenie.

Terzo Lotto costruttive: con la stipula del contratto relativo al lotto Mules 2-3, avvenuta 1l 12
settembre 20186, & stato dato avvio alla realizzazione di tutte le rimanenti opere civili della gallenia di
base del Brennero 1n territorio italiano. Tale lotto & 1l pii grande, in termini di lunghezza di gallenie
da scavare, dell’mntero progetto della galleria di base del Brennero. Mules 2-3 s1 estende dal lotto del
Sottoattraversamento Isarco, a sud, fino al confine di Stato. Ad oggi sono stati realizzati 559 km de1
circa 65 km di scavo previsti nel lotto.

Quarto Lotto costruttivo: nell’ambito della stazione di Fortezza (linea esistente) sono stati ultimati 1
lavon di adeguamento della radice nord e di una prima fase di adeguamento della radice sud del Piano
Regolatore Generale (PRG) nonché quelli del nuovo Apparato Centrale Computenizzato (ACC) della
linea esistente. Il proseguimento delle attivitd di adeguamento del PRG della radice sud e la
conclusione dei lavor: sono stati npranificati successivamente alla conclusione dei lavon del sublotio
“MNuova viabilitd di accesso Riol”, interferenti con queste attiviti. L’esecuzione di detto sublotto
nisulta attualmente sospesa.

Con nfenimento all’evoluzione delle coperture finanziarie si registra quanto segue.

La Legge di Stabilita 2013 all’art. 1 comma 176 ha assegnato risorse per un importo di 700 milioni
di euro per la rete infrastrutturale ferroviana nazionale da destinare prioritariamente alle esigenze
connesse alla prosecuzione dei lavon relativi alle opere in corso di realizzazione a1 sensi dell’art. 2
commi 232-234 della legge 23 dicembre 2009 n® 191 (Lotti costruttivi).
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A seguito della seduta CIPE del 18 marzo 2013, in considerazione de1 fabbisogm per gh intervent: di
manutenzione straordinaria per 1l completamento dell’annualita 2012 e per la copertura dell’annualita
2013, & stata destinata a tale esigenza quota parte dello stanziamento della Legge di Stabilita 2013
sopra descritto pari a 338 miliom di euro con 1l conseguente trasfenmento al Contratto di Programma
2012-2014 — Parte Servizi.

Nella seduta del 31 maggio 2013 1l CIPE con delibera n. 28, ha nformulato nuove disposizion relative
al progetto Nuovo Valico del Brennero, in particolare ha disposto:

¢ |'autorizzazione alla realizzazione del secondo lotto costruttive della Gallena di base del
Brennero per un importo di 297 miliom di euro,

* |’assegnazione di 25 milioni di euro a copertura del completamento del pnmo lotto,
* la presa d’atto della modifica del cronoprogramma,
* |’approvazione nuovo costo a vita intera pan a 4865 min di euro.

Successivamente alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16 in data 21 ottobre 2014, 11 Comutato di
Sorveglianza di BBT SE, ha approvato I"Aggiomamento 2014 del Programma Lavor che, nel
confermare 1l completamento dell’ opera nel 2025, ha previsto una nuova articolazione in sei1 lotti per
un valore complessivo 4. 400 milion di euro.

Tale nuova articolazione & stata poi recepita nell’ Aggiomamento 2015, mnsieme alle nuove risorse
stanziate per il progetto dal Decreto Sblocca Italia e dalla Legge di Stabilita 2015, pan a 869 mln di
euro, che hanno permesso il finanziamento del terzo lotto costruttive autorizzato con Delibera CIPE
n. 44 del 29 apnle 2015.
Nella seduta del 1° maggio 2016 11 CIPE con delibera n. 17/2016 ha approvato 'avvio della
realizzazione del 4° lotto costruttivo della Gallenia di base del Brennero del valore complessivo di
1.250 miliom di euro, assegnando a Rete Ferroviana Ttaliana S.p.a. (RFI) per I'mtervento circa un
miliardo di euro in anticipo rispetto alla conclusione dell’iter approvativo dell’ Aggiomamento 2016
del CdP-1.
Con 1l CdP-I 2017-2021 sono state contratiualizzate nisorse pan a 433,8 muliomi di euro, a copertura
del 5° lotto costruttivo per il quale 1l CIPE non s1 & ancora espresso.
Il programmma dei lavor per la realizzazione della Gallenia di base del Brennero viene aggiomato
perniodicamente, in ottemperanza alle disposiziom statutanie della Societa BBT SE. Nella seduta del
10 gennaio 2019, 1l Consiglio di Sorveghianza di BBT SE ha approvato il programma lavon 2019,
che determina le seguenti vanazioni nspetto a quanto riportato nella Delibera CIPE 17/2016:

= attivazione dell’mfrastruttura ferroviana da prevedersi per dicembre 2028;

* una nuova previsione del piano annuale degli impiegha;

* modifiche agh importi de1 Lotti Costruttivi gia finanziati ed alla consistenza ed agli importi

degli mnterventi inclusi ne1 futur Lotts Costruttivi;
* la nduzione del Costo dell’opera.

Il Costo Globale (Ttalia) dell’opera & dunque pan a 8.795 milioni di euro, di cui 4.192 milioni di
competenza italiana, cosi come niportato nell” Aggiomamento 2020-2021 del CdP-L
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Situazione finanziaria Nuove Valico del Brennero
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AC Napoli-Bari, raddoppio Apice-Orsara
Nell’ambito del programma di investimenti per il potenziamento dell’itinerario Napoli-Ban &
compreso 1l raddoppio tra Apice e Orsara.

E prevista la realizzazione del raddnppm in vaniante nspetto alla linea esistente, dell’estesa di circa
47 4 km, con una nuova stazione a servizio dell Trpinia.

Il progetio preliminare trasmesso a luglio 2010 a1 Ministenn ed agli Enti competenti per ’avvio
dell’tter autonizzativo di Legge Obiettivo ha ottenuto futti 1 pareni degli Enti e del Ternitorio, compreso
quello delle Regioni Campama e Puglia.

La Legge di Stabilita 2014 ha incluso 1" intervento tra le tratte che potranno essere realizzate per loth
costruttivi.

Recependo tale indicazione RFI ha proposto la suddivisione dell’intervento in lotti e, in funzione
delle disponibilitd indicate nella citata legge, ha previsto nel CdP 2012-2016 le misorse per la
realizzazione di un pnmo lotto costruttivo, indrviduato tra la stazione di Apice e la nuova stazione di
Irpinia, di circa 18,4 km.

Con I'Aggiornamento 2015 del CdP-I sono stati stanziati 768 milioni di euro a valere delle nisorse
della Legge di Stabilitd 2014 a copertura del pnmo lotto costruttivo.

Con I’ Aggiornamento 2016 sono state assegnati ulterion 155 milioni al progetto per la realizzazione
di tecnologie, delsistemadiuaziunﬂeleuﬁcaedioperediatmamcnmingmdodiassicmam
funzionaliti al 1° lotto costruttivo del raddoppio in vanante Apice - Irpima di circa 18 Em, per 1l
collegamento tra la stazione di Apice e la nuova stazione di Irpinia.

Con ordinanza n. 25 del 1° seftembre 2016 1] Commissario, nonunato dal Decreto Sblocca Italia, ha
approvato 1l progetto preliminare dell’opera “Itinerario Napoli — Bari: Raddoppio della tratta Apice -
Orsara”, nell’ambito di detta Ordinanza 1l Commissario ha autonizzato RFI Sp A. ad avwviare la
pmgettamone definitiva del lotto funzionale Apice-Hirpinia.

Con Ordinanza n. 35 del mese di aprile 2018 & stato approvato 1l progetto definitivo del 1° lotto
funzionale Apice-Hirpinia e autorizzato 1’avvio delle attivita negoziali. Nel mese di maggio 2019 &
avvenuta 1’aggiudicazione definitiva; ad agosto 2019 s1 & proceduto alla consegna delle prestaziom
di progettazione esecutiva ed all” avvio delle attivita di Bomifica degh ordigni esplosivi.

Per 1l 2° lotto funzionale Hirpinia-Orsara sono stati sviluppati gli approfondimenti progettuali del

progetto preliminare, che si sono conclusi lo scorso febbraio 2018 e, con ordinanza n 42 del 18 apnle
2019, & stata indetta la Conferenza di Servizi.
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L’approfondimento progetiuale che ha interessato la tratta Hirpimia-Orsara & stato sviluppato in
contemporanea con il progetto di fattibilita tecnica economica della tratta Bovino-Orsara e le attivita
d1 analisi di tracciato sono state effettuate complessivamente su entrambe le tratte per ottimizzare le
fasi necessarie per |"attivazione della linea e definire 11 complesso degli elementi comrelati a ciascuna
tratta anche in niferimento alle relative tempistiche di costruzione e attivazione, cid ha comportato
una narticolazione del perimetro e delle stime di costo dei progett: interessat:
* il raddoppio della tratta Orsara-Bovino del progetto “Potenziamento Infrastrutturale e
Tecnologico Caserta-Foggia™ ha incrementato 1l suo costo da 300 mln di euro a 671 min di
euro;

* i1l raddoppio della tratta Irpimia-Orsara del progetto “Raddoppic Apice-Orsara™ ha
contestualmente ndotto 1l suo costo da 1.763 mln di euro a 1.392 mln di euro.

Con I’ordinanza n 47 del 18 giugno 2020 & stato approvato in linea tecnica il progetto defimitivo del
2° Lotto funzionale (Hirpima-Orsara) che & stato sviluppato 1n maniera coordinata ed integrata con
il progetto defimitivo della tratta contigua Orsara - Bovino, evidenziando un incremento di costo di
109 Mln € nispetto al CVI fino a quel momento consolidato e previsto con 1l Contratto di Programma
2017—2021, Parte Investimenti, passando da 1.426 Mln € a 1.535 Mln €. Detto incremento del costo
complessivo delle opere del 2° Lotto funzionale Hirpimia-Orsara € stato compensato integralmente
con la cormspondente minore esigenza di 109 Miln € nel frattempo evidenziatasi per la tratta contigua
Bovino — Orsara; la compensazione dei costi tra 1 due progetti & stata oggetto di apposita
nmodulazione dei rispettivi quadn economici, ferma restando 1'invarianza dei costi complessiv
dell'ttineraric Napoli - Ban, come nportato nell’ Aggiomamento 2018/2019 del Contratto di
Programma 2017-2021, Parte Investimenti, nel quale moltre sono state contrattualizzate le risorse
ad integrale copertura dell’intervento pari a 1.392 mln di euro.

Con "ordinanza n. 50 del 30 ottobre 2020, per effetto della registrazione presso la Corte de1 Conti
in data 26 ottobre 2020 del Decreto Interministeriale MIT/MEF di approvazione dell’ aggiornamento
2018/2019 del CdP-I 2017-2021 tra RFI e MIT, & stato approvato in linea economica il progetto
definitivo del 2° Lotto funzionale (Hirpinia-Orsara) per un costo complessivo pan a 1.535 miliom
di euro. Nell’aggiornamento 2018-2019 del CdP-I trova copertura finanziaria anche la fase
realizzativa di tale lotto funzionale.

AV/AC Milano-Verona: tratta Brescia-Verona

L' mmvestimento riguarda la realizzazione della linea ferroviana AV/AC Milano — Verona nel tratto da
Brescia a Verona, in continuita con la tratta Milano - Trevigho gia realizzata ed 1n esercizio dal lugho
2007, e con la tratta Treviglio — Brescia attivata nel 2016.

Il potenziamento della linea Milano - Venezia & da tempo nitenuto indispensabile in considerazione
dell’attuale stato di saturazione della tratta, oggetto dell investimento, che determina una perdita di
efficienza e regolantid nell’erogazione del servizio ferroviario in quanto rappresenta un collo di
bottigha per tutti 1 flussi che vi conflmscono.

L’aumento di capaciti ottenuto con la nuova coppia di binan consemtird di far fronte a1 consistenti
mcrementi di traffico previsti sull’asse est - ovest e nel contempo permettera un decongestionamento
della linea esistente (linea lenta); tale recupero di capaciti consentira di mncrementare 1'offerta di
trasporto ferroviania.

A segmito di quanto stabilito dalla Legge di Stabalita 2014, la realizzazione della tratta AV/AC
Brescia-Verona & stata suddivisa in Lotti costruttivi per un costo totale pan a 3.954 mln di euro; m
particolare 1l 1* lotto costruttivo del valore di 768 milioni di euro, & stato mteramente finanziato a
carico delle nisorse stanziate dall’art 1, comma 76 della Legge 147/2013 (Legge di Stabilita 2014) e
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nicomprende le opere civili poste sul percorso critico e sub critico della tratta, localizzate tutte ad est
dell"interconnessione di Brescia e la progettazione preliminare e defimitiva dell’ intervento “Ingresso
della tratta AV/AC a Verona™.

Successivamente alla sottoscnzione del CdP-I 2012-2016, & stata emanata la Legge n.190/2014
(Legge di Stabiliti 2015) che ha stanziato ulterion nisorse per 3.000 mihomi di euro per la
prosecuzione dei lotti costruttivi Brescia-Verona-Padova della linea AV/AC Milano-Venezia che
sono stati contrattualizzati dell’ Aggiomamento 2015 del suddetto Contratto di Programma.

In particolare, sono stati attnbuti al progetto 1.500 miliomi di euro a copertura del secondo lotto
costruttivo riguardante 1l completamento delle opere civili dell’Interconnessione di Brescia estsino a
fine intervento e la realizzazione dell Ingresso in Verona.

Successivamente alla conclusione dell’tter approvativo dell’ Aggiornamento 2015 del CdP-I. con
nifenmento al costo totale dell’intervento s1 & registrata una diminuzione di 117 miliom di euro a
seguito di approfondiment: progettuali che andranno confermati ed individuati in sede CIPE all’atto
dell’approvazione della progettazione.

Nella seduta del 10 luglio 2017, 11 CIPE con delibera n.42 ha approvato il progetto defimitivo della
nuova linea AV/AC Brescia — Verona, “Lotto Brescia est - Verona (escluso nodo di Verona)™ del
costo di 2. 499 milioni di eunro.

Ha disposto mnoltre che 1l costo del secondo lotto costruttivo del 1* Lotto funzionale Brescia Est -
Verona, dopo 1'ulteriore funzionalizzazione, non dovra superare 1l costo massimo previsto di 607
milioni di euro.

Nello stesso contesto 11 CIPE ha disposto la progettazione, in sostituzione del cosiddetto “Shunt di
Brescia”, della soluzione “Quadruplicamento in affiancamento alla linea stonica nell”ambito del Nodo
di Brescia”, finalizzata a dare continuita alla Linea AV-AC Milano — Verona. Il Progetto Preliminare
& stato approvato dal Commissario con ordinanza in data 30/11/2021.

In data 06.06.2018 1l Consorzio Cepav Due/ENI e RFI hanno sottoscntto 11 2° Atto Integrativo con
avvio a realizzazione del 1* Lotto costruttivo della Tratta AV/AC Brescia Est-Verona Ovest. Sono
state avviate le opere da realizzare direttamente a cura del Consorzio (es. opere di imbocco Ovest
della galleria di Lonato, opere di imbocco Ovest ed Est della gallena di San Giorgio, realizzazione
della nuova gallena artificiale i comspondenza del futuro svincolo di Castelnuove del Garda,
nisoluzione interferenze) e sono stati emessi cinque bandi di gara pubblica a procedura europea, tra
cui anche quello relativo allo scavo mediante TBM della Gallenia Naturale di Lonato. Nel mese di
Apnle 2020 & avvenuta la contrattualizzazione con 11 GC per la realizzazione del 2 Lotto Costruttivo,
autorizzata con Delibera CIPE n.68/2019 pubblicata in G.U. 1l 10/03/2020, 1l cui valore ammonta a
607 milioni di euro.

L’iter autorizzativo sul progetto preliminare del Nodo AV/AC di Verona Ovest & stato avviato ad
ottobre 2016 e, con Delibera CIPE n.69 del 21 novembre 2019 pubblicata in G.U. 11 02/04/2020, 11
CIPE ha approvato la progettazione preliminare. Successivamente, in adempimento alla suddetta
Delibera, & stato assegnato all’intervento “Nodo AV/AC di Verona: ingresso ovest” un nuovo
specifico CUP con conseguente apertura di un miovo progetto distinto dalla tratta Brescia-Verona. In
data 06/05/2020 & stata avviata la progettazione definitiva.

La copertura finanziaria del progetto preliminare & assicurata dalle nsorse del Contratto di Programma
- parte Investimenti 2017-2021 tra Mimstero delle infrastrutture e dei trasporti e RFI Sp A paria
375,85 miliomi di euro che costitmiscono 1l limite di spesa dell'opera.
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Situazione finanzriaria Linea AV/AC Milano-Verona: tratia Brescia-Verona
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AV/AC Verona-Padova: subtratta Verona-Vicenza

Il CIPE, con Delibera n. 94/2006, ha approvato 1l progetto preliminare del collegamento ferroviano
AV/AC Verona-Padova, limitatamente alle tratte esteme (Verona-Montebello Vicentino-
mterconnessione di Vicenza e Grsignano di Zocco—Padova), mentre per la tratta intermedia
Montebello Vicentino-Vicenza-Gnsignano di Zocco il CIPE ha individuato 1l solo comdoio di
sottoattraversamento di Vicenza nell’ambito del quale collocare un nuovo tracciato.

Con il Protocollo di Intesa sottoscritio 11 29 luglio 2014 tra 11 MIT, la Regione Veneto, RFL il Comune

d1 Vicenza e la CCIAA di Vicenza, & stata definita la soluzione progettuale per 1’ attraversamento di
Vicenza.

Nello specifico la nuova soluzione prevede, per la tratta centrale del progetto, un tracciato
prevalentemente in superficie da Montebello a Vicenza, con 1'insenmento delle nuove staziom di
Vicenza Fiera, Vicenza Tribunale e I'eliminazione dell’attuale stazione di Vicenza centrale.

Lo Studio di Fattibilita & stato approvato dal Comune di Vicenza e dalla Regione Veneto nel mese di
gennaio 2015.

Con il CdP-12012-2016 ed 1l successivo Accordo, la tratta Verona-Padova & stata articolata nelle due
sub tratte Verona-Vicenza, prioritaria, con CVI pan a 4.153 milioni di euro, e Vicenza-Padova con
CVI pari a 1.249 miliom di euro.

Dal punto di wvista finanzianio con 1’Aggiomnamento 2015 del CdP-I 2012-2016 sono state
contrattualizzate ulteriori risorse finanziarie per complessivi 1.500 miln di euro recati dalla Legge di
Stabilita 2015 a valere del capitolo di bilancio 7122 pg.7.

Allo stato atinale la Linea AV/AC Verona-Padova, di lunghezza complessiva di 77 kom di nuova linea
a doppio binanio, & stata suddivisa in 3 lotti funzionali:

12 lotto funzionale Verona-Bivio Vicenza: comprende la Tratta AV/AC Verona-Bivio Vicenza
(competenza GC) di lunghezza 4425 km e gl interventi del Nodo di Verona Est (competenza RFI),
che includono la realizzazione di circa 6,6 km di nuovi binan AV/AC, una nuova stazione elementare
AV/AC a Verona Porta Nuova e uno scalo merci di tre binan in zona Cason.

Con Delibera n. 84/2017 del 22.12.2017, pubblicata in Gazzetta Ufficiale n. 165 del 18.07.2018, 1l
CIPE ha approvato il progetto defimtivo della tratta AV/AC "Verona-Bivio Vicenza" ed ha
autorizzato I'avvio alla realizzazione del 1* lotto costruttivo. In data 6 agosto 2020 & stato sottoscritto
I’ Atto Integrativo con 1l Consorzio Iricav Due. L' avvio della realizzazione del 1 lotto costruttivo &
avvenuto in data 20.09.2020, mentre I'avvio della realizzazione del 2* lotto costruttivo & avvenuto 1o
data 19/05/2021.

Relativamente al Nodo AV/AC di Verona EST, RFI ha ultimato e trasmesso al MIMS 1l 09 ottobre
2017, per avvio dell'tter autonzzativo, il Progetto Preliminare. Il CIPE ha approvato il progetto
preliminare nell’ambito della seduta del 14 maggio 2020 con delibera n.11 ed & stata avviata la
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progettazione definitiva. A Febbraio 2022 & stata ultimata la progettazione defimitiva, attualmente
sono in corso le attivitd di venifica propedeutiche all’avvio dell’iter autorizzativo.

2° lotto funzionale attraversamento di Vicenza: comprende la realizzazione della nuova linea AV/AC,
con tracciato in superficie in affiancamento alla linea esistente, tra 11 km 43+650 ed 1l km 49+827.1a
rilocazione verso nord di 4,3 km dell'esistente hinea Milano-Venezia, 1l nassetto del PRG di Vicenza
con realizzazione di una nuova stazione elementare AV/AC, nonché I'insennmento al km 46+400 della
nuova fermata Fiera, a servizio sia della linea storica che dell'alta velocita.

Il Progetto Preliminare & stato ultimato e trasmesso al MIT in data 11 ottobre 2017 per avvio dell'iter
autorizzativo ed & stato approvato dal CIPE in data 26/11/2020. Attualmente, sono in corso di
defimzione gh accordi per I’avvio della Progettazione Definitiva da parte del GC.

3° lotto funzionale Vicenza-Padova: I'mtervento & sospeso per assenza di finanziamenti ed & stata
avviata una project review per |’ottimizzazione delle progettaziom gia sviluppate e per una maggiore
sostenibiliti economica e ambientale. In data 21/12/2021 é stato sottoscritto con 1l General Contractor
Inicav Due 1"accordo per I'avvio della progettazione definitiva attualmente in corso.

Per 1l tratto compreso tra 1l bivio della Schio—Treviso e la fermata di Lenno 10 comune di Grisignano
d1 Zocco, 1l tracciato & stato ndefinito dallo studio di fattibalitd predisposto da Italferr nel 2014 e
approvato dal Comune di Vicenza e dalla Regione Veneto nel gennaio 2015.

Per 1l tratto compreso tra Grisignano di Zocco e Padova, 1l tracciato coincide con quello del progetto
preliminare approvato dal CIPE con Delibera n 94/2006.

Situazione finanziaria Linea AV/AC Verona-Padova
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In continuita con la precedente Relazione, I"avanzamento dello stato di attuazione del Progeito Unico
“P234: Nodo di Genova e Terzo Valico dei Giovi” verra ancora trattato nel presente capitolo. Il
Progetto ncomprende gli mtervent: di sviluppo del nodo fermovianio di Genowva, 1l Terzo Valico dei
Giovi e 1 collegamenti di ultimo migho con il Porto storico di Genova, in coerenza con quanto
disposto dal DL n_ 32/2019 “Sblocca cantieni”™.

Tratta AV/AC Terzo Valico det Giovi (Costo vita intera 6158 milioni di euro)

Il Terzo Valico & una nuova opera ferroviana che colleghera la cittid di Genova ed 1 bacimi portuali
ligun con la rete padana ed 1 valichi alpini. L."opera si inserisce nel Cormdoio Reno — Alpa, uno dei
commdoi della rete strategica transeuropea di trasporto (TEN-T core network), che prevede il
potenziamento dell’asse femroviario Genova — Basilea — Rotterdam/Anversa. Il Terzo Valico de1 Giowt
mira all'estensione del sistema Alta Velocita/Alta Capaciti lungo l'asse Milano-Genova. Gli
mterventi consistono nella realizzazione di una muova linea a doppio binarno avente carattenistiche
AV/AC tra Genova e Tortona, che attraversa 14 comum delle province di Genova e Alessandria ed
ha una lunghezza complessiva di 53 km, di cm1 37 m gallena.

La linea consentird di aumentare in maniera sigmficativa 'offerta di trasporto, mighorando 1
collegamenti ferrovian fra 1l sistema portuale ligure e 1 porti dell’Alto Timreno e 11 Nord del Paese, 1l
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Centro e Nord Europa (Rotterdam, Anversa) e, con contestuali interventi di potenziamento del nodo
di Genova, di sviluppare una rete dedicata ai flussi di traffico dell'area genovese.

1l limite di spesa del Progetto Terzo Valico de1 Giovi (TVG) & stato approvato dal CIPE con Delibera
n. 84/2010 per 6.200 miliomi di euro ed é stato oggetto di revisione — in nduzione — solo in occasione

dell’approvazione della Vanante Interconnessione di Nowvi Ligure (Delibera CIPE n.82/2017 del
22.12.2017). Con tale Delibera il limite di spesa & stato ridotto a 6.158 milionmi di euro.

Successivamente 11 Decreto Legge 18 aprile 2019, n. 32 (convertito, con modificazion, dall’art. 1,
comma 1, Legge 14 giugno 2019, n. 55) ha previsto, all’articolo 4, comma 12-septies, che “al fine di
consentire il celere riavvie dei laveri del Nodo ferroviario di Genova e assicurare il collegamento
dell ‘ultimo miglio tra il Terzo Valico dei Giovi e il Porto storico di Genova™, 1 progeti
“Potenziamento infrastrutturale Voltn - Brignole™, “Linea AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico de1
Giovi” e “Potenziamento Genova - Campasso™ sono unificati i un Progetto Unico, 1l cui limite di
spesa & definito 1 6.853.23 miliomi di euro, interamente finanzato nell’ambito delle nsorse del
contratto di programma RFL

Tale finalizzazione & stata recepita nell aggiomamento 2018/2019 del CdP-T 2017-2021 che reca 1l
quadro economico unitario del Progetto Unico e 1l cronoprogramma degh mterventi.

P precisamente, le opere civili degli mterventi “Potenziamento infrastrutturale Voltn-Bnignole™ e
“Potenziamento Genova-Campasso™ e la relativa impiantistica costitmiscono lavon supplementan
all’mtervento “Linea AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico dei1 Giovi”, a1 sensi dell’arficolo 89 della
direttiva 2014/25/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 febbraio 2014.

Facendo seguito a quanto stabilito dalla suddetta legge n. 55/2019, fermo 1l costo complessivo del
Progetto Unico pan a 6.853,03 miliomi di euro (importo complessivamente previsto per 1 tre intervent
costituenti 11 Progetto Unico nell’aggiornamento 2018/2019 del CdP-I), s1 & resa necessarna la
ndefinizione dei penmetnn dei progeiti costituenti 1 Progetto Unico, convenendo di affidare al
Consorzio COCIV, General Contractor del TV G, 1a realizzazione di alcuni interventi che nentravano
nel penmetro dei progeitt “Potenziamento infrastrutturale Voltri-Bngnole™ e “Potenziamento
Genova-Campasso™. I[1 CVI del Terzo Valico de1 Giovi ha quindi subito un incremento di 188 mliom
di euro per gh interventi che sono rientrati nel suo penmetro. Tale vanazione & stata recepita
nell’aggiomamento 2018/2019 del CdP-12017-2021.

1l citato articolo 4, comma 12-septies della nchiamata norma prevede altresi che “le risorse che si
rendono disponibili sui singoli interventi del Progetto Unico possono essere destinate agli altri
interventi nell ‘ambito dello stesso Progetto Unico™.

Successivamente 1l progetto “Tratta AV/AC Terzo Valico de1 Giovi” ha registrato un incremento del
CV1 di ultenior1 600 ME, riguardante gl interventi subentrati nel progetto del Terzo Valico de1 Giow
a seguito della Legge 55/2019 di costituzione del Progetto Unico e per 1 quali 1l progetto del Terzo
Valico aveva gia subito un mcremento del CVI di 188 M€. Tale incremento & stato registrato
nell’aggiomamento 2020/2021 del CAP-1 2017-2021 (CVI 6.946 ME).

Complessivamente, quindi, gl interventi del Nodo di Genova e di Campasso, che saranno realizzat
dal Consorzio COCIV, avranno un CVI totale di 788ME.

La realizzazione dell’Opera & suddivisa in 6 lotti costruttivi non funzionali, completamente finanziati
e tutt1 1n fase realizzativa, con un avanzamento dei1 lavon al 31 dicembre 2021 pan a circa 1l 51,8%
(3.191M€). Il termine di ultimazione dell’Opera & stato ndefinito a dicembre 2024,
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L’aggiomamento 2020/2021 del Contratto di programma recepisce 1l nuovo quadro esigenziale del
Progetto Unico che eleva il costo a vita intera dell’mtero Progetto a 7.461,53 milioni di euro,
mteramente finanziato.

Lo stato di avanzamento complessivo del Progetto Unico alla data del 31 dicembre 2021 nisulta
essere di circa 3.672 miliom di euro, pan al 49, 2%.

PROGETTO UNICO: Terzo Valico dei Giovi — Nodo di Genova - Campasso

IL COSTO DELLINTERD PROGETTO E' DI 7.461 MILIONI DI EURD INTERAMENTE FINANZIATO
L' avanzamento complessivo al 31/ 12}2{]11 & di 3.672 MLN pari al 49,2%
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7.461,530

38 Il rendiconto dei finanziamenti al 31/12/2021.

In questa sezione s1 riporia il rendiconto dettagliato dell’evoluzione delle risorse stanziate dallo Stato
e da altn Enti finanzatonn (UE, EELL) per la rete convenzionale e contrattunalizzate con
I’ Aggiomamento 2020/2021 del CdP-I 2017 - 2021.
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3.8.1 I finanziamenti per la Rete Convenzionale

Nel prospetto successivo viene rappresentata 1’evoluzione delle coperture finanzianie che, con
I'Aggiomamento 2020-2021 del CdP-I 2017-2021, haono raggiunto il valore complessivo di
106.508,51 milioni di euro cosi npartiti:

= 01.344,16 milioni per le opere in corso (Tabella A - grado di copertura pan al 100%:),
= 15.164,35 milioni per gl investimenti realizzati per lotti costruttivi (Tabella B - costo totale
par a 17.910,70 milioni di euro — grado di copertura 85%).
In particolare, come si evince dalla tabella seguente, con I’ Aggiornamento 2020-2021 del CdP 2017-

2021, 1l valore delle coperture finanziarie (tabella A e tabella B) & passato da 76.511,58 miliom di
euro a 106.508.51 miliom di euro, per effetto delle vanaziom alle msorse finanziane dovute

principalmente a:
* trasferimento nella Tabella “Investimenti ultimati™ di interventi conclusi paria 1.718,87 miliom
di euro;
+ recepimento del definanziamento/ridestinazioni per un valore complessivo di circa 94,10
milioni di euro denvante da provvediment: di legge ed alire disposizioni;
* contrattualizzazione di misorse finanziane aggiuntive per un valore complessivo di circa
31.809,91 miliom di euro.

Rete Convenzionale - Coperture finanziarie dell' Aggiornamento 2020-2021 del CdP-I

o d min
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proforma | |
Dipara in corso - [Tabela A) 64.116,12 (171887} I{I.!E:I; 2897101} f21,11) B&7,16) ‘91.344,1
| nvestiment realisoati per ol costruttvi - (Tabela B) 12.395 46 | . I.Iiﬁ,Bﬂé {70,080 15.164.3
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La composizione attuale delle coperture finanziane relative alla rete convenzionale (esclusa AV/AC
TO-MI-NA), nportata nell'Aggiornamento 2020-2021 del CdP-I 2017-2021, & rappresentata nel
successivo prospetto articolato per capitoli di bilancio.
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Rete Convenzionale (esclusa TO-MI-NA): Coperture finanziarie per fonte dell' Aggiornamento 2020-2021 del
CdP-I 2017-2021
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D1 seguito s1 riporta il prospetto delle nisorse erogate per cassa al Gestore alla data del 31 dicembre
2021 per I'attuazione de1 programmi di investimento contenuti nel CdP-I relativi alla Rete (esclusa
AV/AC TO-MI-NA), a fronte delle coperture di competenza contrattualizzate nel Contratio per
mvestimenti sulla rete convenzionale.



Camera dei Deputati — 134 — Senato della Repubblica

XIX LEGISLATURA — DISEGHNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX-BIS N. 1

Il prospetto mostra distintamente, per capitoli di bilancio e fonti di finanziamento, le erogaziom
nicevate a tutto 1l 31 dicembre 2021, pan complessivamente a 41.458 milioni di euro, ovvero
commspondent: a circa 1l 39% degh stanziamenti di competenza complessivi.

Nel dettaglio, le erogaziom effettivamente registrate nel corso dell’anno 2021, sono state pan a 7.798
milioni di euro, npartite come di seguito indicato:

Y

6.872 milioni di euro a valere sul capitolo di bilancio MEF 7122, cosi arficolati:

¥ 5.624 milioni di euro, sul piano gestionale (pg) 2;

¥ 120 miliom d1 euro, sul pg 4 (Infrastruttura nazionale ferroviana ex D L. 26.04.2013
N® 43 art. Tter co.2 c.d. Decreto emergenze ambientali);

¥ 550 milioni di euro sul pg.7 (Brescia-Verona-Padova, Frasso Telesino Vitulano —
Apice-Orsara);

¥ 264 milioni di euro, sul pg.10 (Fondo ex art.1 comma 1072 della Legge di Bilancio
2018):

v" 314 milion1 di euro, sul pg.11 (Fondo ex art.1 commi 95-98 della Legge di Bilancio
2019).

25 milioni di euro relativi ad incassi su nisorse stanziate dalla Legge Obiettivo per la linea
AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico de1 Giovi;

256 milioni di euro (cap. 8000 MEF - Fondo Sviluppo e Coesione) a valere sulle risorse
assegnate dal Piano Sud e sul ciclo FSC 2014-2020 Cabina di Regia;

113 milioni di euro (cap.7518 MIT) relativi alle risorse stanziate dalla Delibera CIPE
86/2011 a valere sulle risorse di cu1 al comma 1 dell’art.32 del decreto legge n.98/2011
(Fondo Infrastrutture Ferroviane e stradali) assegnate a RFI per la linea AV/AC Milano-
Genova: Terzo Valico det Giovi — ITI lotto costruttivo;

9 milioni di euro (capitoli 7549 MIT) a valere sulle risorse stanziate dalla Legge
n.164/2014 (cd. “Sblocca Italia™);

30 milioni di euro (capitoli 7493 MIT) a wvalere sulle msorse stanziate sul Fondo di
Rotazione — niduzione del tasso di cofinanziamento;

28 milioni di euro (capitolo 7564 MIT) a valere sulle nisorse stanziate dall’art. 3, comma
2, lettera b) del decreto legge n. 133/2014 (cd. “Sblocca Italia™) converfito dalla L.
164/2014, (cd. “Sblocca Italia™) destinati al “Quadmuplicamento della Linea ferroviaria
Pistoia - Lucca™;

75 milioni di euro (capitolo 7528 MIT) a valere sulle nsorse stanziate dall’art. 3, comma
2, lettera b) del decreto legge n. 133/2014 (cd. “Sblocca Italia™) convertito dalla L.
164/2014, (cd. “Sblocca [talia™) destinati al “Potenziamento Asse ferroviario Monaco -
Verona: Gallenia di Base del Brennero — IIT Lotto Costruttive™;

24 milioni di eure (capitolo 7561 MIT) a valere di nisorse stanziate dal decreto Olimpiadi
del 7 dicembre 2020 del MIT;

195 milioni di enro recat: da fonti comunitanie, cosi articolati:

91 miliomi di euro denvanti da incassi relativi al Programma PON — FESR 2014-2020;

104 miliom1 di euro derivanti da incassi comunitan relativi a nisorse CEF 2014-2020
(compreso BBT);

171 miliom denivanti da Enti terzi (EE.LL, Fondo Sviluppo e Coesione 2014-2020 - Patt
Sud, operaziomi di autofinanziamento).
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Rete (esclusa AV/AC TO-MI-NA): Erogazioni di cassa per capitoli di bilancio e fonti di finanziamento
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3.8.2 I finanziamenti e le erogazioni per la linea AV/AC Torino-Milano-Napoli
In questa sezione s1 presenta il rendiconto della situazione finanziana del progetto AV/AC Tonno-
Milano-Napoli, con particolare nfenimento alle nsorse di natura pubblica a copertura
dell'investimento.
1l totale degh stanziamenti pubblici per competenza destinati al progetto alla data del 31 dicembre
2021, & pan a 32.623 milioni di euro, npartito secondo 1 seguenti impieghi:
- 27.805 milioni di euro a carico di risorse pubbliche - di cu1 27 274 miliom di euro di fonti Stato
e di 531 miliom di euro di nsorse comunitarie — a copertura del costo dell’ investimento;
- 4.818 milioni di euro per impieghi di natura finanziaria connessi al modello di finanziamento
sottostante che ha previsto i1l nicorso al settore creditizio per una parte del fabbisogno.
Nella successiva tabella viene niportata 1'articolazione delle singole fonti di finanziamento e la loro
destinazione per impieghi.

Finanziamenti pubblici Rete AV/AC — Torine — Milano — Napoli
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Per quanto nguarda il residuo fabbisogno necessario per la copertura del costo totale del progetto, 1l
suo reperimento & previsto a nischio d’impresa sul mercato finanzianio. A fronte delle risorse di
competenza di natura pubblica, le erogazioni complessivamente ricevute al 31 dicembre 2021 sono
state pari a 32285 miliom di euro, di cm 31.754 miliomi di euro a valere su fonti Stato e 531 miliom
di euro su fonti comunitane.
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390 Lo stato di attuazione

51 1llustra nel seguito lo stato di attuazione, aggiornato al 31 dicembre 2021, degh mnvestiment:
realizzati dal Gestore dell’infrastruttura nell’ambito del Contratto di Programma - parte Investimenti
2017-2021.

Sono altresi mdicate, in un apposito paragrafo, le principali opere attivate all’esercizio ferroviario.

3.9.1 La spesa per gli investimenti del Contratto di Programma - parte Investimenti
MNel 2021 la spesa complessiva per investimenti compresi nel Contratto di Programma, parte
Investimenti & stata pan a 4.968,32 milioni di euro, secondo la seguente suddivisione:
* 4.888,44 milioni di euro per 1 progetti della Rete Convenzionale/dlta Capacita (esclusa la
linea AV/AC TO-MI-NA), articolata nel modo seguente:

- 408030 mihom di ewro per gh investimenti compresi nelle Tabelle
A01/02/03/04/05/06/07/08, sezione opere 1n COTSO;

- 769,78 milioni di euro per gl investimenti in Tabella B, realizzati per lotii costruttivi;
- 38.36 miliom di euro relativi a code di contabilizzazioni di investiment: inserti nella
Tabella C “Opere ultimate™

= 79,88 milioni di euro relativi a1 lavoni di completamento della Rete AV/AC Torino-Milano-
Napoli, articolata nel modo seguente:

- 72,63 milion di euro per gh mvestimenti in Tabella A09, sezione opere in corso;
- 7.26 muliom di euro relativi a code di contabilizzaziom di mnvestimenti inseriti nella
Tabella C “Opere ultimate™.
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Contabilizzazioni per classi di investimento
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Sicorezza, ambiente ed adepuamento ad obblighi di le abella A0l

Il totale delle contabilizzaziom registrate sui programmmi per la sicurezza e 1"adeguamento ad obblighi
di legge per I'anno 2021 & pan a 1.420,72 milioni di euro, nipartiti come mostrato nella successiva

figura.
Investimenti per sicurezza, ambiente ed adeguamento ad obblighi di legge (Tabella A0L)
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Tecnologie per la circolazione e efficientamento (Tabella A02)

Il totale delle contabilizzaziom registrate su1 programmi di potenziamento tecnologico della rete per
I"anno 2021 & pan a 300,95 milioni di euro, npartiti come mostrato nella successiva figura.
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Investimenti per Tecnologie per la circolazione e "efficientamento (Tabella A02): contabilizzazioni anno 2021

Tecnologie per |a circolazione ._ 177,28
Programima nazionale ERTMS _ 74,05
Sistemi Informativi - 20,89
Security 1. 12,37
Sviluppo tecnologie innovatie . 11,48
Telkecomunicazoni & GSM-R -. 4,88
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Valorizzazione turistica delle ferrovie minori (Tabella A03)

1l totale delle contabilizzaziom registrate sul programma di valorizzazione delle femmovie tunistiche
per |'anno 2021 & pan a 14,74 milioni di euro; le principali realizzazion1 hanno niguardato:

* la linea Avellino — Rocchetta 5. Antonio Lacedoma (1* Fase) - studio di fattibalita
* [l programma binan senza tempo per dare una nuova vita a linee ferroviane che attraversano
1l Paese, creando una formula innovativa di turismo ferroviano.
Valorizzazione delle reti ionali (Tabella AQ04

1l totale delle contabilizzaziom registrate sui programmi di potenziamento e sviluppo infrastrutturale
della rete regionale per I’anno 2021 & pari a 276,56 milioni di euro, ripartiti come mostrato nella
successiva figura.

Investimenti per la valorizzazione delle reti regionali: contabilizzazioni anno 2021

— 2 2 20202020
— &=
s | <<

0,00 Do 40,00 000 W00 100,00

I lavon pia significativi hanno interessato 1l potenziamento della linea Pistoia-Lucca al servizio del
trasporto regionale toscano, I’elettrificazione e I'ammodernamento delle linee Salerno - Mercato 5.5.
- Avellino - Benevento e Mercato 5.5, - Codola — Samo, I'elettnficazione e velocizzazione
Roccaravindola-Iserma-Campobasso, D'elettrificazione dell” anello bellunese ed interventi di
upgrading infrastrutturale e tecnologico diffusi al Nord/Sud.
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Programma citta meiropolitane (Tabella A05)

Il totale delle contabilizzazioni registrate sui programmi di potenziamento delle principali aree
metropolitane per 'anno 2021 & pan a 415,30 milioni di euro, npariiti come mostrato nella
successiva figura

Investimenti per le aree metropolitane: contabilizzazioni anno 2021

Eoma I 1 14,86
Piano staroni I 7342
Falermo I 73,04
Mibino I 17,33
loring  INIEEE——— 11,34
Frenpe [N 29,19
Vencra S 14,99
Bologrna (IS 14,00
Bari NN 10,27
Kapoli NN 8,36
Reggio Calabeia I 5,05
Catanda 0§ 1,90
Genewa B 1,56

0.0 SO0 40,000 B0 SO, Lo ) 120,00 140,00

Gl investimenti per lo sviluppo delle Aree Metropolitane hanno rignardato:
* per1'82% interventi volti allo sbottigliamento dei principali nodi urbani. Dh seguito le principali
attivita:

* Nodo di Roma (28%): in corso gl interventi per il collegamento Ostiense - Valle Aurelia -
Vigna Clara, il potenziamento tecnologico delle tratte Orte-Tibutina-Ostiense-Cesano,
Termini-Ciampino-Colleferro € Temini-Campoleone-Nettuno, 1l sistema di distanziamento
HD sulle tratte Cesano-Ostiense-Tiburtina e Casilina-Ciampino e 1l raddoppio Lunghezza-
Guidonia;

* Nodo di Palermo (18%): in corso gh interventi per 1l raddoppio Flumetorto-Castelbuono;

* Nodo di Torino (8%): in corso gli interventi sul passante Porta Susa — Stura e 1l
potenziamento tecnologico delle linee afferent: al nodo;

* Nodo di Firenze (7%): in corso gh mterventi per 1l potenziamento tecnologico del nodo di
Firenze e interventi diffusi per lo sviluppo del traffico metropolitano e regionale;

* Nodo di Venezia (4%): in corso gh imnterventi per i1l completamento del potenziamento
tecnologico Venezia Mestre — Venezia 5. Lucia;

= peril 18% intervento volt1 alla rigualificazione delle stazioni attraverso ’attuazione dei Piam
Easy e Smart Station.

Programma Porti e Interporti — Ultimo/penultimo miglio ferroviario e connessioni alla rete
(Tabella ADG)

Il totale delle contabilizzaziom registrate sui programmi di potenziamento dei collegamenti con
porti'interporti e di ultimo/penultimo miglio per I’anno 2021 & pan a 45,04 milioni di euro.

Le pnncipali realizzazioni hanno nigonardato 'upgrading prestazionale degli scali merci di Vado
Ligure, Milano Smistamento e Torino Orbassano e delle linee di adduzione al Porto di Ravenna,
Livorno, Trieste e Taranto.
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Programma Aeroporti — Accessibilita su ferro (Tabella A07

Il totale delle contabilizzaziom registrate su1 programmi di potenziamento dei collegamenti di
ultimo/penultimo miglio per 'anno 2021 & pari a 4,86 miliom di euro.

Le principali realizzazioni hanno niguardato 1l collegamento fermovianio con gl aeroporti di Catamia
Fontanarossa, Bergamo, Brindisi, Genova e Venezia.

Interventi prioritari ferrovie — direttrici di interesse nazionale (Tabella AD

Il totale delle contabilizzazioni registrate su1 programmm di potenziamento delle diretirica di interesse
nazionale per I’anno 2021 & pan a 1.602,13 milioni di euro, npartiti come mostrato nella successiva
figura.

Investimenti per diretirici di interesse nazionale: contabilizzazioni anno 2021
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Le principali realizzazioni hanno riguardato:

* Direttrice Liguria-Alpi (49%): in corso gli interventi sul Terzo Valico der Giovi per
l'estensione del sistema Alta Velociti/Alta Capacitd lungo l'asse Milano-Genova, la
velocizzazione Tonno/Milano-Genova e gh interventi di adeguamento prestazionale delle
linee del corndoio merci Reno-Alpi per nispondere alle esigenze del mercato e in coerenza
agli standard di interoperabilita previsii dalla normativa europea. Gli interventi s1 concentrano
su punti critici della rete e sono mirat all'allungamento de1 moduli di linea per consentire 1l
transito di tremi lungh fino a 740 m e all'adeguamento della sagoma per consentire 1l transito
di autostrada viaggiante o di contenitori high cubes.

* Direttrice Centrale e Tirrenica Nord (20%): interventi di adeguamento prestazionale
corndoio TEN-T Scandinavia - Mediterraneo porti Tirreno 1+ fase e upgrading della linea
Dhrettissima Firenze-Foma (2 fase);

* Direttrice Napoli-Bari (13%): interventi sulla linea Cancello-Napoli per integrazione con
linea AV/AC, raddoppio e velocizzazione tratta Cancello-Frasso Telesino-Vitulano e
potenziamento tecnologico Napoli-Bari-Lecce/Taranto.

* Direttrice Adriatico-Jonica (8%): in corso gl interventi sull'asse fermroviario Bologna-
Lecce, adegnamento prestazionale del comdoio TEN-T Scandinavia - Mediterraneo porti
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Adrnatico e Mezzogiomo, adeguamento e velocizzazione linea ferroviana jomica Siban-
Melito Porto Salvo e il raddoppio Ban-Taranto.

* Direttrice Napoli-Palermo (4%): in corso gl interventi sull’asse Palermo-Catania per la
niduzione de1 tempi di viaggio, con un tempo di percomrenza stimato in circa 1h 457, e
I'incremento della capacita e delle prestaziom (la nuova infrastruttura sari adeguata alle
Specifiche Tecmiche per I'Interoperabilita ferroviana) e mighoramento dell’accessibilita.

Linea AV/AC Torino-Milano-Napoli (Tabella A09)

La spesa per il programma di sviluppo della rete AV/AC Tonno-Milano-Napol nel 2021 & stata
complessivamente di 125,129 milioni di euro, di cu1 79,88 miliomi di euro per opere e 45,30 miliom
di euro per interessi.

Le contabilizzazioni per opere sono cosi articolate: opere in corso per 72,63 miliom di euro ed opere
ultimate per 7,26 miliomi di euro, 1l livello di avanzamento economico delle opere al 31.12.2021 s1
attesta pertanto ad un totale di 30.657.57 milion1 di euro, con un avanzamento del 96% sul valore dei
costi totali (32.000 miliom di euro).

1l quadro complessivo delle contabilizzazioni in esame articolato per tratte e nodi & nportato nella
successiva tabella.

Investimenti sulla linea AV/AC Torino-Milano-Napoli: Contabilizzazioni (Tabella A09 + ultimati)
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rodo di Toring L1 5,24 5 34 100
Modo di Milano 44,00 43,13 43,13 B
mModo di Bol agna Z2.084 .72 1.8234.14 1137 Z.005.51 e
rodo di Flrenie 1.813.33 BE1L.B53 33.23 BRSO3 SE8%
Modo di Roma FE4 40 739,28 .75 740,03 T
rModo d1 Mapall S0F.7TP a7s.77 B.25 4B0.73 I
raatariall di scorta 11,40 11,40 11,40 1O
Contingancias Az7T .89 - - =)
Totale TO-Ral-MNA EZ.000,00 30.5FF, 60 F0,B8 E0B57 57 e
|Dn-rlfhlru:llll e aktrl iImpleghl 5419 62 45, 30 545492

Interventi realizzati lotii costrutiivi (Tabella B
1l totale delle contabilizzaziom registrate sui1 progetii da realizzarsi per lotti costruttivi per |’anno 2021
& pari a 769,78 milioni di euro, ripartiti come mostrato nella successiva figura:
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Interventi realizzati per lotti costruttivi: contabilizzazioni anno 2021

Linea ANVPAC Milana - Verona: tratta

Lirea AW/AC Verona-Padowva: Verons

Galleria o base del Brennero - quota 1

Itimerario Mapali-Bari: raddoppio 1

bratta Agice-Orsara D sias

Linea AVAC Milano-Verona: tratta |
Trevigho-Brescia - 21,47

0,00 50,00 100,00 150,00 200,00 250,00 S0 00 250,00

3.9.2 Le principali opere attivate all’esercizio

Nel corso del 2021 & stata conseguita 1"attivazione finale del progetto di Potenziamento tecnologico
Venezia Mestre - Venezia Santa Lucia; sempre nel temmtonio veneziano, & stata attivata la 3~ fase
dell’SCCM della tratta Venezia Mestre - Venezia Santa Lucia.

Sul versante occidentale sono stati attivati mtervent: tecnologici relativi all’adeguamento del sistema
SCMT nella tratta Machenio - Monza, all’interno del Potenziamento tecnologico della linea Chiasso
—Monza ed é stata attivata la Fase 4 del PRG di Brescia.

Inoltre, & stata attivata una fase del’ACCM Sesto San Giovanmi nell’ambito del Potenziamento
tecnologico Torino - Padova, & stata nattivata all’esercizio la gallenia San Tomaso presso il nodo di
Genova e attivata la pnma fase di Genova Voltri, una fase funzionale del Potenziamento della linea
Pistoia - Lucca - Viareggio e 1’adeguamento a sagoma P/C 80 della tratta Vernio - Prato (codifica
dell'unitd di canico della linea ferroviana relativa al trasporto merci) nell’ambito dell Upgrading
prestazionale corndoio Scandinavia - Mediterraneo Area Tirrenica, linea Bologna - Prato. Pii a sud
& stata attivata la Fase Funzionale 1 del raddoppio della tratta Spoleto-Campello, I’ ACCM Nodo di
Firenze 1° fase, 11 Modulo “D” dell’SCC del nodo di Roma e sono stati attivati interventi tecnologici
relativi al progetto di Upgrading della linea Direttissima Firenze - Roma sulla tratta Rovezzano (g) -
Arezzo Sud (e). Inoltre, sono stati attivaii 1" ACC e 1l SCMT Bagni di Tivoli all"interno del Raddoppio
Lunghezza - Guidonia. In Campania sono stati attivati la fase funzionale 1 dell’ACC di Napoli Cle
ed 1l sistema SCC della tratta Capua (e) - Sparanise (1), all’interno del Potenziamento tecnologico del
MNodo di Napoli. Infine, sono stat1 attivati gli intervent: tecnologici relativa all’ ACC Multistazione
sulla tratta Brindisi Lecce e nel mese di novembre & stata attivata la fermata Kennedy all’interno del
Nodo di Palermo.

Nel centro-nord sono stati ultimati 1 progetti defimitivi dell’ ACC di Milano Certosa, della Lunetta di
Gornzia, del Nodo di Verona Ovest, del Potenziamento dello Scalo di Brescia e della Pescia-Lucca.
A luglio & stata avviata la nivisitazione del progetio definitivo della tratta Parma-Vicofertile mentre
nel mese di dicembre & stata consegnata la revisione del progetto definitivo del raddoppio della tratta
Andora-Finale della linea Genova-Ventimmglia.
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Nel centro- sud sono state ultimate le progettazioni definitive del Nuovo PRG e ACC di Chiet: ad
aprile, dell’ ACCM della tratta Foggia-Ban Parco Nord a luglio e della Stazione AV Foggia Cervaro
a novembre.

Nel Lazio sono stati ultimati 1 progetti defimitivi del Quadruplicamento Ciampino-Capannelle, del
nipristino del binario esterno di Tuscolana, nell’ambito degli interventi del nodo di Pigneto. A
dicembre & stata avviata la revisione del PD della Fermata di Pigneto FL4/FL6 e s1 sono concluse le
PD delle delocalizzaziomi provvisornie all’intermo del PRG di Roma Tuscolana, de1 Lot 1.2.3 della
Gronda merci di Roma Cintura Nord, delle sottostaziomi eletitriche (SSE) Ciampino e Albano
all’'interno del Quadmuplicamento Ciampino — Capannelle.

In Campania, a febbraio, sono stati ultimati 1 progetti definitivi del Nodo complesso di Salerno
Centrale, dell’ ACC di Cava det Tirrem con BCA e dell’ ACC di Paduli.

In Sicilia, a marzo, sono stati ultimati 1 progetti definitivi dei Lotti 1 e 2 della Metroferrovia di Ragusa,
mentre ad agosto s1 & concluso 1l progetto definitivo della nuova Stazione di Taranto MNasisi.

In un’ampia strategia di trasformazione e rinnovamento tecnologico, & stato sviluppato dal Gestore
un Programma di accelerazione di implementazione del sistema ERTMS (European Rail Traffic
Management System).

Nel corso del 2021 sono state svolte attivita di nmodulazione ed aggiomamento del Piano Accelerato
ERTMS, tenendo conto che si tratta di interventi inclusi nel PNRR. In particolare, & prevista la
realizzazione di un primo stralcio del Piano ERTMS/ACC per circa 3 400 km di rete da attrezzare
entro 11 2026. A tal fine, a partire dal mese di settembre, s1 sono svolte interlocuziom con le IF per
illustrare e condividere la nuova pianificazione anche nell’ottica di garantire la coerenza degli
mterventi mispetto agli impianti di terra e di bordo. La mmodulazione ha, alitresi, considerato
I'opportumiti di massimizzare la sinergia con gh altn investimenti previsti dal PNRR e con le
necessita di sostituzione di impianti obsolet1, garantendo comundue 1l pieno nspetto degli obblight
comunitari e delle esigenze manifestate dalle IF.

Per la realizzazione del Piano Accelerato ERTMS, inteso come rinnovamento tecnologico dei sistemi
d1 Controllo Comando e Segnalamento guidati da ERTMS, 1l Gestore ha adottato un nuovo modello
di gestione degli investimenti che prevede un coordinamento strutturato nella realizzazione degh
mterventi relativamente alle seguenti tecnologie: attrezzaggio delle linee com ETCS,
realizzazione/nconfigurazione degh apparati centrali (ACC e ACCM), realizzazione dei sistenm di
supervisione {SCC-M) e realizzazione interventi per GSM-R. con un referente multitecnologico unico
per linea. Il 3 agosto 2021 & stato pubblicato 1l bando di gara per I’affidamento, tramite un Accordo
Quadro multitecnologico, della progettazione esecutiva e della realizzazione del sistema ERTMS per
1 primi 700 km di linee del Piano (aggiudicato a novembre 2021) e 1l 24 dicembre 2021 & stato
pubblicato un altro bando di gara per la progettazione e la realizzazione di ulterioni circa 4200 km di
linee in linea con gh mmpegm del PNRR. Le attivitd pnincipali svolte nel 2021 hanno niguardato le
progettazioni, 1n particolare, del Sistema ERTMS sulla linea Roccasecca — Avezzano, Canicatti -
Siracusa e sulla Rete Sarda, in coerenza con 1l Piano ERTMS e con la prosecuzione delle attvita di
sviluppo del sistema di diagnostica centralizzata per 1l monitoraggio da remoto del funzionamento
de1 sistermi ERTMS, in supporto alla regolamti della circolazione e all'othmizzazione della
programmazione (MISTRAL). Si & proceduto allo sviluppo di una soluzione per la protezione
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completa delle manovre con ERTMS LIVELLO 2 Stand Alone in modalitd On Sight. Per quanto
riguarda l'upgrade dei Sottosistermi di Bordo, essenziale per consentire 1'implementazione
dell’ERTMS e la contestuale dismissione del sistema nazionale di classe B, & stata avviata nel mese
di novembre 2021 1" attiviti negoziale per I"affidamento dello sviluppo delle Applicaziom Generiche
e Pnme Specifiche, fino al conseguimento dell’ Autorizzazione all'Utilizzo da parte dell”’ ANSFISA,
per 1 circa 120 Tipt di Veicolo circolanti sulla IFN. Sono state emesse alcune specifiche relative
all’applicazione del sistema ERTMS su linee convenzionali senza segnalamento luminoso laterale ed
alla gestione dell’'Handover.

Nell’ambito dell’Integrazione terra bordo sulle linee ERTMS, & stato concluso il processo di
integrazione dei:
- 55B Alstom ERTMS B3 MR1 su ETR610 (SBB) sulle linee AV/AC Trevigho- Brescia,
Tonno — Milano e Roma — Napoli;

- SSB Alstom ERTMS B3 MEI1 su ETR610 (SBB) sulla linea ERTMS di Livello 1
Domodossola- Iselle.

Principali attivazioni nel 2021

Elettrificazione Bacing Veneto

Seale Taring — Orbassana |fase)

ANVPAC Milaro-Verond: tratla Treviglie-Brescia

. P |PRG Brescin Fase)
Tratts AVSAC Terzo Valico del Giowi - (Tase] :
[
ik .
l Muova stazions di Olbia J——'_'_'_. e Tarats.
i
pr
Tarma
Laghami o
pms M (o,

-‘-_‘-h'\-\____ Poterziamenta ¢ velocizzazions Messina-

Palerma & Messina-Siracusa [fase)

In termim fisici, le opere che sono state attivate all’esercizio ferroviario nel 2021 sono le seguent,
articolate secondo le diverse tipologie:
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Riepilogo principali attivazioni nel 2021

2020 2021
OPERA Unita

Totale Totale
Nuove linee Em. 25 5
Raddoppi Km 18 -
Blettrificazioni Km 45 B3
P.L Soppressi n 53 33
SCMT K. 231 456
ERTMS K. 70 47
SCC fssrema Comando ¢ Conrolo) Em. 18 15
CTC {comando Traffico Centralizzam) Km. 4 41
SCC con ACC-M Em. 72 150
CTC con ACC-M Em & =
ACE] attivari fade guari AL = -
ACC A 14 11
Banalizzazione Em. 32 52
Blocco Automatico Em. = 3
Blocco Conta Assi Em, 44 30
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Principali opere consegnate all’esercizio ferroviario distinte per tratta

Principali attivazioni 2021

e ki

Banaliceanone
Bubom atice

EZ
®
5
£

Frenzs SMk-Frenze C M
Stauro-A dradi 3
Aula-Piezs sl Sache 5

Frenzs ©.M.- I Lonk

Mo Ligre
Brets ana-Seani ]

ChimucBie PV R sk 13

Vil e ggers e
Brwacan 1

Dggiena 1

Fass Corieckons. 1w

Sam 16 San Garaeen . Miann oo Prab B

[T — i

Com arim-Bmc addeb 1
Sarmc-Marcaic & Sarng L]

Cink kb inama Drenas ione ]

Cim baTaro bl maae L]

AlzareoC b NG &z

Braz BC Sattutagni - Boma Teusa 12

P Sataric Ao Smatsments - Boma Tiktne a

Bagrs Tl 1

B PC Muives Salavis - Aovna Tibustion 5 £

Bagee 4 Twsh : Guitinis 5

Cmial 5 Gigamnni - Piscasza =

Cmtel S Givamnni - 5. Hicok' bl

Forie nelie &is Poipel = Consgland =
Pois nelles Ak P opsi — Beluns B
Vo Gonca-Bois C r
Cim s -Ferngraam -]

i 5 Luti

La rete ferroviana attualmente in esercizio & pan a 16.832 km, di cu1 6.486 km di rete fondamentale,
che cormsponde al 39% del totale; I'incidenza della rete al sud & del 34%.
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Ripartizione della rete anno 2021

= Linee fondamentali
® Linee complementari

® Linee di nodo

La rete elettrificata & pari a 12.160 km che, come mostrato nelle successive figure, rappresenta 1l 72%
del totale.

Rete elettrificata anno 2021

7 8%

B Liree elettrificate a doppio binanio
o Linee elettrificate a semplice binario

B Liree non elettrilicate |diesel]

26,8%

Le linee a doppio binario, sia elettrificate che non, coprono una lunghezza di 7.732 km, che
comsponde al 46% del totale.

D1 seguito le principali attivazioni all’esercizio ferrovianio che si prevedono nell’anno 2022.
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Principali attivazioni previste nel 2022

* Aqivazione seconda fase BZ-TH Roncalon |

+ Completamenio Nodo & Udine (fase) |

= ACC Cantalupo
* Elettrificazione Santhia-Biella
= ACC PM Agognate

* Valmadrera ACC
# PRG Lambrate (face)
= Veloclizazions Melzo Scalo-Treviglio Linea DD

= Penultimo/ulimo Miglio Placenza - nuow deviatol X-X
= Potendiamento tecnalogion Bolagna-Piacenia [Fae)

amenta becn PRG & ta Mewi L ]
[Megu n riu e Ligur o AT hdacerata

= Adey. Sag.Galleria Catello 5. Crtora

| ACC-M Borgo 5 Lorenzo - & Piero a Siewe - .
//-//’..' ;7:\M = Eletirificazione tratta Roccaravindala - lsernia -
. L Ny Pettoranello - 1% Fase funoonale PRG lsernia

Sottopasso Stazone di Carsoli ®
= Quadruglicamenta Clamging - Capannelle [fase)

ACC-M Cagliari-Decimomannu _‘_,_I-"""‘FH—’

Rango P tra Chilivani e porio Torres

* ACCM ldernia - Carpinons

= Muowo PRG di stazione Rossano

» ALC Rosarmo

= Adse B4R velocipratone principali linss (upgrading)

= Asse SA-RC v velodizragione principsl linee (upgrading]
interventi acoessodi [lase)

= ACC flcamo Dimmarnione
= Modo di Palermo {fase)

3.9.3 Scostamenii di tempi di esecuzione dei progeffi di investimenio
Al fine di approfondire le criticitd connesse agli slittament: temporali sm tempi di esecuzione degli
mtervent: ferroviar di competenza del Gestore e, conseguentemente, di ricercare possibili soluziom
alle criticita stesse & stata avviata una specifica attivita di monitoraggio sui tempi stimati di esecuzione
degh interventi.
Sul totale degl interventi che hanno presentato uno scostamento temporale nispetto alla precedente
milevazione al 31.12.2020, sono stati esaminati pi dettagliatamente 1 soli slittamenti temporali
SUperion a sei trimestri.
Nella tabella di seguito sono indicati sinteticamente 1 progetti in argomento e 1 relativi nitardi.
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Interventi con ma

precedente rilevazione al 31.12.2020

ggiori slittamenti temporali delle previsioni di attivazione all’esercizio al 31.12.2021 rispetto alla

Codice  Progr. Descrizione inevento Descrizione kotio fusziorale Oats Dwta Dwha Falazione
Imervents  n. aManions  Mlvatone [mesi)
altuale precedente
Potenziamentno stazione di Maring £ Frascai; poteneamento
7 1 Parendiamenns limee Cantelli Romani wilvastrumusals & Tecnakogicn Sl livea Ciampine-Frastali ¢ nui dic-16 dig-21 61 §i
WUadion i Vila Senni
[rlhy ] F siodo gi Felconara completementn Wudva stadions Morlemartiang & polentismento mberporie o lesi go-e gen-ik L) ]
#2138 3 Wiodo o G & Terzo vakco oei Giow Potenziaminto inrastrutoorale Vohr-Srignobe v dic:24 55 s

172 L Varianms di figa PG Breiansag g alire opire propedsautiche dic-27 dic-23 a3 sl
1483 E Wedo Gl intericambig & Pgeats Ferrmats Pagreeta su linss FL1FLE & coperturs pirtiale valln mag-be a2k a7 &
L ] Sy mang Bari Lamasinala Wgva stadions g Ban LemainmaFernicio fase 1 dic-Té mar-25 L] ]
ASO0O 1 7 Niodo &V di Freras Passante & stanone A7 jhu-22 dice2d a3 ]
] ] Ealleria d base del Brennero - quota [talia kbt costruttid & completaments mar.32 dic'28 E -] ]
1346 ] PICERTEMELS |me b Pyloig-Lugs REdsoggio Nt PeRli-Lucta die-17 dig-24 a7 5
o= Y ” —T T ase: slerrficanions, remdcie & TACCIALY, SOPEREEInn Pl o FErTe .
1574 1 Lird Diroriarin POTRnga - FOEE - A dem asents i vy I35 o33 36 ]
L] 1 Eaddoppia Lunghetra-Gudania Raddoppio Lunghecta-Gucant mag-2T hag-2d L] ]
1338 ] Pobenziamento lines PEbaia-Lucca Raddcppio bralla Pistois-Montedalini il dic-21 Li] L
1483 3 Nivdo i interacambio 8 Pigaens Firmiana Pigreina s linsa FL4E & Ss0emadions wvar mag-17 ol 24 EH si

170 14 Eleatrificagions & ammademaments bnga Bacemta-Cangda  Elettrificakions & ammadersaments Ings Barkms-Canaia dic-Te afa-24 H
ferk: 1) 15 Cuadupbcaments Tortons-\oghers opere priontane PRIG & ACC Tortona mag- % mar24 F2- sl
[EFE} 15 Raddogpid b Rosu-Vitarss: 1rarla Ceiang-Bracgisng 1% tage: Lratna Codana-Yigea & Valk L] 27 6 B
F126 17 ‘welocicrasone direttrice Salerno-Taranio Velocirrarione impisn| traita Battipaglis-Fotenza gl pluid 4 s

Elettrificazione, veloozzanone & ammodemamentn linse
17% 12 Salemna - Mercatio 8 5. - Avelling - Benevento e tralta Hleatrificazione, velocizzanions & ammodemamentn dic-24 dic-22 ko L]
Mercano 5.5, - Codola - Sans
Fll6 15 Completamento Seranate 5P Towring Fermaa 5.Faclo PaZeg 1 dic- 24 24 3
=1 hE:] b Potengiamento infrastrutiucale Ome-Falkoners Raddoppia bratts Spaketo-Campelio apr-24 Biu-21 2% H
Intervensi nella siazione di Centallo @ progemazions raddoppio
1357 1 mdiamenio F gL 27 -

5 i Porengiamenio Fossang-lumen Fensans-Cuned apr-27 Eu-15 13 i)
3134 b Velodizzazions 5. Geving-Sassari-Olbia tasi prisrnerie Warig=ne Badady dig-25 fek-24 13 i
2336 21 Reddoggio Palermo-Messing trama Fiumetormo-Casieluono  2* fase tratta Ogimtrilo-Canebuons bpr-26 Eu-14 11 Hl

. ‘Wariante Faloonara e bretela di collegamento tra la linea Orte-
2974 o Wigddor o Falconars 1* fase Yo dic-24 mag-13 10 ]
Falgorara dredions nord @ |a variante 0i Falodsara versd nond
_ Potendismentn ined Ponte 5 Fetro-Bergamo-Momela 14 1* fase raddegpio tratts Bergamo-Curna, ACC Besgama, PRE & ACC .
3664 = a ¥ dic-26 apr-15 1 ]
fase Fonts §Metrn
Adeguamento del tracciato & veloonzanons dell'ass
oo ] Fotenzamento tecnologios tratta Fescara-San « fasl dig: 34 mag-23 1% ]
lerreadanio Blogna-Lecte
a3z & Wicdo i Bars Bari Sed ‘waraske Bari Cle-Ban Torng a WMarg dic-26 mag-15 19 a

In esito a detto monitoraggio e sulla base di specifiche relaziomi a firma del referente di progetto,
contenenti maggion dettagh sulle motivazioni degli shittament: registrati, s1 rappresenta quanto segue.

Potenziamento linee Castelli Romani

Potenziamento staziome di Marino e Frascati; potenziamento infrastrutturale e tecnologico
della linea Ciampino-Frascati e nuova stazione di Villa Senni.

(Classificazione slittamento: Autorizzative-Autorizzazioni)

Lo slittamento dell'attivazione, par a 61 mesi, & conseguente a1 maggiorn tempi per la conclusione
dell’ster autorizzativo.

Lo shittamento della data di attivazione del progetto & dovuto sia a1 ritardi maturati nel corso dell’tter
di approvazione per la mancata conclusione della CdS conseguente al mancato parere da parte del
Comune di Grottaferrata, sia per 1 mtardi nella CdS imndetta dal Comune di Grottaferrata per
I"approvazione del progetto dell’1sola ecologica, in parte interferente con 1'mtervento della stazione
di Villa Senni.
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A Novembre 2021, 1n esito ad una sene di confronti con I’ Ammimsirazione Comunale e la Regione
Lazio, 1l Sindaco del Comune di Grottaferrata ha comunicato al Gestore che avrebbe proceduto alla
revisione del progetto di realizzazione dell’Isola Ecologica al fine di eliminare 1'interferenza con 1l
Parcheggio a servizio della fermata. Con tale soluzione progettuale & stata quindi nisolta 1" interferenza
con la Stazione di Villa Senni. E in corso la revisione degli input funzionali a valle dei quali sara
possibile avviare 1'adeguamento del progetio per il recepimento della normativa nel frattempo
intervenuta.

Nodo di Falconara completamento
Nuova stazione di Montemarciano e potenziamento interporto di Jesi.
(Classificazione slittamento. Tecnico/Funzionali)

Lo shttamento dell'attivazione, pan a 57 mesi, & dovuto ad una nemissione completa della
progettazione che ha comportato la ricollocazione della nuova stazione di Montemarciano in
posizione diversa da quella prevista originariamente, nonché al recepimento delle mutate esigenze
funzionali, in particolare I'adeguamento a modulo 750 mt de1 binan per il traffico merci, dei necessan
adeguament: tanffan e dei nuovi aggiornamenti legislativi.

Per contenere gli slittamenti 51 & cercato di procedere con tempestivitd individuando 1 nuovi mput
progettuali, sulla base de1 quali s1 sta sviluppando 1l nuovo PFTE per il successivo iter autornizzativo
e gara di appalto.

Nodo di Genova e Terzo valico dei Giovi
Potenziamento infrastrutiurale Voliri-Brignole.
(Classificazione slittamento: Fattori produttivi/Risorse disponibili)

Lo shitamento dell'attivazione & pani a 55 mesi. Il nnvio della data di attivazione della Fase
Funzionale 02 “ACC-M su ferro attuale di Genova Sampierdarena™ dal 16/12/2024 al 10/06/2029 &
dovuto alla nprogrammazione del navvio de1 lavon nel 2025 a causa dell’ indisponibilita delle nsorse
di esercizio e delle aree di cantiere necessane per 1’avvio ed il proseguo della attivita da effettuare mn
interruzione della circolazione, conseguente alla contemporaneita di altn progett nilevanti.

Per evitare nuove possibili cause di slittamento si fa ncorso ad un presidio costante con il
comnvolgimento delle strutture territoriali delle programmazioni delle msorse di esercizio e
disponibilitd delle aree di cantiere al fine di garantire la continuita e la fattibilita lavorativa per tutto
I’arco temporale dei lavon.

Variante di Riga
PR.G Bressanone e altre opere propedeutiche
(Classificazione slittamento.: Tecnico/Funzionali in fase realizzativa; Autorizzative)
Lo shittamento dell'attivazione dell’intervento, pari a 49 mesi, & dovuto a:
- mnvisitazione delle tempistiche di realizzazione e di messa 1n servizio delle Fasi del PRG di
Bressanone ad esito della progettazione definitiva con compatibilizzazione delle fasi
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realizzative con le soggeziom all’esercizio alla luce delle esigenze funzionah della linea
Brennero;

- necessitd di effettnare 1'iter autorizzativo tramite indizione della Conferenza dei Servizi
nonché di sottoporre il progetto a venfica di assoggettabalita a VIA a seguito di
approfondiment1 effettuati nel corso della progettazione definitiva, originanamente iter
autorizzativi non previsti.

Tutte le aziom messe 1 campo per contenere lo scostamento hanno portato lo slittamento della data
di attivazione confermando, comunque, la traguardabilita dei target “olimpiadi™ e del Piano Nazionale
di Ripresa e Resilienza.

Nodo di interscambio di Pigneto
Fermata Pigneto su linea FL.1/FL.3
(Classificazione slittamento: Tecnico Funzionali in progettazione)

L’appalto integrato per la realizzazione delle opere relative alla prima fase (realizzazione della
fermata su FL1/FL3, sottopasso di collegamento con la metro C e copertura parziale della fermata) &
stato affidato a nov-15. Lo slittamento dell'attivazione dell’intervento, pan a 47 mesi, & conseguente
alla necessiti emersa nel corso dello sviluppo della progettazione esecutiva di:

- condividere con I"amministrazione comunale le fasi1 di cantierizzazione degh interventi con
le conseguenti modifiche alla viabilita cittadina;

- progettare e nisolvere una sene d’interferenze con 1 Pubblici Servizi non censite in fase di
progettazione definitiva, insente in vanante nell’ambito dell’appalto.

Oltre a c16, I"attivita di venifica della progettazione esecutiva si1 € prolungata oltre il termine previsto
a causa delle criticiti emerse nel corso dello sviluppo della progettazione. E emersa infatti la necessita
di adeguare la progettazione alla normativa e agh standard intervenuti dall’epoca della aggmdicazione
dell’appalto ongmano (2015). In considerazione delle suddette modifiche intervenute, non superabali
nell’ambito dell*appalto 1n corso, si & proceduto alla nisoluzione consensuale del contratto di appalio
per procedere in parallelo all’affidamento al soggetto tecnico delle attivita di Progettazione Esecutiva.
Le aziomi per il contemimento dello slittamento temporale nguardano:

- 1l commissaniamento del progetto per niduzione tempistiche su iter approvativi e attivita
negoziali e nell’ambito della fase esecutiva una potenziale ottimizzazione nella pianificazione
delle attivita;

- la niprogettazione a hivello di progettazione esecutiva dell’ intero intervento, 1n linea con la
normativa nel frattempo intervenuta e con gh mput del Comune di Roma (procedere
direttamente con una soluzione che prevedere la copertura totale trasversale del Pigneto
superando la soluzione precedente dei “5 ponticelli™) con particolare niguardo alle fasi
realizzative che prevedono una prima attivazione della “fermata light” a gennaio 2025 ed 1l
completamento della copertura totale del Vallo a luglio 2027;

- l'affidamento delle nisoluzioni delle interferenze residue direttamente agh Enti gestori in
parallelo allo svolgimento della Progettazione Esecutiva;

- la compressione delle tempistiche della gara di appalto per I'affidamento de1 lavon.
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Scalo merci Bari Lamasinata
Nuova stazione di Bari Lamasinata/Ferruccio fase 1
(Classificazione slittamento. Tecnico/Funzionali)

Lo slittamento dell'attivazione dell’intervento, pan a 46 mesi (dal 30/03/2023 al 30/12/2026), &
conseguente alla nprogrammazione delle attivitd e ndefimizione del penimetro in quanto mizialmente
era previsto solo I'tmpianto ACC e la TE e non erano previsti gh interventi relativi ad opere caivili ed
armamento per la realizzazione del Nuovo impianto merci Ban Lamasinata. La niprogrammazione
della data di attivazione & conseguente all’aggiomamento del precedente cronoprogramma ed in
considerazione che il progetto & inserito nel Piano Nazione di Ripresa e Resilienza.

Per 1l contenimento dello slittamento temporale, nel cronoprogramma progettuale sono state previste
tutte le possibili ottimizzaziom sia in fase di progettazione che di realizzazione.

Nodo AV di Firenze
Passante e stazione AV
(Classificazione slittamento. Tecnico/Funzionali in realizzazione)

Lo slittamento dell'attivazione dell’intervento, pari a 43 mes1, € dovuto alla sospensione delle attivita
realizzative intervenuta a seguito della nsoluzione della Convenzione con 1l GC nonché alla necessita
di revisionare ed aggiomare il PE alle nuove normative intervenute, attivita svolta dalla societa
InfraRail Firenze (IFR). E stato inoltre necessario rivedere ed aggiomare le quantificaziomi
economiche del progetto conseguent1 all incremento del costo dei mateniali di costruzione ed energia
reperendo 1 necessan finanziaments.

Le aziom intraprese per il contemimento dello slittamento temporale sono state onentate al
completamento delle attiviti propedeutiche finalizzate al mavvio dei lavon complesstvi di
realizzazione del Nodo AV. In particolare, & stato affidato alla Societa IFR 1'intervento consistente
nell” approfondimento della quota di scavo del camerone di stazione (cd. “Appalto stralcio™), ed
avviate le attviti di npristino attrezzature e cantienn propedeutiche al nuovo affidamento.
Parallelamente & stato perfezionato 1l quadro autorizzativo, comseguendo 1l nnnovo
dell’autonzzazione paesaggistica, dell’autorizzazione monumentale e delle residue autorizzazion
ambientali ancora non dispombili.

Galleria di base del Brennero — Quota Italia
Lotti costruttivi a completamento
(Classificazione slittamento: Forza maggiore — Covid19; Gestione contrattuale)

Lo shttamento dell'attivazione, pan a 39 mesi (da dicembre 2028 a marzo 2032), & conseguente ai
ritardi legati alla sospensione delle attivita realizzative della galleria di base del Brennero, sia in Italia
che in Ausiria, a causa dell’emergenza epidemiologica da COVID-19. 11 nuovo programma lavon
dell'opera tiene conto dello stato di avanzamento dei lavon nei due stati e di tutte le possibili aziom
per far avanzare il progetto nel minor tempo possibile, garantendo al contempo il massimo
contenimento dei costi

Lato Austria, le tempistiche per la realizzazione della gallenia di base del Brennero sono condizionate
in particolare dalla risoluzione del contratto di lavon del lotto Pfons-Brennero (lotto H51, contratio
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B0142), mtervenuta 1l 27 ottobre 2020 per importanti divergenze insorte in mernto all'esecuzione del
contratto tra BBT SE e l'affidatanio dei1 lavon ARGE H51 (un raggruppamento composto dalle
imprese PORR Bau GmbH, G. Hinteregger & Sohne Bau GmbH, Condotte S p A e Itinera S p A).

Al fine di minimizzare lo shittamento dei tempi realizzativi conseguente alla risoluzione contrattuale,
BBT SE ha svolto un attento nesame del proprio piano di committenza e conseguentemente det
cronoprogrammmi di costruzione di tutii 1 lotti. Da tali analisi sono emersi diversi possibili scenan
alternativi di completamento dei lavon ognuno caratterizzato da una diversa ni-articolazione de1 lott
costruttivi, da uno specifico scenano di nschio nonché da una diversa data di completamento finale.
Le opere non realizzate nell’ambito del lotto H51 sono state mpianificate ed insente neir loth
Hochstegen (lotto H52) e Pfons-Brennero (lotto H53); una parte di queste opere & stata inclusa anche
nel lotto Sillschlucht-Pfons (lotto H41). Il percorso critico delle attivita & carattenizzato dalle attrvita
d1 realizzazione delle opere civili del nuovo lotto H53 Pfons-Brennero seguito dalle attivita della
realizzazione dell’attrezzaggio ferroviario. La data di messa in esercizio secondo i1l nuovo
CIONOprogranima approvato & prevista per I'imizio del 2032,

Potenziamento linea Lucca — Pistoia
Raddoppio tratta Pescia - Lucca
(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in progettazione e Autorizzative)

Lo slittamento della data di attivazione, pan a 37 mesi, & conseguente al prolungarsi della fase
autorizzativa del progetto, in conseguenza sia della complessiti ed articolazione degh
approfondiment: progettuali richiesti Consiglio Supenore dei Lavorn Pubblici nel corso della propnia
istruttoria che degh Enti locali a valle del recepimento delle prescnziomi formulate dal CSLLPP.

Nelle more della formalizzazione da parte delle Amministraziom interessate sono state avwiate le
attivitd di revisione progettuale e di predisposizione della documentazione ambientale.

Linea ferroviaria Potenza - Foggia - ammodernamento

2~ fase: elettrificazione, rettifiche di tracciato, soppressione PL e consolidamento sede
(Classificazione slittamento: Normativa tecnica, Fornitori: gestione negoziale)

Lo slittamento dell'attivazione, par a 36 mesi, & conseguente:

- al protrarsi de1 tempi della conclusione dell’tter autorizzativo da parte deglh Enti coinvolii;

- al prolungamento dei tempi per la conclusione delle attivita negoziali, dovuto ad una
complessa attivita della Commissione gmdicatrice (commissione tecnica) per la stipula della
convenzione d’appalto e al rallentamento delle stesse a causa dell’emergenza epidemiologica.

Durante la fase negoziale relativa all’appalto prncipale del progetto sono state avviate e
sostanzialmente concluse una sene di complesse attivitd propedeutiche di nsoluzione interferenze,
quali il nposizionamento di acquedott industriali e gasdott, la demolizione di manufath in cemento
armato sovrastanti le zone di esercizio ferrovianio interessate dal Progetto, che hanno consentito un
parziale contemmento dello scormmento temporale maturato, consemtendo 'immediata piena
operativita dell’appalto principale a valle della consegna dei lavon.
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Raddoppio Lunghezza - Guidonia
(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in realizzazione; Fornitori: gestione negoziale)

Lo shttamento dell'attivazione, pan a 35 mesi1, conseguente alla mancata realizzazione da parte del
Comune di Tivol della viabilita sostitutiva del passaggio a livello di Via Cesurni, come previsto i
CdS, che ha compromesso la realizzabalitd dell’intero intervento di raddoppio nella configurazione
origmmanamente prevista con necessitd di nvedere la soluzione progettuale precedentemente
mdividuata. E in fase di consolidamento il tracciato della soluzione progettuale da adottare per
eliminazione del PL di via Cesurm. Avwviata nichiesta di VINCA (Valutazione di incidenza
ambientale) a gennaio 2021, ancora senza esiti formah finali; sono comunque in corso interlocuziom
con la Regione Lazio per consolidare la soluzione della viabilita sostitutiva del PL di Via Cesurni
Quanto sopra ha comportato fino ad ora uno slittamento dell’attivazione del Raddoppio Bagm di
Tivoli-Guidoma, prevista alla data del 31 dicembre 2021 a maggio 2027. Tale data subira slittament:
fino a quando non ci sard un consolidamento defimitivo della viabilitad sostitutiva del PL di Via
Cesumi. Inoltre, lo slittamento & dovuto anche alla limitata capacitd organizzativa messa in campo
dall’appaltatore delle opere civili, che ha comportato dapprima un allungamento dei tempi realizzativi
e successivamente la rescissione del contratto, con conseguente necessita di nappaltare le opere.

Sono state poste in essere tutte le aziom volte al contemimento dello shittamento temporale, 1n
particolare:
- Affidamento nuovo appalto per opere civili di Bagm di Tivoli, Guidonia Collefiorito (ex Lista
Appalti) e realizzazione tramite Accordi Quadro di tutte le tecnologie, per nispettare accordi
con la Regione Lazio e far fronte alla nichiesta del Comune di Guidomia Montecelio di
anticipare la messa in esercizio di alcune opere in considerazione della prevista edizione della
Ryder Cup;
- Confronto costante con Regione Lazio e Comune Tivoli per condividere la soluzione

progettuale da adottare per 1'eliminazione del PL di via Cesurm con posizionamento stazione
Bagni di Tivoli in posizione attuale per recepimento autonizzazione VINCA e successivo

adeguamento del PD.
Eventuali ultenon aziom di contenimento potranno essere attuate in fase di iter autornizzativo ed
attivitd negoziali in quanto progetto commissanato ed moltre, nell’ambito della fase esecutiva, potra
essere effettuata un’ottmizzazione nella pianificazione e realizzazione delle attivita.
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Potenziamento linea Pistoia - Lucca
Raddoppio tratta Pistoia - Montecatini
(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in fase realizzativa)

Lo shittamento dell'attivazione, pan a 33 mesi, & conseguente al protrarsi de1 tempi di realizzazione
della galleria Serravalle per tener conto dei problemi di stabilita del versante sovrastante la gallenia
stessa. I lavon di scavo della gallena sono stati interrotti nel mese di marzo 2021 per 1'approssimarsi
del superamento delle soglie di attenzione e allarme; da quel momento, a fronte dell'emergere della
criticita, sono stati avviat approfondimenti progettuali al fine di indrviduare soluzioni che consentano
la nipresa in sicurezza dello scavo della galleria.

L’approfondimento degli studi sul versante e sulle modalitid di scavo del tratto finale della gallenia
evidenziava la necessitd di eseguire lavoraziomi molto onerose, invasive ed impattanti sul contesto
residenziale esistente, e con un orizzonte temporale esecutivo molto lungo nel tempo, non compatibile
con gli obiettivi temporali di attivazione della tratta. Al fine di ndume per quanto possibile la
sospensione delle attivita di scavo in gallena & stata valutata dal Gestore, anche in esito a ulterion
valutaziom del progetiista, I’opportunitad di acquisire e liberare tutii 1 fabbricati civili posti nelle aree
di interesse della nuova gallenia, al fine di poter nprendere le attivita di scavo secondo 1l programma
operativo imziale cercando di contenere al massimo lo scormmento sulla data di attivazione.

Nodo di interscambio di Pigneto
Fermata Pigneto su linea F14/FL6
(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in progettazione)

Lo shittamento dell'attivazione & pani a 32 mesi. A lugho 2020 somo state avviate le attrvita
propedeutiche alla revisione del PD, necessana per tenere conto delle prescriziomi di Conferenza di
Servizi, degli adeguamenti alla normativa nel frattempo intervenuti, nonché delle nuove specifiche
funzionali. L'intervento progettuale & caratterizzato dalla realizzazione di importanti opere civili
(gallenie artificiali e un sottopasso di notevole lunghezza) sui sedimi ferrovian di linee di primana
importanza, m aree intercluse tra pm linee ferroviarie e in spazi angusti, con notevoli difficolta
realizzative, per le quali non s1 ha evidenza che il Progetto Definitivo originario abbia debitamente
tenuto conto in termimi sia di effettiva realizzabilita e relative tempistiche, sia di impatti sulla
circolazione ferroviana. In considerazione di c16 si € reso necessano procedere ad una preventiva
analisi per 'individuazione delle nuove soluziom da adottare, nel nspetto del PD onginarnio,
assicurando che la soluzione fosse funzionale e raggungesse il principale obiettivo del progetto,
ovvero la realizzazione di una nuova fermata creando un nodo di interscambio tra le due linee
FLA4/FL6 e FL1/FL3.

D1 seguito, le azioni messe 1n atto per il contemmento dello shttamento temporale:

- Commissaniamento del progetto per nduzione tempistiche su iter approvativi e attivita
negoziali;

- Studio nell’ambito della progettazione di un’ottimizzazione delle fasi realizzative.
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Eletirificazione e ammodernamenio linea Barletita-Canosa

(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in progettazione)

Lo shittamento dell'attivazione, pari a 28 mesi, & conseguente ai maggion tempi 1es1s1 NECessar per:
- l'elaborazione del PFTE di 2* fase, per condividere con la Regione Pugha e Autonita di Bacmo

di non prevedere interventi idraulici nella zona del torrente Tittadegna, nmandando gh stessi
ad un progetto di pi ampia scala a cura della Regione Puglia;

- la fase realizzativa a seguito dell'incremento di costo del progetto che ha comportato, a
conclusione della progettazione PFTE di 2* fase, la necessita di nvedere le opere idrauliche
inizialmente previste;

- I'insenmento nella programmazione della fase di Amis (150 gnc) ed emissione della circolare
ternitoniale (90 gnc)

Sono stati avviati gh opportum approfondimenti per 1l contenimento del programma lavon della fase
realizzativa per consentire ’attivazione entro il 2026, in relazione alla tempistica di scadenza dei
finanziamenti FSC Recovery Plan.

Quadruplicamento Tortona-Voghera opere prioritarie
PRG e ACC Tortona
(Classificazione slittamento: Fornitori — Gestione negoziale)
Lo shittamento della data di attivazione, pan a 26 mes1, & conseguente:
- al maggion tempi resisi necessari per uliimare le attivita negoziali relativi all’appalto degh
mtervent di piazzale a seguito del nicorso intervenuto a cura di altro partecipante alla gara,
prima attuato al TAR della Regione Piemonte e successivamente al Consigho di Stato;

- alla mancanza di mateniali per le attivita Ammamento e TE;

- a1 ritardi maturati negh interventi correlati per 1l Terzo Valico di Giowvi, con conseguente
posticipo dell’attivazione dell’ ACC di Bivio Tortona, necessario per la successiva attivazione
dell’ ACC di Tortona.

E stato nidefinito lo scenario tecnico interruttivo, con inserimento di interruzioni di grande respiro
nspetto a quelle normalmente pianificabili, per permettere una massiva produzione delle Imprese e
quindi un recupero sui tempi complessivi dell”appalto.

Raddoppio linea Roma-Viterbo: tratta Cesano-Bracciano
1~ fase: tratta Cesano-Vigna di Valle
(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in progettazione)

Lo slittamento dell'athvazione, pari a 26 mesi, &€ dovuto all’aumento dei tempi di redazione della
progettazione definitiva. Il completamento del PD era previsto per dicembre 2018, & stato invece
completato nel giugno 2021, con circa 2 anm e mezzo di nitardo, a causa deglh adeguament: alle
prescrizioni ricevute dal parere del CSLLPP e a1 tempi di risoluzione delle problematiche relative alla
gestione e allo smaltimento delle terre.

1 seguito, le aziom messe in atto per il contenimento dello shittamento temporale:
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- Commissaniamento del progetto per nduzione tempistiche su iter approvativi e attivita
negozial e mell’ambito della fase esecutiva un’ottimizzazione nella pianificazione delle
attivita;

- Awvvio m parallelo degh tter approvativa (VIA e CdS).

Velocizzazione diretirice Salerno-Taranto

Velocizzazione impianti tratta Battipaglia-Potenza

(Classificazione slittamento: Fattori produttivi-Risorse)

Lo slittamento dell'attivazione, pari a 24 mesi (dal 30.06.2024 al 30.06.2026), & conseguente ai
maggior tempi per:

- mancata concessione dell’interruzione totale della linea per I’anno 2023, che ha comportato
la nprogrammazione del progetto in due fas1 funzionali: la 1" fase funzionale che prevede
I"attuazione dei tempi PRG nelle staziom di Bella Muro e Baragiano al cambio oranio di
dicembre 2023 e la 2 fase funzionale al cambio oranio di giugno 2026;

- insenmento nella programmazione della fase Amis per I'attivazione della 2* fase al cambio
orano di giugno 2026.

I lavon sono in corso di svolgimento e sono in atto interlocuziom continue con gh Enti locali e con 1l
ST Interno al fine di poter superare le criticitd e monitorare 1l nispetto dei tempa.

Elettrificazione, velocizzazione ¢ ammodernamento linee Salermo - Mercato 5.5. - Avellino -
Benevento e tratta Mercato 5.5. - Codola - Sarno

Elettrificazione, velocizzazione ¢ ammodernamento

(Classificazione slittamento. Tecnico/Funzionali in realizzazione)

Lo shittamento dell'attivazione, pari a 24 mes1, & legato ad alcune criticitd strutturali non prevedibali
emerse durante 1'esecuzione delle attivitd di adeguamento delle opere civilh propedeutiche
all’elettnificazione, quali-

-  Utihzzo catenana nigida in gallena per limitare gl interventi di adeguamento delle opere

civili, nducendo gh ingombn della linea di contatto;

- Proteziom pali TE in cormspondenza tratt di linea di trincea;

- Opere di schermatura del cavalcavia per mitigazione del nischio elettrico;

- Adeguament: impianfistici;

- Abbassamento archi rovesci nelle gallenie interferenti I"elettnficazione;

- Venfiche di opere minon e nilevati per lo studio di nclassificazione della tratta in parola.
Inolire, maggion tempi registrati per effetto del nnvenimento di alcune cnticitd strutturali che hanno
determinato la sospensione dei lavori e una revisione delle modalita operative in cormspondenza delle
gallerie e di alcune opere d’arte.

51 prevede 1l completamento dei lavon entro gingno 2024. Sara po1 necessano ottenere le previste

antonzzazioni da parte di ANSFISA per consentire la successiva attivazione del nuovo sottosistema
Energia con 1l cambio orano di dicembre 2024
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I lavori sono i corso di svolgimento e sono 1n atto interlocuzionmi continue con gl Enti locali e con 1l
ST Intemo al fine di poter superare le cnticita e monitorare 1l nispetio de1 tempi.

Completamento fermate SFM Torino Fermata San Paolo
(Classificazione slittamento: Variazione perimetro)

Lo shittamento dell'attivazione & pan a 24 mesi. In merito alla nuova fermata di Tonno San Paolo,
I"iter autorizzativo relativo alle opere per realizzare 1l servizio sul collegamento SFMS5 Tonno Stura-
San Luigi di Orbassano, oggetto anche di un Accordo di Programma con la Regione Piemonte e 1
comum mteressati dal suddetto collegamento SFMS5, si & concluso 11 5/8/2021 con 1l Provvedimento
di approvazione della localizzazione urbanistica a1 sensi del D.P.R. 383/94 ed & in corso la venfica
preventiva del progetto defimtivo per 1'avvio della gara d’appalto. L ampliamento di perimetro
rignarda le opere per realizzare il servizio sul collegamento SFM3 (linea Modane-Torino). Per 1l
servizio SFM3 sono previsti due nuovi marciapiedi collegati con scale fisse e ascenson alla stessa
passerella metallica sopraelevata gi1a prevista per il servizio su SFMS5. L intervento consentirad
I'interscambio tra le linee SFM 3 e 5. Il PD sviluppato per 5.Paclo SFM3 deve essere assoggettato
ad 1ter autorizzativo (verifica di assoggettabilita a VIA e CdS urbanistica a1 sensi del D.P.R_ 383/94).
Trattandosi di un nuovo intervento non sono state ravvisate possibili aziom di comtemimento
temporale.

Potenziamento infrastrutiurale Orie-Falconara

Raddoppio tratta Spoleto-Campello

(Classificazione slittamento: (dutorizzative - Acquisizione aree; Fornitori - gestione contrattuale;
Forza maggiore - covidl9)

Lo slittamento dell'attivazione, pan a 23 mes1, & dovuto:
- ai ritardi matoratt nell’acquisizione delle aree a causa dell’indisponibalita di alcune aree
occupate dalla vecchia sede fermoviana al fine di anticipare le lavoraziom dell’appalto in
oggetto;

- alle venfiche legali, nell’aggmdicazione dell’ AQ per 1 lavon di nmozione della sovrastruttura
del tracciato storico della tratta Spoleto-Campello, che interferisce con 1 lavor di realizzazione
del muovo tracciato:

- alla nprogrammazione delle attivita per tener conto dei rallentamenti causati dall’emergenza
sanitaria SARS COVID-19.

Ad esito del completamento delle venfiche legali, sono state messe in campo tutte le azioni necessarie
per affidare tempestivamente le lavorazioni, al fine di imuovere la sovrastrutiura del tracciato storico
della tratta Spoleto-Campello, liberando cosi le aree da rendere dispombili al nuovo appaltatore per
la realizzazione delle opere civili del raddoppio.

Potenziamento Fossano - Cuneo
Interventi nella stazione di Centallo e progetiazione raddoppio Fossano-Cuneo
(Classificazione slittamento: Autorizzative)

Lo shittamento dell'attivazione, pari a 22 mesi, & dovuto alla necessita di adeguare 1l PD sviluppato
da un progettista esterno per recepire le nichieste della Provincia di Cuneo e del Comune di Centallo,
formulate in sede di procedura di verifica di assoggettabiliti a VIA_ ed assoggettare 1l progetto
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aggiomato a VIA, come sancito dalla Determinazione finale della procedura di venifica di
assoggettabilita.

Per contenere lo slittamento temporale s1 assicurano:

- ogm possibile presidio della CDS urbanistica per conseguire un recupero dei tempi a vita
mtera, a seguito della procedura di VIA;

- aziom di presidio per il recupero di tempi sull’adeguamento del PD.

Velocizzazione 5. Gavino - Sassari — Olbia - Fasi prioritarie
Variante Bauladu
{Classificazione slittamento: Autorizzative - Autorizzazioni)

Lo slittamento dell'attivazione, pari a 23 mes1, & dovuto al nitardo registrato nella conclusione dell’tter
autonzzativo e per I'insenmento nel programma delle attivita della fase Amis; inoltre, é legato alla
nidefimzione dei tempi della fase di progettazione definitiva e realizzazione.

Sono 1n atto interlocuziom con la regione Sardegna e solleciti per adempimenti a carico della stessa,
finalizzat: alla chiusura della CdS entro 1l mese di agosto 2022.

Raddoppio Palermo-Messina tratta Finmetorto-Castelbuono

2" fase: tratta Ogliastrillo-Castelbuono

(Classificazione slittamento: Tecnico/Funzionali in realizzazione; Forza Maggiore-Covid-19;
Autorizzative-dutorizzazioni)

Lo slittamento dell'attivazione, pan a 22 mesi, & legato alle seguenti canse:

- asegwto della sottoscrizione della convenzione RFI-TERNA in data 10/05/2021, con cui RFI
ha ceduto 1"asset AT alla Tema S p.A.. RFI ha comunicato all’ Appaltatore che le lavoraziom
all'interno dell’impianto della SSE Cefali sarebbero state stralciate dall’appalto (conv.
18/2012) 1n quanto realizzabili dal solo gestore Tema. RFI ha pertanto sottoscritto apposita
convenzione con Terna. Tale necessiti ha portato 1" Appaltatore a richiedere maggion tempi
correlati alla consegna delle aree relativa alla SSE Cefaln, propedeutiche all’avvio delle
attivitd finalizzate alla realizzazione dell'imbocco della gallena di accesso al piano
mezzanino. Le minon lavoraziom a seguito dello stralcio non possono contribuire a mitigare
lo scostamento denivato dalle indisponibilita delle aree;

- a segmto dell’emergenza sanitana determmnata dall’epidemia di SARS COVID-19 ed a1
conseguenti provvedimenti assunti dall” Autorita di Governo, dalle Regioni e dalla Protezione
Civile 51 sono rese necessarie la sospensione totale dei lavon nel Marzo 2020, riprese
mtegralmente solo nell’ Agosto 2020;

- mancata emissione da parte dell’ Amministrazione Comunale di Cefala del provvedimento di
limitaziomi di traffico, necessano per la cantienzzazione della gallena di sfollamento. Tale
dimego ha comportato la necessitd di valutare una soluzione tecmica differente per la
realizzazione della galleria di sfollamento connessa alla fermata di Cefali.

Tema ha proceduto ad avviare 1 lavoni per la nisoluzione delle interferenze con la previsione di
nisolverle entro 1l mese di agosto 2022, ed ha tenuto interlocuzioni confinue per 1l momtoraggio dei
tempi. E stato preannunciato all’appaltatore la risoluzione dell’interferenza e quindi la prossima
consegna delle aree in parola. Sugli altn fronti 1 lavon sono in corso di realizzazione con un
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avanzamento di circa il 35 % del totale (produzione mensile di 5,5M€), compreso lo scavo con TBM
della gallena "Cefala" avviato nel mese di marzo 2022.

Nodo di Falconara 1* fase

Variante Falconara e bretella di collegamento tra la linea Orte-Falconara direzione nord e la
variante di Falconara verso nord

(Classificazione slittamento. Tecnico/Funzionali in realizzazione)

Lo slhittamento dell'attivazione, pann a 20 mesi, & dovuto alla scarsa capaciti orgamizzativa
dell’appaltatore aggravata dall’emergenza samitaria COVID 19 ed alle interferenze con numerosi
sottoservizi non censiti (reti elettrice AT, condotte idniche e del GAS, oltre numerosi impianti de1
gestori telefonmici) e con l'aeroporto di Ancona, comunque sempre imputabili all'nerzia
dell' Appaltatore.

Sono in fase di analisi gh scenan da intraprendere per 1l contenimento dei ritards, ad oggi difficilmente
recuperabili. Infatti, s1 sta valutando 1"opportunita di stralciare una parte degh interventi (PRG/ACC
della Stazione di Falconara, da realizzare poi con altro appalto, a valle della progettazione delle
modiche delle fas1 di PRG 1 cui dati di base sono in fase di definizione), lasciando solo delle attrvita
residue che consentano di attivare 1"intervento nei tempi programmati.

Potenziamento linea Ponte 5. Pietro- Bergamo-Montello 1" fase

1" fase: raddoppio tratta Bergamo-Curno, ACC Bergamo, PRG e ACC Ponte 5.Pieiro
(Classificazione slittamento: Forza Maggiore - Ristrutturazione del progetto nei sistemi aziendali
SAP P52)

Lo shittamento dell'attivazione, pan a 20 mesi1, &€ dovuto alla npenmetrazione del progetto e quindi
alla creazione di 3 nuove fasi funzionali. Le fasi funzionali sono le seguenti:

- Potenziamento linea Ponte San Pietro — Bergamo — Montello 1+ fase Lotto 1;
- ACC di Bergamo;
Potenziamento linea Ponte San Pietro — Bergamo — Montello 1+ fase Lotto 2;

- Soppressione PL.
Nello specifico la data di attivazione dell’8 dicembre 2026 si nifenisce alla Fase 1 lotto 2. Il precedente
nifenmento (30 apnile 2025) era correlato invece all’attivazione della Fase 1 lotto 1. Pertanto, 1l
differimento complessivo nisulta relativo alla nstrutturazione del progetto ad esito dell’insenmento
di un nuovo mtervento non inizialmente previsto.
Per quanto sopra specificato, non sono state possibili aziom per il contemimento temporale dello
slittamento.

Adeguamento del tracciato e velocizzazione dell'asse ferroviario Bologna-Lecce
Potenziamento tecnologico tratta Pescara-Bari — fasi
(Fattori Produttivi - risorse; Forza maggiore - Covid 19)

Lo slittamento dell'attivazione, pan a 19 mesi, & dovuto a:

-  maggion tempi dovuti alla compatibilizzazione con le attivitd in corso per 1’adeguamento
delle non conformiti dell’ACC di Pescara C.le emerse in fase d'attivazione e le attivitd di
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codifica der binari di corsa della stazione di Pescara Cle con suoccessiva necessitd
dell’inserimento dell’intervento della nicucitura del BAB sulla tratta Pescara-Francavilla:

- maggionl temp legati alle tempistiche previste per 'AMIS, a seguito della decisione di
ANSFISA in presenza di prodotth ACC/ACCM mnovativi;

- maggiori tempi conseguenti alla nprogrammazione delle attivitd per tener comto dei
rallentament: causati dall'emergenza sanitaria SARS COVID-15.

Al fine di limitare le conseguenze negative sul nispetio della piamificazione dovute alla necessita di
provvedere alla codifica de1 binan di corsa della stazione di Pescara C.le come intervento aggiuntivo
ma wvincolante per 'upgrade della tratta Pescara — Francavilla, & stato modificato 1assetio
complessivo delle fasi. Tale modifica ha consentito di evitare ulterion shittamenti temporali e notevoli
appesantimenti operativi, che s1 sarebbero avuti qualora s1 fossero mantenuti 1 confini onginan per la
1* fase Pescara () — Ortona () mntegrando 1" intervento aggmuntivo di codifica dei1 binan di corsa di
Pescara Cle.

Nodo di Bari: Bari Sud
Variante Bari C. le-Bari Torre a Mare
(Tecnico/Funzionali in progettazione)

Lo slittamento dell'attivazione & pan a 19 mesi. La precedente pianificazione, che prevedeva la data
di attivazione dell’intervento al 30/05/2025, era stata elaborata nell’1potesi di stipulare e consegnare
le prestaziom entro febbraio 2020. La stipula & effettivamente avvenuta in data 26 marzo 2020 ma la
consegna delle prestaziom & potuta avvenire solo in data 14/07/2020 a cansa dell’emergenza COVID-
19 e della necessita di stipulare (propedeuticamente alla consegna delle prestazioni) una convenzione
tra Trenitalia e FSE relativa all’'utilizzo dei1 capannomi IMC di Taranto per la delocalizzazione delle
officine manutenzione FSE di Ban Sud, po1 sottoscrnitta solo alla fine del mese di giugno 2020. Cid
detto, a partire dalla suddetta data di consegna, secondo la tempistica contrattuale la progettazione
esecutiva (PE) dell’ Appaltatore s1 sarebbe dovuta concludere entro dicembre 2020, tuttavia & stato
necessaro ordinare una vanante al PE in corso a seguito della necessita:

- i nmodulare la sequenza delle fasi realizzative del progetto definitivo posto a base di gara
per assicurame 'integrazione con lo sviluppo delle attiviti di bonifica ambientale e per
renderle compatibili con la tempistica della sopra citata delocalizzazione degh 1impianti FSE
nello scalo di Ban Sud Est posto in cormspondenza di parte del futuro tracciato;

- i modificare la livelletta del tracciato per circa un chilometro per compatibilizzare 1l progetto
con |'intervento di soppressione PL di via Oberdan a cura di FSE interferente con parte del
tracciato;

- 1 recepire le otttmizzaziom nchieste dal Comune di Ban. Tale vanante determina maggion
tempi per l'ultimazione del Progetto Esecutivo, stimata per 'mizio di luglio 2021. In
conseguenza a quanto sopra detto, s1 prevedeva la fine della VPE entro settembre 2021 per il
successivo avvio dell’ster di Legge Obettivo (Art. 169 D. Lgs 163/06) finalizzato
all’approvazione delle sopradette vananti al progetto esecutivo da parte del CIPE/Soggetto
Attuatore, necessaria all approvazione finale complessiva (comprensiva di approvaziom delle
varianti) della progettazione esecutiva.

La consegna lavon é stata pertanto eseguita, a valle dell’approvazione del PE, nel mese di gennaio
2022
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310 Gliindicatori di performance

Sulla scorta delle indicazioni pervenute dal CIPE nel corso dell’tter approvativo del Contratto di
Programmma 2017-2021, parte Investiment1, e anche alla luce delle osservaziom espresse dall” Autorita
di regolazione e Trasporti (ART), sono state apportate alcune modifiche alla metodologia di
valutazione della performance del Gestore di cui all’art. 8 “Indicatori di performance” del medesimo
CdP-I, niportata nell’ Appendice 9 del CdP-I1 2017-2021.

Il meccamismo di misurazione della performance del Gestore dell’infrastruttura ferroviaria nazionale
& strettamente correlato alla sua capacitid di pianificare e realizzare gl investimenti classificat nella
sezione operativa del Contratto. Come noto, infatt1, 11 meccamsmo mette annualmente a confronto 1
valon obiettivo pianificat e la registrazione a consuntivo delle performance effettivamente realizzate,
fatt1 salvi 1 casi di forza maggiore e di fatto del terzo.

A questo scopo & stato definito un Indice Sintetico di nsultato che tiene conto di n. 4 vanabili

essenziali per la pianificazione ed il controlle degli investimenti: costi e tempi complessivi,

produzione e attivazioni nell’anno.

Per ogm vanabile & stato individuato un mdicatore specifico, come qu di seguito niportato, che

costituisce elemento base nella costruzione dell’Indicatore sintetico complessivo di msultato da

utilizzare a1 fim dell’eventuale penale:

* ICTO funzione del Costo Totale del progetto del campione

* ITU funzione della durata di esecuzione del Progetto del campione

* IProd funzione del valore della produzione annua (contabilizzazione) del Progetto del campione

» Imilestone funzione del numero delle attivaziom previste nell’anno (milestone) nel Progetto del
campione.

Individuati come sopra descritto 1 quattro Indicator: specifici, s1 definisce 1'Indice Sintetico I

associato, calcolato per ogni singolo progetio del campione, quale misura dello scostamento

complessivo registrato sulle vanabili di cui al Contratto, da calcolare a1 fim della determinazione
della eventuale “penale™ da applicare in rapporto al valore delle prestaziomi rese dal Gestore.

. I1=0,4% Iy +0,3% I, +02% Iy g + 01T, )

particolare, il pagamento della sanzione pecuniana in capo al Gestore viene valutato sulla base degli
scostamenti supenion alla percentuale del 15% dell’apposito indicatore di misurazione sintetico (T),
non pii sull’intero paniere di interventi mndividuato, come avveniva nel CdP-I 2012-2016, ma sul
singolo intervento e la misura della sanzione sard pan ad una percentuale variabile dall’1% al 2%
della produzione obiettivo dell’intervento secondo le seguent: classi:

Misura della sanzione Misura dello scostamento
1% produzione annua trail 15 ed 1l 3074
1.5% produzione anmua tra 1l 30 ed 11 507

2% produzione annua oltre 11 50%

E stato inoltre innalzato il valore massino delle penali a 2 milioni di euro.
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Sono, inoltre, state anticipate ad aprile le tempistiche di comunicazione da parte del Gestore degh
indicatoni di performance al MIMS.

Con I’Aggiornamento 20138-2019 del CdP-11"ari-8 “Indicaton di performance™ é stato ulteriormente
integrato in ottemperanza alla seguente prescrizione recata nella delibera n. 66/2017 del CIPE,
ribadita anche dalla Corte dei Conti:

“di definire quanto prima indicatori idonei a valutare la performance con riferimento a categorie di
intervento di cui alle tabelle A0 «Sicurezza e adeguamento ad obblighi di leggen e A02 «Tecnologie
per la circolazione e I'efficientamento», oltre a definire parametri di valutazione anche sull attivita
svolta dalla Societa nelle diverse fasi di progettazione delle opere programmate”.

E stata pertanto integrata la metodologia di determinazione degli indicatori di performance per
individuare anche le modaliti di misurazione delle performance attuative di:

* “Programmi” di investimento, costifuiti da una meolteplicita di interventi ciascuno
carattenizzato da una specifica fase di progettazione e di realizzazione, generalmente estesi ad
ampie porzioni dell’Infrastruttura Ferroviania Nazionale, generalmente articolati in una serie
progetti di investimento ciascuno individuato da un Codice Unico Progetto (CUP) e nferit1 nello
specifico alle tabelle contratiuali A0l «Sicurezza, ambiente e adeguamento ad obblighi di leggex
e A02 «Tecnologie per la circolazione e l'efficientamentow, cosi come rappresentati
nell’ Aggiornamento 2018/2019 del CdP-1 2017-2021;

* Progettazioni definitive e studi di fattibilita tecnico-economica di investimenti nilevanti.

Nello specifico, per 1 Programmi ci s1 & basati su due dimensioni:
- tecnica, relativa all’avanzamento fisico del programma, che & nifenita all”attivazione nel penodo
di monitoraggio di un numero obiettivo di opere;
- economica, relativa all’avanzamento contabile del programma, che & nifenta all’importo della
produzione (contabilizzazioni) nel periodo monitorato.

Per ognuna delle due dimensioni analizzate & stato individuato un indicatore:

* [ milestone, funzione dell’indicatore fisico attmbuito ad ogni programma di investimento
oggetto di valutazione;

* [ produzione, funzione del valore della produzione annua (contabilizzazione) per ciascun
programma di mvestimento individuato
che vengono sintefizzati in un unico indicatore calcolato per ogmi singolo elemento del paniere
monitorato attraverso la seguente formula che ne defimsce 1l peso relativo:

Ipi= (0,4* Imilestone + 0,6* Iprod)

Per 1 “Programmmi™ 1 cui interventi non sono suscettibili di misurazione dell’avanzamento fisico sm
sisterm aziendali, s1 fard nfenmento al solo avanzamento economico, nispettando la formula sopra
indicata. La valonizzazione di ciascun indicatore, cosi come 1'Indicatore di Programma complessivo
(Ip1) che 11 sintetizza, sara elaborata per ogm amno di vigenza del Contratto di Programma -
Investimenti mettendo a confronto un valore di rifenmento con un valore di consuntivo.

A1 sensi del comma 2 dell’art. 8, la misurazione della performance di ciascuna vanabile dovra essere
neutralizzata dagh scostamenti dertvant: da cause di forza maggiore o di fatto del terzo nonché da
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responsabiliti non imputabile al Gestore. Per tali fattispecie deve essere formita adeguata
documentazione da parte del Gestore.

Al venficarsi di scostament: imputabili al Gestore superion alla percentuale del 30% nilevat mediante
I"apposito indicatore di misurazione sintetico di nisultato (Ipi) sul singolo programma di investimento
mdividuato, 11 Gestore deve 1l pagamento di una penale pecuniana pan a1 seguenti importi:

Misura della penale Misura dello scostamento

1.5% produzione annua obiettivo

- - i = =
del programma di investimento 30% < scostamento = 50%

2.0% produzione annua obiettivo

.. ) Scostamento = 50%
del programma di investimento

Per quanto attiene alle Progettazioni, le finaliti sottese alla definizione del nuovo Indicatore di
Performance & quello di estendere 11 monttoraggio delle attivita di progettazione a1 livelli progettuali
precedenti, che secondo 1l nuovo codice appalti sono:

1. progetto di fattibilita tecnico-economica;

2. progetto defimitivo.

Costifuiscono 1l paniere delle progettaziom da momitorare I'insieme degh elenchi dei progetti di
fattibalitd tecnico-economica efo dei progetti definitivi che annualmente vengono dichiarati come
obiettivo dell’anno entro e non oltre 1l 30 apnle dell’anno di nferimento, per ogm annualita di vigenza
del CdP-12017-2021.

Ai fimi della consuntivazione degli obiettivi annui, una progettazione di fattibilita tecnico-economica
o una progettazione definitiva s1 ntiene eseguita quando & acquisita 1'approvazione 1n linea tecnica
della progettazione da parte del Referente di Progetto (RUP).

Ai sensi del comma 2 dell’art. 8, la misurazione della performance di ciascuna progettazione dovra
essere neutralizzata dagh scostament: derivant: da cause di forza maggiore o di fatio del terzo nonché

da responsabiliti non imputabile al Gestore. Per tali fattispecie deve essere formita adeguata
documentazione da parte del Gestore.

Nel caso 1n cui il valore totale delle opere oggetto di progetti approvati in linea tecnica sia =70% del
valore totale del paniere monttorato nell’anno si conviene che 1’obiettivo sia raggmnto (franchigia
del 30%) e non viene applicata alcuna penale. In caso s1 registni uno scostamento superiore al 30%
tra 1l valore complessivo delle opere obiettivo e quelle complessivo delle opere progettate saranno
applicate progressivamente le seguenti penali:
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Misura della penale Misura dello scostamento

0.2% valore delle opere da progettare 30% < scostamento < 50%

0,3% valore delle opere da progettare Scostamento > 50%

Il sistema di wrogazion delle penali produce 1 suoi effett1 sul portafoglio delle opere in corso del
CdP-I e sui nuovi inserimenti dei singoli aggiomnamenti annuah a decomrere dall’anno successivo a
quello di registrazione della delibera CIPE di approvazione dell’ Aggiornamento del CdP-I presso la
Corte dei Conti.

3.10.1 Irisultafi 2021

Con nota prot. RFI DSPS\A001 1'P\2022\0000033 del 14 aprle 2022 1l Gestore ha chiesto una
proroga per |'mvio della documentazione relativa agh indicaton di misurazione di risultato dell’anno
2021, per problematiche sulla rete informatica causate da un’infezione da cryptolocker.

Successivamente, nel nspetto degh obblighi definiti dall’art. 8§ del CdP-I1 2017-2021 e dell’art. 2bis e
2ter dell’Aggiornamento 2018/2019 del CdP-I  2017-2121, con nota prot RFI-
AD'\PEC'\P\202240001145 del 26/07/2022 1l Gestore ha provveduto all’moltro der dat di
consuntivazione degh indicaton di misurazione di nisultato per I’anno 2021 e all'individuazione degli
obiettivi per 1’anno 2022.
In conformiti alla metodologia condivisa ed utilizzata sono stati calcolati per ogm singolo progetto,
progettazione e programma di mvestimento sia 1'Indicatore di performance niferito agli scostamenti
complessivi sia I'Indicatore di performance niferito a1 soli scostament: attribuibili a RFL
51 evidenzia che gh scostamenti per cause attribuibili al Gestore registrati nell”anno 2021:

* su ogm singolo progetto di investimento del paniere monitorato, rientrano tutte nei limiti

contrattualmente ammessi (indice sintetico inferiore o uguale al 15%);

= sul valore complessivo delle opere progettate nentrano nei limiti contrattualmente ammessi
(scostamento mnfenore o uguale al 30%);

* suogni singolo programma di investimento individuato alle tabelle A01 e A02 del Contratto
di Programma, rientrano tutte nei limiti contrattualmente ammessi (indice sintetico infenore
o uguale al 30%).
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311 1l Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR): I'impulso del Recovery Fund in
sinergia con i Fondi Statali

Allo scopo di contrastare le comseguenze economiche e sociali della pandemia da COVID-19,
I"'Unione Europea ha varato 1l programma Next Generation EU (NGEU), 1l quale, sebbene insento
nel Quadro Finanziano Pluriennale 2021-2027 dell’Unione Europea stessa, costituisce uno strumento
finanziario di carattere eccezionale per I'impulso che s1 intende dare alle economie degh Stati membr
dato 1l nlevantissimo volume di nisorse che vengono messe a disposizione. Ogni Stato membro ha
rappresentato all'Umione Europea le modalita di utilizzo delle nsorse mediante la stesura e
I’approvazione di un Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR), secondo le linee guida dettate
dal Regolamento UE 2021/241 del Parlamento Europeo e del Consiglio del 12 febbraio 2021
("Regolamento™). Il PNER italiano & stato approvato dal Parlamento italiano nelle sedute del 26 e 27
aprile e successivamente inviato all'UE, che ’ha defimtivamente approvato con Decisione di
esecuzione del Consiglio n. 344 1n data 13 lugho 2021.

Tale Piano si articola in sei missioni, che rappresentano “aree tematiche™ strutturali di intervento e
complessivamente prevede investiment: per 235,1 miliardi di euro, come illusirato nella sottostante
tabella:

1. digitalizzazione, innovazione, competitivita e cultura;

2_ nvoluzione verde e transizione ecologica;

3. infrastrutiure per una mobilita sostenibile;

4. istruzione e ricerca;

5. inclusione e coesione;

6. salute.

In parficolare, alla Missione 3 “Infrastrutture per una mobiliti sostenibile™ sono destinati 31.46
miliardi di euro cosi npartiti: 27,97 mihiarda di euro all’alta velocita ferroviana e Sicurezza Stradale
4.0 e 3,49 mhiardi di euro per I"intermodalita e la logistica integrata.

RFI assume un ruolo estremamente rilevante per la niuscita del Piano, s1 evidenzia infatti come fra 1
soggeth attuatori sia responsabile di circa 1l 57% degh investimenti, ed 1n particolare per la Missione
3 “Infrastrutiure per una mobilitid sostenibile”, nel cui ambito sono destinati a interventi di
competenza della Societd complessivi 23,86 miliardi di euro, pan all’11% dell’intero PNRR italiano.
i tale importo, 12,66 miliardi di euro sono costituiti da risorse aggiuntive per RFI, allocati su progetti
non presenti in portafoglio e 11,2 miliardi di euro allocati su “progetti in essere™ gia finanziati e che
pertanto libereranno risorse finanziane da restituire al Paese [talia.
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Tabella — PNER: Focus componente ferroviaria

31 .46 Alta Welooits
g Totale |Sud Fi) Kodl & direttrici Stagiani

Ib.-'d ¥ (B 10CPES
23,86
(Sud 45%)
Ferrawie regionali

IEN
Upgrading,  (Sud 100%]
D cul 11,2 mid risorse “libarats* s alettrificaziane a
e R resiliemza
[Sud BE%]

Ferrovie
Regionali
e altro

Totale risorse
W Dzere ferrovatarie

B matcriake rotabile @ raratentions stradake In potenziale

ambito RFI

Inbermocaita s ingidtica integrata

In primo luogo, sono previst interventt di velocizzazione delle principali linee passeggen e di
imcremento della capacita dei trasporti ferrovian per le merci, lungo gh assi priontan del Paese Nord-
Sud ed Est-Ovest, per favorire la connettivita del termtorio e il trasfennmento del traffico da gomma a
ferro sulle lunghe percorrenze. In particolare, nel Nord del Paese s1 potenzieranno le tratte ferroviane
Milano-Venezia, Verona-Brennero e Ligunia-Alpi, mighorando 1 collegament: d’Oltralpe con 1 porti
di Genova e Treste; nel Centro del Paese s1 rafforzeranno due assi Est-Ovest (Roma-Pescara e Orte-
Falconara), nducendo sigmificativamente 1 temp1 di percorrenza e aumentando le capacita; verra
mnoltre potenziata e velocizzata la linea adnatica da Nord a Sud.

51 estendera I’Alta Velocita al Sud, con la conclusione della diretirice Napoli-Ban, 1'avanzamento
ulteniore della Palermo-Catania-Messma e la realizzazione dei primi lotti funzionali delle direttrici
Salerno-Reggio Calabna e Taranto-Potenza-Battipagla.

Un’attenzione particolare sari nservata alle ferrovie regionali, per le quali saranno realizzati
mterventi di upgrading, elettrificazione e investimenti per aumentame la resilienza: si1 tratta di
mterventi in particolare nel Mezzogiomo, mirati a omogeneizzare ed elevare gl standard
prestazionali delle infrastrutture esistent1 s1a per 1l traffico viaggiaton che per quello merci.

Gl investimenti previsti per lo sviluppo tecnologico di nodi e diretinici della rete con apphcazione
della tecnologia relativa al sistema europeo di gestione del trasporto fermoviano (ERTMS), infine,
aumenteranno significativamente la capaciti e la sicurezza del trasporto ferroviano, con effett
importanti anche sul trasporto ferrovianio regionale e sulla frequenza del traffico dei pendolan 1
entrata nelle principali aree urbane del Paese.

Infine, sono stati pianificati ultenon mvestiment: per nqualificare le staziom al Sud, miglorare la
funzionaliti dei loro edifici, l1a qualita de1 servizi formiti agh utenti, 1 livelli di efficienza energetica e
lo sviluppo dell'intermodalita ferro-gomma.

Gh mterventi, classificati in 8 tipologie, sono rappresentati in dettaglio nella tabella successiva:
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Tabella — Dettaglio Interventi ricompresi nel Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza

impartin milion 8 ewe
Anagrafica e riferimenti CdP PNRR - M3C1 nuova articolazione
dii euiiin CdP-1 MIMS-RF] di cul Extrs CAP-1
Totale CAP-| Totale cdp-i sl oty ST s MIMS-RF]
Misira It rvents Iperasse | perlotto
e Progettin |, o Nisowi progetti| & sl Huowi progetti
- - - - [ 11 - - -
11[MA-BA}  Napali-Carcello 107,43 10,43
L1[MA-BA}  Cancello-Frasso 3873 EoR-
11{MA-BA)}  Frasso-Telese 140000 25637 206,37
11[MA-BA}  Telese-Vitulano 5 TR 345,78
11{MA-BA)  Apice-Hirpinia 612,18 612,18
L1{MA-BA}  Owsara-Bowing
11{PA-ME} 1% macrofase Lot 3 Caltanissetta Xirbi-Lercara 470,01 470,01
L1{PA-ME} 1% macrofase Lot 4a Enna-Caltannissetta Xirbi 318,87 " 5 57
L1{PA-ME} 1% macrofase Lotto 4b Dittaino-Erna L.440,00 296,89 206,50
11{PA-ME} 1% macrofase Lot 5§ Catenanuovar-Dittaing [-iRL ] 71,13
L1{PA-ME} 15 macrofase Lotto 6 Bicoca-C: na 311 5,11
11[GA Lotbs pricsitario (Battipaglis-fo LBO0, 0 1.B00,00 1800,
i1 Alta Velodth al Sud AB40,00 454000 257913 211687
L2[BS-PD]  Brescia-Yerona 10080 172303 172,08
LI[ES-PD]  Verona-Bivio Vicerea 184897 525,67 1.471,30
LZ[GE-MI]  MNodo di Genova e terzn valico ded Giovi {nedo di Genova)
12(GEM) :mdl&mtum valico dei Giowi [Terzo valico dei
%
LZ[GE-MI]  Modo di Genova & teroo valico del Giovi (Scalo Campasse) 140838 a0
. Hodo di Genova & terz valico dei Giovi (scalo Rivalka L
[ GE-ha) Serlvis)
12[GE-MI]  Potengamento Milano-Pavia 1% fase 195,13 195,13
L2[GE-MI]  Potenziamento Rho-Gall 1 fase 574,65 74,65
12 (BR-VR] Lotbo pricritaric: dreonvallagione di Trento 930,00 330,00 530,00
12 Alta Velodith al Nord A.530,14 8.570,14 G.218,84 2.351 30
13{RM-AN] PR 228 Castelplanio con shunt di Albadina 43844 438,44
13({RM-AN) Raddoppio PM228-Albacing S10,00 1558 3556
13{RM-AN] Velocizrazione tratte Orte-Falconara 36,00 36,00
1L3{RM-PE)  Tagliscorzo-Avezzano 208,62 20,62
LI[RM-PE]  Sulmora-Pratola Peligna o017 124,38 124,36
L3[RM-PE]  Scafa-Manoppello 182 89 102,80
L3{RW-PE]  Manoppello-intemarts 5330 5130
L3[SA-TA]  Velocizzasione Battipaglia-Potenea 000 36,26 20,00 16,26
13[SA-TA] _ Lotto pricritario trakta Potenza- i 41374 41374
i3 Diagonali 1.580,17 1.580,17 20,00 156017
Swiluppo tecnologicn per surmentare le capadit & le
14 prestazion (ERTMVE & sisterni innovativi) 1m0 25,00 mm a0
Swiluppo tecnologicn per surmentare le capadit & le
e prestasioni (BATME & sistemi innovativi] ol i P g
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impeetiln milsal & e
Anagrafica e riferiment] CdP PNRR - M3C1 niova articolaziane
i eul in CIP- MIMS-RA [P——
Toaals CdP-| Teasls Cdbd wnnn-—;n!- MIMS-RF
ftira. Intmrva . I pos i | e b [
. . : . ""‘m -, il W pmgent | 1 el Nusend progursil
is Rieriating & ammodersase filo Celtdrens - Gali 154.58 15638
is PG di Beiparmio [ 1*faie) o itasions di Bafpaso 100,80 300,00
is Elattrificasionn b - Acila HYED fN-]
is Blettrificasions Falarmao - Trapanl via bilo BED AN
15 Upgredingnes e B I
is Fasrriats Do & Tapnats 50,80 =000
is Hceadsblieh alla fucvd dtasiens AY di BelSers HE0 L -1-]
is Elttrificasions Cofms - Mohans - Lsccs E o F ] 80
is Elattrificasions Chdtasesai = Maoerata = Albicisa 24,50 .50
15 e Cviriarte galaria Bastasde) e now
is Ueririac Birin i it b Trigdss - Dieica 148 1748
is Wirka s o Akl coll dirass |l B 1 it Pt 1984 5B 14.08
is 1* Pacin: At P Carmieces o 0T Uiling Canrals i 45 ol 145
is ki i Frodvites @ dtasedard AYIAC dalla B s Dbma Boms-Arenss 2 fae &35 L%}
is Ol ho-C. Ik 454,55 458,55
is heedin di Bard Sud . L] f kg
is Ladl Fs Ll agsa &l Vaneds 180,53 18053
is Petanizlarments Be s Pabols-leoa p-% ] A
is Petanizlarments Bea Ponts LM atro-Bergamo-Montello 15 fase EL3E L
15 cal Pareseiarie arazero 4 B 56,48 )
is Ladl Fs Ll agesne o G nicel .18 &L
is Raddeppie Adi it e R palte-La ks By AT
is heedin di Bolesre- Galleria dal Yimsaks 1984 e
is Petanizlaments Bal cana-Riminl Ik ] Ao
is i doithots Bl il it 180 108
is Wahentd 22 03 ket || Fuieid Aeirlirt] ettt Bari-Leced uhedlos Fass [Peicars-Foad a-Brisdiall 3130 138
15 jiexdEationn Adriallca |1ratta Tarsoll Fogris) s T
15 " PG s s Adslat 5,00 500
is Wabesd 22 a3 koo Akt 1 Tasa F-% ] B
is Petanzlaments 1ecsl ailco del nedo di Boss irsa 171%
is PG i RO Titieol aria & Caslling S5y SXET
is Raddeppia Langhs ete-Guldonia 440 440
15 HedaPignewn 137 137
is Raddeppia Campaliens-Agdlla 518 513
is AT bl el 543 »na
is lailen & [ F ] 088
is Petanizlaments 1echel ailen Mlass Ports Saribald] & wiloderedeni FL% - S
is AT ol Rl O Pieria 1554 158
is Elittrificasions asllo balluns |- 511 f &L
is Elattrificasions linms Viasta 15 1&57
is Wankeae] 22 aa kool Garirvi-Tarl no 1% Tiie 149 A48
is Wabesd 2203 keniei ol b1 = Giniies L] [ L]
is Lot il i redvite Fanfrriits Toflns - 12 Deee [Orbiidano, S Peslo, Bodggen s Cuaglia] 4 M
is Hhuewi Farrmiats di Ferran - Buttigllera 50 f L]
is Petanziaments 1ecssl aflcn nods dl Toilns & Bsse elTerant 1678 1673
is Liriin Vialen P Rdva-P Sitki LAMAT 15,38 pLE- ]
is Petarizlarmants Line b Faidass-Cining 384 T2}
is Wirla rte Falcenars Si38 1
is Funitri it Menbariand ass {1 ] f 1]
is A I {arls Chivisis-heras-Aafa o F-1: 9
is Ot oo f ol i iAdeiene |Alerfsrests cn vl B e Ohvagie-boai-Oulpd netbs L% -] AF
15 AMmssdenaments sl tird - upgreds thanolagio tamie o sud & Oetano, posentiaments & . war
k | per B Frvicisa s
15 M. ’ mm}n-wﬂmmlﬂ“mml PPEe) )
pr b s
15 Perto di Tekse- & | Farecrael g 1] potane dilla stasisn Tria s Cassgo Mardo 597 597
15 Perto di Tekte- & | Farscrael g 1] potane dilla stasisne Tria s Cassgo Mardo fre fTe
is Pera-di Aavaning 481 AEL
is Pera-di Aavaning 11 i1
is Petanzlaments 1ecsel aiico Brans fe-Veross B4 f T3 ]
is PhS Braida Scalo 34,35 B35
is Silunss & sotenslaments dal seal cantrall 14 Fas [ % B
is Petanzlaments 1ecse] aileo |inds AY Roma - Masall 50 155
is ACE Vides Lins 580 580
is Rieriating lines Palermo-Trioan va kille 530 538
is Upirading 1ecrelagicn Bol egna-Padov 15 fise 380 500
is Upirading 1ecrelagico Bol egne-Padov 25 fige 380 5,00
is Petanzisments 1echslaficn nods di Flrenes 3° T [A00-M sedo & BETRE HD) 380 508
is Petaniziaments 1ectsl agloo |inds Rame-Firests LLe 0D 2° G 380 508
is Raddeppie Addaticr PG & ACC Fogila 4T 347 508
is i doilos Venetls baitee = Yenaels 3. Luda 180 208
is Petanzlaments 1ecsel ailen Carmiz] eds Foifis 180 208
is i i Bolegta-Varend 180 208
is i foilen dalla Tt ire-Padeva 180 108
. - e —
LS ooy ordii S M ares teranice. Bosegal - Fase | Regradng T8 T
is i r st e trranitd o Cinsing L% ] 3T
is Cpnadrap! led rante Tortene-Voghetd conie prioitades 558 3658
is Petanzlaments 1ecssl aileo Terno-Padoea 5T AT
is Elittrificasionn o vl R irtch ki -l Frlid - s £1* Tasa] AT 04T
is Petanizlaments 1ecsel ailco Rose-Rapall via Fermia [Fase 3 1k48 k&
is ACC Todno Orbastent 1655 1655
is Hhuewvi farmats dl Catenii Aarosems Fomanasta, oilss M p i 5 ) irH
is Lollasartinsta Tars-& atl-L'Aod s-Sulscni conie aroftide 15y 153
is I ricitr =) LA dil| & b lana Sl i ] emaiel %] (13
is lailen & I G Ficrai-Vistiesl alln 558 558
is Petanizlaments 1ectel aileo Veneda Medtes - Ve e 5. Luck 153 i1 -3
is Petanizlaments 1echsl ailen Gano - Li Soede b | im
is Upirading Raima - Fessss (D0 & LL) 0,33 0,53
is Petanslamants leossl agien lings Vanetia - Trieile (ratte Maedes - Renchi Sud [ 5] 013
15 prisseipall i matruseliani 240 2000 LmM 0,18
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lengrtin miloni & ewa
Anagrafica & riferimenti CdP PHRR - M3C1 nuova artlcolazione
ol eui i CiP-| MIWIS-RA il eul Exbra CdPl
Tetnly Ceif. || Tewaby b1 uuie - INES-BF
usure Inturssnts Rparmy | pariotis ™

| e _|ﬂumm—_l i cu sl gt

16 Lirvea Rassarmo-5 Fardinandee Admguamesss FRG imsiasel di Rosarmo o San Fermisasdn 0,0 B0,

16 Lirvea Bari-Bitrito: upgrading isfrastnnserale 40,11 0,11
16 FOU:istmrvantl infrabantarall o seonologiol sl istesa e 1A%, 163,00
16 GTT: Palane amants 84 am=cdenamesto inlera rate 140, 5 148,50
16 EAV: Palanearmnts ad am=cdemamesto dela lines Cancee—Ba nevenio " A3, [ 100,00

FAE: Pulenelamenta o a Ban-Taramo, realazasions hube dgqualilicasions slasian .

LE Comglilasanlo allremagglo ST ERTRE e =X
16 FUC: istervantl infratanturall o secnalogiel sola linga Wdine-Clvidale 44, (¥ 41,08
16 [ parading ines ragisnall ipestions RF} 00 6,00 106,11 35, B0

17 Flang raallleezs s & i=plint Sud HLI HLI

7 FR— Fren 0.0 12000
17 Raddeszpio Codegse-Crasana-Mastea 14 lin 5,00 165,00 |
17 (R} Vanafes - Camgshasse - Tarmall 150,00 150,00 |
17 Bt s s w el o epia e ool bt rsd - irizesbiiians [ 14 T ) 0,0 B0, |
17 Camgh e SalarsstsArachi-Aaraparts b M 0,00 50,00 |
17 \alueevad e Peicas-Fada-Brind: 140,00 140,00 |
17 Palencia=anie cellngamant Eadno di Aot 60,00 80,00 |
17 Bari Larasinata 1% Fase 6,0 120,00 |
17 Lirvea Farsodaria Palanes - Fesala - asmodernarmants 10,00 10,00 |
17 Bartvificadcne Barlarla - Cascsa 00,0 100,00 |
17 Mud: -tarmesdale di Brivlisi 20800 W W |
17 Colagaments dnnepete & Brisdsl 83,00 53,00 |
17 Palencasants csllegament Tarsta 37,50 750 |
17 Sorlapases Stariens di Tarasta 7,00 T |
17 Tecnobegie Taranle-Brindis 15,50 13,50 |
17 £o Farmandine-Matars 56,00 58,00 |

A guiartinil w seal ccleazionm lnma frroviala Jonica - trala Sikan-Mafits Perlo Salv o

i v ke Larmedia Tarms - Citescars Udo |
17 Mods & Catusia - allusgamenss pia 95,0 5,0 |
17 Palwrig - Al - Parte Emzsdoce 100,00 100,00 |
17 It rrricrelal - ecariadilinh Trapani Bing 40,0 0,00 |
17 Cabag Tarreviarin ssrazeri di Olhia 10,0 10,0 |
17  Raddeseio Ded il i 1% Tucia 10,00 130,00 |
i7 Colagimants lemevanio pors dl Augusta 75, i %,0|
? 2406, 1400, 0 133500} Eﬂi

18 [FT—T— Lo o b il |uiznzes L k] T 0,0 50,00

18 Rlgaa¥casicnm fusaianle, migl casibllihe | ela | i ond el sl T 0,0 0,00

|18 Sogesciag shistoni puxd FA 0 ‘. ] TR0
[ freTe| e a1

Totade ETE TS R | 1120411 w583
| e [ sam

Si segnala, inoltre, che nell’ambito della Missione 5 componente 3 (M5C3) “Interventi speciali per
la coesione territoriale” sono assegnate a RFI misorse per 95,7 miliom di euro circa per interventi
mfrastrutturali per lo sviluppo delle Zone Economiche Special nel peniodo 2021 — 2026.

In data 7 maggio 2021 & stato pubblicato in Gazzetta Ufficiale, Sene Generale n. 108, il Decreto
Legge n. 59 recante “Misure urgenti relative al Fondo complementare al Piano Nazionale di Ripresa
e Resilienza e altre misure urgenti per gh mmvestimenti”, 1l quale all’articolo 1 approva il Piano
MNazionale per gl investimenti complementari al Piano nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR),
nipartendo le risorse fra divers: programmi ed interventi, dei quali s1 segnala, per specifico interesse:

80 milioni di euro recati dell’art. 1 co. 2 lett c) del succitato Decreto destinati all’area dello
Stretto di Messina per il ninnovo della flotta navale di RFI che effettua 1 collegamenti
da/per la Sicilia e la Calabmna e contratiualizzati nell” aggiomamento 20/21 del CdP parte
investimenti 2017-2021, di competenza del Ministero delle Infrastrutture della Mobialita
Sostembili. I finanziamenti assegnati consentiranno 1"attuazione di un piano orientato al
nnnove della flotta delle navi di RFI adibite al traghettamento ferrovianio anche con
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I'implementazione di sistenm ibridh elettnica, al fine di ndurre le emmssiomi di gas
un’ottica green di efficientamento energetico, ed anche la realizzazione di tre nuovi mezzi
navali di ultima generazione per 1l trasporio passeggen;

. 30 miliom1 di euro destinati alla realizzazione di mmterventi per I'efficientamento
ecosostenibile di raccordi ferrovian - progetto "Rinnovo del matenale rotabile e le
infrastrutture per il trasporto fermoviano™ cd. “Decreto Raccordi™ recati dall” art. 1 comma
2 quater, di competenza del Ministero delle Infrastrutture della Mobilita Sostenibili;

. 166 miliom di euro recati dall’art. 1, co. 2, lett. d), npartiti successivamente con DPCM
del 8 ottobre 2021 e destinati all’atiuazione degh interventi del Piano di mmvestimenti
strategici su sifi del patnmomo culturale, edifici e aree naturah, di competenza del
Mimistero della Cultura;

. 55.5 mihiomi di euro complessivi recati dell’art. 1 co. 2 lett b) destinati ad “intervent: per
le aree del terremoto del 2009 e 20167, per la quale RFI non é Soggetto Attuatore ma &
stata individuata, tramite ordinanze del Commissanio Straordinario, come soggetto
responsabile degli interventi, per la “progettazione e la realizzazione degh impianti di terra
per la produzione, stoccaggio e distnbuzione dell’idrogeno™ sulla linea Term — Riet1 —
Sulmona — L Aquila e per il “Potenziamento e restyling di staziomi ferroviane”.

In data 31 maggio 2021 inoltre & stato pubblicato in Gazzetta Ufficiale (Serie generale n. 129) 1l
Decreto Legge n. 77/2021 “Governance del Piano nazionale di rilancio e resilienza e prime misure
di rafforzamento delle strutture amministrative e di accelerazione e snellimento delle procedure”. Il
Decreto & entrato 1n vigore 1l 1° giugno 2021 ed & stato convertito con la legge 29 luglio 2021, o 108.

Il Decreto ha la finalita di defimre “il quadreo normative nazionale finalizzate a semplificare e
agevolare la realizzazione dei traguardi e degli obiettivi stabiliti dal Piano Nazienale di Ripresa e
Resilienza, di cui al regolamento (UE) 2021/241 del Parlamento europeo e del Consiglio del 12
Jfebbraio 2021, dal Piano nazionale per gli investimenti complementari di cui al decreto-legge 6
maggio 2021, n. 59, nonché dal Piano Nazionale Integrato per I'Energia e il Clima 2030 di cui al
Regolamento (UE) 2018/1999 del Parlamento europeo e del Consiglio dell'l 1 dicembre 2018.” Viene
altresi precisato che “ai1 fim del presente decreto e della sua attuazione assume preminente valore
I'interesse nazionale alla sollecita e puntuale realizzazione degh interventi inclusi ne1 Piam indicati
al comma 1, nel pieno nispetto degh standard e delle prionta dell'Umone europea in matena di clima
e di ambiente™.

Il Decreto & suddiviso i due Parti, di cmi la pnima regola la “Govemance del PNRR”, mentre la
seconda niporta le “Disposiziom di accelerazione e snellimento delle procedure e di rafforzamento
della capacita amministrativa™.

Il modello di Govemnance del PNRR richiama 1 principit UE enunciati nella “Carta della Governance
Multilivello in Europa™: sussidiarieta, proporzionalita, i1l partenaniato, la coerenza delle politiche, le
sinergie di bilancio, con 1'obiettivo di potenziare la capacita istituzionale e I'apprendimento delle
politiche tra tutti 1 livelli di govemno e prevede:
- una Cabina di Regia (articolo 2), in seno alla Presidenza del Consiglio de1 Ministri, che &
I'organo di indinizzo politico che coordina e di mmpulso all’attuazione degh mnterventi del
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PNRR. Alle sedute della Cabina di regia partecipano 1 Presidenti di Regiomi e delle Province
autonome di Trento e di Bolzano quando sono esaminate questiomi di competenza regionale
o locale, nonché il Presidente della Conferenza, su questioni d’interesse di pmi Regioni o
Province autonome. Possono essere inoltre invitati, a seconda della tematica affrontata, 1
rappresentanti dei soggetti attuatori e de1 mispettivi organismi associativi e 1 referenti o
rappresentanti del partenaniato economico e sociale. Tra le vane competenze della Cabina di
Regia, le pnincipali di interesse sono: aggiormare periodicamente 11 Consighio det munistni sullo
stato d’avanzamento del PNRR, effettuare 11 monitoraggio degli interventi per 1 quali siano
necessari adempimenti normativi per il nispetto dei tempi di attuazione e trasmettere alle
Camere, con cadenza semestrale, una relazione sullo stato di attuazione del PNRE;

- un Servizio centrale per il PNRR (articolo 6) che & istituito presso la ragionena generale
dello stato (MEF) a livello di direzione generale, che rappresenta il punto di contatto nazionale
con la Commissione europea per 1’attuazione del Piano. E responsabile della gestione del
fondo di rotazione del Next Generation EU, dei flussi finanzian che ne derivano, della
Gestione, Rendicontazione e Monitoraggio degh interventi e del Controllo della regolanta
della spesa. della valutazione di risultati e impatti;

- 1l coinvolgimento delle Amministrazioni Cenfrali Titolari degli Interventi (articolo 9)
(come ad esempio 1l MIMS, 1l Ministero della Cultura, le Regioni, etc.) che si occupano del
coordinamento del ciclo di vita della fonte (gestione, monitoraggio, rendicontazione, controllo
e comunicazione) ed hanno la facoltd di individuare una unitd di missione di livello
dingenziale, delegata a comunicare sia con la Cabina di Regia della Presidenza di Consiglio,
sia con 1"Unita Centrale di Governance del Piano presso i1l MEF.

Le norme relative a1 contratti pubblici sono contenute nella Parte IT - Titolo IV (articol 47-56) del
Decreto. Le novita introdotte in materia di contratti pubblici sono articolate e complesse intervenendo,
in parte, sulla disciplina ordinana degh appalti pubblici di cu1 al D Lgs. 18 aprile 2016, n. 50 e, 1
parte, sul regime derogatorio previsto, tra 1'altro, dal DL. 16 lugho 2020, o 76 (c.d. Decreto
Semplificazioni) convertito, con modificazioni, nella Legge 11 settembre 2020, n. 120 edal D L. 18
aprile 2019, n. 32 (c.d. Decreto Sblocca Cantier1) converiito, con modificaziom, nella Legge 14

giugno 2019, n. 55.

In data 24 settembre 2021 & stato pubblicato in Gazzetta Ufficiale Senie Generale n.229 1l Decreto
MEF del 6 agosto 2021 che assegna alle singole amministrazioni titolari degli interventi le nsorse
finanziarie previste per l'attuazione degli interventi del PNRR. L amministrazione centrale titolare
degh interventi di competenza RFT & 11 MIMS.

In data 22 dicembre 2021 sono stat1 siglati gh Operational Ammangements tra la Commissione europea
e I'Italia a1 sensi dell’art. 18 del Regolamento UE 2021/241, con 1 quali sono stabiliti 1 meccanism
di venfica penodica relativi al conseguimento di tutti 1 traguardi e gh obiettivi necessan per il
niconoscimento delle rate di nmborso semestrali delle risorse PNRR in favore dell'Ttalia.

In data 30 dicembre 2021, coerentemente con la normativa per la semplificazione delle procedure e
la velocizzazione degh investimenti ferroviar, il MIMS ha trasmesso al Parlamento 11 Documento
Strategico della Mobilita Ferroviana di passeggen e merci (DSMF) previsto nell”ambito delle nforme
del PNRR per velocizzare I'iter di definizione e approvazione del Contratto di Programma. Il
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Documento Strategico del MIMS illustra le esigenze in matenia di mobilita di passeggen e merci per
ferrovia, le attivita previste per la gestione e 1l rafforzamento della rete ferroviana, individua 1 ciiten
di valutazione della sostenibiliti ambientale, economica e sociale degli interventi e 1 necessan
standard di sicurezza e di resilienza dell'infrastruttura ferroviana nazionale, anche con nferimento
agh effett1 dei cambiamenti climatici.

Il monitoraggio de1 progetti PNRR & basato su target fisici e procedurali ed articolato su due livella
di milestone EU e «MNationals. Lo sblocco delle risorse della UE verso lo Stato membro & subordinato
al raggiungimento di tali milestone e target.

Nel periodo 2020-2021 il Gestore ha accelerato gh investimenti del PNRR. superando le previsiomi
mserite nel Recovery Plan approvato dal Governo e dall'Unione Europea; infatti, s1 evidenzia un
avanzamento delle contabilizzazioni a valere sulle fonti PNER pan a circa 2.527 milioni, nispetto alla
previsione di 2 239 milioni.

D1 seguito 1l dettaglio dell’avanzamento della spesa per linea di intervento:
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madi @ Direttrici m 133 34 | 57
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23.856 938 1.590 2.527

1l cronoprogramma del PNRR prevede il raggiungimento di milestones (obiettivi che s1 caratterizzano
per una componente pii qualitativa) e target (traguardi di caratiere quantitativo, come 1l numero di
“km realizzati” o “% di spesa raggiunto™) scadenzati fino a giugno 2026.

Con riferimento ai progetti di investimento con soggetto attuatore RFIL, finanziati principalmente dalla
misura M3C1 (Missione 3 Componente 1 “Investimenti sulla rete femroviana™), s1 evidenzia 1l
completo raggiungimento dei traguardi 2021 di competenza.
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Per quanto concemne le Progettazioni, sono stati completat1 23 ter nel 2021 per circa 4.2 mld e 6 tter
nel 2022 per circa 0.4 mld e sono in corso 59 progettaziom per circa 5,8 mld. Nel 2022 sono previste
in avvio ulterion 39 progettaziom per circa 2,9 mild.

Relativamente all’iter autorizzativo, sono stati completati 3 iter nel 2021 per circa 1.2 mld e sono m
corso 23 iter per circa 11,2 mld. Per 1l 2022 sono previste in avvio ulterion 14 iter per circa 2,1 mild.

Con nfenimento a1 dibattiti pubblici s1 segnala che sono m corso 4 1ter ed & stato completato 1"iter di
dibattito pubblico relativo alla Circonvallazione di Trento, 1l cui Dibattito s1 & concluso 1l 3 febbraio
2022

Infine, relativamente all’iter negoziale sono stati completat: 20 iter nel 2021 per circa 0,8 mid e 1 tter

nel 2022 per circa 17,9 mld e sono in corso 5 gare di appalto per circa 0,1 mld. Nel 2022 sono previste
in avvio ulterioni 71 gare di appalto per circa 9,7 mild.
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3.11.1 Accordi tra Regioni, Gestori regionali ¢ RFI per Uindividuazione di quest’ultima come
Soggeiio Attuatore per Ia realizzazione degli interventi previsti nel PNRR.
In data 09/11/2021 & stato emanato 1l Decreto n. 439, pubblicato sulla GU n. 301 del 20/12/2021, che
dispone il riparto delle nisorse dell’intervento “Potenziamento delle linee regionali™ di cui alla M3C1
del PNRR, per complessivi 936 M€, suddivisi in:

¥ 100,11 M€ gia previste nel CdP RFI-MIMS per gl mtervent: relativi alla linea Rosamo-5.
Ferdinando (60 M€) e alla linea Ban-Bitritto (40,11 ME€);

¥ 83589 ME suddivise tra la Regione Umbna (163,00 M€), la Regione Friuli-Venezia Giulia
(41,09 M€), la Regione Piemonte (140,50 ME), la Regione Pugha (382,30 ME€) e la Regione
Campania (109,00 M€).

Per quota parte di quest ultime nisorse, pan a 324,59 M€, in ottemperanza a quanto previsto dal
suddetto Decreto, RFI ha sottoscritto 1 seguenti accordi che lo identificano come Soggetto Attuatore:

¥" 11 18/01/2022 con la Regione Piemonte e la societd Gruppo Torinese Trasporti (GTT);
¥ 11 01/02/2022 con la Regione Friuli-Venezia Giulia e Ferrovie Udine-Cividale (FUC);
¥ 11 09/02/2022 con la Regione Umbmna.

In virti di tale ruolo, RFI & responsabile della progettazione, della direzione lavor e di quant’altro
necessano alla realizzazione, collaudo e supporto al Soggetto Gestore (fatto salvo 1l caso della rete
FCU dove RFI & gma gestore della linea regionale da luglio 2019) per la messa in servizio degh
interventi, nonché al monitoraggio finanziario, fisico e procedurale ed alla rendicontazione degh
interventi stessi.

1l finanziamento dei suddetti intervent: sara disposto con successivo decreto ministeriale.
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4. Conclusioni

Gh mvestimenti previsti ne1 Contratti di Programma parte Servizi e parte Investimenti hanno fatto
registrare nel corso del 2021 un volume di spesa pan a 5.720,22 milioni di euro, con la seguente
suddivisione:
- 5.640.34 milioni di euro per 1 progetii della Rete Convenzionale/Alta Capacita, di cui:

= 4888 44 nell’ambito del CdP-parte Investimenti;

= 75190 nell’ambito del CdP-parte Servizi;
- 79,88 milioni di euro relativi a1 lavon di completamento della Rete AV/AC Torino-Milano-

Napoli.

Come s1 evince dal grafico sottostante, a partire dal 2014 s1 é registrata una forte mversione di
tendenza. La spesa & cresciuta, nel peniodo 2014-2021, ad un tasso annuo di crescita composto del
10%, passando da 2,85 a 5,72 miliardi di euro I’anno, con una nsalita della curva di spesa, nispetto al
recente penodo 2018-2020.
La spesa s1 & concentrata per 1l 43% su investimenti per la sicurezza, le tecnologie e 1l mantemmento
in efficienza della rete e 1l restante 57% per la realizzazione di opere relative al superamento dei colli
di bottiglia ed a1 progetti di sviluppo infrastrutturale della rete convenzionale e alle grandi opere da
realizzarsi per loth costruttive
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Il 2021 & stato un anno di importanti realizzazioni ed 1 valon di produzione sono armivati a1 medesimi
livella del 2003 quando era in piena fase realizzativa la rete AV/AC TO-MI-NA.

Gh elevati volumi di spesa registrati nel 2021 sono dovuti principalmente all’avanzamento dei
programmi per la sicurezza e I’adeguamento ad obblighi di legge, all’accelerazione degh investimenti
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sulle principali direttrici di interesse nazionale ed al proseguimento della realizzazione degli
investiment: da realizzars1 per loth costruttivi.

Tali dinamiche sono evidenziate nella tabella “Contabilizzazioni per classi di investimento™ niportata
a pag 138 che mostra I’avanzamento economico dell’ insieme delle Opere per tipologia rete e classe
di mvestimento.

L’analis1 effettuata sulle 1potesi delle future attivazioni dei progetti ha evidenziato, anche per ’anno
a riferimento, alcuni notevoli nitardi nispetto alle precedenti previsioni. Gli slittament: pit important:
hanno nguardato il potenziamento delle hinee Castelli Romam (61 mesi), il Nodo di Falconara
completamento (57 mes1), Nodo di Genova e Terzo Valico de1 Giovi (55 mesi), Vanante di Riga (49
mesi), Nodo di interscambio di Pigneto (47 mesi), scalo merci Ban Lamasinata (46 mesi), nodo AV
di Firenze (43 mesi), gallenia di base del Brennero-quota Italia (39 mes1), potenziamento linea Lucca-
Pistoia — Raddoppio tratta Pescia-Lucca (37 mes1), linea femroviana Potenza-Foggia
ammodemamento (36 mesi), Raddoppio Lunghezza-Guidonia (35 mesi), potenziamento linea
Pistoia-Lucca — Raddoppio tratta Pistoia Montecatimi (33 mesi), Nodo di interscambio di Pigneto (32
mes1).

In generale, le cause di tali shittamenti nguardano, principalmente, criticita nella fase autorizzativa e
di progettazione e, in alcumi casi, la necessiti di adeguare 1 progetti a normative intervenute
successivamente. Ulterion criticith sono rappresentate dalle difficolta economiche degh appaltaton,
da interferenze con gh Enti Locali e con 1 van Enti Gestoni di servizi, dal protrarsi dei tempi per
I'acquisizione delle aree. Alire criticita, che occorrerebbe nisolvere, nguardano 1 tempi di 1struttonia
e le diverse competenze e interessi dei divers: Ministen e Amministraziom comnvolte nel processo
autorizzativo e in fase di realizzazione.

In ogm caso, le performance del Gestore registrate nell’anno 2021 su ogm singolo progetto di
investimento del paniere monitorato, sul valore complessivo delle opere progettate e su ogni singolo
programma di investimento individuato alle tabelle A0l e AQ2 nentrano tuite neir limat
contrattualmente ammessi.

Per quanto riguarda 1 nisultati conseguiti dal CdP-5, I’analis1 de1 dati relativi al monitoraggio della
qualita della rete formiti nell’ambito della rendicontazione ha evidenzato che per 'indicatore del
livello di guasti e I'indicatore temp1 di primo intervento, 1 dati 2021 come rendicontati, per ciascun
Gruppo Rete nispettano 1 hmiti-sogha contrattualmente definiti.

Per I'indicatore di puntualita, 1 nisultati del 2021 nspetto alle soglie di perfformance definite nel
peniodo conmtrattuale, nvelano che nessun segmento nmentra all’interno delle soglie definite dal
contratto.

Come nferito gid in occasione della precedente Relazione, si deve tenere in comto la nuova
metodologia utilizzata per I’ attnibuzione delle cosiddette “cause esteme™ a partire da mizio 2019, 1
base alla quale, una significativa quota parte degli eventi che precedentemente veniva attribuita a
cause esterne (furto cavi di rame, anormaliti causate dal maltempo ecc.) & stata ricondotta a cause
ascrivibili al Gestore stesso. Tale variazione ha interessato anche il calcolo dell’indicatore del livello
di guasti.

Da una valutazione effettuata, in continuita con quella svolta gia in occasione del referto precedente,
applicando 1 criten1 di calcolo validi fino al 2018, s1 & venificato che — con 1 cniten1 stabalit1 all’atto
della sottoscrizione del Contratto - gli indicaton sarebbero nmasti in linea e, i alcumi segmenti,
avrebbero anche migliorato 1 nisultati di performance.

Ci6 ha indotto a valutare, in fase di stesura del nuovo contratto per 1l penodo 2022-2026, la revisione
della struttura e dei cnitena di valutazione della performance.
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Con 1l nuovo Contratto di Programmma- parte Servizi 2022-2026, gh indicatoni sono, a livello di intera
rete, 1 medesimi che RFI pubblica in ottemperanza a quanto previsto dalla delibera ART n.151/2019,
che ha disposto che 1 dati relativi alle performance di puntualita dell’oranio di servizio precedente e 1
valon obiettivo per 1"orano successivo siano pubblicati, entro e non oltre 1l 28 febbraio di ogmi anno
solare, all"interno del portale ePIR.

Al fine di non duplicare attivita e introdurre metriche di misurazione difformi, nel Contratto sono stati
adottati 1 medesimi valon ed & stato preso a nfenmento un processo g1 in essere, regolato dalla ART
stessa, prevedendo un aggiornamento penodico det valor target in aderenza con 1 meccamsmi previsti
dalla citata delibera. In tal senso, ogm eventuale evoluzione oggetto di disciplina attraverso 1
provvedimenti della ART, vedra un comispondente adeguamento del Contratto.

Come nferito nel corpo della presente Relazione, 11 D. Lgs. 15 luglio 2015 n. 112 & stato, da ultimo,
modificato e integrato dal Decreto-legge 6 novembre 2021, n. 152, convertito con modificazioni dalla
legge 29 dicembre 2021, n. 233, al fine di semplificare e agevolare la realizzazione dei traguardi e
degh obiettvi stabaliti dal Piano nazionale di ripresa e resilienza (PNRE), nonché con I"obiettivo di
nidurre 1 tempi di realizzazione degh investiment: ferrovian.

Dette modifiche hanno consentito di semplificare e accelerare 1'iter ammimstrativo propedeutico e
pervemre i1l 2 agosto 2022 all’approvazione, da parte del CIPESS, deglh schemi dei due nuowi
Contratt1 di programma con RFI (parti Servizi ed Investimenti) per il periodo regolatonio 2022-2026.

Dett1 schemi contrattuali sono stati redath in conformita al Documento Strategico della Mobalita
Ferroviana (DSMF), approvato con decreto ministeriale n 109 del 29 apnle 2022, attuandone le
strategie di sviluppo sostenibile dell'infrastruttura ferroviana nazionale.

1l 19 dicembre 2022 & avvenuta la sottoscrizione dei due Ath contrattuali, a valle della registrazione
delle relative Delibere da parte degh Orgami di controllo.

Il Capo Dipartimento
(Dott. Enrico Maria Pujia)
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