SENATO DELLA REPUBBLICA

XVIII LEGISLATURA

N. 139

ATTO DEL GOVERNO
SOTTOPOSTO A PARERE PARLAMENTARE

Schema di decreto legislativo recante attuazione della
direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e
del Consiglio, del 15 novembre 2017, relativa a un
sistema di ispezioni per l’esercizio in condizioni di
sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unita
veloci da passeggeri adibite a servizi di linea e che
modifica la direttiva 2009/16/CE e abroga Ila
direttiva 1999/35/CE del Consiglio

(Parere ai sensi dell’articolo 1 della legge 4 ottobre 2019, n. 117)

(Trasmesso alla Presidenza del Senato il 19 dicembre 2019)
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trasmetto, al fine dell’espressione del parere da parte delle
Commissioni parlamentari competenti per materia, lo schema di decreto
legislativo recante attuazione della direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento
europeo ¢ del Consiglio, del 15 novembre 2017, relativa a un sistema di
ispezioni per I’esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri
e di unita veloci da passeggeri adibite a servizi di linea e che modifica la
direttiva 2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio,
approvato in via preliminare dal Consiglio dei ministri il 12 dicembre 2019.
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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
(UE) 201772110 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 15
NOVEMBRE 2017, RELATIVA A UN SISTEMA DI ISPEZIONI PER L'ESERCIZIO IN
CONDIZIONI DI SICUREZZA DI NAVI RO-RO DA PASSEGGERI E DI UNITA VELOCI
DA PASSEGGERI ADIBITE A SERVIZI DI LINEA E CHE MODIFICA LA DIRETTIVA
2009/16/CE £ ABROGA LA DIRETTIVA 1999/35/CE DEL CONSIGLIO

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 76, 87, quinto cotmma, ¢ 117 della Costituzione;

Visto Particolo 14 della legge 23 agosio 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivita di Governo ¢
ordinamento della Presidenza del Consiglio dei ministri;

Vista la legge 24 dicembre 2012, n. 234, recante norme generali sulla partecipazione dell'l1alia alla
formazione e all’attuazione della normativa e delle politiche dell’Unione europea;

Vista la legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Governo per il recepimento delle diretiive
europee ¢ {’attuazione di altri atti defl'Unione ewropea — Legge di delegazione europea 2018 ¢, in
particolare, U'articolo 19 ¢ 1’allegato A n. 9;

Vista la direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 15 novembre 2017,
relativa a un sistema di ispezioni per l'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da
passeggeri e di unitd veloci da passcggeli adibite # servizi di linea e che modifica la direttiva
2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio; ‘

Vista la direttiva 1999/35/CE del Consiglio del 29 aprile 1999 relativa a un sistema di visite
obbligatorie per I'esercizio in condizioni di sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da
passeggeri-adibiti a servizi di linea;

Vista la direttiva 2009/1 6/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 aprile 2009 relativa al
controllo da patte dello Stato di approdo;

Visto il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione;

Vista la legge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione e di
salvaguardia della vita umana in mare;

Vista la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la salvagnardia della vita umana in mare;

Vista la legge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al siétema penale;

Vista 1a legge 7 agosto 1990, n. 241, recante nuove norme in maleria di procedimento
amministrativo e di diritfo di accesso ai documenti amministrativi;

Vista la tegge 28 gennaio 1994, n. 84, recante riordino della legislazione in materia portuale;

Visto il decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, recanic conferimento di funzioni ¢ compiti
amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge 15
marze {997, n. 59; o

Visto il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni ¢ alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nazionali;
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Visto il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, iecante attuazione della direttiva 1999/35/CE
relativa a un sistema di visite obbligatorie per l'esetcizio in condiziont di sicurezza di traghetti roll-
on/roll-off & di unitd veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché disciplina delle procedure
di mdagmc sui sinistri marittimi;

Visto il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazmne della direttiva 2009/16/CE
recante le norme internazionali per la sicurczza delle navi, la prevenzione dell'inquinamento e.le
‘condizioni di vita e di lavoro a bordo per le navi che apptodano nei porti comunitari e che navigano
nelle acque sotto la givrisdizione degli Stati membri;

Visto il decreto legislativo 12 maggio ZQIS, n. 71, recante attwazione della direttiva 2012/35/UE,
che modifica la direttiva 2008/106/CE, concernente i requisiti minimi di formazione della gente di
thare;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione del
regolamento per l'esecuzione del codice della navigazione marittima;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 22 settembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre {991, n. 435, recante approvazione del
regolamento per [a sicurezza della navigazione ¢ della vita umana in mare;

Visto il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n. 72, recante
regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture e ded trasporti, ai sensi dell'articolo
2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convemto con modificazion, dalla legge 7 agosto 2012, n.
135;

Visto il decreto del Ministro defle infrastrutture € dei trasporti 25 scttembre 2015, recante adozione
delle tariffe per i servizi resi dal Corpo delle capitanerie di potto per le visite specifiche di cui agli
articoli 6 € 8, nonché per le verifiche di cui all'articolo 7, comma 2, del decreto legislativo 2
febbraio. 2001, n. 28, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana n. 246 del 22
ottobre 2015;

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei ministri, adottata nella riunione del 12 dicembre
2019

Acquisiti i pareni delle competenti Commissioni della Camera dei deputati ¢ del Senato della
Repubblica;

Vista la deliberazione del Consiglio dei ministri, adottata nella riunione del... ;

Su proposta del Ministro per gli affari europei e del Ministro deile infrastrutture e dei trasporti, di
concerlo con i Ministri degli affari esteri e della cooperazione internazionale, della giustizia,
dell’economia e delle finanze, dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare e per i beni ¢ le
attivita culturali e per il turismo;

EMANA
il seguente decreto legislativo:
ART.1
(Am’bito di applicazione)
L. ‘1l presente decreto si applica alle navi ro-10 da passeggen e alle unita veloci da passeggeri,
battenti bandiera italiana, adibite:
a) a servizi dj linea tra un porte nazionale e un porto di un Paese terzo;




b) a servizio di linca in viaggi nazionali in tratti di mare in cui possono operare navi di
classe A di cui all'articolo 3 del decreto lagislativo 4 febbraio 2000, n. 45.

ART, 2
(Definizioni)
Al fini del presente decreto, si intende per:
a) «amministrazione dello Stato di bandieran: fe autorith competenti dello Stato la cui
bandiera hanno diritto di battere la nave ro-ro da passeggeri o l'unitd veloce da passeggeri;
b) «autorith competente centralem: il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti -
Comando generale del Corpo delle Capitanerie di porto - Guardia costiera e, per quanto
attiene alle attivith di prevenzione dellinquinamento ¢ di tutela dell'ambiente marino, il
Ministero dell'ambicnte ¢ della tutela del territorio e del mare che, per tali fini, si avvale del
Corpo delle Capitanerie di porto — Guardia costieta;
¢} wautoritd competente localen: le Capitanerie di porto ¢ gli Uffici circondariali
marittimi di cui all’aeticolo 2 del regolamento per Fesecuzione del codice della navigazione;
d) wcertificatin;
1) per le navi ro-ro da passéggeri e le unitd veloci da passeggeri operanti in
viaggi internazionali, i certificati di sicurezza rilasciati in forza, rispettivamente, della
SOLAS 1974 e del codice per le unitd veloci, come applicabile, unitamente ai
pertinenti elenchi dotazioni;
2).  per le navi ro-ro da passeggeri e le unitd veloci da passeggeri operanti in
viaggl nazionali, i certificati di sicyrezza rilasciati conformemente al decreto
legisiativo 4 febbraio 2000, n. 45, unitamente al pertinenti elenchi dotazioni;
e) «cadice per le unita veloci» (codice HSC): il codice internazionale di sicurezza per le
unita veloci adottato dall'IMO con la risoluzione del Comitato della sicurezza marittima
MSC.36(63) del 20 maggio 1994 oppure il codice internazionale di sicurezza per l¢ unita
veloci, 2000 (codice HSC 2000), contenuto nella risoluzione MSC.97(73) del dicembre
2000, nella versione aggiornata;
) «ispettore»: soggetto appartenente al Corpo delle Capitanerie di porto - Guardia
costiera, in possesso dei requisiti di cui all'allegato 1 def decreto legislativo 24 marzo 2011,
1. 53, debitamente autorizzato dall’autoritd competente centrale a svolgere le ispezioni di cui
al presente decreto;
g) - «nave ro-ro da passeggeri»; una nave avente dlsposmw che consentono di caricare ¢
scaricare veicoli stradali o ferroviari e che trasporta pitt di dodici passeggeri;
h) - «servizio di linea»; una serie di collegamenti marittimi effettuati da navi ro-ro da
passeggeri o unita veloci da passeggeri attraverso i quall si realizza un servizio tra gli stessi
due o pid porti, oppure una serie di viaggi da ¢ verso lo stesso porto senza scali intermedi in
base a un orario pubblicato. oppure con collegamenti tanlo regolari o frequenti da costituire
una serie sistematica evidente;
i) «someta di gestione»; lorganizzazione o la persona che si fa carico di tutti i doveri e
tutte le reqpcmsab:hta imposti dal codice internazionale di gestione della sicurezza delle navi
e della prevenzione dell'inquinamento (codice [SM), nella versione aggiornata, o, nei casi in
cui non si applica il capitolo IX della SOLAS 1974, il proprietatio della nave ro-ro da
passeggeti o dell'unita veloce da passeggeri o qualsiasi altro otganismo o persona come il
gestore o il noleggiatore a scafo nudo che ha assunto la responsabilita dell'esercizio della
nave ro-ro da passeggeti o dell'unita veloge da passeggeri dal proprietario della stessa;
1) «SOLAS 1974»: la convenzione mtemaz:onale per la salvaguardia della vita umana
in mare del 1974, resa esecutiva con legge 23 maggio 1980, n. 313, compresi i relativi
prolocolll ed emcndamentl nella versione aggiornata;
m)  «unitd veloce da passeggeri» un'unitd, come definita alla regola 1 del capitolo X
della SOLAS 74, che trasporta pity di dodici passeggeri;
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n) «viaggio nazionale»: un viaggio effettuato in tratti di mare da e verso lo stesso porto
nazionale o tra due porti nazionali;

0) «visita ai servizi di bordo»: la visita di cui ail’articolo 30 del decreto del Presidente
della chubbhca 8 novembre 1991, n. 435, effettuata tenendo conto degli orientameati
dell'IMO per le ispezioni nell'ambito del sistema armonizzato di visite e certificazioni, nella
verstone aggiornata (HSSC).

. ART.3
" (Ispezioni pre-avvio)

1, Prima dell'avvio dell'attivita di una nave ro-ro da passeggeri o di un‘unitid veloce da
passcggcn in un servizio di linea rientrante nell'ambito di appllcaznonc del presente decreto, un
ispetiore designato dall’autorita competente locale effettua un' 1spez10nc pre-avvio consistente in;

a) una verifica della conformila ai requisiti riportati nell'allegato I;

b) un'ispezione, conformementie all'allegato I, volta ad accertare che la nave ro-ro da

passeggeri o I'unitd veloce da passeggeri soddisfi i requisiti necessari per l'esercizio in

condizioni di sicurezza di un servizio di linea.
2, Nei casi stabiliti con provvedimento dell’autorita competente centrale, ’autoritd competente
locale chiede alla societa di gestione di fornire prova della conformita ai requisiti dell'allegato 1
antecedentemente all'ispezione pre-avvio, ma cqmunque ne! periodo intercorrente tra i trenta ¢ i
dicei giorni precedenti la stessa ispezione pre-avvio.

ART. 4
(Eccezioni all'obbligo dell'ispezione pre-avvio)
i, In casv di ispezioni pre-avvio, l’autoritd competente locale pud decidere di non applicare
taluni tequiqiti o procedure di cui agli allegati I e Il pertinenti alle visite ai servizi di bordo effettuate
nei sci mesi precedenti. L’autoritd competente locale trasferisce le informazioni pertinenti nella
banca dati sulle ispezioni conformemente all'articolo 9.

2. ....L’autoritd competente locale che riceve istanza di abilitazione di una nave ro-ro da
passeggeri o di un'unitd veloce da passcggcn a un servizio di linea puo tenere conto delle ispezioni
e delle visite precedentemente effettuate ai fini dell'esercizio in un altro servizio di linea disciplinato
dal presente decreto. Se I’autoritd competente locale ritiene soddisfacenti tali ispezioni ¢ visite e se
le stesse sono pertinenti alle nuove condizioni operative, non & necessario effettuare le ispezioni di
cui all'articolo 3, comma 1. _

3. Su richiesta di una socictd di gestione, 1’autoritd competcnte locale puo confermare
anticipatamente 1'accordo in merito alla pemnenza delle precedenti ispezioni e visite alle nuove
condizioni operative.
4, Se, a causa di crrcostanze 1mprev13te, si manifesta ['urgente necessitd di sostituire una nave
ro~ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri per assicurare la continuitd del servizio ¢ non
ticotrrono le condizioni di cui al comma 2, P'autoritd competente focale pud autorizzare Tavvio
dell'esercizio di una nuova nave a condizione che siano soddisfatte le seguenti condizioni;
a) a seguito di un'ispezione visiva ¢ di un controllo documentale, non emergono
elementi che fanno ritenere che la nave ro-ro da passeggeri o I'unitd veloce da passeggeri
non abbiano i requisiti necessari per I’esercizio in condizioni di sicurezza;
b) ’autoritd competente locale esegue l'ispezione pre-avvio di cui all'articolo 3, comma
1, entro un mese.

ART. S
(Ispezloni period:'che)
1 L’autorita competente locale esegue ogni dodici mesi:
a) un'ispezione conforme a quanto previsto dall'allegato II;
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b)  un'ispezione durante o svolgimento del servizio di linea, non prima di quéttro mesi ¢
non oltre otto mesi dalllispezione di cui alla lettera a), che interessa le voci elencate
nelf'allegato HI e riguarda, secondo il giudizio professionale dell'ispettore, un numero
sufficiente delle voci elencate negli allegati I e II, per verificare che la nave ro-ro da
passe.ggeri o l'unitd veloce da passeggeri continui a soddisfare tutti i requisiti necessati per
un esercizio in condizioni di sicurezza.
2. Un'ispezione pre-avvio effettuata ai sensi dell'articolo 3 & valida anche come ispezione ai
fim del comma 1, lettera a),
3. L'ispezione di cui al comma 1, lettera a), pud essere eseguita, a discrezione dell’autorita
competente locale, in concomitanza alla visita ai servizi di bordo.
4. L'autoritd competente locale sottopone le navi ro-ro da passeggeri e le unitd veloci da
passeggeri a un'ispezione di cui al comma 1, lettera a} ogni volta che esse subiscono riparazioni,
alterazioni ¢ modificazioni di rilievo oppure quando interviene un cambiamento di gestione o un
passaggio di classe. Tultavia, in caso di cambiamento di gestione o di passaggio di classe, I’autoritd
competente locale, dopo aver valutato le ispezioni precedentemente effettuate sulla nave ro-ro da
passeggeri o sull'unitd veloce da passeggeri e s¢ le condizioni di sicurezza di esercizio non sono
compromesse dal suddetto cambiamento o passaggio, puo dispensare la nave ro-ro da passeggeri o
T'unith veloce da passeggeri dall'ispezione di cui al comma 1, lettera a).

ART, 6
(Rapporta d’ spezzone)
1. Al termine dolle ispezioni esepuite ai sensi del presente decreto, lispettore redige un
tapporto conformemente all'aliegato X del decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53 & ne consegna
una copia al comandante.

2, Le informazioni contenute nel rapporto sono msente nella banca dati sulle ispezioni di cui
all'articolo 9.
ART.7
. (Rerrgf‘ ca delle deficienze, fermio e sospensione dell'ispezione)
L. Se durante un’ispezione di cui agli articoli 3 ¢ 5 sono confermate o rilevate deficienze

rispetto ai requisiti della normativa nazionale ¢ internazionale applicabile tali da non costituire,
singolarmeme o nel loro complesso, un evidente pericolo per la salute o la sicurezza della
navngazmne o tali da non porre un immediato rischio per la salute o la vita dei passeggen 0
dell’equipaggio, I"autoritd competente locale accerta, tramite |'ispetiore, che dette deficienze siano
corrette secondo modalitd e temp;suche stabilite in sede ispettiva.
2. . Se, nel corso di un’ispezione di cuj agli articoli 3 e 5, ’ispettore verifica deficienze rispetto.
ai requisiti della normativa nazionale ¢ internazionale applicabile che costituiscono un evidente
pericolo.per la salute o la sicurezza della navigazione o costituiscono un immediato rischio per la
salute o la vita dei passeggeri o dell’equipaggio, sottopone la nave ro-ro da passeggeri o Funitd
veloce da passeggeri a provvedimento di fermo al fine di impedirne la partenza, L’ispettore notifica
copia del provvedimento di fermo al comandaate e informa immediatamente P'autoritd competente
locate, al fine del diniego delle spedizioni di cui all’articolo 181 del codice della navigazione, ¢, ove
istituita, I’autoritd di sistema portuale-di cui all’articolo 6 della legge 28 gennaio 1994, n. 84,
3Q .. Se una delle deficienze di cui al comma 2 non pud essere prontamente eliminata presso il
porto in cui ¢ stata confermata o rilevata, l'autoritd competente locale pud consentire alla nave o
all'unita veloce di raggiungere un cantiere navale idoneo alla pronta eliminazione della deficienza.
4, It provvedimento di fermo ¢ revocato dall’ispettore in uno dei seguenti casi:

a) quando la deficienza é stata cotretta ¢ il pericolo & stato eliminato in modo

soddisfacente;

b) quando stabilisce che, a determmate condizioni, Ia nave o I'unitd veloce pud

riprendere la navigazione o puo essere ripreso l'esercizio:



1) senza rischi per la sicurezza o [a salute dei passeggeri o dell'equipaggio;

2) senza rischi per la sicurezza della nave ro-ro da passeggeri o dell'unita veloce

da passeggeri o per altre navi.
5, Quando le condizioni generali di una nave ro-ro da passeggeri o di un'uniti veloce da
passeggeri_sono evidentemente non cortispondenti ai requisiti ad essa applicabili, ispettore pud
sospendere l'ispezione finché la societ di gestione non abbia fatto quanto necessario per garantire
che la nave ro-ro da passeggcn o l'unitd veloce da passeggeri non rappresenti pily un evidenie
»pemco]o pet la salute o la sicurezza o non costituisca pid un rischio immediato per la vita
dell! equzpaggw e dei passeggeri e per garantire che sia conforme ai requisiti previsti dalle
convenzioni mtemazwnall applicabili alla specifica unita, -
6. Neci casi in cui sospende I’:spczlone ai sensi del comma 5, [I'ispettore sottopone
automaticamente la nave ro-ro da passeggeri o l'unitd veloce da passeggeri a provvedimento di
fermo ed effettua le comunicazioni di cui al comma 2. Il provvedimento di fermo € revocato dopo
che l'ispezione ¢ stata ripresa e completata e se sono soddisfatte le condizioni di cui al comma3 4 ¢
all'articolo 8, comma 3.
7. Al fine di non creare intralci al traffico portuale, I'autoritd competente [ocale pud autorizzare
lo spostamento di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unitd veloce da passeggeri sottoposta a
fermo verso un‘altra parte del porto, a condizione che lo spostamento sia effettuato in condizioni di
sicurezza, A tal fine, le autoritd competenti locali e le autorita di sistema portuale agevolano la
sistemazione in porto delle navi sottoposte a fermo. In ogni caso, le valutazioni sul traffico portuale
non influenzano ’adozione o la revoca dei provvedimenti di fermo.
8. Se, a seguito della presentazione di un ricorso, il provvedimemo di fermo di cul ai commi 2
¢ 6 & revocato o modificato, I’autorita compclcnte centrale aggiorna senza ritardo la banca dati sulle
ispezioni di cui afl'anticolo 9.

. ART. 8
(Dispasizioni tariffarie)
L Se, a-seguito di un’ispezione di cui agli articoli.3 e 5, ¢ adottato. un proyvedimento di fermo,
le spesc connesse alle ispezioni sono a totale carico della societa di gestione, dell’armatore o del suo
rapptresentante nel territorio nazionale, in solide con i proprietario.

2. Sono altres] a carico del ptoprletano. defl'armatore o del suo rappresentante nel territorio
nazionale i cosli relativi alla sosta in porto dell’unita navale sottoposta a provvedimento di fermo.
3. Il proyvedimento di fermo non & revocato finché non & stato effettuato il completo

pagamento delle spese ¢ dei costi di cui ai commi 1 ¢ 2 0 non & stata data una garanzia sufficiente
pet il loro rimborso,

4. Alla copertura degli oneri di cui al cornna 1 si provvede, ai sensi dell'articolo 30, comma 4,
della legge 24 dicembre 2012, n. 234, mediante tariffe determinate con decreto del Ministro delle
mﬁastrumirc e dei trasportl di concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, da emanarsi
entro sessanta giorni datla data di entrata in vigore del presente decreto, con indicazione dei termini
e delle modalits di versamento delle medesime teriffe. Le tariffe sono calcolate sulla base del
critetio di copertura del costo effettivo del servizie e sono aggiomate almeno ogni tre unni.

5. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cui al comma 4 affluiscono ad apposito
capitolo dell’entrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del Ministero
dell'economia ¢ delle finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporli, ai fini della copertura delle spese sostenute per le attivitd di cui al
comma 1,

_ ART. 9
(Banca dati suile ispezioni)
I. L’autoritd competente locale inserisce tempestivamente nelig banca dati sulle ispezioni di
cui all’articolo 10 della direttiva (UE) 2017/2010 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio, del 15

& 6



novembre 2017, le informazioni relative alle ispezioni effettuate ai sensi del presente decreto e
quelle relative alle deficienze e ai provvediimenti di fermo, non appena & ultimato il rapporto
sull'ispezione 0 & revocato it provvedimento di fermo.

2, Entro scttantaduc ore dall’inserimento dei dati di cui al comma [, ['autorita competente
locale provvede alla loro convalida, ai fini della pubblicazione nclla banca dati sulle i ispezioni,

3. L’autorith competente centrale ha accesso a qualsiasi informazione, registrata nefla banca
dati sulle ispezioni, inerente l'attuazione de! sistema ispettivo previsto dal presente decreto ¢ dal
decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53.

ART. 10
. (Sanzioni)
1, It comandante della nave ¢ la sociefa di gestione che viola il provvedimento di fermo di cui
all'articolo 7, commi 2 ¢ 6, & punito con. la sanzione amministrativa pecuniaria da euro 500 a euto
15.000.
2. Salvo che i fatto non costituisca pitt grave reato:
a) i! comandante della nave e gli amministratori della societd di gestione che non
rispettano le prescrizioni dell’autoritd competente locale per il viaggio necessario a
raggiungere il cantiere di cui all’articolo 7, comma 3 o che non rispettano le prescrizioni
cantenute nell’autorizzazione allo spostamento in porto di cui all’articolo 7, comma 7, sono
soggetti alla pena prevista dall'articolo 1231 del codice della pavigazione;
b) il comandante della nave e gli amminisiratori della societd di gestione che non
rettificano le deficienze rilevate durante una ispezione nei tempi prescritti in sede ispettiva,
. in ottemperanza all’articolo 7, comma 1, sono soggetti alla pena prevista dall'articolo 1231
del codiee della navigazione.
3. In relazione alle violazioni individuate dal presente decreto, Fautoritd competente a ricevere
il rapporto di cui allarticolo 17 della legge 24 novembre 1981, n. 689, & il Capo del compartimento
marittimo.
4 -All'accertamento dei reati e delle violazioni amministrative di cui al presente . artwolo sono
competenti gli ufficiali e gl agenti di polizia gmdlzlana appartenenu alle Forze di polizia ¢ al
Corpo delle Capitanerie di porto, nonché le persone cui le leggi ¢ i regolamenti attribuiscono le
funzioni di polizia giudiziaria in materia di sicurezza della navigazione,

ART. 1]
(Modifiche al decreta legisiativo 24 marzo 2011, n, 53)
L Al decrelo legislativo 24 marzo 2611, n. 53, sono apportate le seguenti modificazioni:
a) all’articolo 2, comma 1, dopo la lettera ce-ter), sono aggiunte le seguenti:

“cc-quater) “'nave ro-ro da.passeggeri’': una nave avente dispositivi che consentono
di caricare e scaricare veicoli stradali o ferroviari e che trasporta pie di dodici
passeggeri; . -
cc—quinquies) “unita veloce da passeggeri”; una nave gquale definita dalla SOLAS
1974, 'capftoloX regola 1, che trasporta pii di dodici passeggeri;

. cc—sexies) “servizio di linea”: una serie di traversate effettuate da navi ro-ro da
passeggeri o unitd veloci da passeggeri in moda da assicurare il collegamento tra gli
stessi due o pilt porli oppure una serie di viaggi da ¢ verso lo stesso porto senza
scali intermedi in base a un oraric pubblicato oppure con collegamenti tanto

. regolari o frequenti da costituire una setie sistematica evidente.”,

b) all’articolo 3, dopo il comma 1, & aggiunto il seguente;
“1- bis. Il presente decreto si app!ica anche alle ispezioni effettuate su navi ro-ro da
passeggeri e su unitd veloci da passeggeri fuori da un porto o lontane da un
ancoraggio durante un servizio di linea conformemente all'articolo 19.”;



c) all’articolo 16, comma 1, dopo le parole “ai sensi dell’articolo 7 sono inserite le
seguenti: “o 19
d)  Partticolo 19 & sostituito dal seguente:
' “ART. 19
Ispezione del!e navi ro-ro da passeggeri e delle unit veloct da passeggeri in servizio di
linea
1. Le navi ro-ro da passeggeri e le unitd veloci da passegger! adibite a servizi di linea sono
softoposte a ispezioni in canform:!& deﬂa tempistica e degli altri requisiti stabiliti
nell'allegata XV,
2. All'atto di pianificare le Ispezmm di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unita veloce da
passeggeri, l'autorita competente locale ¢ gli ispettori tengono in debito conto i piani
operativi e di manutenzione della nave ro-ro da pas.seggeri o dell'unita veloce da
passeggeri,
3. Se una nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri ¢ stata sottoposta a
un'ispezione conformemente all'allegato XV, tale ispezione é registrata nella banca dati
sulle ispezioni e presa in considerazione ai fini degli articoli 6, 7 ed 8 e per calcolare il
rispetto dell'impegno ispettivo annuale. L'ispezione & contabilizzata nel numero fotale di
ispezioni annue effettuate a norma dell'articolo 9,
4. L'articolo 8, comma 1, lettera a), l'avticolo 13, comma [ e l'articolo {7 non si applicano
alle navi ro-ro da passeggeri ¢ alle unita veloci da passeggeri adibite a servizi di linea
soltoposte a ispezione a norma del presente articalo.
3. L'autorita competente locale garantisce che le navi ro-ro da passeggeri o le unitér veloci
da passeggeri che sono soggetie a un'ispezione supplementare conformemente all'articolo 8,
comma 1, lettera b), sono selezionate al fini dell'ispezione conformemente all'allegato I,
parte II, punto 34, lettera c), e punto 3B, leitera c). Le ispezioni effettuate conformemente al
presenle paragrafo non incidono sull'intervallo di ispezione di cui all'allegato XV, punto 2.
6. Durante lispezione di una nave ro-ro da passeggeri o di un’unita veloce da passeggeri,

. Vispettore pud_accetiare di essere accompagnata da un ispettore dello Stato di approdo di
un altro Stato membro, in qualita di osservatore. Se l'unitd navale batte bandiera di uno
Stato membro, I'autoritc competente locale invila, su richiesta, un rappresentante dello
Stato di bandiera a seguire l'ispezione in qualita di osservatore.”;

e) all’articolo 20, il comma 1 & sostituito dai seguenti:

“1. E rifiutato Faccesso ai porti e ancoraggi nazionali a tute le navi che battono la
bandiera di uno Stato la cui percentuale di fermi rientra nella lista nera adottata
conformemente al MOU di Parigi.in base alle informazioni registrate nella banca dati sulle
ispezioni e pubblicata ogni anno dalla Commissione UE e sono stale fermate piis di due
volte nel corso dei trentasel mesi precedenti in un porto o ancoraggio di uno Stato membro
o di uno Stato firmatario del MOU di Parigi, ovvero battono la bandiera di uno Stato la cui
percentuale di fermi rientra nella lista grigia adottata conformemente al MOU di Parigi in
base alle informazioni registrate nella banca dati sulle ispezioni e pubblicata ogni anno
dalla Commissione UE e sono state fermate pitt di due volte nel corso dei ventiquatiro mesi
precedenti in.un porto o ancoraggio di uno Stato membro o di uno State firmatario del
MOU di Parigi.

Lbis. Le disposizioni di cui al comma | non si applicano nei casi previsti all‘articolo 24,
comina 4.

I-ter. N rifiuto di accesso si applica dal momento in cui la nave lascia il porto o
lancaraggio in cui é stata oggetio del terzo fermo e in cui & stato emesso il provvedimento
di rifiuto di accesso.”, .

f). all’articolo ‘28. comma I, le parole “eseguite in conformita all'articolo 19 ed
all'articolo 23, comma 1* sono sostituite dalle seguenti: “eseguite in conformita all'articolo
20, all'articolo 24, comma 1 e oll’allegato IX” e e parole ¥, del 28 ottobre 2009, pubblicato
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nella Gazzetta Ufficiale 3 novembre 2009, n. 236" sono sostituite dalle seguenti: “da
‘emanarsi eniro. sessanta giorni dall’entrata in vigore della presente disposizione. Le
predette tariffe sono calcolate sulla base del costo effettivo del servizio e sono aggiornate
almeno ogni tre anni. Fino all’adozione di tale decreto, si applicano le tariffe di cui ol
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 28 ottobre 2009";

g all'allegato IX, le parole “all ‘articole 19” sono sostituite dalle seguenti: “all ‘articolo
30 . ,
h)  dopo I'allegato XIV, & aggiunto ’allegato di cui all’allegato IV del presente decreto.

ART. 12
(Maodifica degli allegati)
1. (Oi allegati al presente decreto possono essere modificati con decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'ambiente e della tutela del territorio ¢
del mare, per adeguarli alle modifiche apportate in sede europea ai sensi dell’articolo 36 della legge
24 dicembre 2012, n, 234,

ART. 13
(Disposizioni finanziarie)
L. Dali’attuazione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneri a carico
della finanza pubblica,
2. Le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti previsti dal presente decreto

con le risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

ART. 14
(prosizzam transitorie e abrogazioni)
1. Fino aJl'adozwne del decreto di cui all’articolo 8, comma 4, si applicano le tariffe di cui al
decteto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti 25 setiembre 2015,

-2, .. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto, sono abrogati:

a) il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28;
b) Particolo 579, comma 4, del codice deila navigazione.

II presente decreto munito del sigillo dello Stato, sara inserito nella Raccolta ufficiale degli atti
normativi. della Repubbhcu italiana, E fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo
osservare,



Allegato 1

articolo 3, comma 1, lettera a) e articolo 5, comma 1, lettera b)

REQUISITI SPECIFICI PER LE NAVIIN SERVIZIO DI LINEA

Occorre verificare che:

1. siano fornite al comandante adeguate informazioni circa la disponibilita di sistemi di assistenza
alla navigazione da terra e di altre informazioni che possano essergli d'aiuto ai fini di una sicura
conduzione prima della partenza della nave ro-ro da passeggeri o dell'unitd veloce da passeggeri ¢
che il comandante utilizzi tali sistemi di assistenza alla navigazione e di informazione realizzati
dagli Stati membri;

2. siano applicate le pertinenti disposizioni dei paragraft da 2 a 6 deila circolare 699 del MSC
«Revised guidelines for passenger safety instructions» del 17 luglio 1995;

3. sia affissa in luogo facilmente accessibile una tabella che indichi ordinamento del lavoro a
bordo e contenga:
a) l'orario di servizio in navigazione ¢ in porto;
b) l'orario di lavoro massimo consentito o le ore minime di riposo previsti per il personale di
guardia,
4. non sia impedito al comandante di assumere qualsiasi decisione che sia necessaria, secondo il suo

giudizio professionale, ai fini della sicurezza della navigazione e delle operazioni, in particolare in
caso di maltempo e di mare grosso;

5. il comandante tenga un registro delle attivita di navigazione ¢ degli incidenti che hanno rilevanza
ai fini della sicurezza delia navigazione;

6. qualsiasi danno o deformazione permanente di porte o portelloni o del fasciame esterno che possa

compromettere I'integritd della nave ro-ro da passeggeri o dell'unitd veloce da passeggeri ¢ qualsiasi
difetto nei dispositivi di chiusura di tali porte siano immediatamente riportati all'amministrazione
dello Stato di bandiera e a quelfa dello. Stato di approdo e tempestivamente riparali in maniera
giudicata soddisfacente dalle stesse;

7. sia messo a disposizione prima della partenza della nave ro-ro da passeggeri o dell'unita veloce
da passeggeri un piano di viaggio aggiornato e che nell'elabotazione del piano di vieggio si tenga
conto delle indicazioni contenute nella risoluzione A.893(21) del 25 novambm 1999 «Guidelines
for voyage planning» dell'Assemblea dell'IMO;

8. le informazioni geneta.h relative ai servizi e all'assistenza messi a disposizione di persone anziane
e disabili a bordo siano portate a conoscenza dei passeggcn ¢ siano meésse a disposizione delle
persone ipovedenti in formato idoneo.
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Allegato II
articolo 3, comma 1, lettera b), articolo 5, comma 1, leticre a) ¢ b) e comma 4

PROCEDURE PER LE ISPEZIONI

1. Le ispezioni devono garantire I'adempimento degli obblighi di legge imposti da o per conto dello
Stato di bandiera, in particolare per quanto riguarda costruzione, suddivisione e stabilita, macchinari
e impianti elettrici, caricazione ¢ stabilitd, protezione contro gli incendi, numero massimo di
passeggeri, dispositivi di salvataggio € trasporto di merci pericolose, radiocomunicazioni e
navigazione. A tal fine, le ispezioni includono:

- avviamento del generatore d'emergenza;

- un'ispezione del sistema d'illuminazione d'emergenza;

- un'ispezione della fonte di alimentazione d'emergenza di energia per gli impianti radio;
- ung prova dell'impianto di altoparlanti;

- un'esercitazione aniincendio che includa la dimostrazione della capacitd di utilizzare gli
equipaggiamenti da vigile del fuoco;

- il funzionamento della pompa antincendio di emergenza con due tubolature collegate all'unita
principale in funzione;

- la prova dei dispositivi di arresto di emergenza a distanza per 'alimentazione di combustibile
alle caldaic e ai motori principali e ausiliari, nonché per i ventilatori;

- la prova dei dispositivi di comando locale e a distanza della chiusura delle serrande
taghaﬂ.loco,

. - la prova degli unplantl di nlevazmne e di segnalazione degli incendi;
" - la prova della perfetta chiusura delle porte tagliafuoco;
- il funzionamento delle pompe di sentina;

- la chiusura delle porte stagne nelle paratie di compartimentazione mediante i dispositivi di
comando locale e a distanza;

- un'esercitazione che dimostri la famnhama dei membri delfequipaggio con il piano di
controllo delle avarie; .

- la messa a mare di almeno un battello di emergenza e di unimbarcazione di salvataggio,
Pavvio e la verifica dei loro organi di propulsione e di governo e il recupero di tali mezzi di
salvataggio inclusa la loro messa in posizione a bordo;

- il controllo che tutti i mezzi di salvataggio e i battelli di emergenza corrispondono
ail'i nventm i0;

- la prova della macchina del timone, inclusa quella ausiliare, della nave o dell'unita veloce. |

2. Le iSpcrioni vertono sul controllo della dimestichezza dei membri dell'equipaggio coun le
procedure di sicurezza e di emergenza, la manuienzione, le modalitd di lavoro, la sicurezza dei
passeggeri, il servizio di coperta, le operazioni di carico ¢ le operaznom reIatlve ai veicoli e

del¥efficienza delle relative fanzioni. Va accertato che i marittimi siano in grado di comprendere e,
se necessario, di impattire ordini ¢ istruzioni e di rispondere nella lingua comune di lavoro indicata
dal giornale di bordo. Devono essere controllati i documenti attestanti che i membri dell'equipaggio
hanno effettuato con esito positivo un apposito addestramento, in particolare per quanto riguarda:

- la gestione della folla:
3]



- la dimestichezza con le procedure ¢ gli equipaggiamenti;

- la formazione in materia di sicurezza per il personale demandato ad occuparsi della sicurezza
dei passeggeri nei compartimenti loro riservati, in particolare delle persone anziane ¢ disabili,
i caso d1 emergenza;

-la formazmne alla gestione delle situazioni di crisi e del comportamento umano.

L‘wpezmnc comprende la verifica che i tumi di lavoro non siano tali da sovraﬁ'atlcare il personale,
in pMcolare quetlo addetto ai servizi di guardia. :

3. 1 certificati di’ competenza dei membri dell'equipaggio imbarcati sulle unitd che rentrano
nell'ambito di apphcazlone della presente decreto devono esserc conformi alle disposizioni del
decreto legislativo 12 naggio 2015, n. 717
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Aliegato III
articolo 5, comma 1, lettcra b)
PROCEDURA PER EFFETTUARE LE ISPEZIONI DURANTE UN SERVIZIO DI LINEA
Nell'effettuare ispezioni durante un servizio di linea, occorre verificare le seguenti informazioni:
\. Informazioni relative ai passeggeri

Occorre verificare che non sia superato il numero di passeggeri che le navi ro-ro da passeggeri o le
unita veloci da passeggeri («navin) sono abilitate a trasportare e che il sistema di registrazione delle
infortmazioni sui passeggeri ottemperi al decreto legislativo di recepimento della direttiva (UL)
2017/2109 del Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 che modifica la direttiva
98/41/CE del Consiglio. Occorre altresi verificate il modo in cui le informazioni sul numero totale
dei passeggeri sono trasmesse al comandante e, gve opportuno, il metode per includere nel numero
totale i passeggeri che effettuano una traversata di andata e ritorno senza scendere a terra,

2. Informazioni relative alla caricazione e alla stabilita

Occotre verificare, se del caso, che siano installate ¢ funzionanti scale di immersione affidabili; che
siano adollate misure atte ad assicutare che la nave non sia sovraccarica e che il bordo libero di
suddivisione non sia somimerso; che sia correttamente effettuata la valutazione della caricazione e
della stabilitd; che, ove prescritto, siano pesati i veicoli adibili al frasporto merci e gli altri carichi e
che i relativi dati siano trasmessi alla nave ai fini della valutazione della caricazione ¢ della stabilita;
che i piani di controllo in condizioni di avaria siano tenuti affissi ¢ che gli ufficiali della nave siano
in possesso di libretti di istruzioni sul controllo delle avarie,

3. Sicurezza della nave ai fini della navzgazmne

Occorre verificare la procedura di cortrolio deli'adempimento di tutte le precauzioni necessarie per
la sicurezza della nave prima della partenza, che deve includere Tobbligo di segnalare
-espressamente l'avvenuta chiusura di tutte le porte stagne all'acqua e alle mtempene a fasciame;

verificare che tutte le porte sul ponte destinato al trasporto degli autoveicoli siano chiuse pnma” o

della partenza della have oppure che restino aperte solo il tempo stretiamente necessario per
consentire la chiusura della celata prodiera; verificare i dispositivi di chiusura dei portelloni di
prora, di poppa e laterali; verificare che siano installati indicatori luminosi e un sistema di
videosorveglianza che consenta di controllare lo stato delle porte del ponte di comando. Qualunque
difetto di funzmnamento degli indicatori lummom, in particolare degli interruttori delle porte, deve
essere individuato ¢ segnalato.

4. Avvertenze di sicurezza

Occorre verificare che le usuali avvertenze di sicurezza e le istruzioni ¢ indicazioni sulle procedure
di emergenza siano comunicate nella forma e nella lingua, o nelfe lingue, appropriate che le usuali
avvertenze di sicurezza siano comumicate all'inizio del v1agg10 e siano udibili in tutti i
compartimenti rmcrvan al pubblico, ivi cnmpre:u i ponti aperti, ai quali i passeggcn hanno accesso.

5. Annotazioni.sul. g;amale di bordo .

Occorre esaminare il giornale di bordo per accertare che sia annotata la chiusura dei portelli di prora
e di poppa e delle altre porle stagne ¢ resistenti alle intemperie, le prove delle porte stagne di
compartimentazione, le prove delle macchine del timone ecc.; controllare anche che siano annotati i
dati relativi al pescaggio, al bordo libero ¢ alla stabilita, nonché la lingua comune dell'equipaggio.

6. Merci pericolose

QOccorre verificare che ogni carico di merei pencolose 0 mquma.nu sia n’asporta:o m modo conforme

alle leggi e ai regolamenti apphcabnh €, in particolare, che sia’ prevista la compilazione di una

dmhlarazmne concernente le mexrci pencolose ¢ inquinanti unitamente ad un manifesto o ad un
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piano di stivaggio che indichi la loro posizione a bordo; che sia consentito il carico di merci sulle
navi passeggeri e che le merci pericolose 0 inquinanti siano debitamente contrassegnate, etichettate,
stivate, fissate e segregate, Occorre verificare che gli autoveicoli che trasporfano merci pericolose ¢
inquinanti siano’ adeguatamente contrassegnati e fissati; che, qualora siano trasportate merci
pericolose e. inquinanti, una copia del relativo manifesto o piano di stivaggio sia disponibile a terra;
che il comandante conosca ghi obblighi di segnalazione previsti dal decreto legislativo 19 agosto
2005, n. 196, le istruzioni sulle procedure di emergenza da seguire e sull'assistenza di pronto
soecorso da prestare in caso di sinistro marittimo in cui siano coinvolte merci pericolose o
1nqumant1 marini; che Vimpianto di ‘ventilazione dei ponti destinati al traspotto dei veicoli sia
costantemente in funzione, che la ventilazione sia aumentata quando i motori dei veicoli sono accesi
e che sia provvisto un dispositivo che segpali sul ponte di comando che 1''mpianto di ventilazione
sul ponte degli autoveicoli & funzionante.

1. Fissaggio degli antoveicoli adibiti al trasporta merci

Occorre verificare il sistema con cui sono fissati gli autoveicoli (per esempio mediante stivaggio in
blocchi o rizzaggio dei singoli veicoli); che vi siano punti di attacco sufficienti a disposizione; le
sistemaziond per il fissaggio degli autoveicoli adibiti al trasporto merei in condizioni o in previstoni
di maltempo; l'eventuale metodo di fissaggio degli autobus e dei motocicli; accertare che la nave sia
dotata di un manuale per il fissaggio del carico.

8. Ponti adibiti al trasporto degli autoveicoli

Occorre verificare che i locali di categotia speciale e i locali da carico ro-ro siano costantemente
sorvegliati oppure controllati mediante un sistema di videosotveglianza in modo da rilevare
eventuali spostamenti degh autoveicoli in caso di maltempo e l'ingresso non autorizzato di
passeggen Occorre altresi verificare che le porte tagliafuoco e le entrate siano tenute chiuse ¢ che
siano esposti i segnali di divieto ai passeggeri di accedere ai ponti adibiti al trasporto degli
autoveicoli o rimanervi mentre la nave ¢ in navigazione.

9, Chiusura delle porte stagne .

Qccorre verificare che sia seguita la procedura di chiusura delle porte stagne di compattimentazione
stabilita dalle istruzioni operative della nave; che siano regolarmente effettuate le prove prescritte;
che il dispositivo di manovra delle porte stagne sul ponte di comando sia posizionato, per quauto
possibile, sul comando «localen; che le porte signo tenute chiuse in caso di visibilitd limitata o di
pericolo; che all'cquipaggio siano impartite istruzioni sulla corretta manovra delle porte e che esso
sia consapevole dei potenziali pericoli di una manovra errata.

10 Ronde antincendio

Occorre verificare che 'sia mantenuto un servizio di ronda efficiente che consenta di rilevare
tempestivamente ogni principio di incendio. Cid dovrebbe includere il controllo dei locali di
categoria speciale in cui non siano installati impianti fissi di rilevazione e segnalazione degli
incendi. Tali lacali possono essete sorvegliati come indicato al punto 8,

V1. Comunicazioni in caso di emergenza

Occorre verificare che secondo il ruolo di app'ello vi sia un numero sufficiente di membri
dell'equiipaggio demandati ad assistere i passeggen in caso di emergenza e che essi siano facilmente
identificabili € in grado di comunicare con i passeggeri in una snnaztone d'emergenza, tenuto conto
di uno o piti dei seguenti fattori, secondo le circostanze:

a) la lingua o le lingue piu adatte in funzione delle nazionalith prevalenti dei passeggeri
trasportati su una determinata rotta;

~ b) la probabilita che la capacitd di fomire istruzioni basilari in lingua inglese usando un
vocabolario elementare possa servir¢' per comunicare con i passeggeri che necessitano di
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assistenza nel caso in cui non vi sm una lingua comuse tfa i membri dell'equipaggio ¢ i
passeggeri;

c) l'eventuale necessitd di comunicare in altti modi durante un'emergenza (ad esempio, mediante
dimostrazione, segnali gestuali, o richiamando I'attenzione sui luoghi in cui sono dislocate le
istruzioni, i punti di raccolta, i dispositivi di salvataggio o i percorsi di evacuazione quando la
comunicazione verbale non ¢ praticabile);

d) la completezza delle istruzioni di sicurezza previamente impartite ai passeggeri nella loro
madrelingua;

¢ le lingue in cui le avvertenze di sicurezza possono essere comunicate durante un'emergenza o
ur'esercitazione per 1mparurc direttive essemzlah al passeggeri e eiutare l'equipaggio nelle
funziont di assistenza ai passeggeri.

12. Lingua di lavoro comune tra i membri dell'eguipaggio

Occorre verificare che sia stabilita una lingua di lavoro che assicuri I'efficienza dell'equipaggio in
materia di sicurezza e che tale lingua di lavoro sia annotata nel giornale di bordo della nave.

13, Dotazioni di sicurezza

Occorre verificare che 1 mezzi di salvataggio ¢ le dotazioni antincendio, incluse le porte tagliafuoco
¢ gli altri impianti fissi di protezione contro gli incendi, immediatamente ispezionabili, siano
mantenuti in buona stato; che i piani per la difesa antincendio siano tenuti affissi o che gli ufficiali
della nave siano in possesso di libretii contenenti istruzioni equivalenti; che i giubbotti di
salvataggio siano stivati in maniera adeguata ¢ che siano facilmente identificabili i posti in cui sono
stivati quclh per bambini; che il carico di veicoli rion ostacoli in funzionamento delle dotazioni
antincendio, dei dispositivi di arresto di emergenza, delle valvole di scarico a mare ecc. collocatl sui
penti per gh autoveicoli.

14, Strumentazione nautica e ms:aﬂaz:om radio

Occorre verificare che siano funzionanti le strumentazioni nautiche & le installazioni radio, mcluse
fe appalecchnamre EPIRB (Emergency posmon-mdlcanng radio beacons).

I5. Bluminazione d'emergenza supplementare

Occorre verificare che sia installato un impianto fisso di illuminazione d'emergenza supplementare
nei casi previsti dalla legge e che le avarie di tale impianto siano registrate,

16. Mezzi di sfuggita -

Occorre verificare che i mezzi di sfuggita, comprese le vie di fuga, siano contrassegnati in
conformita delle norme applicabili e illuminati attraverso un impianto alimentato sia dal generatore
pnnc1pa1e che da quello di emergenza; che stano prese misure per mantenere sgombri dagli
autovelcoll i pcroorst alle vie di fuga situate sui ponti per gli autoveicoli; che le uscite, in particolare
quelle dai negozi duty-free che slano state (rovate oslrulte da merci m eccesso, siano fenute
sgombrc

17. Pulizla dei locali macchine

Occotre verificare che sia mantenuta la pulizia nei locali macchme secondo le ‘procedure di
manuténzione.

18. Eliminazione dei riftuti
Occorre verificare se { sistemi di trattamento ¢ di eliminazione dei rifiuti sono soddisfacenti.

19, Manutenzione progranmata
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Tutte le compagnie devono avere procedure specifiche, con un sistema di manutenzione
programmata, per tutte le aree afferenti alla sicurezza, inclusi i portelloni di poppa e di prora ¢ le
aperture laterali, i relativi sistemi di chiusura, che comprenda anche la manutenzione dei locali
macchine e delle dotazioni di sicurezza. [ piani devono prevedere il controllo periodico di tutti gli
elementi in modo da mantenere { livelli di sicurezza pit elevati, Devono essere previste procedure
per la registrazione delle avarie ¢ della conferma dell'avvenuta riparazione delle stesse al fine di
assicurare che il comandante ¢ la persona designata a terra all'interno della struttura di gestione:
della compagnia siano a conoscenza delle avarie e ricevano notifica del fatto che queste sono state
riparate entro un dato termine. [l controllo periodico del funzionamento dei sistemi di chiusura dei
portelloni di prora esterni ed interni deve includere gli indicatori, i dispositivi di sorveglianza, tutti
gli ombrinali nello spazio tra la celata prodiera e il portellone interno e, in particolare, i meccanismi
di-chiusura c 1 relativi sistemi idraulici,

20. Controlli da effettuare in corso di viaggio

Nel corso di un viaggio occorre verificare che la nave non sia sovraffollata, che vi sia disponibilita
di posti a sedere e che i passaggi, le scale e le uscite di emergenza non siano ingombrati da
passeggeri privi di posto a sedere o da bagagli. Qccorre altresi verificare che il ponte dei veicoli sia

evacuato dai passeggeri prima della partenza della nave e che i passegger non possano pit
accedervi fino al momento immedialamente precedente all'attracco.



ALLEGATO IV
Articolo 11, comma 1, lettera d)

“ALLEGATO XV
ISPEZIONE DELLE NAVI RO-RO DA PASSEGGERI E DELLE UNITA VELOCI DA
' PASSEGGERI IN SERVIZIO DI LINEA
1.1, Prima dell'avvio dell'ativitd di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unitd veloce da passeggeri
in un servizio di linea cui si applica il presente decreto, UPavtoritd competente locale effettua
un'ispezione conformemente all'articolo 3, comma 1, del decreto legisiativo di recepimento della
direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento curopeo e del Consiglio, del 15 novembre 2017, per
garantire che la nave o 'unitd soddisfi i requisiti necessari per P'esercizio in condizioni di sicurezza
dei servizi di linea,
1.2. Quando una nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri ¢ destinata a essere
adibita a un servizio di linea, I"autorita competente locale pud tenere conto delle ispezioni effettuate
da un altro Stato membro negli ultimi oflo mesi in relazione a detta nave ro-ro da passeggeri o unitd
veloce da passeggeri ai fini dell'esercizio in un altro servizio di linea disciplinato dal presente
decreto legislativo, a condizione che in ogni caso I'autorita competente locale sia soddisfatta della
pertinenza di tali ispezioni precedenti per le nuove condizioni operative e che durante dette
ispezioni i necessari requisiti per l'esercizio in condizioni di sicurezza dei servizi di linea siano stati
rispeitati.
Non ¢ necessario praticure le ispezioni di cui al punto 1.1 prima che la nave ro-ro da passeggeri o
T'unitd veloce da passeggeri cominci Fesetcizio del nuovo servizio di linea,
1.3. Laddove, in seguito & circostanze impreviste, vi sia la necessith urgente di introdurre
rapidamente una nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri per la sostituzione al fine
di assicurare la continuitd del scrvizio ¢ il punto 1.2. non sia applicabile, {"autoritd competente
locale pud consentire 'avvio dell'esercizio della nave o dell'unita a condizione che siano soddisfatte
le condizioni seguenti:

a) un'ispezione visiva e un controlio documentale non danno adito a preoccupazioni quanto al fafto

che la nave ro-ro da passeggeri o l'unitd veloce da passeggeri non soddisfi i requisiti per un
esescizio in condizioni di sicurezza; e

b) Pautoritd competente locale espleta l'ispezione di cui all'adticolo 3, comma 1, del decreto
legislativo di recepimento della direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio,
del 15 novembre 2017, entro un mese.

2. Una volta all'anno, ma non prima dj quattro mesi e non oltre otto mesi dall'ispezione preccdcnte,
Pautonta competente effettua:

a) un'ispezione, tenuto anche conto dei reqmsm dell'allegato II della direttiva (UE) 2017/21 10 del
Parlamento europeo ¢ del Consngho, del 15 novembre 2017, ¢ del regolamento (UE) n. 428/2010
della Commissione, del 20 maggio 2010, a seconda dei casi;

b) un'ispezione durante un servizio di linea. Detia ispezione interessa e voci elencate nell'allegato
III del decreto legislativo di recepimento della direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento curopeo ¢
del Consiglio, del 15 novembre 2017, ¢ riguarda, secondo il giudizio professionale dell'ispettore, un
numero sufficiente delle voei elencate negii allegati T ¢ IT del predetio decreto legislativo, per
assicurare che la nave ro-ro da passeggcri o l'unitd veloce da passeggeri continui a soddisfare tutti i
requisiti necessari per un esercizio in condizioni di sicurezza.

3. Se una nave ro-1o da passeggeri o un'unita veloce da passeggeri non ¢ stata sottoposta a 1spemone
conformemente al punto 2, tale nave o uniti & considerata di priorita I,

Un'ispezione conformemente al punto 1.1, & da considerarsi quale ispezione ai fini del punto 2,
lettera a), del presente allegato.”.
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RELAZJONE JLLUSTRATIVA

Lo schema di decreto legislativo recepisce la direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e
del Consiglio del 15 novembre 2017 (ne] prosicguo “direttiva™) relativa a un sistema di ispezioni
per Yesercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri ¢ di unita veloci da passeggeri
adibite a servizi di linea e che modifica la d:rc!twa 2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del
Consiglio..

La delega per I"attuazione della direttiva é stata conferita al Govemo con Particolo 19 della legge 4
ottobre 2019, n. 117, recante delega al Govermno per il recepimento delle direftive europee e
I’attuazione di altri atti dell’Unione europea - Legge di delegazione europea 2018 (Allegato A, n.
9. ...

Le dxsposxznom del presente schema, in virth del contenuti in esso richiamati, non presentano
problematiche di rilievo costituzionale. II provvedimento, infatti, non presenta profili di
incompatibilitad costituzionale, investendo la materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera h),
della Costituzione (ordine pubblico e sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e,
pertanto, di competenza legislativa esclusiva dello Stato. Ai sensi dell’art. 104, comma 1, lettera v),
del decreto legislativo 31 marzo 1998, n, 112, infatii, sono mantenute all’amministrazione statale le
funzioni relative alla sicurezza della navigazione marittima,

Quadre normative di riferimento

La direttiva 2017/2110 ¢ nata dall’esigenza di aggiornare la notmativa in materia di condizioni di
sicurezza di navi ro-ro da passeggeri ¢ di unitd veloci da passeggeri adibite a servizi di linea - che
risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti neliattuazione del regime del controllo
dello Stato d'approdo posto in atto datla direttiva 2009/16/CE del Parlamento europeo e del
Consiglic nonché dell'esperienza maturata con F'applicazione del Memorandum d'intesa di Parigi
del 1982 (Paris MOU: il memorandum d'intesa relativo al controllo delle navi da parte dello Stato

_d'approdo, firmato a Parigi il 26 gennaic 1982, nella sua versione aggiornata).

Inottre, dal controllo di qualita condotto in sede europea nell'ambito del programma di controllo
dell'adeguatezza e dell'efficacia della regolamentazione (iniziativa REFIT, che mira a rendere la
legislazione dell'Unione europea pill semplice ¢ meno costosa), & emerso un quadro normativo con
un certo grado di sovrapposizioni e di duplicazioni tale da richiederc snellimento e semplificazione
normativa, al fine di ridurre gli oneri amministrativi che gravano sui proprietari delle navi, nonché
per razionalizzare gli sforzi richiesti alle amministrazioni marittime degli Stati membri,

La principale novita introdotta ¢, infatti, la ruzionalizzazione delle visite, partendo proprio dalla
considerazione che la magg:or parte degli Stati membri usa, ove possibile, gid combinare le diverse
visite obbhgatone con altri tipi di visite e ispezioni. {dello Stato di bandiera e/o dello Stato. di
approdo). Pertanto, al fine di ridurre ulteriormente l'onere ispettivo e di massimizzare i tempi
d'esercizio commerciale dellc navi, pur nel pieno rispetto degli standard di sicurezza, la direttiva
2017/2110 fa rientrare nel solo ambito di applicazione della direttiva 2009/16/CE le navi ro-ro da
passeggeri e 1¢ unita veloci da passeggeri soggette alle ispezioni di controllo da parte dello Stato di
apptodo.

L'ambite di applicazione della nuova duettwa invece, si limita alle navi ro-ro da passeggeri ¢ alle
unitd veloci da passeggcn in linea tra i porti di uno Stato membro o tra un porto di uno Stato
membro € un porto in un paese terzo quando Ia bandicra battuta dall'unita & la stessa dello Stato
membro in questione.

La periadicita delle visite cimane quclla dclla precedente direttiva 1999/35/CE de! Consiglio, del 29
aprile 1999 (una volta ogni dodici mesi, una visita specifica e una visita durante un servizio di
linea). Tuttawa, il controllo di qualitd REFIT ha dimostrato che detta pcrlodlc:té non sempre veniva
nspettata si & conseguentemente stabilito di chiarire che le due ispezioni anmuali devono svolgersi



regolarmente, a intervalli con cadenza approssimativamente semestrale ¢ con lintervallo ura tali
ispezioni consecutive non inferiore a quatiro mesi e non superiore a otto mesi. ,

Altro elemento di novitd ¢ dato.dal passaggio del regime delle “visite” a quello delle “ispeziont™.
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» impropriamente, in quanto il termine
avisita» & usato nelle convenzioni internazionali per indicare I'obbligo detlo Stato di bandiera di
monitorare la conformitd delle navi alle norme internazionali e silasciare o rinnovare, ove ne
ricorrano i presupposti, i certificati. Diversamente, il regime di controllo che si applica alle navi ro-
ro da passeggeti e alle unitd veloci da passeggeri in servizio di linea deve esser considerato quale
vera e proptia ispezioney.

Per tutto quanto precede, nel dettare {e nuove disposizioni occorre abrogare il decreto legislativo 2
febbraio 2001, n. 28 con il quale era stata data attuazione alfa direttiva 1999/35/CE relativa a un
sisteia di visite obbligatorie per l'esercizio in condizioni di sicurezza di traghetti roll-on/roll-off ¢
di unita veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché la disciplina delle procedure di
indagine sui sinistri maritlimi, abrogata dalla dirvettiva 2017/2110.

Si specifica inoltre che ai sensi dell’atticolo 7, comma 1, del d.P.C.M. 1S settembre 2017, n. 169, ¢
stata richiesta I'esenzione dallALR. in relazione al ridotio impatto dell’intervento ¢ in presenza
delle seguenti condizioni, congiuntamente considerate,

L’esenzione ¢ stata concessa per le seguenti motivazioni.

1 costi di adeguatento sono di scarsa entitd in relazione ai singoli destmatan, tenuto conto anche
della loro estensione temporale. Aftraverso la differenziazione dei campi di applicazione tra Ia
nuova notmativa sulle ispezioni ¢ la normativa di recepimento della direttiva 2009/16/CE (il decreto
legislativo 24 marzo 2011, n. 53), si eviteranno sovrapposizioni tra diverse tipologie di ispezioni
con conseguente riduzione del numero delle stesse e dei relativi oneri amministrativi.

Il numero dei destinatari-dell’intervento risulta esiguo ed individuato neghi operatori di navi ro-ro da
passeggeri ¢ di unitd veloci da passeggeri in servizio di linea, che cosi vedranno semplificati gli
adempimenti richiesti per I"esercizio della.linea in termini di riduzione delle visite previste a bordo,

L’attuazione della nuova normativa non comporta 'impiego di risorse pubbliche, presentando
elementi di sostanz:ale neutralitd finanziaria nonché di carattere meramente procedimentale, tali da
non essere suscettibili di determinare nuovi o maggmrl oneri a carico della finanza pubbhca
L'intervento non comporta inoltre costi aggiuntivi a carico degli operatori del settore marittimo e
particolari oneri informativi.

Infine, Pintervento. ha una limitata mcndenza sugh assetti concorrenziali del mercato, non
comportando aggravi o costi aggiuntivi & carico degli operatori del settore marittimo, cosi come
sulle attivita di. controllo da patte dell’Autorlth marittima in quanto rientranti tra quelle gid
esplotate.

» Analisi dell’articolato

Lo schema di decreto si compone di 14 _éﬂicoli e 4 allegati.

L'articolo 1 (Ambito di applicazione) delinea il campo di applicazione del decreto, speciﬁcandone
I’ apphcazlone alle gole navi italiane, Restano escluse le navi soggette atle ispezioni a cura delio
Stato di. approdo cffettuate in attuazione della direttiva 2009/16/CE. Conseguentemente il presente
decreto si apphca al traghetti ro-ro e alle unitd veloci da passeggeri battenti bandiera italiana e
adlbm a servizi di linea tra i porti namonag o tra un porto nazionale e un porto di un Paese terzo.

L'articolo 2 (Definizioni) reca le definizioni ytili all’applicazione dello schema di decreto in esame,
al fine di semplificare la lettura del testo, adeguandole a quelle utilizzate nelia legisiazione europea
o internazionale (IMO) ed armonizzandole con quelle utilizzate nella direttiva 2009/16/CE.

Llarticolo 3 (Ispezioni pre-avvio) definisce un’ sistema di ispezioni incentrato sulla nave e
precedente rispetto all'inizio del servizio di linea. Sono quindi eliminate le c.d. verifiche iniziali per
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nave ¢ compagnia, previste dagli articoli 4 e 5 della direttiva 1999/35/CE (art:coh 4 ¢ 5 del decreto
legislauvo 2 febbraio 2001, n, 28). In particolare, la norma prevede che pnma dellavvio dell‘attivita
di una pave ro-ro da passeggeri o di un'unitd veloce da passegger in un servizio di linea, I’ autoritd
marittima — tramite un. ispettore - effettua un'ispezione pre-avvio consistente in una verifica della
conformitd ai requisiti riportati nell'allegato { e un'ispezione, conformemente all'allegato II, volta a
sincerarsi che I"unitd navale soddisfi i requisiti necessari per l'esercizio in condizioni di sicurezza di
un servizio di linea. Al fine di agevolare le ispezioni, si prevede inoltre che nei casi stabiliti con
provvedimento dell’auloritd competente centrale, le societd di gestione devono fomire prova della
conformita dell’unita navale ai requisiti dell’alleguto I, antecedentemente all'ispeziane pre-avvio ed
esattamente nel periodo intercorrente tra i trenta e i dieci giomni precedenti ad essa. Detto ultimo
termine ¢ stato introdotto perché ritenuto congruo per consentire da parte dell’amministrazione
procedente la preventiva disamina e valutazione della documentaziong prodotta dalla societd di
gestione.

L’articolo 4 (Eccezioni all'obbligo dell'ispezione pre-avvio) prevede alcune eccezioni alle
disposizioni generali concernenti l'obbligo di sottoporre 'unitd navale a ispezione pre-avvio.
L’autoritd marittima puo infatti decidere di non applicare taluni requisiti o procedure di cui agli
allegati 1 e 1, inerenti le visite o ispezioni awnuali ai servizi di bordo dello Stato di bandiera
effettuate nei sei mesi precedenti, La visita ai servizi di bordo & prevista dall*articolo 30 del decreto
del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n, 435 e, di fatto, si pud considerare equivalente
alla visita prevista dall’articolo 4, paragrafo |, della dircttiva ed effetivata tenendo in
considerazione le procedure ¢ le linee guida per le visite specificate nel HSSC. Inoltre, quando una
nave ro-ro da passeggeri o un'unita veloce da passeggen & destinata a essere adibita a un servizio di
linea, T"autoritd marittima pud tenere conto delle ispezioni e delle visite precedentemente effettuate
in relazione a detta unit navale ai fini-deti'esercizio in iin altro servizio di linea e, qualora si ritenga
soddisfatta dell’esito delle suddette precedenti visite, pud disporre ’esenzione dall’ispezione di pre-
avvio, Infine si prevede che laddave, a causa di circostanze impreviste, vi sia la necessita urgente di
introdurre rapidamente una nave ro-ro da passeggeri o un‘unita veloce da passeggeri in sostituziotie
di ‘altra unitd al fine di assicurare ‘la continuitd del servizio, 1'autoritd marittima pud- consentire -
l'avvio dell'esercizio della nave o dell'unitd a condizione che un'ispezione visiva e un controllo
documentale facciano ritenere che la nave ro-ro da passeggeri o 'unita veloce da passeggeri soddisfi
i necessari requisiti per un esercizio in condizioni di sicurezza e che, comunque, lispezione pre-
avvio sia effettuata entro un mese. Si vuole cosi assicurare che la continuit dei servizi di linea non
venga interrotta da eventi imprevisti che rendano non operative unitd navali gid destinate a detto
servizio,

L'articalo 5 (Ispezioni perlodiche) prevede che le anitd siano soggette a ispezioni periodiche ogni
dodici mesi, una conformemente all'allcgato Il ¢ una durante un servizio di linea, che non deve
coincidere con quélla precedente. Si prevede infatti che I’ispezione durate il servizio di linea deve
essere effettuata non prima di quatiro mesi ‘¢ non oltre otto mesi dellispezione efféttuata
conformeniente all’allegato 1 ¢ deve interessare le voci elencate nell'allegato IIf e, secondo il
giudizio professionale dell'ispettore, un numero sufficiente delle voci elencate negli allegati I ¢ 11,
Al fine di non duplicare le attivith ispettive e di controllo, si prevede inoltre che 'ispezione-di pre-
avvio' ¢ valida anche quale ispezione annuale da cffcttuarsi conformemente all'allegato II ¢ che
IPautoritd competente locale pud effettuare detta ultima ispezione contestuaimente alla visita ai
servizi di bordo di cui all’articolo 30 del decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991,
n. 435. Infine, si prevede che le navi ro-ro da passeggeri ¢ le unitd veloci da passeggeri sono
saggetie ad un'ispezione conformemente all'allegato I ogni volta che subiscano riparazioni,
alterazioni € ‘modificazioni di rilievo oppure qualora sia intervenuto un cambiamento di gestione o
un passaggio di classe. In detto ultimo-caso, tuttavia, Pautoritd maritiima, dopo aver preso in
considerazione le ispezioni precedentemenite effettuate e appurato che le condizioni di sicurezza di



esercizio dell’'uniia navale non siano compromesse dal suddetto cambiamento o passaggio, pué
dlspensare dall’effettuazione di una nuova ispezionc,

L’articolo 6 (Rapporto d’ :spezmne) prevede che {'ispettore rediga un rapporto conformemente
all'allegato X del decreto legislativo 24 marzo- 2011, n. 53 ¢ ne consegni copia al comandante
dell’unita navale ispezionata. Le informazioni contenute nel rapporto di ispezione sono inserite
nclla banca dati europea sulle ispezioni di cui al successivo 9.

L’articolo 7 (Rettifica delle deficienze, fermo e sospensione dell'ispezione) prevedc che se durante
uni’ispezione sono confermate o rilevate delle deficienze rispetto alle previsioni della normativa
applicabile, P'autoritd competente locale’ accerta, trarnite |'ispettore, che detie deficienze siano
corrette secondo modalifd e tempistiche stabilite dalla stessa autoritd’ a seguito dell'ispezione
medesima. In caso di deficienze che rappresentano un evidente pericolo per la salute o la sicurezza
o costituiscono un rischio immediato per la salute o la vita, per Pumita navale, per I'equipaggio o i
pesseggeri, I'ispettore sottopone la suddetta unitd a provvedimento di fermo, impedendone
conseguentementc la navigazione. Il fermo pud essere revocato solo dopo che la deficienza sia stata
corretta e il pericolo sia stato eliminato in modo soddisfacente. Nei casi in cui una deficienza
riscontrata dall’ispettore non pud essere prontamente eliminata presso il porto in cui & stata rilevata
ad esempio, per mancanza di un cantiere navale idoneo ad effetivare il necessario intervento),
Iautoritd competente locale pud consentire la navigazione al solo fine di raggiungere un cantiere
navale idoneo. Si prevede inoltre che quando le condizioni generali dell>unitd navale ispezionata
sono evidentemente non corrispondenti ai requisiti ad essa applicabili, 1'ispettore pud sospendere
l'ispezione finché la societd di gestione non abbia provveduto ad effetluare gli interventi necessati a
garantlre che I'unitd non rappresenti pilt un cvidente pericolo. Conseguentemente, nei casi di
sospensione dell’ispezione I'unitd navale & sottoposta a provvedimento di fermo, revocato solo
dopo che lispezione & stata ripresa e completata con esifo positivo, Viene inoltre presa in
considetazione I'ipotesi-che il provvedimento di fermo possa creare intralci al traffico portuale.
L’occupazione prolungata di una banchina da parte di una nave soggetta a fermo pud infatti
..interferire con la gormale opetativitd portuale, spesso condizionata dalla limitatezza degli spazi e
delle banchine destinate al carico e allo scarico delle merci. Si prevede pertanto che Vautoritd
competente locale pud autorizzare lo spostamento di un’unitd navale sottoposta a fermo verso
un'altra parte del porto, consentendone quindi una navigazione alquanto limitata, a condizione che
lo spostamento possa essere effettuato in condizipni di sicurezza. Infine, si prevede che se, a seguito
della presentazione di un ricorso, il provvedimento di fermo & revocato o medificato, 1'autoritd
competente centrale aggioma senza ritardo la banca dati sulle ispezioni di cui ail'articolo 9.

L'articolo 8 (Disposizioni tariffarie) pievede che le spese sostenute dall’amministrazione per
Peffettnazione delle ispezioni a seguito di un provvedimento di fermo sono a lotale carico della
societd di gestione, dell’armatore o del suo rappresentante nello Stato, in solido con il proprietario.
Viene inoltre espressamente previsto che sono a carico del proprietario, dell'armatore o del suo
tappresentante nello Stato i costi relativi alla sosta in porto della nave sottoposta a provyvedimento di
fermo, che non pud essere revocato sino al completo pagamento delle spese e dei costi di cui sopra
descritti. Alla copertura delle spese connesse all’effettuazione delle ispezioni, ai sensi delf'articolo
30, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, si provvede mediante tariffe determinate con
decreta del Mmtstro delle infrastrutture ¢°dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e
delle finanze, da emanatsi entro sessanta gtorm Le tariffe dovranno essere calcolate sulla base del
criterio di copertura del costo effettivo del servizio ¢ aggiornate almeno ogui tre anni.

L’articola b (Banca dati sulle :spezmm) prcvede che Dautoritd competente locale inserisce
tempestivamente nella banca dati sulle ispezioni di cui all’articolo 10 della direttiva le informazioni
relative alle ispezioni effettuate, comprese quelle relative alle deficienze ¢ ai provvedimenti di
fermo, non appena ¢ ultimato il rapporto sullispezione. La suddetta banca dati & elaborata e
mantenuta aggiomata dalta (,ommlssxone ¢ ad essa sono co]legatl tutti gli Stati membri. Entro
settantadue ore dallinserimento dei dati, che come accennato & immediatamente successivo alla
4
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e
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compilazione del rapporto di 1spezmnc ["autorita competente locale provvede alla loro convalida, ai
fini della’ pubblicazione. Infine, si prevede che il Ministero delle infrastrutture € dei trasporti -
Comando generale del Corpo delle capztanerle di porto Guardia costiera ha acoesso a qualsiasi
informazione registrata nella banca dati sulle ispezioni inerente I'attuazione del sistema lspettlvo
prcvxsto sia dal presente decreto che dal decrcto legislativo 24 marzo 2011, n. 53.

L’articolo 10 (Sanz:om) introduce un_ sistema sanzionatorio per punitc e scoraggmre le
inosservanze di norme sulla sicurezza dclla navigazione di navi to-ro da passeggeri e di unita veloci
da passeggeri adibite a servizi di linea. In particolare, si prevede che il comandante della nave ¢ la
societa di gestione che viola il provvedimento di fermo & punito con la sanzione amministrativa
pecuniaria da euro 500 a euro 15000. Indltre, il comandante della nave e la societa di gestione di
una iave sottoposta a fermo che non rispettano le prescrizioni dell’autorita competente locale per il
viaggio nccessario a raggiungere un cantiere o che non rispettano le prescrizioni contenute
fiell’autorizzazione allo spostamento in ambito portuale, sono soggetti alla pena prevista
dall'articolo 1231 del codice della navigazione; la stessa pena & prevista per la mancata retiifica
delle deficienze rilevate durante un’ispezione nei tempi prescritti dell’autorita competente locale.
Cid al fine di armonizzare defto regime sanzionatorio a quello gid previsto per fattispecie analoghe
€ non operare, pertanto, una disparitd di trattamento a fronfe di condotte illecite assimilabili, La
norma individua, inoltre, nel Capo det compartimento marittimo ['autoritd competente a ricevere il
rapporto di cui all'articolo 17 della legge 24 novembre 1981, n. 689 in relazione alle violazioni
individuate nel decreio, prevedendo infine che all'accertamento dei reati ¢ delle violazioni
amministtative sono competenti, in particolare, gli ufficiali e gli agenti di polizia giudiziaria
appattenenti alle Forze di polizia e al Corpo delle Capitanerie di porto.

Larticolo 11 (Modifiche ol decreto legisiativo 24 marzo 2011, n. 53) da attuazione all’articolo !4
della direttiva, che modifica la direttiva 2009/16/CE, recepita con il decreto legislativo n, 53 del
2011, In particolare:
a) vengono aggiomate alcune definizioni, al finé di renderle coerenti con l’altuale quadro
nmmatlvo,
b) . si inserisce la previsione dell’applicazione del decreto legislativo in questione anche alie
ispezioni effettuate su navi ro-ro da passeggeri ¢ su unita veloci da passeggeri fuori da un porto o
lontane da un ancoraggio durante un sérvizio di linea, per introdurre le ispezioni durante la
navigazione (in service);
¢) . si estende la possibilita di comprendere nella programmazione delle visite, ai sensi
dell’articoto 7, anche le navi ro-ro da passeggeri e le unitd veloci da passeggeri in servizio di linea;
d)-  viene sostituito I'articolo 19 del decreto legistaﬂvo che detta una nuova disciplina sulle
ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri e sulle unita velocx da passeggen in servizio di linea. [n
partncolare la norma prevede che:
- all'atto di pianificare le ispezioni di una nave ro-ro da passeggeri o di un‘unita veloce da
- passeggeri, devom: essere lenuti in debito conto i piani operativi € di manutenzione dell’ umtﬁ
. navale,
- se una nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri & stata sottoposta a
un' wpczmnc conformemente all'allegato XV, tale i ispezione & registrata nella banca dati sulle
ispezioni e presa in considerazione ai fini delle successive programmazioni delle ispezioni ¢
contribuisce al calcolo del rispetto . dell'impegno di ispezione di ciascuno Stato membro,
essendo contabilizzata nel numero totale di ispezioni annue effettuate da ciascuno Stato
membro;,
- alpune specifiche norme non trovano applicazione per le navi ro-ro da passeggeri ¢ le unitd
veloci da passeggeri adibite a servizi di linea sottoposte a ispezione ai sensi dell’articolo 19
medesimo; :
- durante I‘mpezmne dl und nave ro-ro da passeggeri o di un'unita veloce da passeggen,
Vispetiore dello Stato di approdo pud accettare di essere accompagnato da un ispettore dello



Stato di approdo di un altro Stato membro, in qualitd di osservatore, Nel caso in cui l'unita batta

bandiera di uno Stato membro, lo Stato di approdo invita, su richiesta, un rappresentante dello

Stato di bandicra a seguire l'ispezione in qualita di osservatore.
€) viene modificata la norma sul rifiuto di accesso ai porti nazionali, in particolare
prevedendone [*applicabilita a tutte le navi che battono la bandiera di uno Stato la cui percentuale di
fermi rientra nella lista nera o nella lista grigia adottata conformemente al MOU di Parigi,
specificando che il rifiuto di accesso si applica dal momento in cui la nave lascia il porto o
I'ancoraggio. in cui & stata oggetto del terzo fermo e in cui € stato emesso il provvedimento di rifiuto
di accesso;
f) vengono apportatz modifiche per correggere dei refusi presentx nellarticolo 28, comma |,
che erroneamente rinvia, in tema di spese inerenti alle ispezioni, agli articoli 19 ¢ 23, comma 1 in
luogo degli articoli 20 ¢ 24 (come da specifica contenuta nell’allegato IX). Analogamente, viene
corretto il refuso contenuto nell’allegato IX che al punto 1 fa riferimento all’articolo 19 in fuogo
dell’articolo 20, comma 1 (sebbene il riferimento riportato sotto la rubrica deil'allegato citi
correttamente 1'articolo 20). Le suddette norme prevedono infatti che sono poste a carico dei privati
interessati Je spese relative alle ispezioni di cui ai richiamati articolt 19 € 23, comma |, le cui tariffe
sono attualmente stabilite con il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 28 ottobre
2009, che a sua volta rinvia al comma 35 dell'articolo 10 del deoreto ministeriale n. 305/2003
inerente la revoca dei provvedimenti di fermo disciplinati, appunto dagli articoli 20 e 24 del decreto
legislativo n. 53 del 2011 (¢ non daghi articoli 19 € 23 inerenti, invece, I’attivita ispettiva ordinaria).
Coerentemente, si ritiene necessario espungere fo specifico riferimento al richiamato decreto del 28
ottobre 2009, fasciando invece il rinvio ad un decreto da emanarsi, a cura dei competenti Ministri,
entro sessania giorni dall’entrata in vigore della presente disposizione. Le predette tariffe saranno
calcolate sulla base del costo effettivo del servizio ¢ aggiornate almeno ogni tre anni. Si prevede
altresi che fino all’adozione di tale decreto, continueranno ad applicarsi le tanﬁe di cui al decreto
del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 28 ottobre 2009;
g) . viene inscrito I’ allegato XV concernente le ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri ¢ delie

-unitd veloci da passeggeri .in. servizio di linea, che prevede, in sintesi, le frequenze ¢ le modalitd

delle ispezioni, nonché i casi di esenzione e di sostituzione urgenle di una nave adibita ad un
servizio di linea.

L’articolo 12 (Modifica degli allegati) prevede, analogamente ad altri provvedimenti di
recepimento di direttive europee, che gli allegati al decreto possono essere modificati con decreto
del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con' il Ministro dell'ambiente ¢ della
tutela del territorio & del mare, al fine dell’ adeguamcnto alle modifiche apportate in sede curopes.

L’art:colo 13 (Drsposrzmni j‘nanzmne) reca la clausola di i invarianza finanziaria.

L'articolo 14 (Disposizioni transitorie ¢ abrogazioni) prevede che fino all'adozione del decreto
tariffario-di cui afl’articolo-8, comma 4, continueranno ad applicarsi le tariffe di cui al decreto del
Ministro detle infrastrutture e dei trasporti 25 settembre 2015. 8i prevede, inoltre, 1’abrogazione del
decteto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, con il quale era stata recepita la direttiva 1999/35/CE,
abrogata dalla direttiva (UE) 2017/2110, nonché del comma 4 dell’articolo 579 del codice della
navigazione, che era stato inserito dall’articolo 14, comma 1, del richiamato decreto Ieglslatlvo 2
febbraio 2001, n. 28. .

L’allegato I rccepisce I’Allegato [ della dxremva per dettare reqmsm specifici delle navi in servizio
d1 linea. La sussistenza di detti requisiti & venﬁcnta in sede di ispezione di pre-avvio,

L’allegato IF recepisce ’Allegato I della direttiva per dettare le procedure per le ispezioni,
- specificando in modo analitico le materie, le procedure e la documentazione oggetto di verifica da
patte degli ispettori in sede di ispezione pre-avvio o periodica.

L’allegato I recepisce ' Allegato III della direltiva per dettare le procedure delle ispezioni durante
un servizio di linea. .



L’allcgato IV inserisce I'Allegato XV al decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53 per’ dettare
disposizioni sulle ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri ¢ delle unitd veloci da passeggeri in
servizio di linea rientranti nel campo di applicazione del suddetto decreto legislativo.
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RELAZIONE TECNICA
Déscrizioné dell’innovazione rormativa
.Segione T
A) Titolo del pmwedlmento'

Schema di decteto legislativo recante attuazione della direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento
europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 relativa a un sistema di ispezioni per I'esercizio in
condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri ¢ di unita veloci da passcggeri adibite a servizi di
linea e che modifica la diréttiva 2009/ lGlCE ¢ abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio.

B) Ammmistrazuone e altro soggetto- pmponcnte.

Ministro pet gli affari eutopei e Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti. Concertanti: Ministri degli
affari esteri e della cooperazione internazionale, dclla giustizia, dell’economis e delle finanze,
dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare e per i beni e le attivitd culturali e per i} turismo.

C) Tipotogia dell'atto:

. La legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive europee ¢
Iattuazione di altri atti dell’Unione europea — Legge di delegazione europea 2018 e, in particolare,
latticolo 19 e I'Allegato A, n. 9, ptevede il tecepimento delia direttiva (UE) 2017/2110 del
Parlamento europeo e del Consiglio del {5 novembre 2017 relativa a un sistema di ispezioni per
l'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unit veloci da passeggeri adibite
a servizi di linea e che modifica la direttiva 2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del
Consiglio. Al momento, la materia risulta ancora disciplinata dal decreto legislativo 2 febbraio 2001, n.
28, con il quale era stata recepita la direftiva 1999/35/CE, abrogata dalla nuova direttiva.

L'intervento regolatorio si prefigge la razionalizzazione delle visite, partendo proprio dalla
considerazione che la maggior parte degli Stati membri, ove possibile, combina le diverse visite

- obbligatorie -con- altri- tipi di visite e ispezioni-(dello ‘Stato-di bandiera-e/o- dello Stato di -approdo). -
Petianto, al fine di ridurre ulteriormente l'onere ispettivo e di massimizzare i tempi d'esercizio
commerciale delle navi, pur nel pieno rispetto degli standard di sicurezza, la direttiva 2017/2110 fa
rientrate nel solo ambito di applicazione defla direttiva 2009/16/CE e navi ro-ro da passeggeri e le
unita veloci da passeggeri soggetie alle iSpezioni di controllo da parte dello Stato di approdo. L'ambito
di applicazione della nuova direttiva, invece, si limita alle navi ro-ro da passeggeri e alle unith veloci
da passeggeti in linea tra i porti di uno Stalo membro o tra un porto di uno Stato membro & un porto in
un paese. terzo quando la bandiera battuta dall'umté ¢ la stessa dello Stato membro in questione.

Per quanto riguarda le navi ro-to da passeggeri € le ufitd veloci da passeggeri in linea tra uno Stato
mermbro e un paese tetzo, la direttiva 2009/16/CE dovrebbe applicarsi quando la bandxcra battuta non &
la stessa delio Stato membro n questione. :

Altro elemento di novita e dato dal passaggio del regxme delle “visité" a quello delle “lspeziom”
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» impropriamente, in quarito il termine
«visitan & usato nelle convenzioni intermazionali per indicare I'obbligo dello Stato di bandiera di
monitorare la conformita delfe navi alle nortue internazionali ¢ rilasciare o rinnovare, ove ne ticorrano
1 presupposn i cedtificati, Diversamente, il reglme di controlle che si applica alle navi ro-ro da
passeggen e alle umta veloci da passeggeti in servizio d1 linea deve esser considerato qualc vera ¢
proprla wispézionen.

D) Indice_dgllc (Itsposizioni (m;tic(}io & commti) rilevanti aj fini delia relazione tecaica:

Il provvedimento non comporia nuovi-0 maggiori oneri per la finanza pubblica ed 2 stata redatta la
clausola di invarlanza finanziacia (art. 13).
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E) It provvedimento comporta oneri per le Amwministrazioni Pubbliche diverse dallo Stato:
H provvedimento non éomporta nuovi o maggiori oneri per la finahza pubblica.
SEZFONE I
QUANTIFI(:AZIONE DEGLI EF FETTI FINANZIARI

Per quanto di inferesse, ai fini della presente relazione, rileva il contenuto dell’articolo 13 deflo schema
che, ofire a recare la notma in tema di invarianza finanziaria della spesa, sancisce che, rispetto alle
innovaziont del quadro ‘normativo apportate ed i linea con gli indirizzi degli organi di vigitanza
finanziaria, |"attuazione degli adempimenti discendenti dall’attuazione della direttiva 2017/2110 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 comporta I’impiego di risorse umane,
strumentali e finanziatie disponibili a legislazione vigente. Si sotfolinea, a tal riguardo, come dal
provvedimento non derivano nuovi o maggiori oneri, rispeftivamente per personale, dotazioni ed
infrastrutture, rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione vigente che
supportatio la dotazione organica e Iattivitd delle altre Amministrazioni interessate al presente decreto,
Di seguito, una analitica descrizione degli ariicoli ¢ degli allegati dello schema di provvedimento.

ARTICOLO 1

Individua la tipologia di navi rientranti nell’ambito di applicazione del provvedimento. La disposizione
& di carattere ordinamentale ¢, pertanto, non comporta nuovi o maggioti oneri per la finanza pubblica,

ARTICOLO 2

Larticolo riguarda le definizioni. In particolare, Ia norma individua i soggetti che interverranno ai fini
dell’applicazione delle norme, riconoscendo a tal fine, come “autorith competenie centrale® il
Ministero delle infrastruttuce ¢ dei trasporti - Comando generale del Corpo delle Capitanetie di porio -
Guardia costiera e, per quanto attiene alle attivitd di prevenzione deif'inquinamento e di tutela
dell'ambiente marino, it Ministero delt'ambiente e della tutela del témitorio e del mare, come “autorita
_competente.locale?.le. Capitanerie. di. porto.¢.gli Uffici circondariali. marittimi di cui_all’articolo 2.del . .
regolamento per l'esecuzione del codice della navigazione e come “ispetiore” un soggetto appartenente
al Corpo delle Capitanerie di porfo - Guardia costiera, autorizzato a svolgere le ispezioni di cui al
presente decreto. La disposizione & di -carattere ordinsmentale ¢, pertanto, non comporta nuovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica, .

ARTICOLI 3,4,5,6¢7

Le norme sono refative alle ispezioni pre-avvio ed alle relative eocezioni, alle ispezioni periodiche e
alla redazione e,regist_razione del rapporto di ispezione. Dette attivitd ispettive sono effetfuate -dal
personale "lspetlore prtma dell'avvio dell'sttivita di una nave ro-ro da passeggeti o di un'unitd veloce
da passeggen in servizio di linea e, successivamente, con le periodicity indicate dalla norma. Al
riguardo, si evidenzia come dalla disposizione non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri,
rispettivamente per personale, dotazioni ¢ infrastrutture, rispetto ai limiti degli stanziamenti di bitancio
previsti a legislazione vigente che supportano la dotazione organica e [attivita del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, con particolar riguardo al Comando generale del Corpo delle Capitanerie
di ‘porto. Quanto precede trova riscontro nella circostanza che il complesso delle attivita ispettive
condotte nei confronti delle unitd navali disciplinate dal presente schema di decreto tientrano gii
netl*ambito dei controlli inerenti la materia della sicurezza della navigazione, gid svolte dal Corpo
delle Capitanerie dic porto quale Amministrazione di bandiera (attivitd di Flag Srate), che comporta
controllo, -verifica e rilascio della documentazione di ‘sicurezza della navigazione del naviglio
nazionale mercantile, Nello specifico, le attivitd in questione sono gii svolte ai sensi degli articoli da 3
a 8§ del decreto legislativo 2 febbraio 2001, n, 28 e prevedono 'impiego di personale del Corpo delle
Capitanerie’ di porto dislocato tra i diversi.- Comandi territoriali. A livello centrale, I'Autoritd
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competente & il 6° Reparto del Comando Generale del Corpo delle capitanerie di porto - Sicurczza
della navigazione,

ARTICOLO 8

L'articolo & relativo ‘alle disposizioni tariffarie. Le visite previste dalia direttiva non costituiscono
elemento di novita rispetto al previgente regime ispettivo di cui al decreto legislativo 2 febbraio 2001,
n. 28, inclusa fa reispezione della nave in caso di fermo della stessa per gravi deficienze contemplata
dalParticolo 9 dello stesso decreto. Infatti riguardo a quest’uitima, il comma | disciplina il caso in cui
a seguito di un'ispezione & adottato un provvedimento di fermo, disponendo che le spese connesse alle
relative ispezioni sono a totale carico della societd di gestione, dell’armatore o del suo rappresentante
nello Stato, in solido con il proprietario. Invero, come gia attualmente avviene, se a seguito di una
visita vengono riscontrate delle deficienze tali da giustificare un provvedimento di fermo della nave, si
assegna un termine per la regolarizzazione, decorso il quale I'ispettore tornerd nuovamente a bordo per
verificarne 1’eliminazione. 1 costi della nuova ispezione sono a carico dei soggetti sopra indicati,
coerentemente con quanto previsto dall’articolo 9, paragrafo 1, delia direttiva. Detta previsione, che
mira esclusivamente ad assicurare il pieno rispetio della normativa sulla sicurezza della navigazione e
dalla quale esula qualsiasi attivita afflittiva, riproduce quella, di analogo tenore, gid contenuta nel
decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28 (abrogato e sostituito dal presente provvedimento) che
nefl’articolo 9, comma 5, prevede che fe spese sostenute per le reispezioni sono poste a carico della
socictd sulla base del costo effettivo del servizio reso, secondo tariffe & modalita stabilite con apposito
decreto, Inoltre, la suddetta disposizione & pressoché identica a quella applicabile, ai sensi dell’articolo
28 del decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, alle navi straniere. Al comma 2 viene specificato che
sono alltesi a carico del proprietario, dell'armatore o del suo rappresentante nello Stato i costi relativi
alla sosta in porto deli'unith navale sottoposta a provvedimento di fermo (senza, pertanto, che detti
costi possano in alcun modo gravare sulla finanza pubblica). If comma 4 prevede, pertanto, che con
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia €
delle finanze, da emanarsi entro sessanta giomi dalla data di entrata in vigore del presente decteto, si

provvede, “ai~ sensi dellarticolo 30, comma- 4, della legge” 24 ~dicembre 2012, n, 234, alla-
determinazione delle tariffe nonché dei terimini e delle modalita di versamento delle medesime tariffe.
Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio ¢ sono
aggiornate almeno ogni tre anni. Il comma 5 dispone che le entrate derivanti dalla riscossione delle
tariffe di- cui al comma 4 affluiscono ad apposite capitolo dell’entrata del bilancio dello Stato per
essere riassegnate, con decreto del Ministero del’economia ¢ delle finanze, ai pertinenti capitoli dello
stato di previsiorie del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini della copertura delle spese
sostenute per le attivitd di cui al comma 1, Pertanto, con riferimento afla predisposizione delle citate
specifiche tariffe, calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio per lo
svolgimento delle attivitd, appunto, sottoposte a taciffe, si assicura I’idoneitd del meccanismo tariffario
a fornire “effettiva copertura ai costi complessivi indicati, anche sotto il profilo dell’allineamento
temporale fra uscite ed entrate. Le attivita poste a carico del’amministrazione, infatti, sono successive
alla prova dell’avvenuto pagamento preventivo da parte degii interessati. Infine, il comma 6 prevede
chi¢ fino all'adozione dél decteto tariffario di cui al comma 4, si applicano le tariffe di cul al decreto del
Ministio delle infrastrutture e dcl trasporti 25 sattembre 2015,

ARTICOLO 9

L arucolo & inerente |'inserimento. delle mformazuom relative alle ispezioni nella banca dati sulle
ispezioni di cui all*articolo 10 della direttiva (UE) 2017/2010 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio
del 15 novembre 2017, nonché la loro convalida. Tale previsione non rappresenta una novita essendo il
processo di registrazione dell’esito delle ispezioni gid previsto dalla direttiva 1999/35/CE del
Consiglio del 29 aprile 1999, Infatti il collegamento alla suddetta banca dati & gié esistente e operativo
e le autorila competenti locali provvedono, gid all’attualita, all*inserimento delle informazion! relative
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alle ispezioni effettuate e quelle relative alle deficienze ¢ ai provvedimenti di fermo, non appena ¢
ultimato il rapporto sull'ispezione o & revocato il prowcdlmcnto di fermo. A tali fini, accesso alla
Banca dati in questzone da parte del personale autorizzato avviene mediante utilizzo deil’ordinaria
connessione internet, con accesso al sistema da remoto utilizzando le specifiche credenziali. L’accesso
avviene pertanto dalle postazioni informatiche in datazione, utilizzando PPordinaria connessione
internet a disposizione degli uffici, L'intervento normativo non necessita pertanto di potenznament:
della rete esistente, che & gid in grado di supportare attivita d’istituto ben piu complessc
Dall'attuazione delia presente disposizione non derivano nuovi o maggiori oneti a carico della finanza
pubblica e che si provvede ai relativi compiti con le nsorsc umane, sttumentali e finanziarie disponibili
a legislazione vigente.

ARTICOLO 10

L'articolo contiene le norme sanzionatorie, necessarie per-assicurare il rispetto di prescrizioni ¢
comportamenti che tendono a futelare in maniera concreta interessi primari connessi alla sicurezza
della navigazione. [n particolare, vengono puniti quei comportamenti, non conformi alle presenti
disposizioni, connessi al mancato rispetto dei provvedimenti di fermo, alle prescrizioni inerenti la
navigazione per la sola finalité del raggiungimento del luogo ove & ubicato un cantiere che possa porre
in essete gli interventi necessari a ristabilire la siourezza dell'unita navale o la mancata ottemperanza
dell’obbligo di rettifica delle deficienze riscontrate nel corso di un’ispezione. La disposizione,
pertanto, non comporta minori entrate ¢ nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica, potendo, al
contrario, determinare eventuali nuove entrate, in relazione a quei comportamenti sanzionati in via
amministrativa, che, in quanto risorse aleatorie, prudenzialmente non sono stimate, Viene inoltre
individuato 11 Capo del Compartimento matittimo quale autoritd competente a ricevere il rapporto di
cui-all'articolo 17 della legge 24 novembre 1981, n. 689, Al riguardo, si precisa che gli effetti defla
disposizione non incidono rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione
vigente per il Ministero delle infrastrutture e dai trasporti — Comando generale del Corpo defie
Capitanerie di porto, in quanto la predetta ‘attivitd, eseguita con I'impiego di personale dipendente,
“cosiituiscé una funzione ordihatiamente gia svolta el quadro delle “attivith di istituto previstedal -
codice della navigazione e dalle altre norme inerenti la sicurczza della navigazione, gid svolte
compatibilmente con le tisotse finanziarie, umane ¢ strumentali disponibili & legislazione vigente..In
tema- dit potestd sanzionatoria, si evidenzia infatti che la competenza aftribuita al Capo del
Compartimento marittimo in tema di illeciti amministrativi ai sensi dell’art. 17 della legge n. 689 del
1981 & dettata dalla specificitd tecnica della tipologia delle violazioni, Pur non essendo possibile
determinare ex ante il numero delle sanzioni amministrative che potranno essere irrogate alla luce della
normativa in questione, si evidenzia che le stesse non costituiscono fonte di criticitd nel quadro delle
capacitd di trattazione delle pratiche cui 1'Amministrazione & in grado di far fronte con le risorse
uniane, steumentali ¢ finanziaric disponibili a legislazione vigente, Il Capo del Compartimento
marittimo esercita gia la funzione sanzionatoria per altre materie (pesca diporto, etc.) e, per quanto 'c'!ui
particolarmente interessa, pet la sicurezza ‘della navigazione, per ‘oui & gia dotato di uffici che, per
competenze ¢ dotaZioni, 'sono in grado di svolgere (a funzione in esame. A cid occorre aggiungere che
a seguito della contestazione delle infrazioni previste daila normativa in questione, permane in capo al
trasgressore- la facoltd di definire il contenzioso, in via amministrativa, entro sessanta giomi dalla
contestazione, quindi senza Pavvio del proc‘edimenlo sanzionatorio ed estinguendo immediatamente il
procedimento mcdesumo senza alcun incombente, in tal caso, in capo al Capo del Compa:'ttmento
matittimo;

ARTICOLO.11

La disposizione apporta modifiche al decreto legisiativo 24 marzo 2011, n. 53, integrandone le
definizioni ¢ dettando nuove disposizioni-in merito sl.diniego di accesso ai porti a determinate
categorie di navi con specifiche carcnze in tema di sicurezza della navigazione. Dette disposizioni
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hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi 0 maggiori oneri per la finanza
pubblica. Al comma [, lettera d), si effeftua la sostituzione dell’articolo 19 del richiamato decreto
legnslatwo n, 53 del 2011, dettando nuove dmposlzlom in merito alle ispezioni delle navi ro—ro da
passeggeri e delle unitd veloci da passeggert in servizio di linea. Si tratta, pertanto, di attivitd gid svolte
dal personale del Corpo delle Capitanerie di porto ai sensi delle vigenti diposizioni contenute nel
decreto legislativo n, 53 det 2011 e, conseguentemente, non comporiano nuovi o maggiori oneri per la
finanza pubblica. La copertura dei costi ¢ infatti assicurata dal decreto previsto all'articolo 28 del
medesimo décreto legislativo n. 53 del 2011, Al riguardo, si provvede ad apportare modifiche al citato
articolo 28, comma 1, per correggerne dei refusi. Detlo articolo etroneamente rinvia, in tema di spese
increnti alle ispezioni, agli articolo 19 e 23, comma | in luogo degli articoli 20 e 24 (come da specifica
contenuta nell’allegato 1X). Anaiogamenle, viene corretto il refuso contenuto nell’allegato IX che al
punto | fa riferimento allarticolo 19 in luogo dell’articolo 20, comma ! (sebbene il riferimento
riportato sotto la rubrica dell’allegato citi correttamente I’articolo 20), Le suddette norme prevedono
infatti che sono poste a carico dei privati interessati le spese relative alie ispezioni di cui ai richiamati
articoli 19 ¢ 23, comma 1, le cui tariffe sono atiualmente stubilite con il decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti 28 ottobre 2009, che a sua volta rinvia al comma 5 dell'articolo 10 del
decreto ministeriale n. 305/2003 inerente la revoca dei provvedimenti di fermo disciplinati, appunto
dagii articoli 20 e 24 del decreto legislativo n. 53 del 2011 (e non dagli articoli 19 e 23 inerenti, invece,
Iattivita ispettiva ordinaria). Coerentemente, si ritiene necessario espungere lo specifico rifetimento al
richiamato decreto del 28 otiobre 2009, lasciando Invece il rinvio ad un decreto da emanarsi, a cura dei
competenti Ministri, entro sessanta giomi dal¥entrata in vigore della presente disposizione. Le predette
tatiffe saranno calcolate sulla base del costo effettivo del servizio e aggiotnate almeno ogni tre anni. Si
prevede altres] che fino all’adozione di tale decreto, continueranno ad apphcarsn le tariffc di cui al
decrclo del Ministro delle mfrastrullurc e dei trasporti 28 ottobre 2009,

ARTICOLO 12
_L’articolo disciplina le procedure di modifica degli aliegati al pmenlc schema di decreto. La norma &
di carattere ordlnamenta[e e, pertanto, non comporla nuovi o maggiori oneri per (& findnza pubbhca E
ARTICOLO 13

L’articolo mtroduw la clauso Ia di invarianza finanziaria. Lo schoma di decreto in esame non prevede
alcuna disposizione di spess, né alcuna innovazione circa i compiti delle Amministrazioni interessate
che possa determinare effetti di spesa per il bilancio dello Stato. Alla luce di quanto illustrato, € a
maggiore garanzia dell’assenza di nuove o maggiori spese o minori entrate, & stato comunque previsto
il presente articolo contengte espressamente la clausola di invarianza finanziaria, con la precisazione
che le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti con le risorse umane, finanziarie e
strumentali-previste a legislazione vigente. -

ARTICOLO 14

L’qrtic'ql_(;.é relativo alle abrogazioni di norme, irrilevanti-rispetto alla presente relazione tecnico-
finanziatia.

Ay Descnaone sintetica degli artt¢oli cltatl nefla sezione I,

Ncssun amcolo del prowedlmento & stato cltato nella sezione { in quanto lo stesso non comporta nuovi
o, maggiori . oneri per la finanza pubbhca ed & stata redatta la pertinente clausola di neutralitd
fmanz:ana

B)> Effem finanziari a carico dello Stato

Nuovio. magglon pneri,



1 'pmvvsd'imento non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica ed & stata redatta la
clausola di invarianza finanziaria (art. 13},

Nuave o maggiorl entrate,

ﬁailfat_;uéziohe del provvedimento non.derivano nuove o maggiori entrate per la finanza pubblica.

C) vEffetti finanziari a cavico delfe altre pubbliche amministrazions.

Nuovi 0 miggiori eneri. -

It provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche, A
garanzia di cid, ¢ stata redatta la clausola di invarianza finanziacia (art. 13).

Nuove o maggiori entrate,

Dall’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre amministrazioni
pubbliche. Dall"introduzione delle nuove sanzioni descritte in relazione alfarticolo 10 potrebbero, al
contrario, determinarsi eventuali nuove entrate che, in quanto risorse aleatorie, prudenzialmente non

sono stimate.
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RITCIR



ALLEGATO

Prospetto riepilogativo
degli effetti dell’intervento normativo sui saldi di finanza pubblica -

Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gli anni del triennio successivo all’entrata in vigore
dell’emanando decreto, degli effetti derivanti dalle disposizioni del provvedimento sul saido netto da
finanziarie, sul saldo di cassa e sull'indebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto -
come indicato - dall’attuazione del decreto non derivano nuovi o maggiori oneri per la finanza
pubblica.
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ANALIJISI TECNICO-NORMATIVA (A T.N))
(all. “A” della direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 — G.U. n. 219 del 2008)

Amministrazione proponente: Ministro per gli affari europei e Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti.

Titolo: Schema di decreto legislativo recante attuazione della direttiva (UE) 2017/2110 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 relativa a un sistema di ispezioni per
I'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unitd veloci da passeggeri
adibite a servizi di linea e che modifica la direttiva 2009/16/CE ¢ abroga la direttiva 1999/35/CE del
Consiglio.

Referente; Ufficio legislativo del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti.
PARTE I ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi ¢ necessitd dell'intervento normative. Coerenza con il programma di
Governo.

Le ragioni del presente schema di provvedimento vanno ricercate nella necessita di dare attuazione
alla direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017
relativa a un sistema di ispezioni per l'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da
passeggeri e di unitd veloci da passeggeri adibite a servizi di linea e che modifica la direttiva
2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio. Il provvedimento dd quindi attuazione
alla delega conferita al Governo dall’articolo 19 della legge di delegazione europea 2018 (Principi.e
criteri direftivi per P’attuazione della direttiva (UE) 2017/2110) per I’adeguamento della normativa
nazionale alla normativa comunitaria.

L’esigenza sistematica ¢ nata dalla necessitd, da parte del legislatore europeo, di aggiornare la
normativa in materia di condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unita veloci da
passeggeri adibite a servizi di linea - che risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti
rell'attuazione del regime del controllo dello Stato d'approdo posto in atto dalla direttiva
2009/16/CE del Parlamento europeo e del Consiglio nonché dell'esperienza maturata con
l'applicazione del Memorandum d'intesa di Parigi del 1982 (Paris MOU: il memorandum d'intesa
relativo al controllo delle navi da parte dello Stato d'approdo, firmato a Parigi il 26 gennaio 1982,
nella sua versione aggiornata).

La principale novita infrodotta ¢ costituita dalla razionalizzazione delle visite, partendo proprio
dalla considerazione che la maggior parte degli Stati membri usa, ove possibile, gia combinare le
diverse visite obbligatorie con altri tipi di visite e ispezioni (dello Stato di bandiera e/o dello Stato
di approdo). Pertanto, al fine di ridurre ulteriormente l'onere ispettivo e di massimizzare i tempi
d'esercizio commerciale delle navi, pur nel pieno rispetto degli standard di sicurezza, la direttiva
2017/2110 fa rientrare nel solo ambito di applicazione della direttiva 2009/16/CE le navi ro-ro da
passeggeri e le unita veloci da passeggeri soggette alle ispezioni di controllo da parte dello Stato di
approdo.

L'ambito di applicazione della nuova direttiva, invece, si limita alle navi ro-ro da passeggeri e alle
unitd veloci da passeggeri in linea tra i porti di uno Stato membro o tra un porto di uno Stato
membro € un porto in un paese terzo quando la bandiera battuta dall'unita ¢ la stessa dello Stato
membro in questione.

Altro elemento di novita e dato dal passaggio del regime delle “visite” a quello delle “ispezioni”.
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» impropriamente, in quanto il termine
«visita» & usato nelle convenzioni internazionali per indicare l'obbligo dello Stato di bandiera di
monitorare la conformita delle navi alle norme internazionali e rilasciare o rinnovare, ove ne



ricorrano i presupposti, i certificati. Diversamente, il regime di controllo che si applica alle navi ro-
ro da passeggeri e alle unita veloci da passeggeri in servizio di linea deve esser considerato quale
vera e propria «ispezione».

2)

Analisi del quadro normative nazionale

I quadro normativo nazionale ¢ costituito dalle seguenti fonti:

il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione;

la legge 23 agosto 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivitd di Governo ¢ ordinamento
della Presidenza del Consiglio dei ministri;

la legge 24 dicembre 2012, n. 234, recante norme generali sulla partecipazione dell’ltalia
alla formazione e all’attuazione della normativa e delle politiche dell’Unione europea;

la legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee e I’attuazione di altri atti dell’Unione europea — Legge di delegazione europea
2018;

la legge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione e di
salvaguardia della vita umana in mare;

la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la salvaguardia della vita umana in mare;

la legge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al sistema penale;

la legge 7 agosto 1990, n. 241, recante nuove norme in materia di procedimento
amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi;

la legge 28 gennaio 1994, n. 84, recante riordino della legislazione in materia portuale;

il decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, recante conferimento di funzioni e compiti
amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge
15 marzo 1997, n. 59;

il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nazionali;

il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, recante attuazione della direttiva 1999/35/CE
relativa a un sistema di visite obbligatorie per l'esercizio in condizioni di sicurezza di
traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché
disciplina delle procedure di indagine sui sinistri marittimi,

il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazione della direttiva 2009/16/CE
recante le norme internazionali per la sicurezza delle navi, la prevenzione dell'inquinamento
e le condizioni di vita e di lavoro a bordo per le navi che approdano nei porti comunitari e
che navigano nelle acque sotto la giurisdizione degli Stati membri;

il decreto legislativo 12 maggio 2015, n. 71, recante attuazione della direttiva 2012/35/UE,
che modifica la direttiva 2008/106/CE, concernente i requisiti minimi di formazione della
gente di mare;

il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione
del regolamento per 'esecuzione del codice della navigazione marittima,

il decreto del Presidente della Repubblica 22 settembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;

il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435, recante approvazione
del regolamento per la sicurezza della navigazione e della vita umana in mare;

il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n. 72, recante
regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, ai sensi
dell'articolo 2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convertito, con modificazioni, dalla
legge 7 agosto 2012, n. 135;



- il decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti 25 settembre 2015, recante
adozione delle tariffe per i servizi resi dal Corpo delle capitanerie di porto per le visite
specifiche di cui agli articoli 6 ¢ 8, nonché per le verifiche di cui all'articolo 7, comma 2, del
decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della
Repubblica italiana n. 246 del 22 ottobre 2015.

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti

1l provvedimento proposto abroga il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, recante attuazione
della direttiva 1999/35/CE relativa a un sistema di visite obbligatorie per l'esercizio in condizioni di
sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché
la disciplina delle procedure di indagine sui sinistri marittimi (direttiva abrogata dalla direttiva (UE)
2017/2110 del Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017) e Particolo 579, comma
4, del codice della navigazione, inserito proprio dall’articolo 14, comma 1, del richiamato decreto
legislativo n. 28 del 2011.

L’esigenza sistematica, come gia illustrato, & nata dalla necessitd di aggiornare la normativa in
materia di condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri ¢ di unita veloci da passeggeri adibite
a servizi di linea - che risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti nell'attuazione del
regime del controllo dello Stato d'approdo posto in atto dalla direttiva 2009/16/CE del Parlamento
europeo ¢ del Consiglio nonché dell'esperienza maturata con l'applicazione del Memorandum
d'intesa di Parigi del 1982.

4) Analisi delia compatibilita dell’intervento con i principi costituzienali

11 provvedimento in virtd della sua natura e dei contenuti in esso richiamati, non presenta alcun
profilo di incompatibilitad con i principi costituzionali. Il testo risponde infatti agli impegni assunti
internazionalmente dall’Italia in osservanza alla sua partecipazione all’Unione europea anche con
riferimento all’articolo 10 della Costituzione. Inoltre, il provvedimento non presenta profili di
incompatibilita costituzionale, investendo Ia materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera h) della
Costituzione (ordine pubblico e sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e, pertanto,
di competenza legislativa esclusiva dello Stato.

5) Analisi della compatibilita dell’intervento con le competenze e le funzioni delle Regioni
ordinarie ed a Statuto speciale nonché degli Enti locali

Il provvedimento ¢ in linea con l’attuale ripartizione costituzionale di competenze Stato-Regioni,
riguardando materie che la Costituzione mantiene in capo allo Stato. Ai sensi dell’art. 104, comma
1, lettera v), del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, sono mantenute all’amministrazione
statale le funzioni relative alla disciplina e alla sicurezza della navigazione marittima. La materia &
ascrivibile a profili afferenti all’ordine pubblico e alla sicurezza, materia di esclusiva competenza
statale. Il provvedimento, avendo come unico destinatario 'amministrazione statale, non confligge,
pertanto, con le attribuzioni regionali. La sicurezza della navigazione, infatti, va ricondotta alia
competenza statale esclusiva, ai sensi dell’articolo {17 della Costituzione, per le motivazioni che
seguono. In primo luogo, I’esigenza di assicurare I’incolumita personale dei soggetti coinvolti nelia
navigazione {(equipaggio e passeggeri) anche attraverso prescrizioni inerenti le ispezioni che mirino
ad accertare la sussistenza ed il permanere del grado di sicurezza richiesto, pone problemi di
sicurezza, e cosi rimanda alla lettera h) del secondo comma del citato articolo 117, che attribuisce
alla competenza statale esclusiva la materia “ordine pubblico e sicurezza a esclusione della polizia
amministrativa locale”. In secondo luogo, in quanto funzionale alla tutela dell’incolumita personale,
le prescrizioni tecniche sulla sicurezza della navigazione mirano senza dubbio a prevenire una serie
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d1 reati a esse collegati, come I’omicidio colposo e le lesioni colpose; pertanto, la collocazione della
sicurezza della navigazione, sotto questo profilo, nella citata materia ¢ pienamente in linea con la
giurisprudenza della Corte Costituzionale, che riferisce 1a “sicurezza™ prevista dalla ricordata norma
costituzionale all’adozione delle misure relative alla prevenzione dei reati ¢ al mantenimento
dell’ordine pubblico. Si precisa, infine, che con la sentenza n. 209 del 2000 la Corte costituzionale
"ha ribadito che le attribuzioni nella materia dei trasporti si ripartiscono sulla base di criteri
funzionali fondati precipuamente sul livello e sul tipo degli interessi da tutelare: alla competenza
dello Stato ¢ riservata esclusivamente la disciplina concernente la sicurezza degli impianti e dei
veicoli, ai fini della tutela dell'interesse generale all'incolumita delle persone, la quale esige
uniformita di parametri di valutazione per l'intero territorio nazionale; gli ulteriori profili delia
disciplina del trasporto, in primo luoge quelli inerenti alle modalita di gestione e di organizzazione
dei relativi servizi, rientrano invece nella competenza delle regioni e delle province autonome
(sentenze n. 30 del 1998 e n. 135 del 1997)".

6) Verifica della compatibiliti con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed
adeguatezza, sanciti dall’art. 118, comma 1, della Costituzione

1l provvedimento proposto non attiene ad aspetti ricadenti nell'ambito della disciplina dei principi di
sussidiarietd, differenziazione ed adeguatezza di cui all'articolo 118 della Costituzione.

7 Verifica dell’assenza di rilegificazioni ¢ della piena utilizzazione delle possibilita di
delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa

La verifica ¢ stata effettuata con esito negativo per i fenomeni di rilegificazioni e delegificazione e
con esito positivo in tema di semplificazione normativa. Cid consente alla disciplina introdotta di
inserirsi in modo coerente e sistematico nel quadro giuridico vigente.

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge vertenti su materie analoghe all’esame del
Parlamento ¢ relativo status

Non risultano progetti di legge vertenti sulla materia oggetto dell’intervento normativo in esame.

9) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
di costituzionalita sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano specifici pronunciamenti giurisprudenziali nelia materia.
1.2 CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE
10)  Analisi della compatibilita dell’intervento con Pordinamento comunitario

L’intervento non incide su principi ¢ norme derivanti dall’ordinamento dell’Unione europea ed
essendone diretta attuazione, se ne adegua pienamente. Lo schema che si propone & compatibile con
Pordinamento europeo, in quanto deriva dal recepimento della direttiva (UE) 2017/2110 del
Parlamento europeo e del Consiglio. Lo schema di decreto legislativo recepisce pressoché
testualmente il contenuto della direttiva, per le parti che richiedono un recepimento
nell'ordinamento giuridico.

11)  Verifica dell’esistenza di procedure di infrazione da parte della Commissione Europea
sul medesimo o analogo oggetto



Non risultano procedure di infrazione vertenti sulla medesima o analoga materia.
12)  Analisi della compatibilita deli’intervento con gli obblighi internazionali

Il decreto & pienamente compatibile con gli obblighi internazionali gia assunti ed efficacemente
perseguiti dall’Italia nelle materie oggetto del provvedimento.

13)  IEndicazioni sulie linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunitd Europee sul medesimo ¢ analogo oggetto

Non risultano indicazioni giurisprudenziali della Corte di Giustizia delle Comunitd Europee, né
giudizi pendenti sul medesimo o analogo oggetto.

14)  Indicazioni sulle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte Europea dei Diritti dell’Uomo sul medesimo o analogo oggetto

Non si hanno indicazioni sulle linee prevalenti della Corte Europea dei Diritti dell’Uomo, né giudizi
pendenti sul medesimo o analogo oggetto. :

15) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo
oggetto da parte di altri Stati membri del’Unione europea

Lo schema che si propone deriva dal recepimento della direttiva europea 2017/2110 del Parlamento
europeo e del Consiglio e, pertanto, & in linea con la regolamentazione in materia degli altri Stati
membri. Non si hanno particolari indicazioni al riguardo, considerato che il recepimento della
direttiva ¢ in corso pressoché contestualmente anche in altri Paesi europei e che comunque tutti gli
Stati sono vincolati al conforme e corretto recepimento della direttiva stessa.

1.3 ELEMENTI DI QUALITA SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con quelle gia in uso ‘

Non sono state introdotte nuove definizioni normative rispetto a quelle attualmente in uso.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare riguardo alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi

E stata verificata la correttezza dei riferimenti normativi e non si evidenziano criticitd.

3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed
integrazioni a disposizioni vigenti

Per il recepimento della nuova direttiva si rende necessario abrogare il decreto legislativo 2 febbraio
2001, n. 28, recante attuazione della direttiva 1999/35/CE relativa a un sistema di visite obbligatorie
per 'esercizio in condizioni di sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri
adibiti a servizi di linea, nonché disciplina delle procedure di indagine sui sinistri marittimi
(direttiva abrogata dalla nuova direttiva). Viene inoltre abrogato il comma 4 dell’articolo 579 del
codice della navigazione, introdotto dal richiamato decreto legislativo n. 28 del 2011.



Eo schema di decreto modifica il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazione della
direttiva 2009/16/CE recante le norme internazionali per la sicurezza delle navi, la prevenzione
dell'inquinamento e le condizioni di vita e di lavoro a bordo per le navi che approdano nei porti
comunitari ¢ che navigano nelle acque sotto la giurisdizione degli Stati membri, al fine di allinearne
il contenuto alla direttiva 2009/16/CE, come modificata dalla nuova direttiva.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell’atto normativo e lore
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo

Non si riscontrano effetti abrogativi impliciti.

5) Individuazione di disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattive e di
reviviscenza di norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o
derogatorie rispetto alla normativa vigente

Non sussistono disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di norme
in precedenza abrogate o d’interpretazione autentica rispetto alla normativa vigente.

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere
integrativo o correttivo

Non vi sono deleghe aperte sulle materie oggetto del provvedimento.

7) Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei
termini previsti per la loro adezione

Nello schema di decreto ¢ previsto il presente provvedimento attuativo:

ARTICOLO 8, COMMA 4

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e
delle finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto, per
determinare le tariffe spettanti per le attivita ispettive di cui all’articolo 8, comma 1.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell’aggiornamento di dati e di riferimenti statistici
attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della necessita di
commissionare al’Istitute Nazionale di Statistica apposite elaborazioni statistiche con
correlata indicazione nella relazione economico-finanziaria della sostenibilita dei
relativi costi

Non ¢ stato necessario ricorrere a particolari banche dati o riferimenti statistici in quanto i dati
utilizzati dall’ Amministrazione sono stati ritenuti sufficienti.
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