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RELAZIONE ILLUSTRATIVA

La legge 12 agosto 2016, n. 170 recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee e |’attuazione di altri atti dell’Unione Buropea allart. 18 prevede Pautorizzavione al
Govemo, ai sensi degli articoli 30, comma 2, lettera ¢), e 35, comina 1, della legge 24 dicembre
2012, n. 234, a dare ativazione alla direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo e del
Consiglio, del 23 luglio 2014, sull’equipaggiamento marittimo.
La direttiva 2014/90/UE ha abrogato la direttiva 96/98/CE introducendo una nuova disciplina
in materia di equipaggiamento marittimo.
Il nuovo assetto normativo proposto dalia citata diretiva viene recepito all'interno
dell’ordinamento nazionale attraverso uno decteto de! Presidente deila Repubblica che
traspone tufti gli aspetti della nuova disciplina &, in particolar mode, identifica chiaramente Ie
autoritd pubbliche che costituiscono le strutfure responsabili:
- dell'applicazione delle previsioni relative atle materie di vigilanza sul mercato in
materia di equipaggiamento marittiimo;
- dell’accreditamento/designazione degli organismi di valutazione delia conformitd degli
. equipaggiament] marittimi;
- degli adempimenti tecnico amministrativi cui viene sottoposto it naviglio;
. dell'istituzione dell” Autoritd di vigilanza sul mercato che si occupa, in maniera
stratturata ¢ permanente, secondo specifiche procedure ed anche attraverso effettuazione di
prove di laboratorio, dei rischi derivanti dagli equipaggiamenti marittimi presenti sul mercato
ed & bordo del naviglio europeo,
Lo schema di provvedimento, intervenendo in materia di adempimenti per la tutela della
concorrenza, per la sicurezza della navigazione ¢ per la tutela dell’ecosistema, quali la
conformitd dell’equipeggiamento marittimo, & riconducibile alle materic “moneta, tutela del
risparmio e meroati finanziari; tutela della concorrenza; sistema valutarlo; sistema tributario e
contabile dello Stato; armobizzazione dei bilanci pubblici; perequazione delle risorse
finanziarie”, "determinazions dei livelli essenziali delle prestazioni concernenti i dititti civili ¢
sociali che devono essere garantii su tutto il terrijorio nazionale e “tutela dell’ambiente,
dell’ecosistema ¢ dei beni cultarali®, di-esclusiva compestenza statale ai sensi dell'articolo 117,
secondo comma, lettere €), m) e s) della Costituzione.
Nel merito dello schema di provvedimerito, si specifica che per equipaggiamento rarittioo si
intende qualsiasi equipaggizmento a bordo di una nave che possa essere fornito al momento
della costruzione oppure. sistemato successivamente e destinato a garantire una adeguata
sicurezza sia per il personale imbarcato che per 'ambiente marino circostante, B’ compresa in
tale definizione un'ampia categorie di equipaggiamenti, quali le apparecchiature di navigazione,
le dotazioni di navi da carico, le atirezzature autincendio, i mezzi di salvatagglo, nonché le
attrezzature specializzate per. sqopi ambientall. GH. equipaggiamenti marittimi coperti dal
presente schema 41 decreto sono i-pit disparati. Questi possono esserc individuati in due macro
categotie {(mobili e fissi) e, in base alla loro tipologia ed uso, in altre specifiche sottocategorie
quali, solo a titolo d’esempio:
- impianti radio elettrici;

- sepamtore delle acque oleose;

- mezzi collettivi/individuali di salvataggio;

- impiant di rilevamento incendi e materiali con particolare resistenza al fuoco,
L'obiettivo m incipale dell'intervento normativo & quello di consentite che l’eqmpagg:amento
marittimo sia conforme alle norme di sicurezza previste dagh strumenti internazionali
applicabili, comprese le pertinenti norme di prova, al fine di assicurare che I'equipaggiamento
conforme & detii requisiti possa circolare liberamenie nel mercato intemo ed essere sistemato a
bordo di navi battenti bandiera di qualsiasi. Stato membro, B previsto che gli operatori
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‘econpomici sono responsabili della conformita dell’ equipaggiamento marittimo in funzione del
rispettivo molo che-rivestono nella catena di fornjtura, in modo da garantire un elevato livello
di. protezione - degli interessi pubblici disciplinati ¢ wna concorrenza leale sul mercato
dellUnione. -Tutti gli operatori economici che intervengono nella catena di fornitura e
distribuzione devono adotiare, secondo una ripartizione chiara e proporzionata degli obblighi
corrispondenti, Je misure necegsarie per gavantire la messa a disposizione sul meteato solo di
apparecchi conformi, L’intervento normativo ha IPobietivo di assicurare l'attuazione
armonizzata delle norme LM.O, in materia di equipaggiamento marittimo ¢ garantire il corretio
funzionamento del mercato intemo dell'equipaggiamento marittimo. Ulteriore obiettivo &
quello di migliorare la sicurezza in mare ® prevenire Vinquinamento marinio mediante
P'applicazione wniforme dei pertinenti strumenti internazionali relativi all’equipaggiamento da
sistemare a. bordo. delle navi. Inoltre con l'intervento si garantisce la rintracciabilita
dell’equipaggiamento maritfimo in toita la catena di fornitura che contribuisce a semplificare la
vigilanza del mercato e a miglioramne l'efficienza. Un sistema efficiente di rintracciabilitd
facilita il compito delle Autorita di vigilanza sul mercato di rintracciare I'operatore economico
che abbia messo a disposizione del mercato equipagglamento nion conforme. B necessario
garantire che I"equipaggiamento marittimo proveniente da paesi terzi che entrano nel mercato
- dell'Unione curopea siano conformi ¢ in particolare che siano state effettuate adeguate
- procedure di vatutazione della conformitd. Pertanto & previsto che gli importatori si assicurino
- di immettere sul mercato equipaggiamento conforme alle prescrizioni stabilite, che siano state
effettuate le procedure di valutazione della confotmith ¢ che la marcatura dell’equipaggiamento
¢ la documentazione elaborata dai fabbricanti siano a disposizione delle Auforitd nazionafi
competenti a fini di controllo. All’atto dell'immissione di un equipaggiamento sul mercato ogni
importatore deve indicare sullo stesso il proprio nome, la propria denominazione commerciale
registrata o il proprm marchio registrato e lindirizzo postale al quale pud esserc contattato,
Sono previste eccezioni qualora le dimensioni o la natura dell'equipaggiamento non lo
congentano. I distributore mette un equipagglamento a disposizione sul mercato dopo che il
fabbricante o l'importatore Jo ha immesso sul mercato. Qualsiasi operatore ¢conomico che
immette sul mercato un equipaggiamento con il proprio nome o marchio commerciale oppure
modifica un equipaggiamento in modo tale da incidere sulla conformitd ¢ considerato
fabbricante e deve assumersi, pertanto, i relativi obblighi. T distributori gli importatori, vista la
loro vicinanza al mercato, sono coinvoltl nei compiti di- vigilanza del mercato svolti dalle
Autorlta nazionali competenti e devono essere pronti a parteciparvi attivamente, fornendo a tali
Autoritd tutte le informazioni necessarie sull'squipaggiamento in questione, Per consentire agli
operatori economici di dimostrare e alle autoritd competenti di garantire che gli
equipaggiamenti messi a disposizione sul mercato sono conformi agli obiettivi di sicurezza,
sono previste procedure di valutazione deila conformitd, La decisione n, 768/2008/CE contiente
una serie di moduli per le procedute di valutazione della conformith che vanno dalla procedura
meno severe a quella pitt severa con un rigore proporzionale al livello di rischio effettivo ¢ di
sicurezza .richiesto, Per garantire s coercnza intersettoriale ed evitare varianti ad hoe, le
procedure di valutazione della conformitd anche in questo caso sono scelte tra tali moduli. La
marcatura di. conformitd UE fornisce le  informazioni richieste sulla conformitd di un
equipaggiamento matittimo alle prescrizioni stabilite ed & la conseguenza visibile di un intero
processo che comprende la valutazione della conformita, Per I valutazione della conformita &
richiesto l'intervento di organismi di valutazione della conformitd i quali sono notificati dagli
Stati membri alla Commissione curopea, E’ tuttavia indispensabile che tutti gli organismi
notificati svolgano le proprie funzioni allo- stesso livello e nelle stesse condizioni di
concotrenza leale. A tal . fine sono stabilite prescrizioni obbligatorie per gh organismi di
valutazione della conformita che deslderano essere notificati per fornire servizi di valutazione
della conformita. Per garantire un livello uniforme di quahta nelfa prestazione della valutazione
della conformita & necessario stabilire anche le preserizioni da applicare alle autoritd di notifica
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e agh altri organismi coinvolti nella valutazione, nella notifica ¢ nel conirollo degli organismi
notificati. II sisterna a tal fine previsto & completato dal sistemna di accreditamento di cui al
tegolamento (CE) n. 765/2008, Paccreditamento & un mezzo essenziale per la verifica della
competenza degli organismi di valutezione della conformith, Spesso gli organismi di
valutazione della conformitd subappaltano parti delle loro attivitd connesse alla valutazione
della conformitd e fanno ricorso ad un'affiliata. Al fine di salvaguardare il livello di tutela
richiesto per gli elementi destinati a costituire equipaggiamento marittimo e da immettere sul
mercato dell'Unione europea, & previsto che i subappaltatori e le affiliate rispettino le stesse
prescrizioni applicate agli organismi notificati in relazione allo svolgimento di compiti di
valutazione defla conformitd. Nell'interesse della competitivith & fondamentale che gli
organismi di valutazione della conformitd applichino le procedure di valutazione della
conformitd senza creare oneri superflui per gli operatori economici, Per questa motivo, ¢ pér
garantire la paritd di trattamento degli operatori economici, si garantisce la coerenza
nefl'applicazione ' tecnica delle procedure di valutazione della conformitd, mediante un
coordinamento appropriato ¢ la cooperazione tra organismi di valutazione della conformita.

I decreto si compone di trentasette articoli ¢ due allegati, che qui si riportano.

I’articolo 1 individua le finalith che intende perseguire il decreto. La finalita & quella di attuare
la libera circolazione dell’equipaggiamento marittimo nel mercato interno, assicurando, nel
contempo, 'esigenza della sicurezza in mare, della tutela della pubblica incolumitd e dei
consumatori, nonché della protezione ambientale, Il presente decreto individua, inoltre, i
reqquisiti essenziali di sicurezza che deve possedere ’equipaggiamento marittimo da sistemare o
gid sistemato a bordo di navi.

L'articolo 2 delinga i! campo di applicazione del decreto. Il decreto si apphca
all’equipaggiamento marittimo gid sistemato o da sistemare a borde delle pavi mercantili
adibite al (rasporto marittimo per il quale & richiesta I'approvazione dello Stato di bandiera
dalle pertinenti Convenzioni internazionali.

L’articolo 3- fornisce le definizioni del decreto, adattando le siesse alle esigenze della
legislazione nazionale. In particolare, si segnala la definizione di amministrazione competente.
Tale definizione lascia intendere che ogni volta che si ticorre alla frase “Pamministrazione
competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo” si intende far riferimento al
Ministero dell’interno, dello sviluppo economico ¢ dell’ambiente e della tutels del territorio e
del mare, ognuno per 2 parte di rispetiiva competenza ai sensi delle convenzioni internazionali
citate nel decreto,

L’articolo 4 individua 1 requisiti per l’equ:pagglamento marittimo in conformitd alle
Convenzioni e agli strumenti intermazionali. Tutto I'equipaggiamento marittimo che viene
sistemato a bordo deve essere conforme ai requisiti di progettazione, costruzione ed efficienza
previsti dalla normativa internazionele applicabile, Tale conformitd ¢ dimostrata sulla base di
norme di prova e mediante procedure di valutazions e solamente dopo queste verifiche pud
essere immesso sul mercato ¢ sistemato-a bordo delle navi. Fermo restando quanto previsto al
comma 1, 'equipaggiamento marittimo da sistemare o gid sistemato su navi nazionali per il
quale In Commissione europea non ha indicato i requisiti ¢ le norme di prova deve essere
conforme ai requisiti di progettazione, costruzione ed efficienza stabiliti dal Ministero delle
infrastrutture e dei. frasporti, con 'amministrazione competente in base alla tipologia di
equipaggiamento, Per le apparecchlatmc di radiocomunicazione i requisiti sono stabiliti dal
Ministero dello sviluppo economico.

L’articolo § individua le funzioni del Ministero detle infrastrutture e dei trasporti quale
Auloritd competente. L'aflivitd ispettiva & svolta dall’autoritd marittima con le alire
amministrazioni competenti attraverso ispetlori autorizzati e sccondo le disposizioni dei
pertinenti strumenti internazionali, La norma prevede, aliresl, la verifica della conformita
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dell’equxpaggxamento manthmo al decreto all’atto del rilascio, convalida o rinnovo dellg
certificazione di sicurezza delle navi, Tale attivitd compete alle Autoritd marittime, agli
Organismi riconosciuti e alle alire Amministrazioni competenti pet specifiche normative di
settore (Ministero dell’interno, Ministero dello sviluppo ccononﬂco Ministero dcll‘amblente e
della tutela del ferritorie. e del mare),
Llarticolo 6, in virtd del concetto del riconoscimento reciproco fra’ Stati membn
dell’equipaggiamento conforme, pone le basi per la libera circolazione dell’equipaggiamento
marittimo all’imterno della UE.. Solamente alle navi nazionali dotate di equipaggiamento
conforme.sono tilasciati o rinnovati a richiesta i relativi certificati di sicurezza,
Larticolo 7 d1sc1plma il caso particolare del trasferimento di vna nave non UE non registrata
nelle matricole o nei registri nazionali. Tale iscrizione pud avvenire solo a seguito di un
procedimento volto alla verifica della conformita deghi equipaggiamenti marittimi gid sistemati
a bordo ed al conseguente rinnovo dei certificati di bordo. -
L’articolo 8 definisce la marcatura di conformitd. La marcatura di conformits & la
dimostrazione della conformitd deil’equipaggiamento marittimo ai previsti requisiti di
progettazione, costruzione ed efficienza. La marcatura di conformitd & soggetta a specifici
principi di caratiere generale di cui all’articolo 30, paragrafi 1 ¢ da 3 a 6 del regolamento CE n,
- 765/2008, La sua forma viene individuata nell’allegato I. La norma prevede, altres, il luogo e il
- momento dell’apposizione della marcatura di conformitd. Questa marcatura deve essete seguita
‘dal numero di identificazione dell’organismo notificato, nel caso in cui tale organismo
intervenga nella fase di controllo della produzione e dail’anno in cui fo stesso viene apposto. La
marcatura di conformitd viene apposta sull’equlpaggmmento manttlmo in moda visibile,
leggibile ed indelebile ¢ pud essere anche inclusa in un software,
Larticolo 9 disciplina le modalitd di apposizione dell’etichettatura elettronica in sostituzione o
integrazione della marcatura di conformitd di cui all’articolo 8. All’etichetta eletironica si
applicano le norme dettate per la marcatura di conformith. La finalitd dell’apposizione
dell'ctichetta elettronica ¢ quella di facilitare la vigilanza sul mercato e prevenire a
conteaffazione,
F’articolo 10 si apphca agli equipaggiamentl previstl di upu approvato dalle convenzioni
internazionali, per i quali, invece, non esistono regole comuni. In questo caso, i requisiti tecnici
sono stabiliti dalle amministrazioni nazionali competenti e resi disponibili attraverso gli
ordinari canali di informazione. In particolare, la disposizione prevede che I'equipaggiamento
marittimo conforme al requisiti-di cut all’articolo 4, comma 4, é dichiarato di tipo approvato
nazicnale dal ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con ’amministrazione competente in
base alla, tipologia di equipaggiamento marittimo. L’equipaggiamento marittimo dichiarato di
tipo approvaio ¢ munito di un marcatura recante la dicitura “di-tipo approvato”, seguito
dall’indicazione del decreto di approvazione, Questo viene apposto sull’ecgmpagglamento
marittitno in modo visibile, leggibile ed indelebile e pud essere anche incluso in un software,
La.nomma stabilisce il procedimento amministrativo per il conseguimento della dicitura “di tipo
approvato” e un equipaggiamento marittimo & ritenuto “di tipo approvato” nel caso in cui sia
stato gia dichiatato di ﬁpe approvato dalle autorith competenti di altri Stati membri dell’Unione
europea o dai loro organismi autorizzati, :
L'articolo. 11 prevede l'obbligatorietd di specifiche ispezioni a bordo delie navi UE non
sogpette & convenzioni internazionali, le quali devono esserg iscriite nei registri o nelle
matricole. nezionali. Secondo quanto previsto dal 4°considerando - della direttiva, .infatti,
esistono pel diritto dell'Unione diversi altri strumenti che fissano requisiti e condizioni
finalizzati, tra l'aliro, a garantire la libera circolazione delle merci nel mercato intemo o-che
perseguono obiettivi amblentah, per determinati prodott] di uatura simile allequipaggiamento
utilizzato g bordo delle navi ma che non sono conformi alle norme. interpazionali, Questi
requisiti. e condizioni . pogsono a loro volta differire notevolmente dalla legislazione interna
dell'Unione e sono in costante evoluzione, 1 prodotti in questione non possono pertanto essere:



certificati dagli Stati membri in conformitd delle pertinenti convenzioni internazionali sulla
sicurezza marittima, Al fine, pert&nto, di - garantire che l'equlpagglamento destinato
all'installazione a bordo di navi UE sia conforme afle norme internazionali in materia di
sicurezza e alla disciplina uniforme dettata dalla direttiva 2014/90, la disposizione prevede un
procedimento teso ticonoscere il citato 1'equipaggiamento, previo accertamento tecnico, come
conforme a] presente decreto, che recepisce la direttiva 2014/90. Nel caso in cui al termine
delle-ispezioni 'equipaggiamento non venga ritenuto equivalente questo deve essere sostitaito
-con quello ritenuto. equivalente, Net caso in cui, invece, venga ritenuto equivalente deve essere
rilasciata apposita certificazione attestante P’equivalenza. Gli accertamenti riguardanti le
apparecchiature di radiocomunicazione sono di competenza del Ministero dello sviluppo
‘economicu ¢ Je apparecchiature di radiocomunicazione facenti parte. dell’equipaggiamento
‘marittimo non devono creare intetferenze nocive con gli. alinl apparatl di radiocomunicazigne.
L’articolo 12 prevede gli obblighi in capo al fabbricante. Questi si assume la responsabilitd di
garantire che Iequipaggiamento marittimo & stato progettato ¢ fabbricato conformemente alie
specifiche tecniche ¢ alle norme di prova di cui al presente schema di decreto. La marcatura di
conformitd viene apposta successivamente alla verifica del prodotio secondo la procedura di
valutazione della conformitd applicabile conformemente all’ariicolo 17, Al termine di tale
procedimento i fabbricanti redigono la dichiarazione UE di conformita ai sensi dell*articolo 18
¢ appongono la marcatura di conformita secondo quanto previsto dall’articolo 8. 1 fabbricanti
hantho [Pobbligo di conservare per dieci anni la pertinente documentazione inerente la
conformita del prodotto ¢, in ogni ¢aso, per un periodo di tempo non inferiore al periodo di vita
atteso per ’equipaggiamento marittimo interessato. E' altres] onere del fabbricante verificare
che la produzione in serie deil’equipaggiamento marittimo sia conforme all’equipaggiamento
dotato della marcatura di conformitd. 11 fabbricante deve assicurarsi che sugli equipaggiamenti
vengang apposti gli elementi necesseri per identificazione degli stessi e i pertinenti elementi
che consentano al consumatore di contattare il fabbricante. I prodotti devono essete dotati di
tutte ie istruzioni e le informazioni che consentano un utilizzo corretto dell’equipaggiamento.
Nel caso in cui il fabbricante ritenga che I"equipaggiamento su cui & stata apposta la marcatura
di cui all’articolo 8 non sia conforme ai requisiti di progettazione deve prendere tuite le misure
necessarie o a rendere conforme lo stesso o a ritirarlo dal mercato. Nel caso in cui
I’equipaggiamento marittimo presenti un rischio it fabbricante deve informare la pertinente
Autoritd nazionali fornendo in particolare i dettagli relativi alla non conformita e a qualsiasi
misura comettiva adottata, I fubbricanti cooperano con le autoritd nazionali competenti
fornendo tutte le iformazioni e la documentazione necessaria per dimostrare la conformita
dell’equipaggiaments marittimo in wna lingua che pud essere facilmente compresa da tale
Autorita.

L’articole 13 obbliga i fabbncann che non hanno sede nel territorio di almeno uno Stato
membro di designare mediante mandato scritto un proprio rappresentante autotizzato per
I’Unione ¢ 1'indirizzo al quale questo pud essere contattato. Il rappresentante autorizzato
esegue i compiti del mandato ricevuto e collabora con 1’Autoritd nazionale competente, 11
rappresentante aulorizzato deve mantenere per almeno dieci anni la documentazione tecnica
relativa alla dichiavazione di conformita e, in ogni caso, non inferiore al periodo di vita atteso
dell’equipaggiamento marittimo. Il rappresentante autorizzato fornisce all’autoritd nazionale
competente tutte le informazioni e la documentazione necessaria per dimostrare la conformita
dell’equipaggiamento & cooperare cot Ja stessa.

L'’articolo 14 individua gli altsi operatori ecopomici ed i loro compiti. Questl SORO gh
importatorl ¢ i distributori. Gli importatori indicanc sull’equipaggiamento marittimo o, in
determinati casi, sull’1mballagglo o in un documento di accompaghamento, tutte le
informazioni necessarie dell’equipaggiamento marittimo e il loro punto di contatio. Gli
importatori ¢ i distributori hanno degli obblighi nei confronti dell’ Autoritd ' nazionale
competente identici a quelli dei fabbricanti,
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L'articolo 18 prevede I'applicazione degli obblighi del fabbricante di cui all’articolo 12 nel
¢aso in ond un importatore o un distributore metta a disposizione sul mercato o sistemi a bordo
di una nave U E. un equipaggiamento marittimo con il propric nome o marchio commerciale
oppure mochﬁchl l’eqmpaggiamento gld introdotto sul mercatn in modo da influenzame 1la
conformitd. -

L'articolo 16 individua il procedimento per P'identificazione degli operaton ecotiomici che
sono intervemiti nella filiera della produzione, Gli operatori economici comunicano alle
autorith di vigilanza del mercato le informazioni relative gli operatori economici cui hanno
fornito equipaggiamento marittimo ¢ da cui hanno ricevuto lo stesso. Gli operatori sono in
grado di fomire le predette osservazioni per un periodo di dieci anni dall’apposizione della
marcatura di confotmnita ¢, in ogni caso, per un periodo di ternpo non inferiore al periodo di vita
atteso dell’equipaggiamento marittimo interessato.

Lrarticolo 17 individua le procedure di valutazione della conformitd messe a disposizione dei
fabbricanti o dei rappresentant] sutorizzati. Tali procedure sono individuate neli’allegato II ¢
vengono compiute daghi organismi notificati.

1/articolo 18 disciplina la dichiarazione U.E, di conformitd che attesta la conformitd
dell’equipaggiamento marittimo ai requisiti previsti all’articolo 4, comma 1. La dichiarazione
- U.E. di conformitd ha la struttura del modello di cui all’allegato III della decisione n.
i, T6R2008/CE e contiene gli elementi specificati nei pertinenti moduli stabiliti dall’allegato I
4 del decreto, Nel redigere la dichiarazione U.E, di conformitd il fabbricante si assume la
- responsabilita ‘della conformitd ¢ gli obblighi di cui all’articolo 12, L’equipaggiamento
marittimo sistemato a bordo deve esserc.provvisto di apposita certificazione attestante la
conformitd redatta in lingua italiana e inglese, Copia della dichiarazione UE di conformita ¢
fornita all’organismo notificato che ha eseguito la valutazione della confortmita.

L’articolo 19 individua I'autoritd di notifica nazionale alla Commissione europea ¢ aghi altri
Stati membri degli organismi autorizzati ad escguire, in qualita di terzi, compiti di valutazione
deila conformitd e per il controlto sugli organismi notificati: Inolire, individua |’autoritd
nazionale che effettua la valutazione degli organishi di valutazione della conformitd, ai fini
deli’autorizzazione e della notifica, nonché il controllo degli organismi notificati, Quest’ultima
funzione pud essere delegata o affidata all’organismo nazionale di accreditamento individuato
ai sensi della legge 23 luglio 2009, n. 99. La norma prevede, altresl, degli specifici obblighi che
fanno capo alle autoritd nazionali, Gli organismi di valutazione della conformitd sono notificati
alla Commissione europea e agli altri Stati membri. Gli organismi notificati devono essete
conformi ai requisiti del decreto,

L'articolo 20 prevede le pertinenti prescrizioni che devono essere rispettate dagli orgamsmi
notificati, Questi hanno. personalitd giuridica di diritto privato ¢ devono essere un organismo
terzo indipendente dall’organizzazione o dall’equipaggiamento marittimo oggetto . di
valutazione, L organismo di valytazione della conformitd non pud essere uno dei soggetti che
intervengono nel cicle produttivo dell’equipaggiamento marittimo e tali organismi devono.
sempre disporre .dei mezzi necessari per eseguire in modo approprato. i compiti teeniei ed
amministrativi connessi alle.-attivitd di valutazione delle conformitd. Gli alti dirigenti ed il
personale addetto allo svolgimento dei compiti di valutazione della conformith non possono.
essere refribuiti sulla base del numero delle valutazioni eseguite o dei risultati «i tali
valutazxom Il personale dellorganismo di valutazione della conformitd & tenuto al segreto
professionale. tranne che nei confronti delle autoritd competenti dello Stato in cui esercita
I'attivitd, Gli organismi di valutazione della conformitia devono sottoscrivere un contratto di
assicurazione per la res;)onsabﬂ:té civile ¢ devono partecipare alle attivita del gruppo di
coordinamento degh organismi notificati,

L’articolo 21 sancisce 1a possibilitd per l’orgamsmo notificato, solo con 1i cONsSeNso de! chente,
di subappaltare determinati compiti relativi alla valutamoue della conformitd oppure di
ticorrere ad una affifiata. Anche in questi casi devono, comunque, essere rispettati i requisiti di
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cut all’articolo 20 del decreto per lo svolgimento di tali attivita 2 ne deve essere informata
1" Autorita di notifica ed il Ministero deile infrastrutture e dei ttasporti,”

Llarticolo 22 individua il procedimento amministzativo per consenire ad un organismo di
vatutazione di svoigere le proprie funzioni. L'organismo di valutazione- della conformita
stabilito nel territorio nazionale presenta domanda di autorizzaziéne e di notifica al Ministero
dellé mﬁastrutture e dei trasporti e al Ministero deflo sviluppo:economico. La domanda &
corredata da una descrizione delle attivith di valutazione della conformita, del modulo o dei
moduli' di valutazione della conformitd e dell'equipaggiamento “marittimo per i qual; tale
organismo dichiara di essere competente, nonché delle prove documentali necessarie per la
verificd, il riconoscimento e il controllo periodico della conformitd dell’organismo ai requisiti
di cui all’articolo 20, Nel caso in cui il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, di concerto
¢on il Ministero dello sviluppo economico e con ’amministrazione competente in base alla
tlpologm di equipaggiamento marittimo, decidono che la valutazione ¢ il controllo di cui
all'articolo 20, comma 2, sano esegulti dall' orgatiismo unico di accreditamento, in sostituzione
delle prove documentah di cui al comma 2, l'organismo allega alla predetta domande, un
certificato di accreditamento rilasciato dallo stesso che attesta che 'organismo ¢ conforme alle
prescrizioni di cui all'articolo 20.

Larticolo 23 individua "autorith deputata al rilascio delle autorizzazioni agh organismi che
. presentano le demande per svolgere le attivita di valutazione della conformita, L’autorizzazione
¢ rilasciata enfro novanta giorni dalla data di presentazione della relativa domanda ¢ ha wna
durata di quattro anni, La norma prevede, altresl, i compiti che devono svolgere le
amministrazioni vigilanti sugli orgendsmi di. valutazione. Nel caso in cui siano posti
dall’organismo notificato violazioni al regolare svolgimento delle ptocedure di valutazione o
all'adempimento dei propri obblighi, le amministrazioni vigilanti litnitano, sospendono o
ritirano g notifica, a seconda dei casi, in funzione della gravitd del mancato rispetto delle
prescrizioni o dell'inadempimento degli obblighi e ne informano immediatamente I
Commissione europea e gli altri Stati membri ¢ infliggono i previsti provvedimenti
sanzionatori, Nel caso in cui la Commissione ¢uropea ageerta che un organismo notificato non
soddisfa 0 non soddisfa pin le preserizioni della sua notifica devono essere adottate le misure
correttive necessarie ed adeguate ed, all’occorrenza, deve essere ritirata 1a notifica. Nel caso di
violazioni in merito al possesso dei requisiti di cui all'atticolo 20, al regolare svolgimento delle
procedure o all'adempimento delle propri obblighi da parte dell’organismo notificato, anche.su
segnalazione delle amministrazioni competenti in base alla tipologia di equipaggiamento
merittimo, 1'autoritd di notifica limita, sospende o ritira la notifica, a seconda dei casi, in
funzione della gravitd del mancato rispeito di tali prescrizioni o dell'inadempimento di tali
ebbhghl e ne informa immediatamente la Commissione europea e gli altri Stati membri. La
misura pud consistere in: |

a) richiamo sotitto; -

b} sospensmne parziale ¢ totale deli'autonzzamone per un penoclo variabile da tre masi a un
anmno in relazione. alla gravitd dell'irregolarita rilevata;

¢) revoca dell'autorizzazione,

La misura della sospensione parziale o tutale di cui al comma 5, si apphca guando l’orgamsmo
notificato:

a) . non ottcmpera alle disposizioni date dail'autorltﬁ di notifica, nonostante il nchlamo
scritto, ‘ :

b) viola norme legislative e amministrative che regolanc [’attivitd di valutazlone della
conformita dei prodom

¢) non comuilica o non trasmette le mformazxom o documenti richiesti

La misura della revoca dell’autorizzazione & sempre disposta quando I"organismo notificato:

a} ha ricevuto almeno due provvedimenti di sospensione nel quinquennio;

b) ¢ inattivo per oltre un anno salvo comprovati motivi;
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- ¢) non oftempera a un provvedimento di sospensione di cui al comma 6. _
Con decreto del Ministeto dello sviluppo economico, di concerto con il Ministero delle -
infrastrutture ¢ dei tragporti, da emaniarsi entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigorc del
" presente” decreto, sono stabilite, nel rspetto del principio del contradditorio e dei prmcq:u
-gonerali dell’attivitd amministrativa, le procedure di applicazione delle misure di-cui al
-comma 5 per le violaziont accertate dall’ autoritd di notifica,
Ltarticolo 24 ‘prevede la preventiva notifica alla Commissione ed agli alfri Stati membri degli
organismi di valutazione della conformitd dell’equipaggiamento marittimo. L’Autoritd di
"notifica nazionale, congiuntamente al Ministero delle infrastrutture e dei frasporti, fornisce
prove documentali inerenti la competenza dell’organismo di valutazione, La notifica include
tutti 1 dettagli delle attivitd di valutazione della conformitd, il modulo o i moduli di valutazione
della conformits, Pequipaggiamento marittimo intcressato ¢ la relativa attestazione di
compeienza. Nel caso in cui una notifica non & basata su un certificato di acereditamento di cui
all'articolo 22, comma 4, il Ministero dello sviluppo economico congiuntamente al Ministeto
delle infrastrutture e dei trasporti fornisce alla Commissione europea e agli altri Stati membri le
prove documentali che attestano la competenza dell'organismo di valutazione della conformitd’
nouché le disposizioni predisposte per fare in modo che tale organismo sard controllato
. petiodicamente e conlinuerd a soddisfare le prescrizioni di cui all'articolo 20. L'organismo
.. interegsato pnd eseguire le attivitd di organismo notificato solo se non sono sollevate obiezioni
-da parte della Commissione europea o degli altri Stati membri entro due settimane dalla
notifica, nel caso ¢ usato un certificato di accreditamento, o entro i due mesi successivi a una
notifica, nel caso non & usato un gecreditamento, Solo tale organismo & considerato un
organismo notificato ai fini del presente decreto, J1 Ministero delle sviluppo economico
informa. la Commissione europea delle procedure. per la valutazione ¢ la notifica degli
organismi di valutazione della conformita e il controlto degh organismi notificati, nonché di
eventuali modifiche pertinenti successive riguardanti la notifica.
L'articolo 25 sancisce gli obblighi operativi a carico degli organismi notificati. Questi
eseguono o fanno eseguire le valutazioni della conformita secondo le procedure di valutazione
della conformitd di cui all’articolo 17 del decreto in modo proporzionale ¢d evitando oned.
superflui per gli operatori economici, Nel caso in cui Porganismo notificato accerti che un
fabbricante. non ha- rispettato gli obblighi stabiliti relativamente alla conformita
dell’equipaggiamento marittimo, chiede al fabbricante di intraprendere le misure correttive
adeguate e non rilascia il certificato di conformitd, Tali misure correttive devono esscre
infraprese dall’organismo notificato anche se nel corso del monitoraggio della conformit,
successivo -al rilascio di un certificato, riscontri che un equipaggiamento non risulte piu
conforme, A seconda dei casi ['organismo notificato pud limitare, sospendere o ritirare i
certificati. Avverso le decisioni degli organismi notificati pud. essere attivata [*apposita
procedura di ricorso prevista dall’orgamsxno nazionale di accreditamenio.
L’articolo. 26 _pone degli obblighi in capo all’organismo notificato in modo da consentlre al
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti di avere contezza dele certificazioni di conformita,
delle condizioni di notifica, delle richieste pervenute dall’ Autorita di vigilanza relativamente
alle attivitd di valutazione della conformitd e delle attivitd di valutazione della conformita
eseguite, I Ministero delle- infrastrutture ¢ dei trasporti informa il Ministero dello sviluppo
economico cirea le richieste di informazioni pervenute agli organismi notificati dalle autorita di
vigilanza del mercato in relazione alle attivita di valutazione della conformitd. Su richiesta della
Commissione europea. e degli Stati membti, gli organismi notificati forniscono le informazioni
pertinenti sugli esiti delle valutazioni della conformitd, Gli organismi notificati forniscono agli
altri organismi notificati a norma del presente. decreto che esercitano attivitd di valutazione
della conformita suil’ équipaggmmento marittimo simile, informazioni pertinenti sui risultati
negativi e, su richiesta, sui risultati positivi delle valutazioni della conformitd, Gli organismi
notificati trasmettono trimestraimente al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ghi elenchi
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degli equipaggiamenti approvati ¢ delle domande ritirate o respinte, Tali elenchi sono trasmessi
dal. Ministero delle infrastrutture e dei trasporti alle altre amministrazioni competenti in-base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo e sono trasmessi, su.richiesta, alla Commissione
europea, tramite il relativo sistema di informazione, . . S

L’articolo 27 individua il quadre di vigilanza del mercato che compete all’ Autorita nazionale
di vigilanza. Questa elabora dei programmi settorirli di vigilanza del mercato. La norma rinvia
ad un successivo decreto interministetiale (MIT/MISE/MATTM/MININTERNO) per
disciplinare Je modalitd di svolgimento della vigilanza sul mercato. La vigilanza del mercato
comprende verifiche documentali, controlli suli*equipaggiamento marittimo e la norma indica i
‘presupposii in presenza dei quali deve essere attivata la vigilanza sul mercato (rischio per la
sicurezza marittima, la salute, la sicurezza delle persone, per le cose o 1’ambiente), La vigilanza
‘si esplica mediante accessi ispettivi, acquisizioni di informazioni, prelievi di campioni e prove,
Gli accertamenti possono essere effettuati, anche con metodo a campione, presso gli operatori
economici e i depositi sussidiari degli operatori economici, nonché presso le navi nazionali ¢ ie
navi UB. L’accertamento sull’equipaggiamento marittimo gid sistemato a bordo di navi
nazjonali e di navi UE & limitato all'esame cffettuato, finché Pequipaggiamento marittimo
rimane in funzione a bordo.

.. A tale fine, & consentito, a spese degli operatori economici e degli armatori;

- a) 'accesso ai fuopghi di fabbricazione v di immagazzinamento dell’ equipaggiamento;

- b) Yecquisizione di tutte le informazioni necessarie afl'accertamento;

¢) il prelievo di campioni per I'esecuzione di esami e prove, qualora necessatio e giustificato;

d} effettuare esami e prove presso strutture tecniche specializzate, pubbliche o private.
1’autorita nazionale di vigilanza del mercato, nel caso in cui ha sufficienti ragioni per rilenere
che un equipaggiamento oggetto del presente decreto rappresenta un rischio per la sicurezza
marittima, la salute, la sicurezza delle persone, per le cose o per l'ambiente, effettua una
valutazione dell’equipaggiamento interessato che investe i requisiti pertinenti di cui al presente
decreto. Gli operatori economici interessati cooperano, ove necessario, con 1’autoritd nazionale
di vigilanza del mercato, Sc, atiraverso tale valutazione, 1'autoritd nazionale di vigilanza del
raercato conclude che I'equipaggiamento non rispetta i requisiti di cut al presente decreto, essa
chiede tempestivamente all'operatore economico interessato di adottare le opportune misure
correttive al fine di rendere lo stesso conforme ai suddetti requisiti, di ritirarlo dal mercato o di
richiamatlo entro un termine proporzionato alla natura del rischio, da essa prescritto, L’autorita
nazionale di vigilanza del mercato ne informa l'organismo notificato competente. Nel caso in
cui I'autoritd nazionale di vigilanza del mercato ritiene che Ia non conformitd non & limitata al
territorio nazionale o alle navi battenti la propria bandiera, informa la Commissione europea e
gli altri Stati. membri dei risultati della valutazione e dei provvedimenti che ha chiesto di
adottare all'operatore cconoemico interessato. L'operatore economico assicura che sono adottate
le opportune misure, correttive nel confronti dell’equipaggiamento maritiimo interessato che
esso ha messo a disposizione sul mercato in tutta I'Unione europea o sistemato a bordo di navi
nazionali ¢ di navi UE. Nel caso in cui l'operatore economico interessato non adotta le misure
cotrettive. adeguate entro il termine di .cui al comma 5, Peutoritd nazionale di vigilanza del
mercato adotta tufte le opportune misure provvisorie per proibire o limitare la messa a
disposizione . dell’equipaggiamento, per ritirarlo o per richiamarlo dal. mercato, L’ autoritd
nazionale di vigilanza del mercate informa immediatamente Ja Commissione europea ¢ gli altri
Stati membri di tali misure. Lo informazioni di cui 2l comma 10 includono tutti gli elementi
disponibili, in particolare i dati necessari per identificare I'equipaggiamento marittimo non
conforme, la sua.origine, la sua catena di fornitura, la natura della presunta non conformita e
dei rischi connessi, la natura e la durata delle misure nazionali adottate, nonché gli argomenti
espressi dall'operatore economsico interessato, In particolare, ’autoritd nazionale di vigilanza
del mercato indica se la non conformitda & dovuta alla 1nancata rispondenza
dell’equipaggiamento marittimo alle prescrizioni di cui all’articolo 4 del presente decreto,
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nonché a lacune nelle norme di prove previste all'articolo 4, comma 2. Le autoritd di vigilanza
di altxi Stati membri relativamente alle procedure previste dal presente articolo informano la
- Commissione europea ¢ gli altsi Stati membri di tutti i provvedimenti adottati, di ogni
informazione supplementare 4 loro disposizione sulla non conformitd deil’equipaggiamento
- interessato e, in caso di disaccotdo con il provvedimento nazionale notificato, i loro rilievi, Nel
_caso in cui, enfro quattro mesi dal ricevimento.delle informazioni di cui al comma 12, uno Stato
membro 0-la. Comrnissione europea-non sollevano rilievi contro il provvedimento provvisorio
‘adottato dall'antorith nazionale di vigilanza del mercato, tale provvedmento & confermato,
Llagtoritd nazionale di vigilanza adotta le opportune misure restritive in relazione
all’cqmpagg:mnento in questione, quale il ritiro del prodotto dal mercato, a spese. deghi
operatori. -economici in funzione dei rispettivi obblighi, Le funzioni di controllo alle frontiere
esterne sono svolte dall’ Agenzia delle dogane ¢ dei monopoli confonnemcnte agli articoli da
- 27 2 29 del regolamento (CE) n, 765/2008.
L’articolo 28 prevede che le obiezioni sol]evate contm le rmsurc adottata dall’ Aulonta
nazionale di vigilanza sono soggette a valutazione da parte della Commissione europea. Se la
misura & ritenuta glustificata dalla Commissione europea l‘equipaggiamento marittime deve
essere ritirato dal mercato. Se, al contrario, non & ritenuta giustificata la rmsura deve essere
ritivata.
L’articolo 29 & relativo all’equipaggiamento marittimo conforme che presenta un rischio per la
sicurezza marittima, la salute o 'ambiente. Esso prevede che Pautoritd nazionale di vigilanza
del mercato, dopo aver effettuato la valutazione dell’equipaggiamento marittimo di cui
all’articolo 27, comma 7, nel caso in cui ha sufficienti ragioni per ritenere che un
equipaggiamento conforme sl presente decreto rappresenta un rischio per. la sicurezza
marittima, la salute o per l'ambiente, essa chiede tempestivamente all'operatore economico
interessato di adottare le opportune misure correttive al fine di eliminare, all’atto della messa a
disposizione sul mercato dello stesso, il cifato rischio o, a seconda dei casi, di ritirarlo dal
mercato o di richiamarlo entro un termine proporzionato alla natura del rischio, da essa
prescritto. L'operatore economico assicura che sono adotiate le opportune misure corteftive nei
confronti dell’equipaggiamento marittimo ioteressato che ¢sso ha messo a disposizione sul
mercato-in tutta 'Unione europea o sistemato a bordo di navi nazionali e di navi UE, L’autorita
nazionale di vigilanza del mercato informa immediatamente la Commissione europes ¢ gli altri
Stati membri di tali tnisure, Le informazioni includono tutti ghi elementi disponibili, in
particolare 1 dati necessari, per identificare Pequipaggiamento marittimo interessato, la sua
origine, la sua catena di fornitura, la natura dei rischi connessi, nonché la natuta e la durata
delle misure nazionali adottate, nonché gli argomenti espressi dall'operatore economico
interessato, L'autoritA nazionale di vigilanza del mercafo cura se necessatio I'attuazione delle
decisioni della Commigsione europea comunicate a norma dell’articolo 28, paragrafo 5, della
direttiva 2014/90/UE.
L’articolo 30 stabilisce i casi in cui I’ Autorita nazionale di vigilanza del mercato pud chiedere
all’operatore econormico interessato di porre fine, emiro il termine perentorio massimo di
sessanta giorni, alla non conformitd contestata. Qualora la non conformitd perduri I’ Autorita
nazionale di vigilanza del mercato adotta le misure pitt idonee per inibire la circolazione sul
mercato dell’equipaggiamento marittimo, a spese degli operatori economicl in funzione dei
rispettivi obblighi..
L'’articolo 31 riguarda lo specifico regime derogatorio da adottarc nel caso in cui vi siano delle
innovazioni tecniche. In tal case il Ministero delle infrastratture e -dei trasporti, con l¢
amministrazioni c¢ompetenti in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo, pud
autorizzave che un equipaggiamento non conforme alle procedure di valutazione venga
sistemato a bordo del nawg]lo nazionale se viene dimostrata la rispondenza
dell’eqmpagglamento alle prescrizioni del presente decreto, In questo caso il citato Ministero
rilascia un certificato per il suddetto equipaggiamento marittimo. 11 procedimento di prova
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innanzi indicato deve essere svolto senza creare aicuna discriminazione tra I’equipaggiamento
marittimo prodotto sul territorio nazionale e guello prodotto in altri Stati membri. Tale
sistemazione deve essere comunicata da parte del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti
alla Commissione europea agli altri Stati membri unitamente a tutti gli elementi del caso, Nel
caso in cui |’equipaggiamento marittimo di cui al comma 1 & sistemato a bordo di nave UE che
deve essere iscritta nelle matricole ¢ nei regisfri tenoti dalf’autoritd marittima, la nave &
sottoposta, all’atto del trasferimento, ad ispezione da parte delfa medesime autorita, che pud
adottare gli accertamenti tecnici necessarl, incluse, se del caso, prove e dimostrazioni pratiche,
per garantire che I’equipaggiamento sia almeno di efﬁcacla pam all’eqmpaggxamento conforme
alle procedure di valutazione della conformita
L’articolo 32 riguarda lo specifico regimé da adottare nel caso in cui vi siano delle finalitd di
prova o di valutazione dell’equipaggiamento mariftimo.- In tal caso’ il Ministero defle
mfrastrutture ¢ dei trasportl con I’amministrazione competente in base alla tipologia di
equipaggiamento marifiimo pud autorizzare che un equipaggiamento, non conforme alle
procedure di valutazione, vengas sistemato & bordo del naviglic nazionale, L’auvtorizzazione
viene rilasciata per un periodo di tempo determinato al fine di consentire la prova o la
valutazione e devono essere fornite tuite le restrizioni e modality di impiego
. dell’equipaggiamento, Tale cquipaggiamento non sostituisce in nessun caso 1’ equipaggiamento
.conforme il quale deve essere presente a bordo e pronto per PPuso,
L’articolo 33 prevede che, se I’equipaggiamento di una nave nazionale deve essere sostituito in
un porto fuori dell’Unione europea & vi sono circostanze eccezionali, debitamente glustificate
dail’autorita marittima, che non consentono di sistemare a bordo in tempi ¢ a costi ragionevoli
I'equipaggiamento provvisto della marcatura conformitd di cui all’articolo 8 o dichiarato puo
essere sistemato altro equipaggiamento, corredato della documentazione rilasciata da un altro
Stato membro dell'IMO attestante la conformitd ai requisiti dei pertinenti strumenti
internazionali, I comandante della nave, I’armatore o il suo rappreseniante legale forniscono
immediatamente  all’autoritd marittima di iscrizione della nave ogni elemento idoneo per
verificare le- citate circostanze eccezionali, nonché comunicano le caratteristiche
dell’cqmpagglamento marittimo sistemato, Ricevuta tale comunicazione, ’autoritd marittima
esegue una ispezione quanto prima possibile, per verificate se le effettive condizioni
dell’equipaggiamento marittimo corrispondono ai pertinenti strumenti infemazionali ¢ sono
conformi :al presente regolamento. (i accertamenti riguardanti apparecchiature di
radiocomunicazione sono di competenza del Ministero dello sviluppo economico. L'autorita
marittima -comunica le attivitd svolte nei porti esteri all'ufficio consolare, che pud fornire
asgisienza nelle relazioni con lo Stato del porto. Nel caso in-cui non & disponibile sul mercato
uno .specifico. equipaggiamento marittimo provvisto della marcatura di conformitd di cui
all’articolp. 8 o un equipaggiamento dichiarato di tipo approvato nazionale, & possibile
sistemare .altro eqmpagglamento marittimo quanto piti possibile conforme ai requisiti e alle
norme di prova di cui all'articolo 4, I Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con
"amministrazione competentc in base alla tipologia di eqmpagglamento manttlmo, per
P’equipaggiamento di cui al comma 2, rilascia un certificato provvisorio di approvazione che &
custodito unitamente all’equipaggiamento. 1l Ministero delle infrasteutture & dei trasporti, dopo
aver rilasciato il certificato informa immediatamente fa Commissione europea, Su richiesta di
quest’ultima, il Ministero ritira il predetto certificato provvwono. -
L’articolo 34 gnrmmsce la partecipazione degli organismi notificati ai lavon di uno spec:ﬁco
Gruppo degh organismi notificati istituito presse la Commissione curopea
Lrarticolo 35 & relativo alle disposizioni tariffarie. E' previsto che l¢ spese relative alle
procedure di valutazione della conformita degli equipaggiamenti marittimi di cui all’articolo 17
sono a carico del fabbricante o del suo rappresentante autorizzato stabilito nel territorio
dell’Unione Europea. Gli oneri relativi alle attivitd di cui all’articolo 19, comma 2, ¢ 23, ivi
comprese.le attivith di oui al comma 3, sono a carico dei medesimi organistni, Con dccreto del
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Ministro delle infrastrutiure & dei frasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle
‘findnze, il Ministro dell’interno, il Ministro dello sviluppo' ecoriomico e il -Ministro
‘delP’ambiente ¢ della tutela del tertitorio e del are, da emanatsi entto sessanta giorni datla
‘data di ‘entrata in vigore del presente decreto, sono determinate, ai sensi dell’arficolo 30,
comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, lo tariffe spettanti per le attivitd-di cui al
comima 2, ad esclusione di quelle relative alle ativita svolte dail’organismo unico nazionale di
-accreditamento, nonché i termini e le modalitd di versamento ¢ i criteri di riparto delle
‘medesime tariffe, Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo
del gervizio'e sono aggiomate almeno ogni due anni. Gli oneri relativi alle attivita di cui agli
articoli 6,'comma 2, 7, 11, 31, 32 e 33 sono a carico dei richiedenti e sono stabiliti, ai sensi
dell’articolo 30, comma 4, delln legge 24 dicembre 2012, n. 234, mediante tariffe determinate
‘cont decreto del Ministro delle infrastruttire ¢ dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’economia ¢ delle finanze, da emanarsi entro sessanta giomi dall’entrata in' vigore del
presente decreto, Con il medesinio decreto sono stabiliti 1 termini, § oriteri di riparto ¢ le
modalitd di versamento delle tariffe. Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura
del costo effettivo del servizio e sono aggiornate almeno ogni due anni, Le gpese previste per le
attivitd di vigilanza sul mercato indicate nel presente decreto, invece, sono sostenufe dalle
amministrazioni interessate nei limiti degli stanziamenti di bilancio provisti a legislazione
vigente. Le entrate detivanti dalla riscossione delle tariffe per le attivita di cui ali’acticolo 19,
comuma 2, e 23, ivi comprese le attivith di ¢yl al comma 3, sono a carico dei medesimi
organismi affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreta.del
Ministero dell’economia e delle finanze, al pertinenti capitoli dello stato di previsione del
Ministero delle infrastrutture e dei frasporti, del Ministero dell’interno, del Ministero dello
sviluppo economico, del Ministero dell’ambiente e della tutela del territotio ¢ del mare, ai fini
della copertura delle spese sostenute, Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe per ie
attivita di cul agli articoli 6, comma 2, 7, 11, 31, 32 e 33 affluiscono all'entrata del bilancio
dello Stata per essere riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia e delle finanze, ai
pertineati capitoli dello stato di previsione del Minisiero delle infrastrutture e dei trasporti ai
fini della copertura delle spese sostenute,

L’articolo 36 contiene la consueta clausola di neutralitd finanziaria, Dall’attuazione del
decreto, infatti, non devono derivare nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica ¢ le
amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti previsti con le risorse umane,
strumenteli e finanziarie disponibili a legislazione vigente,

L*articole 37 contienc una disposizione transitoria volis a speclﬁcare che all’eqmpagglamento
matittimo gia sistemato a bordo di una nave all’entrata in vigore del presente regolamento si
applica la disciplina vigente fino alla medesima data, E’ stato previsto, infine, di mantenere in
servizio g equipaggiamenti marittimi gia sistemati a bordo di una nave all’entrata in vigore del
presente regolamento. L’¢quipaggxamento da sistemare a bordo di una nave non & stato oggctto
di disposizioni iransitorie, in quanio sono gid entrati in vigore gli atti di esecuzione di cu
allarticolo 35, paragrafo 2, della direttiva 2014/90/UE, con "entrata in vigore del regolamento
di esecuzione (UR) 2017/306 della Commissione, del 6 febbraio 2017, che indica i requisiti di
progettazione, costruzione ed efficienza e le norme di prova per I'equipaggiamento marittimo,
L'atticelo 40, paragrafo 2, della direttiva 2014/90/UE prevede, infatti, che i requisiti e le norme
di prova per lcqmpaggnamcnto marittimo applicabili al 18 settembte 2016 continuano ad
applicarsi sino all'entrata in vigore dei citati atti di esecnzione.

L’allegato I contiene I'esatta trasposizione grafica della marcatura di conformitd. per gli
equipaggiamenti marittimi (cosiddeti‘o “timoncino”) che dovrd essere rispettato per forma e
proporzloni dai produttori che riceveranno le certificazioni relative.

L’allegato II descrive, in maniera dettagliats, le attivitd che dovranno svolgere gli organismi di
valutazione della conformita degli equipaggiamenti per il rilascio delie relative certiﬂcaz.tom
sui prodotti e/o sui processi produttivi.
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RELAZIONE TECNICA
Descrizione dell’ innovazione normative
Sezione 1

A) Titolo det prowed:mento

Schema di decreto del Presidente della Repubblica recante attuazione della direttiva 2014/90/UE del
Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 23 luglio 2014 sull’equipaggiamento marittimo che abroga la
du-ettiva 96/98/CE del Consiglio.

B) Amminmtmzmne e altro soggetto proponente;
-Premdcnte de] Consiglio deji ministri ¢ Ministri delle infrastrutture ¢ dei trasporti, dell’Interno, dello

svﬂuppo gconomico, dell’amblente e della tutela del territorio ¢ del mare ¢ dell'economia ¢ delle
finanze. A

C) Tipologia dell’atto:
La Jegge 12 agosto 2016, n. 170 recante delega al Governo per il recepimento detle direttive eutopee e

I"attuazione di altri atti dell"Unione Evropea all’art. 18 prevede I’autorizzazione del Governo, ai sensi
degli articoli 30, comma 2, lettera ¢), e 35, comma 1, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, a dare
attuazione alla direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo ¢ del Consiglio, del 23 luglio 2014,
sull’equipaggiamento marittimo, Il provvedimento reca in generale norme riferite agli equipaggiamenti
marittimi, agli adempimenti degli operatori privati interessati ¢ alle relative procedure ¢ disciplina
compiti ¢ adempimenti riferiti alle amminisfr’azionii pubbliche che, nella maggior parte dei casi,
essendo i linea con quelli attyalmente svolti, non determinano comungue nuovi onerd a carico dela
finanza pubblica. In ultimo, si evidenzia che [’obiettivo della marcatuta CE & I'eliminazione delle
difformith dei requisiti di sicurezza tea i diversi Stati membri, in. medo da assicurare il libero scambio
dei prodotti. In pratica si permette ai prodotti di circolare liberamente nel mercato comunitaiio.

I} Indice delle disposizioni (articolo e commi) ritevanti ai fini della relazione tecnica:
1I provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica ed & stata redatta Ja
clausola di invarianza finanziaria (art. 36).

PER LE CONSEGUENZE FINANZIARIE: /
PER LA COPERTURA: /
~PER LA CLAUSOLA DI SALVAGUARDIA: /
PER LA CLAUSOLA DI INVARIANZA FINANZIARIA: /

E) 1l provvedimento comporta oneri per le Amministrazioni Pubbliche diverse dallo Stato,
[l ptovvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica,

. SEZIONE If
QUANTIFICAZIONE DEGLI EFFETTI FINANZIARI
Per quanto di interesse, ai fini della presente relazione, rilevano i contenuti degli articoli,
II contenuto dell’articolo 36 dello schema che, oltre a recare la ritwale norma di chivsura in tema di

invarianza finanziaria della spesa, sancisce che, tispetto alle innovazioni del quadro normativo
apportate ed in linea con gli indirizzi degli organi di vigilanza finanziaria, I'attuazione degli




adempimcnti discendenti dall’attuezione della direttiva 2014/90/UE del 23 luglio 2014 comporia
{impiego di risorse umane, stramentali e finanziarie disponibili a legxsiamene v1gente Si softolinea, a
tal riguardo, come dal provvedlmento non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri, rispettivamente
per il personale, dotazioni ed infrastrutture, rispetto- ai-limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente che supportano la dotazione organica e Pattivitd di istituto delle altre
« Amministrazioni ‘interessate al presente decreto. Di seguito, una analitica. descrizione degli articoli
dello schema di provvedimento.

ARTICOLO 1
L'articolo contiene le disposizioni. relative alla finalitd del provvedimento. La disposizione & di
carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o maggiorti oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 2 _
- L'articolo & relativo al campo di applicazione, La disposizione & di carattere ordinamentale e, pertanto,
non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 3 :
L'articolo riguarda le definizioni, La disposizione ¢ di caratterc ordinamentale e, pertanto, non
comporta nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica,

ARTICOLO 4
L'articolo riguarda la conformita dcli‘eqmpagglamcnto marittimo. La disposizione & di carattere
ordmamentale e, peltanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 5

L’articolo individua .le funzioni e le attivita concernenti le ispezioni relative al controlic
dcll’equnpagglamento marittimo a bordo delle navi. Al riguardo, si evidenzia come dal provvedimento
non derivano, in effettl, nuovi o maggmn oneri, rispettivamente per il personale, dotazioni ed
infrastrutture, tispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a lcgislazione vigente che
supporiano la dotazione organica e I'attivith di istituto del Comando generale ¢ degli Uffici periferici
del Corpo delle Capitanerie di porto, Quanto precede trova riscontro relta circostanza che il complesso
delle “attivitd ispettive condotte, quotidianamente, nei confronti delle navi mercantili di bandiera
nazionale ed europea, svolte, con 1’unplego di personale militare dipendente dal Corpo delle
Capitanerie di- porfo in possesso di requisiti professionali richiesti costituisce una funzione
ordinariamente eseguita nel quadro delle attivitd di istituto condotte dagli Uffici marittimi,
disimpegriate compatibilmente con le risorse strumentali disponibili. In dettaglio, quanto al profilo
formativo degli ispettori, si sottolinea che tale categoria & costituita dal personale militare del Corpo
delle Capitanerie di porto, che gia riceve adeguata formazione per svolgere attivitd ispettiva nei
confronti delle navi mercantill di bandieta nazionale ed europee. Per 'atiivitd di formazione degli
ispettor, ' pertantc, gid- vi provvede il Cornando generale del Corpo delle Capitancrie di porto
nell’ambito della propria struttura ¢ con le risorse umane, strumentali ¢ finanziarie dlspombxh, in
partlcolare, per quanto concerne le eveniuali spese per la formazione, sono utilizzate le risorse previste
nel " capitolo 2145 - azigne 7.7.6 “Salvaguardia della vita umana in mare” — “Formazione e
addestramenta”. Per quanto concerne I'aitivitd relativa alle procedure di comunicazione tra il Comando
generalo del Corpo delle capitanerie di porto ¢ le autoritd marittime competenti ¢ le altre
Amministrazioni competenti, gid vi provvede il Comando generale del Corpo delle Capltenerie di
porto in qualita di autoritd competente centrale, comunque nell’ambito della propria struttura e con le
risorse umane, strumentali’ e finanziarie disponibili; in particolare, per quanto concerne le spese di
comunicazione sono utilizzate le risorse previste nel capitolo 2107 - azlone 7.7.6 “Saivaguardia della
vita umana in mare” - “Spese per beni e setvizi”, 1l predetto Comando penerale provvederd infatd, in
sede di- attivitd di controllo e coordinamento che gid svolge nel settore della sicurezza della
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navigazione, a raccogliere ¢ a conservare le relative informazioni provenienti dalle autorita locali
(Uffici marittimi) per fe finalitd previste dal decreto oggetto della presente relazione.
L’amministrazione, quindi, quanto alle attivita previste dal presente articolo ha I’effettiva possibilita di
far fronte a tali compiti con le risorse disponibili a legislazione vigente. Per quanto attiene alle attivita
di formazione ed addestramento gravano sull’Azione 7.7.6 “Salvaguardia della vita umana in mare”
CAP. 2145 *“Addestramento”, che presenta uno stanziamento per Vesercizio 2017, pari a Euro

3.020.0695,00. _
Per evidenziare i dati del fenomeno, si riportano i dati relativi:

1) stima della consistenza della flotta mercantile italiana nell’anno 2013 e 2012 (fonte
CONFITARMA):

Flotta mercantile italiana Itglion merchant fleet

31,12.2013 31,12.2012 Var. 2013/2012
Mavi di sltre 100 gt
Ships of 300 gt and over No | 000 gt N, 000 gt | N, gt
WAV DA CARICO LEQUIDO LIQUID CARGO SHIPS 286 | 5,310 209 5.612 | 4% 5%
Petroliers O tankers L | ome | awy | aw 3399 | 4% | 6%
Gasiere Gastamkers | 4 [7T2r | 4 L a%| e
Chimichiere (QIL-CHEN) Chemical fankers RETL VNN 5 U B 7 I W T P JR
Altre cisterne  Dther tankers 3 3 33 26 6% %
HKAVE DA CARICO SECCO  DRY CARGO SHIPS 232 | 8.138 240 8,262 | -3% -2%
Carico generale  Generaf corgo | 4| =287 ) 42 | 20 | %] 1%
Portacontenitori  Contuiner ships 9 | 763 | 19 | 783 1 0| 0%
Portarinfuse ~ Butk carrfers 103 | 4466 | 109 | 4648 | 6% 4%
Traghetti ' Ro-Ro corgo ' e T Eeie T Tve | 2mst [ | 2%
NAVI MISTE E DA PASSEGGERE MDET AND PRSSENGER SHIFS 444 | 4478 444 4536 | 0% ~14
Crociara nyise ) 2 1908 23 1.983 13‘!-‘ A%
Atfteafl, Catamarani e unith velod  High speed vessels BN Z | % 3%
Traghetti Farres _ 207 | ‘2484 | pa2 | 2484 | 2% o
Altre navi trasporto passegperi Other passengers ships 138 81 138 42 (13 28%
PORTARINFUSE POLIVALENTL 280 CARRIERS % Y] 1 33 oY% %
HAVI PER SERVIZT AUSILIART ALKTLIARY SERVICES SHIPS 601 596 507 683 1% 2%
Rimorchiatori « navi appoggio Tughoats ond supply vessels | 361 | 251 57 240 | 1% 5%
Altd Hpi di navi  Others 340 445 240 443 0% 0%
TOTALE TOTAL 1.564| 18.657 | 1.881 | 16,124 | 1% -2%

2) ispezioni alla flotta mercantile italiana 2014

Al momento, per motivi di fluttuazione non calcolabile dei traffici marittimi — molto consistenti come
dalle tabelle precedenti, non risulta possibile fornire un dato preciso relativamente al numero di navi
italiane che saranno assoggettate ad ispezione relativamente all’equipaggiamento marittimo.

Secondo il teport annuale 2014 del Paris Mou, I’Organizzazione composta da 27 Amministrazioni
marittime partecipanti con sede a Parigi, che riguarda le acque degli Stati costieri europei e il bacino
dell’ Atlantico settentrionale, dall’ America del Nord all’Europa - tra cui I'Italia — si riporta di seguito
la seguente tabella, che riguarda il numero di ispezioni di Flag State Control,




N
z
i
=E
Honduras | 4l 3 ol 1) 750 | 000
Hong Kong, Chire & 13 5 ST 83 08t
toelond | 6 3 1 - sl 500 | 1667
trd i %% n ] 2 @y 000
Indonesin ] 2 2 1 1 1000 | 5000
Irar, Islimic Republic of b1 M 0 ol [ 00
Irefsnd o] ! ol w w5 000
Bl of Man (UK 25 nz 4 m s 15
erued | 8| 1 o § 167 | 000
tnaly s 1z 6 st no 14
Jamaica ] ¢ 2} 8| 5| "3 oo
jrpan . » 3 ° L “00. 020

Di seguito, si riportano anche gli ulteriori dati relativi alle ispezioni effettuate dagli ispettori nazionali
relativi all’equipaggiamento marittimo, secondo i dati forniti dal sistema COGESTAT del Comando
generale del Corpo delle Capitanerie di porto.

3) Ispezioni effettuate a bordo di navi italiane ed europee aventi ad oggetto anche
Pequipaggiamento marittimo, per I’ Amministrazione italiana:

- Anno 2014, 4352 ispezioni
- Anno 2015, 4557 ispezioni
- Anno 2016, 10101 ispezioni

Da un esame dei dati complessivi, si evince che gli effetti della nuova disciplina non incidono rispetto
ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione vigente per le ispezioni, in quanto il
complesso delle attivita ispettive condotte, quotidianamente, nei confronti delle navi mercantili di
bandiera nazionale ed europea, svolte, con |'impicgo di personale militare dipendente dal Corpo delle
Capitanerie di porto in possesso di requisiti professionali richiesti costituisce una funzione
ordinariamente eseguita nel quadro delle attivita di istituto degli Uffici marittimi, disimpegnate
compatibilmente con le risorse finanziarie, umane e strumentali disponibili. A cid & da aggiungersi
che, da un esame dei dati degli ultimi tre anni, calcolandoe una media di 6337 ispezioni annue, le
ispezioni potranno ben essere disimpegnate nei limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente, tenendo conto che con gli stessi si ¢ fatto, comunque, fronte al numero ben piu
elevato di ispezioni relative all’anno 2016. Al riguardo, si specifica che gli oneri di missione previsti
per lo svolgimento delle attivita istituzionali di tipo ispettivo gravano sull’ Azione 7.7.6 “Salvaguardia
della vita umana in mare” CAP.2107 - PGO3 missioni nazionali, con stanziamento relativo
all’esercizio 2017, pari a euro 585.841,00 e PGO04 missioni estere, con stanziamento relativo
all’esercizio 2017, pari a Euro 223,407,00. L’amministrazione, quindi, quanto alle attivita previste dal
presente articolo ha I’effettiva possibilita di far fronte ai previsto compiti con le risorse finanziarie,
umane ¢ strumentali disponibili a legislazione vigente.

La disposizione, pertanto, ¢ a invarianza degli effetti sui saldi di finanza pubblica e non comporta,
pertanto, nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 6

Il comma 1 concerne la libera circolazione dell’equipaggiamento marittimo. La disposizione ¢ di

carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri a carico della finanza
4



del Corpo delle Capitanerie di porto, Quanto precede trova riscontro, appunto, nella circostanza che i
complesso delle attivitd previste dal presente atticolo sono gia svolts, con I'impiego di personale
militare dipendente dal Corpo delle Capitanerie di porto in possesso di requisiti professionali richiesti e
costituisce una funzione ordinariamente eseguita nel quadro delle attivitd di istituto condotte dagli
Uffici marittimi.

ARTICOLO 11
L’articolo 11 & una norma di armonizzazione della dismphna interna con la nuova normativa suropes.
Essa disciplina il rilascio della dichiarazione di tipo approvato per I’equipaggiamento marittimo
sistémato a bordo di navi non soggette alle convenzioni intemnazionali. Attuaimente il procedimento in
eseme & disciplinato dal DPR 20 aprile 1994, n; 393 concements la disciplina dei procedimenti di
autorizzazione per it mantenimento di appatecchi, dispositivi e materiali a bordo di nave acquistata
all’estero, 11 proccdlmento previsto dal predetto regoiamento, tuttavia, non & compatibile con la
normativa europea in materis di equipaggiamento marittimo. La verifica della conformita
dell’equipaggiamento marittimo, cosi come disciplinato dal presente decreto, alla normativa nazionale
vigente prevede, su istanza di armatore ¢ suo legale rappresentante, un accertamento tecnico da parte
~del Ministero. Le modalitd di copertura degli oneri relativi alle predette attivitd di certificazione e di
iaccertamento dovranno essere poste a totale carice deil’armatore o di altro suo rappresentante legale,
pmediante tariffe, Soltanto tali modalitd tariffarie basate sul costo effettivo del servizio reso dalla
“Amministyazione potranno permettere una adeguata copertura dei costi, coosiderato che gli
‘accertamenti tecnici potranno essere effettuati su richiesta dei soggetti ai fini della certificazione, Si
prevede, pertanto, all’articole 35 che, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre
2012, n. 234, letoriffe per le attivitd di cui al presente articolo’ dello schema di decreto saranno
determinate con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’cconomia ¢ delie finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del
decreto oggetto della presente relazione. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe spettanti al
Ministero per le predette afflulscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con
decreto del Ministero dell’economia e delle ﬁnanze, ad appositl capitoli dello stato di previsione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai fini delia copertura delie spese sostenute per le predetie
attivita di cui al presente ariicolo,

ARI‘ICOLI 12,13,14,15E 16

Gli. articoli da 12 a. 16 stabiliscono gli obblighi dei fabbricanti, de: rappresentanti autorizzati, degli
importatori e dei distributori; stabiliscono, inoltre, quando gli obblighi dei fabbricanti si applicano agli
irnportatqn e distributori, nonché gli obblighi finalizzati all’identificazione degli operaton economici,
Le digposizioni sono di carattere ordinamentale e, pertanto, non crxmpurtano nuovi o maggiori oneri a
raﬂco dekla finanza pubblica. ‘ . .

ARTICOLO 17 _
L'articojo discipling, con riferimento a quelle descritte nell'allegato II, ‘le procedure di valutazione
della conformita da applicare per i diversi gruppi di equipéggnamentb marittimo individuati in base alla
classificazione di oui” “allallegato. La disposmone & di ocarattere ordinamentale e, pertanto, non
oomportano nuovi o maggiori oneri a carico deifa finanza pubblica,

ARTICOLO 18
Larticolo |8 disciplina la dxchiamznone di conformiti UE, La dnspomztone ¢ di carattere ordmamentaie
€, pertanto, non comportanc nuovi o maggiori oneri a carico della finatza pubblica.




ARTICOLO 19
L’articolo stabilisce che il Ministerd delle infrastrutture e dei trasporti & [ Autoritd competente alla
valitazione e il controllo degli organismi notificati ¢ il Ministero dello sviluppo economico &
individuato & designato quale Autoritd nazionale di notifica. Inoltre; 'si prevede clie la valutazione ¢ il
controllo degli organismi notificati possono essere delegate o affidate 'all'organismo unico nazionale di -
accreditamento. Le modalitd di svolgimento di tale attivitd delegata ed | connessi rapporti fra
I'organismo unico nazionale di accreditamento & 11 Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti e il
Ministero dello sviluppe economico e JFamministrazione competente in base alla tipologia di
equ1pagg1amento mariitimo sono regolati con apposita convenziohe o protocollo di intesn fra gli stessi
,senza oneri a carico della finanza pubblica. Tale poss:bxhta attualmente & solo eventuale e non
concretamente attuata, in quanto nel nostro ordinamento aon si & fatto luogo af ricorso all’ Ente unico -
di accreditamento (ACCREDIAY) per tutte le attivitd delegabili previsie dal decreto, Tale convenzione o
protocotlo in materia di equipaggiamento marittimo non & stata, pertanto, ancora stipulata. La norma
detta, poi, Je prescrizioni relative all'sutorita di notifica, da applicare anche all'organismo nazionale di
accreditamento per e attivith allo stesso affidate, nonché gli obblighi di informazione delle autoritd di
notifica nei controlli della Commissione europea. Le attivitd per la notifica, in assenza di un apposito
decreto sulle tariffe, sono state svolte fino ad oggi dalle amministrazioni interessate nej limiti degli
-stanzinmenti di bilancio previsti a legislazione vigente e can le risorse umane & strumentali disponibili
‘a legislazione vigente, Per attivitd previste dal presente articolo, comprese le predette attivitd di
‘notifica, il decreto in esame prevede "adozione di un decreto interministeriale di definizione delle
tariffe per porre a carico dei destinatart i costi delle attivith svolte (v. articolo 35 dello schema di
decreto). La disposizione, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per Ia finanza pubblica.

ARTICOLI 20, 21, 22, 23, 24, 25,26 E 34
In linea con quanto dasposto dal Regolamento (CE) n. 765/2{)08 gli articoli stabiliscono le
prescrizioni velative agli organismi notificati e di presunzione di conformitd degli stessi (articolo 20),
di affiliati e subappaltatori degli orgamsml notificati (atticolo 21), le prescrizioni relativé alla domanda
di notifica da parte degli organismi (articoli 22 e 23), le'procedure di notifica alla Commissione da
parie del Ministero e la modifica delle notifiche (articoli 23 e 24), gli obblighi operativi degli
orgamsmi notificati (arttcolo 25) e, infine, le dlsposmom relative agli obblighi di informazione a
carico degli organismi natificati (articolo 26) e al coordinamento di tali organismi (articolo 34). Si
evidenzia a questo riguardo che gli organismi notificati sono organismi privati che si finanziano,
fatturando i loro servizi secondo regole dimercato e, pertanto l'assolvimento dei dettati obblighi non
determina effetti finanziari sulla finanza pubblica. Gli organismi notificati sono infatti totalmente
organismi privati che sopportano a loro carico sia gli oneri tariffari di accreditamento sia quelli di
autorizzazione e notifica (da sostenere nei confronti del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti-
Comando generale del Corpo delle Capitanerie di porto, del Ministero dello sviluppo economico e
deghi-aliri Ministeri competenti), sia infine quelli derivanti dagli obblighi che le ditetiive ed i relativi
provvedimenti ' di recepimento pongono a lore carico, Gli organisii in questione fanno fronte a tali
oneri von tariffe privatistiche contrattuali nei confronti degli operatori economici che richiedono i loro
servizi- di’ vilutazione della conformits, taciffe che sono comunque comunicate al Comando generale
del Corpo delle capitanerie di porto per eventuale verifica. Qualora gli organismi di certificazione o
valutazione della conformita siano enti pubbliéi, ove tale attivita sia compatibile/coerente con il joro
ordinamento ¢ { loro compiti istituzionali, sono soggetti al pagamento a favore del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti-Comando generale del Corpo delle Capltanene di porto delle medesime
tariffe previste per la generalith degli organismi di certificazione, e al pari deghi stessi sostengono gli
onerl di tale accreditimento e dell'attivitd che intendone svolgere, adottando, ciascuno secondo il
propric ‘ordinamento, proprie tariffe nei confronti degli opératori economici che chiedono i loro setvizi
di valutazione della conformitd; in questo caso la copertura dei costi delle attivita & assicurata nel lmiti
degli stanziamenti dl bilancio previsti a legislazione vigente nonché dalle tariffe applicale agli
operatori, che tengono conto del costo dei servizi resi. Tale eventualitd, pertanto, non determing alcun
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onere a carico della finanza pubblica, Le attivita per la notifica, in assenza di un apposito decteto sulle
tariffe, sono state syolte fino ad oggi dalle amministrazioni intereysate nei limiti degli stanziamenti di
bilancio previsti a legislazione vigente e con le risorse-umane ¢ stramentali disponibili a legislazione
-vigente; per le medesime attivita il decreto in esame prevede 'adozione di un decreto interministeriale
di definizione delie tariffe per porre & carico dei destinatari i costi delle attivitd svolte (v. articolo 35
dello .schema di decreto). Per quanio sopra, le disposizioti non comportano nuovi o maggiorl oneri-per
la finanza pubb!:ca .

ARTICOLO 27

L’articolo si riferisce alla vigilanza dei mercato ¢ ai controllo degli apparccchl chc entrang nel mercato
.del'Unione, individuando come autoritd competenti il Comando generale del Cotpo delle Capitanerie
di porto e le altre Amministrazioni interessate, pet le funzioni di vigilanza sul mercato previste dal
regolamento (CE) n. 765/2008, salvo il ruolo di controlio alle frontiere estetne spettante all'Agenzia
delle dogane ¢ dei monopoli. Dalla disposizione non derivano nuovi oneri a carico della finanza
pubblica, in quanto i relativi compiti vengono svolti nei limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente e sono individuati in conformita alla normativa vigente, come applicata anche in
attuazione del citato Regolamento europeo. Si evidenzia Inoltre che il ruolo delle amministraziont
doganali degli Stati membri e, pertanto, in Italia, del’Agenzia delle dogane e dei Monopoll, & gia
espressamente previsto dugli articoli da 27 a 29 del citato Regolamento (CE) 765/2008. La
disposizione, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica,

ARTICOLO 28 _

L’atticolo & relativo alla procedura di salvaguardia del’Unione; per tale procedura, che riguarda
essenzialmente la Commissione e i suoi provvedimenti relativamente alle misure di tutela assunte a
livello nazionale, il recepimento & riferito alla patte che riguarda ia partecipazione alla stessa delle
autotitd nazionali, rispetto cui le previste attivith non comportano nuovi oneri a catico della finanza
pubblica in’ quanto i relativi compiti vengono svolti nei limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente ¢ sono individuati in conformity alla normativa vigente, come applicata anche in
attuazione del citato Regolamento europeo. La disposizione, pertanto, non comporta nuovi o maggiori
oneri per lIa finanza pubblica.

ARTICOLO 29

L'articolo 29 & relativo all’equipaggiamento maritiimo conforme che presenta un rischio per la
sicurezza marittima, la salute o ['ambiente, Esso prevede che I'autoritd nazionale di vigilanza del
mercato, nel caso in cui ha sufficienti ragioni per ritenere che un equipaggiamento conforme al presente
decreto rappresenta un tischio per Ja sicurezza marittima, la salute o per Pambiente, essa chiede
tempestivamente all'operatore economico interessato di adottare le opportune misure correttive al fine
di eliminare, &l)’atto della messa & disposizione sul mercato dello stesso, il citato rischio o, a seconda
dej casi, di ritirarlo dal mercato o di richiamario entro un termine proporzionato alla natura del rischio,
da essa prescritto, L’autoritd nazionale di vigilanza del mercato informa immediatamente la
Comrnissione europea € gli altri Stati membrd di tali misore, Dalla disposizione non derivano nuovi
onesi a carico delia finanza pubblica, in quanto i relativi compiti vengono svolti dalle amministeazioni
nei limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazlone vigente ¢ con l¢ risorse umane ¢
strumentali disposibili-a legislazione vigente; per-le medesime attivita il decreto in esame prevede
alParticolo 35, comma 8, che le spese previste sono sostenute dalle amminisirazioni interessate nei
limiti degli stanziamenti di bilancio prewstl a legislazione vigente. Per quanto sopra, la disposizioni
non- comporra nuow o maggwn oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 30

L’articolo discipling i casi di non conformitd formale, per i quah prima di ricorrere in caso di
inadempienza ad alire sanzioni in forma specifica fino a disporre il ritiro dal mercato, si chiede
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all’opemtore economico interessato di porre fino allo stato di non conformitd; con riferimento aghi
oneri delle. attivitd dell’autoritd nazionale, si evidenzia che le attivitd possono essere svolte senza
nuovi o maggiori oneri per il bilancio pubblico, in quanto attivith gid svolte ai sensi del rcgatamento
(CE) 765/2008 gia in vigore in tutti gli Stati membri a decorrere dal 2010; le attivith a carico delle
amministrazioni interessate non prevedono tariffe ¢ sono gid svolte nei limiti dcgll stanziementi di
bilancio previsti a legislazione vigente; non comportano, quindi, nuovi o magglom oneti. a carico della
finanza pubblica. La disposizione, pertanto, non comporta nuovi ¢ maggiori oneri per la finanza
pubblica.

ARTICOLO 31

L’articolo riguarda lo specifico regime da adottare nel caso in cui vi siano delle innovazioni tecniche.

In tal caso il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con le amministrazioni competenti in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo, pud autorizzare che un cqulpagg:amcnto nen conforme
alle procedure di valutazione venga sisternato a bordo del naviglio nazionale se viene dimostrata la
tispondenza dell’equipaggiamento alle prescrizioni del presenteé decreto. In questo caso il citate
Ministero rilascia unt certificato per il suddetto equipaggiamento marittimo. Ii procedimento di prova
innenzi indicato deve essere svolto senza creare alcuna discriminazione tra ['equipaggiamento
marittimo prodotto sul territorio nazionale e quello prodotto in altri Stati membri, Le modalitd di
copertura degli oneri relativi alle predette attivita di certificazione e di accertamento dovranno essere
poste a totale carico dell’atmatore o di altro suo rappresentanie legale, mediante tariffe, Soltanto tali
modalith tatiffarie basate sul costo effettivo del servizio reso dalla Amministrazione potranno
permettere una adeguata copertura dei costi, considerato che gli accertamenti tecnici potranno essere
effettuati su richiesta dei soggetti ai fini della certificazione, Si prevede, pertanto, all’articolo 35 che, ai
sengi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n, 234, le tariffe per le attivitd di cul al
presents -articolo dello schema di decreto saranno determinate con decreto del ‘Ministro delie
infr astrutture'e dei trasportl, di concerto ¢on il Ministro dell’economia e delle ﬁnanze da émanarsi
entro sessants giomni dalla data di entrate in vigore del decreto oggetto della presente relazione; Le
entrate’ derivanti dalla riscossione delle tariffe spettanti al Ministero per le predette’ affluiscono
all’eéntrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del Ministero dell'economia e
delle finanze, ad appositi capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti ai fini della copertura delle spese sostenute per le predetie attivita di cui al presente articolo,

ARTICOLO 32 , ' ‘

L’articolo riguarda lo specifico regime da adottare nel cso in oui vi siano delle finalith di prova o di
valutazione dell’equipaggiamentio marittimo, In tal caso il Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti
con ’amministrazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo pud sutorizzare
che ut equipaggiamento, non conforme alle procedure di valutazione, venga sistemato a bordo del
naviglio nazionale. Le moddlith di copertura degli oneri relativi alle predette attivita di certificazione ¢
di accertamento dovranno essere poste & totale ‘carico deil’armatore o di aliro suo rappresentante
legale, mediante tariffe. Soltanto tali modatits tariffarie basate sul costo effettivo del servizio reso daila
Amministrazione -potranio permetiere una adeguata copertura dei costi, considerato che gli
accertamenti tecnici potranno essere effettuati su richiesta dei soggetti ai fini della cértificazione, Si
prevede; pertanto, all’atticolo 35 che, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre
2012, n, 234, le tariffe per le attivitd di cui al presente atticolo dello: schéma di decreto saranno
determinate con decreto del Ministro delle infrastrutture e ‘dei trasporti, di ¢oneerto con il Ministro
dellPeconomia ¢ delle finanze, da emanarsi entro sessania giorni dalla data di entrata in vigore del
decreto oggetto della presente relazione. Lo entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe spettanti al
Ministero per le predette affluiscono all’entrata del bilaacio dello Stato per essére riassegnate, con
decreto del Ministero dell’economia e delle finanzé, ad apposifi capitoli detlo stato di previsione de!
Ministefo delie infrastrutiure e dei trasporti- ai fii della copertura delle spese sostenute per le predette
attmta d| cui al presente articolo,




ARTICOLO 33

L’articolo 33 prevede che, nel caso in ocui nei porti extraeuropel hon ¢ rag:onevolmente praticabile
sistermare a bordo in-termini di tempi, ritardi e costi un equipaggiamento provviste della marcatura di
conformitd di cui all’articolo 8 o un, equipaggiamento . dichiarato di- tipo approvato nazionale, &
possibile, in circostanze. eccezionali, sistemate altro equipagginmento marittimo che deve cssere
corredato della- documentazione r,l_lascmta da uno Stato membro delPIMO attestante la conformity ai
requisiti dei pertinenti strumenti internazionali. Il comandante della nave, I'armatore o il suo
rappresentante legale forniscono immediatamente all'autoritd marittima di iscrizione della nave ogni
elemento idoneo per.vetificare le citate circostanze eccezionali, nonché comunicano le caratteristiche
del)’gquipaggiamento marittimo sistemato. Ricevuta tale comunicazione, 'autoritd marittima esegue
una ispezione quanto prima possibile, per verificare se Ie effettive condizioni dell’equipaggiamento
marittimp corrispondono ai pertinenti strument! internazionali e sono conformi al presente
regolamento, Gli accertamenti rignardanti apparecchiature di radlocomunicazione sono di competenza
del Ministero delio sviluppo economico. L'autoritd marittima comunica le attivits svolte nei porti esteri
all'ufficio consolare, che pud fornire assistenza nelle relazioni con lo Stato del porto. Nel caso in cui
non & disponibile sul mercato une specifico equipaggiemento marittimo provvisto della marcatura di
conformitd di cui all’articolo 8 o wn equipaggiamento dichiarato di tipo approvato nazionale, &
possibile sistemare altro equipaggiamento marittimo quanto pil possibile conforme ai requisiti e alle
norme di prova di cui all'atticolo 4. 1I Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con
Pamministrazione competente in base alle tipologia di equipaggiamento marittimo, per
P'equipaggiamento di cui al comma 2, rilascia un certificato provvisorio di approvazione che &
custodito unitamente all’equipapgiamento. I Ministere delle infrastrutture e dei trasporti, dopo aver
rilasciato il certificato informa immediatamente la Commissione europea. Su richiesta di quest’ultima,
il Ministero ritira il predetto certificato provvisorio. Le modalitd di copertura degli oneri relativi alle
predette attivitd di certificazione ¢ di accertamento dovranno essere poste a totale carico dell’armatore
o di altro suo rappresentante legale, mediante tariffe. Soltanto tali modalitd tariffarie basate sul costo
effettivo del servizio reso dalla Amministrazione potraniio permetiere una adeguata copertura dei costi,
considerato che gli accertament! tecnici potranno essere effettuati su richiesta dei soggetti ai fini della
certificazione. Si prevede, pertanto, all’articolo 35 che, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge
24 dicembre 2012, n. 234, ie tariffe per le attivitd di cui al presente articolo dello schema di decreto
saranno determinate con- decreto del Ministro delle infrastrutture e dei- trasporti, di concerto con il
Ministro dell’economia e delle finanze, da emanars] entro sessanta giorni dalla data dj entrata in vigore
del decreto oggetto della presente relazione. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe spettanti
al Ministero per le predette affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere r:assagnate con
decreto del Ministero dell’economia e delle ﬁnanze, ad appositi capitoli dello stato di prévisione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai fini detla copertura delle spese sostenute per le predctte
attivita dl cui al presente artlcoio.

ARTICOLOQ 35 _

L’atticolo 35 & relativo alle disposizioni tariffarie, Esso prevede che le spese relative alle
procedure ‘di valutazione della conformitd degli equipaggiamenti marittiml sono a carico del
fabbricante o del suo rappresentante autorizzato, mentre gli oneri relativi alle attivita di valutazione
e ‘autorizzazione degli organismi notificati sono a carico dei medesimi organismi.

Con decreto de! Ministro delle infrastruttute ¢ dei trasporti, di conecerto con i Ministyi interessati, si
provvede alla determinazione delle tariffe spettanti per le attivitd di valutazione e di autorizzazione
degli organismi notificati, nonché i termini e le modalitd di versamento e 1 criter] di riparto delle
medesime tariffe L’aitivitd svolta dall’organismo nazionale di accreditamento & senza oneri per la
finanza pubblica. Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del
servizio e sono aggiornate almeno ogni due anni. Gli oneri relativi alle attivita di cui agli articoli 6,
comma 2,7,°11, 31, 32e 33 sono a carico dei richiedenti e sono stabiliti, ai sensi dell’articolo 30,



comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, mediante tariffe determinate con decreto del
Ministro delie infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia ¢ delle
finanze, da emanarsi 'entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto. Con il
medesimo decreto sono stabiliti i termini, i critert di. riparto ¢ le modalita di versamento delle
tariffe, Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio e
sono agglornate almeno ogni due anni, Le spese previste per le attivitd di vigilanza sul mercato
indicate nel decreto sono sostenute dalle amministeazioni interessate nei limiti degli stanziamenti
di bilancio previsti a legislazione vigente e le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe
affluiscono all’éntrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate ai pertinenti capitoli dello
stato di prevns:one dei anstem ai fini della copcrtura delle spese sostenute.

ARTICDLO 36

L'articolo introduce la clausola di invarianza fmanmaria, lo schema di decreto in esame non prevede
alcona disposizione di spesa, né aleuna innovazione circa ¢ compiti delle amministrazioni interessate
ohe possa determinare effetti di spesa per il bilancio dello Stato, Alla luce di quanto illustrato, e a
maggiore garanzia dell’assenza di nuove o maggiori spese o mineri entrate, & stato comunque previsto
il presente articolo contenete espressamente {a clausola di invarianza finanziaria, con la precisazione
che le Amministrazioni interessate provvedono aghi adempimenti con le risorse umane, finanziatie e
strumentali previste a legislazione vigente, Al riguardo, si evidenzia, comunque, che la spesa sostenuta
dal Ministero delle (nfrastrutture e dei trasporti-Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto
trova copertura nella disponibilita dei capitoli di spesa per il personale e per le spese di funzionamento
del centro di responsabilith costituito dal Comando generale. In particolare', in assenza di idoneo
capitolo istituto per tale spemf ica attivitd, attunlmente sono utilizzate le nsorse di cui at capitolo 2106
“Spese per beni e servizi”.

ARTICOLI 37
L’articolo 37 & relativo alle disposizioni transitorie, del tutto irrilevanti rispetto alla presente relazione
tecniea'—ﬁnanziaria.

A)  Descrizione sintetica degli articoli citati nella sezione I,

Nessun afticolo del provvedimento & stato citato nella sezione I in quanto lo stesso non comporta nuovi
Q magglon oneri per la finanza pubblica ed & stata redatta la pertinente clausola di neutralitd
f nanzlarxa

B): - Effeiti finanziari a carwn dello Stato

Nuovi o maggiori onerl.

I prowedunento non comporta nUoVi o maggml‘l oneri per Ia ﬁnanza pubblica ed & stata redatta la
clabisela di invarianza finanziaria (art, 36).

Nuove o maggiori eéntrate, *

Dall*attuazidne del provvedimento non detivano nuove o maggwn entrate per le altre ammmlstmzmm
pubblrche

C) Eifféfti ﬁnanziari a carico delle hlt_re pubbliche am'minisfr‘azioni.
Nq.uyi 0. maggiori omeri.

Il provvedlmento fion comporta NUOVi © maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche, A
garanzia di cid, & stata redatta la clausola di invarianza finanziatia (art.36),

il

@



Nuove o maggiori entrate. _ ‘ A '
Dall’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre amministrazioni
_pubbliche.

ALLEGATC

Prospetto riepilogative
- degli effetti dell’ intervento normativo sui saldi di finanza pubblica

Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gli anni de! triennio successivo all*entrata in vigore
dell’emanando decreto, degli effetti derivanti dalle disposizioni del provvedimento sul saldo netto da
finanziarie, sul saldo di cassa ¢ sull'mdebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto -
come indicato - dall’attuazione del decreto non. derivane nuovi o maggiori onerl per la finanza
pubblica.

14 G1U.2017
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ANALISI DI IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (A.LR.)
(all. “A” alla Direttiva P.C.M. 16 gennaio 2013)

Titolo: Schema di decreto del Presidente della Repubblica di recepimento della direttiva
2014/90/UT. del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 luglio 2014 sull’equipaggiamento
marittimo che abroga la direttiva 96/98/CE del Consigtio.

Referente: Ministero delle infrastruttare e dei trasporti — Ufficio Legislativo

l SEZIONE I - Contesto e obiettivi dell intervento di regolamentazione

A) Rappresentazione del problema da risolvere e delle criticith constatate, anche con
riferimento al contesto internazionale ed europeo, nonché delle esigenze sociali ed economiche
considerate,

A partire dalla seconda meta del ‘900 le merei di elevato valore unitario hanno iniziato a viaggiare
sulle lunghe distanze servendosi del trasporto marittimo, utilizzato sino ad allora prevalentemente
per le materie prime energetiche e non. Successivamente, a partire dal secondo dopoguerra, il
commercio marittimo mondiale cominci® a crescere come mali era accaduto in passato, passando da
circa 500 milioni di tonnellate di merci traspottate nel 1950 ad oltre 8 miliardi nel 2008. Quando,
infatti, 1a produzione industriale, il commercio internazionale e la ricchezza globale crescono, la
domanda di trasporto ne trae benefici immediati. La diffusione del container, inoltre, ha favorito Ia
crescita del trasporto via mare e lo sviluppo dell’intermodaiita, consentendo ai vettori marittimi di
soddisfare i mutevoli bisogni dei caricatori. La containerizzazione ha fatto esplodere il traffico
marittimo perché garantisce:

« immediata disponibilita dei container;

» maggiore rapiditd e facilitd nelle operazioni di carico/scarico delle merci a bordo (minori costi del
lavora, riduzione tempi portuali, minore transit time);

* maggiore protezione e sicurezza per le merci che divengono “omogenee” (prima dell’avvento del
container il danneggiamento della merce raggiungeva il 30%);

+ utilizzazione economica delle navi pili intensiva;

* gliminazione delle “rotture di carico” fra un mezzo di trasporto e 1altre (utilizzo trasporto door-to-
door);

= sviluppo delle imprese di trasporto intermodale (maggiori possibilita per la logistica);

* riduzione dei costi di trasporto sul totale dei costi (prima del 1960 il costo di spedizione poteva
arrivare al 25% del costo del prodotto);

« semplificazioni documentali con legislazioni meno restrittive;
= servizi ad alto valore aggiunto;

« spedizione programmata (prevedibilith dei tempi di resa);



= frasporto internazionale.

Ad un incremento, pertanto, del trasporto via mare & immediatamente connesso un incremento degli
standards di sicurezza per il bene nave a protezione dell’vomo e dell’ambiente, ma anche del
prodotto trasportato. Fatta questa necessaria premessa, " intervento normativo ha lo scopo di porre
in essere un approceio unico ed innovativo nel campo dell’equipaggiamento marittimo mercantile,
creando un nuovo quadro normativo in attuazione della direttiva del{”Unione Europea innanzi citata
che ¢ diretta emanazione delle convenzioni internazionali in materia di sicurezza marittima. Tali
fonti normative, infatti, impongono agli Stati di bandiera di assicurare che [’equipaggiamento
sisternato a bordo delle navi mercantili sia conforme a determinati requisiti di sicurezza per quanto
attiene alla progettazione, costruzione ed efficienza ed impone, altresi, agli Stati di bandiera di
rilasciare le relative certificazioni di conformita. Per equipaggiamento marittimo si intende qualsiasi
equipaggiamento a bordo di una nave che possa essere fornito al momento della costruzione oppure
sistemato successivamente e destinato a garantire una adeguata sicurezza sia per il personale
imbarcato che per I’ambiente marino circostanie. E’ compresa in tale definizione un'ampia gamma
di prodotti, quali le apparecchiature di navigazione, le dotazioni di navi da carico, le attrezzature
antincendio, 1 mezzi di salvataggio, nonché le attrezzature specializzate per scopi ambientali. Gli
equipaggiamenti marittimi coperti dal presente schema di decreto sono i pill disparati. Questi
possono essere individuati, in due macro categorie (mobili e fissi) ed, in base alla loro tipologia ed
uso, in altre specifiche sottocategorie quali, solo a titolo d’esempio,:

- impianti radio elettrici;

- separatore delle acque oleose;

- mezzi collettivi/individuali di salvataggio;

- impianti di rilevamento incendi e materiali con particolare resistenza al fuoco.
L'equipaggiamento marittimo rappresenta tra il 40 e 1'80 % del valore delle navi di nuova
costruzione. L'industria dell'equipaggiamento marittima & un settore ad alto valore aggiunto, che
gode di una posizione leader e di un ruolo rilevante quale esportatore, con elevati livelli di
investimento, e che conta tra fe 5.000 e le 6.000 imprese ¢ 300.000 addetti ali’interno dell"Unione

Europea (Fonte: Comitate Economico e Sociale dell’UE 2013). Tutti i dati che seguono sono
disponibili in rete e sono stati tratti dal seguente indirizzo di posta elettronica a cura della UCINA:

http://www lanauticaincifre.it/pubblicazioni/?authkey=cfcd208495d56 5ef66e 7dff9f98764da036513
86df33ac090e78bacad788b076&1d=16 ‘

Altresi alcuni dati e tabelle sono stati tratti dal rapporto sui sinistri marittimi elaborato dal
Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti elaborato nell’anno 2012, Osservando la tabella
seguente & possibile evincere il dato relativo alle imprese del settore diviso nelle sue componenti.
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[l dato che interessa ai {ini del presente studio & quello riferito agli accessori e alla componistica.
Nel grafico seguente & riportata la suddivisione delle imprese esaminate in base all’appartenenza
alle categorie delle micro-imprese, piccole imprese o medic imprese. [ parametri per attribuire
’appartenenza di una impresa alle categorie suddette, stabiliti dalla raccomandazione 2003/361
della Commissione europea, del 6 maggio 2003, sono i seguenti:

. per la microimpresa: < di 10 occupati e fatturato annuo non superiore a 2 miliont di €;
. piccola impresa: < di 50 occupati ¢ fatturato annuo non superiore a 10 milioni di €;
. media impresa: < di 250 occupati e fatturato annuo non superiore a 50 milioni di €.

Come si evince dal grafico seguente soltanto il 2% delle aziende prese in esame non appartengono
alla categoria delle Piccole e Medie Imprese (PMI), All'interno delle aziende classificabili come
PML, oltre il 40% sono microimprese e piccole imprese. Questa analisi consente di valutare che le

a .

aziende del settore sono quasi totalmente PMI e che la quota detle microimprese & piuttosto
rilevante.

’ W BHCIO-NTprase
= % Piconle imprase

# Medic imprese

B Imprese 0 alie calegorie

La precedente direttiva 96/98/CE sui materiali costituenti equipaggiamento marittimo, che era stata
recepita con il decreto del Presidente della Repubblica 6 oftobre 1999, n. 407, aveva stabilito regole
comuni per eliminare le differenze nell’applicazione delle norme internazionali mediante una serie
di requisiti chiaramente identificati e di procedure uniformi di certificazione. L’ esperienza acquisita
nell’applicazione della direttiva 96/98/CE aveva evidenziato la necessitd di adottare misure
aggiuntive per migliorare i meccanismi di applicazione ed esecuzione di detta direttiva e
semplificare il contesto regolamentare, garantendo al contempo che i requisiti deil’lL.M.O.
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{Organizzazione marittima internazionale) fossero applicati e attuati in modo armonizzato in tutta
I’Unione. La Commissione europea, pertanto, per tale motivazione, ha ritenuto opportuno emanare
una nuova direttiva. Per tale motivazione ¢ stata emanata la direttiva 2014/90/UE che ha abrogato la
direttiva 96/98/CE introducendo una nuova disciplina sull’equipaggiamento marittimo. Obiettivo
specifico della direttiva & quello di allineare la disciplina sull’equipaggiamento marittimo al nuovo
quadro legislative (come previsto dall’articolo 2 della decisione 768/2008/CE), tenendo in debita
considerazione le specificitd dell’equipaggiamento marittimo nell’ambito della sorveglianza del
mercato, della valutazione della conformita dei prodotti ¢ degli obblighi imposti ai soggetti che
intervengono nell’ambito della catena di distribuzione. Alla base della direttiva citata vi & la
necessitd, fortemente avvertita dal legislatore europeo, di introdurre una disciplina organica inerente
it controilo degli organismi notificati e, quindi, la qualita dell’attivitd da essi svolta (gli organismi
notificati sono gh organismi che eseguono le procedure di valutazione della conformitd per conto
degli Stati membri). Inoftre ulteriori necessita alla base dell’intervento normativo sono quelle di:

~ individuare obblighi univoci a carico degli operatori economici che intervengono durante il ciclo
di immissione in commercio dell’equipaggiamento marittimo;

- creare un efficace sistema di vigilanza sul mercato sia antecedente all’immissione in commercio
del prodotto sia durante la filiera;

- creare un adeguato sistema che possa consentire allo Stato membro di adottare adeguate misure in
refazione all’equipaggiamento marittimo non conforme e che tali misure siano soggette a controllo
per accertare che non costituiscano ostacoli mascherati alla libera circolazione
dell’equipaggiamento marittimo in contrasto con il TFUE.

La legge 12 agosto 2016, n. 170 recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee € Vattuazione di altri atti dell’Unione Europea all’art. 18 prevede |’autorizzazione del
Governo, ai sensi degli articoli 30, comma 2, lettera ¢), e 35, comma 1, della legge 24 dicembre
2012, n. 234, a dare attuazione alla direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo e del Consiglio,
del 23 luglio 2014, sull’equipaggiamento marittima.

B) Indicazione degli obiettivi (di breve, medio o lungo periodo) perseguiti con 1'intervento
normativo,

Lobiettivo principale nel breve periodo & quello di consentire che I'equipaggiamento marittimo sia
conforme alle norme di sicurezza previste dagli strumenti internazionali applicabili, comprese le
pertinenti norme di prova, al fine di assicurare che P'equipaggiamento conforme a detti requisiti
possa circolare liberamente nel mercato interno ed essere sistemato a bordo di navi battenti bandicra
di qualsiasi Stato membro. L’intervento, pertanto, ha 1’obiettivo di assicurare l'attuazione
armonizzata delle norme LLM.O. in materia di equipaggiamento marittimo e garantire il corretto
funzionamento del mercato interno dell'equipaggiamento marittimo. Ulteriori obiettivi sono quelli
di introdurre una disciplina organica inerente il controilo degli organismi notificati {e, quindi, la
qualita deilattivita da essi svolta), individuare obblighi a carico degli operatori economici e creare,
conseguentemente, un adeguato sistema di vigilanza sul mercato e di accrescere la credibilita del
marchio CE, eliminando in tal modo i possibili ostacoli anche alla libera ¢ legittima circolazione dei
prodotti italiani ed in generale al corretto svolgimento del mercato europeo in tale settore. Ulteriori
obiettivi operativi a breve termine sono:

- la maggiore qualificazione degli organismi di valutazione della conformitd, che diventano
"coprotagonisti" nella realizzazione di un mercato corretto & sicuro;

4



- |a tracciabilita pitt completa della catena di fornitura e commercializzazione;

- la maggiore responsabilizzazione degli operatori economici atiraverso la loro migliore
identificazione e maggiore responsabilizzazione di tutti i soggetii di tale catena.

Gli obiettivi specifici di medio termine che il provvedimento si propone di conseguire sono queldli di
migliorare, nel settore dell’equipaggiamento marittimo, la competitivitd delle imprese e degli
organismi notificati che rispettano gli obblighi normativi, come conseguenza del miglioramento
della tutela ¢ della sicurezza del mercato dal rischio di immissione e messa in servizio di
equipaggiamento marittimo non conforme, realizzando, altresi, un'efficace azione di sorveglianza
del mercato stesso.

Nel lungo periodo PPobiettivo principale & quello di migliorare la sicurezza in mare e prevenire
Pinquinamento marino mediante I’applicazione uniforme dei pertinenti strumenti internazionali
refativi all’equipaggiamento da sistemare a bordo delle navi.

C) Descrizione degli indicatori che consentiranno di verificare il grado di raggiungimento
degli obiettivi indicati e di moniorare I’aituazione dell’intervento nell’ambito della VIR,

Gli indicatori che consentiranno di verificare il grado di raggiungimento degli obiettivi generali
sono gli indici di variazione dei dati statistici economici di andamento del settore interessato & dei
dati statistici relativi ai malfunzionamenti o agli incidenti provoecati dall'utilizzo di equipaggiamento
marittimo, ghi indici relativi all'attivitd di controllo di competenza dell'autoritd di sorveglianza del
mercato (denunce, richiami o ritiri dal mercato di prodotti non conformi). Per gli obiettivi specifici
potranno essere utilizzati come indicatori da un lato i medesimi indici di rilevazione dei casi di ritiro
o richiamo di equipaggiamenti non conformi e, dall’altro, pill in generale, indici di variazione dei
dati statistici economici di andamento del settore interessato che consentano di verificare se gli
operatori nazionali stiano beneficiando della conseguente situazione di pill corretta concorrenza. Per
gli obiettivi operativi pili immediati potranno essere utilizzati come indicatori gli eventuali casi di
segnalazioni e reclami contro T'attivitd degli organismi notificati ed i casi di difficoltd di
identificazione dell'operatore responsabile in occasione di controlli sull’equipaggiamento
nell'ambito della sorveglianza del mercato ¢, in particolare, di rilevazione di equipaggiamento non
conforme. In aggiunta ulteriori indicatori che con efficacia possono dimostrare il grado di
raggiungimento degli obiettivi sono indicati nella tabella 1 (anche se tuiti i dati forniti di seguito
nelle tabelle rappresentano elementi aggregati riferiti a tutte le tipologie di unita navali quali unita
mercantili, unitd da diporto e unitd da pesca, mentre il campo di applicazione della direttiva in
parola riguarda esclusivamente le unitd mercantili). Al riguardo basterd verificare se con
Iintroduzione della nuova normativa in materia di equipaggiamento marittimo si determinerd una
diminuzione dei sinistri marittimi e di tutti gli indicatori ad esso connessi. In Italia dal 2009 al 2012
sono stati registrati 1,387 sinistri marittimi che hanno coinvolto 1.713 unitd navali. Come evidenziato
nel grafico 1, la sinistrositd marittima presenta gid un trend tendenzialmente decrescente nel corso del
periodo esaminato. Nella tabella seguente sono riassunti alcuni dati notevoli relativi al periodo preso in
esame, come la consistenza dei sinistri marittimi e Il mumero di unita navali in essi coinvolte o perdute,
nonché la consistenza dei decessi e ferimenti provocati da tali sinistri alle persone a bordo della nave.



Tabella 1 — Dati relativi ai sinistri mayittimi, distinti per aano - Periodo 2009 — 2012,

Numera

Indicateri 30090 03010 20l - 20124 [ Totale periodo
Sinistni 3 373 337 286 1387

Navi coinvolie 477 430 428 358 1713

Uit perdirte 1 18 37 36 92

Morti 18 12 227 38 185

Feriti 94 &4 87 217 482

Dati MIT — Capitanzrie di Porto
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Nella tabella seguente sono riassuntt alcunt dati relativi alla disiribnzione delle wnifé navali.
coinvolte i1y sinistel nuanttiog, per fipo di whilizzo dall’nnitd navale: st osservi come Je wmnita da diporto.
costifuiscano in wedia pi del 50 % delle unith comvolte 1n sirastit manfting |



Tabella 2 — Numero i unith coluvelle in sinistri marittmi, distinfe per anno e per Upo Gt VD2
navale — Periodo 2009 - 2012,

Numero

Tipo di paith navale 2012 - Totale

Carico {sacco e liquideo) 46 i44
Traghetii ro-ro {passeggert e Carico) 21 122
Trasporio passeggeri 29 72
Unitd di servizio 15 69
Pescherecct 70 351
Diporto i 877
Alro NP e

Tatale complessivo TR

Dati MIT - Capitanerie & Porto

Grafice 2~ Numero di umith coinvolte in sinistri marittimi, distinte per snng e per fipo di
unitd pavale - Periodo 1809 — 2012,
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Nel grafico seguents & rappresentatn la distribuzione det sinistri maritthmd, distribuiti tispetto al
mese ¢ ali’'anho i cw & avvennto Ievento incidentale.

Grafica 3 - Sipfsivi marittimi distindi per anno e per mese dell’evenin — Perindo 2009 - 2012,
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Came st pud osservare nel grafico precedente, nei mesi estivi, ed in particolare nel mese di agosto
si nota un picco nella frequenza dei sinistti marittimi; si noti inoltre che per Panno 2012 & stat:
rilevata una guasi costante diminuzione dei sinistri marittimi, ed in particolare nel periodo estivo
tale da far ipotizzare una parallela diminuzione del traffico marittimo e/o dei tipt di navigaziomn
operati soprattutto in tale periodo, come, ad esempio, la navigazione da diporto. Si noti inoltre che
nei sinisiri che coinvolgono le navi da carico, le unita navali di provenienza extra-comunitaria son
maggiormente coinvolte in incidenii rispetto a quelle di provenienza comunitaria, ¢ con un
consistenza paragonabile, se non superiore, a quella delle navi da carico battenti bandiera nazionale

Grafice 10 — Navi da carico coinvelte in sinistri maritimi nelle acque terrvitorial italiane
distinte per snno € per baudiera di appartenenza - Periodo 2008 — 2012,

{

G40 -

00

Numere

i 2000 2010 2011 2012 s

itglia OUE BExua-UE SNon pervemto !




Tabelia 3 — Composizione dei sindstri maritthng per anae e per dpo di unith navale ~ Perfoda

1009 - 2012
Numnare
“EEasport ' y

Amno Dait - eizqwﬁo} {pass.e tariee) ]ﬁss?;ifi 'gifzi‘ll .Pf?cgfw }}zgom} AE?;{P Iomle
‘{,}E}B Qmssm 15 33 157w ”70:“— . .-ZG:S 3—’§ 391

Usita colzrvolte 19 30 a2 10 194 230 44 477

Tnivé perduie 0] G 0 g ¢ i { 1

Decessi b 0 ] é 3 15 0 i8
- Feriti 2 g ig 0 14 36 1 04
3610 Smistri 38 32 ¢ 15 69 198 -

Unita comvolie 36 3w 12 25 53 24

Unish perdute ] & 1 ] ) i2

Diecessi H ) 5] 0 2 @
2011 bmmﬁ N ¥ T 7 13 8 203

Unita cotnvolte 36 23 iy 19 % 243

Unita perdute ] 0 o 2 ¢ 20

Decessi i} [t b 1 3 o 212

Ferm 0 b3 3 4 8 62 3
3012 Sinistri o 19 b5 3 2 141 §

Unitd coinvolte 48 21 29 13 70 17t 6

Usita perdute 6 ¢ 1 0 3 3 0

Decesst { 0 0 2 4 a

Feriti 5 o s % ¢ u7
Totals Sintsiri Cone 3T up T 6 L 1387
Totale unith coinvolie. . 149 68 *"1 377 . R 1712
Totale unith perdute 6 2 4 RN ) S
Totale decessi . ‘ 1 : R T ar w5
Totaleferiti . . 13 §t 13 4. 482

Diati MIT ~ Capitanerie di Ponto

Nella tabella 3 sonc riassunti alcuni dati notevoli sui sinistri marittimi, come il numero di unitd
navali coinvolte in sinistri e perdute a seguito degli stessi e il numero di decessi ¢ ferimenti originati
dal sinistro, rispetto all’anno dell’evento e al tipo di utilizzo dell’unita navale. Come evidenziato, si
conferma if trend in diminuzione nel tempo della consistenza dei sinistri marittimi e delle navi in
essi coinvolte, mentre si osserva un progressivo incremento sia nel numero delle navi perdute, che
nel numero dei decessi e dei feriti. In particolare, il picco nei decessi rilevato nel 2011 ¢ dovuto
maggiormente ad un gravissimo sinistro marittimo occorso ad una unitd navale utilizzata per
I’immigrazione clandestina, che si capovolse e affondd a causa dell’eccessivo carico trasporiato —
principalmente esseri umani - ¢ del maltempo. L’affondamento causd il decesso di 212 persone
delle circa 265 imbarcate. Analogamente, I’incremento nel numero dei decessi e ferimenti dovuti al
sinistro marittimo osservato nel 2012 ¢ in gran parte riconducibile ad un unico evento incidentale, i
gravissimo incidente della Costa Concordia, che da solo ha provocato il decesso di 32 esseri umani
¢ il ferimento di 157 persone imbarcate.

Gl indici utilizzati sono stati ottenuti nel modo seguente:



- Indice di mortalita: numero dei decessi avvenuti a seguito di sinistro per ciascun sinistro occorso
nel dato anno e per la data tipologia navale;

Indice di mortalifa = Numero di morti/Numero di incidenti;

- Indice di lesivita: numero dei feriti a causa di sinistri per ciascun sinistro occorso nel dato anno e
per la data tipologia navale:

Indice di lesivitd = Numero di feriti/Numero di incidenti;

- Indice di gravitd: indice di composizione dei decessi sul numero complessivo di infortunati a
seguito di sinistre per il dato anno e la data tipologia navale;

Indice di gravita =Numero di morti/Numero di morti e feriti.

~ Indice di incidentalite: numero di unitd coinvolte in sinistri ogni 100 unitd naviganti, per il dato
anno e la data tipologia navale;

Indice di incidentalita = (Numero di unita coinvolte/Flotta complessiva) x 100.

Tabella 5~ Endicatori caratteristici relativi ai sinistyi marittimi - Periods 2009 - 2012.

. Navida Mm © Tnith Valore

- S Prastieti Nau pis%fx‘ :I 5; H
Indieatori  Aupe e Cve-ro | trasportoe i Unita _dx da . da A_l%:o medio.
o (seceoe oo pax | passegger] servizio . pesta . GHports P aunue
o BgeRdey T e il
W02 8,00 0,40 0,00 0,00 0.04 247 8.00 2,03
2010 nas 0.0g .00 2,00 .03 a.00 G.00 8,02
In‘lici ‘!i anl'lﬂlif?‘l A e 1 Wb e B o 8 M S e A L reniiotn R—— \....;-‘_.M. "
011 0.60 8.6 0,00 008 a0 004 12,47 067

2012 5,04 f.00 1,45 6,00 o.04 003 oo 01s
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200 021 021 a0
Indird i Tesivith oo i
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Grafico 4 — Indice di mortalita per tipo di unith navale - Periodo 2009 — 2032,
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Grafico 6 — Indice di gravita per tipo di unita navale — Periodn 2009 — 2011,
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Tabella 5~ Indice di incidentalitd relativi ai sinistri marittimi — Periodo 2009 - 2011,

Carico (seceo o Trasporte passeggeriie; . . Unitd diservizio- ' " Navidw . o

Ao liqiide) ‘passeggert e carico - ausiliarle T pesen Diparte
2009 341% E,Sﬁ‘?fi) 3.96% 0,77% G,29%

2010 4.23% 11.54% {66% 4,73% 4,27%

2011 5.69% 5,00% 7.31% 0.612% 0,209

Come si pud verificare nelle tabelle e nei grafici precedenti, negli anni 2009 e 2010 Pindicatore di
mortalita risulta inizialmente in flessione, pill 0 meno accentuata, per quasi tutte le tipologie navali,
per poi mostrare una inversione di tendenza nel 2011 e 2012 con un notevole accrescimento della
mortalitd, in particolare dovuto ai due gia citati eventi incidentali occorsi nel 2011 ¢ nel 2012, e che
hanno comportato un elevato costo in termini di vite umane. Analogamente, nello stesso periodo si
osserva una generale flessione dell’indice di lesivita per quasi tutte le tipologie navali fino al 2010,
che poi si trasforma in un innalzamento generale della lesivita in particolare per le navi passeggeri e
le navi traghetto. Inoltre, si noti che per tutti gli anni del periodo considerato si rileva una regolaritd
nella maggiore gravith degli infortuni occorsi a seguito di sinistro su navi da pesca e su unitd da
diporto, che hanno pil spesso esiti mortali rispetto a quelli occorsi su altre tipologie navali, come
evidenziato dal grafico 6, eccettuato il caso particolare del sinistro occorso nel 2011 ad una nave
non meglio identificata,
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Nel grafice 7 & iinstrato Uandamento dei valonl ammui assunt dai suceitafi indicatort. Come si
pud osservare, sono evidenti 1 piechi negli indict caleolaf In corrispondenza dei due gravi sinisti
citafl precedenternente.
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Nel grafico 8 & mostrato I’andamento dell’indice di incidentalita nel periodo 2009 - 2011, inteso
come frequenza percentuale delle unita coinvolte in sinistri rispetto alla flotta complessiva relativa
al corrispondente tipo di nave e anno, Come si pud verificare, fino al 2010 la tipologia navale le cui
unitd incorrono piti frequentemente in sinistri marittimi (nel 2009 oltre 14 navi coinvolte in
incidenti ogni 100 naviganti) & quella relativa alle navi per trasporto di passeggeri e passeggeri ¢
carico (comprendente le navi passeggeri e la porzione di navi ro-ro che trasportano passeggeri e
passeggeri e carico), mentre nel 2011 le tipologie navali che incorrono pill frequentemente in
sinistri sono le navi addette ad attivitd di servizio od ausiliarie (circa 7 navi coinvolte in incidenti
ogni 100 naviganti) e Ie navi da carico. St osservi infatti che in questo periodo le navi per trasporto
di passeggeri e passeggeri e carico mostrano un trend decrescente dell’indice di incidentalita,
contrariamente a quanto avviene per le altre due tipologie navali.
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Grafico 8 ~ Indice di incidentalith per tipo di unith navale — Periodo 2009 - 2011.
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Ulteriori  indicatori specifici c¢he consentiranno di monitorare Pefficacia e Vefficienza
defl’intervento normativo possono essere individuati come segue:

- procedimenti semplificati (quali procedure di notifica, procedure di certificazione etc.) da rilevare
mediante appositi procedimenti di consultazione con gli operatori economici;

- procedimenti atti a verificare "omogenea ed allineata applicazione dei requisiti IMO sul mercato
europeo, rilevata aftraverso gli organismi di controllo nazionale;

- numero degh organismi notificati sulla base della nuova disciplina;

- numero di notifiche ritirate;

- numero di sospensioni e ritiri dei certificati di conformita;

- numero di utilizzo dell’etichetta elettronica;

- numero di procedure per equipaggiamento marittimo potenzialmente pericoloso;
- numero di scambi di esperienze svolti;

- tempi di comunicazione per le procedure di valutazione e notifica degli organismi di valutazione
della conformita.

14



In ultimo ulteriori indicatori sono quelli atti affinché I'equipaggiamento marittimo possa circolare
liberamente all’interno della U.E. in aderenza ai principi ispiratori del TFUE relativi alla libera
circolazione delle merci e al corretto funzionamento del mercato interno dell’ Unione enropea.

D) Indicaziene delle categorie dei soggetti, pubblici e privati, destinatari dei principali effetti
dell'intervenio regolatorio.

1l destinataric pubblico diretto & 1’ Amministrazione marittima nazionale che viene identificata, in
questo caso, con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti nella sva articolazione det Comando
Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto, con il concerto per le materie di rispettiva
competenza, delle articolazioni dei Ministeri dell’interne — Dipartimento dei VV.FF., del Ministero
dello Sviluppo Economico e del Ministero deli’ Ambiente. Essa costituisce lo strutnento aftraverso il
quale & possibile una corretta implementazione della intera disciplina sulla materia. Altri soggetti di
natura privatistica su cui il presente decreto produce i suoi effetti diretti possono individuarsi in tutti
quei soggetti economici che, per la loro attivita tipica commerciale, rappresentano la catena di
produzione, importazione e/o distribuzione degli equipaggiamenti marittimi la cui conformita &
certificata dagli organismi notificati, che possono, anch’essi considerarsi, soggetti destinatari dei
precetti della norma; ad essi infaiti il presente decreto attribuisce specifici compiti e responsabilita
di comunicazione e controllo della produzione, a tutela de! mercato comunitario, oltreché
destinatari, essi stessi, dei controlli da parte delle Autoritd pubbliche circa la loro idoneitd ad
effettuare le valutazioni sui requisiti teenici degli equipaggiamenti. Infine & possibile annoverare tra
i destinatari “indiretti” degli effetti del presente decreto anche gli armatori ¢ le Societd di gestione
delle navi mercantili di bandiera comunitaria, che dovranno obbligatoriamente dotarsi degli
equipaggiamenti ricompresi negli elenchi di volta in volta pubblicati con apposito regolamento
comunitario e le cui caratteristiche tecnico/costruttive verranno certificate dagli Organismi
notificati.

SEZIONE 2 - Procedure di consultazione precedenti I'intervento

Procedure di consultazione effettuate — Modalita seguite e soggetti consultati.

Trattandosi di intervento di modifica di una normativa nazionale per mezzo del recepimento di una
direttiva caratterizzata, tra I'altro, dall'ampia presenza di formulazioni pressoché vincolanti, le
procedure di valutazione e consultazione, nonché di impatto della regolamentazione sono state
oggetto di lunga discussione e partecipazione nella fase ascendente della produzione normativa
europea, attraverso il coinvolgimento diretto sia delle diverse amministrazioni competenti che dei
principali stakeholders ai tavoli di concertazione e discusstone presso le sedi europee. Cid premesso
si precisa che, in ogni caso, onde acquisire eventuali ulteriori ed utili osservazioni in merito, le
principali linee guida dell'iniziativa sono state da tempo oggetto di confronto anche a livello
nazionale con tutti i soggetli interessati, ivi comprese le imprese e le loro associazioni di
rappresentanza, nell'ambito di numerosi incontri e convegni anche a carattere seminariale. Con
decreto dirigenziale n, 211 del 2 marzo 2015 del Comandante generale del Corpo delle capitanerie
di porto si & procedute alla predisposizione di un gruppe di lavoro che, attraverso periodiche
consultazioni, ha contribuiio alla preparazione del testo definitivo dello strumento di recepimento
comunitario. {1 gruppo di lavoro, con funzioni consultive, & stato coordinato dai rappresentanti del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti (Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto
— VI Reparto Sicurezza della navigazione) ed ¢ stato composto oltreché da rappresentanti delle
singole Amministrazioni coinvolte (Ministero deli’Interno - Dipartimento dei Vigili del Fuoco,
Ministero dello Sviluppo Economico, Ministero dell’ Ambiente) anche dai rappresentanti dei singoli
organismi notificati interessati in quanto destinatari di parte dell’articolato normativo di riferimento.
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Durante i lavori, pertanto, sono stati informati | vari portatori di interessi, anche per mezzo di
riunioni, i quali sono stati invitati ad apportare eventuali coniributi. La scelta dell’intervento
normativo, dungue, & scaturita a seguito di un costruttivo ed intenso confronto con le strutture
tecniche sopra citate, tenuto conto degli interessi delle categorie interessate. Pertanto, il testo dello
schema di decreto in esame costituisce una sintesi condivisa delle analisi e del confronto svolto da
tutte Ie parti interessate partecipanti al predetto tavolo tecnico. Tale partecipazione ha permesso
pertanto di individuare forme giuridiche e procedure operative concertate gia alla fonte, evitando,
quindi, eventuali contrasti applicativi successivi ovvero potenziali malcontenti che si possano poi
tradurre in atti di tutele giurisdizionali a vario titolo ostative del buon andamento della pubblica
amministrazione.

SEZIONE 3 - Valuwtazione dell opzione di non intervento di regolamentazione (opzione zer)

Valutazione Opzione Zero e prevedibili effetti

L’intervento normativo, come gid detto, ha lo scopo di migliorare la sicurezza in mare mediante
I’applicazione uniforme dei pertinenti strumenti internazionali relativi all’equipaggiamento da
sistemare a bordo delle navi nonché assicurare la libera circolazione di tale equipaggiamento
all’interno dell’Unione. Un mancato intervento in materia limiterebbe I’implementazione del livello
di sicurezza della navigazione marittima, in quanto il testo prevede I'introduzione ¢ I’ attuazione di
misure adeguate nel settore dei trasporti marittimi. Trattandosi del recepimento di una direttiva
europea, i cul contenuti sono stati gid ampiamente concettati in sede europea, non & stata ritenuta
percorribile la c.d. epzione zero, in quanto Fadeguamento della normativa nazionale, fatto salvo
l'esercizio delle opzioni ivi presenti, risulta formalmente e di fatto obbligatorio per tutti gli Stati
membri, nel termine previsto. Peraltro l'opzione zero va scartata anche per motivi sostanziali, in
quanto il mancato recepimento di queste nuove prescrizioni europee non consentircbbe di
conseguire gl obiettivi evidenziati nelle sezioni precedenti ¢ verrebbe a creare un peggioramento
del funzionamento del mercato intetno.

BEZIONE 4 - Opzioni alternative all intervento regolotorio

Non sussistono opzioni alternative rispetto a quella adottata e lasciate alla discrezionalita dello Stato
membro.

SEZIONE 5 - Giustificazione dell’'opzione regolatoria proposta e valutazione degli oneri
amministrativi e dell 'imparto sulle PMI

A) Gli svantaggi e i vantaggi dell'opzione prescelta, per i destinatari diretti ¢ indiretti, a
breve e a medio-lungo termine, adeguatamente misurati ¢ quantificati, anche con riferimento
alla possibile incidenza sulla organizzazione e snlle attivita delle pubbliche amministrazioni,
evidenziando i relativi vantaggi collettivi netti ¢ le relative fonti di informazione.

1 vantaggi dell’opzione scelta sono quelli derivanti dalla rifusione in un unico testo della disciplina
dei rapporti dell’ Amministrazione con gli organismi notificati cui sono affidate le attivita di
valutazione della conformita degli equipaggiamenti e le relative certificazioni. 1l nuovo intervento
tende infatti a modificare le vigenti disposizioni in materia di equipaggiamento marittimo alle scopo
di introdurre una disciplina pilt idonea rispetto a quella previgenie. T vamntaggi a favore dei
destinatari diretti, sia nel breve che nel medio-lungo termine, derivanti defl’intervento normativo
sono quelli a vantaggio del consumatore finale, della maggiore rapidita nella gestione dei rapporti
tra autoritd preposte ed utenti finali con auspicate positive ricadute anche in termini economici.
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> Amministrazione ha valutato gii effetti delP’intervento normativo e, all’esito dell’analisi, ¢
pervenuta alla positiva valutazione degli interventi da effettuare con il provvedimento. L’intervento
normativo non comporta svantaggi e garantisce, al contempo, vantaggi colleitivi derivanti dalla
fruibilita di prodotti piti sicuri per la sicurezza della navigazione. La mancata attvazione della
direttiva potrebbe causare maggiori costi sociali in termini di minor sicurezza delle unita navali con
ripercussioni sulla collettivitd per le ricadute negative in caso di incidenti in mare che causino
decessi, ferimenti ed anche casi di inquinamento marino. Al contempo, ’applicazione delle nuove
norme, comporterd un miglioramento degli standards di sicurezza. Gli inevitabili costi economici
per le imprese del settore per il connesso mantenimento del gid elevato livello di sicurezza
qualitativo degli equipaggiamenti comunitari dovrebbero, nel tempo, essere compensati da maggiori
utili connessi ad un prevedibile aumento delle vendite di equipaggiamenti marittimi pit sicuri sia a
livello nazionale che all’interno del mercato europeo, anche a fronte di una minor concotrenza da
parte di mercati extracomunitati meno propensi al rispetto di alti standards qualitativi. Ulteriore
vantaggio, diretto per le Amministrazioni vigilanti ma indiretto per I'intera collettivita, € costituito
dalla possibilitd di avere una maggiore facilitd nell’interscambio, tra gli Stati membri, di
informazioni relative all’attivitd di vigilanza sul mercato e sugli Organismi notificati. Questo
produrrd una maggiore efficienza ed efficacia dell’attivith stessa, a tutto vantaggio, appunto, del
mercato stesso e dei suoi utenti, Inoltre, tale situazione creerd una semplificazione amministrativa
ed un abbreviazione significativa dei procedimenti di competenza delle predette Autoritd. Va
evidenziato che la normativa in oggetto si inserisce in un contesto di politica economica non del
tutto agevole per un perfetto conseguimento degli obiettivi che la stessa si prefigge di conseguire in
quanto il quadro macroeconomico risulta caratterizzato da una prolungata deflazione. Questa
particolare situazione politica economica & connessa, altresi, ad una altrettanto particolare
situazione geopolitica caratterizzata dalla presenza di aree attraversate da una profonda instabilita
politica e ¢id potrebbe indurre a privilegiare modalita di trasporto differenti dal trasporto marittimo.
Inoltre i vantaggi e gli svantaggi connessi al recepimento della direttiva sono stati analizzati
neil'impatto della regolamentazione gid a livello ascendente, ed anche in sede di recepimento
possono pertanto esscre valutati in termine generali sulla base degli effetti correlati o strumentali al
mancato conseguimento degli obiettivi gia indicati nelle precedenti sezioni della presente relazione.
Nella totale assenza della norma di recepimento proposta non si avrebbe pertanto alcun vantaggio
per i destinatari diretti ed indiretti della disposizione, mentre, oltre agli effetti negativi sul
funzionamento dell'intere mercato europeo per la non conseguita armonizzazione anche per I'talia
delle disposizioni vigenti in questo settore, si avrebbero effetti di incertezza giuridica per gli
operatori (potendo la direttiva essere comunque ritenuta dopo la sua scadenza direttamente
applicabile) di maggior rischio di presenza di prodotti dannosi o pericolosi nel mercato, di minore
credibilitd dei nostri organismi notificati ¢ di maggiori difficolta per le autoritd competenti per la
sorveglianza del mercato. Cid premesso, sebbene l'opzione normativa sia, a monte giustificata,
quanto agli effetti, dall'obbligo di recepimento della direttiva, si evidenzia che il principale
vantaggio auspicato e perseguito com lintervento normativo & connesso proprio alla maggiore
sicurezza per gli utilizzatori. Pilt in generale il vantaggio atteso € quello di garantire una maggiore
sicurezza per gli operatori commerciali e per gli utilizzatori professionali ¢ non, rispetto al pericolo
derivante dall'immissione sul mercato di equipaggiamento marittimo privo dei requisiti essenziali
preseritti. Gli oneri posti a carico degli operatori commerciali, relativi in particolare alle procedure
per l'apposizione del marchio CE, sono peraltro gia previsti dalla normativa vigente e, come gia
precisato, gli eventuali maggiori costi sono connessi alla maggiore correttezza e sicurezza cosi
garantita al mercato e sono compensati dalla conseguente possibilita di legittima circolazione delle
apparecchiature cosi marcate e dalla maggior fiducia che naturalmente tale sistema di conformita ai
requisiti di sicurezza genera negli utilizzatori e nel mercato.
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B) Individuazione ¢ stima degli effetti dell’opzione prescelta sulle micro, piccole e medie
imprese,

L’innalzamento degli standards qualitativi degli equipaggiamenti marittimi, sulla base dell’
intervento normativo di cul traftasi, potrd consentire la crescita di imprese di piccole e medie
dimensioni. Infatti I’immissione i commercio di equipaggiamenti rispondenti a standards elevati di
sicurezza della navigazione e di una maggiore protezione ambientale potra consentire di immettere
nel mercato degli equipaggiamenti marittimi rispondenti at requisiti previsti in ambito europeo e
quindi permettere una presumibile crescita del fatturato delle imprese coinvolte nel ciclo produttivo
¢ nell’indotto collegato. Una stima concreta allo stato attuale non risulta preventivabile in quanto
soggetta a varabill di mercato, gli effetti saranno oggetto di monitoraggio deducibili anche
dall’analisi de! mercato e dai dati relativi alla immatricolazione di nuove unitd navali. Ne risulta
anche un vantaggio in relazione alle attribuzioni di responsabilita da parte degli operatori economici
coinvolti nel ciclo produttivo degli equipaggiamenti marittimi. A tal proposito per gli importatori il
fatto di apporre il marchio di conformitd comporterda Dassunzione di responsabilitd
sull’equipaggiamento con tutte le implicazioni discendenti. In ultimo si evidenzia come & resa
obbligatoria la nomina di un rappresentante autorizzato per i fabbricanti stabiliti al di fuori
dell’ULE., cid a maggiore tutela del consumatore finale. Gli effetti dell'opzione prescelta sulle
imprese sono favorevoli, in quanto la realizzazione di un mercato sicuro qualifica gli operatori
economici, consentendo ai prodotti nazionali di circolare liberamente e legittimamente nel mercato
europeo, e piu in generale rendendo i prodotti europei pill competitivi sui mercati internazionali,
sotto il profilo della qualita e della sicurezza degli stessi. In altre parole gli eventuali maggiori costi
connessi alla maggiore sicurezza cosi garantita sono compensati dalla conseguente possibilita di
legittima circolazione dell’equipaggiamento e dalla maggior fiducia che naturalmente tale sistema
di conformitd ai requisiti di sicurezza genera negli utilizzatori e nel mercato, Ci si attende una
maggiore competitivitd delle imprese ¢ degli organismi notificati nelf'adempimento dei loro
obblighi in relazione a coloro che aggirano il sistema nonché un migliore funzionamento del
mercato intero, garantendo la paritd di trattamento di tutti ghi operatori economici, in particolare
importatori, distributori ed organismi notificati. In termini di vantaggi, dunque, la nuova
regolamentazione garantird un assetto di maggiore stabilitd e certezza per le imprese che operano
nel settore ¢ la maggiore disponibilitd di procedure di valutazione detla conformitd accessibili e
affidabili potra risultare vantaggiosa in particolare per le mictro, piccole e medie imprese.

C) Indicazione della stima degli oneri informativi e dei relativi costi amministrativi, introdotti
o eliminati a carico di cittadini e imprese (per omere informativo si infende qualungue
adempimento comportante raccolta, elaborazione, rasmissione, conservazione e produzione di
informazioni ¢ documenti alla pubblica amministrazione).

Non risultano nuevi ed ulteriori oneri informativi ¢ pertanto maggiori costi amministrativi rispetto
al preesistente regime che resta invariato. Inolire, non sono rilevabili, a seguito dell’intervento
normativo, uleriorl oneri informativi a carico di cittadini o imprese connesse alla raccolta,
elaborazione, trasmissione, conservazione e produzione di informazioni, ed in ogni caso gli stessi,
nella materia, non superano il livello minimo previsto dalla normativa europea. Non sono previsti
specifici regimi di esenzione dedicati aile PMI, in guanto comungue il provvedimento introduce
misure di chiarimento rispetto all’ativale regime, andando pertanto a costituire un indubbio €
generalizzato vantaggio in termini di certezza giuridica nel campo delle attribuzioni delle
tesponsabilitd in materia di equipaggiamento marittimo,

D) Condizioni e fattori incidenti sui prevedihili effetti dell'intervento regolatorio, di cui
comungue occorre tener confo per l'attuazione (miswre di politica economica ed aspetti
economici e finanziavi suscettibili di incidere in modo significativo sull'attuazione dell'opzione
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regolatoria prescelta; disponibilitd di adeguate visorse amministrative e gestionali; tecnologie
utilizzabili, situazioni ambientali e aspetti socio-culturali da considerare per quanto concerne
l'attuazione della norma prescelia, ecc.).

Le strutture operative, le risorse umane ¢ le professionalitd esistenti consentono Papplicazione della
norma. A tal riguardo occorre rappresentare quanto segue. Con ’emanando decreto sard necessario
istituire la prevista Autoritd di vigilanza sul mercato che si occupi, in maniera strutturata, secondo
specifiche procedure ed anche attraverso I'effettuazione di prove di laboratorio, dei rischi derivanti
dagli equipaggiamenti presenti sul mercato ed a bordo del naviglio comunitario. Tale sopracitata
organizzazione rappresenta un elemento fortemente innovativo per 1’organizzazione nazionale
preesistente. All’attualitd nell’ordinamento nazionale non esistono procedure di gestione ed
operative che consentano di effettuare attivitd di vigilanza di tipo proattivo, basate cioé sulla
valutazione di dati e scambio di informazioni a carattere preventivo. Il Comando Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto — Reparto Sicurezza della Navigazione, per gli aspetti di
competenza, attualmente, cffettua attivitd di vigilanza sul mercato di tipo reattivo, cioé solo nel
momento in cui su un deferminato equipaggiamento ¢ stata accertata, a seguito di verifica
documentale a bordo o verifica funzionale dell’equipaggiamento, una non conformitd ai requistti
della direttiva attualmente in vigore. Il Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto —
Reparto Sicurezza della Navigazione, a norma del decreto dirigenziale n. 1211/2009 ed in virth
della generale disposizione contenuta afl’interno del’art 12 dell’abrogando decreto del Presidente
della Repubblica n. 407 del 1999, risulta competente per ’effettuazione dei controlli sul mercato di
equipaggiament! marittimi. A fronte di tale attribuzione, si ritiene oggi necessaria, a fronte di un
aumento delle competenze e di un passaggio da un sistema di verifica sugli equipaggiamenti
marittimi esclusivamente proattivo ad uno misto proattivo e reattivo, un’attenta valutazione delle
risorse tinanziarie ed umane (in termini quantitativi e qualitativi) e, di conseguenza, in futuro, una
rimodulazione, in termini di incremento, di risorse umane ma, soprattutto, di risorse economiche
ben precise ed indirizzate allo svolgimento di tutte quelle attivitd previste dalla normativa di
allineamento che obbligano ciascuno Stato membro ad una precisa, puntuale e corretta attivita di
vigilanza sul mercato. In mancanza si correrebbe il rischio di non riuscire ad attuare il sistema
proattivo ma, esclusivamente, quello reattivo peraltro gid in essere. Al riguardo, come gia detto,
I’Autoritd nazionale di vigilanza deve effettuare a proprie spese le prove presso laboratori
accreditati per gli specifici accertamenti o presso strutture del fabbricante alla presenza di personale
qualificato per la categoria di equipaggiamento sotto esame. Per tale ragione, la disponibilitd di
adeguate risorse finanziarie ed umane & il primo requisito su cui si basa Pistituzione e
Vorganizzazione di un’Autoritd di vigilanza del mercaio. Fermo restando quindi il principio
generale della invarianza finanziaria, il reperimento delle nuove risorse per I'esecuzione delle
attivitd di vigilanza sul mercato che, si ribadisce, con 'entrata in vigore della nuova disciplina
diventano obbligatorie, si ritiene possano legittimamente derivare dalle riassegnazioni delle
maggiori entrate ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasporti, anche in virtu di una espressa previsione normativa riconducibile al comma 3 dell’art. 47
della legge 6 febbraio 1996, n. 52, secondo cui i proventi derivanti dallattivita relativa
all'autorizzazione degli organismi ad effettuare le procedure di certificazione ¢/o aftestazione per
l'apposizione della marcatura CE, previste dalla normativa comunitaria, sono versati all'entrata del
bilancio dello Stato per essere successivamente riassegnati, con decreto del Ministro dell’Economia
e delle Finanze, agli stati di previsione dei Ministeri interessati sui capitoli destinati- al
funzionamento dei servizi preposti, per lo svolgimento delle attivitd di cui ai citati commi e per
l'effetmazione dei controlli successivi sul mercato che possono essere effettvati dalle autorita
competenti,
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SEZIONE 6 — Incidenza sul corretto funzionamento concorrenziale del mercato e sulla
competitivita del Paese

La regolamentazione in un unico testo della disciplina dei rapporti defl’ Amministrazione con gli
organismi notificati, cui sono affidate le attivitda di valutazione della conformitda degli
equipaggiamenti marittimi da sistemare a bordo delle unitd metcantili comunitarie, non comporta
incidenze sul corretto funzionamento concorrenziale del mercato e sulla competitivita del Paese.

La liberalizzazione del settore delle attivita degli organismi & stata gid prevista con il recepimento
della precedente direttiva 96/98/CE. Inoltre lo schema di decreto fornisce la base per la libera
circolazione dell’equipaggiamento marittimo all’interno dell’U.E., in virth del concetto del
riconoscimento reciproce ira Stati membri dell’equipaggiamento conforme ai requisiti della
direttiva (e quindi della presente normativa di recepimento). Fatta questa premessa che riassume gli
elementi salienti defl’innovazione normativa 1'intervento non comporta effetti negativi sul corretto
funzionamento concorrenziale del libero mercato e sulla competitivitd complessiva delle economie
legate al settore del naviglio. La chiarificazione delle responsabilitd dei soggetti che operano
nell’immissione in commercic di unitd dell’equipaggiamento marittimo potra facilitare ed agevolare
la competitivita dei settori interessati favorendo gli operatoti economici “virtuosi”.

Inoltre [a normativa non limita il numero o la tipologia di fornitori del servizio relativo alla c.d.
costruzione e progettazione di equipaggiamento marittimo, la stessa pubblica amministrazione,
comunque, conserva compiti di indirizzo, vigilanza e controlio,

Il livello di regolazione previsto, peraltro, & in linea con gli altri modelli esistenti nell’Unione
europea.

Tale omogeneita al quadro europeo consente di oitenere due risultati principali consistenti:

1) nella possibilita di accesso per il consumatore italiano a beni con stesse caratteristiche di
costruzione e sicurezza pur provenienti da paesi esteri;

2) nell’opportunita per il costruttore italiano di interfacciarsi ad armi pari con il mercato
europeo dando rilievo cosi al valore aggiunto del “made in Italy” universalmente
riconosciuto.

L’intervento comportera una sicura crescita della competitivita del paese atteso che vi sara, come
ampiamente sopra rappresentato, un innalzamento degli standards qualitativi degli equipaggiamenti
marittimi con un prevedibile aumento della produzione nazionale in materia con benefici effetti
suli’indotto ad esso comnesso. Il contributo al P.LL. del settore ¢ determinato dal valore della
produzione del settore a prezzi di mercato. Ad esso st giunge sommando: valore aggiunto dei
sottosettori (pari al 30% del fatturato totale): costi intermedi dei sottosettori: cantieristica,
rimessaggio, accessori-componenti € motori, al netto degli acquisti che ciascun sottosettore effettua
presso gli altr settori (stimati sulla base di una opportuna indagine tramite questionari su campione
stratificato per settore di appartenenza) ovvero i costi derivanti dalle transazioni interindustriali
riguardanti beni e servizi intermedi affluiti dalle branche di origine alle branche di impiego e da
queste ultime utilizzate come input det rispettivi processi produttivi; margini di intermediazione per
collocazione della produzione sul mercato (pari all’l1% dei fatturati di cantieristica e
refitting/rimessaggio). Il contributo al P.L.L., come valore della produzione a prezzi di mercato,
risulta pari a € 1.995.570.000, in aumento del 2% rispetto allo scorso anno. La tabella seguente
rappresenta il contributo al P.LL..
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’ SEZIONE 7 - Modalita attuative dell 'intervento di vegolamentazione ‘i

A) Soggetti responsabili dell’attuazione deil’intervento regolatorio.

L’attuazione delle disposizioni recate dall’intervento regolatorio & affidata al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, attraverso la sua articolazione amministrativa del Comando Generale
del Corpo delle Capitanerie di porto - Guardia Costiera, al Ministero dell’interno, al Ministero dello
sviluppo economico, al Ministero dell’ambiente e della tutela del territoric ¢ del mare, nonché
ail’Agenzia delle dogane e dei monopoli per quanto concerne specificatamente il controllo alle
frontiere.

B) Eventuali aziont per la pubblicita ed informazione dell’intervento.

Le azioni specifiche per la pubblicita e per Pinformazione dell’intervento sono state in parte
anticipate nell’attivita istruttoria e di concertazione dei meccanismi di snellimento e semplificazione
che i competenti servizi del dicastero delle infrastrutture ¢ dei trasporti hanno condotto
congiuntamente ai rappresentanti delle categorie professionali e delle associazioni di utenti
interessati. Infatti la regolamentazione oggetto della presente AIR, & un provvedimento che incide
sui procedimenti legati al circuito degli equipaggiamenti marittimi. Pertanto & certamente
prevedibile che ghi stessi soggetti direttamente interessati dalle innovazioni introdotte con il decreto
in oggetto, provvederanno essi stessi a dare massima diffusione delle novitd atiraverso siti infernet,
stampa di settore, pubblicita, comunicazioni agli associati, ecc. In ogni caso, successivamente atla
conclusione dell’iter approvative del decreto, si dard corso all’inserimento nelle pertinenti pagine
web del sito istituzionale del Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera
{(www.guardiacostiera.gov.it).

Q) Strumenti di controllo e moniforaggio dell’interventoe regolatorio.

Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti tramite il Corpo delle capitanerie di porto curera il
controllo sistematico dell’intervento normativo attraverso un monitoraggio periodico. In particolare
saranno posti in essere gli ordinari strumenti di controllo e di monitoraggio effettuati dai competenti
organi di amministrazione attiva periferica dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti (Corpo
delle capitanerie di porto). Innanzitutto verrd verificato ’aumento della produzione nazionale in
materia di equipaggiamento marittimo, come da ultima tabella, e il conseguente aumento degli
occupati nell’indotto ad esso connesso. La tabella seguente rappresenta gli occupati nell’anne 2014
alla voce accessori e componenti,
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I lavoratori dipendenti per il settore complessivamente ammontano a 16.400 unitd (contro le 16.293
unita del’anno precedente), suddivise in 8.030 nel settore della cantieristica, 5.550 nel settore degli
accessori e componenti nautici, 570 nel comparto dei motori ¢ 2.250 nel campo del refitting,
riparazione ¢ rimessaggio. Gli addetti esterni nel setiore ammontano complessivamente a 1.830
unita {contro le 1.786 unita dell’anno precedente), di cui 1.160 nella cantieristica, 180 nel campo
degli accessori e componenti nautici, 60 nel comparto dei motori & 430 nel settore del refitting,
riparazione e rimessaggio. Gli addetti esterni in media lavorano presso le imprese per un periodo di
tempo pari a circa 8 mesi. Degli addetti esterni, il 49% lavora presso le imprese per un periodo di 11
o 12 mesi, mentre il 77% vi lavora per un periodo comungue maggiore di 6 mesi. Il numero degli
addetti esterni in esclusiva, che prestano il proprio lavoro presso un’unica impresa, & cresciuto
rispetto all’anno precedente, passando da 687 a 710 unita. La ripartizione di dipendenti e addeti
esterni nel settore & presentata graficamente nei seguenti grafici.

dipendent

addetit estend

Dall’esame dei due grafici emerge come il primo comparto per numero di addetti, sia dipendenti sia
esterni, sia quello della cantieristica, ¢ il settore caratterizzato dal minore impiego di risorse umane
sia quello dei motori; questo & comprensibile, sia alla luce del fatturato dei due comparti, sia
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considerando come la maggior parte dei motori venduti dalle imprese italiane sia di importazione,
con conseguente minore necessitd di manodopera. Diversa invece la ripartizione di dipendenti
addetti esterni nei comparti degli accessori nautici e dei servizi di refitting, rimessaggio ¢
riparazione: mentre il primo settore ¢ caratterizzato da una certa stabilita dei rapporti di lavoro (il
34% de! totale dei dipendenti, solo il 10% degli addetti indiretti), il secondo impiega il 14% dei
dipendenti e il 24% degli addetti esterni; si tratta di percentuali cospicue, che confermano che si
tratta di un settore con alta densitd di manodopera, e carafterizzato da picchi di Javoro che
giustificano assunzioni discontinue e per periodi di tempo [imitati. In ultime verrd, altresi,
monitorata la possibilita per I’'equipaggiamento marittimo di poter liberamente circolare all’interno
dell’Unione europea, in considerazione delle finalitd della direttiva quale quello di incrementare il
livello di mobilith dell’equipaggiamento marittimo all’interno dell’'U.E. a vantaggio della
concorrenza e del libero mercato.

D) Eventuali meccanismi per la revisione e I'adegnamento periodico della prevista
regolamentazione — Aspetti prioritari da sottoporre eventualmente alla VIR

1l provvedimento non prevede meccanismi per la revisione dell’intervento normativo in oggetto. Va
da s¢é che qualora emergessero eventuali criticitd riconducibili a lacune insite nell’intervento, ovvero
problemi relativi alla fase di attuazione dello stesso, saranno prese in esame misure integrative e
correttive.

E) Aspetti prioritari da wmonitorare in fase di attuazione dell’intervento regolatorio e
considerzare ai fini della VIR.

1l Ministero delle infrastrutture e dei trasporti tramite il Corpo delle capitanerie di porto effettuera la
verifica, dopo un biennio alla entrata in vigore dell’intervento normativo, attraverso i periodici
controfli sul grado di raggiungimento delle finalitd, dei costi e degli effetti prodotti. A cura del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti (Corpo delle capitanerie di porto), d’intesa con il
Ministero dello Sviluppo Economico saranno presi in esame gli indicatori in precedenza indicati.

{ SEZIONE & - Rispetto dei livelli minimi di regolazione europea

L’intervento normativo rispetta il criterio direttivo di divieto di introduzione o di mantenimento di
livelli di regolazione superiori a quelli minimi richiesti dalle direttive, come definiti dali’articolo 14,
comma 24-ter, della legge 28 novembre 2005, n. 246. Non si introducono, pertanto, livelli di
regolazione superiori a quelli minimi richiesti. La disciplina individuata consente di conseguire un
innalzamento dei livelli di sicurezza in materia di equipaggiamento marittimo ed, altresi, un
innalzamento degli standards di sicurezza in linea con la direttiva in recepimento. La direttiva che si
recepisce con il presente decreto tiene conto dell’evoluzione del mercato e della tecnica costruttiva
occorsa negli ultimi anni in materia di equipaggiamento marittimo allineando conseguentemente gli
standards italiani a quelli europei. Poiché la direttiva 2014/90/UE di cui il presente provvedimento &
attuazione nel diritto nazionale costituisce uno strumento essenziale per la realizzazione del mercato
interno, le disposizioni recate provvedono ad un'armonizzazione elevata e omogenea per tutti gli
Stati del'Unione, ritenuta necessaria e sufficiente ad accrescere il livello di protezione dei
consumatori. In nessun caso sono stati introdotti oneri aggiuntivi per gli utilizzatori e per le imprese
non previsti dalla predetta regolazione europea.

23



ANALISI TECNICO-NORMATIVA (A.T.N.)
(all. “A” della direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 — G.U. n. 21% del 2008)

Amministrazione proponente: Ministero deile infrastrutture e dei trasporti.

Titolo: Schema di decreto del Presidente della Repubblica recante recepimento della direttiva 2014/90/UE
del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 luglio 2014 sull’equipaggiamento marittimo.

Referente: Ufficio legislativo

PARTE I ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi e necessita dell'intervento normativo. Coerenza con il programma di Governo.
Le ragioni del presente provvedimento vanno ricercate nella necessith di dare attuazione alla direttiva
2014/90/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 luglio 2014 in materia di equipaggiamento
marittimo.
La materia dell’equipaggiamento marittimo era disciplinata dalla direttiva 96/98/CE del Consiglio
dell’Unione europea del 20 dicembre 1996, recepita nell’ordinamento italiano attraverso il decreto del
Presidente delia Repubblica 6 ottobre 1999, n, 407.
Tale direttiva aveva stabilito regole comuni per eliminare le differenze nell’applicazione delle norme
internazionali mediante una serie di requisiti chiaramente identificati e di procedure uniformi di
certificazione in materia di equipaggiamento marittimo.
L’espenenza acquisita nell’applicazione della direttiva 96/98/CE aveva evidenziato la necessita di adottare
misure aggiuntive per migliorare i meccanismi di applicazione ed esecuzione di detta direttiva e semplificare
it contesto regolamentare, garantendo al contempo che i requisiti dell’TL.M.O. (Organizzazione marittima
internazionale) fossero applicati e attuati in modo armonizzato in tutta I’Unione europea.
La Commissione europea, pertanto, ha ritenuto opportuno emanare una nuova direttiva.
La nuova direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 luglio 2014 in materia di
equipaggiamento marittimo abroga la direttiva 96/98/CE del Consiglio ed ¢ entrata in vigore il 17 settembre
2014. La nuova disciplina scaturente dalla citata direttiva costituisce un approccio unico ed innovativo in
materia di equipaggiamento marittimo, dichiarazione di conformitd, organismi di valutazione della
conformita, Autorita di notifica e Autorita di vigilanza sul mercato.
I} nuovo assetto legislativo europeo identifica chiaramente le autorita pubbliche che costituiranno le strutture
responsabili:
- dell’applicazione delle previsioni relative alle materie di vigilanza sul mercato
- deil’accreditamento/designazione  degli organismi di valutazione della conformitd degli
equipaggiamenti marittimi;
- degli adempimenti tecnico amministrativi derivanti che coinvolgono il naviglio nazionale.
Inoltre con Vintervento si garantisce la rintracciabilitd dell’equipaggiamento marittimo in tutta la catena di
fornitura che contribuisce a semplificare la vigilanza del mercato e a migliorarne l'efficienza. Un sistema
efficiente di rintracciabilitd facilita il compito delle autoritd di vigilanza del mercato di rintracciare
I'operatore economico che abbia messo a disposizione sul mercato equipaggiamento non conforme.
Per equipaggiamento marittimo si intende qualsiasi equipaggiamento a bordo di una nave, forito al
momento della costruzione oppure sistemato a bordo successivamente, destinato a garantire una adegnata
sicurezza sia per il personale imbarcato che per ambiente marino circostante.
E’ compresa in tale definizione un'ampia categoria di equipaggiamenti, quali le apparecchiature di
navigazione, le dotazioni di navi da carico, le attrezzature antincendio, i mezzi di salvataggio, nonché le
attrezzature specializzate per scopi ambientali.
Gli equipaggiamenti marittimi coperti dal presente schema di decreto sono i pin disparati.
Questi possono essere individuati, in due macro categorie (mobili e fissi) ed, in base alla loro tipologia ed
uso, in altre specifiche sottocategorie quali, solo a titolo d’esempio,:

- imptanti radio elettrici;

- separatore delle acque oleose;

- mezzi collettivi/individuali di salvataggio;

- impianti di rilevamento incendi ¢ materiali con particolare resistenza al fiioco.



L’obiettivo principale dell’intervento normativo ¢ quello di consentire che I’equipaggiamento marittimo sia
conforme alle norme di sicurezza previste dagli strumenti internazionali applicabili, comprese le pertinenti
norme di prova, al fine di assicurare che I'equipaggiamento conforme a detti requisiti possa circolare
liberamente nel mercato interno ed essere sistemato a bordo di navi battenti bandiera di qualsiasi Stato
membro.

L’intervento, pertanto, ha P’obiettivo di assicurare 'attuazione armonizzata delle norme 1.M.Q. in materia di
equipaggiamento marittimo e garantire il corretto funzionamento nel mercato interno dell'equipaggiamento
marittimo a vantaggio della tutela della salute e dell’incolumitd degli operatori professionali e dei
consumatori.

Ulteriori obiettivi sono quelli di migliorare la sicurezza in mare e prevenire I’inquinamento marino mediante
I’applicazione uniforme dei pertinenti strumenti internazionali relativi all’equipaggiamento da sistemare a
bordo delfle navi e, infine, conseguire una maggiore responsabilizzazione degli operatori economici e
qualificazione degli organismi di valutazione della conformitd che diventano coprotagonisti nelia
realizzazione di un mercato sicuro.,

2) Analisi del quadro normativo nazionale
La legge 12 agosto 2016, n. 170 recante delega al Governo per il recepimento delle direttive europee e
Iattuazione di altri atti dell’Unione europea ail’art. 18 prevede {’autorizzazione del Governo, ai sensi degli
articoli 30, comma 2, leftera c), e 35, comma 1, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, a dare attuazione alla
direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 luglio 2014, sull’equipaggiamento
marittimo.
La direttiva 2014/90/UE, come detto, abroga la Direttiva 96/98/CE del Consiglio del 20 Dicembre 1996
sull’equipaggiamento marittimo.
La direttiva 96/98/CE aveva lo scopo di armonizzare fra tutti gh Stati membri della Comunitd europea, le
procedure di valutazione della conformita relative all’equipaggiamento destinato ad essere sistemato a bordo
delle navi comunitarie. La citata direttiva si applicava alle navi passeggeri e da carico, di bandiera
comunitaria, rientranti nel campo di applicazione delle Convenzioni Internazionali, sostanzialmente, tutte le
navi impiegate a fini commerciali, con esclusione delle imbarcazioni da guerra, da diporto e da pesca.
La direttiva 96/98/CE ¢ stata recepita puntualmente all’interno dell’ordinamento nazionale attraverso il gia
citato decreto del Presidente della Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407 ed in particolar modo I'allegato A
elencava gli equipaggiamenti da imbarcare a bordo e le relative norme tecniche e di costruzione a cui
necessariamente i predetti equipaggiamenti dovevano conformarsi al fine di ottencre la certificazione di
conformita.
Con le direttive della Commissione 98/85/CE, 2001/53/CE, 2002/75/CE, 2008/67/CE, 2009/26/CE,
2010/68/UE, 2011/75/UE, 2012/32/UE, 2013/52/UE e 2015/559/UE la direttiva 96/98/CE ¢ stata modificata
revisionando P’elence dei prodotti inseriti nell’allegato A ed aggiornando il riferimento agli strumenti
internazionali contemplati nelle norme di prova stabilite per determinare la conformita dell’equipaggiamento
marittimo. Ai sensi deil’articolo 18 del decreto del Presidente della Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407, gli
aggiornamenti introdotti dalle successive direttive emendative sono stati attuati con decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con i Ministri dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare, Ministro dello sviluppo economico e Ministro dell’interno, a norma dell’articolo 17, comma 3, della
legge 23 agosto 1988, n, 400,
Il nuovo sistema introdotto dalla direttiva 2014/90/UE prevede che gli emendamenti di aggiornamento ai
requisiti tecnici non avvengano pil attraverso 1’emissione di direttive (soggette quindi ad esplicita attuazione
di ciascuno Stato membro), bensi attraverso regolamenti comunitari, direttamente applicabili e con data
certa ed univoca in tutto il tetritorio europeo.
Oftreché al piu volte citato decreto del Presidente della Repubblica partecipano alla definizione del quadro
legislativo nazionale anche le seguenti fonti normative:

1) legge 5 giugno 1962, n. 616;

2) legge 27 dicembre 1977, n. 1085;

3) legge 23 maggio 1980, n. 313;

4y legge 29 settembre 1980, n. 662;

5) legge 23 agosto 1988, n. 400;

6) legge 28 gennaio 1994, n. 84;



7) legge 6 febbraio 1996, n. 52;

8) decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112;

9) legge23 luglie 1999, n. 99;

10} decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81;

11) decreto legislativo 14 giugno 2011, n. 104;

12) decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435;

13) decreto del Presidente della Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407,

14) decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 10 maggio 2016.
I1 provvedimento non determina distorsioni del quadro normativo, costituendo un adeguamento delle norme
nazionali alle norme europee, anzi esso contribuisce a creare un quadro pit dettagliato e articolato di regole
che si pongono a garanzia della sicurezza del mercato, degli operatori professionali e dei consumatori.

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti.
11 presente decreto provvede a recepire la direttiva 2014/90/UE, in virth di espressa delega.

4) Analisi della compatibilita dell'intervento con i principi costituzionali,

Il provvedimento, in virti della sua natura cosi come dei contenuti in esso richiamati, non presenta
problematiche di rilievo costituzionale. La materia & ascrivibile a profili afferenti la sicurezza della
navigazione € la concorrenza, materie di esclusiva competenza statale.

5) Analisi delle compatibilita deli'intervento con le competenze ¢ le funzioni delle Regioni ordinarie e a
Statuto speciale nonché degli enti locali.

Il provvedimento appare in linea con Dattuale ripartizione costituzionale di competenze Stato/Regioni,
riguardando materie che la Costituzione mantiene in capo allo Stato. Al sensi dell’art. 104, comma 1, lett. v)
del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112 sono mantenute all’ Amministrazione statale le funzioni
relative alla disciplina e alla sicurezza della navigazione marittima. a materia & ascrivibile a profili afferenti
la sicurezza della navigazione e la concorrenza, materie di esclusiva competenza statale

6) Verifica della compatibilita con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed adeguatezza sanciti
dali'articolo 118, primo comma, della Costituzione.

I} provvedimento appare in linea con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed adeguatezza sanciti
dail’articolo 118, comma 1, della Costituzione.

7) Verifica dell'assenza di rilegificazioni ¢ della piena utilizzazione delle possibilita di delegificazione ¢
degli strumenti di semplificazione normativa.

La verifica & stata effettuata con esito negativo per i fenomeni di rilegificazioni e delegificazione ¢ con esito
positivo in tema di semplificazione normativa.

Cid consente alla disciplina introdotta di inserirsi in modo coerente e sistematico nel quadro giuridico
vigente.

8) Verifica deli'esistenza di progetti di legge vertenti su materia analoga all'esame del Parlamento e
relativo stato dell'iter.
Non risultano progetti di legge vertenti su materia analoga all'esame del Parlamento.

9) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprndenza ovvero della pendenza di giudizi di
costituzionalita sul medesimo o analogo oggetto.
Non risultano pronunciamenti giurisprudenziali nella materia.

PARTE II CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE

1) Analisi della compatibilita dell'intervento con I'ordinamento comunitario,

L’intervento non incide su principi e norme derivanti dall’ordinamento comunitario, ma anzi, essendone
diretta attuazione, se ne adegua pienamente. Lo schema che si propone & compatibile con I’ordinamento
comunitario, in quanto deriva dal recepimento della direttiva 2014/90/UL.



Lo schema di decreto legisiativo recepisce pressoché testualmente il contenuto defla direttiva, per le parti
che richiedono un recepimento nell'ordinamento giuridico. Alcune disposizioni non richiedono recepimento
(ad esempio in quanto stabiliscono obblighi in cape alla Commissione).

2) Verifica dell'esistenza di procedure d’infrazione da parte della Commissione Europea sul medesimo
o analogo oggetto,

Per il mancato recepimento della direttiva 2014/90/UE, la Commissione ha avviato la procedura di
infrazione 2016/0773 in data 23 novembre 2016.

3) Analisi della compatibilita dell'intervento con gli obblighi internazionali.
Il decreto & pienamente compatibile con gli obblighi internazionali.

4) Indicazioni delle linee prevalenti della ginrisprudenza ovvero della pendenza di giudizi innanzi alia
Corte di Giustizia delle Comunita europee sul medesimo o analogo oggetto.
Non sono presenti giudizi innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunita europee.

5) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo oggetto parte di
altri Stati membri dell’Unione Europea.

Lo schema che si propone deriva dal recepimento della direttiva europea 2014/90/UE, pertanto, & in linea
con la regolamentazione in materia degli altri Stati membri. Non si hanno particolari indicazioni al rignardo
considerato che il recepimento della direttiva ¢ in corso pressoché contestualmente anche in altri Paesi
europei ¢ che comunque tutti gli Stati sono vincolati al conforme e corretto recepimento della direttiva stessa

PARTE III ELEMENTI DI QUALITA' SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro necessitia, della
coerenza con quelle gia in uso.

Le nuove definizioni normative inserite nel testo all’articolo 3, rispetto alla preesistente struttura del decreto
del Presidente della Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407, derivano dall’introduzione di nuove definizioni
nella direttiva 2014/90/CE cui s’intende dare recepimento.

Tali definizioni risultano necessarie per una logica e coerente predisposizione dei precetti che si intendono
impartire al livello nazionale.

In particolare I'introduzione delle definizioni relative agli operatori economici (“Fabbricante”,
“Rappresentante autorizzato”, “Importatore”, “Distributore”) discendono dalla necessita di implementare e
dare piena attuazione al regime del nuovo quadro legislativo comunitario stabilito dalla decisione 768/2008
del Parlamento europeo e del Consiglio, relativa a un quadro comune per la commercializzazione dei
prodotti, mentre per quanto riguarda il quadro UE di vigilanza (“Autorita di notifica”, ““Autoritd nazionale di
vigilanza sul mercato™) le nuove figure sono state create per dare attuazione al regime nazionale di vigilanza
del mercato istituito in conformitd del quadro di vigilanza del mercato di cui al Capo I del gia citato
Regolamento (CE) n. 765/2008 del Parlamento europeo e del Consiglio.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con particolare riguardo
alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi.
E stata verificata la correttezza dei riferimenti normativi e non si evidenziano criticita.

3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni e integrazioni a
disposizioni vigenti.

Non ¢ stato utilizzato il ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre meodificazioni ¢
integrazioni a disposizioni vigenti.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell'atto rormativo e loro traduzione in
norme abrogative espresse nel testo normativo.
Vi sono effetti abrogativi impliciti delle disposizioni di cui al DPR 6 ottobre 1999, n. 407.



5) Individuazione di disposizioni dell'atto normative aventi effefto retroattivo o di reviviscenza di
norme in precedenza abrogate o d’interpretazione autentica o derogatorie rispetto alla normativa
vigente.

Non sussistono disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di norme in
precedenza abrogate o d’interpretazione autentica rispetto alla normativa vigente. I provvedimento
contiene, anzi, le opportune disposizioni di carattere transitorio volte a consentire ['utilizzo di
equipaggiamento marittimo messo a disposizione del mercato o messo in servizio anteriormente all’entrata
in vigore del decreto

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere integrativo o
correttivo.
Non vi sono deleghe aperte sul medesimo oggetto del provvedimento.

7) Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei termini previsti
per la loro adozione,

Sono previsti i seguenti decreti di attuazione:

- articolo 20, comma 9, inerente le caratteristiche minime del contratto assicurativo da stipularsi a cura degli
organismi di valutazione della conformita;

- articolo 23, comma 8, recante le procedure sanzionatorie per le violazioni accertate dalf’autorita di notifica
in materia di possesso dei requisiti degli organismi notificati nonché al regolare svolgimento delle procedure
o all’adempimento degli obblighi da parte dei medesimi organismi;

- articolo 27, comma 2, inerente la definizione delle modalita di svolgimento della vigilanza sul mercato
ed il controllo sull’equipaggiamento;

- articolo 35, comma 3, inerente la definizione degli oneri relativi alle attivita di valutazione ed
autorizzazione degli organismi notificati;

- articolo 35, comma 5, per la copertura degli oneri di cui agli articoli 6, comma 2, 7,11, 31, 32, 33,

I termini stabiliti per I’attuazione dei decreti di cui ai punti sono indicati in giorni dall’adozione del
provvedimento di attuazione della direttiva 2014/90/UE e risultano congrui.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell'aggiornamento di dati e di riferimenti statistici attinenti alla
materia oggetto del provvedimento, ovverc indicazione della necessita di commissionare all'lstituto
nazionale di statistica apposite elaborazioni statistiche con correlata indicazione nella relazione
economico-finanziaria della sostenibilita dei relativi costi.

Non ¢ stato necessario ricorrere a particolart banche dati o riferimenti statistici in quanto i dati utilizzati
dall’ Amministrazione sono stati ritenuti sufficienti.



SCHEMA DI DECRETC DEL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/90/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIC
DEL 23 LUGLIO 2014 SULL’EQUIPAGGIAMENTO MARITTIMO CHE ABROGA LA
DIRETTIVA 96/98/CE DEL CONSIGLIO. '

I, PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visto gli articoli 87, comma 3, e 117 della Costituzione;

Visto 1'articolo 17, comma 2, delln legge 23 agosto 1988, n. 400, ¢ successive modificazioni,
recante disciplina dell'attivita di Govertio ¢ ordinamento della Presidenza del Consiglio dei Ministri.

Vista la legge 12 agosto 2016, n, 170, recante delega al Govemo per il recepimento delle direttive
curopee e l'attuazione di altri atti deli'Unione enropea - Legge di delegazione evropea 2015 e, in
patticolare, Fatticolo 18;

Vista la direttiva 2014/90/UE del Parlamento curopeo e del Consiglio del 23 luglio 2014
sull’equipaggiamento marittimo e che abroga la ditettiva 96/98/CE del Consiglio;

Visto il regolamento (CE) n. 2099/2002 del Parlamento europeo e del Consiglio del 5 novembre
2002 che istituisce un comitato per la sicurezza marittima ¢ la prevenzione dell'inquinamento
provocato dalle navi (comitato COSS) e recante modifica dei regolamenti in materia di sicurezza
marittima e di prevenzione dell'inquinamento provocato dalle navi;

Visto il regolamento (CE) n. 765/2008 del Parlamento europco e del Consiglio del 9 luglio 2008
che pone norme in materia di accreditamento e vigilanza del mercato per quanto riguarda la
commercializzazione dei prodotti e che abroga il regolamento (CEE) n. 339/93;

Visto il regolamento di esecuzione (UE) 2017/306 della Commissione, del 6 febbraio 2017, che
indica i requisiti di progettazione, costruzionc ed efficienza e le norme di prova per
|’equipaggiamento macittimo;

Vista 1a decisione 768/2008/CE del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 9 tuglio 2008 relativa a
un quadro comune per la commercializzazione dei prodotti e che abroga la decisione 93/465/CEE;

Visto il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, e successive modxﬁcazmm, recante approvazione del
testo definitivo del codice della navigazione;

Vista la legge S giugno 1962, n. 616, e successive modificazioni, recante norme in materia di
sicurezza della navigazione ¢ di salvaguardia della vita umana in mare;

Vista la legge 27 dicembre 1977, n. 1085, recanie ratifica ed esecuzione della convenzione sul
regolamento internazionale del 1972 per prevenire gh abbordi in mare, con annessi, firmata &
Londra il 20 ottobre 1972,

Vista la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la saivaguardia della vits umana in mare, con allegato, aperta alla firma a Londra il 1° novembre
1974, ¢ sua esecuzione;

Vista la legge 29 scttembre 1980, n. 662, recante ratifica ed esecuzione della Convenzione
internazionale per la prevenzione dell'inquinamento causato da navi e del protocollo d'intervento in
alto mare in caso di inquinamento causato da sostanze diverse dagli idrocarburi, con annessi,
adottati a Londra il 2 novembre 1973;

Vista la legge 7 agosto 1990, n, 241, e successive modificazioni, recante nuove norme in materia di
procedimento amministrativo e di diritto di aceesso ai documenti amminisirativi;




Vista la legge 28 gennaio 1994, n. 84, e successive modificazioni, recante tiordino della
Iegislazione in materia portuale e, in particolare, Particolo 3 che attribuisce al Comando generale
del Corpo delle capitanerie di porto l'esercizio delle competenze in materia di sicirezza della
navigazione attribuite al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

Vista la legge 6 febbraio 1996, n. 52, e successive modificazioni, recante disposizioni per
V'adempimento di obblighi derivanti dall'appartenenza dellTtalia alla Comunity europea — legge
comunitaria 1994;

Vista la legge 23 luglio 1999, n, 99, ¢ successive modificazioni, recante dispesizioni per lo sviluppo
e linternazionalizzazione delle imprese, notiché in materia di energia;

Visto il deereto legislativo 31 marzo 1998, n.112, e successive modificazioni, recante conferimento
di funzioni e compiti amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del
capo [ della legge 135 marzo 1997, a. 59;

Visto il decreto legislativa 9 aprile 2008, n. 81, ¢ successive modificazioni, in materia di tutela della
salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro;

Visto il decreto legislativo 14 gingno 2011, n, 104, ¢ successive modificazioni, recanie attuazione
della direttiva 2009/15/CE relativa alle disposizioni ed alle norme comwuni per gli organismi che
effettuanc le ispezioni e le visite di controllo delle navi ¢ per le pettinenti attivitd delle
amministrazioni marittime; ‘

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraioc 1952, n. 328, e successive

miodificazioni, recante appravazione del regolamento per I’¢secuzione del codice della navigazione
-navigazione marittima,

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n, 435, e successive
modificazioni, recante approvazione del regolamento per la sicurezza delia navigazione e della vita
umana in mare;

Visto il decreto del Ministro delle infrastrutture € dei trasporti 10 maggio 2018, recante attuazione
della direttiva 2015/559/UE della Commissione del 9 aprile 2015, recante modifica della direttiva
96/98/CE del Consiglio sull'equipaggiamento marittimo gid attuata con decreto del Presidente della
Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407, pubblicato nella Gazzetta ufficiale 21 maggio 2016, n. 118;

Vi;to il decreto del Minisiero dell'interno 2 marzo 2012, recante aggiornamento delle tariffe dovute
per i servizi a pagamento resi dal Corpo nazionale dei vigili del fuoco, pubblicato nella Gazzetta
Ufficiale 24 marzo 2012, n. 71;

Visto il decreto del Ministero delle infrasteutture ¢ dei trasporti 3 agosto 2015, recante adoziope
delle tariffe per i servizi resi dal Cotpo delle capitanerie di porto per le procedure di cui agli articoli
14, 15 ¢ 16 del decreto del Presidente della Repubblica 6 ottobre 1999, n. 407, pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale 11 settembre 2015, n. 211;

Vista la deliberazione preliminare del Consiglic dei Ministri, adottata nella riunione
del ;

Udito il parere del Consiglio di Stato, espresso dalla sezione consultiva per gli attl normativi
nell’adunanza def : :

Acquisiti i parerl delle competenti commissioni della Camera dei deputati ¢ del Senato della
Repubblica; ‘

Vista la deliberazione del Consighio dei ministri, adotiata nelia riunione del ;

Su proposta del Presidenie del Consiglio dei ministti ¢ del Ministro delle infrastrutlore e dei
trasporti, di concerto con il Ministro degli affari esteri e della cooperazione interazionale,
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defl’interno, della givstizia, dell’economia e delle finanze, dello svilugpo economico ¢ Ministro
dell’ambiente e tutela del territorio e del mare,

EMANA
il seguente regolamento;

ART. 1
Finalith
(Attuazione dell’articolo 1 della direttiva 2014/90/UE)

1. Il presente decreto definisce la disciplina volta ad attuare la libera circolazione
dell’equipaggiamento marittimo nel mercato interno, assicwrando, nel contempo, Hesigenza della
gicutezza in mare, deila tutcla defla pubblica incolumiti e dei consumatori, nonché della protezione
ambientale, Il presente decreto individua, inoltre, i requisiti essenziali di sicurezza che deve
possedere I’equipaggiamento marittimo da sistemare o gia sistemato a bordo di navi.

ART.2
Ambito di applicazione
(Atruazione dell ‘articolo 3 della direttiva 2014/90/UE)

1. Le disposizioni del presente decreto si applicano all’equipaggiamento marittimo da
sistemare o gid sistemato a bordo delle navi mercantili adibite al trasporto marittimo per il quale le
convenzioni internazionali richiedono 1’approvazione da parte dello Stato di bandiera,

2, Per i fini di cui all’articolo 1, I'equipaggiamento di cui al comma 1 & soggetto
esclusivamente alle norme del presente decreto anche nel caso in cui lo stesso rientra nel campo di
applicazione di altte fonti normative.

ART. 3
Definizioni
(Attuazione dell’'articolo 2 della direttiva 2014/90/UE)

1. Ai fini del presente decreto, si intende per;
a) «accreditamenton: 'accreditamento di cui all’articolo 2, numero 10, del regolamento
(CE) n, 765/2008;
b) «amministrazione competentey:
1) il Ministero dell’ambiente e deila futela del territorio ¢ del mare relativamente
all’ equipaggiamento matittimo prescritto dalla convenzione di cui alla lettera i), numero 2;
2) il Ministero dell'interno - Dipartimento dei Vigili del fuoco, del Soccorso pubblico e della
Difesa civile relativamente all’equipaggiaménto marittimo antincendio prescritto dalla
eonvenzione di cul alla lettera i), numero 3.
3) il Ministero dello sviluppo economico relativamente all’equipaggiamento marittimo
destinato alle apparecchiature di radiocomunicazione;
¢) «apparecchiature di radiocomunicazione»: I’equipaggiamento marittimo ncluesto ai sensi
de! capitolo IV della convenzione internazionale di cui alla lettera i, punto 3) ¢ apparecchi
radio telefonici ricetrasmittenti VHF per mezzi di salvataggio richiesti dalla regola I11/6.2.1
¢ apparati AIS di cui alla regola V/19 della medesima convenzione;
d) «autoritd di notifican: il Ministero dello sviluppo economico;
€) «autority di vigilanza del mercato»; un'autorit? degli altri Stati membri preposta alla
vigilanza del mercato nel loro territorio;



f) «autoritd marittima»: gli uffici marittimi in conformitd alle attribuzioni loro conferite
dallarticolo 17 del codice della navigazione, retti da ufficiali del Corpo delle capitanerie di
porto, Per le navi che scalano porti esteri, gli uffici marittimi di iscrizione delle stesse,

g) «autoritd nazionale i vigilanza del mercaton: il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti-Comando generale del Corpo delle capitanerie di perto, con Pamministrazione
competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo;

h) certificati di sicurezzan: i certificati rilasciati alle navi secondo l¢ convenzioni
internazionali;

i) «convenzioni internazionalin: le convenzioni di seguito indicate, unitamente ai protocolli,
ai successivi emendamenti ¢ relativi codici obbligatori, che sono entrate in vigore e che
fissano requisiti specifici per I'approvazione, da parte dello Stato di bandiera,
dell’equipaggiamento marittimo da sistemare & bordo delle navi:

1} Convenzione sul regolamento internazionale del 1972 (COLREG) per prevenire gli
abbordi in mare, ratificata con legge 27 dicembre 1977, n. 1085,

2) Convenzione internazionale del 2 novembre 1973 per la prevenzione dell'inquinamento
causato da navi (MARPOL 73/78), ratificata con legge 29 settembre 1980, n. 662, entrata in
vigore in Italia il 2 ottobre 1983;

3) Convenzione internazionale det 1° novembre 1974 per la salvaguardia della vita wnana in
mare (SOLAS 74), resa esecutiva con Jegge 23 maggio 1930, n. 313;

1) «dichiarazione di tipo approvato nazionale»: la dichiarazione con la quale il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti — Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto ~
riconosce la conformitd dell’equipaggiamento marittimo sulle navi mercantili nel caso di un
equipaggiamento marittimo non previsto dagli atti di esecuzione della Commissione
Buropea;

m) «distributores: una persona fisica o giuridica nella catena di fornitura, diversa dal
fabbricante o dall’importatore, che mette a disposizione sul mercato l’equipaggiamcnto
marittimo;

n) «equipaggiamento marittimow: ’equipagptamento che rientra nell’ambito di appilcazmne
del presente decreto, ai sensi dell’articolo 2, comma 1.

o) «fabbricantey: una persona fisica o giaridica che produce equipaggiamento marittimo
oppure lo fa progettare o fabbncere e lo commercializza apponendovi il suo nome o
marchio,

p) «immissione sul mercaton la prima messa a disposizione di equipaggiamento mantumo
sul mercato dell’Unione europea;

q) «importatore»; una persona fisica e giuridica stabilita nell’Unione europea che immette
sul mercato dell’Unione europea equipaggiamento marittimo proveniente da un paese terzo;
1) «marcatura di conformitay; il simbolo di cui all’arncoio 8 o Detichetta eletironica nei casi
previsti dall’articolo 9;

8) «messa a disposizione sul mercaton: la formtura di cqutpagglamento marittimo sul
mercate doll'Unione curopea nel corso di un’attivitd commerciale, a titolo oneroso o
gratuito;

) «Ministero delle infrastrutture e dei trasportin: Comando generale del Corpo delle
capitanerie di porto,

u) «nave nazionalen: una nave iscritta nelle matricole o nel registri dell’autorita marittima e
che rientra nel campo di applicazione delle convenzioni intemazionali, escluse le navi da
guerra;

v} «nave UE»: una nave bettente bandiera di uno Stato membro e che rientra nell'ambito d1
applicazione delle convenzioni mtcmazionah, escluse le navi da guerra;

z) hormativa europea di armonizzazioney: la normativa dell’Unione europea che armonizza
le condizioni di commercializzazioni dei prodotti,

aa) «norme di provay: le norme di prova per I’equipaggiamento marittimo previste da:
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1) Organizzazione marittima internazionale (IMOY);

2) Organizzazione internazionale per Ja normalizzazione (ISO);

3) Commissione elettrotecnica internazionale (CEI);

4} Comitato europeo di notmalizzazione (CEN);

5) Comitato europeo di normalizzazione elettrotecnica (Cenelec);

6) Unione intetnazionale delle telecomunicazioni (ITU);

7) Istituto europeo per le norme di telecomunicazione (ETSI);

8) Comimissione eurapean, :

9) autoritd di repolamentazione riconosciute negli accordi di riconoscimento reciproco dei
quali I’Unione & parte contraente;

bb) «operatori economicin: il fabbricante, il rappresentante antorizzato, importatore e il
distributore;

cc) «organismo di valutazione -della conformitd»; un organismo che svolge 1'attivita di
valutazione della conformitd, fra cui taratura, prova, certificazione e ispezione;

dd) «organismo nazionale di accreditamentow: 1'organismo nazionale di accreditamento di
cui all’articolo 2, punto 11), del regolamento (CE) n, 765/2008,;

ee) «organismo notificaton: un organismo designato ai sensi dell’articolo 19;

ff) «organismo ticonoscivton: un organismo ticonosciuto o affidato, ai sensi del decreto
legislativo 14 giugno 2011, n, 104;

gg) «prodotton: un elemento dell’equipaggiamento marittimo;

hh) «rappresentante autorizzato»: un soggetto stabilito nell’Unione europea che ha ricevuto
in relazione a determinate attivitd un mandato con rappresentanza da parte di un fabbricante;

il) «richiamo» un provvedimento volto a ottenere la restituzione dell’equipaggiamento
matittimo che é gid stato sistemato a bordo di navi UE o acquistaio con I'intenzione di
sistemarlo a bordo delle medesime navi;

I) «ritiro»: una misura volta a impedire la messa a disposizione sul mercato di
equipaggiamento matittimo presente nella catena di fornitura;

mm) «specificazione tecnica»: un documento che preserive i requisiti tecnici che devono
esscre soddisfatti da un prodotto; A

nn) astrumenti internazionalin: le convenzioni internazionali in matetia di sicurezza della
navigazione, le risoluzioni e le citcolari dell’Organizzazione marittima intemazionale (IMO)
nonché le norme di prova;

oo) «valutazione -della conformitdn; il processo compiuto dagli organismi notificati,
finglizzato a dimostrare che 'equipaggiamento marittimo & conforme ai requisiti del
presente decreto; : , ,

pp) «vigilanza del mercatow: le attivitd di'cui all’articolo 2, punto 17), del regolamento (CE})

n,. 765/2008,
ART. 4
Conformita dell’equipaggiamento marittimo
(Attuazione dell'articolo 4 della direttiva 2014/90/UE)
L L’eqllipaggiaméﬂto‘marittimo da sisten{are o gid sistemato a bordo di navi ‘nazionali ¢ di

navi UE deve easere conforme ai requisiti di progettazione, costruzione ed efficienza degli
strumenti internazionali applicabili alla data in cui tale equipaggiamento ¢ sistemnato a bordo.

2. La conformita dell’equipaggiamento ai requisiti di cui al comma 1 & attestata esclusivamente
in base alle norme di prova ¢ alle procedure di valutazione della conformita di cui all’articolo 17.

3. 1 requisiti e le norme di prova di cui ai commi | e 2 sono indicati dalla Commissione
europea secondo quanio previsto dall’atticolo 35, paragrafo 2 e 3, della direttiva 2014/90/UE.,

4, Fermo restando quanfo previsto al comma 1, 'equipaggiamento marittimo da sistemare o
gid sistemato su navi nazionali per il quale la Commissione europea non ha indicato i requisiti ¢ le
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norme di prova deve essere conforme ai requisiti di progettazione, costruzione ¢d efficienza stabiliti
dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con I’amministrazione competente in base alla
tipologia di equipaggiamento.

ART, 5
. Funzioni delle amministrazioni competeati
(Aitvazione dell articolo 5 della direrﬁva 2014/90/UE)

1.. 1l Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti svolge le seguenti funzioni:
a) attua la notmativa in materia di ispezione e certificazione rclatlva all’equipaggiamento
marittimo;
b) esercita l'attivitd di coordinamento e indirizzo in materia di equipaggiamente marittimo;
¢) assicura il controllo e il coordinamento dell’attivita i ispettiva;
d) programma, con I’amiministrazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento
matittimo, specifiche campagne ispettive finalizzate alla verifica della conformith
dell’equipaggiamento mariltimo da sistemare o gid sistemato a bordo di navi nazionali e di
navi UE sulla base dei rapporti 1spettw1 nonché sulla base di rigultati statlsnci e di apposite
ricerche relativamente alle violazioni in materia di conformita.
2. Al fine di garannre la conformitd dﬁll’equxpagg:amento maritimo da sistemare o gid
sistemato a bordo di navi nazionali ¢ di navi UE ai requisiti prevxsu dai pertmentl strumenti
internazionali applicabili, Pautoritd marittima, con 'amministrazione competente in base salla
tipologia di equipaggiamento marittimo, attraverso gli ispettori autorizzati, nonché laddove previsto
gli organismi riconosciuti, esercita Iattivita di ispezione,
3. L autoritad marittima, ghi organismi riconosciuti ¢ I’amministrazione competente in base alla
tipologin di equipaggiamento marittimo, in occasione del rilascio o del rinnovo dei pertinenti
certificati di sicurezza, accertano che Peguipaggiamento marittimo sistemato a bordo di pavi
nazionali & conforme alle prescrizioni del presente decreto,
4. L'autoritd marittima comunica le attivitd svolte nei porti esteri all'ufficio consolare, che pud
fornire assistenza nelle relazioni con lo Staio del porto,

ART. 6
Libera citcolazione
(Armazione dell’articolo 6 della direitiva 201 4/90/UE)

1 Non ¢ vietata la messa a disposizione sul mercato o la sistemazione a bordo di navi nazionali
e di navi UE dell’equipaggiamento di cui all'articolo 4, comma 1, conforme ai requisiti del presente
decteto ¢ che reca la marcatura di conformita di cui all'articolo 8.

2, Alle navi nazionali dotate di equipaggiamento di cui al comma 1 sono rilasciati o rinnovati,
a richiesta, 1 pertinenti certificati di sicurezza se 1'equipaggiamento & conforme ai requisiti del
presente decreto.

ART.7
Trasferimento di nave non UE nei registri nazionali
(Attuazione dell'articole 7 delia divettiva 2014/90/UE)

L Una nave non UE che deve essere iscritta nelle matricole o nei registri tenuti dall’autorita
marittima & soltoposta, al momento della presentazione. dell*istanza di trasferimento, a ispezione da
parte della stessa, per verificare se le effettive condizioni del suo equipaggiamento marittimo
corrispondono ai pertinenti certificati di sicurezza e sono conformi al presente decreto, nonché
tecano la relativa marcatura di conformitd di cui all’articolo 8. Gli accertamenti rignardanti le



apparecchiature di radiocomunicazione sono di competenza del Ministero dello sviluppo
economico,

2, Nel caso in cui Pequipaggiamento non reca la marcatura di conformita di cui all’ articolo 8, il
Ministero delle infrastrutture ¢ del trasporti, con Iamministrazione competente in base alla
tipologia di equipaggiamento marittimo, a richiesta dell'armatore della nave o di un suo legale
rappresentante, stabilisce, previo accertamente tecnico, se I’equipaggiamento & equivalente al tipo
conforme al presente decreto,

3. Nel caso ih cui non pud essere determinata la data di sistemazione a bordo
del]’eqmpagglamento, il Ministero delle infrastrutture ¢ dei fraporti, con ['amministrazione
competente in base alla tipologia di equipaggiamentio marittimo, stabilisce requisiti di equwalenza
soddisfucenti, tenendo conto dei pertinenti stromenti internazionali,

4, L’equipaggiamento di cui al comma 2 € sostituito in uno dei seguenti casi:

' a) il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con [’amministrazione competente in base

alla tipologia di equipaggiamento marittimo, non lo ritiene equivalente;
b) per quanto riguarda le apparecchiature di radiocomunicazione, il Ministero dello
sviluppo economico non lo ritiene equivalente,

5. Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con I'amministrazione competente in base
alia tipologia di equipaggiamento marittimo, per I’equipaggiamento ritenuto equivalente ai sensi del
comma 2, rilascia un certificato che & custodito unitamente all’equipaggiamento. Il certificato
attesta che I'equipaggiamento pud essere sistemato a bcrdo della nave e indica eventuali restrizioni
concernenti il suo uso,

6. Per quanto riguarda le apparecchiature di radiocomunicazione il Ministero dello Sviluppo
economico rilascia un certificato all'equipaggiamento matittimo ritenuto equivalente.

ART.B
Mareatura di conformita
{Attuazione degli articoli 9 e 10 della direttiva 2014/90/UE)

1. L’equipaggiamento marittimo conforme ai sensi dell’articolo 4 reca la marcatura di
conformitd. La marcatura di conformitd non ¢ apposta su alcun altro equipaggiamento.

2. - L'equipaggiamento che reca la marcatura di conformitd si presume conforme al prescnte
decleto .

3. La marcaturs di conformitd & soggetia ai prmmpl generali di cui all’articolo 30, paragraﬁ le
da 3 a 6 del regolamento CE n, 765/2008,

4, La marcatura di conformitd ¢ apposta nelle forme e nelle misure ¢ secondo le modalita
previste dall'Allegato I del presente decreto in. modo visibile, leggibile e indelebile
sull’equipaggiamento,

5. La marcatura & apposta sull’ equlpagglamento 0 sulla sua targhetta segnaletica contente i
dati, in modo tale da essere visibile, leggibile e indelebile per tutto il periodo di utilizzo previsto
dallo stesso e, se del caso, & inclusa nel suo software.

6. Nel caso cid & impossibile o difficilmente realizzabile a causa delle d:mcnsmm o della
natura dell’ecuipaggiamento, la marcatura di conformita & apposta sull'imballaggio e sui documenti
di accompagnamento.

7. La marcatura di conformita & apposia alla fine della fase di produzione,

8. La marcatura di conformitd & seguita dal numero di identificazione dell'organismo
notificato, nel caso in cui tale organismo interviene nella fase di controllo della produzione, nonché
le cifre dell’anno 1n cul & apposta.

9, Il numero di identificazione dell'organismo notificato & apposto dall'organismo stesso o, in
base alle sue istruzioni, dal fabbricante o dal suo rappresentante autorizzato. :

P,
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ART. 9
‘ Etichetta eletivonica
(Attuazione dell ‘articolo 11 della divettiva 2014/90/UE)

L. Al fine di facilitare la vigilanza del mercato e prevenire Ia contraffazione di elementi

specifici dell’equipaggiamento marittimo, identificati con atti delegati della Commissione europes, i
fabbricanti possomo utilizzare una etichetfa elettronica di forma adeguata e affidabile, in
sostituzione o integrazione della marcatura di conformita di cui atl’articolo 8. '

2. Entro tre anni dalla data di adozione dei criteri tecnici stabiliti dalla Commissione ewopea in:
materia di progettazione, efficienza, apposizione e uso dell’etichetts elettronica, la marcatura di
conformitd pud essere integrata dall’etichetta elettronica di cui al comma 1.

3 Entro cinque anni dalla data di adozione dei criteri teonici di cui al comma 2, la marcatura di
conformitd pud essere sostituita dall'etichetta eletironica di cui &l comma 1.
4. Alletichetta elettronica si applicano le disposizioni dettate per la marcatura di conformita di

cui all'articolo 8.

ART, 10
Equipaggiamento marittimo di tipo approvato nazionale sistemato a bordo di navi

L. L’equipaggiamento marittimo conforme ai requisiti di cui all’articole 4, commi 1 ¢ 4, &
dichiarato di tl.po approvato dal Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti, con I’amministrazione
competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo. Per le apparecchiature di
radiocomunicazione la dichiarazione di cui al primo periodo & rilasciata dal Ministero dello
sviluppo economico,

2, L’equipaggiamento marittimo dichiarato di tipo approvato di cui al comma 1 & munito di
marcatura recante la dicitura «di tipo approvaton, seguito dall’indicazione del decreto di
approvazione. La marcatura & apposta sull’equipaggiamento o sulla sua targhetta segnaletica
contente i dati, in modo tale da essere visibile, leggibile e indelebile per tutto il periode di utilizzo
previsto dallo stesso e, se del caso, & inclusa nel suo software.

3. Lz domanda per la dichiarazione di tipo approvato & tfrasmessa al Ministero delle
infrastrutture ¢ del trasporti dal fabbricante o dal svo rappresentante autorizzato, corredata dalla
relazione tecnica di un organismo notiﬁcate, che attesta Ja rispondenza i conformitd
dell’equipaggiamento marittimo ai requisit! di cui al comma 1.

4, Entro novanta giomi decorrenti dalla presentazione della domanda di cui al comma 3, il
Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti provvede al rilascio della dichiarazione di tipo
approvato, Nel tispetio del termine, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti chiede il parere
dell'amministrazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo.

5. L’equipaggiamento marittimo di cui al comma 1 & ritenuto conforme dal Ministere delle
infeastrutture e dei trasporti, nel caso in cui & stato gid dichiarato di tipo approvato dalle antorita
competenti di altri Stati membri dell’Unione europea o aderenti all Accordo sullo spazio economico
europeo a dai loro organismi autorizzati.

ART, 11
Trasferimento di nave UFE non soggette alle convenzioni internazionali nei registri nazionali

1, Al fine del rilascio dei certificati di sicurezza per navi UE non soggette alle convenzioni
internazionali di cul all’articolo 3, comma 1, lettera i), una nave UE che deve essere iseritta nei
registri & nelle matricole tenuti dall’autontﬂ marittima & sottoposta, al momento della presentazione
delf’istanza di trasferimento, a ispezione dalla stessa, per venﬁcare se le effettive condizioni del suo




equipaggiamento marittimo soddisfano i requisiti stabiliti ai sensi delP’articolo 10. Gli accertamenti
riguardanti le apparecchiature di radiocomunicazione sono di competenza del Ministero dello
sviluppo economico. : :
2. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con I’amministrazione competente in base
alla tipologia-di equipaggiamento tatittimo, a richiesta dell’armatore della nave o di un suo legale
rappresentante, stabilisce, previo accertamento tecnico, se ’equipaggiamento & equivalente al tipo
conforne.
3. Nel caso in cui non pud essere determinata la data di sistemazione a bordo
dell’cquipaggiamento mariftimo, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con
Pamministrazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo, stabilisce i
requisiti di equivalenza soddisfacenti, tenuto conto dei pertinenti strumenii internazionali.
4, L’equipaggiamento di cui al comma 2, & sostituito in uno dei seguenti casi:
- a) il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con [’amministrazione competente in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo, non lo ritiene equivalente;
b) per quanto riguarda le apparecchiature di radiocomunicazione, il Ministero dello
sviluppo economico non lo ritienc equivalente.
5 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con |'amministrazione competente in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo, per 1’equipaggiamento ritenuto equivalente ai sensi del
comma 2, rilascia un certificato che & custodito unitamente all’equipaggiamento. Il certificato
attesta che ’equipaggiamento pud essere sistemato a bordo di nave ¢ indica eventuali restrizioni
concernenti il suo uso.
6. Per quanto riguarda le apparecchiature di radiocomunicazione il Ministero dello Sviluppo
gconomico rilascia un certificato all’equipaggiamento marittimo ritenuto equivalente,

ART. 12
Obblighi dei fabbricanti
{Attuazione dell ‘articolo 12 della direttiva 2014/90/UE)

1. Con 'apposizione della marcatura di conformitd di cui all’articolo 8, i fabbricanti si
assumono la responsabilitd di garantire che Pequipaggiamento tmarittimo & stato progettato e
fabbricato conformemente alle specificazioni tecniche e alle norme di prova di cui al presente
decreto.

2. I fabbricanti preparano la documentazione tecnica di cui all'allegato I al presente decreto ¢
fanno eseguire la procedura di valutazione della conformitd applicabile secondo guanto disposto
dall’articolo 17, Nel caso in cui la conformita dell’equipaggiamento ai requisiti applicabili ¢ stata
dimosirata da tale procedurs, i fabbricanti redigono una dichiarazione UE di conformitd ai sensi
dell’articolo 18 € appongono la marcatura di conformith secondo quanto previsto dall’articolo 8.

3. I fabbricant] consetvano la documentazione tecnica e una copia della dichiarazione UE di
conformita per-un periodo di dieci anni dalla data di apposizione delia marcatuwra di conformitd e, in
ogni caso, per o periodo di fempo non inferiore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento
marittimo itteressato,

4, I fabbricanti attuano le procedure necessarie affinché la produzione in serie continua a essere
conforme, 8i tiene debitamente conto defle modifiche della progettazione o delle caratteristiche
defl’equipaggiemento marittimo, nonché delle medifiche dei requisiti previsti dagli strumenti
internazionali di cui all’articolo 4, comma 1, sulla base delle quali & dichiarata la conformita
dell’equipaggiamento. Nel caso in cui ¢ necessario, in conformitd dell’allegato II, i fabbricanti
fanno eseguire una nuova valutazione della conformita,

5. 1 fabbricanti si assicurano che i loro prodotti recano un numero di tipo, di lotto, di setie o
qualsiasi altro elemento che ne consente 'identificazione, oppure, nel caso in cui la natura o le
dimensioni del prodotto non lo consentono, che Je informazioni prescritte sono fomite
sull’imballaggio o in un documento di accompagnamento del prodotto o, se del caso, su entrambi.




6. I fabbricanti 5i accertano che I'equipaggiamento marittimo & corredato di istruzioni e di tutte
Je informazioni necessarie per la sisternazione a bordo e I'utilizzo in sicurezza, comprese le
eventuali limitazioni d*uso che possono essere agevolmente comprese dagli wlifizzatori, nonché
I’eventuale ulteriore documentazione richiesta dagli strumenti internazionali o dalie norme di prova.
7. I fabbricanti indicano sull’'squipapgiamento marittitno oppure, ove cid non. ¢ possibile,
suli’lmballagglo o inun documento di accompagnamento dello stesso o, se del caso, su entrambi, il
loro nome, 1a loro denominazione commerciale registrata o la loro marcatura registrata e }’indinizzo
al quale possono essere contattati. L'indirizzo deve indicare un unico punio di contatto del
fabbricante. '
8, I fabbricanti che ritengono o hanno motivo di ritenere che 1’equipaggiamento marittimo su
cui hanno apposto la marcatura di cul all’articolo 8, non & conforme ai requisiti di progettazione,
costruzione ed efficienza applicabili e alle norme di prova applicate, di cui al presente decreto,
adottano immediatamente le misure cotrettive necessarie per rendere conforme tale
equipaggiamento o, se del caso, per ritirarlo o richiamarlo, Nel caso in cui 'equipaggiamento
presenta un rischio, i fabbricanti informano immediatamente e competenti autoritd nazionali degli
Stati membri in cui hanno messo a disposizione 'equipaggiamento, fornendo i dettagli relativi alla
non conformiti ¢ a qualsiasi misura correttiva adotiata,

9. 1 fabbricanti, a seguito di una richiesta motivata di una autorita nazionale competente deghi
Stati membri, forniscono a quest’ultima tutte le informazioni ¢ la dopumentazione necessaria per
dimostrare {a conformitd dell’equipaggiamento marittimo in una lingua che pud essere facilmente
compresa da tale autoritd. Essi cooperano a richicsta di tale autoritd a qualsiasi azione intrapresa
per eliminare i rischi presentati dall’equipaggiamento che hianno messo a disposizione sul meteato,

ART. 13
Rappresentanti autorizzati
piﬁuazzane dell ‘articole 13 della direttiva 2014/90/TE)

1. 1 fabbricanti che nen hanno sede nel territorio di almeno uno Stato membro nominano,
mediante mandato sctitto, un proprio rappresentante autorizzato per I'Unione europea e indicano il
suo nominativo e I"indirizzo al quale pud essere contattato,

2, Gli obblighi di cui all'articolo 12, comma 1, e lelaborazione della documentazione tecmca ,
non rientrano nel mandato del rappresentante autorizzato,

3, 11 rappresentant¢ autorizzato esegue 1 compili specificati nel mandato ricevuto dal
fabbricante. Il mandato consente al rappresentante autorizzato almeno:

.. a) - - di mantenere a disposizione delle autoritd nazionali di vigilanza la dichiarazione UE
di conformita di cui all’articolo 17 ¢ la documentazione tecnica per dieci anni dalla data di
apposizione della marcatura di conformitd e, in ogni caso, non inferiore al penodo di vita
atteso dell’equipaggiamento marittimo interessato;

b) di fornire, a seguito di una richiesta motivata di una autorita nazionale competente,
tutte le informazjoni ¢ la documentazione necessaria per dimostrare la conformitd del
prodotto; . ,
[J) di cooperare con le autont& nazmnah competenti su loro richiesta, a qualsiam azione
intrapresa per eliminare i rischi presentati dai prodotti che rientrano nel suo mandato,

ART.14 . .
Obblighi degli importatori e dei distributori
(A:tuazione dell’articolo 14 della divettiva 2014/90/UE)

1. . GH importatori 1ndlcano sull’equipagpiamento marittimo oppure, ove c:é non ¢ possibile,
sull’ 1mballagg1o 0 in un documento di accompagnamento dello stesso o, se del casa, su entrambi, il
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loto nome, 1a loro denominazione commerciale reglstrata 0 11 foro marchio registrato e I’indirizzo al
quale possono cssere cobtattati.

2. Gli importatori ¢ i distributori, a seguito di una nchmsta motlvata di an’autorita naznonale
competente degli Stati: membri, forniscono tutte fe informazioni e la documentazione necessaria per
dimostrare la conformitd di un prodotto in una lingua.che pud essere facilmente compresa da tale
autoritd. Essi cooperano a richiesta di tale autorita a qualsiesi azione intrapresa per eliminare i
rischi presentati dai prodotti che hanno messo a disposizione sul mercato,

ART. 15
Casi in cui ghi obblighi dei fabbricanti si applicano agli importatori e ai distributori
{Attuazione dell articolo 14, paragrafo 3, d’elia direttiva 201 4/90/UE)

| Un importatore o un distributore che mette & disposizione sul mercato o sistema a bordo di
una nave UE equipaggiamento marittimo con il proprio nome o marchio commerciale, oppure
modifica {’equipagglamento gid messo a disposizione sul mercato in modo tale da poterne
influenzare Ja conformitd ai requisiti di cut al presente decreto, & considerato un fabbricante ai fini
del presente decreto ed & soggetto agli obblighi del fabbricante di cui all’articolo 12.

ART, 16
~ Identificazione degli operatori economici
(Attuazione dell ‘articolo 14, paragrafo 4, della direttiva 2014/90/UE)

1. ‘Su richiesta, gli operatori economici comunicano alle autoritd di vigilanza del mercato:
a) il nominativo di ogni operatore economico che ha fornito loro equipaggiamento
marittimo;
b) il nominative di ogni operatore economico cui essi hanno fornito equipaggiamento
marittimo. '
2, Gli operatori economici sono in grado di presentare le informaziont di cui al comma 1 per
un periodo di dieci anni dalla data di apposizione della marcatura di conformita e, in ogni caso, pet
un periodo di tempo non inferiore al pericdo di vita atteso dell’equipaggiamento marittimo
interessato.

ART, 17
Procedure della valutazione di conformita
(Attuazione dell'articolo 15 della direttiva 2014/90/UE)

1. Le procedure della valutazione della conformitd sono indicate nell’allegato 11 al presente
decreto.
2. 11 fabbricante o-il suo rappresentante autorizzato effeitua, mediante un organismo notificato,

la valutazione della conformitd per un e¢lemento specifico dell’equipaggiamento marittimo,
applicando una delle procedure relative ai pertinenti moduli di cui all’allegato 11 al presente decreto,
3. Per i fini di cui al comma 2, nel caso in cui & utilizzato il modulo B (esame CE del tipo)
prima della messa a disposizione sul mercato, I'equipaggiamento marittimo & soggetto a:

a) modulo D {garanzia della qualita di produzione);

b) modulo E {garanzia della qualith del prodotto);

<) modulo F (verifica del prodotto),
3, Nei casi in cul insiemi di equipaggiamento marittimo sono prodotti singolarmente o in
piccole quantitd, e non in serie o in massa, la procedura di valutazione della confonmté. pud
consistere nella verifica CE di una unica unita (module G).



ART. 18
Dichiarazione UE di conformita
{Attuazione dell'articolo 16 della direttiva 2014/90/UE)

1. La dichiarazione UE di conformita attesta che & siata dimostrata la conformita al requisiti
specificati all'articolo 4, comma 1.

2. La dichiarazions UE di conformitd ha la struttura del modello di cui all'aliegato I della
decisione n. 768/2008/CE e contienc gli elementi specificati nei pertinenti maoduli stabiliti
dall’allegato II del presente decreto, ¢ successive modificazioni disposte in sede europes, ed &
continuamente aggiornata,

3. Nel redigere la dichiarazione UB, il fabbricante si assume la responsabilitd e gli obblighi di
cui all’articolo 12.

4.  Nel caso in cui I"equipaggiamento marittimo & sistemato a bordo di nave nazionale, copia
della dichiarazione UE di conformitd dell’equipaggiantento & fornita ella nave ed & mantenuta a
bordo finché l’equipaggiamento non & timosso. La dichiarazione presente a bordo é tradotta dal
fabbricante almeno in lingua italiana e in lingua inglese.

5 Copia della dichiarazione UE di conformitd ¢ fonuta all’organismo notificato che ha
eseguito la valutazione della conformita.

ART. 19
Organismi di valutazione della conformifd, notifica e autorita di notifica
(Attuazione degli articoli 17, 18 e dell’allegato V della direttiva 2014/90/UE)}

1. Al fini defla notifica alla Commissione europea ¢ agli altri Stati membri degli organismi
autorizzati a eseguire, in qualitd di terzi, compiti di velutpzione della conformitd a norma del
presente decreto, il Ministero dello sviluppo economico & individuato e deszgnato quale autorith di
notifica nazionale. Gli organismi di valutazione della conformita ai sensi del presente decreto sono
notificati alla Commissione europea e agli altri Stati membri dal Ministero dello sviluppo
econontico, utilizzando lo strumente elettronico di notifica elaborato e gestito dalla Commissione
europea. Gli organisii notificati sono conformi ai requisiti del presente decreto.

2, I1 Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con I"amministrazione competente in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo, & responsabile dell'istituzione ed esecuzione delle
procedure necessarie per la valutazione degli organismi di valutazione della conformitd e per i
controflo sugli organismi notificati, anche per quanto riguarda 'ottemperanza alle disposizioni
dell'articolo 23.

3 La valutazione di cui al comma 1 degli organismi di valutazmne della conformita ai fini
dell'autorizzazione e della notifica, nonché il controllo degli organismi notificati, pud essere
delegata o affidata, ai sensi e in conformitad del regolamento (CE) n. 765/2008, all'organismo unico
nazionale di accreditamento individuato ai sensi dell'articolo 4 della legge 23 Iuglio 2009, n. 99.
L'autorizzazione degli organismi di cui al comma 1 ha come presupposto 'accreditamento ed &
rilasciata con decreto del Mindstero delle infrastrutture € dei trasporti, di concerto con il Ministero
dello sviluppo economico ¢ con lamministrazione competente in base alla . tipologia di
equipaggiamento marittimo, entro trenta giorni dalla domanda defl'organismo cotredata del relativo
certificato di accreditamento.

4, . Le modalitd.di svolgimento dell'attivitd di cul al primo periodo del comma 3 ¢ i connessi
rapport] fra lorganismo unico nazionale di accreditamento ¢ i1 Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasporti ¢ il Ministero dello sviluppo economico e I'amministrazione competente in base alla
tipologia di equipaggiamento marittimo sono regolati con apposita convenzione o protocollo di
intesa. fra gli stessi senza oneri a carico della finanza. pubblica, L'organismo nazionale di
accreditamento rispetta comunque per quanto applicabili le preserizioni di cui al comma 5 e adotta
soluzioni idonee a coprire la responsabilitd civile connessa alle proprie attivita,




5. II Ministero delle infrastrutture e dei trasporti assume piena responsabilitd per i compiti
svolti dall'orgasismo di cui al comma 4. Relativamente ai compiti atiribuiti dal presente articolo e
dall'articolo 24 al Ministero delle infrasirutture e dei trasporti e al Ministero dello sviluppo
economico, le competenze e le responsabdlta degli uffici dmgenzmh generali competcnh $0N0
ripartite secondo il regolamento di organizzazione dei medesimi Ministeri,
6. - 1l Ministero dello sv:luppo economico, quale autotitd di notifica, e il Ministero delie
infrastrutture e dei trasporti, ai fini dell'attivitd di valutazione, antorizzazione e controllo, con
I’amministrazione competente in base alla tlpo]ogla di equipaggiamento marittimo ovvero con
l'organisco nazionale di accreditamento, organizzano e gestlscono le relatlve attivitd nel rmpettu
delle seguenti prescrizioni:

&) in modo che non sorgone conflitti d'interesse con gl orgamsnu di valutazmne della

conformitd; :

b) in modo che & salvaguardata I'obiettivitd e Iimparzialitd delle attnvxta,

c) in modo che ogni decisione relativa alla notifica di un organismo di valutazione della

conformitd & presa da persone competenti diverse da quelle che hanno effettuato la

valutazione;

d) evitando di offrire ed effettuare attivitd eseguite dagli organismi di valutazione della

conformitd o servizi di consulenza commerciali o su base concorrenziale;

e) salvaguardando la riservatezza delle informazioni ottenute;

f) assegnando a tali attivitd un numero di dipendenti competenti sufficiente per V'adeguata

esecuzione dei suoi compiti.

ART. 20
Organismi notificati
(Attuazione dell ‘allegato Il della direttiva 2014/90/UE)

1. Possono essere antorizzati a espletare le procedure di valutazione di conformitd di oui
all’articolo 17 gli organismi per la valutazione della conformita che soddisfano le disposizioni di cui
ol commidaZall,

2, L'organismo di valutazione della conformita ha personalita giuridica di diritto privato.

3, L'organismo di valutazione della conformitd & un orpanismo terzo indipendente
dall'organizzazione o dallequipaggiamento marittimo oggetto di valutazione. Un organismo
appartenente & un'associazione d'imptese o 4 una federazione professionale che rappresenta imprese
coinvolte nella progetiazione, nella fabbricazione, nella fornitura, nell'assemblaggio, nell'utitizzo o
nella manutenzione di equipaggiamento maritimo sottoposto alla sua valutazione pud essere
ritenuto un organismo idoneo, a condizione che siano dimostrate la sua indipendenza ¢ l'assenza di
qualsiasi conflitto di interesse.

4, L'organismo di valutazione della conformits, i suoi dirigenti apmall e il personale addetto
alla valutazione della conformitd non sono né il progettista, né il fabbricante, né il fornitore, né
Uinstaliatore, né l'acquirente, né il proprietario, né l'utilizzatore o il responsabile della manutenzione
dell’equipaggiamento marittimo sottoposto alla sua valutazione, né il tappresentante di uno di
questi soggetti, La predetta disposizione non preclude I'uso dell’equipaggiamentoc marittimo
valutato che & necessario per il funzionamento dell'organismo di valutazione della conformitd o
l'uso di tale equipaggiamento per scopi privati, L'organismo di valutazione della conformitd, i suoi
dirigenti apicali e il personale addetto alla valutazione della conformitd non intervengono
direttamente nella  progettazione, nella fabbricazione o nella costruzione, nella
commercializzazione, nell'installazione, nell'utilizzo o nella manutenzione degli apparecchi, né
rappresentano i soggetti impegnati in tali attivitd. Non intraprendono alcuna aitivitd che possa essere
in conflitto con la lore indipendenza di giudizio o la loro integrita per quanto riguarda le attivita di
valutazione della conformith per cui sono notificati, Cid vale in particolare per i servizi di
consulenza, L'organismo di valutazione della conformita garantisce che le attivitd delle sue affiliate
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o dei suoi subappaltatori non si ripercuotano sulla rservatezza, sull'obiettivita o sull'imparzialith
delle sue attivita di valulazione della conformita.
5,.  L'organismo di valutazione della conformitd ¢ il suo personale eseguono le operazioni di
valutazione della conformitd con il massimo dell'integritd professionale e della competenza tecnica
‘e sono liberi da qualsivoglia pressione o incentivo, soprattutto di ordine finanziario, che pud
influgnzare il proprio giudizio o i risultati delle loro attivita di valutazione, in particolare da persone
o gruppi di persone interessati ai risultati di tali attivita.
6. . - L'organismo di valutazione della conformitd ¢ in grado di eseguire tutti i compiti di
valutazione della conformitd assegnatigli ai sensi del presente decreto e per cui ¢ stato notificato,
indipendeitetnente dal fatto che sono esegtu'ti dall'organismo stesso o per suo conto e sotto la sua
responsabilitd. In ogni momento, per ogni procedura di valutazione della conformita ¢ per ogni tipo
o categoria di equipaggiamento marittimo per il quale & stato notificato, 'organismo di valutazione
della conformit ha a sua disposizione; -

- a) personale ¢on conoscenze tecniche ed esperienza sufficiente ¢ appropriata per eseguire i
compiti di valutazione della conformita;

b) le necessarie descrizioni delle procedure in bage alle quali avviene la valutazione della
conformitd, garantendo la trasparenza ¢ la capacita di riproduzione di tali procedure;

¢) una politica e procedure appropriate che distinguono 1 compiti che svolge in qualita di
organismo notificato dalle altre attivitd;

d) le procedure per svolgere le attivitd che tengono debitamente conto delle dimensioni di

un'impresa, del settore in cui opera, della sua struttura, del grado di complessitd delia tecnologia
dell'equipaggiamento marittimo in questione ¢ della natura di massa o seriale del processo
produttivo,
7. L'organismo di valutazione della conformitd dispone dei mezzi necessari per eseguire in
modo appropriato i compiti tecpici ¢ amministrativi connessi alle attivitd di valutazione della
conformitd e ha accesso a tutti pli strumenti o impianti occorrenti. I} personale responsabile
dell'esecuzione dei compiti di valutazione delia conformiti dispone di quanto segue:

a} una formazione tecnica ¢ profcssionale solida che include tutie le attivitd di valutazione
della conformitd in relazione alle guali l'organismo di valutazione della ¢onformita & stato
notificato;

b) soddisfacenti conoscenze delle prescrizioni relative alle valutazioni che esegue e

un'adeguata autoritd per eseguire tali valutazioni;

c) una conoscenza e uUna comprensione adegunte dei requisiti essenziali delle norme
armonizzate applicabili, delle disposizioni pertinenti della nortativa di armonizzazione del'Unione
europea nonché delle normative nazionali applicabili,

d} la capacitd di redigere certificati, registri ¢ rapporti atti a dimostrare che le valutazioni
sono state eseguite, -

8. E' parantita l'imparziality degli organismi di valutazione della conformita, dei loro alti
dirigenti & del personale addetto allo svolgimento di compiti di valutazione della conformitd. La
remunerazione degli alti dirigenti e del personale addetto atlo svolgimento di compiti di valutazione
delia conformitd non dipende dal numerc di valutazioni eseguite o dai risultati di tali valutazioni,

9. Gli organismi di valutazione della conformita sottoscrivono un contratto di assicurazione per
la responsabilitd civile, secondo le caratteristiche minime fissate con decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con it Ministro dello sviluppo economico, da emanarsi
entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto. Fino all'adozione di tale decreto il
massimale di tale polizza & rion inferiore a euro 2,500.000,00 ¢ si applicano, per quanto compatibili,
le indicazioni al riguardo previste nella direttiva del Ministro delle attivitd produttive del 19
dicembre 2002, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale defla Repubblica italiana 2 aprile 2003, n. 77.
Detta polizza non & necessarta nel caso in cui I'organismo di valutazione della conformits & un
organismo pubblico,




10. 1I personale di un organismo di valutazione della conformitda & tenuto al segreto
professionale per tutto ¢id di cui viene a conoscenza nell'esercizio delle sue funzioni a norma del
presente decreto di qualsiasi disposizione esecutiva di diritto interno, tranne che pei confronti delle
autoritd competenti detlo Stato in cui esercita lo sue attivitd, Sono tutelati i diritti di proprieta.

1. Gli organismi di valutazione della conformitd partecipano alle attivita di normalizzazione
pertinenti e alle attivita del gruppo di coordinamento degli organismi notificati di cui all’articolo 34,
o-garantiseono che il proprio personale addetio alla valutazione della conformitd ne & informato, e
applicano come guida generale le decisioni e i documenti amministrativi prodotti da tale gruppo.

12, Ghi organismi i valutazione della conformitd sono conformi ai requisiti della norma EN
ISO/EC 17065:2012, Gli organismi di valutazione della conformitd si assicurane che i laboratori di
prova utilizzati ai fini della valutazione della conformitd sono conformi ai requisiti della notma EN
ISO/MIEC 17025:20035,

ART. 21
Affiliate e subappaltatori degli organismi notificati
(Aituazione dell 'articolo 20 della direttiva 2014/90/UE)

1, Un organismo notificato, nel caso in cui subappalta funzioni specifiche connessc alla
valutazione della conformitd, oppure ricorre & un affiliato, garantisce che il subappaltatore o
Iaffiliato rispettano { requisiti di cui all’articolo 20 del presente decreto e ne informa " Autorita di
notifica e il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,

2, - Oli organismi notificati si assumono la completa responsability delle funzioni eseguite dai
subappaltatori o affiliate, ovunque questi sono stabiliti,

3. Le attivita possono essere subappaliate o eseguite da un affiliato solo con il consenso del
cliente. '

4, Gli organismi notificati mantengono a disposizione dell’ Autorita di notifica e del Ministero
delle infrastrutture ¢ dei trasporti i documenti pertinenti riguardanti la valutazione delie qualifiche
del subappaltatore o dell’affiliata e del lavoro eseguito da questi ultimi a norma del presente
decreto. :

ART. 22
Domanda e procedura di notifica
(Attuazione dell'ollegato IV della direttiva 2014/90/UE)

L. L'organismo di valutazione della conformitd stabilito mel territorio nazionale presenta
domanda di autorizzazione e di notifica al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e al Ministero
dello sviluppo economico,

2. {a domanda di cui al comma 1 & corredata da una descrizione defle attivitd di valutazione
della conformitd, del modulo o dei moduli di valutazione della conformita e dell'cquipaggiamento
marittimo per i quali tale organismo dichiara di essere competente, nonchs delle prove documentali
necessarie per la verifica, il riconoscimento ¢ il controllo periodico della conformita dell’organismo
ai requisiti di cui ali’articolo 20. _
3, Nel caso in eni il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministero
dello sviluppo cconomico e con I'amministrazione competente in base alla tipologia di
equipaggiarento marittimo, decidono che la valwazione e il controlle di cui all'articolo 19, comma
2, sono eseguiti dall' organismo unico di accreditamento, in sostituzione delle prove documentali di
cul al comma 2, lorganismo allega alla domanda di cui al comma 1, un certificato di
accreditamento rilasciato dallo stesso che attesta che l'organismo ¢ conforme alle prescrizioni di cui
all'articalo 20.
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ART. 23
Autorizzazione alla valutazione della conformit ¢ modifiche delle notifiche
{dttuazione degli articoli 21 e 22 della direftiva 2014/90/UE)

i. - L'autorizzazione agli organismi che presentano domanda ai sensj dell'articolo 22, comma 2,
¢ rilasciata dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con 'amministrazione competente in
base alla tipologia di equipaggiamento marittimo, ed ¢ subordinata allesito positivo delle
valutazioni di cui al comma 2 def presente articolo e ha durata pari a quella della notifica, ¢
comudue non superiore A quattro anni. L'autorizzazione & rilasciata entro novanta giorni dalla data
di presentazione della relativa domanda, Nel periodo di validits dell'antorizzazione il Ministeto
delle infrastruttwre ¢ dei trasporti e il Ministero dello sviluppo economico nonché le
amministrazioni- competenti in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo esercitano le
funzioni di vigilanza di cui al comma 3 del presente articolo, sugli organismi autorizzati e notificati,
2. 11 Ministero delle infrastrutturs ¢ doi trasporti, con I’amministrazione competente in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo, avvia J'attivitd istruttoria sulla documentazione che
accompagna la domanda e pianifica i controlli da effettuarsi presso le sedi dell'organismo
richiedente ¢ di eventuali altri soggetii di cui all'articolo 21, per l'accertamento dei requisiti
prescritti e di ogni altro elemento ritenuto necessario, ‘
3, I Ministero dello infrastrutture e del trasporti, con Vamministrazione competente in base
alla tipologia di equipaggiamento marittimo;

a) svolge i controlli periodici, con cadenza quantumeno blennale

b) decide sull'opportumita di procedere, in ogni momento, congiuntamente o disgiuntamente,

di propria iniziativa o a segulto di segnalazioni esterne, al controllo degli organismi per

verificare le condizioni in basc alle quali gli stessi hanno ottenuto I'autorizzazione, il

mantenimento dei requisiti, il regolare svolgimento delle procedure e I'adempimento dei

propri obblighi.
4, Il Ministero delle infrastrutture e dei traspom autorizza solo gll organismi di valutazione
della conformitd che soddisfano le prescrizioni di cui all’articolo 20.
5. Nel caso di violazioni in merito al possesso dei requisiti i cui all'atticolo 20, &l regolare

svolgimento delle procedure o alfadempimento dei propri obblighi da parte dell’organismo
notificato, anche su segnalazione delle amministrazioni competenti in base alla tipologia di
equipaggiamento marittimo, I’autoritd di notifica limita, sospende o ritira la notifica, a seconda dei
cast, in funzione della gravith del mancato rispetto di tali prescrizioni o dell'inadempimento di tali
obblighi e ne informa immediatamente la Commissione europes e gli altri Stati membri. La misura
pud consistere in: ~ '
-a) richiamo scntto,
~ b) sospensione parziale o totale dell'autormmane per un periodo variabile da tre mesi a un
anno in relazione alla gravita dell'irregolarita rilevata;
¢) revoca dell'autorizzazione.
6. La misura della sospensione parziale o totale di cui al comma 5, si applica quando
Iorganismo notificato:
) non ottempera alle disposizioni date dall’autonta di notifica, nonostante il richiamo
seritto;
b) viola norme legislative e amministrative che regolano I'attivitd di valutazione della
conformita dei prodotti; '
¢)  non comunica o non trasmette le informazioni o documenti richiesti
7. La misura della revoca dell’autorizzazione ¢ sempre disposta quando I’ organismo notificato:
a) ha ricevuto almeno due provvedimenti di sospensione nel quinquennio;
b) & inattivo per oltre un anno salvo comprovatl motivi;
¢} hon ottempera a un provvedimento di sospensione di cui al comma 6.



8. Con decreto del Ministro dello sviluppo economico, di concerto con il Ministro detle
infrastrutture e dei trasporti, il Ministro dell'interno e il Ministero dell’ambiente e della tutela de!
territorio e del mare, da emanarsi entro sessania giomi dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, sono stabilite, nel rispetto del principio del contradditorio e dei principi generali
dell’attivitd amministrativa, le procedure di applicazione delle misure di cui al comma § per le
violazioni accertate dall’autorita di notifica,

9. Nei casi di limitazione, sospensione o ritiro della notifica, oppure di cessazione dell’attivita
dell'organismo notificato, il Ministero delle infrastruttuce e dei trasporti prende le misure necessarie
per garantire che le pratiche di tale organismo notificato sono evase da un altro organismo notificato
o sono messe a disposizione delle autorita di notifica e di vigilanza del mercato responsabili, su {oro
richiesta, o

10.  Nel caso in cui la Commmsmne europea richiede informazioni sulla corpetenza di umn
organismo notificato o sulla sua ottemperanza ai requisiti ¢ alle responsabilitd cui ¢ sottoposto, il
Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti fornisce tutte le informazioni richieste. Nel caso in cui
la Commissione europea accerta che un organismo notificato non soddisfa i requisiti per la sua
notifica, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti adotta fe misure correttive e, se necessario,
informa il Ministero dello sviluppo economico per il ritira della notifica.

ART. 24
Procedure di notifica ¢ obbligo di informazione a carico delle autorita di notifica
(Attuazione degli articoli 19, 35 e dell’allegato IV della dirvettiva 2014/90/UE)

1. Il Ministero dello sviluppo economico notifica solo gli organismi di valutazione della

conformitd autorizzati che rispettano le prescrizioni di cui all'atticolo 20,
2. Il Ministero dello sviluppo economico notifica gli organismi di cui al comma 1 alla

Commissione europea e agli aitri Stati membei, utilizzando lo strumento elettronico di notifica
elaborato e gestito dalla Commissione europea. Il Ministero defle infrastrutture e dei trasporti
pubblica sul proprio sito istituzionale i provvedimenti di autorizzazione rilasciati agli organismi di
valutazione della conformita,

3, Lanotifica include tutti i dettagli delle attivita di valutazione della conforrmta, il modulooi
moduli di valutazione della conformitd, !'equipaggiamento marittimo inderessato e la relativa
attestazione di competenza.

4.  Nel caso in cui ung notifica non ¢ basata su un certificato di accreditamento di cui
all'articolo 22, comma 3, il Ministero dello sviluppo economico congiuntamente al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti fornisce alla Commissione europea e agli altri Stati membri le prove
documentali che aftestano la competenza dell'organismo. di vatutazione della conformitd' nonché le
disposizioni: predisposte per fare in modo che tale organismo sard controllato pericdicamente e
continuera a soddisfare le prescrizioni di cui all'articolo 20, .
5. L'organismo interessato pud eseguire le attivitd di organismo notificato solo se non sono
sollgvati rilievi da parte della Commissione curopea o degli altri Stati membn enfro due settimane
dalla notifica, nel caso ¢ usato un certificato di accreditamento, o entro i due mesi successivi a una
notifica, nel caso non & usato un accreditamento, Solo tale organismo & considerato un organismo
notificato ai fini del presente decreto,

6. Il Ministero dello sviluppa economico informa la Commissione europea delle procedure per
la valutazione e la notifica degli organismi di valutazione della conformitd ¢ il controllo degli
organismi notificati, nonché di eventuali modifiche pertinenti successive riguardanti la notifica.




ART. 25 -
Obblighi operativi degli organismi notificati -
(Attuazione dell ‘articolo 23 della direttiva 2014/80/UE)

1. Gli organismi notificati eseguono, o fanno eseguire, le valutazioni della conformita se¢ondo
le procedure di valutazione della conformiti di cui all’articolo 17 e delf’allegato 1T del presente
decreto. . '

2. Nel caso in cui un organismo notificato riscontra che gli obblighi stabiliti dall’articolo 4 €
dall’allegato 11 del presente decteto non sono stati rispettati da un fabbricante, chiede a tale
fabbricante di adottare senza indugio le misure correttive appropriate ¢ non ritascia un cettificato di
conformita,

3 Un organismo notificato che nel corso del monitoraggio della conformitd successivo al
rilascio di un certificato riscontra che un prodotto non & pil conforme chiede al fabbricante di
_adottare senza indugio le misure correttive opportune e, se necessario, sospende o ritira il
certificato,

4, Nel caso in cui non sono adottate misute correttive o gueste non producono il tisultato
richiesto, I'organismo notificato limita, sospende o ritira i certificati, a seconda dei casi.

ART. 26
Obbligo di informazione a carico degli organismi notificati
(Attuazione dell'articolo 24 della divettiva 2014/90/UE)

1. Gli organismi notificati informano il Ministerc delle infrastrutture e dei traspoiti e il
Ministero dello sviluppo economice, con I'amministrazione competente in base alla tipologia di
equipaggiamento marittimo: : .

a) di qualunque rifiuto, limitazione, sospensione o ritiro di un certificato di conformit;

b) di qualunque circostanza che pud infhuire suil’ambito e sulle condizioni della notifica;

c) delle attivitia di valutazione della conformitd eseguite neli’ambito della loro notifica e

qualsiasi altra atlivitd, incluse quelle transfrontaliere e di subappalto.
2, I Ministero delle infrastrutture & dei trasporti informa il Ministero dello sviloppo economico
circa lo richieste di informazioni pervenute agli organismi notificati dalle autoritd di vigilanza del
mercato in relazione alle attivitd di valutazione della conformita,

2. Su richiesta della Commissione europea e degli Stati membri, gli organismi notificati
forpiscono le informazioni pertinenti sugli esiti delle valutazioni della conformita,
3. Gli organismi notificati forniscono agli altri organismi notificati 2 norma del presente

decreto che esercitano attivitd di valutazione della conformitd sull’equipeggiamento mariitimo
simile, informazioni perlinenti sui risultati negativi e, su richiesta, sui risultati positivi delle
valutazioni della conformita.

4, Gli organismi notificati trasmettono trimestralmente al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti gli elenchi degli equipaggiamenti approvati ¢ delle domande ritirate o respinte, Tali elenchi
sono trasmessi dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti alle altre amministrazioni competenti
in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo € sono trasmessi, su richiesta, alla
Commissione europea, tramite il relativo sistema di informazione,

ART. 27
Vigilanza del mercato, controllo e valutazione dei prodotti
(Attuazione degli articoli 25, 26 e della direttiva 201 4/90/UE)

1. Gli articoli da 15 a 29 del regolamento CE n. 765/2008 si applicano alla vigilanza
sull’equipaggiamento marittimo di cui al presente decreto,



2. La vigilanza sul mercato relativa all'equipaggiamento marittimo & svolta dall’autorita
nazionale di vigilanza del mercato, Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di
concerto con il Ministro dell’interno, il Ministro dello sviluppo economico e il Ministro
dell’ Ambiente ¢ del territorio e del mare, da adottare entro sessanta giomi dalla data di entrata in
vigore del presente decreto, si stabiliscono le modalitd per la vigilanza sul mercato
dell’equipaggiamento marittimo. ' -
3. Al fine di parantire che Pequipaggiamento marittimo di cul all'articolo 2 ¢ conforme ai
requisiti stabiliti dal presente decreto, il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con
’ammministrazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo, ha facoltd di
disporre verifiche e controlli mediante i propri uffici centrali o periferici.
4, Gli accertamenti’ possono essere effettuati, anche con metodo a campione, presso gli
operatori economici e i depositi sussidiari degli operatori economici, nonché presso le navi
nazionali e le navi UE. L’accertamento sull’equipaggiamento marittimo gié sistemato a bordo di
navi nazionali ¢ di navi UE & limitato all’esame effettuato, finché 'equipaggiamento marittimo
rimane in finzione a bordo,
A tale fine, & congentito, a spese degli operatori economici e degli armatori;

a} l'accesso ai luoghi di fabbricazione o di immagazzinamento dell’equipaggiamento;

b) l'acquisizione di tutie le informazioni necessarie all'accertamento;

¢) il prelievo di campioni per l'esecuzione di ¢sami e prove, qualora necessario e giustificato;

d) effettuare esami ¢ prove presso strutture tecniche specializzate, pubbliche o private.
5. L’autoritd nazionale di vigilanza del mercato, nel caso in cui ha sufficienti ragioni per
ritenere che un equipaggiamento oggetto del presente decreto rappresenta un rischio per la sicurezza
marittima, 1 salute, Ja sicurezza delle persone, per le cose o per 'ambiente, effettua una valutazione
dell’equipaggiamenta interessato che investe i requisiti pertinenti di cui al presente decreto. Gli
operatori economici interessati cooperano, ove necessario, con ' autoritd nazionale di vigilanza del
mercato, Se, atiraverso tale valutazione, I’awtoritd nezionale di vigilenza del mercato conelude che
I"equipaggiamento non rispetta | requisiti di cui al presente decreto, essa chiede tempestivamente
all'operatore economico interessato di adottare le oppotfune misure correttive al fine di rendere lo
stesso conforme ai suddetti requisiti, di ritirarlo dal mercate o di richiamarlo entro un termine
proporzionato alla natura del rischio, da essa prescritto. L’auforitd nazionale di vigilanza del
mercato ne informa Porganismo notificato competente.
6. Nel caso in cui 'autoritd nazionale di vigilanza del mercato ritiene che la non conformita
non & limitata al territorio nazionale o alle navi battentl la propria bandiera, informa la
Commissione europea e gli altri Stati membri dei risultati della valutazione e del provvedimenti che
ha chiesto di adottare all'operatore economico interessato.
7. . L'operatore cconomico assicura che sono adottate .le opportune misure correttive nei
confronti dell’equipaggiamento marittimo interessato che esso ha messo a disposizione sul mercato
in tutta I'Unione curopea o sistemato a bordo di navi nazionali e di navi UE.
8. Nel caso in cui Foperatore economico interessato non adotta le misute correttive adeguate
entro il termine di cui al comma 5, I autoritd nazionale di vigilanza del mercato adotta tutte le
opportune misure provvisorie per vietare o limitare la messa a disposizione dell’equipaggiamento,
per ritirarlo o per richiamarlo dal mercato, L’autorifd nazionale di vigilanza del mercato informa
immediatamente la. Commissione enropea e gli altri Stati membri di tali misure.
9. . Le informazioni di cui al comma 8 includono tutti gli elementi disponibili, tra cui i dati
necessari per identificare P'equipaggiamento marittimo non conforme, la sua origine, la sua catena
di fornitura, la natura della presunta non conformita e dei rischi connessi, la natura e la durata delle
misure nazionali adottate, nonché gli argomenti espressi dall'operatore economico interessato. In
particolare, 1"autoritd nazionale di vigilanza del mercato indica se la non conformitd ¢ dovuta alla
mancata rispondenza dell’equipaggiamento martittimo alle preserizioni di cui all’articolo 4 del
presente decreto, nonché a lacune nelle norme di prove previste all’articolo 4, comma 2,




10.  L'autoritd nazionale di vigilanza del mercato, quando la procedura di cui ai commida5a9 ¢
avviata dall’autoritd di un altro Stato membro, informa la Commissione europea e gli altri Stati
membri di tutti 1 provvedimenti adottati, di ogni informazione supplementare a sua disposizione
sulla non conformitd dell’equipaggiamento interessato e, in caso di disaccordo con il
provvedimento nazionale notificato, i suoi rilievi.

11. . Se, entro quatiro mesi dal ricevimento delle informazioni di cui al comma 8, une Stato
membro © la. Commissione eutopea non formulano rilievi sulle misure provvisorie adottate
dail'autoritd nazionsle di vigilanza del mercato o dall’autorita di uno Stato membro, tal misure sono
da ritenersi giustificate.

12.  L’auloritd nazionale di vigilanza del mercato adotta le oppotiune misure restrittive in
relazione all‘equipaggmmento in questione, quale il eitito del prodotto dal mercato, a spese degli
operatori economici in funzione dei rispettivi obblighi.

13, Le funzioni di controllo alle frontiere estetne somo svolte dall’Agenzia delle dogane ¢ dei
menopoli conformemente agli articoli da 27 a 29 del regolamento (CE) n. 765/2008.

ART.28
Procedura di salvaguardia dell'Unione europea
(Attuazione dell'articolo 27 della direttiva 2014/90/UE)

1. S¢ una misura adottata da unc Stato membro & oggetto di rilievi o & ritenwta dalla
Commissione europea contraria aila normativa dell’Unione ¢ la stessa Commissione, all’esito di
consultazioni con gli Stati membri e con gli operafori economici interessati, decide che tale misura &
giustificata, Pautoritd nazionale di vigilanza del mercato adotta i provvedimentl necessari a
garantire che | equipaggiamento non conforme @ ritirato dal mercato ¢, se necessario, richiamato. S¢
la Commissione europea decide che una misura adottata dall’Tialia non & giustificata, I’autoritd
nazionale di vigilanza del mercato la ritiva,

Lo ART. 29
Equipaggiamento marittimo conforme che presenta un rischio per la sicurezza marittima, la salute o
., l'ambiente
{Attuazione dell ‘articolo 28 della direttiva 201 4/90/UT)

1, L'autoritd nazionale di vigilanza del mercato, dopo aver e¢ffetfuate la valutazione
dell’equipaggiamento marittimo di oui all’articolo 27, comma 5, nel caso in cui ha sufficienti
ragioni per ritenere che un equipaggiamento conforme al presente decreto rappresents un rischio pet
la sicurezza marittima, !a satute o per I'ambiente, essa chiede tempestivamente all'operatore
economico interessato di adottare le opportune misure corzeitive al fine di eliminare, all’atto della
messa a disposizione sul mercato dello stesso, il citato rischio o, a seconda del casi, di ritiratlo dal
mercato o di richiamarlo entro usi termine proporzionato aila natura del rischio, da essa prescritto,
L'operatore economico assicura che sopo adottate le opportune misure corretiive nel confronti
dell’equipaggiamento marittinio interessato che esso ha messo a disposizione sul mercato in tutta
I'"Unione europea o sistemato a bordo di navi nazionali e di navi UR,

2. L’autoritd nazionale di vigilanza del mercato informa immediatamente la Commissione
europea ¢ gli altti Stati membri di tali misure. Le informazioni -includono tutti gli elementi
disponibili, tra i quali i dati necessar{ per identificare 1'equipaggiamento marittimo interessato, la
sua origine, la sua catena di fornitura, la natura dei rischi connessi, nonché la natura e la durata delle
misure nazionali adottate, nonché gli atgomenti espressi dall‘operatore cconomico interessato,

3. L’autoritd nazionale di vigilanza del mercato cura, se necessario, l*attuazione delle decisioni
della Commissione . europes comunicate a norma dell’articolo 28, paragrafo 5, della direttiva
2014/90/UE.




ART. 30 -
Non conformits formale .
- (Attuazione dell ‘articoln 29 della direttiva 2014/90/UE)

1. Fatto salvo quanto previsto dalf’articolo 27, autoritd nazionale di vigilanza del mercato
chiede all’opetatore economico interessato di eliminare lo stato di non conformits, entro il termine
perentorio di sessanta giorni, nel caso in cui ricorrono una o pily delle seguenti condizioni;

a) la marcatura di conformitd non & stato apposta o & stato apposta in violazione dell’articolo

8

b) Ia dichiarazione UE di conformiti non & stata redaita o non & stata redatta correttamente;

¢) la documentazione tecnica non & disponibile o & incompleta;

d) la dichiarazione UE di conformitd non & stata trasmessa alla nave,
2. Nel caso in cui la non conformita di cui al comma 1 permane, 1'autoritd nazionale di
vigilanza del mercato adotta tutte le opportune misure per limitare o proibire la messa a
disposizione sul mercato dell’equipaggiamento marittimo o garantisce che ¢ richiamato o ritirato dal
mercato, a spese degli operatori economici in fimzione dei rispettivi obblighi.

ART. 31
Deroghe motivate dall’ innovazione tecnica
. (Aftuazione dell’articolo 30 della direttiva 2014/90/UE)

1. In caso di eccezionale innovazione tecnologica, il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti, con I’amminisirazione competente in base alla tipologia di equipaggiamento marittimo,
autorizza la sistemazione a bordo di navi nazionali di equipaggiamento marittimo non conforme alle
procedurs di valutazione della conformiti se & dimostrato, mediante prove o altri mezzi, che rispetta
gli obiettivi del presente decreto, A ta! fine, rilascia un certificato che & custodito unitamente
all’equipaggiamento, Il certificato attesta che 'equipaggiamento pud essere sistemato a bordo della
nave e indica eventuali restrizioni concerenti il suo uso.

2. Le procedure di prova di cui al comma 1 sono effettuate senza aleuna discriminazione tra
equipaggiamento marittimo prodetio nel territorio nazionale e quello prodotto in altri Stati membri.
3 1l Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, dopo aver rilasciato il certificato di cui al
comme 1, informa la Commissione europea e gli altri Stati membri di ogni informazione
necessaria, unitamente . totte le pertinenti relazioni sulle prove, sugii accertamenti e sulle procedure
di valutazione della conformita.

4, ‘Nel caso in ¢ui I'equipaggiamento marittimo di cui al comma 1 & sistemato a bordo di una
nave UE che deve essere iscritta nelle matricole o nei registri tenuti dall’autoritd marittima, la nave
¢ sottoposte, al momento della presentazione dell’istanza di trasferimento, ad ispezione da parte
delle medesima autoritd, che pud adottare gli accertamenti ieenici necessari, incluse, se del caso,
prove e dimostrazioni pratiche, per garantire che 1’equipaggiamento sia almeno di efficacia pari
all’equipaggiamento conforme alle procedure di valutazione di conformita.

3. I Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti da attuazione agli atti di esecuzione con cui Ja
Commissione europea, a norma dell’articolo 30, paragrafo 5, della direttiva 2014/90/UE, dichiede il
ritiro del certificato di cui al comma 1 del presente articolo.

ART 32
Deroghe a fini di prova o valutazione
{Attuazione dell'articolo 31 della direttiva 2014/90/UE)

1. Al finedi provare e valutare l’cqmpagg:amento marittimo, il Ministero delle infrastrutture ¢
dei trasporti pud consentire che un equipaggiamento non conforme alle procedure di valutazione



della conformitd, o che non rientra neli’ambito di applicazione del presente articolo 32, & sistemato
a bordo di una nave nazionale,

2. Per il tempo strettaments necessario dello svolg:mento della prova e valutazione, il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con l'amministrazione competente in base alla
tipologia di equipaggiamento marittimo, rilascia un certificato che & custodito unitamente
all’equipaggiamento. 1l certificato attesta che I’equipaggiamento pud essere sistemato a bordo di
nave ¢ indica eventuali restrizioni concernenti i suo uso.

3. L’equipaggiamento di cui al comma 1 non & wiilizzato al posto dell'equipaggiamento
conforme ai requisiti del presente decreto, né sostituisce lo stesso, il quale, comunque, rimane
sistemato bordo della nave, funzionante e pronto all’nso immediato,

ART, 33 ,
_ (Deroghe in circostanze eccezionali)
(Attuazione dell'articolo 32 della direttiva 2014/00/UE)

1. Se lequipaggiamento di una nave nazionale deve essere sostituito in un porte fuori
dall’Unione ewropea e vi sono .circostanze eccezionali, debitamente giustificate dall’autoritd
marittima, che non consentono di sistemarc a bordo in tempi e a costi ragionevoli
I’equipaggiamento provvisto della marcatura di conformith di cui all’articolo 8§ o dichiarato di tipo
approvato nazionale pud essere sistemato altro equipaggiamento, corredato della documentazione
rilasciata da un altro Stato membro dell’IMO atiestante la conformitd al requisiti dei pertinenti
strumenti internazionali, 1l comandante della nave, I’ammatore o il suo rappresentante legale
forniscono immediatamente all’autoritd marittima di iscrizione della nave ogni elemento idoneo per
verificare  le  citate circostanze eccezional, nonché comunicano le  caratteristiche
dell’cquipaggiamento marittimo sistemato. Ricevnta tale comunicazione, I'autoritd mariitima
esegue -una ispezione quanto prima possibile, per verificare. se le effettive condizioni
dell’equipaggiamento marittimo corrispondono ai pertinenti strumenti intetnazionali e sono
conformi al presente decreto. Gli accertarnenti riguardanti apparecchiature di radiocomunicazione
sono .di competenza del Ministero dello sviluppo economico, L'autoritd marittima comunica le
attivith svolte nel portl esteri all'ufficio consolare, che pud fornire asgistenza nelle relazioni con lo
Stato del porto.

2. Nel caso in cui.-non & disponibile sul mercato uno specifico equipaggiamento marittimo
provvisto della marcatura di conformita di cui all’articolo 8 0 un equipaggismento dichiarato di tipo
approvato nazionale, & possibile sistemare altro equipaggiamento marittimo quanto pilt possibile
conforme ai requisiti e alle norme di prova di cui all’articolo 4,

3 Il Ministero delle infrastrutture e dei traspotti, con I'amministeazione competente in base
alla tipologia di cquxpaggiamento marittimo, per I'equipaggiamento di cui al comuma 2, rilascia un
certificato provvisorio di approvazione che & cystodito unitamente all’eqmpaggmmcnto. 1l
certificato deve attestare;

a) D’equipaggiamento provvisto detla marcatura di confomuté che deve essere sostitvito
dall’equipaggiamento certificato;

b) le esatte circostanze in cui & stato rilasciato il certificato di approvazione e
'indisponibilitd sul mercato dell’equipaggiamenio provvisto della marcatura di
conformita;

c) gli esatti requisiti di progeitazione, costruzione ed efficienza sulla base dei quali
- I'equipaggiamento & stato approvato dallo Stato membro IMO di certificazione;

d) le eventuali norme di prova applicate nelle procedure di approvazione pertinenti,

4, 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ritira il certificato se la Commissione eurapea
lo richiede, a norma dell articolo 32, paragrafo 8, della direttiva 2014/90/UE,




ART. 34
Coordinamento degli organismi notificati
{Attuazione dell ‘articolo 34 della direttiva 2014/90/UE}

1. Gli organismi notificati partecipano direttamente o con rappresentanti designati ai lavori del
Gruppo settoriale o del Gruppo di organismi notificati istitvito dalla Commissione europea, per il
coordinamento ¢ la cooperazione tra organiami notificati.

ART. 35
Disposizioni tariffarie

1. Le spese telative alle procedure di {alutazionc della conformitd degli equipaggiamenti
marittimi di cui all’articolo 17 sono a carico del fabbricante o del suo rappresentante autotlzzato
stabilito nel territotio dell’Unione Europea.

2. Gli oneri relativi alle attivitd di cui all’articolo 19, comma 2, ¢ 23, ivi comprese le attivita di
cui at comma 3, sono a carico del medesimi organismi,
3. Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro

dell’economia e delle finanze, il Ministro dell’interno, il Ministro dello sviluppo economico e il
Ministro dell’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro sessanta giomi
dalla data di entrata in vigore del presente decreto, sono determinate, ai sensi dell’articolo 30,
comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, le tariffe spettanti per le attivitd di cui al comma 2,
ad esclusione di quelle relative alle attivitd svolte dall’organismo unico nazionale di
accreditamento, nonché i-termini ¢ le modalitd di versamento e 1 criteri di tiparto delle medesime
tariffe. Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effeftivo del servizio e
sono aggiornate almeno ogni due anni,

4, Gli oneri relativi alle attivita di cui agli articoli 6, comma 2, 7, 11, 31,32 e 33 sono a catico
dei richiedenti, _
5. Gli oneri di cui al comma 4 sono stabiliti, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24

dicembre 2012, n. 234, mediante tariffe determinate con decreto del Ministro delle infrastrutiure e
del trasporti, di conecerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, da emanarsi entro sessanta
giorni dall’entrata in vigore del presente decreto. Con il medesimo decreto sono stabiliti i termini, i
criteri di riparto e le. modalitd di versamento delle tariffe. Le tariffe sono calcolate sulla base del
criterio di copertura del costo effettivo del servizio ¢ sono aggiornate almenc ogni due anni.

6. Fino all’adozione del decreto di eui al comma 3, si applicano le tariffe di cui al decreto del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 3 agosto 2015,

7. Per- le attivitd svolte dal Ministera dell’interno, D1paﬂunanto dei vigili del fuoco, del
soccorso pubblico e della difesa civile, si applicano le disposizioni di cui al decreto el Ministro
dell’interno 2 marzo 2012,

8.- . Le spese previste per le attivitd di v1g1[anza sul mercato indicate nel presente decreto sono
sostenutc delle amministrazioni interessate nei limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente,

9. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cyi al comma 3 affluiscono aJl‘entrata
del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto de] Ministero dell’economia e delie
finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti, del Ministero dell’interno, del Ministero dello sviluppo economico, del Ministero
dell’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare, ai fini della copertura delle spese sostenute per
le attivitd di cui al comma 2.

10.  Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cui al comma 5 affluiscono all’entrata
de! bilancio dello Stato per esserc riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia e delle
finanze,. ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti at fini della copertura delle spese sostemute per le attivitd di cui al comma 4,
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ART. 36

Disposizioni finanziarie
1. Dall’attuazione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneri a carico
della finanza pubblica.
2. Le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti previsti dal presente decreto

con {e tisorse umane, strumentaii e finanziarie disponibili a legistazione vigente,

ART, 37
Disposizioni transitorie

1. Allequipaggiamento gia sistemato a bordo di una nave all’entrata in vigore del presente
decreto si applica la disciplina vigente fino alla medesima data,

It presente decreto, munity del s1g|llﬂ dello Siato, sark inserito nella Raccolta ufficiale degli atti
normativi della Repubblica italiana. E fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo
osservate,



ALLEGATO L
{Att, 8, comma 4)
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In caso di riduzione o di ingrandimento della tarcatura di CONTOTINIT, EVONO eSSEre TSPENAIC 1
proporzxom mdneate nel smlbolo graduato,
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vemcale ohe non puc‘) eSsere inferiore a 5 mm. : :
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ALLEGATO IT
(Arxt. 12, commi 2 e 4, art, 17, comumi 1 ¢ 2, art. 18, comma 2, art, 25, commi 1 e 3}

PROCEDURE DI VALUTAZIONE DELLA CONFORMITA
L. MODULO B: ESAME CE DEL TIPO

1. L'esame CE del tipo & la parte di una procedura di valutazione della conformitd con cui un
organismo notificato esarnina il progetto tecnico di un equipaggiamento marittimo, nonché verifica
e certifica che il progetto tecnico di tale cquipaggiamento rispetti i pertinenti requisiti.

2, L'esame CE del tipo pud essere effettuato in uno dei modi di seguito esposti:

— ¢gsame di un campione, rappresentativo della produzione prevista, del prodotto finito (tipo di
produzione), -

— valutazione dell'adeguatezza del progetto tecnico dell’equipaggiamento marittimo, effetiuata
esaminande la documentazione tecnica e la documentazione di cui al punto 3, unita all’esame di
esemplari, rappresentativi della produzione prevista, di uns o piw parti critiche del prodotto
(combinazione tra tipo di produzione e tipo di progetto).

3. Il fabbricante presenta la richiesta di esame CE del tipo a un organismo notificato di sua
scelta. La domanda contiene:

— il nome e l'indirizzo del fabbricante ¢, nel caso in cui la domanda & presentata dal rappresenitante
autorizzato, il nome ¢ lindirizzo di quest’nltimo;

— una dichiarazione scritta in cui si precisa che la medesima domanda non ¢ stata presentata ad
aloun altro organismo notificato;

— la documeniazione tecnica,

La documentazione tecnica deve permetiere di valutare la conformita dell'equipaggiamento
marittimo ai requisiti applicabili degli strumenti internazionali, di cui all’atticolo 4 ¢ comprende
un'analisi e una valutazione adeguata dei rischi. La documentazione tecnica precisa i requisiti
applicabili ¢ riguarda, se necessario ai fini della valutazione, il progetto, la fabbricazione e il
funzionamento dell’equipaggiamento marittimo, La documentazione fecnica contiene, laddove
applicabile, aimeno gli elementi seguenti; .

a) una descr'izi‘one generale dell’equipaggianento marittimo;

b} i disegni relativi aila progettazione di massima e alla fabbricazione e gli schemi dei componenti,
dei sottoinsiemi, dei-circuiti ece.;

¢) le’ descrizionl ¢ le spiegazioni necessarie alla comprensione di tali disegni e schemi e del
fiunzionamento dell’equipaggiamenta marittimo;

d) un elenco dei requisiti ¢ delle norme di prova applicabili all’equipaggiamento marittimo
interessato conformemente al presente decreto, oltre a una descrizione delle soluzioni adottate per
conformarsi a tali requisiti; '

¢) i risultati dei calcoli di progetto, degli esami effettuati ecc.;
f) le relazioni sulle prove;

—— 1 campioni, rappresentativi della produzione prevista. L’organismo nofificato pud chiedere altri
campioni dello stesso tipo se necessari a effettuare il programma di prove;
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-— la documentazione attestante [’adeguatezza delle soluzioni del progetto tecnico. La
documentazione indica gli eventuali documenti utilizzati, La documentazione comprende, se
necessario, 1 risultati-di prove effettuate dall’apposito laboratorio del fabbricante, o da un altro
labordtorio di prova, a nome del fabbricante e sotto la sua responsabilita,

4, L’organismo notificato,
- per quanto riguarda Pequipaggiamento marittimo:

4.1.  esamina la documentazione tecnica e gli elementi di prova per valutare Fadeguatezza del
progetto tecnico dell’equipaggiamento marittimo;

- per quanto riguarda i campioni:

4.2.  verifica che i campioni sono stati fabbricati in conformitd defla documentazione tecnica e
individua gli elementi progettati conformemente alle disposizioni applicabili dei requisiti e delle
norme di prova pertinenti, nonché gli elementi progettati senza applicare le relative disposizioni di
tali norme;

4.3, esegue o fa eseguire esami ¢ prove adeguati in conformita def presente decrefo;
4.4. concorda con il fabbricante un luogo in cui effeftuare gli esami e le prove.

5. L’organismo notificato redige una relazione di valutazione che elenca le iniziative intraprese
in conformitd del punto 4 ed i relativi risultati. Senza pregiudicare i propri obblighi di fronte
all’ Amministrazione, 1’organismo notificato rende pubblico ’intero contenuto della relazione, o
parte di esso, solo con 'accordo del fabbricante.

6. . Se il tipo rispetta i requisiti degli strumenti internazionali specifici che si applicano
all’equipaggiamento marittimo interessato, 'organismo notificato rilascla al fabbricante un
certificato d’esathe CE del tipo. Il certificato riporta nome e indirizzo del fabbricante, le conclusioni
dell’esame, le eventuali condizioni di validita e i dati necessari per identificare il tipo omologato. Il
certificato pud avere uno o pitt allegati,

Ii cemﬁcato e i suoi allegati contengono -ogni mfbnnazmne utile che permette di valutare la
conformitd dei prodotti fabbricati al tipo esaminato e consentire il controllo del predotto in
fanzione.

Se il tipo non soddisfa i requisiti applicabili degli strument internazionali, ’organismo notificato
rifiuta di rilasciare un certificato di esame CE del tipo e informa d1 tale decisione il nchledeute
motivando dettagliatamente il suo rifiuta,

7. Quando il tipo omologato non & pit conforme ai requisiti applicabili, I'organismo notificato
defermina se sono necessarie ulteriori prove o una nuova procedura di valutazione della conformita,

11 fabbricante informa I’organismo notificato in possesso della documentazione tecnica relativa al
certificato dell’esame CE del tipo di tutte le modifiche al tipo omologato che possono influire sulla
conformitd. dell’equipaggiamento marittimo ai requisiti dei pertinenti strumenti internazionali o
sulle condizioni di validitd del certificato, Tali modifiche richiedono un’ulteriore omologazione,
sotfo forma di un supplemento al certificato originario delt'esame CE dei tipo.

3. Ogni organismo notificate informa il Ministero. delle Infrastruttire e dei trasporti dei
certificati d’esame CE del tipo efo dei supplementi da esso rilasciati o ritirati e periodicamente, 0 2
richiesta, rende disponibile al Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti Ielenco dei certificati efo
dei supplementi respinti, sospesi o alirimenti limitati. .

Ogni organismo notificato informa gli altri orgapismi notificati dei certificati d’esame CE del tipo
¢/o dei supplementi da esso respinti, ritirati, sospesi o altrimenti limitati e, su richiesta, dei
certificati e/o dei supplementi da esso rilasciati. - :




Ogni organismo notificato mette a dlSpOSlZlone, su richiests della Commissione, degli Stati membri
¢ degll altn orgamsrm notificati, copia dei certificati d’esame CE del tipe efo dei relativi
Asupplemenu

.Ogni organismo notlﬁcato mette a dtsposizione s tichiesta detla Commzssnone e degh Stati
membri, copia della documentazione tecnica e dei risultati degli esami effettuati dallo stesso,

L’organismo notificato conserva una copia del certificato dell’esame CE del tipo, degli allegati ¢
dei supplementi, nonché I"archivio tecnico contenente la documentazione presentata dal fabbricante,
fino alla scadenza della validita del cettificato, :

9, 1| fabbricante tiene a dlsposmmne delle autoritd competenti una copia del certificato
‘dell’esame CE del tipo, degli allegati e dei supplementi insieme alia documentazione tecnica per un
periodo di tempo pari ad almeno dieci anni dopo 'apposizione della marcatura di conformitd
sull’ultimo prodotto fabbricato e, in-ogni caso, non inferiore al periodo di vilta atteso
dell’equipaggiamento marittimo.

10. 11 rappresentante avtorizzato de} fabbricante pud presentare la richiesta di ¢ui al punto 3 ¢
adempiere gli obblighi di cui ai punti 7 e 9, purché siano specificati nel mandato.

I,  MODULO D: CONFORMITA AI TIPO BASATA SULLA GARANZIA DELLA
QUALITA NEL PROCESSO DI PRODUZIONE

L. La conformita basata sulla garanzia della qualita nel processo di produzione ¢ la parte di una
procedura di valutazione della conformitd con cui il fabbricante ottempera agli obblighi di cul ai
punti 2 ¢ 5 nonché garantisce ¢ dichiara, sotto la propria esclusiva responsabilitd, che
I'equipaggiamento marittimo interessate ¢ conforme al tipo descritto nel certificato d’esame CE del
tipo e risponde ai requisiti degli strumenti internazionali ad esso applicabili,

2, Fabbricazione.

Il fabbricante adotfa un sisterma riconosciuio di qualith per la produzione, {’ispezione del prodotto
finale e 1a prova dei prodotti interessati, come specificato al punto 3, ed & soggetto alla sorveglianza
di cui al punto 4.

3. Sistema qualitd

3.1, Il fabbricante presenta una domanda di valutazione del suo sistema qualitd all’ orgamsmo
hotificato di sua scelta per l’eqmpaggm.mento marittimo in guestione.

I.a domanda contiene:

— il nome ¢ I’inditizzo del fabbricante e, quando la domanda & presentata dal suo rappresentante
autorizzato, anche il nome e I'indirizzo di quest ultimo;

— una dichiarazione scritta in cul si precisa che Ia medesima domanda non & stata presentata ad
alcun altro organismo notificato,

- tutte l¢ informazioni utili sulla categoria di equipaggiamento manttlmo prevista,
—la documenwzwne relativa al sistema qualitd;

— la documentazione tecnica relativa al tipo omologato ¢ una copxa del certificato d’esame CE del
tipo.

32, 11 sistema qualita garantisce la conformitd del prodotti al tipo descritto dal certificato
d*esame CE del tipo ¢ ai requisiti degli strumenti internazionali a essi applicabili.
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Tutti gli ¢lementi, i requisiti ¢ le disposizioni adottati dal fabbricante devone essere documentati in
modo sistematico ¢ ordinate sotte forma di misure, procedure ¢ istruzioni scritte, La
documentazione relativa al sistema qualith deve consentire un'interpretazione uniforme di
programmi, piani, manuali € registri riguardanti la qualita.

Detta documentazione include in particolare un’adeguata descrizione:

~— degli obiettivi di qualita, della struttura organizzativa, delle responsabilith e dei poteri di gestione
per quanto concerne la qualita del prodotto;

— delle tecniche, dei processt e degli interventi sistematici di fabbricazione, di controllo e di
garanzia della quahtﬁ che si intende applicare; :

— degli esami e delle prove che saranno effettunti prima, durante ¢ dopo la fabbricazione, con
indicazione delta loro frequenza,

~— documenti sulla qualita, come relazioni sulle iapczioni ¢ dati relativi alle prove e alle tarature,
relazioni sulle qualifiche del personale interessato ecc.;

— dei mezzi per il controllo del livello di qualitd richiesto da parte del prodotto e del
funzionamento efficace del sistema qualita,

3.3, L'organismo notificato valuta il sistema qualith per determinare che questo soddisfa i
requisiti di cui al punto 3.2,

Oltre all’esperienza con i sistemi di gestione della qualitd, almeno un membro del gruppo incaricato
dell’audit .deve avere esperienza nella valutazione del seftore e della tecnologia
dell’equipaggiamento marittimo in questione e conoscere i requisiti applicabili degli strumenti
internazionali. L'audit comprende una visita di valutazione agli impianti del fabbricante. Il grmppo
incaricato dell’audit esamina la documentazione teenica di cui al punto 3.1, quinto alines, al fine di
verificare la capacitd del fabbricante di individuare i requisiti pertinenti degli strumenti
internazionali e di effettuare csami atti a garantire Ja conformita del prodotto a tali requisiti,

La decisions & notificata al fabbricante. La notifica contiene le conclusioni defl’aundit e la
motivazione circostanziata della decisione,

3.4. 1l fubbricante si impegna ad adempiere gli obblighi derivanti dal sistema qualita approvato ¢
a fare in modo che esso rimanga adeguato ed efficace.

3 5. 11 fabbricante tiene informato 1’organismo notificato che ha approvato {! sistema qualitd di
qualsiasi modifica prevista al sistema qualits.

L’organismo notificato valuta le modifiche proposte ¢ decide se il sistema qualitd modificato pud
continuare a soddisfare i requisiti di cui al punto 3.2 o se & necessaria una nuova valutazione.

L’organismo notificato comunioa la sua decisione al fabbricante. La notifica contiene le conclugioni
dell’esame e la motivazione circostanziata della decisione,

4. Sorveglianza sotto la responsabilitd dell’organismo notificato

4.31. . La sorveglianza ¢ intesa a garantire che il fabbricante adempie cotrettamente tutti ghi
obblighi derivanti dal sistema qualitd approvato,

4.2, Il fabbricante consente all’organismo notificato di accedere a find di valutazione nei locah di
fabbncazwne, ispezione, prova e deposito fornendo tutte le necessarie informazioni, in partmolare'

—la docmnentazwne relativa al sistema qualita;

— la documentazione in materia di qualita, quali relazioni sulle ispezioni e dati relativi alle prove,
alle tarature, relazioni sulle qualifiche del personale interessato ece.
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43.  L’organismo notificato effettua periodicamente audit per assicurarsi che il fabbricante
mantiene e applica il sistema qualitd e trasmetic al fabbricante una relazione sugli audit effettuati.

4.4, Inolire, I'organismo notificato pud effettuare visite senza preavviso presso il fabbricante,
fatto salvo il caso in cui, in base alla normativa vigente e per motivi aftinenti alla difesa e alla
sicurezza, & tali visite si applicano determinate restrizioni, In tali occasioni, I’organismo notificato
pud effettuare, o far effettuare, prove sul prodotto per verificare il corretto funzionamento de]
sistema qualith. L'organismo notificato trasmette al fabbricante una relazione sulla visita €, se sono
state effeftyate prove, una relazione sulle medesime.

5. - Marcatura e dichiarazione di conformita.

5L A og‘ni singolo prodotto conforme al tipo descritto nel certificato dell’esame CE del tipo e
rispondente ai requISItl applicabili degli strumenti internazionali, il fabbricante appone la marcatura
di conformita di cui all’articolo 8 ¢, sotto la responsabilita dell’organismo notificato di cui al punto
3.1, il numero d’identificazione di quest’ultimo.

5.2. 1l fabbricante redige una dichiarazione scritta di conformita per ciaseun modello del prodotto
e la tiene a disposizione delle autoritd competenti per un periodo di tempo pari ad almeno dieci anni
dopo D'apposizione della marcatura di conformitd sull’ultimo prodotto fabbricato e, in ogni caso,
non inferiore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento marittimo, La dichiarazione di
conformita identifica 1’equipaggiamento matittimo per cui & stata redatta. Una copia di tale
dichiarazione & messa a disposizione delle autoritd competenti su richicsta,

6. 11 fabbricante tiene a disposizione delle autoritd competenti per un periodo di tempo pari ad
almeno dieci anni dopo I"apposizione delia marcatura di conformitd sull’ultimo prodotto fabbricato
e, in ogni ¢aso, non inferiore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento marittimo;

~—la doéumentazione di cui al punto.3.1;
— le modifiche di cui al punto 3.5 e la relativa approvazione;

— e decisioni e le refazioni trasmesse dall’organismo notificato di cui ai punti 3.5, 4.3 e 4.4,

7. Clascun organismo notificato informa il Ministero delle [nfrastrutture e dei trasporti circa le
approvazioni dei sistemi qualith rilasciate o ritirate, e, periodicamente 0 su richiests, mette a
disposizione I'elenco delle approvazioni de: sistemi qualiti da esso rifiutate, sospese © altnmentl
limitate, =

Ogm organismo notificato comunica agli altri organismi notificati le approvazioni dei snstcrm di
qualita da esso rifiutate, sospese, ritirate o altrlmentl limitate e, su richiesta, le appmvamom dei
sisterni di qualita r11asclate

8. Rappresentante autorizzato

Gli obblighi spettanti al fabbricante di cut ai punti 3.1, 3.5, 5 ¢ 6 possono essere adempiuti dal suo
rappresentante autorizzato, a nome del fabbricante ¢ sotio la sua responsabiliti, purché siano
specificati nel mandaio,
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II.  MODULOQ E: CONFORMITA AL TIPO BASATA SULLA GARANZIA DI QUALITA
DEL PRODOTTO

1.~ La conformitd al tipo basata sulla garanzia della qualitd del prodotio & la parte di una
procedura di valutazione della conformity con ¢yi il fabbricante ottempera agli obblighi di cui ai
puti 2 e 5 nonché garantisce © dichiara, sotto la sua esclusiva responsabilitd, che
r eqmpagglamento marittimo intéressato & conforme al tipo descritto nel certificato d’esame CE del
tipo e risponde ai requisiti degli strumenti internazionali ad esso applicabili,

2. Fabbricazione

Il fabbricante adotta un sistema riconosciuto di qualitd per 'ispezione del prodotto finale ¢ la prova
dei prodotti interessati, come specificato’al punto 3, ed & soggetto alla sorveglianza di cui al punto
4,

3. Sistema qualita

3.1, 1 fabbricante presenta una domanda di valutazione del suo sistema qualitd all’organismo
notificato di sua scelta per "equipaggiamento maritlimo in questione,

La domanda contiene:

— il nome e P’indirizzo del fabbricante e, quando la domanda & presentata dal suo rappresentante
autorizzato, anche il nome e I'indirizzo di quest’ultimo;

— una dichiarazione scritte in cui si precisa che la medesima domanda non & stata presentata ad
aloun altro organismo notificato;

- tutte le informazioni utili sulla categoria di equipaggiamento marittimo prevista;

— la documentazione relativa al sistema qualita;

— la documentazione tecnica relativa al tipo omologato ¢ una copia del certificato d’esame CE del
tipa. ' .

3.2, 1l sisiema qualitd deve garantire la conformitd dei prodotti al tipo descritio dal certificato
d’esame CE del tipo e ai requisiti applicabili degli strumenti internazionali.

Tutti gli element!, i requisiti ¢ le disposizioni adottati dal fabbricante devono essere documentati in
modo sistematico ¢ ordinato sotte forma di misure, procedure e istruzioni scritte. La
documentazione relativa al sistema qualiti deve consentire un'interpretazione uniforme di
programm:, piani, manuali e registri riguardanti la qualita.

Detta documentazione include in particolare un’adeguata descrizione:

- degli obieftivi di qualitd ¢ della struttura organizzativa, delle responsabilitd e dei poten del
personale direttivo in materia di qualita dei prodotti;

~—degli esami & delle prove che saranno effettuati dopo ls fabbricazione;

— della documentazione in materia di qualitd, quali relazioni sulle ispezioni e dati relativi alle
prove, alle tarature, relazioni sulle qualifiche del personale interessato, ecc.;

— dei mezzi di controllo del funzionamento efficace del sistema qualita.

3.3, L’organismo notificato valuta il sistema qualith per determinare se esso soddisfa i requisiti
di cui al punto 3.2,

Oltre all’esperienza con i sistemi di gestione della qualitd, almeno un membro del gruppo incaricato
dell’audit deve avere esperienza nella valutazione del settore e della fecnologia
dell’equipaggiamento marittimo in questione e conoscere i requisiti applicabili degli strumenti

@



intérnazionali, L'audit comprende una visita di valutazione agli impianti del fabbricante. Il gruppo
incaricato dell’audit esamina la dosumentazione tecnica di cui al punto 3.1, quinto alines, al fine di
verificare la capacitd del fabbricante di-individuare i requisiti pertinenti degli strumenti
internazionali e di effettuate esami atti a garantire la conformita del prodotto a tali requisiti,

La decisione & notificata al fabbricante. La notifica contiene le conclusioni dell’audit e la
motivazione circostanziata della decisione, '

34, I fabbricante si 1mpegna ad adempiere gli obblighi derwanu dal sistema qualita approvato e
a fare in modo che esso rimanga adeguato ed efficace,

3.5, Il fabbricante tiene informato I'organismo notificato che ha approvato il sistema qualita di
qualsms: modifica prevista al sistema qualitd.

|9 orgamsmo notificato valuta le modifiche proposte ¢ decide se il sistema qualita modlﬁcato pud
continuare a soddisfare | requisiti di cui al punto 3.2 o se ¢ necessaria una nuova valutazione,

L’organismo notificato comunica la sua decisione al fabbricante. La notifica contiene le conclusioni
dell’esame e la motivazione circostanziata della decisione.

4, Sorveglianza sotto la responsabilitd dell’organismo notificato,

4.1. La sorveglianza & intesa a garantire che il fabbricante adempie comettamente tutti gli
obblighi derivanti dal sistema qualitd approvato.

42, 1l fabbricente consente all’organismo nofificato di accedere a fini di valutazione nei localt di
fabbticazione, ispezione, prova e deposito fornendo tutte le necessarie informazioni, in particolars:

— {a documentazione relativa al sistema qualitd;

— la documentazione in materia di qualitd, quali relazioni sulle ispezioni ¢ dati relativi alle prove,
alle tarature, relazioni sulle qualifiche del personale interessato ecc..

43, L’organismo notificato effettua periodicamente audit per assicurarsi che il fabbricante
mantiene ¢ applica il sistema qualiti e trasmette al fabbricante una relazione sugli audit effettuati,

44, Inoltre, Porganismo notificato pud effettuare visite senza preavviso presso il fabbricante,
fatto salvo il caso in cui, sulla base della normativa vigente e per motivi attinenti alla difesa ¢ alla
siourezza, a tali visite si applicano determinate testrizioni. In tali occasioni, 1'organismo notificato
pud effettuare, o far effetiuare, prove sul prodotto per verificare il corretto fimzionamento del
sistema qualiti. 1.’organismo notificato trasmette al fabbricante una relazione sulla visita e, se sono
gtate effettuate prove, una relazione sulle medesime,

5. Marcatura e dichiarazione di conformita,

5.1, A ogni singolo prodotto conforme al tipo descritto nel certificato dell’esame CE del tipo e
rispondente ai requisiti applicabili deghi strumenti internazionali, il fabbricante appone la marcatura
di conformita di cui all’articolo 8 e, sotio la responsabilitd dell’organismo notificate di cui al punto
3.1, il numero d’identificazione di quest’ultimo.

52, T fabbricante redige una dichiarazione sctitta. d1 conformiti per ciascun modello del prodotto
e latiene d:sposnzmnc delle auteritd competenti per un periodo di terupo pard ad almeno dieci anni
dopo I’apposizione della marcatura di conformita sull’ultimo prodotto fabbricato e, in ogni caso,
non inferiore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento marittimo. La dichiarazione di
conformitd identifica I'equipaggiamento marittimo per cui & stata redatta,

Una copia di tale dichiarazione & messa a disposizione delle autorita competenti su richiesta,

6. 1l fabbricante tiene a disposizione delle autoritd competenti per un periodo di tempo pari ad
almeno dieci anni dopo 1’apposizione della marcatura di conformitd suli*ultimo prodotto fabbricato
g, in ogni caso, non inferiore al periodo di vita atieso dell’equipaggiamento marittimo:

At
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~— la dectumentazione di cui al punto 3.1,
— le modxﬁche di oui al punta 3.5 ¢ la relativa appruvamane,
~ le decisioni e lc relazioni trasmesse dall’orgamsmo notificato dx cui ai punti 3.5, 43 e 44,

'7." Ciascun organisnio notificato informa il Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti circa le
approvazioni dei sisterni qualitd rilasciate o ritirate, e, periodicamente o su richiesta, mette a
disposizione di tali autorita ’¢lenco delle approvazioni dct sistemi qualita da esso rifiutate, sospese
o-altrimenti limitate. , .

Ogm organismd notificato comunica agli altri organismi notxﬁcat: le approvazioni dei sistemi
qualitd da esso rifiutate, sospese a ritirate e, su nchlcsta, le approvazioni dei sistema qualita da esso
rilasciate. :

8. Rappresentante autorizzato,

Gli abblighi spettanti al fabbricante di cui ai punti 3.1, 3.5, 5 e 6 possono essere adempiuti dal suo
rappresentante autorizzato, a nome del fabbricante e sotto la sua responsabilitd, purché sono
specificati nel mandato.

IV. MODULO F: CONFORMITA AL TIPO BASATA SULLA VERIFICA DEL PRODOTTO

L. La conformitd al tipo basata sulla verifica del prodotto & ia parte di una procedura di
valutazione delia conformitd con cui il fabbricante ottempera agli obblighi di cui ai punti 2, 5.1¢ 6
nonché garantisce ¢ dichiara, sotto la sua esclusiva responsabilitd, che i prodotti interessati, al quale
sono state applicate le disposizioni di cul al punto 3, sono conformi al tipo descritto nel certificato
d’esame CE del tipo e rispondono ai requisiti degli strumenti internazionali ad essi applicabili,

2. Fabbricazione

I fabbricante prende tutti { provvedimenti necessari affinché il processo di fabbricazione ¢ il suo
controllo garantiscano la conformitd dei prodotti fabbricati al tipo omologato descritto nel
certificato dell’esame CE del tipo ¢ ai requisiti degli strumenti internazionali ad essi applicabili.

3. Verifica _

L’organismo notificato scelto dal fabbricante effettua esami ¢ prove atti a controllare la conformita
dei prodotti al tipo omologato descritto nel certificato d’esame CE del tipo ¢ ai requisiti idonei degli
strumenti internazionali,

Gli esami ¢ le pfove di controllo della conformiti dei prodotti ai requisiti idonei sono effettuati, a
scelta del fabbricante, o esaminando ¢ provando ogni prodoflo come precisato al punto 4, o
esaminando e provando i prodotti su base statistica come precisato al punto 5,

4, Verifica della conformitd mediante I'esame ¢ la prova di ogni prodotto

4.1, Tutti i prodotti sono esaminati singolarmente ¢ sottoposti a prova in conformitd del presente
decreto per verificare la loro conformita al tipo omologato descritto nel certificato d’esame CE del
tipo e ai requisiti idonei degli strumenti internazionali.

4,2. - L'organismo notificato rilascia un certificato di conformitd relativo apli esami e alle prove
effettuate ¢ appone, o fa apporre sotto la sua responsabilitd, a ogni prodotio omologato i} proprio
numeto di identificazione.

Il fabbricante tiene i certificati di conformitd a disposizione per le ispezioni delle autoritd
competenti per un periodo di tempe pati ad almeno dieci anni dopo P'apposizione della marcatura di




conformitd sull’ultimo prodotto fabbricato e, in ogni caso, non inferiore al periodo di v1ta atteso
dell’equipaggiamento marittimo.

5. Verifica statistica della conformitd

5. 1 fabbricante adotta tutti i prowednnenu necessari affinché it processo di fabbricazione e il
suo controllo garantiscaro l’omogenelté di ciascun lotto prodotto ¢ presenta alla veriﬁca i propri
prodotti in forma di lotti omogenei.

$2. Da ciascun lotto & prelevato un campione a caso, Tufti i prodoiti di un campione sono
esaminati singolarmente e sottoposti a prova in conformitd del presente decreto per garantirne la
conformita ai requisiti applicabili degli strumenti internazionali ¢ determinare se un lotto & accettato
o tespinto,

5.3. Seun lotto & accettato, sono considerati approvati tutti i prodoiti che lo- compongono, esclusi
i prodotti del campione risultati non conformi.

L'organismo notificato rilascia un certificato di conformitd riguardo agli esami ¢ alle prove
effettuati ¢ appone, o fa apporme sotto la sua responsabilitd, il proprio numero di identificazione su
ogni prodotto approvato.

11 fabbricante tiene i certificati di conformité a disposizione delle autoritd competenti per un periodo
di tempo pari ad almeno dieci anyi dopo ’apposizione della marcatura di conformitd sullultino
prodotto fabbricato e, in ogni caso, non inferiote al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento
manmmo

5S4, Se un lotio & respinto, P'organismo notificato o 1I’Autoritd nazionale di sorveglianza del
mercato adotta le misure del caso per impedire U'immissione sul mercato di tale lotio, Se i lotti sono
respint! di frequente I’organismo notificato pud sospendere la verifica statistica e adottare opportuni
provvedimenti.

6, Marcatura ¢ dichiarazione di conformita

6.1. A ogni singolo prodotio conforme al tipo descritto nel certificato dell’esame CE del tipo e
rispondente ai requisiti applicabili degli strumenti internazionali, il fabbricante appone la marcatura
di conformita di cui all’articolo 8 e, sotto Ja responsabilitd dell’organismo notificato di cui al punto
3, il numero d'identificazione di quest’ultimo.

6.2. Il fabbricante redige una dichiarazione scritta di conformitd pet ciascun madello del prodotto
e la tiene a disposizione delle autorith competenti per un periodo di tempo pari ad almeno dieci anni
dopo {’apposizione della marcatura di conformitd sull’ultimo prodotto fabbricato e, in ogni caso,
non inferiore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento marittimo, La dichiarazione di
conformitd identifica Pequipaggiamento marittimo per cui & stata redatta,

Una capia di tale dichiarazione & messa a digposizione delle autoritd competenti su richiesta,

7. Previo accordo dell’organismo notificato, ¢ sotto la sua responsabilitd, il fabbricante pud
apporre ai prodotti il nwmere d'identificazione di tale organismo nel corso del processo di
fabbricazione,

8. Rappresentante autorizzato

Gli obblighi spettanti al fabbricante possono essere adempiuti dal suo rappresentante autorizzato, a
nome del fabbricante e sotto la sua responsabilitd, purché sono specificati nel mandato. Un
rappresentanie autorizzato non pud adempiere gh obblighi spettanti al fabbricante di cui ai punti2 e
5.1.

®



V. MODULO G: CONFORMITA BASATA SULLA VERIFICA DELL’UNITA

1. La conformitd basata sulla verifica dell’unita ¢ la procedura di valutazione della conformita
con cui il fabbticante ottempera agli obblighi stabiliti ai punti 2, 3 e 5, nonché garantisce e dichiara,
softo la sua esclusiva responsabilita, che il prodotto inferessato, al quale sono state applicate le
disposizioni di cui al punto 4, ¢ conforme ai reqm:'ﬂtl degli strumenti internazionali ad esso
applicabili, .

2. Documentazione tecnica

H fabbricante redige la docurnentazione tecnica ¢ la mette a disposizione dell’organismo notificato
di cui al puato 4. La documentazione deve permettere di valutare la conformitd del prodotto al
requisiti pertinenti e comprende un’adeguata analisi ¢ valutazione dei rischi. La documentazione
tecnica precisa i requisiti applicabili ¢ riguarda, se necessario ai fini della valutazione, il progetto, la
fabbricazione e il funzionamento del prodotto. La documentazione tecnica, ove applicabile,
contiene almeno i seguenti elementi:

— una degcrizione generale del prodotto;

— i disegni relativi alla progettazione di massima e afla fabbricazione e gli schemi dei componenti,
dei soitoinsiemi, dei circuiti ecc.;

— le descrizion] e le spiegazioni necessarie alfa comprensione di tali disegni ¢ schemi ¢ del
funzionamento del prodotto;

— yn elenco dei requisiti ¢ delle norme di prova applicabili all’equipaggiamento marittimo
interessato conformemente al presente decreto olire a una descrizione delle soluzioni adottate per
conforrnarsi a tali rcquisiti;r

~ 1 risuliati dei caleoli di progetto, degli esami effettuati;

+le relazioni sulle prove,

I} febbricante tiene a disposizione delle autoritd competenti la documentazione tecnica per un
periodo di tempo pari ad almeno dieci anni dopo I'apposizione della marcatura di conformitd
sull'ultimo prodotto fabbricato e, in ogni caso, non inferiore al periodo di vita atieso
- dell’equipaggiamento marittimo.

3.~ Fabbricazione -

[l fabbricante prende tutte le misure neccssarie afﬁnché il processo di fabbricazione e il relativo
controflo assicurino la conformntfi del prodotto fabbricato ai requisiti applicabili degli strumenti
internazionali;

4, .' Verifica

Un organismo notificato scelto dal fabbricante effettua opportuni esami ¢ prove, in conformita della
presente decreto, per verificare la conformitd del prodotto ai requisiti applicabili degli strumenti
internazionali,

L’organismo notificato rilascia un certificate di conformitd relative agli esami e alle prove
effettuati e appone, o fa apporre sotto la propria responsabilita, il proprio numero di identificazione
sul prodotto approvato.

I} fabbricante tiene i certificati di conformitd a disposizione delle autorita competenti per un periodo
di tempo pari ad almeno dieci anni dopo I'apposizione della marcatura di conformitd sull’ultimo
prodotto fabbricato ¢, in ogni caso, non mfenore al periodo di vita atteso dell’equipaggiamento
mmttuno.



5. Marcatura ¢ dichisrazione di conformita

51." A ogni prodotto rispondente ai requisiti applicabili degli strumenti internazionali il
fabbricante appone la marcatura di conformitd di cui all’articolo 8§ e, sotto Ja responsabilitd
dell’ organismo notificato di cui al punto 4, _il numero d’identificazione di quest'ultimo.

5.2. - 1l fabbricante redige una dichiprazione scritta di conformita e la tiene a disposizione delle
autoritd competenti per un periodo di tempo pari ad almeno dieci anni dopo 1’apposizione del
marcatura di conformitd sull’ultimo prodotto fabbricato ¢, in ogni caso, non inferiore al periodo di
vita atteso dell’equipaggiamento marittimo. La dichiarazione di conformita identifica il pradotio per
il quale & stata redatta. h

Una copia di tale dichiarazione ¢ messa a disposizione delle autorita competenti su richiesta,
6. . - Rappresentante autorizzato

Gl oﬁb]ighi ‘sﬁettari'ti al fabbricante di cui ai punti 2 ¢ 5 possono essere adempiuti ‘dal suo
rappresentante autorizzato, per conto del fabbricante e sotto la sua responsabilita, purché specificati
ne] mandato,
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OGGETTO: Schema di decreto del Presidente della Repubblica - Attuazione della
direttiva 2014/90/UE del Parlamento europec ¢ del Consiglio del 23 luglio
2014 sull’equipaggiamento marittimo che abroga la direttiva 96/98/CE del

Consiglio.

Si trasmette, per il successivo inoltro al Parlamento, ai fini dell’acquisizione del parere delle
Commissioni parlamentari competenti, il provvedimento in oggetto, approvato in esame preliminare
nella riunione del Consiglio dei Ministri del 9 giugno 2017, corredato delle prescritte relazioni e
munito del “VISTO” del Dipartimento della Ragioneria generale dello Stato.

Si inoltra, altresi, il parere della Sezione Consultiva per gli Atti Normativi del Consiglio di
Stato n. 01259/2017, reso nella adunanza di Sezione del 27 luglio 2017.
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Consiglio di Stato

Segretariato Generale

N. 1888/2017

Roma, addi  29/08/2017

Risposta a nota del

N. Div. D'ordine del Presidente, mi pregio di trasmettere il numero
OGGETTO: 1259/2017, emesso dalla SEZIONE NORMATIVA di
REGOLAMENTO: questo Consiglio sull'affare a fiancoe indicato.

SCHEMA DI DPR RECANTE

ATTUAZIONE DIR. 2014/90/UE DEL

2?)1;%?&}?3%%5‘2};{?532 E DEL ZP(a]lg‘?re emesso in base all'art. 15 delta L. 21 luglio 2000, n.
SULL'EQUIPAGGIAMENTO

MARITTIMO CHE ABROGA DIR,

96/98/CE DEL CONSIGLIO

Allegati N, Segretario Generale

TORSELLO MARIC LUIGT
29.08.2017 09:51:02 CEST
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REPUBBLICA TTALIANA
Consiglio di Stato

Sezione Consultiva per gli Atti Normativi

Adunanza di Sezione del 27 luglio 2017

NUMERO AFFARE 01259/2017

OGGETTO:

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Ufficio legislativo.

Schema di decreto del Presidente della Repubblica recante attuazione della direttiva
2014/90/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 luglio 2014
sull’equipaggiamento marittimo e che abroga la direttiva 96/98/CE del Consiglio;

LA SEZIONE

Vista la nota di trasmissione della relazione prot. n. 27294 in data 7 luglio2017,
con la quale il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Ufficio legislativo ha
chiesto il parere del Consiglio di Stato sull’affare consultivo in oggetto,

Esaminati gli atti e udito il relatore, Consigliere Raffaele Greco;

Premesso:
1. 11 Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha trasmesso a questo Consiglio

di Stato, per il previsto parere, lo schema di decreto del Presidente della Repubblica
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recante attuazione della direttiva 2014/90/UE del Parlamento ecuropeo e del

Consiglio in materia di equipaggiamento marittimo, e che abroga la direttiva
96/98/CE del Consiglio, approvato, in via preliminare, dal Consiglio dei Ministri

nella seduta del 9 giugno 2017.

L’attuazione in oggetto & stata autorizzata - ai sensi degli articoli 30, comma 2,
lettera c), e 35, comma 1, della legge 24 dicembre 2012, n. 234 - dall’articolo 18

della legge 12 agosto 2016, n. 170, recante delega al Governo per il recepimento
delle direttive europee e 1’attuazione di altri atti dell’Unione europea.

L’articolato normativo ¢ composto da 37 articoli ed & accompagnato, oltre che dalla

relazione ministeriale, dalla relazione illustrativa e dalla relazione tecnica nonché
dalle relazioni AIR e ATN; sono stati acquisiti, inoltre, i concerti dei Ministeri
degli affari esteri, dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare,

dell’economia e delle finanze, della giustizia, dell’interno e dello sviluppo

economico.

2. Come gia accennato, la materia era regolata da una precedente direttiva

(96/98/CE), recepita nel nostro ordinamento dal d.P.R. 6 ottobre 1999, n. 407, nei
confronti del quale il decreto in esame ¢ destinato ad avere effetti abroganti.

Lo scopo dell’intervento ¢ quello di eliminare le residue differenze

nell’applicazione delle norme internazionali in materia di equipaggiamento

marittimo, prevedendo una serie di requisiti chiaramente individuati e procedure
uniformi di verifica e certificazione, in modo da assicurare uno standard uniforme

di qualita e sicurezza per tutte le navi battenti bandiera degli Stati membri

dell’Unione europea; cio si realizza, come gia con la direttiva previgente, attraverso

il richiamo der requisiti stabiliti dall’Organizzazione marittima internazionale

(I.M.O.) ¢ la fissazione di una serie di regole atte a garantirne la presenza a livelli
costanti sulle navi di qualsiasi Stato membro.

Al tempo stesso, lo schema di regolamento mira a realizzare obiettivi di

semplificazione delle procedure di verifica e controllo, attraverso una chiara
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delineazione delle competenze, e di agevole rintracciabilita dell’equipaggiamento
marittimo lungo tutta la catena di fornitura, individuando in modo preciso 1 diversi
ruoli dei vari operatori (fabbricanti, importatori, distributori etc.) coinvolti in tutto
I”iter che si avvia con la produzione dell’equipaggiamento e si conclude con la sua
installazione a bordo.
3. Come precisato nella relazione di accompagnamento, la nozione di
“equipaggiamento marittimo” individua qualsiasi equipaggiamento posto a bordo di
una nave che possa essere fornito al momento della costruzione della nave stessa
ovvero sistemato in un momento successivo, e destinato a garantire un’adeguata
sicurezza sia per il personale imbarcato che per I’ambiente circostante.
Cosi intesa, la nozione ricomprende un’ampia gamma di equipaggiamenti,
distinguibili in due macro-categoric (mobili e fissi) e, in base alla loro tipologia ed
uso, in altre specifiche sottocategorie, quali, ad esempio gli impianti radio elettrici,
i mezzi di salvataggio individuali e collettivi, gli impianti di rilevamento incendi
etc.
4. Sempre nella relazione ministeriale si da atto dell’iter istruttorio che ha portato
all’adozione del regolamento in esame, elaborato da un gruppo di lavoro costituito
con decreto del Comandante generale del Corpo delle capitanerie di porto, del
quale hanno fatto parte rappresentanti non solo del Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti ma anche delle altre Amministrazioni coinvolte (Ministero dell’interno
- Dipartimento dei vigili del fuoco, Ministero dello sviluppo economico, Ministero
dell’ambiente) e degli organismi notificati interessati.
Durante i lavori preparatori del testo normativo, sono stati, altresi, consultati i
portatori degli interessi implicati, in modo da assicurarne un coinvolgimento gia
nella fase di elaborazione dello schema di decreto.
5. Nel suo complesso, Particolato normativo traspone in modo fedele, a volte
pedissequo, il testo della direttiva europea, con alcune aggiunte e precisazioni resesi
necessarie in relazione alle specificita del sistema italiano.

In particolare, si segnala:
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- all’articolo 3, dedicato alle definizioni, a fianco della “autoritc marittima” (uffici
territoriali retti dal Corpo delle Capitanerie di porto) e della “autorita nazionale di
vigilanza del mercato” (individuata nel Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
- Comando Generale del Corpo delle capitanerie di porto), sono individuate
ulteriori amministrazioni competenti in ragione della tipologia e dell’uso degli
equipaggiamenti, segnatamente il Ministero dell’ambiente (per I’equipaggiamento
previsto dalla Convenzione internazionale del 2 novembre 1973 per la prevenzione
dell’inquinamento causato da navi, ratificata con legge 29 settembre 1980, n. 662),
il Ministero dello sviluppo economico (per I’equipaggiamento destinato alle
apparecchiature di radiocomunicazione) e¢ il Ministero dell’interno attraverso il
Dipartimento dei Vigili del Fuoco, del Soccorso pubblico ¢ della Difesa civile (per
’equipaggiamento di cui alla Convenzione internazionale del 1 novembre 1974 per
la salvaguardia della vita umana in mare, resa esecutiva con legge 23 maggio 1980,
n. 313);

- con larticolo 10, viene introdotta una nozione di equipaggiamento “di fipo
approvato” corrispondénte a quell’equipaggiamento che, qualora non siano stati
ancora fissati 1 requisiti dalla Commissione ai sensi dell’articolo 35, paragrafi 2 e 3,
della direttiva 2014/90/UE, sia comunque conforme ai requisiti nelle more stabiliti
dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti a norma del comma 4 del
precedente articolo 4;

- per quanto concerne le verifiche da effettuare sugli organismi di valutazione della
conformita dei requisiti, in vista della loro notifica alle istituzioni europee,
’articolo 19 consente che a cio possa provvedere su delega del M.IT. anche
’organismo unico nazionale di accreditamento individuato ai sensi dell’articolo 4
della legge 23 luglio 2009, n. 99 (comma 3), stabilendo per tale ipotesi che le
modalita di svolgimento dell’attivitd di valutazione siano stabilite con apposita
convenzione o protocollo di intesa tra il M.LT. e I’organismo unico de guo (c-ommé

4).
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Considerato:

6. Tutto quanto sopra premesso, nel ribadire la complessiva fedelta dell’articolato
normativo proposto nell’opera di trasposizione delle norme europee, la Sezione,
consapevole degli apprezzabili obiettivi di riordino e semplificazione in una materia
tecnicamente complessa e non poco delicata per i connessi profili di sicurezza,
rende le seguenti osservazioni e formula i rilievi di cui appresso.

7. In sede di premessa generale di carattere tecnico-redazionale, appare poco
condivisibile la scelta di rinunciare all’uso del modo congiuntivo in tutti i casi in
cui questo risulterebbe ragionevolmente appropriato, come nelle frasi introdotte
dalle locuzioni “nel caso in cui” ¢ “nell’ipotesi in cui” ovvero dalle parole
“gqualora” e “affinché”, trattandosi perlopitt di subordinate non direttamente
dispositive, per le quali dunque non & necessitato, o comunque fortemente
consigliato, I'uso del modo indicativo e del tempo presente.

8. Ancora, nelle disposizioni in cui ¢ richiamato [’esercizio congiunto delle
competenze delle diverse Amministrazioni coinvolte (es. articolo 5, comma 2;
articolo 7, commi 2 e 4; articolo 10, comma 1; articolo 11, commi 2, 3 e 4; articolo
19, comma 2 etc.) si afferma che il MLLT. opera “con” la diversa Amministrazione
di volta in volta competente.

Orbene, non sembra che il mero uso della preposizione ‘ton” possa valere a
chiarire sul piano tecnico come debba articolarsi la collaborazione istituzionale tra i
diversi soggetti coinvolti, occorrendo specificare a quale istituto tecnico-giuridico
(siritiene intesa, ma se del caso concerto, acquisizione di parere etc.) si intenda fare
riferimento.

9. Sempre per quanto concerne i rilievi generali di ordine tecnico-redazionale,
appare piu appropriato, per definire il collocamento a bordo dell’equipaggiamento
marittimo, impiegare il verbo “imstallare” in luogo di “sistemare”, costituendo
probabilmente il mezzo pit fedele e congruo alla lingua italiana di traduzione defla

terminologia impiegata dalla fonte comunitaria.
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10. Da ultimo, non pud non raccomandarsi, in ossequio anche del’ordine e della
chiarezza espositiva, la suddivisione del testo in Capi, seguendo peraliro anche in
questo caso I’esempio della direttiva europea n. 2014/90.

11. Passando quindi alle osservazioni sui singoli articoli che compongono lo
schema di decreto (opportunamente ¢ stata inserita nella rubrica di ciascun articolo
la disposizione della direttiva europea n. 2014/90 trasposta), si deve prendere le
mosse dall’articolo 2, in tema di ambito di applicazione, dove al comma 2, si
riporta, con gli aggiustamenti del caso, il principio inserito nell’art. 3, comma 2,
della direttiva, che ha perd ben diversa finalitd, essendo finalizzato a stabilire un
principio di esclusivitd della normazione in ambito europeo e che, invece, una volta
trasposto nel senso proposto pud comportare un’applicazione esageratamente
estensiva, che prescinde dal grado delle altre fonti interessate, genericamente
indicate.

L’ Amministrazione ¢ invitata a valutare con attenzione il problema.

12. Pud ora passarsi all’articolo 3, che contiene le definizioni rilevanti ai fini del
decreto, recependo quelle contenute nella direttiva 2014/90/UE ed
aggiungendovene alcune specificamente riferite alla normativa interna.

12.1. Innanzi tutto, deve essere risolta I’ambiguita esistente tra lett. e) e lett. gj,
atteso che nell’un caso si definisce ' “auforita di vigilanza del mercato”,
utilizzando terminologia descrittiva e definitoria propria della normativa europea,
facendo immaginare la possibile individuazione di un nuovo soggetto (il che si
scontrerebbe, peraltro, con [’attuale versione della clausola di invarianza presente

A1

nel testo in argomento), e nell’altro, invece, si da la definizione dell’ “auforita
nazionale di vigilanza del mercato”, individuata direttamente (e non sembra
transitoriamente) nel M.I.T. -Comando generale CP.

La evidente contraddizione ha non pochi riverberi, come si vedrd, in alcune non
secondarie disposizioni successive.

12.2. Si rileva, altresi, che tra le definizioni recepite dalla direttiva manca quella di
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“dichiarazione UE di conformitd” (articolo 2, n. 21, della direttiva).
Si tratta, verosimilmente, di mera omissione per errorec materiale, atteso che la
nozione de qua & ben presente nel decreto in esame, essendo presupposta dalla
disciplina contenuta nel successivo articolo 18 (conforme all’art. 16 della direttiva).
12.3. Alla lettera g), anziché “persona fisica e giuridica” dovrebbe leggersi
“persona fisica o giuridica’”.
13. All’articolo 4, comma 1, si suggerisce di sostituire la frase tequisiti di
progettazione, costruzione ed efficienza degli strumenti internazionali” (mera
trasposizione della direttiva) con “requisiti di progettazione, costruzione ed
efficienza previsti dagli strumenti internazionali”: 1’attuale formulazione non rende
immediatamente chiaro che si sta parlando pur sempre dei requisiti
dell’equipaggiamento marittimo, sia pure con riferimento alla loro definizione da
parte degli strumenti internazionali richiamati dalla direttiva,
14. All’articolo 5, comma 3, risulta opportuno chiarire che il richiamo
all’intervento degli “organismi riconosciuti” ¢ pur sempre limitato ai casi
disciplinati dal precedente comma 2, laddove & precisato che i detti organismi
intervengono solo in presenza di specifiche previsioni.
Pertanto, si suggerisce di aggiungere al comma 3, dopo le parole “gli organismi
riconosciuti’ 1’inciso “, laddove previsto,”.
15. Per quanto concerne ’articolo 6, il cui comma 1 si apre con le parole: “Non é
vietata”, si evidenzia ['improprietd dell’'uso di siffatta formula in un testo
normativo nel nostro ordinamento, essendo evidente che - di regola - tutto cio che
non € espressamente vietato ¢ consentito.
La disposizione, per vero, intenderebbe dare attuazione alla retrostante previsione
dell’articolo 6 della direttiva, nella quale perd il “divieto di vietare” haun senso,
trattandosi di prescrizione indirizzata agli Stati membri chiamati ad attuare la
direttiva medesima; non cosi, come detto, puo essere nella normativa interna.
Pertanto, si suggerisce di sostituire I’ incipit suindicato con “E consentita”.

16. All’articolo 7, comma 3, & disciplinata la particolare ipotesi in cui, trattandosi di
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trasferimento di nave non UE nei registri nazionali, non sia possibile determinare la
data di sistemazione a bordo dell’equipaggiamento, stabilendosi che in questo caso
il M.IT.,, d’intesa con I’amministrazione competentc in base alla tipologia di
equipaggiamento, stabilisca requisiti di equivalenza soddisfacenti, tenuto conto dei
pertinenti strumenti internazionali.

Non ¢ chiaro, pero, se con questa disposizione sia previsto un intervento ex post sul
singolo caso ovvero, come sembra debba essere anche sulla base delle previsioni
della direttiva, sia attribuito al M.LT., come detto d’intesa con le alire
amministrazioni competenti, il potere di adottare un provvedimento generale di
fissazione di requisiti equivalenti per tutte le ipotesi del tipo di quella considerata:
sarebbe, in ogni caso, opportuno che il punto fosse chiarito.

Analoga osservazione, peraltro, pud farsi con riguardo alla disposizione contenuta
nel comma 3 del successivo articolo 11.

17. Al comma 6 del medesimo articolo 7, andrebbe chiarito che si sta disciplinando
lo stesso potere certificativo attribuito al M.LT. dal precedente comma 3,
attribuendone pero la competenza al Ministero dello sviluppo economico in quanto
competente per le apparecchiature di radiocomunicazione (la disposizione potrebbe
essere cosi riformulata: “Per le apparecchiature di radiocomunicazione, il
certificato di cui al comma 5 é rilasciato dal Ministero dello sviluppo economico”).
Analoga osservazione pud farsi per la disposizione contenuta nel comma 6
dell’articolo 11.

18. All’articolo 8, comma 1, secondo periodo, in tema di marchio di conformita, ¢
poco chiaro il significato della frase: “La marcatura di conformita non é apposta su
alecun altro equipaggiamento™; se P'intento era precisare che la marcatura pud
essere apposta solo su equipaggiamento che sia risultato conforme ai sensi
dell’articolo 4, la norma andrebbe riformulata in modo pil comprensibile, tenuto
conto della dizione dell’art. 9, comma 2, della direttiva.

19. Al comma 4 del medesimo articolo 8, si suggerisce, per ragioni di chiarezza e
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scorrevolezza del testo, di spostare le parole “sull ‘equipaggiamento”, poste in fine,
dopo le parole “é apposta’.
20. T commi 5 e 6 dello stesso articolo 8 potrebbero essere accorpati al precedente
comma 4, contenendo in parte ripetizioni di concetti gid esposti in tale comma.
21. Sempre a fini di chiarezza, al comma § dell’articolo 9 si suggerisce di sostituire
le parole “nonché le cifre” con le parole “e dall’indicazione in cifre”.
22. All’articolo 9, comma 4, per ragioni di maggiore fedelta alla direttiva (che in
questo caso usa I’espressione “mutatis mutandis™) sarebbe opportuno aggiungere in
fine I'inciso “, in quanto compatibili”.
23, All’articolo 10, comuma 4, si suggerisce di sostituire le parole “chiede il parere”
con le parole “acquisisce il parere”.
Al successivo comma 5, per ragioni di fluidita del testo, si suggerisce di sostituire
le parole “é ritenuto conforme dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti” con
la piu semplice (ed efficace) espressione “si presume conforme”.
24. All’articolo 11, comma 1, il richiamo normativo, piu che al precedente articolo
10, dovrebbe probabilmente intendersi riferito all’articolo 4. L’Amministrazione
richiedente proceda, al riguardo, alle valutazioni del caso.
Inoltre, al comma 5 le parole “a bordo di nave” andrebbero corrette in “a bordo
della nave”.
25. Con riguardo all’articolo 13, comma 2, che ¢ disposizione intesa a limitare il
contenuto possibile del mandato conferito dai fabbricanti ai rappresentanti
autorizzati, si segnala che il tenore testuale prescelto, conforme peraltro alla
versione in italiano della direttiva, risulta evidentemente infelice rispetto
all’obiettivo suindicato, che potrebbe essere pit agevolmente perseguito
formulando la previsione come segue: “Sono in ogni caso esclusi dal mandato
conferito al rappresentante autorizzato gli obblighi di cui all’articolo 12, comma 1,
e l'elaborazione della documentazione tecnica’”.
26. L’articolo 14, comma 2, in tema di obblighi informativi in capo ad importatori e

distributori, ripercorre pedissequamente la corrispondente norma della direttiva
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europea, senza perd gli adeguamenti necessari, essendo essa rivolta alle Autorita
nazionali degli Stati membiri.

27. Quanto al successivo articolo 16, comma 1, alinea, sull’identificazione degli
operatori economici, si fa riferimento, al plurale, alle non meglio definite autorita
di vigilanza del mercato. Al riguardo si fa rinvio a quanto osservato in tema di
definizioni e a quanto si dird con riguardo alle disposizioni di cui agli articoli 27 e
seguenti.

Poco felice ¢ il tenore del comma 2, che & disposizione intesa a sancire I’obbligo
degli operatori economici di conservare per un determinato periodo di tempo
informazioni utili che potrebbero essere richieste dalle autoritad di vigilanza e
controllo; in particolare, la formula “sono in grado di presentare” deve essere
sostituita dalle parole “sono tenuti a produrre” (a chiarire che la norma fissa un
dovere di conservazione delle informazioni de quibus, e non si limita a registrare la
possibilita che queste siano conservate da chi le detiene).

28. All’articolo 18, comma 2, I'inciso “e successive modificazioni disposte in sede
europea” ad avviso della Sezione deve essere sopptesso.

Infatti, costituendo il decreto in argomento atto di trasposizione nell’ordinamento
interno di una direttiva europea, & evidente che gli allegati che lo accompagnano,
ancorché modellati in conformita agli allegati della direttiva, hanno giuridica
esistenza autonoma; ne discende che le eventuali future modifiche degli allegati alla
direttiva 2014/90/UE, salva diversa previsione normativa espressa, hecessiteranno
di norme interne che vi diano attuazione novellando il testo in oggetto.

29. Allarticolo 19, nei commi 2 e 3, appare ridondante e suscettibile di confusione
I'uso della parola “valutazione” (“la valutazione degli organismi di valutazione”),
ben potendo la stessa essere sostituita la prima volta dalla parola “autorizzazione”,
come impiegata dal comma 1 del medesimo articolo.

Al comma 2, inoltre, & preferibile adottare la medesima terminologia della versione

italiana della direttiva, nel senso di sostituire le parole “e responsabile
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dell 'istituzione ed esecuzione delle procedure necessarie” con le parole “é
responsabile dell elaborazione e dell attuazione delle procedure”.
Al comma 3 dello stesso articolo, ragioni di concordanza sintattica impongono di
sostituire le parole “puo essere delegata o affidatd” con le parole “possono essere
delegati o affidati”.
30. All’articolo 20, attuativo dell’allegato IIT della direttiva in tema di organismi
notificati, al comma 1, & opportuno inserire, dopo le parole fe procedure di
valutazione di conformita”, 1’inciso “previa notifica alla Commissione UE”.
Al comma 3, nello stabilire i requisiti di indipendenza ¢ autonomia degli organismi
in discorso, ¢ impiegata la poco chiara formula “indipendente dall ‘organizzazione o
dall 'equipaggiamento marittimo oggetto di valutazione”, il cul senso, se ben si
comprende, potrebbe essere reso con “indipendente dagli operatori economici
interessati alla produzione, alla distribuzione e all’immissione sul mercato
dell'equipaggiamento marittimo oggetto di valutazione”.
31. All’articolo 21, comma 3, andrebbe meglio specificata la nozione di “cliente”,
pur essendo essa diretta derivazione della direttiva comunitaria.
32. All’articolo 22, comma 1, suscita perplessita, sul piano del rispetto dei principi
di economicita e speditezza, la previsione di una domanda di autorizzazione da
presentarsi contestualmente sia al M.IT. che al M.1.S.E., ben potendo la questione
della compresenza delle due relative competenze essere risolta sui piani del riparto
delle competenze stesse e della regolazione dei rapporti interni, piuttosto che
duplicando gli oneri imposti all’organismo interessato.
Analogo rilievo pud muoversi alla previsione contenuta nel comma 1 del
successivo articolo 26.
33. Allarticolo 23, comma 7, lettera ¢), I'espressione “non ottempera a un
provvedimento di sospensione di cui al comma 6 & poco chiara, dal momento che
nel comma richiamato non sono previste particolari prescrizioni rispetto alle quali
possa porsi un problema di inottemperanza; verosimilmente si intendeva fare

riferimento all’ipotesi di perdurare di una condotta gid sanzionata con
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provvedimento di sospensione, nel qual caso si sarebbe potuta impiegare la formula
“persevera in una violazione gia sanzionata con la sospensione a norma del
comma 67,

34. All’articolo 24, comma 5, 'ultimo periodo pud opportunamente essere
riformulato come segue: “Ai fini del presente decreto, sono considerati organismi
notificati solo gli organismi nei cui confronti non siano stati sollevati rilievi a
norma del presente comma’.

35. All’articolo 26, si segnala un’erronea numerazione dei commi, essendo per due
volte ripetuto il comma 2.

36. La disposizione contenuta nel comma 2 dell’articolo 27, in tema di vigilanza del
mercato e controllo dei prodotti, € particolarmente rilevante.

Orbene, ¢ elemento obiettivamente condizionante per il legittimo prosieguo
dell’iter del provvedimento che I’Amministrazione renda conforme tutto il testo
normativo (in particolare gli articoli 27 ¢ seguenti) a quanto dalla stessa proposto in
termini di definizioni (art. 3, comma 1, lett. g), chiarendo una volta per tutte se il
Ministero (citato, ad esempio, in quanto tale agli articoli 31, 32 e 33) agisce
strutturalmente come autoritda di vigilanza (citata espressamente, invece, agli
articoli 27, 28, 29 e 30), operando per il tramite del Corpo delle capitanerie di
porto, o in base ad altre competenze, non meglio specificate allo stato attuale,
considerato anche che le relazioni di accompagnamento sembrano prefigurare la
possibile istituzione di una nuova e apposita autorita di vigilanza del mercato.
L’articolo 27, ribadita la necessita che tutto il testo normativo venga suddiviso in
Capi, conformemente alla direttiva europea (nella fattispecie si tratterebbe,
appunto, del Capo dedicato alla vigilanza del mercato, al controllo dei prodotti ed
alle disposizioni di salvaguardia), merita, ad avviso della Sezione, di essere
suddiviso in due articoli autonomi (facendo attenzione a salvaguardare la
correttezza dei richiami e dei rinvii interni, come nel caso, a titolo di esempio

dell’art. 29, comma 1), dovendosi dedicare autonomo spazio alle procedure
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dedicate all’equipaggiamento marittimo che comporta rischi (art. 27, commi 5 e
seguenti), in ossequio all’art. 26 della direttiva europea, valutando anche
I'unificazione, per connessione, del nuovo articolo al successivo art. 28, sulle
procedure di salvaguardia,

Sempre all’articolo 27, si segnalano, altresi, due ulteriori passaggi tali da indurre
interventi di drafting:
- al comma 4, lettera d), per ragioni di coerenza col tenore complessivo della norma
¢ opportuno sostituire la parola “effettuare” con le parole “!’effettuazione di”;
- al comma 10, prima delle parole ‘i suoi rilievi” andrebbe inserito un predicato
verbale (“formula” o “esprime”).
37. All’articolo 29, comma 2, per ragioni di comprensione del testo le parole “di
tali misure” possono essere sostituite dalle parole “delle misure adottate a norma
del comma 17.
38. All’articolo 31, comma 4, ¢ opportuno sostituire I’espressione “adottare gli
accertamenti tecnici” con la piu appropriata “disporre gli accertamenti tecnici”.
39. Allarticolo 35, comma 2, le parole finali “dei medesimi organismi” non
chiariscono di quali organismi si stia parlando: la formula potrebbe essere sostituita
con le parole “degli organismi cui le predette disposizioni si riferiscono”.
40. Si segnala, infine, "opportunita di valutare I’inserimento di una norma che
sancisca espressamente 1’abrogazione del citato d.P.R. 6 ottobre 1999, n. 407, del
quale peraltro non pare dubbia - come evidenziato nelle stesse relazioni di
accompagnamento al testo - la caducazione per effetto dell’entrata in vigore del
presente decreto.

P.Q.M.
Esprime parere favorevole al prosieguo dell’iter del testo di  decreto,
condizionatamente alla soluzione della problematica dell’autorita di vigilanza del

mercato, e con le osservazioni di cui in motivazione.
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