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XVII LEGISLATURA

N. 446

ATTO DEL GOVERNO
SOTTOPOSTO A PARERE PARLAMENTARE

Schema di decreto del Presidente della Repubblica

concernente definizione del procedimento per la

realizzazione del progetto denominato «Autostrada Al

Milano-Napoli. Prolungamento della corsia sud della

Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo

svincolo sulla SS 12 presso il Cantone di Mugnano e
il casello autostradale di Modena Sud»

(Parere ai sensi dell’articolo 81, quarto comma, del decreto del Presidente
della Repubblica 24 luglio 1977, n. 616, e dell’articolo 3, comma 4, del decreto
del Presidente della Repubblica 18 aprile 1994, n. 383)

(Trasmesso alla Presidenza del Senato il 29 agosto 2017)
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trasmetto, al fine dell’espressione del parere da parte della
Commissione parlamentare per le questioni regionali, lo schema di
decreto del Presidente della Repubblica concernente la definizione, a
norma dell’articolo 81 del decreto del Presidente della Repubblica 24
luglio 1977, n. 616, del procedimento per la realizzazione del
prolungamento della corsia sud della Tangenziale di Modena nel tratto
compreso fra lo svincolo sulla SS 12 presso il Cantone di Mugnano ed il
casello autostradale di Modena Sud, approvato in via preliminare dal
Consiglio det ministri il 7 agosto 2017.

Sen. Pietro GRASSO
Presidente del Senato della Repubblica
ROMA
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Dipartimento per il Coordinamento Amministrativo
LFFICIO PER LA CONCER TAZIONE AMMINISTRATIVA E MONITORAGGIO

RELAZIONE

Oggetto: Ministero infrastrutture ¢ trasporti — Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento delia
corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S8
12 presso il Cantone di Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena sud.
Proposta di ricorso alla procedura di cui al quarto comma dell’articolo 81 del d.P.R. 24
luglio 1977, n, 616, come previsto dall’articolo 3, comma 4, del d.P.R. 18 aprile 1994, n,
383.

Con nota dell’8 febbraio 2017, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Dipartimento per
le infrastrutture, per i sistemi informativi e statistici — Direzione generale per lo sviluppo del
territorio, la programumazione ed i progetti internazionali, ha rimesso alle valutazioni del Consiglio
dei ministri, ai senst dell’articolo 81, quarto comma, del decreto del Presidente della Repubblica 24
luglio 1977, n. 616, il mancato raggiungimento dell’intesa tra le amministrazioni interessate circa
I’approvazione del progetto “Autostrada A1 Milano-Napoli, Prolungamento della corsia sud della
Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso fra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso il Cantone Ji
Mugnano e il casello autostradale di Modena sud”.

La predetta proposta ministeriale ¢ stata inoltrata alla Pres1dcnza del Consiglio dei minisiri a
seguito del parere negativo espresso dal Ministero dei beni e delle attivita culturali ¢ del turismo -
Soprintendenza archeologia, belle arti ¢ paesaggio per la cittd metropolitana di Bologna ¢ le
province di Modena, Reggio Emilia e Ferrara, in sede di conferenza di servizi, convocata ai sensi
dell’articolo 3 del decreto del Presidente della Repubblica 18 aprile 1994, n. 383, “Regolamento
recante disciplina dei procedimenti di localizzazione delle opere di interesse statale™,

1. Il procedimento previsto dall’articolo 81, quarto comma, del d.P.R. n. 616 del 1977,
come richiamato dall’articolo 3, comma 4, del d.P.R, n. 383 del 1994.

Di seguito si fornisce una sintetica descrizione del procedimento in oggetto.

Per approvazione dell’intervento in oggetto, & stato seguito quanto disposto dal decreto del
Presidente della Repubblica n. 383 del 1994, recante “Disciplina dei procedimenti di localizzazione
delle opere di interesse statale”, che all’articolo 2 prevede che "accertamento di conformita delle
opere di interesse statale “é fatto dallo Stato di intesa con la regione interessata” e, all’articolo 3,
comma 1, prevede che qualora “diu esito negativo oppure 1'intesa tra Stato e la Regione non si
perfezioni entro il termine stabilito, viene convocata wuna conferenza di servizi ai sensi dell articolo
2, comma 14, della legge 24 dicembre 1993, n. 537°. Alla predetta conferenza partecipano la
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Regione, gli enti locali interessati, le altre amministrazioni dello Stato e gli Enti comunque tenuti ad
adottare atti di intesa o a rilasciare pareri, autorizzazioni, approvazioni e nulla osta.

Il comma 4, del medesimo articolo 3, dispone che nel caso in cui al termine della conferenza di
servizi non sia possibile adottare la determinazione conclusiva del procedimento a causa del
dissenso espresso da un’amministrazione dello Stato preposta alla tutela ambientale, paesaggistico-
territoriale, del patrimonio storico-artistico o della salute ¢ della pubblica incolumita, ovvero dalla
regione interessata, si applica 'articolo 81, quarto comma, del d.P.R. n. 616 del 1977, per il quale
“si provvede sentita la Commissione Interparlamentare per le questioni regionali con decreto del
Presidente defla Repubblica previa defliberazione del Consiglie dei ministri su proposta del
Ministro o dei Ministri competenti per materia.”

2. 1l progetto del prolungamento della tangenziale sud di Modena.

[l progetto riguarda il prolungamento della corsia sud della tangenziale sud di Modena, nel
{ratto compreso tra lo svincolo sulla 88 12 presso il Cantone di Mugnano ¢ il casello autostradale di
Modena sud, ¢ st propone quale parziale attuazione del piano regolatore comunale che prevede una
viabilita a scorrimento con corsie separate a nord ¢ a sud dell’autoswrada Al, in coerenza con il
quadro programmatorio ¢ di pianificazione trasportistica consolidato, a livello provinciale, nel piano
territoriale di coordinamento provinciale.

Con nota del 27 ottobre 2015, Autostrade per I'Italia S.p.a. ha chiesto al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ['espletamento della procedura di verifica di conformita urbanistica, per
I’opera in esame, al fine del perfezionamento dell’intesa Stato-Regione (dPR n, 383 del 1994) e
per 'apposizione del vincolo preordinato all'esproprio, Il progetto in esame rappresenta la
soluzione sviluppata da Autostrade per 1'Italia S.p.a. dopo che la precedente era stala scartata a
causa delle criticitd derivanti dalla presenza di aree inondabili che interessavano gli imbocchi della
galleria artificiale prevista nel progetto stesso.

11 progetto trasmesso con la citata nota del 27 ottobre 2015 & stato validato tecnicamente dal
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Struttura di vigilanza sulie concessionarie autostradali,
con provvedimento n. 4289 del 15 maggio 2014, dopo I'espletamento, da parte della provineia di
Modena, della procedura di screening VIA, terminata con atto n. 269 del 24 settembre 2013, che ha
escluso la sottoposizione a VIA, ai sensi dell’articolo 10 della legge della régione Emilia-Romagna
18 maggio 1999, n. 9. fornendo prescrizioni e indicando alcuni interventi di mitigazione da adottare.

Nelia conferenza di servizi, convocata dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti -
Direzione generale per le infrastrutture, per i sistemi informatici e statistici, con nota del 27
novembre 2015, tutte le amministrazioni hanno espresso parere favorevole (seppure con
prescrizioni) ad eccezione del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo, che ha
espresso parere contrario perché il fracciato dell’infrastruttura interferisce con Villa San Donnino
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Lonardi, area tutelata con wun vincole di interesse storico-archifettonico. In particolare,
I"infrastruttura interessa la parte finale del terreno di pertinenza della Villa, con il taglio di una
porzione (circa 1000 mq. su 47.000 mq, di area soggetta a vincolo) consistente in prati a verde
antistanti il giardino storico.

In ragione della mancata unanimita in sede di conferenza di servizi in ordine all’approvazione
del progetto definitivo dell’opera, il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, in attuazione del
combinato disposto dall’articolo 81, gquarto comma, del dPR n. 616 del 1977, e dall’articolo 3,
comma 4, del dPR n 383 del 1994, ha proposto la rimessione al Consiglio del ministri,
evidenziando che: :

e il progetto de quo & inserito fra “gli interventi previsti nell ambito delle attivita legale alla
concessione per 1'esercizio di tratte autosivadali tra Autostrade per Ulialia Sp.a. ed ANAS -
Convenzione unica del 12 oftobre 20077,

¢ larealizzazione dell’intervento garantisce “il perseguimento di una serie di obiettivi di mobiliti
che ne sottolineano il peso strategico sia per il livello locale che per il piit complesso ed
articolato quadro frasportistico dell ‘alta pianura modenese”;

e 'opera “costituisce il naturale e logico completamento del sistema tangenziale cittadine”,

¢ nel corso della procedura espletata “non sono emerse soluzioni tecniche alfernative” in merito
alla localizzazione dell’intervento.

I! medesimo Dicastero ha, inoltre, rappresentato di aver acquisito il parere favorevole della
regione Emilia-Romagna, espresso con delibera 9 novembre 2016, e il definitivo parere negativo
del Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali e del turismo, espresso con nota dell’8 settembre
2016 della Soprintendenza archeologica, belle arti e paesaggio per la Citta metropolitana di Bologna
¢ le province di Modena, Reggio Emilia e Ferrara.

3. Istrutioria del Dipartimento per il coordinamento amministrativo

In ordine a tale procedimento, il Dipartimento per il coordinamento amministrativo ha
convocato, in data 2 marzo 2017, una riunione di coordinamento istruttorio, per la successiva
trasmissione dell’intero fascicolo al Consiglio dei ministri per il prosieguo della procedura prevista
dall’articolo 81, quarto comma, del d.P.R. 24 luglio 1977, n. 616.

Nella predetta riunione, il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo ha confermato
il proprio dissenso e le altre amministrazioni hanno ribadito la posizione favorevole alla
realizzazione del progetto. In particolare:

» il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ha indicato che nella documentazione a
corredo del progetto preliminare dell’intervento, sono riportate le elahorazioni e le analisi
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eftettuate sul modello di macro-simulazione del traffico privato (che comprende anche i veicoli
pesanti), che confermano la valenza trasportistica dell’opera.

Secondo il Dicastero la bretella consentirehbe di completare la funzionalitd della tangenziale
sud esistente, distribuendo in modo piu bilanciato i percorsi tra i due svincoli autostradali di
Modena; si creerebbe un itinerario esterno di scambio tra Modena e la zona sud-est del
territorio provinciale, consentendo l’alleggerimento di alcune circolari al centro urbano
modenese ¢ di alcune viabilitd di penetrazione, L’infrastruttura proposta coslituirebbe un
idoneo strumento volto ad alleggerire tratti e punti critici delia viabitita locale, caratterizzati da
notevolissimi volumi di traffico e connotati dalla presenza di “strozzature”, dove vengono a
formarsi code e rallentamenty, problematici anche sotto il profilo della sicurezza stradale. La
fluidificazione del traffico, conseguente alla realizzazione dell’intervento, porterebbe ad una
riduzione del carico emissivo, con significativi miglioramenti per Iinquinamento
ambientale,

La medesima amministrazione assurne che i risultati delle analisi acustiche evidenziano che i
ricettori fuori dai limiti esterni passerebbero dal 49,7% della situazione attuale al 40,5% con la
sola realizzazione dell’opera. Tale diminuzione sarebbe dovuta alla riduzione di traffico di
alcune viabilita locali, lungo le quali sono presenti numerosi edifici residenziali, Questo dato
evidenzia, anche in relazione alla componente rumore, 'efficacia e ['utilitd ambientale del
progetto in argomento, in grado di migliorare 1 livelli di impatto oggi presenti.

Il predetto Dicastero asserisce, infine, che U'impatto tetritoriale della soluzione proposta tisulta
decisamente contenuto poiché sfrutta, per la quasi totalita del tracciato, la fascia territoriale
direttamente contigua all’asse autostradale Al e consenie una diretta interconnessione con la
rete locale esistente tramite semplici sistemazioni e limitate intersezioni a raso, visto che, per lo
scavalcamento autostradale, utilizza i ponti gia presenti;

il comune di Modena ha rappresentato che il progetto relativo alla realizzazione della
complanare di Modena sud, ha avuto una significativa evoluzione finalizzata a ridurre al
minimo le interferenze con la zona tutelata della Villa San Donnino Lonardi.

Ha riferito, in particolare, che negli anni 19581968, la proprietd della suddetta Villa,
nell’ambito di una operazione di ricomposizione fondiaria effettuata anche al fine di
compensare alcune aree espropriate per la costruzione dell’autostrada A1, ha acquisito ulterior
terreni a sud, destinati a fine agrario, Nel 1994, il Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali e
del turismo ha posto un vincolo sulla citata Villa, volto a proteggere 'edificio e il giardino.

Il Comune ha riferito di aver approvato, nel 2003, una variante urbanistica che prevedeva il
passaggio del tracciato della complanare a sud della Villa, al di fuori della zona tutelata. Il
Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali e del turismo, con provvedimento della competente
Soprintendenza adottato nel 2004, ha tuttavia esteso il vincole anche alle porzioni di verde, di
proprietd della Villa, antistanti lo spazio organizzato a giardino, comprendendo, quindi,
nell’area tutelata la zona in cui la variante urbanistica del 2003 prevedeva la realizzazione della
complanare di Modena sud,
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Il medesimo Comune ha rappresentato le ragioni per le quali riteneva, e ritiene, non opportuno
"ampliamento dell’arca soggetta a vincolo, ragioni gid esposte all’epoca dell’avvio del
procedimento di ampliamento della tutela nel corso del quale, con una nota del 23 gennaio
2004 indirizzata alla Soprintendenza, aveva precisato che il “viale alberato” di accesso alla
Villa ed il “notevole parco storico”, aree per le quali era stata chiesta I'estensione della tutela,
erano “realizzazioni di poco anteriori all'anno 1978, prive di alcun valore ed interesse sia di
natura storica che botanica, in quanto realizzati e piantumati per la maggior parte con essenze
non autoctone e con disegno del futto inadeguato rispetto all‘originario giardino
navecentesco”,

il comune di Spilamberto e il comune di Castelnuove Rangone hanno informato che le
alternative di tracciato proposte nel corso della conferenza di servizi, volte a preferire un
tracciato al di fuori dell’area tutelata, sono state scartate in quanto intercludenti vaste porzioni
di territorio rurale e interferenti, in maniera significativa, con 'ambito del torrente Nizzola,
tutelato dal Piano paesistico regionale ¢ dal Piano territoriale provinciale, e con 'insediamento
lineare della strada Medicine, sulla quale si affaccia I'ingresso della citata Villa San Donnino
Lonardi. Entrambi 1 comuni hanno espresso parere [avorevole alla realizzazione del progetto,
come presentato da Autostrade per 1'Ttalia S.p.a., poiché permette una significativa riduzione
del traffico locale, con benetfici diretti sulla salute e sull’ambiente, ¢ facilita il collegamento con
gli insediamenti industriali che insistono nella zona;

la societd Autostrade per Italia S.p.a ha rappresentato che la realizzazione della complanare
di Modena sud era pgia prevista fra gli interventi funzionali e complementari all’esercizio
autostradale nefla convenzione dell’8 febbralo 2002, concernente “La realizzazione di
interventi sulla viabilitd ordinaria neli’ambiio dei lavori di ampliamento a 4 corsie dell’Al
Milano - Napoli nel tratto Modena-Bologna”™, stipulata fra gli Enti interessati ¢ la Societd
Autostrade - Concessioni ¢ costruzionl autostrade. Ha ribadito che la tangenziale di Modena
prevista nella convenzione attraversava interamente le aree attualmente vincolate, e che il
tracciato ¢ state poi modificato per ridurre le interferenze, fino alla soluzione presentata nella
riunione della conferenza dei servizi del 22 marze 2016, che prevedeva un interessamento
dell’area vincolata per 1074 mq. Tale progetto & stato ulteriormente affinato con 'inserimento
di una barriera fonica integrata, che permetterebbe di ridurre P'interessamento dell’area
vincolata a 889 mq; '

il Ministero per lo sviluppo economico ha rappresentato che il tracciato stradale attualmente
in progettazione non interferisce con Iattivita mineraria presente nella zona;

la Regione Emilia-Romagna ha espresso parere favorevole sul progetto, atteso che sullo
stesso ¢ stata gvolta una attenta concertazione con il territotio;
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» il Ministero dei beni e delle attivita culturali ¢ del turismo ha rappresentato di avere il
compito di {utelare integralmente il benc culturale visto che il progetto in esame prevede
"attraversamento dell’area di Villa San Donnino Lonardi, vincolata dal 2004 con atio non
impugnato e tuttora vigente, Per tale motivo, ha ribadito il parere negativo gia espresso in sede
di conferenza di servizi, richiamando integralmente le motivazioni a suo tempo fornite. Ha
segnalato, inoltre, come la Villa tutelata, della quale gia con la costruzione dell’autostrada Al é
stato notevolmente snaturato il rapporto con il territorio agricolo circostante e con la viabilita
storica, con il presente intervento verrebbe completamente e defnitivamente separata dal
contesto ¢ relegata, di fatto, nello spazio di risulta delle opere, isolata fra I’esistente autostrada,
¢ la realizzanda tangenziale.

4, Conclusioni,

Dall’istruttoria svolta dallo scrivente Dipartimento, & emerso che il dissenso che permane &
costituito dalla posizione assunta dal Ministcro dei beni ¢ delle attivita culturali ¢ del turismo, volta
a mantenere il rispetto del vincolo storico-architettonico posto sulla pertinenza (area a verde
limitrofa al giardino storico) della Villa San Donnino Lonardi, mentre le posizioni favorevoli,
espresse dalle alire amministrazioni ed enti, sono volte a permettere la realizzazione
dell’infrastruttura che consentirebbe una razionalizzazione del traffico locale, con conseguenti
benetici in favore dell’ambiente, defla tutela della salute pubblica e della sicurezza stradale.

Premesso quanto sopra, si ritiene che, nella valutazione degli interessi pubblici presenti, la
realizzazione dell’opera ~ da attuarsi conformemente alle prescrizioni e richieste formulate dalle
amrninistrazioni inferessate - assuma rilevanza primaria ¢ strategica per la viabilita, con vantagyi
per ta sicurezza stradale, 1a salute pubblica ¢ I’ambiente, e per la riqualificazione dell’intera maglia
infrastrutturale connessa,

In tal senso ¢ stato predisposto uno schema di decreto del Presidente della Repubblica, che verra
sottoposto alla preliminare delibera del Consiglio dei ministri, con il quale, superando il dissenso,
verra perfezionata 'intesa tra Stato ¢ regione Emilia-Romagna, ai sensi del dPR n. 383 del 1994,
concernente il progetto in argomento,

Si allega la documentazione citata,

[L CAPG DEL DIPARTIMENTO
alisa Cipollone



MCD.

MODULARIQ
PCM - T4

UFFICIO DI SEGRETERIA DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI

SI ATTESTA CHE IL CONSIGLIO DEI MINISTRI NELLA RIUNIONE
DEL 7 AGO8TOC 2017:

ha approvato lo schema di decreto del Presidente della Repubblica concernente Ja
definizione, a norma dell’articolo 81 del DPR 24 luglio 1877, n. 616, del
procedimento per la realizzazione del prolungamento della corsia sud della
Tangenziale di Modena nel tratto compreso fra lo svincolo suila 88 12 presso il
Cantone di Mugnano ed il casello autostradale di Modena Sud.

Roma, 7 agosto 2017

Wit LA SOTTOSEGRETARIA DI STATO ALLA
& B\ PRESIDENZA DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI E
HP SEGRETARIO DEL CONSIGLIO

On. avv, Maria Elena BOSCHYJ
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IL PRESIDENTE DELILA REPUBBLICA

VISTA lalegge 17 agosto 1942, n. 1150, recante “Legge urbanistica™;

VISTO il decreto del Presidente della Repubblica 24 luglio 1977, n. 616, recante “Attuazione della
delega di cui all’articolo T della legge 22 Iuglio 1975, n. 3827,

VISTO in particolare, I’articolo 81, quarto comma, del decrcto del Presidente della Repubblica n. 616
del 1977, che prevede, ncll’ipotesi di mancata realizzazione dell’intesa tra Stato ¢ Regione, la possibilita
di provvedere, sentita la Commissione interparlamentarc per le questioni regionali, con decreto del
Presidente della Repubblica, previa deliberazione del Consiglio dei ministei, su proposta del Ministro o
dei Ministri competenti per materia;

VISTA la legge 23 agosto 1988 n. 400, recante “Disciplina dell’attivitd di Governo e ordinamento della
Presidenza del Consiglio dei Ministri”;

VISTA la legge 7 agosto 1990, n. 241, recante “Nuove norme sul procedimento amministrativo e di
diritto di accesso ai docrimenti amministrativi”, ed in particolare ' articolo 14, in materia di conferenze
di servizi;

VISTO il decreto del Presidente detla Repubblica 18 aprilc 1994, n, 383, recante “Regolamento recante
disciplina dei procedimenti di localizzazione delle opere di interesse statale”, ed in particolare 1'articolo
3, comma 4, che prevede il ricorso alla procedura di cui all’articolo 81, quarto comma, del decreto del
Presidente della Repubblica 24 luglio 1977, 1. 616, nel caso in cui non si pervenga alla delerminazione
di conclusione del procedimento di localizzazione dell'opera a causa del dissenso espresso da
un’ amministrazione dello Stato preposta alla tutela ambientale, paesaggistico-territoriale, del patrimonio
storico-artistico o della tutela della salute e della pubblica incolumita, ovvero dalla regione interessata;

VISTO ['articolo 52, comma 1, del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, recante “Conferimento di
Junzioni dello Stato alle regioni ed agli enti locali™,

VISTO il decreto del Presidente della Repubblica 8 giugno 2001, n, 327, recante “Testo unico in materia
di espropriazione per pubblica uiilitd”, ed, in particolare, [’ articolo 10, concernente i vincoli derivanti da atti
diversi dai piani urbanistici generali;

VISTA la nota n. 19998/EU del 27 ottobre 2015, con Ia quale Autostrade per |'Italia S.p.a ha chiesto al
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti la verifica di conformita urbanistica di ¢ al decrelo del
Presidente dclla Repubblica n. 383 del 1994, per it progetto “Autostrada Al Milano-Napoli.
Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo
sulla 8.5, 12 presso il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud”, al [ine del
perfezionamento dcll’intesa Stato-Regione ¢ per 1'apposizione del vincolo preordinato all’csproprio,
trasmettendo copia degli elaborati progettuali unitamente alla witeriore documentazione tecnico-
amministrativa;



VISTA la nota n. 9657 del 27 novembre 2015 con la quale il Ministero delie infrastrutture e dei trasporti
ha convocato una conferenza di servizi ai sensi dell’articolo 14 della legge 7 agosto 1990, n. 241, e
dell’articolo 3 del decreto dcl Presidente delia Repubblica n. 383 del 1994, per il giorno 28 gennaio
2016, per I'esame del progetto sopra indicato, mvitando (utte le amministrazioni ed enti interessati al
procedimento;

CONSIDERATO che il progetto riguarda il prolungamento della corsia sud della tangenziale sud di
Modena, che costituisce il naturale e logico complemento del sistema tangenziale cittadino,
proponendosi quale parziale attuazione delle previsioni da tempo inserite nel piano regolatore comunale
- che prevede una viabilita di scorrimento con corsie separate a nord e a sud dell’autostrada Al - e
rilevato che tale previsione risulta coerente con il quadro programmatorio e di pianificazione
trasportistica consolidato a livello provinciale nel piano territoriale di coordinamento provinciale;

RILEVATO che il progetto era stato gia portato all’esame del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti per la nccessaria autorizzazione e che per lo stesso era stata convocata una conferenza di servizi
in data 11 dicembre 2008, che, a causa delle criticita derivant dalla presenza di aree inondabili che
interessavano gli imbocchi della galleria artificiale prevista in progetto, era stata differita a data da
destinarsi, con nota n, 398 del 23 febbraio 2009 del medesimo Ministero;

CONSIDERATO che il progetto trasmesso con la sopra citata nota n. 19998/EU del 27 ottobre 2015
rappresenta la nuova soluzione progettuale sviluppata da Autostrade per 1’Italia S.p.a per risolvere le
suddette criticitd, ed ¢ stato validato tecnicamente dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti -
Direzione generale per la vigilanza sulle concessionarie autostradali, con provvedimento del 15 maggio
2014, n. 4289;

CONSIDERATO inoltre, che su tale progetto la provincia di Modena - Ufficio VIA, con delibera di
Giunta provinciale del 24 settembre 2013, n. 269, ha deliberato esclusione da ulteriore procedura in
materia di valutazione di impatto ambientale, impartendo, altresi, prescrizioni;

RILEVATO che prima dello svolgimento della seduta di conferenza di servizi tenutasi il 28 gennaio

2016 presso il Ministero delle infrastrutture ¢ traporti, sono stati acquisiti, tra gli altrd, i scguenti atti:

- delibera del Consiglio comunale di Modena n. 4 del 21 gennaio 2016, con la quale € stalo espresso
parere favorevole con prescrizioni;

- delibera del Consiglio comunale di Spilamberto n. 5 del 25 gennaio 2016, con la quale & stato
espresso parere favorevole con prescrizioni;

- nota dell’ ANAS 5. p.a. - Compartimentoe viabitith Emilia Romagna, n. CBO-1849-P del 26 gennaio
2016, con la quale & stato espresso parere [avorevole;

RILEVATO, inoltre, che nel corso della medesima seduta di conferenza di servizi sono statl acquisiti i

seguenti ulteriori auti:

- parere favorevole n. 1017-2016/PGU del 19 geanaio 2016 del comune di Castelnuove Rangone,
sccondo quanto gia deliberato dal Consiglio comunale con delibere n, 8/2008 e n. 49/2008;

- parere favorevole con prescrizioni n, 3841 del 26 gennaio 2016 della provincia di Modena,

- parere favorevole con prescrizioni n. NP/2016/1179 del 27 pennaio 2016 della regione Emilia-
Romagna - Servizio teenico dei bacini degli affluenti del Po;

CONSIDERATO che il Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali ¢ del turismo - Soprintendenza belle
arti ¢ paesaggio per le province di Bologna, Modena, Reggio Emilia e Ferrara, ha espresso il proprio parere
negativo ai sensi deli’articolo 25 del decreto legislativo 22 gennaio 2004, n. 42, poiché I'infrastrutiura
stradale attraversa una porzione dell’area della Villa Lonardi San Donnino tutelata, ai sensi della parte IT del
medesimo decreto legislativo, con decreto della Soprintendenza regionale per i beni e le attivita culturali
dell’Emilia Romagna del 19 luglio 2004, in quanto I'intervento previsto “andrebbe a tagliare, con una



riduzione non ammissibile nell'area tutelata, una porzione della villa neila parte sud-ovest ¢ cioé i praii a
verde confinanti ad ovest e sud con la Strada Comunale delle Medicine, descritti nel decreto di tutela”,

RILEVATO che, con nota n. M_DE24363REG 2016 0012102 del 17 febbraio 2016, il Ministero dclla
ditesa ha cspresso parere favorevole;

TENUTQ CONTO che, al fine di consentire I’esame delle prescrizioni indicate dagli enti territoriali ¢ per
procedere agli approfondimenti necessari al possibile superamento del parere negativo del Ministero per
i beni e le attivitd culturali ¢ del turismo, & stato disposto, all’unanimita dei partecipanti, di convocare
una seconda seduta della conferenza di servizi per il giomo 22 marzo 2016;

CONSIDERATO che, in merito all’interessamento di Villa San Donnino Lonardi dall’infrastruttura
stradale, Autostrade per I'Halia S.p.a nel corso della riunione della conferenza di servizi del 22 marzo
2016, ha riferito di aver presentato in data 9 febbraio 2016 alla competente Soprintendenza belle arti e
paesaggio una soluzione alternativa atta a diminuire del 60% circa 1’ interessamento dell’area vincolata,
riducendolo dagli originari 2704 metri quadri a. 1074 metri quadri “pari al 2,2% dell’aera vincolata” ¢ a
porre la sirada ad “una distanza di circa 150 metri dall'edificio tutelato™,

CONSIDERATO che nel corso della medesima seduta il Ministero dei beni ¢ delle attivith culturali e
del turismo - Soprintendenza belle arti e paesaggio per le province di Bologna, Modena, Reggio Emilia
e Ferrara, ha confermato il parere negativo anche su tale ultima soluzione proposta da Autostrade per
I'Ttalia S.p.a, riduttiva dell’interferenza dell’opera con la Villa San Donnino Lonardi, in quanto Pimpatto
delle opere sul bene vincolato, seppur ridotlo sia in termini di superficie, sia di opere in clevato, &
incompatibile con il vincolo gravante sul bene;

CONSIDERATO che in merito alla richiesta del Ministero dei beni e delle attivith culturali e del
{urismo concernente un ulteriore spostamento del traceiato stradale, al fine di eliminare I'interferenza con il
bene tutelato, Autostrade per I'llalia S.p.a ha evidenziato che un’ulteriore significativa riduzione
dell’interessamento dell’arca vincolata non sarebbe realizzabile in quanto impatterebbe sull’abitato di
Busa, € che anche un aggiramento a sud del suddetto abitato non ¢ risultato tecnicamente percorribile;

CONSIDERATO che il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ha confermoato il parere favorevole
all’intervento gia espresso nell’ambito della validazione tecnica emessa con nota n. 4289 del 15 maggio
2015, e ribadito nella prima seduta della conferenza di servizi; ha evidenziato, inoltre, che la soluzione
proposta dalla Concessionaria, relativa alla riduzione dell’impatto sull’arca vincolata di Villa San Donnino
Lonardi, risulta "unica percorribile in (ermini di minor occupazione di aree, di minor impatto sul paesaggio
¢ di minor costo dell’intervenio,

CONSIDERATO che la regione Emilia Romagna ha confermato di non ravvisare motivi ostativi in merito
alla realizzazione dell’opera e che, tenuto conto deghi aspetti critici emersi nella seduta di conferenza di
servizi, ha fatto presente che, successivamente alla riunione, avrebbe formulato un parere compiuto, alla
luce delle eventuali nuove soluzioni proposte e del parere del Ministero dei beni e delle attivitd culturali ¢
del turismo;

RILEVATO che nell’ambito della seduta della conferenza di servizi del 22 marzo 2016 non & stato
possibile assumere una determinazione conclusiva del procedimento, considerato che ancora dovevano
essere acquisiti il parere della regione Eimilia Romagna ed il parere del Ministero dei beni ¢ delle aftivita
culturali ¢ del turismo - Segretariato regionate Emilia Romagna, quale parere definitivo ed esaustivoe dello
stesso Ministero;

RILEVATO che, successivamente, sono pervenuti agli atti della conferenza di servizi:



- nota4112 del 14 aprile 2016, con cui la Soprintendenza archeologia dell’Emilia Romagna ha accordato
alla societh proponente di posticipare le indagini archeologiche preliminari dopo Ja conclusione del
procedimento di conferenza di servizi e prima dell’inizio dell’opere;

- notan. 13192/BU del 27 giugno 2016 con cui Autostrade per 1'Italia S.p.a ha trasmesso a tutti gli
enti interessati [a nuova soluzione progettuale, illustrata nella seduta di conferenza di servizi del 22
matzo 2016, per il superamento del parere negativo del Ministero dei beni e delle attivita culturali ¢
del turismo;

- notan. 4228 deli’8 scttembre 2016 con cui Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo
- Soprintendenza archeologia, belle arti ¢ paesaggio per la citta metropolitana di Bologna e le
province di Modena, Reggio Emilia e Ferrara, cui compete di esprimere il parere definitivo del
medesimo Ministero, ha confermato il parere nepativo precedentemente espresso nel corso delle
due riuniont della conferenza di servizi;

- nota n. PG/2016/0728668 del 22 novembre 2016 con cui la regione Emilia Romagna ha trasmesso
la propria delibera di Giunta regionale del 9 novembre 2016, n. 1841, con la quale “fenuto anche
conto del parere favorevole della provincia e dei Comuni interessati” ha espresso “parere
favorevole in merito all’opera in oggetto”, impartendo alcune prescrizioni;

CONSIDERATO che il parere negativo del Ministero per 1 beni e le attivita culturali e del turismo non ha
consentito di assumere una determinazione positiva di conclusione del procedimento, ai fini dell’intesa
Stato - regione Emilia Romagna, ai sensi del decreto del Presidente della Repubblica n. 383 del 1994;

CONSIDERATO che, trattandosi di parere reso da un’amministrazione dello Stato preposta alla tutela
paesaggistico-lerritoriate ¢ del patrimonio storico-artistico, trova applicazione quanto stabilito dall’articolo
81, quarto comma, del decreto del Presidente defla Repubblica n. 616 del 1977, come previsto dal decreto
del Presidente deila Repubblica n. 383 del 1994,

CONSIDERATO che il Ministero dellc infrastrutture e dei trasporti, con nota n. 1416 del 7 febbraio
2017, ha trasmesso alla Presidenza del Consiglio det ministri la proposta del proprio Ministro di ricorso

alla procedura di cui al quarto comma del citato decreto del Presidente defla Repubblica n. 616 del
1977,

VISTO il resoconto della riunione di coordinamento istruttorio tenutasi presso la Presidenza del Consiglio
dei ministri - Dipartimento per il coordinamento amministrativo in data 2 marzo 2017,

CONSIDERATO che, permanendo il parerc negativo del Ministero per i beni e le atlivith culturali e del
turismo, la Presidenza del Consiglio det ministri - Dipartimento per il coordinamento amministrativo ha
constatato Pimpossibilith di giungerc ad una composizione del dissenso ed informato i parlecipanti che
avrcbbe provveduto a trasmetiere al Consiglio dei ministri | intero fascicolo al fine detla decisione in merito
al prosieguo della procedura prevista dall’articolo 81, quarto comma, del decreto del Presidente della
Repubblica n. 616 del 1977;

CONSIDERATO che nel corso dell’attivita istruttoria svolta dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasporti ¢ dalla Presidenza del Consiglio dei ministri - Dipartimento per il coordinamento
amministrativo, con particolarc riferimento alla citata riunione di coordinamento istruttorio del 2 marzo
2017, ai fini dell’acquisizione degli elementi informativi ¢ delle posizioni dei soggetti intercssati, &
emerso che;

- la realizzazione dell’intervento di prolungamento della corsia sud della tangenziale sud di Modena
risulla idonea a garantire il perscguimento di una serie di obiettivi di mobilitd che ne sottolineano il
peso strategico, sia per il livello locale, sia per il pilt complesso ed articolato quadro trasportistico



dell’alta pianura modenese ¢ costituisce 1l naturale ¢ logico complemento del sistema tangenziale
cittadino;

I"impatto territoriale della soluzione proposta risulta decisamente contenuto visto che utilizza, per la
quasi totalitd del tracciato, la fascia territoriale direttamente contigua all’asse autostradale Al,
consentendo una diretta interconnessione con la rete locale esistente con semplici sistemazioni e
limitatc intersezioni a raso, sfruttando, per lo scavalcamento autostradale, i ponti esistenti;

N

il progetto in esame & inserilo tra gli interventi previsti nell’ambito delle attivita legate alla
concessione per Uescrcizio di tratte autostradali tra Autostrade per I'ltalia S.p.A. ed ANAS S.p.A. -
Convenzione unica del 12 otlobre 2007;

gli intervenuti alla riunione del 2 marzo 2017 hanno confermato il parere favorevole all’opera, fatto
salvo il Ministero per i beni e le attivitd culturali ¢ del turismo, che ha confermato il proprio parere
negativo,

nel corso della procedura, espletata ai sensi del decreto del Presidente della Repubblica n, 383 del
1994, non sono emerse soluziond tecniche alternative in merito alla localizzazione dell’ intervento;

il comune di Modena ha riferito di aver approvato nel 2003 una variante urbanistica che prevedeva
il passaggio del tracciato della complanare a sud della Villa San Doonino Lonardi, esternamente
alla zona tutelata fin dal 1994 e che il Ministero dei beni e delle attivith culturali e del turismo, con
provvedimento della competente Soprintendenza adottato nel 2004, ha esteso i1 vincolo del bene in
modo da sottoporre a (ulela anche il “viale alberato” di accesso alla Villa ed il “notevole parco
storico” che, come indicato in una nota dello stesso Conmune del 23 gennaio 2004, sono
“realizzazioni di poco anteriori all'anno 1978, prive di alcun valore ed interesse sia di natura
storica che botanica, in quanto realizzati e piantumati per la maggior parte con essenze non
antoctone e con disegno del tutto inadeguato rispetto all’originario giarding novecentesco™;

'CONSIDERATE Ie csiguc dimensioni della menzionata porzione di giardino della Villa San Donnino

Lonardi inleressata dall’intervento, pari a circa 889 metri quadri rispetto all'estensione dell’area
soggetta a tutcla, consistente in circa 47.000 metri quadri;

CONSIDERATO che, nella valutazione degli interessi pubblici presenti, la realizzazione dell’opera -
da atluarsi conformemente alle prescrizioni e richieste formulate dalle amministrazioni inleressate -
assume rilevanza primaria e stratcgica per la viabilith, con vanlaggi per la sicurczza stradale, la salute
pubblica ¢ I'ambiente, e per ta riqualificazione dell’intcra maglia infrastrutiurale connessa;

EVIDENZIATQO, in particolare, che la realizzazione dellintervento proposto porterebbe:

all’alleggerimento di tratti e punti critici della viabilitd localc, caratterizzati da notevolissimi volumi
di traffico e connotati dalla presenza di vere ¢ propric "strozzature”, che costiluiscono punti
nevralgici ove vengono a formarsi code e rallentamenti, problematici sotto il profilo della sicurezza
stradale ¢ dell’inquinamento ambientale;

alla razionalizzazione della viabilitd, con una diminuzione del carico emissivo ¢ con significativi
miglioramenti del tasso di inquinamento ambientale e, di conseguenza, della salute pubblica;

alla fluidificazione del traflico, con incremento della sicurczza stradale, 1a diminuzione del numero
degli incidenti ed effetti positivi sulla salute pubblica;

alla diminuzione del traftico in alcune viabilitd locali sulle quali insistono cdifici residenziali, con
un miglioramento dei presenti livelli di impatto acustico;

RITENUTOQ di dover procedere, come proposto dal Ministro delle infrastruttuce e dei trasporti, ai sensi
dell’articolo 81, quarto comma, del decreto del Presidente della Repubblica 24 luglio 1977, n. 616;



VISTA 1a preliminare defiberazione del Consiglio dei minisal, adouata nella runione del
e su proposta det Minisio delle infrastrutture ¢ dof trasportis

ACQUISITO 1l parere favorevole della Commissione parfamentare per e question regionali,
espresso nelle sedutadel ..

VISTA la deliberazione del Consiglio del ministri, adottata nella vunjone del ...

SULLA PROPOSTA del Mimstro delle infrastrutture ¢ del traspostis
BECRETA

Al senst ¢ per gl efferti di quano previste dall’articolo 81, quarto comma. del decreto del
Presidente della Repubblica 24 Tugtio 1977, n. 616, come richiamnto dal deereto del Presidente
della Repubblica 18 aprile 1994, n. 383, & perferionato, con conciusione favorevole, per fe
mativazioni richiamate in premessa, {1 procedimento dintesa Stato-regione FEmilia-Romagna
concernents i progetio definitivo denominate “Awostrudu A1 Milaro-Napoll. Pralumgamenio della
corsia sud della Tangensiale swd di Modenat nel traitto compreso irg lo svincolo sudla 8.8, 17 presso
it Cantape di Mugrano ¢ i casello autostradale di Modena Sud”

I presente deereto sard inviato alla Corte dei conti per la registrazione ¢ pubblicaw nella Garzettn
Ulficiale della Repubblica italiana.

Duato a Roma, addi



EHERANE
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Dipartimento per il coordinamento amministrativo

Ufficio per la concertazione amministrativa
e il monitoraggio

Oggetto: Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di
Muodena, nel tratto compreso tra lo svincoto sulla SS 12 presso il Cantone di Mugnano e il
casello autostradale di Modena sud.

Proposta di ricorso alla procedura di cui all’articolo 81, quarte comma, del D.P.R. 24
luglio 1977, 1, 616 e successive modificazioni e integrazioni, come previsto dall’articolo
3, comma 4, dcl D.P.R. 18 aprile 1994, n, 383,

Resoconto riunione istruttoria del 2 marzo 2017, ore 12,00

In data 27 ottobre 2015 la Societd Autostrade per I'Italia s.p.a. (ASPI), ha presentato il progetto
relativo alla Autostrada Al Milano-Napoli, prolungamento delia corsia sud deila Tangenziale sud di
Modena nel tratto comprese tra 1o svincolo sulla 8§ 12 presso il Cantone di Mugnano e il casello
autostradale di Modena sud.

Sulla questione I Ministero delle infrastrutture ¢ trasporti (MIT) ha indetto una conferenza di
servizi, convocata ai sensi dell’art.3 del dPR 383/1994 (“Regolamento recante discipling det
procedimenti di localizzazione delle operc di intcresse statale™), svoltasi nelle riunioni del 28
gennaio e 22 marzo 2016,

Nel corso della conferenza dei servizi ¢ stato registrato il dissenso espresso dei Ministero per i beni
¢ le attivith culturali e del turismo - Soprintendenza belle arti ¢ pacsaggio per le province di
Bologna, Modcna, Reggio Emilia e Ferrara, motivatoe dal fatto che I'infrastruttura stradale avrebbe
interessato {’area di Villa San Donnino Lonardi, tutelata ai sensi del decreto legislativo n, 42 del
2004 in forza di vincoloe di interesse storico-architettonico posto con decreto del 19 luglio 2004 del
MIBACT-Sovrintendenza regionale per 1 beni e le attivitd culturali dell’Emilia Romagna.
L’intervento programmato, infatti, prevede il taglio di una porzione della zona a verde limitrofa al
giardino della villa neila parte sud ovest, consistente in “pra#i a verde confinanti ad ovest ¢ a sud
con la strada comunale delle Medicine”, con una riduzione, per la citata Amministrazione, non
ammissibile nell’area futelata.

11 dissenso del MIBACT non ha permesso di assumere una determinazione positiva di conclusione
del procedimento, ai fini dell’intesa Stato - Regione Emilia Romagna, D conssguenza, con nota
prot. (416 del 7 febbraio 2017, it MIT ha proposto 'attivazione della procedura prevista
dall’articolo 81, quarto comma, de! d.P.R. 24 luglio 1977, n. 616, come richiamata dall’articolo 3,
comma 4, del d.P.R. 18 aprile 1994, n. 383,

1l Dicastero proponente asserisce che I'intervento ¢ idonca a garantire il perscguimento di una serie
di obiettivi di mobilitd che ne sottolineano it peso strategico, sia a livello locale, sia per il pin
complesso ed articolato quadto tragportistico dell’alta pianura modenese, 11 progetro, infatt,

]



costituisce it naturale e logico completamento del sistema tangenziale cittadino di Modena od
apparc idoneo ad alleggerire tratti e punti critici della viabilitd locale caratterizzati da notevolissimi
volumi di traffico e connotati dalla presenza di “strozzaturc™ dove vengono a formarsi code e
rallentamenti, problematici anche sotto il profilo defla sicurezza stradale.

L.a razionalizzazionc c la fluidificazione del traffico, congeguenti alla realizzazione dell’intervento,
porterebbero a significativi miglioramenti anche in relazione all’inquinamento ambientale.

11 MIT asserisce, inoltre, che I'impatto territoriale della soluzione proposta risulta decisamente
contenuto poiché sfrutta, per la quasi totalith del tracciato, la fascia territoriale direttamente
contigua all’asse autostradale Al ¢ conscnte una diretta interconnessione con la rete locale esistente
tramite semplici sistemazioni e limitate intersczioni a raso, visto che per lo scavalcamento
autostradale utilizza i ponti gia presenti,

SulP’intervento in esame sono statc convocate due conferenze di servizi: la prima nel 2008,
conclusasi con un differimento a data da destinarsi a causa di criticitd idrauliche derivanti dalla
presenza di aree inondabili che interessavano gli imbocehi di una galleria; la seconda nel 2016 che
non §i & conciusa in quanto il dissenso espresso dal MIBACT non ha consentito di assumere una
determinazione positiva di conclusione del procedimento ai fini dell’intesa Stato - Regione Emilia
Romagna.

L’odicrna riunione di coordinamento istruttorio, convocata con nota DICA prot. n. 3485 del 20
febbraio 2017, & finalizzata a svolgere "esame dei documenti e delle probiematiche emersc in sede
locale, prima dell’inoltro degli atti per la deliberazione da parte del Consiglio del ministri, ai sensi
del d.P.R. 24 luglio 1977, n. 616, come previsto dall’articolo 3, comma 4, del d.P.R. 18 aprile 1994,
n, 383,

In merito si evidenzia che:

- con nota prot. CDG-0102302-P del 27 febbraio 2017, ’ANAS s.p.a. ha confermato il proprio
parere favorevole, con prescrizioni, sul progetto relativo all’intervento in esame;

- con nota prot, n, 0001047 del 1° marzo 2017, Terna rete Ttalia ha vibadito gli interventi
necessari a superare le diverse interferenze che il progetto presenta dei confronti degli
elettrodotti appartenenti alla Rete di trasmissione nazionale (RTNY gestita dalla stessa Terna;

- con nota prot. n. 2017/03344 del 1° marzo 2017, il Consorzio della bonifica Burana ha
espresso il parere favorevole, ed ha confermato le prescrizioni gia esposte nel corso delia
conferenza di servizi e trasmesse al Ministero delle infrastrutture ¢ trasporti.

Lc note sopra citate sono allegate al presente verbale e ne fanno parte integrante,

Harmo partecipato alla odierna riunione le Amministrazioni e gli enti come risultanti dal foglio delle
presenze allegato.

Per la Presidenza del Consiglio del ministri: cons. Carlo Notarmuzi, che presiede la riunione,
dott.ssa Claudiana Di Nardo e dott.ssa Alessandra Ciapparon.

Il cons, Notarmuzi aprc la riunione riepilogando la questione ed indicando ai presenti IMiter
procedurale che sard seguito. Viene data la parola alle Amministrazioni partecipanti,

T MIT illustra puntualmente la fattispecie e rappresenta ¢he nella prima confercnza di servizi,
svolta nel 2008, ASPl ha presentato un’ipotesi progettuale, condivisa dalla competente
Soprintendenza, che prevedeva 1l passaggio nella zona tutelata detla Villa San Donning Lonardi,
mediante 1a realizzazione di una galleria, con un interessamento della stessa arca tutclata per circa
150 metri. L’ipotesi & stata, tuttavia, scartata per le gid citate criticitd idrauliche.

T 27 novembre 2015 il MIT convocava una ultcriore conferenza di servizi per un’ipotesi
progettuale gia sottoposta a procedura di screening VIA dalla provincia di Modena che, con atto n.
269 del 24 settembre 2013, ha deliberato di escludere il progetto, ai sensi dell’articolo 10 della L.R.
n. 971999, dalla ulteriore procedura di VIA, fornendo prescrizioni e indicando alcuni interventi di
mitigazione da adottare,



La soluzione claborats era diretta a ridurre, quanto pit possibile, gli impatti, anche indiretti,
sull'insediamento linears di via Medicine, strada su cui si affaccia anche I'ingresso della Villa San
Donnino Lonardi, di contenere le interferenze con 1*area tutelata della medesima e di superare le
criticitd rilevate in precedenza. -

Nella prima riunione della conferenza di servizi, tenutasi il 28 gennaio 2016, i1 MIBACT -
Soprintendenza archeologia, belle arti ¢ pacsaggio per la cittd metropolitana di Bologna e le
province di Modena, Reggio Emilia ¢ Ferrara ha espresso parere negativo ed & emersa, inoltre, la
necessitd di approfondimenti progettuali e teenici.

Nella secconda riunione della conferenza di servizi, tenutasi il 22 marzo 2016, & stato presentato un
progetto uiteriormente modificato, che contempla la riduzione del 60% dell’arca tutelata interessata
dall’opera.

Anche su questa soluzione progettuale il MIBACT - Soprintendenza archeologia, belle arti e
pacsaggio per Ia cittd metropolitana di Bologna ¢ le province di Modena, Reggio Emilia e Ferrara,
ha confermato il proprio parere negativo, a causa dell’interferenza con la zona tutelata destinata a
verde che costeggia i giardini della Villa,

Il MIT rappresenta, quindi, che nel corso della conferenza di servizi, lo stesso Ministero, ANAS,
Ministero della difesa, provincia di Modena, comune di Modena, comune di Spilamberto, comunc
di Castelnuovo Rangone e Hera s.p.a, hanno espresso parere favarevole, o favorevole con
prescrizioni; il Consorzio di bonifica Burana ha cvidenziato intersezioni di carattere idraulico;
Terna ¢ SNAM Rete (Gas hanne segnalato criticitd; MIBACT- Soprintendenza archeologia, belle
artj e paesaggio ha espresso parere negativo.

Proprio per tale parere negativo, la conferenza di servizi mon ha potuto raggiungerc una
determinazione positiva del procedimento. Di conseguenza, il MIT ha ravvisato la necessita di
rimetterc la questione al Consiglio dei ministri, in applicazione di quanto disposto dal 4° comima
dell’articolo 81 del d.P.R. n. 616 del 1977.

La regionc Emilia Romagna, sollecitata a formalizzarc il proprio parere in merito al progetto, con
delibera 9 novembre 2016, ha espresso parere favorevole, con preserizioni, fra le quali di acquisire
“le necessarie aulorizzazioni paesagglistiche per le parti dell’opera che interferiscono con aree
sottoposte a tutela ai sensi della Pavte 11 del D lgs. n. 42/2004".

1l comune di Modena informa che la realizzazione della complanarc di Modena sud era prevista fin
dal 1997, Tl progetto ha subite, nel tempo, diverse medifiche al fine di ridumre al minimo le
interferenze con la zona ttetata della Villa San Donnino Lonardi. Tn particolare, negli anni 1958-
1968, successivamente agli espropri effettuati per la costruzione dell’autostrada Al, la Proprictd di
Villa San Donnino ha acquisito ulteriort terreni a sud destinati a finc agrario. Nel 1994 sully citata
Villa e sui giardini antistanti ¢ stato posto dal MIBACT un vineolo a protezione di un immobile di
valore storico-culturale, Poiché il progetto della complanare prevedeva un interessamento dei
suddetti giardini sottoposti a tutela, per supcrarc la criticitd, nel 2003 il Comune ha approvato una
variante urbanistica che prevedeva il passaggio del tracciato stradale a sud della Villa stessa ¢ al di
fuori deltla zona tutelata. 11 MIBACT, con provvedimento della competente Soprintendenza adottalo
nel 2004, ha esteso il ¢itato vincolo anche alle porzioni di verde antistanti i giardini, comprendendo
nell’arca tutelata anche la zona in cui la variante prevedeva la realizzazione della complanare di
Modena sud.

Consegna in riunione la nota prot. 9409 del 23 gennaio 2004, allegata al presente verbale, con (a
quale ha rappresentato alla Soprintendenza regionale per i beni e lc attivithd culturali dell’Emilia
Romagna lc ragioni per le ¢uali il Comune stesso riteneva che il vingolo sull’area della Villa San
Donning non dovesse essere esteso, Nella nota viene indicato che il “viale alberato” di accesso alla
villa ed il “notevole parco storico™ su cut & stata chiesta Iestensione della tutela sono “realizzaziond
di poco anteriori all’anno 1978, prive di alcun valore ed Interesse sia di natura storica che
botanica, in quarto realizzati ¢ piantumati per lg maggior parte con essenze non auloctone e con
disegno del tutto inadeguato rispetto all ariginario giardino novecentesco™.
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Il comunc di Spilamberto ¢ il comune di Castelnuovo Rangone informano che le ulteriori
alternative di tracciato presentate da ASPI sono state scartate in quanto intercludenti vaste porzioni
di territorio rurale e interferenti, in maniera significativa, con I’ambito del torrentc Nizzola, tutclato
dal Piano paesistico regionale ¢ dal Piano territoriale provinciale, e con I’insediamento lineare deltla
strada Medicine, sulla quale si affaccia anche I'ingresso della citata Villa San Donnino Lonardi.
Entrambi { comuni sono favorevoli alla realizzazione del progetto, come presentate da ASP), poiché
permettc una significativa riduzione del traffico locale, con bencfici diretti sulla salute e
suil’ambieute, ¢ facilitano il collegamento con gli insediamenti industrialt che insistono nella zona.

I MIBACT informa che il progetto in esame prevede Dattraversamento dell’area di Villa San
Donnine Lonardi, tutelata con il vincolo poste nel 2004, non impugnato ¢ tuttora vigente, e che
I’ Amministrazione ha il compito di tutelarc integralmentc il bene culturale.

Pertanto, ribadisce it parere negativo gid espresso in sede di conferenza di servizi, con tutte le
motivazioni a suo tempo fornite, in merito all’interferenza dell’infrastruttura con parte dell’arca
sottoposta a vincolo di interesse storico - architettonico.

Segnala, inoltre, come la villa tutelata, che gid con la costruzione dell’autostrada Al & stata
notevolmente snaturata nel suo rapporto con il territorio agricolo circostante e con la viabilitd
storica, con il presente intervento verrebbe completamente e definitivamente separata dal contesto ¢

relegata, di fatto, nello spazio di risulta delle opere, isolata fra ["autostrada ¢ la tangenziale.

ASPI rappresenta che la realizzazione della complanare di Modena sud era gid prevista fra gli
interventi funzionali e complementari all’esercizio autostradale nelia Convenzione dell’8 febbrajo
2002, concernente *La realizzazione di interventi sulla viabilitd ordinaria nell’ambito dei lavori di
ampliamento a 4 corsie dell’ A1 Milano - Napoli nel tratto Modena-Bologna”, stipulata fra gli Enti
interessati ¢ la Societa Autostrade-Concessioni ¢ costruzioni autostrade. I documento & stato
prodotto in riunione cd & allegato al presente verbale.

Ribadisce che la tangenziale di Modena prevista nella convenzione attraversava interamente le aree
attualmente vincolate, e che il tracciato ¢ stato poi modificato per ridurre le interferenze, fino alla
soluzione presentata nella riunione della conferenza dei servizi del 22 marzo 2016, che prevedava
un interessamento dell’area vincolata per 1074 muq.

Informa, inoltre, che tale progetto é stato ulteriormente affinato con Vinscrimento di una bartiera
fonica integrata che permette di ridurre I'interessamento dell’area vincolatd a 889 mq,

Fornisce, infine, 1a documentazione progettuale dalla quale emcrge la motivazione sottesa
all’intervento e i risvolti positivi della sua realizzazione.

Il MISE informa che nella zona interessata dal progetto insistono dei pozzi minerari, con | quali,
comungue, non scmbra sussistano interferenze.

La Regione Emilia Romagna esprime parcre favorevole sul progetto, atteso che sullo stesso ¢ stata
svolta una attenta concertazione con il territorio.

It Cong. Notarmuzi, acquisiti i documenti citati, prende atto delle posizioni espresse in riunione e
constata I'impossibilita di giungere ad una composizione del dissenso, informa i partecipanti che si
provvedera alla trasmissione dell’intero faseicolo al Consiglio dei ministri in modo che possa cssere
assunta una decisione, positiva o negativa, per il prosieguo della procedura prevista dall’articolo 81,
4° comma, del d.P.R. 24 luglio 1977, n.616,

La riunionc ha termine alle ore 14,00.

Roma, 2 marzo 2017
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Ministero delle Infrastrutture e dei

Trasporti
DIFARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI
INFORMATIVI E STATISTICI
Direzione Generale per lo sviluppo del tervitorio, la programmazione ed i
progelti internazionali

OGGETTO: Proposta di ricorso alla procedura di cui al 4° comma dell’art.81 del D.P.R. 24
luglio 1977, n.616 e successive modifiche e integrazioni. — Autostrada Al Milano-Napoli,
Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo
sulla 8.5, 12 presso il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Spett.le Presidenza del Consiglio del Ministri
Dipartimento per il Coordinamento
Amministrativo
Via della Mercede 9

00186 ROMA
(c.a. Consigliere Annalisa CTPOLLONE)
scgreteria. dica@@mailbox.governo. it

In allegato alla presente si trasmette, per gli adempimenti di cui all’art.81, comma 4, del D.P.R,
24 luglio 1977, n.616, I'unita proposta a firma del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, relativa
al procedimento di intesa Stato-Regione Emilia Romagna di cui al D.P.R. 18 aprile 1994, n.383,

concernente le opere in oggetto indicate, con i relativi allegati.

IL DIRETTORE GENERALE
(Dott.ssa Maria Margherita MIGLIACCIO)

Referenti Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti:

- Dirigente [1I° Divisione Dott, Danilo Scerbo (e-mail: danilo.scerb MARIA

- Funzionario Istruttore Dott,ssa Anna Rita Baruzzi (e-r;all annariti MIGLIACCIO MARTA MI/)(\BFT_(IBA-ICEggA
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DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, | SISTEM! INFORMATIVI E STATISTICI
Direzione Generale perlo sviluppo def terriforio, la programmazione ed | progetli intemnazionali

VISTA lalegge 17 agosto 1942, n, 1150 e successive modifiche;

VISTI Tart,81 del D.P.R. 24 Ihuglio 1977, n. 616, e successive modifiche ed
integrazioni;

VISTA la legge 7 agosto 1990, n.241 e successive modifiche e integrazioni ed in
particolare I’art. 14, in materia di Conferenze di servizi;

VISTO T’art. 2 della legge 24 dicembre 1993, p. 537, in materia di semplificazione e
accelerazione dei procedimenti amministrativi;

VISTO il D.P.R. 18 aprile 1994, n. 383 “Regolamento recante disciplina dei
procedimenti di  localizzazione delle opere d’interesse statale”,;

VISTO 1art, 52, comma 1, del D. Lgs 31 marzo 1998, n.112;

VISTO il T.U. in materia di espropriazione per pubblica utilitd di cui al D.P.R. 8 giugno
2001, n. 327 e successive modifiche ed, in particolare, ’art. 10 per i vincol
derivanti da atti diversi dai piani urbanistici generali;

VISTQ il Decreto legge 16 maggio 2008, n. 85 convertito con modifiche, in Legge 14
luglio 2008, n. 121, recante disposizioni urgenti per l’adeguamento delle
strutture di Governo in applicazione dell’art. 1, commi 376 e 377 della Legge
24 dicembre 2007, n. 244, che ha previsto 1'istituzione del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, previo accorpamento dei preesistentt Ministero
delle infrastrutture e Ministero dei trasporti”

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri n.72 dell'll febbraio 2014,
"Regolamento di organizzazione del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti'' pubblicato sulla G.U. della Repubblica italiana n, 103 dell’8 maggio
2014 che, nell'articolare, a livello centrale, 1'espletamento dei compiti ad esso
demandati individua, tra le altre, la Direzione generale per lo sviluppo del
territorio, la programmazione ed i progetti internazionali competente
nell'ambito degh adempimenti tecnici ed amministrativi relativi all'espletamento
delle procedure di Jocalizzazione di opere infrastrutturali di rilievo nazionale.

VISTO it D.Lgs. 18 aprile 2016, n.530 Attuazione delle direttive 2014/23/UE,
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2014/24/UE e 2014/25/UE sull'aggiudicazione dei contratti di concessione,
sugli appalti pubblici e sulle procedure d'appalto degli enti erogatori nei settori
dell'acqua, dell‘energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonché per il rfordino
della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, servizi
¢ forniture.

PREMESSO CHE

In data 27 ottobre 2015, con nota n.19998/EU, la Societa Autostrade per I’ltalia S.p.a, (di seguito
ASPI), ha richiesto a questo Ministero, per le opere in esame, 'espletamento della procedura di
verifica di conformitd urbanistica di cui al D.P.R. n.383 del 18 aprile 1994, al fine del
perfezionamento dell’intesa Stato-Regione e per I'apposizione del vincolo preordinato all’esproprio,
trasmettendo copia degli elaborati progettuali unitamente alla ulferiore documentazione tecnico-
amministrativa. (Alegato n. 1)

Il progetto riguarda i} prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Medena che costituisce
il naturale e logico complemento del sistema tangenziale cittadino proponendosi quale parziale
attuazione delle previsioni da tempo inserite nel Piano Regolatore Comunale (che prevede una
viabilita di scorrimento con corsie separate a nord ed a sud dell’autostrada A1), Tale previsione risulta
inoltre coerente con i} quadro programmatorio ¢ di pianificazione trasportistica consolidato a livello
provinciale nel Piano Territoriale di Coordinamente Provinciale.

L’opera, pur nella sua configurazione parziale (sola carreggiata sud) risulta idonea a garantire il
perseguimento di importanti obiettivi di mobilita che ne sottolineano il peso strategico sia per il livello
locale che per il pilt complesso ed articolato quadro trasportistico dell’alta pianura modenese.

Il progstto era gia stato oggetto di procedura autorizzativa iniziata dai 19.10 2007 e di
Conferenza di Servizi avviata in data 11.12.2008. In tale sede a causa delle criticita derivanti daila
presenza di aree inondabili che interessavano gli imbocchi della galleria artificiale prevista in
progetto, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti aveva comunicato, con nota 398 del
23.2.20009, a tutti gli enti interessati il differimento della Conferenza di servizi a data da destinarsi,

Il progetto trasmesso con la sopra citata nota n.19998/EU del 27 ottobre 2015 rappresenta la
nuova soluzione progettuale sviluppata da ASPI per risolvere le criticitd a suo tempo evidenziate. [l
progetto ¢ stato validato tecnicamente dalla Direzione generale per la vigilanza sulle concessionarie
autostradali con provvedimento n. 4289 del 15 maggio 2014. (Allegato n. 2)

Su tale progetto la Proviricia di Modena, Ufficio VIA ha deliberato I’esclusione da vlteriore

procedura in materia di Valutazione di Impatto Ambientale, con prescrizioni, con Delibera di Giunta
Provinciale n.269 del 24.9.2013 (dllegato n. 3)
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Questo Ministero con nota n.9657 in data 27 novembre 2015 (4Allegato n. 4) ha convocato una
Conferenza di Servizi in conformita a quanto disposto dall’art.14 della legge 7 agosto 1990, n. 241,
e dall’art. 3 del medesimo D.P.R. 18 aprile 994, n.383, per il giorno 28 gennaio 2016.

Prima dello svolgimento della seduta sono stati acquisiti, tra gli altri, i seguenti atti:

s delibera n. 4 del 21 gennaio 2016 con cui il Consiglic Comunale di Modena ha espresso parere
favorevole con prescrizioni;

e nota n.1006/2016 del 22 gennaio 2016 con cui PARPA Emilia Romagna ha evidenziato che nel
progetto definitivo presentato dalla societd proponente non risultano gli elementi integrativi
richiesti nell’ambito dello screening, richiamando altresi le considerazioni espresse in relazione
alle fasi di cantiere e di esercizio;

e delibera n. 5 del 25 gennaio 2016 con cui il Consiglioc Comunale di Spilamberto ha espresso
parere favorevole con prescrizioni;

¢ notan. CBO-0001849-P del 26 gennaio 2016 con cui PANAS S.p.a., Compartimento Viabilita
Emilia Romagna, ha espresso il proprio parere favorevole,

In data 28 gennaio 2016 nel corso della prima seduta di Conferenza di servizi tenutasi presso
questo Ministero, come risulta dal relativo verbale (Allegaro n.5), sono stati acquisiti ulteriori atti tra
i quali:

e parere favorevole n. 1017-2016/PGU del Comune di Castelnuovo Rangone, secondo quanio gia

deliberato dal Consiglio Comunale con delibere n. 8/2008 e n. 49/2008;

o parere favorevole con prescrizioni n.3841 del 26 gennaio 2016 della Provincia di Modena;
¢ parere favorevole con prescrizioni n.NP/2016/1179 del 27.1.2016 del Servizio Tecnico dei Bacini
degli Affluenti del Po;

Nel corso della seduta & stato confermato il parere favorevole con preserizioni del Comune di
Spilamberto nonché il parere favorevole con prescrizioni del Comune di Modena. I rappresentante del
MIBACT - Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per le province di Bologna, Modena, Reggio Emilia
e Ferrara ha rappresentato il proprio parere negativo ai sensi dell’art.25 del D.Lgs 42/04 a causa
delf’attraversamento dell’infrastruttura stradale della Villa Lonardi a San Donnino, tutelata ai sensi della
parte Il del D.Lgs 42/04 con DSR del 16.7.2004, poiché 'intervento previsto andrebbe a tagliare, con
una riduzione non ammissibile nell’area tutelata, una porzione della villa nella parte sud-ovest e ciog 7
prati a verde confinanti ad ovest e sud con la Strada Comunale delle Medicine”, descritti nel decreto di
tutela,

Al fine di consentire "esame ¢ la risoluzione delle prescrizioni indicate dagli enti territoriali e per
procedere aghi approfondimenti necessari al possibile superamento del parere negativo del Ministero
per i beni ¢ le aftivitd culturali e del turismo, & stato disposto all’unanimitd dei partecipanti di
convocare una seconda seduta della Conferenza per il giorno 22 marzo 2016,
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Successivamente alla prima seduta e prima dell’apertura della seconda seduta di Conferenza di
Servizi sono pervenuti gli ulteriori atti:

e notan.2765 dei 16 febbraio 2016 con cui a Soprintendenza belle arti e paesaggio per le province
di Bologna, Modena, Reggio Emilia e Ferrara del Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali e
del turismo, con riferimento all’interessamento di Villa San Donnino Lonardi, ha chieste alla
Societd proponente se siano state valutate soluzioni alternative totalmente esterne alla Villa e
quali siano stati eventualmente i motivi che hanno portato a scartare tali alternative. Ha richiesto
inoltre che vengano prospettate altre proposte con il fine di salvaguardare integralmente il bene
culturale, (d/legato n. 6)

e nota n, M_DE24363REG 2016 0012102 del 17.02.2016 con cui il Ministero della Difesa
Comando Trasporti e Materiali — Ufficio Movimenti e Trasporti ha espresso parere favorevole,

o nota n. 2151 de] 29 febbraio 2016 con cui il Segretariato Regionale per 'Emilia Romagna del
Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo, ha rettificato la propria precedente nota
n. 1717 del 17 febbraio 20161 comunicando che “saranno le Soprintendenze in indirizzo ad
inviare direttamente le vispettive valutazioni al procedente Ministero delle Infrastrutture e dei
Traspori”. (Allegato n.7)

« nota n. 33826 del 07.03.2016 con cui il Comune di Modena ha riscontrato la nota det 16.02.2016
della Soprintendenza belle artl e paesaggio richiamando il fatto che le ipotesi di tracciato
del’intervento proposto sono state nel tempo rivedute proprio in considerazione del vincolo e
che in particolare con DCC n 93/2003 era stata approvata una variante che poneva il tracciato al
di fuori degli elementi di tutela del Decreto n. 40010/1994, Ha evidenziato che successivamente
con Decreto n. 7509/2004 tale vincolo & stato esteso ¢ che la progettazione dell’intervento ha
preso in esame molte alternative con I’obiettivo di minimizzare gli impatti; ha richiamato il fatto
che la medesima Soprintendenza si era espressa favorevolmente al progetto proposto in
Conferenza di Servizi nel 2008, progetto che non & stato approvate per la presenza di criticita
idrautiche. Ha evidenziato che ’attuale proposta contempera le varie esigenze e minimizza
Pinteressamento della Villa. (Allegato n.8)

¢ nota n. 5106 dell’08.03.2016 con cul ASPI con riferimento alla criticita relativa
all’interessamento di Villa San Donnino Lonardi ha richiamato I’iter di definizione del tracciato
proposto e di condivisione del medesimo con il territorio evidenziando che lo stesso progetio era
stato softomesso all’attenzione della Soprintendenza nel giugno 2013 e che la medesima
Soprintendenza non aveva sollevato osservaziond, (Allegato n. 9)

* nota n.5589 dei 21 marzo 2016, con cui la Soprintendenza belle arti ¢ paesaggio per le province
di Bologna, Modena, Reggio Emilia e Ferrara del Ministero dei beni e delle attivita culturali e
del turismo, con riferimento alla criticita relativa all’interessamento di Villa San Donnino
Lonardi ha riscontrato {a nota n. 5106 dell’8 marzo 2016 ASPI e la nota n. 33826 del 7 marzo
2016 del Comune di Modena, (dlfegato n. 10)
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In data 22 marzo 2016 nel corso della seconda seduta di Conferenza di servizi, ASPI ha descritto gli
approfondimenti effettuati in relazione alle problematiche emerse nel corso della procedura. In
particolare, con riferimento all’interessamento del’infrastruttura stradale di Villa San Donnino Lonardi,
ha riferito di aver presentato in data 9 febbraio 2016 aila Soprintendenza belle arti e paesaggio una
soluzione alternativa che riduce del 60% circa interessamento dell’area vincolata, riducendelo dagli
originari 2704 m? a 1074 m?* ‘pari al 2,2% dell 'aera vincolata e ad wuna distanza di circa 150 metri
dall’edificio tutelato.”

Tuttavia il rappresentanie delia citata Soprintendenza del MIBACT, nelle more dell’espressione
del parere unitario e definitivo da parte del Segretariato Regionale dello stesso Ministero, ha confermato
il parere negativo anche sulla soluzione “riduttiva” rispetto all’interferenza dell’opera con la Villa San
Donnino Lonardi, in quanto I'impatto delle opere sul vincolo, sia in termini di superficie che di opere in
elevato, & incompatibile con il vincolo medesimo.

In merito, Ja Societd Autostrade ha evidenziato che un’ulteriore significativa riduzione
dell’interessamento dell’area vincolata impatterebbe sull’abitato in localitd Busa e risulterebbe
pertanto non realizzabile. Anche I’aggiramento 4 sud del suddetto abitato non & risultato tecnicamente
percorribile.

It rappresentante della Direzione generale per la vigilanza sulle concessionarie autostradali del
MIT ha confermate il parere favorevole all’intervento gid espresso nell’ambito della validazione tecnica
emessa con nota n. 4289 del 15.5.2015 e ribadito nella prima seduta della Conferenza di servizi. Ha
evidenziato che la soluzione proposta dalla Concessionaria in merito alla riduzione dell’impatto rispetto
al vincolo di Villa Lonardi risulta I'unica percorribile in termini di minor occupazione di aree, di minor
impatto sul paesaggio e di costo dell’intervento.

Il rappresentante della Regione Emilia Romagna ha confermato di non ravvisare motivi ostativi
in merito alla realizzazione dell’opera. Tuttavia, tenuto conto degli aspetti critici emersi nella seduta di
Conferenza di Servizi, ha fatto presente che la Regione successivamente alla seduta avrebbe formulato
un parere compiuto, alla Juce delle eventuali nuove soluzioni proposte e del parere del MIBACT.

Pertanto, come risulta dal relativo verbale (Allegate n.11) la seduta si & conclusa senza poter
assumere una determinazione conclusiva del procedimento, considerato che ancora dovevano essere
acquisiti il parere della Regione Emilia Romagna ed il parere del Segretariato Regionale Emilia

Romagna del MIBACT quale parere definitivo ed esaustivo dello stesso Ministero,

Successivamente sono pervenuti agli atii delia Conferenza, tra gli aléri:

e nota 4112 del 144.2016, con cui la Soprintendenza Archeologia dell’Emilia Romagna ha
comunicato che le indagini archeologiche preliminari che la societd proponente aveva chiesto di
posticipare, potranno essere effettuate dopo la conclusione del procedimento di Conferenza di
servizi e prima dell’inizio dell’opere;

¢ nota n, 13192/EU del 27 giugno 2016 con cui ASPI ha trasmesso a tutti gli enti interessati la
nuova soluzione progettuale presentata nella seduta di Conferenza di Servizi del 22,3.2016 per il
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superamento del parere negativo del MIBACT (4llegaro n.12);

e nota n. 4228 dell’8.9.2016 con cui la Soprintendenza Archeologia, belle arti e paesaggio per la
cittd metropolitana di Bologna e le province di Modena, Reggio Emilia e Ferrara del Ministero
dei beni ¢ delle attivitd culturali e del turismo, titolata ad esprimere il parere definitivo ai sensi
del D.M. 43 del 23.01.2016, ha confermato il parere negativo precedentemente espresso
(Allegato n.13);

e nota n. PG/2016/0728668 del 22.11.2016 con cui la regione Emilia Romagna ha trasmesso la
propria D.G.R. n. 1841 del 9 novembre 2016 con la quale la Regione, tenuto conto del parere
favorevole della Provincia e dei Comuni interessati, ha espresso parere favorevole in merito
all’opera in oggetto con prescrizioni (dflegato n.14).

Considerato che il patere negativo del Ministero per i beni ¢ le attivita cuiturali ¢ del turismo determina
I’impossibilitd di assumere una determinazione positiva di conclusione del procedimento, ai fini
dell’Intesa Stato - Regione Emilia Romagna, ai sensi del D.P.R. 383/94.

Tenuto conto che il parere negativo sul progetto & reso da un’amministrazione dello Stato preposta alla
tutela paesaggistico-territoriate e del patrimonio storico-artistico, in tale fattispecie trova applicazione
quanto stabilito dal 4° comma dell’art.81 del D.P.R. 24 luglio 1977, n.616, come previsto dal D.P.R. 18
aprile 1994, n.383,

CONSIDERATO

che il progetto in esame & inserito tra gli interventi previsti nell’ambito delle attivitd
legate alla concessione per 'esercizio di tratte antostradali tra Autostrade per Pltalia S.p.A.
ed ANAS - Convenzione unica del 12 ottobre 2007;

che 1a realizzazione dell’intervento di proJungamento della corsia sud della Tangenziale
sud di Modena risulta idonea a garantire il perseguimento di una serie di obiettivi di mobilitd che
ne sottolineano il peso strategico sia per il livello locale che per il pili complesso ed articolato
quadro trasportistico dell’alta pianura modenese e costituisce il naturale e logico complemento
del sistema tangenziale cittadino. Infatti la realizzazione dell’intervento proposto porterebbe
all’alleggerimento di tratti e punti critici della viabilita locale caratterizzati da notevolissimi
volumi di traffico e connotati dalla presenza di vere & proprie strozzature” che costituiscono
punti nevralgici ove vengono a formarsi code e rallentamenti, problematici anche sotto il profilo
della sicurezza stradale. La razionalizzazione ¢ la fluidificazione conseguente alia realizzazione
deli’intervento porterebbero a significativi miglioramenti anche in relazione all’inquinamento
ambientale;
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che P'impatto territoriale della soluzione proposta risulta decisamente contenuto in
relazione all’opportunita di sfruttare per la quasi totalita del tracciato, la fascia territoriale
direttamente contigua all’asse autostradale A, consentendo una diretta interconnessione con la
rete Jocale esistente con semplici sistemazioni e limitate intersezioni a raso, sfruttando per lo
scavalcamento autostradale i ponti esistenti;

che nel corso della procedura espletata aj sensi del D.P.R. n.383/94 non sono emerse

soluzioni tecniche alternative in merito alla localizzazione dell’intervento cosi come proposto
da Aspi nel progetto richiamato in oggetto.

PROPONE

per le opere in oggetto, il ricorso alla procedura di cui al comma 4, dell’art,81 del D.P.R. 24
luglio 1977, n.616, come previsto dall’art.3, comma 4, del D.P.R, 18 aprile 1994, n.383,

Si inviano pertanto alla Presidenza del Consiglio dei Ministri — Dipartimento per il
coordinamento amministrativo - gli elaborati progettuali e gli atti (verbali delle sedute di

Conferenza di Servizi del 28 gennaio & 22 marzo 2016, i pareri e Ie note pervenute a questo
Ministero nell’ambito della richiamata procedura) di tali opere.

IS
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Procedura di cui al 4° comma dell’art.81 del D.P.R. 24 luglio 1977, n.616 e s.m.i. — Aufostrada Al
Milano-Napoli. Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratio
compreso tra lo svincolo sulla S.S. 12 presso il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di
Modena Sud.

Elenco allegati

1) Nota n.19998 del 27 ottobre 2015 della Societa Autostrade per I’Italia S.p.a.;

2) Validazione Tecnica MIT n.4289 del 15 maggio 2014;

3} Delibera Giunta Provinciale Modena n.269 del 24.9.2013;

4) Convocazione 1.9657 del 27.11.2015 Conferenza di Servizi del 28.1.2016;

5) Verbale Conferenza di Servizi del 28 gennaio 2016;

6) Notan.2765 del 16 febbraio 2016 del MIBACT Soprintendenza Belle Arti ¢ Paesaggio;
7) Notan.2151 del 29 febbraio 2016 del MIBACT Segretariato Regionale;

8) Nota n,33826 det 7 marzo 2016 del Comune di Modena,

9) Nota n.5106 del 8 marzo 2016 della Societa Autostrade per [’talia S.p.a.;

10) Nota n. 5589 del 21 marzo 2016 del MIBACT Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio,
11) Verbale Conferenza di Servizi del 22 marzo 2016;

12) Notan.13192 del 27 giugno 2016 della Societa Autostrade per I'Ttalia S.p.a.;

13)Nota n.4228 del 8 settembre 2016 del MIBACT Soprintendenza Belle Arti ¢ Paesaggio;
14) Delibera Regione Emilia Romagna n. 1841 del 9 novembre 2016,
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Romagna 40127 BOLOGNA
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OGGETTO: Autostrada Al Milano — Napoli
Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto
compreso tra lo svincolo sulla S.S. 12 presso il Cantone di Mugnano ed il
casello autostradale di Modena Sud
PROGETTO DEFINITIVO
Richiesta parere conformitd urbanistica ai sensi dell’art. 81 DPR 616/77 e s.m.
e dell’art. 37 L.R. Emilia Romagna n. 20/2000

In data 19.10.2007 ASPI ha inviato al Ministero delle Infiastrutture la
documentazione del progetto ai fini della richiesta del parere di conformita urbanistica,

In data 11.12.2008, presso il Ministero delle Infrastrutture si & tenuta la prima seduta
della Conferenza dei Servizi del progetto in argomento.

Con nota 398 del 23.02.2009, il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti ha
comunicato a tutti gli Enti interessati il differimento della data della C.d.S. a data da destinarsi,
a causa di criticita derivanti dalla presenza di aree inondabili che interessano gli imbocchi della
galleria artificiale prevista in progetto.

Tutto cid premesso, la scrivente ha provveduto a studiare una nuova soluzmne
progettuale per risolvere le criticitd evidenziate.
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Pertanto, Autostrade per 1’Italia ~ Concessionaria del Ministero delle Infrastrutture e
Trasporti, in virth della convenzione del 12.10.2007 ¢ successivo atto aggiuntivo — frasmette a
codesto spettabile Ministero n. 1 copia degli elaborati su supporto informatico del progetto in
argomento aggiornato, per ’esame ¢ ['accertamento della conformitd urbanistica ai sensi
dell’art. 81 DPR 616/77 e s.m. e dell’art. 37 L.R. Emilia Romagna n. 20/2000.

Per quanto riguarda le procedure espropriative relative al progetto, si fa presente
che la comunicazione di avvio del procedimento, finalizzato alla apposizione del vincolo
preordinato all’esproprio, ai sensi della L.R. Emilia Romagna n. 37/2002 modificata con L.R.
n. 10/2003 & stata attivata con pubblicazione all’albo pretorio dei Comuni di Spilamberto,
Castelnuovo Rangone, Modena, sul quotidiano “T! Resto del Carlino edizione di Modena”, sui
siti informatici della Regione Emilia Romagna (hitp:/bur.regione.emilia-romagna.it) e di
AUTOSTRADE per 'Italia S.p.A. (www.autostrade.it) a partire dal 08 aprile 2015 ed hanno
avuto una durata di 60 (sessanta) giorni a partire da tale data.

Alleghiamo inoltre, copia delle osservazioni ricevute con le relative bozze di risposta.

Per quanto riguarda la compatibilitd ambientale dell’intervento, si comunica che la
Provincia di Modena ~ Ufficio VIA ha deliberato ’esclusione da ulteriore procedura V.LA. con
delibera n. 269 del 24.09.2013.

La strattura di Vigilanza delle Concessioni Autostradali del Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti, ha rilasciato la propria Validazione Tecnica con nota n.0004289 in.

data 15.05.2014.

Contestualmente all’invio del progetto al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti, in previsione della convocazione di apposita Conferenza di Servizi, si provvede ad
inviare copie conformi del suddetto progetto, su supporto informatico, a tutte le
Amministrazioni in indirizzo, alle quali si richiede il rilascio def nulla-osta di competenza, cosi
come previsto dalla vigente normativa per le opere di interesse statale, invitando le stesse a
segnalarci eventuali inderogabili esigenze di copie cartacee del progetto per poter provvedere a
trasmettere quanto necessario in aggiunta alla copia su supporto informatico,

In attesa di V's. comunicazioni in merito, Vogliate gradire distinti saluti.

Allegati: n.1 CD contenente copia del progetto e raccolta delle osservazioni ricevute con e
relative bozze di risposta a tutte le Amministrazioni in indirizzo
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DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFAR] GENERAL] ED il PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIGNARIE AUTOSTRADALIL

Via Nomentana 2 — 00161 Roma
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Oggetto Al Autostrada Milano-Napoli

)
M__.[NF—SVCA - |

Struttwra di Vigilanza sulle Concessionarie
Antostradali
SVCA
REGISTRO UFFICIALE
Prot: 0004289-15/05/2014-USCITA

CODICE SIVCA
002-001-A001-01-B003-01

Autostrade per I'Italia S.p.A.
Via A. Bergamini, 50
00159 Roma

Ministero delle Infrastrutture

e dei Trasporti

Direzione Generale per le Politiche
di Sviluppe del Territorio

Piazzale di Porta Pia

00198 Roma

Area Attivita Ispettive
Sede

Area Gestionale
Sede

Segreteria Tecnica SVCA
Sede

Tratto: Modena-Brennero (A22)-Bologna Borgo Panigale (A14)
Lavori: Prolungamento della corsia sud della tangenziale sud di Modena nel tratto compreso
tra lo svincolo della S.5. n.12 presso 1l cantone di Mugnano ed il casello autostradale di

Modena Sud.

Convenzione Rep. 2763 del 08.02.2002 ASPI-ANAS-Regione Emilia Romagna-Provincia di
Modena-Comuni di Campogalliano, Castelfranco Emilia, Crespellano,Modenz e San Cesario

sul Panaro,
Progetto definitivo: validazione

Con nota n. 4645/EU del 12/03/2014 codesta Societa Concessionaria ha trasmesso il progetto
definitivo in argomento, per il rilascio della Validazione Tecnica ai fini dell’espletamento delle
procedure previste dall’art. 81 del D.P.R. n. 616/1977 e s.m.i.



Al riguardo questa Struttura, in virtd delle disposizioni del Ministero delle Infrastrutture ed ai
soli fini del raggiungimento dell’intesa Stato-Regione, esaminato il progetto di che trattasi, esprime
parere favorevole.

Detto parere viene rilasciato subordinatamentc al rispetto delle seguenti prescrizioni, da
recepirsi nella successiva fase progettuale, che dovranno essere evidenziate nella relativa relazione
tecnica di accompagnamento.

¢ In relazione agli espropri, codesta Concessionaria dovra provvedere ad inoltrare apposita
richiesta di Delega a questa Concedente, al fine di avviare le relative procedure ai sensi di
Legge. Nonché limitare le occupazioni temporanee al fine di contenere i costi di esproprio.

o Trattandosi di un intervento di “adeguamento™ di un tratto stradale esistente, il progetto
definitivo da presentare in Conferenza di Servizi dovra essere corredato, ai sensi del D.M.
del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasposti n. 67/8 del 22/04/2004, “da una specifica
relazione dalla quale risultino analizzati gli aspetti connessi con le esigenze di sicurezza,
attraverso la dimostrazione che ['intervento, nel suo complesso, é in grado di produrre, oltre
che un miglioramento funzionale della circolazione, anche un innalzamento del livello di
sicurezza, fermo restando la necessita di garantire la continuita di esercizio della
infrastruttura”. '

o L'analisi di rischio dovra contenere indicazioni in merito alle velocita di percorrenza previste
per parantire l'esercizio in condizioni di sicurezza.

o Nei tratti di parallelismo della nuova viabilita con |’autostrada dovranno essere previsti, ove
" necessario, adeguati dispositivi frangiluce per evitare fenomeni di abbagiiamento.

« Il dimensionamento degli elementi geometrici dovra essere conforme alla normativa vigente,
con particolare riguardo all’immissione dell’asse C-direzione Bologna- sull’asse D in
corrispondenza del manufatto scatolare di sottopasso alla viabilitd comunale “Bellaria” e,
altresi, dovranno essere garantite adeguate distanze di visibilitd in modo da rispettare le
prescrizioni di legge.

» Dovra porre particolare attenzione al dimensionamento e alla collocazione delle rotatorie,
affinché queste consentano di rispettare i livelli di servizi previsti dalle nonme; in particolare
per la rotatoria che insiste sull’asse L0, in prossimitd della piazzola autostradale sarebbe
opportuno, per motivi di sicurezza in caso di svio di mezzo pesante, valutare la possibilita di
un suo arretramento.

« Dovra essere garantito e verificato il corretto smaltimento delle acque meteoriche dalle
piattaforme stradale ed autostradale, con particolare attenzione nei punti ove il parallelismo
delle due viabilitd & pit accentuato,

¢ 1l progetto definitivo da presentare in Conferenza di Servizi dovra, inoltre, essere corredato
del progetto completo della segnaletica, verticale ed orizzontale.

+ Dovranno essere previste barriere di sicurezza conformi alla normativa vigente ed il progetto
definitivo sard corredato del progetto delle barriere redatto ai sensi dell’art. 2 del D.M. n.
223 del 18.02.1992 e s.m.i., Nonché, dovranno essere previsti dispositivi rispondenti alle
norme EN 1317 parti 1,2,34 ¢ 5.

e I successivi livelli di progeftazione dovranno prevedere la progettazione di tutti i punti
singolart, delle eventuali cuspidi e la progettazione degli elementi iniziali e terminali delle
barriere.



I pannelli delle barriere acustiche, ove previsti in vetro stratificato, dovranno essere
rinforzati con fili di poliammide integrati, o con altra tecnologia atta ad evitare la caduta di
frammenti, in caso di urto. '

o Il potere fonoassorbente delle barriere antirumore dovra risultare conforme a quanto stabilito
nel Piano generale di bonifica acustica presentato al Ministero dell’ Ambiente.

¢ Le barriere di sicurezza e acustiche dovranno essere installate in modo da garantite adeguate
distanze di visibilita e da rispettare le prescrizioni di legge.

« Dovra essere garantito uno spazio tra le barriere di sicurezza e le barriere acustiche da
instaliare tale da consentire alle barriere di sicurezza la massima deformazione dinamica.

o Tutti i materiali e gli apparecchi impiegati per la realizzazione delle opere dovranno essere
adatti all’ambiente in cui verranno istallati e dovranno avere caratteristiche tali da resistere
alle azioni meccaniche, corrosive e termiche, alle quali potranno essere esposti durante |
lavori. .

o La Societd Concessionaria provvedera alla rimozione delle interferenze attuando ogni azione
finalizzata al rispetto dei tempi previsti in progetto, restando inteso che eventuali maggiori
oneri ¢ danni saranno a totale carico della Societad Concessionaria medesima.

¢ Siraccomanda di richiedere, nel caso in cui le interferenze ricadano all’interno delle aree di
pertinenza, che lo spostamento delle stesse avvenga a titolo gratuito, a carico degli Enti e
delle Amministrazioni proprietarie delle reti interferite e di verificare I’esistenza di eventuali

_convenzioni con gli Enti proprietari delle strade.

e Per i lavori in oggetto trova applicazione il decreto legislativo n. 35 del 15/03/2001 e
pertanto dovra essere trasmessa nella successiva fase di progettazione la documentazione
prevista nell’Allegato II.

Resta inteso che il parere vincolante di questa Struttura sara reso, anche per quanto attiene gli
aspetti economici, nei modi e nei termini previsti dalla Convenzione vigente, sul progetto definitivo
elaborato sulla base delle prescrizioni che saranno formalizzate in sede di Conferenza di Servizi.

1l Responsabile Area Vigilanza Concessioni
Giovanni Proi

Visto:
I. CAPO DELLA STRUTT
Mauro C
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Sepvizio Valutazioni, Aulorizzazloni @ Controfli ambientall integratt

telefony 058 200423 fax 050 209405

vigke Ingono Baroed 340, 41124 Medens o1, ¢ p.. (1375710383

centralino 058 209 111 enww provintlamodenst  provinciadimodena@eart.provineiamotena it

Unita Operativa V1A, —gf

tel, 080.200.460  fax 05D.200.46%
Ermall - via@provinela wodenait
HCRE o2/fa013

Clagsifica oy-né-oz fuse.34 /2013,
Modena, 26/ 09/201#

Spelt. Auntostrade per ITalia
Viu Bergamini, 50
00159 Roma
s, Ing. Stefano Stoxbud
Yax, 06.436.34.513

Oggetin: PROCEDURA. DI VERIFICA. (SCRBENING) - L.ER. 9/99, TITOLO I - PROLUNGAMBNTO
* DELLA. TANGENZIALE SUD DI MODENA NEIL TRATTO COMPRESO FRA LO SVINCOLO DELLA
$Biz HD JI, CASEILO AUTOSTRADALE DI MODENA BUD, NEI COMUNI DI MODENA,
CASTRLNUOVO RANGONE E SPILAMBERTO. PROPONENTE; AUTOSTRADE PER LITALIA SFA.
ESTT0 DELLA FROCEDURA DLSCREENING,

Con lo' presents si comwidea che von la Deliberazions df Gintta Provinclals n. 269 del giomo
24/09 /2013, si ¢ conelngz Ja procedura di Servening Al cul alfngeetto.

La citata Delibemazione & consultabile e seavicabile dal sito Web dellAmministrazione provingiale
fwwyw provinelnmodena.in), seguendo i seguente percorsa:

Awmbiente -> Valutarione di Impatio Ambientale (VIA) > procedimenlii conchusi
A disposizione per eventuali chistlment], si coglie I'ocensione par porgers cordiali saludi.

T DHrettere di Avea 'RiOMPIANESI GIOVANNI

Orlginale Tirmato Digitalments

{dda compilare in vaso di stampe)

i attesta ghe la presente qopla, composta M n. 1 fopl, 3 conforme alloriginale- Sk

, : i
Madeta, H ___ 26/on/ooig ' :( -

Protocollon. __onfige_  del__ sffonfaoag
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Servizio Valutazionl, Autorizzazioni & Gontrolll amblentali integratl
lelefono 058 209 423 {ax 052203409
viale Jacopo Barozzl 340, 41124 Modena  ¢.f. ep.i. Q1375710363
centralino 059 20911 www.previnclamadenait  provincladimodena@cert.provinclamodena.it
Sarvizio Certlficato UNI EN IS0 900L:2000 - Registrazlone N, 3256 -A-

Oggetto: Procedura di verifica (Screening) di assoggettabilita alla VIA - LR,
9/99, Titolo II - Progetto di prolungamento della Tangenziale Sud di Modena nel
tratto compreso fra lo svincolo della SS12 ed il casello autostradale di Modena
Sud, nei Comuni di Moedena, Castelnuovo Rangone e Spilamberto. Proponente:
Autostrade per I'Italia Spa. ‘ ESITO DELLA PROCEDURA DI SCREENING

La Provincia di Modena, autoritd competente per il procedimento di verifica (Screening) di
Assoggettabilita alla VIA reletivo al progetto in oggetto, localizzato nei comuni di Modena,
Castelnuovo Rangone e Spilamberto, comunica quanto segue, ai sensi dell’art.10 della LR.g/g9.

Con la deliberazione n. 269 del 24/09/2013,
ad 1manimita di voti favorevoli, espressi nelle forme di legge,
LA GIUNTA DELIBERA

1) di escludere, ai sensi dell’art.10 della LR. n.9/1999, dalla ulteriore procedura di V1A, di cui
al Titolo ITI della medesima legge regionale, il progetto di prolungamento della Tangenziale
Sud di Modena nel tratto compreso fra lo svincolo della SS12 ed il casello autostradale di
Modena Sud, nei Comuni di Modena, Castelnuovo Rangone e Spilamberto, presentato dalla
Societa Autostrade per I'Ttalia Spa, con sede in Via Bergamini n.50, Roma, a condizione che
siano rispettate le prescrizioni individuate [...];

2) di approvare le valutazioni relative alle osservazioni presentate, tutte sintetizzate
nell'Allegato A, facente parte integrante e sostanziale del presente atto;

3) di trasmettere la presente deliberazione al proponente, ai Comuni di Modena, Castelnuovo
Rangone e Spilamberto, alla Regione Emilia Romagna — Servizio Tecnico di Bacino, al
Consorzio di Bonifica Burana, ad ARPA Moadena e a AUSE Modena;

4) di dare atto che le spese di istruttoria della procedura di verifica {screening), pari a €
7.754.74 sono state versate dal proponente al momento della presentazione dell'istanza;

5) di pubblicare il presente atto, ai sensi dell'art.10, comma 3 della LR.9/99, per estratto sul
BURERT e integralmente sul sito web della Provincia di Modena;

6) di informare che contro il presente provvedimento pud essere presentato ricorso
giurisdizionale avanti al Tribunale Amministrativo Regionale entro 60 giorni, nonché
ricorso straordinario al Capo delle Stato entro 120 giorni; entrambi { termini decorrono
dalla comunicazione del presente atto all’interessato;

7) direndereil presente atto immediatamente eseguibile,

Il testo completo dell'atto deliberativo & consuliabile sul sito web della Provincia di Modena
www.provineia.modena.it seguendo il percorso: Ambiente — Valutazione di Impatto Ambientale
— Procedimenti conclusi.
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GIUNTA PROVINCIALE

II 24 SETTEMBRE 2013 alle ore 09:30 si rfunisce nella sala delle proprie sedute la Glunta
provinciale, presieduta dal Presidente delia Provincia EMILIO SABATTINI con ['assistenza del
Segretario Generale GIOVANNI SAPIENZA,

Sono presenti 6 membri su 7, assenti 1. In particolare risultano:

SABATTINI EMILIO Presidente della Provincla Presente

GALLI MARIO Assessore provinciale Presente
GOZZOLI LUcA Assessore provinclale Assente
ORI FRANCESCO Assessora provinciale Presente
PAGANI EGIDIO Assessore provinciale Presente
SIROTTI MATTIOLI DANIELA Assessore provinciale Presente
VALENTINI MARCELLA Assessore provinciale Prasente

If Presidente, constatata la presenza del numero legale, pone in trattazione il segnente argomento:

Deliberan, 269

PROCEDURA DI VERIFICA DI ASSOGGETTABILITA' ALLA VIA (SCREENING) - LR. 9/99,
TITOLO 11 - PROGETTO DI PROLUNGAMENTO DELLA TANGENZIALE SUD DI MODENA NEL
TRATTO COMPRESO FRA LO SVINCOLO DELLA 8812 ED IL CASELLO AUTOSTRADALE DI
MODENA SUD, NEI COMUNI DI MODENA, CASTELNUOVO RANGONE E SPILAMBERTO.
PROPONENTE: AUTOSTRADE PER L'ITALIA SPA - ESITO DELLA PROCEDURA
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Oggetto;

PI%(%CEDURA DI VERIFICA DI ASSOGGETTABILITA' ALLA VIA (SCREENING) - L.R. 9/99, TITOLO
II - PROGETTO DI PROLUNGAMENTO DELLA TANGENZIALE SUD DI MODENA NEL TRATTO
COMPRESO FRA LO SVINCOLO DELLA S812 ED 1L CASELLO AUTOSTRADALE DI MODENA
SUD, NEI COMUNI DI MODENA, CASTELNUOVO RANGONE E SPILAMBERTO. PROPONENTE;
AUTOSTRADE PER L'ITALIA SPA - ESITO DELLA PROCEDURA.

H giorno 11/04/2013 & pervenuta presso la Provincia di Modena, ai sensi delf’art, 9, comma ]
della L.R, n. 9/99 “Disciplina della procedura di valutazione dell’impatto ambientale”, la domanda
di assoggettamento alla procedura di Verifica (Screening), del progetto di prolungamento della
Tangenziale Sud di Modena nel tratto compreso fra lo svincolo della SS12 ed il casello autostradale
di Modena Sud, nei Comuni di Modena, Castelnuovo Rangone ¢ Spilamberto,

La domanda, assunta agli atti con prot. n, 41145 del 12/04/2013, ¢ gli elaborati progetmali di
Screening sono stati presentati dalla Societa Autostrade per ['Italia Spa, con sede in Via Bergamini
n.50, Roma,

11 progetto & sottoposto alla procedura di Verifica di Assoggettabilita alla VIA (Screening) in
quanto ricade nella tipologia definita dalla vigente LR.9/99 al punto B.2.46) “Strade extraurbane
secondarie”.

Con avviso pubblicato in data 08/05/2013 sul Bollettino Ufficiale della Regione Emilia Romagna
n.121/2013 ¢ stata data comunicazione dell’avvenuto deposito degli elaborati ed ¢ stato avviato il
periodo di 45 giorni per la presentazione di osservazioni da patte dei soggetti interessati,

Il deposito degli elaborati prescritti per I’effettuazione della procedura di Screening & stato
regolarmente effettuato presso il Servizio Valutazioni, Autorizzazioni e Controfli Ambientali
Integrati della Provincia di Modena, Unita Operativa VI.A., V.le J. Barozzi, 340, presso i Comuni di
Modena, Castelnuovo Rangone e Spilamberto per la consultazione del progetto e Peventuale
presentazione di osservazioni da parte del soggetti interessati.

Durante il periodo di deposito, avvero entro il gioino 22/06/2013, sono pervenute le seguenti
osservazioni scritte:

] Osservazione del Sig. Simone Guetti (Antica Trattoria La Busa) détata 17/05/2013, pervenuta
it giorno 20/05/2013 ¢ assunta agli atti con prot.55454 del 20/05/2013;

° Osservazione del Sig. Luciano Ori (Azienda Agricola Luciano Ori — Spilamberto), datata ¢
pervenuta il giorno 18/06/2013, assunta agli atti con prot.68084 del 20/06/2013;

o Osservazione del Sig. Marcello Secco, datata 18/06/2013, pervenuta il giorno 20/06/2013 e
assunta agli afti con prot.68455 del 20/06/2013;

. Osservazione del Sig, Davide Lonardi (Acetaia Villa San Donnino), datata 21/06/2013,
anticipata a mezzo fax (senza gli allegati) il giotno 22/06/2013, pervenuta completa il giorno
26/06/2013 e assunta agli atti con prat.70027 del 26/06/2013.

Successivamente, & pervenuta la seguente osservazione:

. Osservazione dell’Avv, Giorgio Fregni, trasmessa per incarvico dei Sigg. Davide Lonardi
(Acetaia Villa San Donnine), Mariangela Grosoli (Aceto Balsamico del Duca Adriano Grosoli
Stly e Luciano Guerri (Antica Trattoria La Busa), datata 16/07/2013, pervenuta il giorno
19/07/2013 e assunta agli atti con prot. 79408 del 24/07/2013.
Con nota prot. 68749 del 21/06/2013, ai sensi dell’art.9, comma 5 della LR,9/99, & stato
richiesto af proponente di presentare ulteriori elaborati progetnali al fine di acquisire le informazioni
necessarie alla formulazione della decisione conclusiva della presente procedura di screening,
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La richiesta di integrazioni ba sospeso i termini della procedura, che sono stati avviati
nuovamente in data 01/08/2013, con la presentazione della documentazione integrativa da parte del
proponente.

Ai fini della elaborazione dell’istruttoria della presente procedura sono stati presi in
considerazione i contributi dei seguenti Enti/Servizi:

-~ Comune di Modena, Servizio Ambiente ¢ Protezicne Civile e Servizio Pianificazione
Territoriale ed Edilizia Privata;

- Comune di Spilamberto, Direzione Lavori Pubblici, Patrimonio e Ambiente;

- Comune di Castelnuovo Rangone — Area Territorio;

- ARPA Modena, Servizio Sistemi Ammbientali;

- Consorzio della Bonifica di Burana - Modena;

- Regione Emilia Romagna, Servizio Tecnico di Bacino Affluenti del Po;

= Area Lavori Pubblici della Provincia di Modena;

- Unita Operativa Pianificazione Territoriale della Provincia di Modena,
Quanro PROGRAMMATICO
PSC Mopena: Il proponente rileva che “il PRG individua, parallelamente al tracciato dell’ Autestrada
Al, le direttrici della viabilitd extraurbana principale che il traceiato del potenziamento in progetto
ripercorre e che risulta essere geometricamente coerente con le previsioni di Piano”,
Il Comune di Modena non rileva elementi di contrasto fa il progetto dell’opera ¢ le norme del vigente
Piano Strutturale Comunale (PSC); relativamente a tale ambito, pertanto, non sono stati rilevati
elementi di criticita, ne’ ¢ stata individuata la necessita di definire specifiche prescrizioni ambientali,
PRG Casteinvovo Ravcone: Parte della viabilitd connessa alla rotatoria di collegamento con Jo
stradello San Lorenzo ricade nel territorio comunale di Castelnuovo Rangone; in tale porzione di
territorio la vaviante 2012 del PRG comunale vigente prevede una destinazione agricola: Zone
agricole normali (E1) - parti del territorio comunale caratterizzate dalla prevalenza dell’utilizzazione
agricola del suolo ¢ destiniate a mantenere tale destinazione prevalente, associata ad alire funzioni
compatibili con il mantenimento delle caratteristiche dell’ambiente rurale (funzioni residenziali,
ricreative, ece.), Per tall zone gli obiettivi del PRG sona:

° la tutela delle risorse naturali non rinnovabili, ivi comprese quelle che supportana il sistema
produttivo agricolo;
] la valorizzazione economica equilibrata delle risorse naturali rinnovabili;

s la tutela e valorizzazione delle strutture ¢ degli elementi che cavatterizzano le diverse forme di
paesaggio, e del patrimonio edilizio di interesse storico, ambientale o testimoniale;

. la tutela e promozione dell’efficienza delle imprese agricole. (art. 4.4.1 delle NTA del PRG).
Per quanto riguarda il sistema delle tutele si segnala la presenza dello “Stradello San Lorenzo” che &
classificato dal Piano come “Viabilitd storica”, ossia la viabilitd che corrisponde a tracciati gia
individuabili nella cartografia storica, in applicazione dell’art, 24 del PTPR.
Per tali ambiti i} Piano dispone che
2. Gli intervemti sulla viabiliti storica dovranno assicurare la conservazione sio del
fracciato ¢ dell’ampiezza della sede, sia dei marfatti costitutivi quali ponii e parapelti
realizzati con materiali e forme Iradizionali, sia delle opere laterali quali fossi e
tabernacoli votivi, '
3. Ai sensi delle presenii norme non costituiscono modifiche del tracciato le opere di
sistemazione e rifucimento, secondo criteri di maggiore sicurezza ed efficienza, delle
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intersezioni stradali, wonché la realizzazione delle opere espressamente previste nelle
planimetrie di P.R.G.

Parte della viabilita ricade inoltre in un’ “Area di tutela dei caratteri ambientali dei corsi
d'acqua (Legge 08/10/1985 n. 431); Pambito & relativa al Canale San Pietro (art. 2.2.2 delle NTA del
PRG).

In tali aree il Piano dispone che

2. Gli ambiti di cui al presente articolo possono essere interessati da inplanti tecnologici e
infrastrutture tecnologiche e per la mobilita, solamente qualora siano previsti in sirumenti
di planificazione nazionali, regionali o provinciali, oppure gualora 1oli infrastrutture o
impianti abbiano rilevanza meramente locale, in quanto al servizio della popolazione di
non piit di un comune, ovvero di parti della popolazione di due conmimi confinanti,

I progetti di tali opere dovranno verificarne la compatibilita rispetto alle caratteristiche
ambientali e paesaggistiche del tervitorio interessato direttamente o indivettamente
dall'opera stessa, con riferimento ad un tratto significative del corso d'acquia e ad un
adeguato inforno, anche in rapporto alle possibili alternative,

3. Per le infrastrutture liveari e gli implanti a rete non compleiomente interrati puc
prevedersi esclusivamente Datfraversamento in trasversale; 1 ponti e | manufatti di
aftraversamento  devono, ove possibile, prevedere la  soltostante  percorvibiliti
parallelamente al corso d’acqua, per consentire Hinerari pedonali ¢ ciclabili lungo l'alvee
e le arginature,

Il progetto ¢ previsto negli elaborati grafici del PRG comunale, anche se geometricamente
differente dal tracciato in studio, ed & indicato in modo simbolico.

Non sono stati rilevati elementi di non conformita con la vigente pianificazione comunale.
PRG Seiamsurro: Parte del tratto terminale del tracciato in progetto ricade sul territorio comunale di
Spilamberto (tavola 16). Tl PRG del gennaio 2012 individua le seguenti zone omogenee:

J Zone agricole di tutela generalizzata (E2) - zone agricole per le quali emergono particolari
esigenze di cautela preventiva nei confronti di eventuali nuovi processi di edificazione, per
{'esistenza di particolari condizioni fisiche o ambientali. (art. 45 delle NTA del PRG);

| Attivitd artigianali di completamento (DA L) — I’ambito & relativo alla Cascina Giovanardi (art,
33 delle NTA del PRG).

1l progetto ¢ previsto negli elaborati grafici del PRG comunale, anche se geometricamente
differente da quello oggetto del presente studio.

Nel parere espresso dal Comune di Modena non & evidenziata la presenza di inesattezze o
incongruenze rispetto a quanto evidenziato dal proponente.

Non sono stati rilevati elementi di non conformitd con la vigente pianificazione comunale,

PTCP Provincia i Mobena: Lopera stradale proposta costituisce un tratto della rete stradale
primaria di progetto, prevista dal PTCP2009, approvato con DCP n. 46 del 18/3/2009, riportata alla
tavola 5.1.; una volta realizzata, andrd a costituire uno degli assi principali del sistema di relazioni
interne al territorio provinciale in grado di consentire il collegamento al sistema della viabilita di
rango regionale e statale,

Si apprezzano | progetti preliminari proposti, in questa fase, per la soluzione delle interferenze con il
sistema det percorsi ciclabili ed il tratto di percorso ciclo-pedonale per la connessione di via Medicine
con il tratto ciclabile esistente che collega la frazione di San Donnino.

In relazione alla mitigazione paesistica ed ambientale, il PTCP2009 all’art, 90 comma 3 definisce
come obiettivo specifico dell’accessibilitd provinciale quello di  caratterizzare le infrastrutture
previste come corridoi multifunzionali (infrastrutiurale, ambientali e paesistici) con finalitd di
riequilibrio ambieniale e insieme di vigualificazione urbanu e territoriale, di riduzione di impatto
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paesistico—ambientale e di salvaguardia dell efficienza tecnica dell infrastrutiura, anche atfraverso
la salvaguardia delle aree limiirofe da destinare a dotazioni ecologiche atiraverso la forestazione,
la ereazione di filari alberati ed un efficace utilizzo di sistemi per la mitigazione del rumore, ”;
ancora, all’art. 97 “ Nella definizione operativa degli interventi sul sistema delle infrastrutture per la
mobilita la verifica delle alternative di tracciato e delle condizioni di minimizzazione degli impatti
viene effettuata anche in fumzione degli scenari di riequilibrio ecologico definiti dal progetio di rete
ecologica di livello provinciale di cui all’art. 28 delle presenti Norme, *.

Pet quanto sopra esposto e rammentando che i tratti esistenti della tangenziale di Modena sono stati
costruiti in un periodo precedente al PTCP oggi in vigore, si rammenta che il vasto territorio agticolo
al contorno costituisce, nell’ambito della provincia modenese, un sistema connettivo ecologico
diffuso, quindi, in sede di progetto definitivo, devono essere previste ¢ realizzate le recinzioni
necessarie ad cvitare Pattraversamento stradale da parte di animali di media e grande taglia (i.e.
caprioli) che oltre a costituire una perdita dal punto di vista faunistico, potrebbero costituire un
peticolo per la citcolazione stradale.

Inoltre, 'opera proposta atlraversa un importante tratto della pianura modenese, in particolare
interessa il primo tratto della pianura pedecollinare e costituisce un segno tetvitoriale di forte impatto
paesaggistico. Le opere di mitigazione ambientale ¢ pacsaggistica proposte in questa fase progeituale
non paiono sufficienti a soddisfare P importante ruolo mitigativo tra Vinfrasteuttura e il territorio
rurale nel quale si inserisce. Pertanto, in ambito di progetto definitivo, si chiede di porre particolare
atlenzione lungo Iintero suo tratto al fine di integrare 1’opera nel paesaggio provinciale e si chiede di
porre a dimora arbusti e piante autoctoni che consentano di mitigare la presenza stradale. Tali essenze
devono essere poste a dimora anche in considerazione della sua stretta vicinanza con ambiti agricoli
adatti alla produzione di alimenti destinati al genere umano e quindi particolarmente sensibili alle
polveri prodotte dal traffico veicolare. A questo propasito possono essere utili le disposizioni relative
alle Unita di Paesaggio di cut all*allegato 2 del PTCP2009, con particolare riferimento alla Unita di
Pacsaggio 14 Paesaggio dell’alia pianura centro otrientale. Si rammenta che, al fine di evitare la
presenza di specie avicole in prossimita dell’infrastruttura viaria, si dovranno evitare quelle essenze
arboree ed arbustive che producono bacche o semi che costituiscono richiamo per |"avifauna, la quale
potrebbe essere causa di collisioni con i veicoli in transito,

La strada in progetto interferisce con Palveo dei totrenti: Grizzaga, Tegagna, Tiepido, Nizzola € con i
canali San Pietro e Diamante; tali alvei ed i corsi d’acqua seno riportati nella carta 1.1 del PTCP2009
e sono tutelati secondo le disposizioni dell’art, 10 “ Invasi ed alvei di laghi, bacini e corsi d’acqua”,
che ammette esclusivamente la realizzazione di opere connesse alle linee di comunicazione viaria,
previo parere favorevole dell’ente preposto alla tutela idraulica, ferme restando che le opere connesse
alle infrastrutture pubbliche ¢ di interesse pubblico devono essere realizzate secondo le disposizioni
del comma 10 detlart. 9 del PTCP2009.

In relazione alla tutela sopra richiamata, considerato che il progetto propone I’attraversamento in
trasversale dei corsi d’acqua tutelati, con particolare riferimento a: totrente Grizzaga, torrente
Tegagna, torrente Tiepido, canale San Pietro, canale Diamante, le autoritd preposte alla tutela
idraulica competenti dovranno esprimere il proprio parere favorevole al progetto. Le Autoritd
preposte sono individuate nel Servizio Tecnico di Bacino della Regione Emilia Romagna per i
torrenti Nizzola, Grizzaga, ¢ Tegagna, nell’ Autoritd di Bacino del fiume Po in relazione al torrente
Tiepido, nel Consorzio della Bonifica di Burana per il Canale S8an Pietro ¢ per il Canale Diamante,
Per tutte le opere da realizzare in prossimitd dei sei corsi d’acqua interferiti si rammenta quanto
prescritto al comma 5 dell’art. 10 “5, (P) Allo scopo di mantenere la piena fimzionalita delle opere di
difesa essenziali alla sicurezza idraulica e a garantive la fimzionalita ecologica degli ecosistemi, la
tutela della continuita ecologica, la conservazione e 'affermazione delle blocenosi autoctone; di
migliorare le caratteristiche naturali dell’alveo, salvaguardando la vegetazione di ripa, con
particolare riguardo alla varieta, alla tutela degli habitat caratteristici; di eliminare gli ostacoli al
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deflusso della piena in alveo e in golena, gli interventi finalizzati alla difesa idvaulica. ed all
meanutenzione di Invasi ed alvei devono in ogni caso atienersi o eriteri di basso iimpatto ambientale e
reorvere, ogni qualvolta possibile, all implego di tecniche di ingegneria naturalistica, ai sensi della
Direttiva Regionale approvata con Deliberazione di Giunla Regionale n. 3939 del 6 novembre
19947; pertanto, gli interventi da realizzare in prossimitd, o in corrispondenza degli alvei dei corsi
d’acqua devono essere condottt nel rispetto di quanto prescritto dal comma sopra riportato,
riptistinando ogni tipo di funzionalitd degli ambiti eventualmente interferiti o danneggiati daj lavori
di costruzione della nuova bretella stradale.

L’opera stradale interferisce con le “Zone di tutela dei caratteri ambientali di laghi, bacini e corsi

d’acqua”, di cui all’att. 9, dove, al comma 8, si dispone la fattibilita di opere del tipo proposto dal

presente progetio ¢ condiziona tale faitibilitd, oltre che all’assenso da parte dell’autoritd idraulica

preposta, anche allo studio di un “significativo® tratto del corso d’acqua interessato in relazione alie
caratteristiche ambientali ¢ paesaggistiche.

Si rammenta che le opere previste in questi ambiti deveno essere adeguatamente mitigate sia dal

punto di vista pacsaggistico, sia dal punto di vista naturalistico in modo adeguato al ripristino ed alla

conservazioni delle sue carafteristiche naturali, senza interferive sulla funzionalifd idravlica dei corsi
d’acqua. Questo al fine di ricostituire quelle condizioni naturalistiche e paesaggistiche che le arce

intorno ai corsi d’acqua interferiti formano quale patrimonio di tufela dei corsi d’acqua stessi, In

particotare, si prescrive che, al termine dei lavori, le aree tutelate ed interferite dalle eventuali

movimentazioni di cantiere, vengano ripristinate a garantire la continnitd delle condizioni

naturalistiche e paesaggistiche presenti ed in via di formazione all’atto delVinizio dei lavori,

1l torrente Tiepido e le aree di tutela ad esso relalivo sono inserite in un progetto di tutela e

valorizzazione riportato alla carta 1.1 del PTCP2009, di cui all’act, 32 comma 1, da sviluppare da
parte delle Amminisfrazioni competenti.

[ torrenti Grizzaga, Tegagna-Ghethella, Tiepido e Nizzola ed il canale San Pietro compaiono

sell’elenco delle acque pubbliche di cui al R.D. 1775/1933, pertanto sono sottoposti alla tutefa di cui

all’art. 142 del Digs 42/2004, nonché alle disposizioni di cui all’art, 146 della stessa Jegge.

L’asse stradale proposto si trova nelle Zone di protezione delle acque superficiali e sotterranec
destinate al consumo umano, riportate nella carta 3.2 del PTCP, di cui all’art. 12 A; Popera interessa
il settore di ricarica di tipo B: aree cacatterizzate da ricatica indicetta della falds, dove in finea
generale vengono favoriti 1 processi di ricarica defla falda ¢ limitate le impetmeabilizzazione dei
suoli.

Nella carta 3.1 & rappresentata la vulnerabilita all’ inquinamento dell’acquifero principale. 1l progetio
interessa terreni caratterizzati da un grado di vulnerabilitd degli acquiferi che varia da basso ad

elevato: ai sensi dellarl, 12 A, & vietato lo scarico o 'immissione diretta nelle acque sotterranee e
nel sottosuolo delle acque mefeoriche provenienti da piazzali adibiti a parcheggio ¢ strade, oltre a
quanto previsto dalle normative vigenti in materia {cfr allegato 1.4 lettere d ed x delle NdA del

PTCP2009),

L’opera in progetto ricade entro il limite delle aree soggette a cyiticitd idvautica di cui all’art. 1),
comma 7 e carta 2.3 Rischio idraulico: carta delle pericolosita e della eriticita idraulica.

Al comma 8 dell’act. 11 di cui sopra, it PTCP2009 dispone per i Comuni “ adozione di misure volte

alla prevenzione del rischio idraulico ed alla corvetia gestione del ciclp idrico [..Jper { miovi

insediamenti e le infrastrutiure - 'applicazione del principio di invarianza idvaulica (o udometrica)

aftraverso la realizzazione di un volume di invaso atto alla laminazione delle piene ed idonei

dispositivi di limitazione delle portate in uscita o ['adozione di soluzioni alternative di pari efficacia

per il raggiungimento delle finalita sopra richiamate”,

Inoltre, I'opera in progetto interessa alcune strutture strategiche per la sicurezza idraulica del

territorio individuate nella cacta 2.3 Rischip idraulico: carta della pericolosita ¢ della criticita

idrandica
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Infrastrutture esistenti: E8 Sifone a botte del Canale San Pietro
Nodi di criticitd idraufica: NC3 Canale San Pietro (Torrente Tiepido)
Infrastrutture in progetto: P7 Diversiva Martiniana

1l comma 12 dell’art, 11 considera tali infrastrutture come steategiche e prioritarie e pertanto, anche
per tale ambito deve essere coitivolta I” Autorita idraulica preposta, al fine di rispettare le disposizioni
necessarie a garantire la sicurezza idraulica del territorio interessato.

La rete di scolo dei canali intercettati dall’opera svolge un ruofo determinante per la raccolta ed il
convogliamento delle acque in caso di intense plogge, nelle successive fasi autorizzative devono
essere attentamente valutate, insieme alle autoritd idrauliche preposte, le chiusure, i tornbamenti e fe
aperture di fossi di scola che spesso svolgono un ruolo risolutivo,

1} progetto rviguarda alcunt “Illementi di Interesse storico-testimoniale: viabilita storica” di cui
all’art. 44A del PTCP2009: la strada Nuova Estense (SS12) nel Comune di Modena, la Via San
Lorenzo ne! Comune di Castelnuovo Rangone, la Via Medicine e la Via Vignolese (SP 623) nel
Comune di Spilamberto,

La norma di PTCP2003 legata agli interventi possibili fungo i tracciati della viabilitd storica dispone
che durante la realizzazione delle opere vengano evitate alterazioni significative della riconoscibifita
dei traceiati storici.

Pertanto, [’intervento previsto risulta coerente, in relazione alla norma citata, a condizione che anche
nell’ambito del progetto definitivo, non venga alterata la riconoscibilita def tracciato viario otiginale,
compreso il tracciato della viabilitd storica di via Medicine che pur inteirotta, secondo quanto
previsto dal progetto, dovrd conservare il segno territoriale originario, evitando quelie operazioni di
modifica deflo stesso che potrebbero cancellarne la memoria storica. Nell’ambito dei lavori pet
Pinterruzione del percorso viario, st propone che il segino territoriale del tracciato originario venga
evidenziato ad enfatizzare il suo ruolo di limite/cerniera sul territorio, Devono essere conservati tutti
i manufatti ¢ quegli elementi vegetali, quali alberi, piantate, ecc., che, legati alla presenza della
strada ne sottolineano le intersezioni, i puntl di sostas, le pietre miliari, ecc. e costituiscono
patrimonio testimoniale dei luoghi attraversati dal nuovo asse stradale, con particolare riferimento a
quelli individuati nelle tavole del PTCP2009, carta 1.1, e quelli individvati dagli strumenti
urbanistici comunali, Nell'ambito delle intersezioni a rotatoria che interrompono il traceiato
originario delle strade storiche esistenti (i.e. SP 623 Vignolese) si chiede di valutare, nell’ambito
delle opere adatte ad interrompere la continuitd visiva all’interno della rotatoria (quinta visiva
verticale), Ja messa in opera di elementi che rimarchino il tracciato stradale intercettato dalla
rotatoria e il petcorso del canale storico Diamante,

I1 progetto della strada tangenziale interessa “Elementi di interesse storico-testimoniule; canali
storici ¢ maceri” di cui all’art. 44C: canale San Pietro, canale Diamante, L’art. citato dispone che,
nei canali, ghi interventi siano rivolti alla conservazione dei singoli elementi ed alla valorizzazione
del loro ruolo cufturale legate alla fruizione del tercitorio, alla loro valorizzazione ambientale ¢
pacsaggistica; pettanto Pintervento & coerente a condizione che pon vengano alterate le
carattetistiche del canale San Pietro e del canale Diamante che hanno assunto negli ultimi secoli un
ruolo di memoria siorica del territorio, oltve a quello di manufatto idraulico di strategica importanza
per i} territorio modenese,

In merito al rischio sismico con riferimento alla I.R. 30 ottobre 2008 n.19, all’entrata in vigore
dell’ Atto di Indirizzo e Coordinamento Tecnico in materia di microzonazione sismica (Deliberazione
dell’ Assemblea Legislativa della Regione Emilia Romagna n.112 del 02/05/2007 divenuta efficace il
17/05/2007) e del PTCP 2009 che assume determinazioni in metito al rischio sismico con la Carta
2.2 “Rischio sismico. carta delle aree susceltibili di effetti locali”, si precisa che, come si evince
dalle tavale 2.2a.4 ¢ 2.2a5 'opera interessa una Areq polenzialmenie mstabile e soggetla od
amplificazione per caraiteristiche litologiche di cui all’art.14 del PTCP2009 Riduzione del vischio
sismico e microzonazione sisimica,
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Si fa presente che ai sensi della citata Deliberazione dell’ Assemblea Legislativa della Regione
Emilia Romagna n,112 al punto 4.2 nelle atee in cui & prevista la realizzazione di opere di rilevante
interesse pubblico & richiesta una analisi pill approfondita di terzo livello. Per gl elaborati da
produrre € Pacquisizione dei dati si vedano i paragrafi 4.2.1 ¢ 4.2.2 della citata deliberazione
regionale.

In questa fase progetiuale, si rammenta che il Ptep2009, alla tavola 5.1, prevede una estensione del
collegamento stradale, oggetto della presente, all’oltre Panaro che consentira la rapida connessione
stradale dei comunt di Castelfranco Emilia ¢ di San Cesario sul Panaro alla rete regionale ¢
nazionale. La Provincia ha aflo studio le soluzioni per la connessione stradale dei territori sopra
richiamati, ali’asse stradale tangenziale sud di Modena, che prevedono la connessione al sistema a
rotatoria che precede lo svincolo con via Vignolese {SP 623), Nell’ambito della realizzazione del
progetto, previo contatto con il Servizio Lavori Pubblici della Provincia di Modena, si chiede di
considerare { futuri rami di connessione alla prevista rotatoria nel territorio del comune di
Spitamberto, al fine di dimensionate in maniera adeguata tale intersezione evitando la necessita di un
suo adeguamento in tempi brevi.

Dalle vetifiche effettuate sul progetto preliminare dell’opera, sulla base dei contributi istruttori
acquisitt ¢ con la definizione delle prescrizioni sopra individuate, rispetto al vigente PTCP, non &
stata evidenziata la presenza di elementi ostativi alla realizzazione dell’opera in progetto,

IN CONCLUSIONE, DAL PUNTO DI VISTA PROGRAMMATICO, si ritiene che anche in funzione dei pareri
acquisiti da parte degli Enti e dei Servizi competenti in merito, la documentazione sia adeguata e
sufficientemente dettagliata per poter rilevare che non sono plescntl efementi programmatici tali da
rendere non realizzabile ["opera in progetto.

Le prescrizioni individuate nel presente paragrafo ed puntualmente elencate in seguito, nel
dispositivo del presente atto, si rendono necessarie ai fini del rispetto delfe disposizioni dei vigenti
strumenti di pianificazione comunali ¢ provinciale, nell’ambito della minimizzazione degli impatti
dell’opera nei confronti dell’ambiente.

QuADRO PROGETTUALE

ALTERNATIVE PRoGETTUALT: I proponente rileva che, in fase di progettazione sono stati individuati i

seguenti punti “obbligati” plano altimetrici del percorso e dei relativi vincoli:

1) il percorso, per quanto possibile, deve restave adiacente al sedime autostradale {con le limitazioni
imposte dalla normativa in ordine alla successione degli elementi d’asse di progetto);

2) raccordi di estremitd in corrispondenza di sedi stradali esistenti, (SP 5-SC Bellaria ad Est e SS
623 ad Ovest) con svineoli a raso in rotatoria;

3} soluzione delle interferenze con la viabilitd esistente (SC Bellaria, Baccelliera ¢ San Lorenzo)
utilizzando 1 dislivelli esistenti in corrispondenza dei cavaleavia autostradali (dei quali deve
essere conservata integralmente la struttura);

4} interferenze idrografiche.

Sulla base di tali elementi sono state analizzate alcune alternative progettuali che prendono in

considerazione differenti soluzioni in merito agli andamenti plano — aitimetrici, ad alcune porzioni

del percorso della nuova arteria stradale e alla realizzazione delle intersezioni stradali (a “T” oppure

a rotatoria). Sulla base delle alternative valutate il proponente ha individuato il tracciato e Je

soluzioni che ritiene ambientalmente meno impattanti,

11 tracciato della nuova viabilitd in progetto & localizzato negli strumenti urbanistici comunali e nel

PTCP provinciale, L’inserimento di tali opere negli strumenti di pianificazione ¢ programmazione

segue percorsi autorizzativi che prevedono I'interessamento degli enti locali ¢ di tutti i soggetti

competenti in merito ¢ nell’ambito dei quali sono effettuate, fra l’altm anche le procedure inerenti le
matetie di Valutazione Ambientale Strategica.
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Nel ritenere condivisibili 1 “punti obbligati” individuati dal proponente, in considerazione del fatto
che le alternative progettuali presentate dal proponente prevedeno differenti soluzioni che non si
discostano dai “corridoi” individuati dagli stessi strumenti di pianificazione, la documentazione
progettuale & ritenuta adeguata per quanto riguarda Ja definizione delle alternative progettuali,

ViapiLith privareane: Il trageiato principale ¢ costituito da una sede a unica carreggiata a doppio
senso di marcia dello sviluppe complessivo di 5,2 km circa; la posizione dei raccordi di estremita
consente di manfenere il fracciato aderente alla sede autostradale, limitando le superfict di
occupazione e la frammentazione delle superfici agricole attraversate,

Il corpo stradale & prevalentemente in rilevato di modesta altezza, ad eccezione dei tratti di
attraversamenti dei corsi d’acqua.

Raccornr: Lo svincolo sulla SC Bellaria raccorda Iinfrastruttura in progetio con la tangenziale
esistente. '

Lo schema dell'intersezione risulta pitt complesso di una normale intersezione a raso di tipo a
rotatoria, perché la complanare L.Einaudi & a carreggiate separate e lo svincolo vede
I'attraversamento defl'autostrada pur non prevedendo immissioni o diversioni dalia stessa.

Ne consegue una soluzione progetiuale in cui alcune manovre vengono risolte tramite rampe a livelli
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Il collegamento con la Via Vignolese avviene attraverso la realizzazione di una nuova rotatoria
svincolo di uscita dal case[lo autostladafe “Modena Sud”
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Con due svincoli a rotatoria, inoltre, viene garantito il collegamento con Via Baccelliera (al ki 2) e

infrasteuttura.

INTERFERENZA CON 1L RETICOLO DELLE ACQUE surErmcisLt: B previsto D'interessamento dei seguenti
corsi d’acqua principali:

torrenti: Grizzaga, Tegagna, Tiepido e Nizzola;

canali: San Pietro e Diamante;

cavo: Martiniana;

nonché di numerosi canali di raccolta delle acque meteoriche.

Con la presentazione delle integrazioni, il proponente ha rinunciato alla proposta di spostamento
dell’alveo del Torrente Nizzola.

INTERFERENZA cON Via Mepicine: con la documentazione integrativa, a fronte dell’ipotesi di
interruzione della Via Medicine, in corrispondenza del passaggio con la nuova arteria stradale, il
propenente ha presentato una proposta progettuale per il collegamento ciclo-pedonale fra Via
Medicine e ’esistente collegamento ciclo-pedonale Modena~Spilamberto.

La soluzione proposta costituisce una idonea connessione per tale tipo di mobilita da e per |’abitato
di San Donnino, che recepisce le indicazioni detl’ Area Lavori Pubblici della Provincia di Modena.
Visto asseito che la viabilitd provinciale assume in base al progetto in esame, non si titiene
opportuna un’ulteriore modifica tesa a mantenere I’attuale continuita della via Medicine sulla SP623.
Lo svincolamento in essere, gid peraltro recentemente migliorato nei limiti di quanto possibile, &
infatti comunque problematico sia per geometria che per ubicazione, Né risulta possibile
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ristrutturarlo a rotatoria per oggettivi limiti di spazio e per Iassetto geometrico che, in ogni caso,
esso assumetebbe in relazione alla presenza di accessibilitd adiacenti nan riposizionabili. E’ inoftre
da segnhalare la presenza di un analogo svincolamento sulla SP623 a circa 400 m di distanza in
direzione di Modena, in corrispondenza della via Gherbella, al quale un’ipotetica nuova rofatoria
sulia via Medicine si andrebbe a sommare a distanza ravvicinata con inevitabili ripercussioni
negative sulla fluiditd del traffico e sull’abitato della frazione.
Il mantenimento delP’attuale continuita della via Medicine sulla SP623 appare in ogni caso inutilé
per la direttrice da e per Spilamberto, risultando il nuovo svincolo di progetto all’altezza del casello
autostradale di Modena Sud al riguardo pitt sicuro ed ubicato in modo da mantenere immutate le
distanze di percorrenza ¢ pericoloso per la direttrice da Via Medicine a Modena, comportando 1a
svolta a sinistra.
In relazione all’attwale assetto risulterebbe ammissibile (come ipotizzato verbalmente dai
rappresentanti del Comune di Spilamberto in sede di Conferenza di Servizi istruttoria ¢ nell’ambito
di uno specifico incontro con la popolazione residente svoltosi nel mese di luglio 2013) I'eventuale
svolta a destra della direttrice da Modena a Via Medicine, per il cui mantenimento, tuttavia e per
quanto di competenza deli’ Area LL.PP. della Provincia di Modena, non sono individuabili adeguate
motivazioni tecniche che giustifichino la richiesta in relazione ai maggiori costi che cid
comporterebbe per la realizzazione della necessaria opera di sottopassaggio dell’asse complanare da
parte della Via Medicine.

InrerrerenNza cON Straverto San Lowrenza: il progetto interessa lo Stradello San Lorenzo (v, Tav,

Rami nt SvincoLo 8 VIABILITA SECONDARIA — SviNcoLo SC, San Lokenzo € Stuplo PRELIMINARE AMBIENTALE,

Tav.29), che si trovercbbe sottoposto ad un significativo incremento di traffico rispetto alla

sitnazione esistente.

II Comune di Castelnuovo evidenzia che non si pud ritenere che sussista nella zona, stante le

condizioni dell'infrastruttura (attualmente percorsa giornalmente da mezzi agricoli), un sistema di

viabilita idoneo ed in patticolare:

- sul lato nord, lo Stradello San Lorenzo oltrepassa il cavaleavia autostradale, e si interseca
tramite una rotatoria di nuova realizzazione alla Via Vignolese (SP 623): il tratto di viabilita
locale non ha le caratieristiche per supportare un aumento di traffico, ad esclusione del {ratto
finale in corrispondenza del tratto che dall’ingresso della ditta ITALPIZZA porta sino a Via
Vignolese;

- sul lato sud, la strada prosegue in direzione Castelnuovo Rangone, attraversando la localita San
Lorenzo e mediante il “ponte” sul canale San Pietro prosegue poi in direzione del centro abitato
di Cavidole. Anche in questo caso il tratto di viabilitd locale, non ha le caratteristiche per
supportare un aumento di traffico ulteriore e il restringimento causato dal sottodimensionamento
del ponte di attraversamento del canale San Pietro comporta un ulteriore criticitd e disagio alla
circolazione, sia in termini di larghezza effettiva, sia in termini di morfologia e conformita (la
strada ed il ponticello formano una curva a 90°, non idonea alla percorrenza di veicoli, anche
pesanti),

A seguito di una precisa richiesta in merito, con la presentazione delle integrazioni il proponente non

prevede, ne’ descrive sistemazioni stradali o interventi da realizzare presso Str.llo San Lorenzo efo

sul Canale San Pietro. '

Il progetto non fornisee altre informazioni in merito e, pertanto, le valutazioni di cui al presente atto

non prendono in considerazione ipotesi di intervento nei confronti di Stradello San Lorenzo nei tratli

che corrono parailelamente al Canale San Pietro.

In merito alle criticita evidenziate dal Comune di Castelnuovo, in sede di autorizzazione del

progetto, qualora non fossero individuate specifiche soluzioni alle problematiche evidenziate, dovra
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essere valutata I’ ipotesi di precludere 1’accesso allo stradello San Lorenzo alla parte di {raffico che
verrd ritenuta non sopportabile {es. veicoli pesanti).

Pisre Creranmr lungo il tracciato in progetto sono previste tre intersezioni dedicate agli
attraversamenti ciclo-pedonali.

In corrispondenza dello svincolo tra la tangenziale ¢ la Via per Paganine & previsto un collegamento
ciclabile nord-sud per accesso diretto al ponte sull’autostrada, che permetterd agli utenti deboli di
evitare il percorso sulla rotatoria all’intersezione con via Paganine,

La funzionalitd della esistente pista ciclabile lungo il torrente Tiepido sard mantenuta realizzando un
sottopasso anche in cotrispondenza della nuova viabilita,

A fionte dell’interruzione della Via Medicine, & previsto il mantenimento della connessione fra
localitd La Busa e la frazione San Dannino per mezzo della realizzazione di un nuovo teatto di
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Asperri Trasrormisticr: Al fini della valutazione trasportistica il proponente ha presentato un
modello di macro-simulazione del traffico privato.

Il modello simula I’ora di punta matfutina 8:00-9:00 di un giorno feriale medio del periodo neutro
all’anno base 2012 ¢ agli orizzonti temporali futuri di breve periodo 2018 (anno previsto di apertura
al traffico dell’intero progetto), di medio periodo 2025 e di lungo periodo 2035, per gli scenari
programmatico e progeltuale.

L’area di studio individuata comprende il comune di Modena ed i comuni di prima fascia dell’area
Sud-Est, garantendo un livello di dettaglio adeguato nell’intorno del progetto oggetto di studio. Tre
polaritd industriali, interne all’area di studio, sono state individuate all’interno del disiretto della
ceramica modenese, Le zone esterne considerate nel modello consentono di rappresentare la mobilita
di scambio e atfraversamento extra-urbana ed autostradale.

Le elaborazioni e le analisi cffettuate hanno confermato la valenza trasportistica dell’opera. La
bretella consente infatti di completare [a funzionalita della Tangenziale Sud esistente distribuendo in
modo piit bilanciato i percorsi tra i due svincoli autostradali e creando un itinerario esterno di
scambio {ra Modena € Ja zona Sud-Est del territorio provinciale, consentendo cosl I’alleggerimento
di aleune cireolari al centro urbano modencse e di alcune viabilita di penetrazione (8812 ed SP 623
R nord),

1 flussi lungo le tratte della bretella si conservano tra i 1100 ed i 1700 veicoli/ora bidirezionali nei tre
orizzonti temporali. T veicoli teorici medi giornalieri annul (VTGMA) lungo la nuova opera variano
tra gli 11400 veicoli/giorno nel breve periodo ed i 12200 veicoli/giorno nel lungo periodo, con
un’incidenza dei veicoli pesanti sul traffico giornaliero del 10% circa.

Come richiesto dalla normativa vigente sono stati verificati 1 livelll di servizio all’orizzonte
temporale di entrata in esercizio dell’infrastruttura (2018), tali verifiche hanno dato risuliati
soddisfacenti sia per Passe che per gli elementi puntuali di connessione con fa viabilitd locale, Ai
fini di valutare la tenuta dell’opera anche nel lungo periodo sono state effettuale le verifiche
funzionali per il 2025 ed il 2035, con risultati che appaiono accettabili anche nel lungo periodo.

Mmeaziom T rivBoscrIMENTL 1l proponente propone la realizzazione delle seguenti opere di
mitigazione:
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Interventi a verde Iungo il coipo stradale. da reallzzare lungo i tratti di scarpata del tracciato
stradale, prevedendo il semplice inerbimento o la realizzazione di cespuglieti costituiti da elementi
arbustivi autoctoni.

Ststemuazione a verde delle aree di svincolo: nelle aree intercluse, aree di svincolo, rotatorie, che

vengono a costituirsi a segnito della realizzazione della nuova infrastruttura, & prevista la

“sistemazione a verde”,

Nelle aree di maggiore dimensione, quali lo svincolo sito ad inizio intervente, il proponente rileva

che & possibile prevedere la composizione di formazioni vegetali di tipo naturale strutturalmente

articolate in modo da cosfitvire elementi del paesaggio a connotazione piu naturale ¢ di

rigualificazione ambientale,

In altre aree, di dimensioni pib ridotte, quali le rotatorie di connessione con la rete viaria esistente,

sono prevedibili interventi che hanno una prevalente funzione di arredo, compatibilmente con il

mantenimento delle condizioni di sicurezza e visibilitd,

Attraversamenti dei corsi d’acqua: La continuitd ecologica delle opere di attraversamento pud

essere migliorata con interventi di recupero ambientale (inerbimento e impianti di specie arboree efo

arbustive autoctone).

ASPETTI TECNICI INFRASTRUTTURALL: Nel prendere atto favorevolmente dell’eliminazione deif’area di

servizio (originariamente prevista nel progetto sottoposto a screening nel 2004), il Comune di

Modena rileva che allo scopo di migliorare 1a funzionatita della nuova arteria stradale;

* al fine di aumentare la capacita di accumulo dei velcoli, in corrispondenza di tutte le rotatorie di
progetto, la doppia corsia di attestazione dovra svilupparsi longitudinalmente per almeno 60m
suil’asse principale della “Complanarina®,

¢ g sud della rotatoria Ponte Ghiotto/Baccelliera, al fine di ridurre le aree intercluse, il tracciato del
nuovo asse stradale di progetto deve mantenersi quanto pill possibile aderente al sedime
dell*attuale strada Paganine che rimarta come ramo chiuso di accesso all’abitato;

¢ strada Paganine dovrd anche essere riqualificata mediante la risistemazione di parcheggi sul lato
ovest, in corrispondenza del nucleo urbanizzato;

¢ siribadisce che il tratto stradale di strada San Lorenzo che si sviluppa verso sud, dall’intersezione
con il Prolungamento Complanare fino al ristorante “Taverna Napoleone” (clv, 44/A), dovrd
essere organizzato con una sede stradale coerente con quella del tratto gid oggetto di intervento da
patte del Comune di Castelnnovo Rangone, e coerente con fa normativa e la classificazione
stradale vigenti

* il tratto terminale di via Medicine, a fondo cieco per chi proviene da sud, dovra essere oggetto di
specifica progettazione per la realizzazione di una nuova utbanizzazione nella porzione di area
compresa tra strada Medicine ¢ la Complanarina, indicativamente di fronte al ristorante La Busa,
al fine di agevolare la fruibilitd dell’area realizzando sia un “torna-indietro” per i veicoli, che un
parcheggio pubblico per le attivitd insediate;

* al fine di semplificare la ricomposizione dei lotti interessati dal progetlo, il tracciato ad est della
strada Medicing dovtd, compatibilmente con i vincoli territoriali ¢ la normativa vigente in termini
di progeitazione stradale, mantenersi quanto pit possibile aderente al confine comunale tra
Modena e Spilambetto;

e il tratto terminale della Complanarina verso sud — est dovid tenere conto del quadro evolutivo
infrastrutturale previsto nell*area, cio¢ la connessione della nuova SP623 (variante ponte Guetro)
con la tangenziale di Castelfranco, che presumibilmente avrd caratteristiche funzionali di una
strada di tipo “B” (come da schema in corso di elaborazione da parte della Provincia di Modena,
in accordo con i Comuni di San Cesario, Spilamberto e Castelfranco), ¢ dovra quindi prevedere
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anche il dimensionamento e la progettazione di una rotatoria atta a congiungere le due nuove
infrastrutture;

* la strada di accesso al complesso alberghiero “Baia del Re” dovrd collegarsi alla porzione
pubblica del parcheggio, ciog quella pitr a nord, a ridosso della Strada Vignolese; per tale ramo di
raccordo deve essere prevista una larghezza minima pari a 5,50m e la contestuale rimodulazione
det raggi di curvatura, in modo da consentire anche il tramsito di mezzi pesanti, visto che
’accessibilitd al complesso potrd avvenire esclusivamente de nord con manovra alla mano,

Cantiere: sono individuate quattro zone per la localizzazione del cantiere:

e In adiacenza della nuova retatoria da realizzare in corrispondenza dello Svincolo autostradale di
Modena Sud, per uha superficie pati a 11,700 mq;

o All’interno delle aree intercluse del nuovo svincolo sulfa S.5.12 (Loc.Cantone) ¢ la strada statale
stessa, pet una supetficic pari a 11.500 ing;

* in corrispondenza del nuovo svincolo sulla strada Paganine tra la nuova rampa e la strada stessa,
per una superficie pari a 7.000 mq;

¢ in corrispondenza del nuovo svincolo sullo stradello San Lorenzo (Localitd San Donnino) tra 1a
nuova rampa e o stradello stesso, per una superficie pari a 6.400 mq.

La durata dei lavori per la realizzazione dell’opera & stimata in 18 mesi.

Secondo quanto evidenziato da ARPA, la mancanza di dettaglio della fase di cantietizzazione, non

consente di formulare delle valutazioni esaurienti in merito agli impatti generati dalle quattro aree di

canticre ¢ sul fronte avanzamento lavori e di valutare le pit idonee misure di mitigazione.

Si rileva, in particolare, la mancanza: '

¢ di una cartografia di dettaglio di ciascun cantiere;

¢ di un bilancio dei fabbisogni idrici. A tale proposito si coglie positivamente la decisione di
riutilizzare, per aleuni servizi interni, parte delle acque meteoriche di seconda pioggia e le acque
trattate afl’interno delle aree di cantiere,

Approvvigionamento idrico; Per quanto riguarda I’approvvigionamento idrico, si prende atto che

per il campo base, per il quale & necessaria acqua potabile, verrd realizzato Pallacciamento alla rete

acquedottistica locale. Per quanto riguarda il cantiere operativo, verrd perforato un nuovo pozzo,

Visto che le aree di cantiere operativo saranno quattro, si presume che per ciascuna area verrd

petforato un pozzo nuove.

Per minimizzare i relativi possibili impatti ambientali;

¢ i pozzi di nuova perforazione dovranno captare la prima falda utile al fine di consentire un
approvvigionamento adeguato alle necessitd di cantiere; tali pozzi dovranno avere un unico tratto
filtrante captante un’unica falda al fine di non interconnettere le falde superficiali meno pregiate
con ie falde piQ profonde; ‘

¢ dowvra essere realizzato un bilancio idrico della risorsa indicando i prelievi massimi ¢ valutando
’eventuale interferenza con i pozzi domestici/ivrigni/produttivi presenti nell’areale circostante;

¢ il prelievo da ciascun pozzo di cantiere non dovra pregiudicare la possibilitd di prelievo del pozzi
circostanti,

Acque sotterranee: Deve essere previsto un monitoraggio delle acque di falda in prossimita delle

aree di cantiere, le cui modalitd di esecuzione dovranno essere dettagliate nell’ambito del progetto

definitivo, nel caso le lavorazioni previste in fase di cantiete determinassero impatti significativi per

le acque sotterranee.

Il piano di monitoraggio delle acque sotterranee deve indicare i parametri da controllare al fine di

individuare tempestivamente eventuall impalti negativi derivanti dalla realizzazione dell’opeta ed

adottare le misure correttive opportune.
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Acque Superficiali: Le descrizioni della collocazione e della gestione degli scarichi di cantiere e dei

gistemi di smaltimento delle acque meteoriche vengono rimandate alia stesura del progetto

definitivo. Si prende atto che verrd previsto un sistema di trattamento dotato di filtsi meccanici e a

coalescenza per trattenere ol ed idrocarburi accidentalmente sversati e che 1 residui dei trattamenti

verranno raccolti e quindi smaltiti tramite autocisterne.

Con riferimento alle interferenze con il sistema idrico superficiale, I’esecuzione dei lavori non dovra

interferire con I'esercizio idraulico di scolo o determinare interferenze con il servizio di

approvvigionamento di acque pubbliche per fini irrigul.

Per le opere viarie temporatiee di cantiere, fatte salve le modalitd tecnico-operative da concordare per

ogni specifico atiraversamento con la competente autoritd idraulica, deve sempre essere garantita la

sezione di deflusso idrico preesistente.

Per le aree temporanee di cantiere e per le zone destinate a deposito temporaneo di materiali limitrofe

a corsi d'acqua consorziali & prevista una distanza non inferiore a 20 m dai cigli superiori arginali.

I sistemi di trattamento delle acque provenienti dalle aree di cantiere dovranno comunque essere

coerenti con guanto stabilito dalla Delibera di Giunta Regionale n. 1860 del 18/12/2006.

Stoccaggi: Dovrd essere garantita la presenza di adeguate aree di stoccaggio delle materie prime,

nonché adeguate aree distinte di deposito degli eventuali rifiuti generabili, In particolare, gli eventuali

rifioti di natura liguida dovranno essere stoceati in fusti dotati di coperchio e alloggiati in area dotata

di bacino di contenimento,

I vifiuti prodotti dovranno essere gestiti secondo la nogmativa vigente,

Le eventuali cisterne di gasolio che si riterrd necessario predisporre, a supporto dei mezzi utilizzati

durante la fase di cantiere, dovranno essere disposte fuori terra e dotate di bacino di contenimento,

AlPinterno del cantiere dovrd inoltre essere presente materiale assorbente da utilizzarsi in caso di

situazioni di emergenza legate ad accidentali sversamenti sul suolo di sostanze liquide inquinanti, di

cui dovra essere peraltro data, prontamente, comunicazione alle Autoritd competenti,

Emissionl in atmosfera: Tramite o sviluppo di apposite simulazioni modellistiche sono state

valutate le modifiche stimate sui livelli di inquinamento atmosferico presenti nell’area in studio

durante la fase di realizzazione dell’opera ; poiché tuttavia nella documentazione presentata non

vengono esplicitate tulte le ipotesi di calcolo adottate e premesso che 1 livelli stimati si riferiscono ai

soli valori medi antivali, si ritiene necessario prevedere diversi interventi di mitigazione, di seguito

riportati, che dovranno essere attuati al fine di limitare "impatto sui ricettori vicini.

Trattamento e movimentazione del materiale:

* Apglomerazione della polvere mediante umidificazione del materiale, per esempio mediante
un’irrorazione controllata;

» Processi di movimentaziene con scarse altezze di getto, basse velocita d’uscita e contenitor] di
raccolta chiusi;

« TEventuali nastri trasportatori all’aperto andranno coperti;

¢ Ridurre al minimo i lavori di radune, ossia la riunione di materiale sciolto nei Inoghi di
trasbordo;

e DPeril trasporto di materiali polverulenti devono essere utilizzati dispositivi chiusi,

*  Gestione dei depositi di materiale:

» Gli apparecchi di riempimento e di svuotamento del sili per materiali polverosi o a granulometria
fine vanno adeguatamente incapsulati ¢ 1’eventuale aria di spostamento depolverizzata;

¢ I depositi di materiale scioito ¢ macerie, come materiale non bituminoso di demolizione delle
strade, calcestruzzo di Jemolizione, sabbia ghiaiosa riciclata con frequente movimentazione del
materiale, vanno adeguatamente protetti dal vento per es. mediante una sufficiente
umidificazione, pareti/valli di protezione o sospensione dei lavori in caso di condizioni



s

== Provincia
&%) di Modena

Deliberan, 269 del 24/09/2013 - pagina 18 di 34

climatiche avverse. In generale, si dovrd assicurare una costante bagnatura dei cumuli di

materiale stoccati nelle aree di cantiere;

1 depositi di materiale sciolte con scarsa movimentazione dovranno essere protefti

-dall’esposizione al vento mediante misure come Ja copertura con stuoie, teli o copertura verde,

e Aree di circolazione nei cantieri:

e Bagnare costantemente le strade utilizzate, pavimentate e non, entro 100 m da edifici o
fabbricati;

¢ Limitare la velocitd massiima sulle piste di cantiere a 30 kin/hy;

¢ Lavare i pnewmatici di tutti i mezzi in uscita dal cantiere e dalle aree di approvvigionamento e
conferimento materiali prima dell’inserimento sulla viabilith ordinaria (per ogni cantiere fisso
dovranno essere predisposti idonel sistemi di lavaggio dei pneumatici per il lavaggio delle
rote);

* Bagnare e coprire con teloni | materiali trasportati con autocarri.

Rumore: Nella documentazione progettuale viene vahitata la rumorositd generata presso i ricettori
interessati dalle apparecchiature fisse che opereranno nei cantieri, dalle lavorazioni mobili e dal
traffico indotto sulla viabilita ordinaria.

L’estensore dello studio evidenzia la possibilitd di superamento dei limiti della zontzzazione presso
alcune sbitazioni per quanto riguarda tutti e quattro i cantieri fissi e propone di realizzare delle
barriere acustiche al fine di mitigare I’impatto delle lavorazioni. Si concorda con tale proposta.

Le valutazioni modellistiche mostrano anche la possibilita di superamento dei limiti di legge per
quanto riguarda i canticri mobili, in particolare per Vattivitd di realizzazione di micropali che risulta
la pill impattante acusticamente, presso ricettori che si frovano entro 30-40 metrl di distanza dal
fronte avanzamento lavori, In tali casi viene evidenziata la necessita di richiedere I’autorizzazione in
deroga ai sensi della D.G.R. n, 45/2002 con opportuno anticipo.

11 traffico indotto & valutato essere pressoché trascurabile, in quanto, trattandosi di 3 veicoli pesanti
all’ora transitanti su viabilitd provinciale (S.P. 623) o comunque su strade non particolarmente
critiche (via Ghetbella, via Grande), non incide in modo significativo sul rumore generato da tali
infrastrutture.

Si concorda infine st quanto espresso nella conclusione della documentazione fornita, riguardo la
necessitd di valutare nuovamente Pimpatto acustico dei cantieri, fissi e mobill, ¢ della viabilita
indotta, sulla base delle specifiche del Progetto Esecutivo, qualora si riscontrino significative
modifiche rispetto a quanto considerato nello studio attualmente in esame,

Nonostante le carenze progettuali individuate, si ritiene possibile considerare ammissibile I’ impatto
ambientale complessivo della fase di cantiere per la realizzazione dell’opera, & condizione che siano
applicate le preserizioni individuate,

Iv coNCLUSIONE, DAL PUNTO DI VISTA PROGETTUALL, si ritiene che la documentazione tecnica presentata
sia sufficiente per descrivere in modo adeguato Popera in progetto ¢ quindi esprimere le necessarie
valutazioni in merito,

In considerazione delle caratteristiche e della natura complessive dell’opera, Pentitd delle carenze
progettuali individuate, in particolare in merito alla descrizione del cantiere, non rende necessaria lg
sottoposizione del progetto alla successiva ¢ pit approfondita procedura di VIA.

Quabro AMBIENTALE

Acoue stprrricrALy: Il proponente descrive in modo generico alcune soluzioni che intende realizzare
ai fini della gestione delle acque meteoriche e del relativo scarico in acque superficiali e garantisce il
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mantenimento  della continuitd idraulica mediante la realizzazione di opportune opere di
attraversamento,

In merito alle acque di dilavamento del manto stradale, viene effettuata una analisi
idrologica/idraulica in cui vengono effettuati i calcoli per il dimensionamento del sistema di raceolta
delle acque meteoriche provenienti dalla piattaforma stradale. Per la depurazione delle acque di
piattaforma, vengono indicati dei manufatti di controllo che sono tnseriti a monte del recettori finali.
Tali manufatti sono costituiti da un setto disoleatore che trattiene eventuali oli presenti nell’acqua;
tali manufatti hanno anche la funzione di trattenere all’interno dei fossi di guardia eventuali
sversamenti accidentali che verranno successivamente asportati tramite autobotte. La descrizione di
tale sistema di controllo risulta completa di tutti gli elementi costituenti il sistema di raccolta e
depurazione delle acque,

Nonostante alcune carenze iscontrate, il relativo impatto ambientale pud essere ritenuto accettabile
dal momento che il sistema di depurazione dovid comunque essere coerenite con quanio previsto
dalla vigente normativa di settore (in patticolare nella D.G.R, n.1860 del 18/12/2006, che definisce
le caratteristiche necessarie ai fini di garantire la corretta gestione di tali sistemi).

I fossi di guardia, avendo pendenze molto basse, avranno anche funzione di sedimentazione. Al fine
di mantenere sempre un volume adeguato per la raccolta delle acque meteoriche, anche durante gli
eventl maggiormente significativi, deve essere prevista una procedura di pulizia e manutenzione dei
suddetti fossi, che dovranno essere impermeabilizzati nei tratti di tervitorio a vulnerabilitd alta-
elevata.

Nella documentazione integrativa inoltre vengono elencati ed analizzati, da un punto di vista
idraulico, i corpi idrici superficiali “interferiti”.

In merito ai materjiali ed agli additivi utilizzati nella costruzione dell’opera, viene indicato che la
scelta avverra in funzione delle caratteristiche chimico-fisiche del terreno di scavo e dell’acqua di
falda, e che comunque i materiali utilizzati saranno “biodegradabili” al fine di tutelave gli aspetti
ambientali. In fase di progetto definitivo, dovranno essere prodotte tuite le schede di sicurezza dei
materiali utilizzati. |

Aspetti idraunlict: In merito agli aspetti idraulici inerenti le intersezioni con i corsi d’acqua intersecati
dalf’opera, il competente Servizio Tecnico di Bacino Affluenti del Po della Regione Emilia
Romagna non individua criticitd specifiche ed esprime il proprio parere idraulico preventivo
favorevole all'ipotesi progettuale inerente agli attraversamenti dei corsi d'acqua di cul sopra,

Come inoltre rilevato dal Comune di Modena, Pesistenza del manufatto di copertura del torrente
Nizzola realizzato in corrispondenza dell’attraversamento dell’autostrade Al si é rivelato concauga
di eventi idrologici verificatisi nel tratto immediatamente a monte del manufatto stesso, in
cotrispondenza dell’abitato della “Busa”. Per tale motivo, anche in considerazione del fatto che il
collegamento tra i terreni a nord e a sud del corridoio infrastrutturale saranno garantiti dal sottopasso
della ciclabile Modena—Vignola e dal nuovo collegamento ciclo-pedonale di collegamento con Via
Medicine, prima dell’entrata in esercizio dell*arteria stradale, il manufatto di copertura del torrente
Nizzola dovra essere rimosso;

Interferenze con il reficolo idrografico pubblico consortile: come indicato dal Consorzio della
Bonifica Burana, eate gestore del reticolo idrografico pubblico e delle relative infrastrutture e
pertinenze idrauliche, si rileva che i canali storici “San Pietro” ¢ “Diamante” interconnessi alla rete
idrica superficiale di approvvigionamento irriguo, hanno funzione promiscua di scolo e di
irrigazione,

Il Canale San Piletro, in particolare, riveste un'importanza fondamentale per il territorio adiacente in
quanto risulta P'uaica possibilita di drenaggio delle acque di scolo delle localitd residenziali di Portile
¢ di Paganine nonché delle infrastrutture autostradali e stradali limitrofe ¢, contestualmente, vista la
promiscuitd di utilizzo dei canali consorziali, il vettore idraulico principale per la distribuzione
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itrigua delle acque pubbliche approvvigionate dalla presa ocalizzate lungo il Fiume Panare a
Vignola, ‘
Il tracciato autostradale, la viabilitd accessoria e tutti i sottoservizi ad essi annessi tagliano
radicalmente D’assetto idraulico di tutio il tewritorio attraversato, infatti, per quanto concerne la
funzionalitd di scolo, essa, & caratierizzata da un senso di scorrimento prevalente Sud-Nord e dal
punto di vista trriguo alle suddette direttrici di veicolazione delle acque, si aggiunge quella Est-Ovest
rappresentata dalla derivazione che partendo a Sud dell'intersezione tra il Canale di San Pietro ¢
I'attuale autostrada la fiancheggia fino alla strada. Paganine ¢ sottopassando il cavalcavia prosegue
sulla Via Ponte Ghiotto in direzione Sud-Ovest,
Tutte le infrastrutture idrauliche esistenti sia di scolo che di approvvigionamente irriguo funzionano
# gravita,
La particolarita del tracciato viario in ptogetto, prevalentemente in rilevato rispetto al territorio,
nell'eventualita di sormonti arginali del Torrente Tiepido, costituisce una barriera invalicabile al
deflusso delle acque, che quindi rischiano di ristagnare nelle porzioni di terriforio a quote
altimetriche piu basse, per poi riversarsi, come gid in passato accaduto, nel Canale di San Pietro con
grave rischio idraulico per l1a localitd di Paganine e l'area industriale a Nord dell'autosirada, tenuto
conto che la Fossetta di Portile recapita in toto {e acque nel medesimo canale,
Inoltre, il suddetto canale consotziale, svolge, fino all'intersezione con il Torrente Tiepido da vettore
di scolo delle acque di buona parte del territorio urbano di Castelnuovo Rangone,
Per quanto sopra, sulla base delle informazioni disponibili, sono individuate alcune prescrizioni
generali di carattere idraulico ¢ gestionale da recepire nelle successive fasi di progettazione.
Con riferimento alla rete idraulica consortile principale € secondaria, le problematiche generali e le
prescrizionl in relazione all'opera in progetto risultano essere le seguenti:

Sezioni di attrgversamento rilevati stradali:
L'opera in costruzione rappresentera sul territorio una cesura permanente in interferenza con i canali
consortili. In considerazione dell'orizzonte temporale di vita utile prevista, quindi, le opere idranliche
connesse e propedeutiche agli attraversamenti dovranno essere dimensionate considerando tale
concetto. Di conseguenza, a sezione delle tombinature e le altezze dei ponti, non dovranno tenere in
considerazione il massimo lvello di piena attwalmente ragginngibile ma prevedere un incremento
medio delle portate dell'ordine del 30%.
Le manutenzioni ordinarie dei cavi consorziali vengono eseguite dal competente Consorzio di
Bonifica mediante l'utilizzo di mezzi d'opera che necessitano di un adeguato spazio di transito €
manovra, A tal fine le prescrizioni generali relative a tombinature e ponti sono le seguenti:
Tombinature: ciascun manufatto deve essere prolungato a monte e valle dell'attraversamento di una
lunghezza non inferiore a 5 m dal piede esterno del rilevato stradale. Tale prolungamento deve
consentire l'attraversamento da una sponda all'altra dei suddetti mezzi d'opera, per cui devono essere
previste opportune rampe di raccordo tra il piano di transito (campagna o sommitd arginale) ¢ la
sommitd delle tombinature su entrambi i lati, Si evidenzia inoltre che i solai di detti manufatti
devono essere dimensionati per carichi che consentano il transito dei mezzi d'opera di 1°categaria
(trattori, escavatori, camion-gru ecc.).
Contestualmente alla realizzazione della tombinatura sono da prevedersi a monte e a valle del
manufatto idonei muri d'ala laterali ¢ di testata perfettamente raccordati ed innestatt a 45° per almeno
I m nelle sponde in terra del canale. In prossimitd degli innesti dei muri d'ala, a protezione della
sponda in terra, sard da prevederst un raccordo opportunamente profilato rivestito in sasso trachitico
intagato in cis per tutta l'alfezza arginale ed uno sviluppo longitudinale pari a 5 m. a monte e valle
del manufatto.
La quota di esercizio idraulico dovrd essere riferita alla quota di fondo, scevra di interrimento, dei
manufatti esistenti immédiatamente a monte ¢ a valie,
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Ponti: ciascun manufatto dovid consentire il transito dei mezzi d'opera, per cui le pile di sostegno
dovranno distare almeno 5 m dal ciglio superiore esterno di clascun argine o, qualors esistesse, dal
ciglic esterno del fosso di guardia. L'intradosso inferiore del ponte, inoltre, dovrd avere un'altezza
minima dalla sommita arginale tale da consentire il passaggio e l'operativitd dei suddetti mezzi
(ingombro del braccio per le operaziont di risezionamento, ripresa frana, ece.). In alternativa, qualora
non possa essere garantita l'altezza minima richiesta, si prescrive che le sezioni - comprendenti
fondo, sponde e piano carrabile su entrambe le sponde o argini - al di sotto di detti ponti dovranno
essere protette con sasso trachitico intasato a cemento. Tale prescrizione vale anche per le scarpate
arginali esterne nell'eventualitd che le pile. pit prossime ail'alveo risultino a distanza inferiore ai
suddetti 5 m, La protezione del corpo arginale deve essere prolungata per 5 m. a monte e valie della
proiezione del ponte, Sj precisa che, in tale contesto di non continuitd e quindi non transitabilita sulle
sponde dei mezzi consortili, qualora gli attraversamenti catrabili non risultassero presenti nelle
immediate vicinanze, dovid essere corisposto al Consorzio un indennizzo che tenga in
considerazione del maggiore tempo impiegato dagli addetti ai lavori per l'esecuzione delle
manutenzioni e del maggiore percorso richiesto per provvedere alle lavorazioni stesse,
Si precisa il sasso trachitico da utilizzarsi per le suddette difese spondali dovra avere una pezzatura
massima rientrante nel range di peso 100-300 kg per le sezioni dei canali principali e
proporzionalmente inferiote per i canali secondart,
Opere idrauliche di scolo efo irrigue minori: I sistema idraulico sopra descritto (primario e
secondario) ¢ interconnesso ed integrato ad un reticolo minore estremamente capillare - di natura sia
pubblica che privata, non gestito direttamente dal Consotzio - senza il quale perd non risulterebbe
possibile esplicare le funzionalitd irrigue e di scolo preposte alla scrivente. A titolo di esempio,
ricadano in tale casistica i fossi interpoderali, aziendali, stradali, di raccordo alla pubblica fognatura
ecc. '
It taglio radicale generato dal tracciato autostradale e opere annesse sull'idraulica di tutto i territorio
attraversato coinvolge a pieno titolo anche questo reticolo minore,
A tal proposito, le successive fasi di progettazione dovranno tenere in considerazione i seguenti
aspetti in quanto attualmente non trattati:
¢ Continuita: dovranno essere realizzati sottopassi di opportuna dimensione per il convogliamento
delle acque sia di scolo che irrigue;
¢ Omogeneita: nel caso non potesse realizzarsi la continuitd per ognl ramo idraulico considerato ¢
quindi si rendessero necessarie opere quali raccordi, collettamenti, deviazioni ecc., esse dovranno
garantire l'omogeneitd sia dei deflussi di scolo distribuiti sui cavi consortili analogamente alla
situazione pregressa sia di approvvigionamento irriguo relativamente ai pregressi punti di
prelievo; ‘
In generale dovranno essere conservate, adeguate ovvero ripristinate tutte le opere idrauliche
esistenti - di derivazione irrigua e/o di scolo delle acque - interessate dalle realizzande infrastrutture:
nessun terreno dovrd rimanere isolato ovvero nen poter usuftuire di adeguate condizloni di scolo
delle acque e sufficienti condizioni di approvvigionamento idrico irtiguo,
Con riferimento agli SCARICHI ACOUR METRORICHE DI PIATTAFORMA, 1 deflussi di scarico ptovenienti dalle
piattaforme stradali e dalle arce di pertinenza (caselli, aree di sosta, deposito, ristoro ece..) dovranno
rispettare 1 parametri idraulici relativi sia alla quantitd che alla qualitd delle acque riversate nei cavi
censorziali:
Aspetti guantitativi
Sulla base dei criteri di invarianza idraulica, I'incremento di superfici impermeabili conseguenti alla
realizzazione dell'opera non dovrd costituire un aggravio in termini di portata, diretta o indiretta,
rilasciata nei canali ricettori consortiti. Per contenere 'incremento di deflusso derivante dalle nuove
superfici impermeabilizzate saranno da prevedersi idonee infrastrutture idrauliche per la laminazione



e
R Provincia
A% di Modena

Deliberan, 269 del 24/09/2013 - pagina 22 di 34

della portata (vasche di accumulo, invasi in linea o similati). Nello specifico si prescrive un volume
di laminazione pavi a 500 me. per ogni ettaro di superficie impermeabilizzata,
Le eventuali vasche di laminazione dovranno essere realizzate al di fuort della fascia di rispetto
idraulico dei canali consotziali, ovvero a distanza non inferiore a 10,00 m, dal cigli superiori d'argine
dei canali, In considerazione delle funzioni promiscue - irrigazione e scolo - che i carali consorzialt
e la rete superficiale ad essi collegata devono assolvere, nel punto di immissione degli scarichi sara
inoltre da prevedere il posizionamento di opportune valvole antiriflusso ovvero di idonea soluzione
tecnica al fine di impedire rigurgiti idrici nella rete di drenaggio stradale.

Aspelli gualitativi
La qualita delle acque riveste un aspetto di primaria importanza in quanto Pacqua veicolata durante il
periodo primaverile-estivo viene utilizzata per fare irrigazione a coltivazioni agrarie destinate al
consumo umano e zootecnico. Per quanto attiene alla tutela delle agque superficiali dagli
inquinamenti, il concessionario & soggetto alle norme, alle prescrizioni ed agli adempimenti di cui
alla vigente legistazione in materia con esplicito riferimento al D.Lgs. n. 152/06, alla direttiva della
D.G.R. Emilia Romagna n.1860 del 18/12/2006 e alla Legge Regionale n. 4 del 6 marzo 2007, Gli
scarichi non potranno essere attivati prima dell'avvenuto rilascio della relativa autorizzazione da
parte degli Enti a ¢id preposti. Il funzionamento dei manufatto di scarico non dovid determinare
interferenze con l'esercizio irriguo e di bonifica in merito alla quatita delle acque.
Evidenziando il fatto che tutti i canali indicati in relazione come possibili ricettori svolgone funzioni
di approvvigionamento di acque pubbliche per fini irrigui, nelle successive fasi di progettazione
dovranno essere specificate nel dettaglio sia la portata prevista per ogni singolo scatico, sia la
modalitd di interconnessione con i cavi consoiziali e la rete irrigua ad essi interconnessa,

Concessioni
Con riferimento al "Regolamento per le concessioni precarie di neztura attiva" approvato dal
Consotzio con Deliberazione n.4/2009 assunta in data 01/10/2009, ogni canale consorziale prevede
una fascia di rispetto entro la quale, per qualsiasi intetvento, it Consorzio deve emettere specifica
autorizzazione; tale fascia & pari a 10,00 m, misurati dal ciglio dei canali c¢/o dal piedi esterni degli
argini efo dai fossi di guardia,
Tutte le opere realizzate entro le fascia di 5,00 m dal ciglio dei canali efo dai piedi esterni degli
argini e/o dai fossi di guardia devono inoltre essere assoggettate a specifica concessione di carattere
oneroso rilasciata dal competente Consorzio di Bonifica. Si puntualizza che ricadono all'interno del
regime di concessione non solo le tombinature e le opere steutturali intersecanti i corsi d'acqua, ma
anche i flancheggiamenti, i parallelismi nonché tutte le opere accessorie (recinzioni, cavidotti
interratl, manufatti di scarico, manufatti di prelievo idrico, strade di servizio cce.).
Il "Disciplinare di Concessione” relativo alla realizzazione delle opete in progetto verrd predisposto
dal citato Consorzio sulla base degli elaborati di progetto esecutivo.
Dal punto di vista dell’interazione con il sistema delle acque superficiali, a fronte delle
problematiche individuate relativamente agli aspetti idraulici ed alle interferenze dell’opera, in
considerazione della documentazione presentata, delle proposte avanzate, gli impatti relativi a tale
aspetto sono da ritenersi potenzialmente significativi nei confronti della situazione idraulica della
zona ¢, in generale, per quanto riguarda gli aspetti inerenti quantitd e qualitd degli scarichi idrici, Per
poter ritenere ammissibile I’impatto ambientale dell’opera, pertanto, dovianno essere messe in atto
tutte le azioni di mitigazione indicate nelle prescrizioni del presente atto,

Acqur sorterraNgE: 1l competente Setvizio Tecnico di Bacino non ha rilevato la presenza di campi
pazzi nell’area, ne’ ha individvato problematiche relativamente all’interferenza con altri eventuali
pozzi esistenti,

In considerazione del fatto che i fossi di guardia dovranno essere impermeabilizzati nei tratti di
territorio a vulnerabilith alta-elevata, per la fase di esercizio gli impatti nei confronti delle acque
sottetranee sono da ritenere trascurabili,
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Gli impatti attesi in tale ambito, riferiti in modo pressoché esclusivo alle attivitd di cantiere, sono
valutati nel presente atto, nei paragrafi del “Quapro ProcerruaLs — Cantiere”,

Fauna: Per consentire il passageio degli animali in corrispondenza dell'opera sut torrente Nizzola il

proponente prevede di realizzare I’attraversamento con la luce in retto del ponte avmentata di circa 5

m rispetto allo stretto necessario, in modo da consentire l'inserimento di banchine laterali all'alveo.

I ponticelli sul torrente Grizzaga, sul torrente Tegagna, sul torrente Tiepido hanne una luce tale da

garantire un passaggio sugli argini. Sono poi previsti ulteriori attraversamenti in corrispondenza del

sottopasso ciclo-pedonale affiancato al torrente Tiepido e del sottopasso ciclo-pedonale in

cotrispondenza del torrente Nizzola,

Con la progettazione definitiva dell’opera, gli aspetti inerenti I'impatto dell’opera nei confronti della

fauna dovranno essere ulteriormente approfonditi al fine di individuare le soluzioni progettuali pin

adeguate a garantire la minimizzazione degli impatti ambientali.

Dovra pertanto essere predisposto uno studio specialistico inerente i passaggi faunistici, con

particolare riferimento all’ottenimento dei seguenti risultati:}

- parantire la possibilitd di passaggio della fauna vertebrata attraverso i cotridoi fluviali esistenti
mantenendone e se necessario migliorandone la fruibilita e P attrattivita;

- valutare ['eventuale necessitd di ulteriori punti di passaggio;

-~ escludere I’ingresso accidentale di specie faunistiche vertebrate, in special modo ungulati,
all’interno dei traceiati di autostrada e tangenziale sud,

Sulla base dello studio faunistico, il progetto definitivo dell’opera deve individuare le proposte per:

~ Hmitare gli impatti della nuova arteria stradale nei confronti della fauna selvatica;

- minimizzare i rischi derivanti dalla presenza di animali lungo [infrastruttura;

- mantenere in efficienza le opere

Vecerazione: L’intervento in oggetto interessa prevalentemente ambiti a destinazione agricola o
filari alberati, Gli ambiti pill interessanti nel contesto in esame riguardano i corsl d’acqua, per i quali
non si individuano sostanziali interferenze dirette, in virtd degli attraversamenti adottati, che si
mantengono sostanziglmente esterni all’alveo,

In corrispondenza dell’attraversamento del torrente Tiepido e del canale San Pictro sono presenti
alcune querce di valore pagsaggistico - ambientale, mentre sul viale di ingiesso a Villa Lonardi sono
presenti due filari di Cipresso Calvo di un certo valore paesaggistico,

Entrambe queste situazioni non risuftano interessate direttamente dalle opere in progetto,

Specifiche considerazioni in metito alle proposte di mitigazione ambientale ¢ paesaggistica sono
effettuate nel preseate documento, nella sezione “Quabro Prosravvatico — PTCP” e nel successivo
paragtafo “Parsacaro”.

Non si rilevano oriticita in merito. Gli impatti sono ritenuti anmissibili,

SuoLo & sorTosuoLo: il progetto interessa ampie aree, in particolare, a vocazione agricola. L’ impiego
del suolo sard necessariamente a carattere definitivo. La scelta di mantenere il tracciato viene valutata
come positiva al fine dj evitare una ulteriore frammentazione del territorio.

Nel complesso, per I’entitd dell’opera e le caratteristiche dimensionali proposte (necessaric per
rendete funzionale ed adeguata Iinfrastruttura) I’ impatto dell’opera ¢ da ritenere significativo.
Emssiont v Armosrees: Tramite lo sviluppo di apposite simulazioni modellistiche sono state
valutate le modifiche stimate sui livelli di inquinamento atmosferico presenti nell’area in studio in
seguito alla realizzazione del progetto. ‘

La valutazione della qualitd dell’aria nella zona interessata dall’intervento & stata integrata come
richiesto, confrontande correttamente i valori misurati in periodi temporalmente congruenti ed
evidenziando anche i valori massimi registrati,

La valutazione dell’impatto della tangenziale sud & stato svolto mediante il modello gaussiano
CALINE 4,
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Sono state eseguite le simulazioni per tre diversi scenari emissivii Ante Operam (2012),
Programmatico 2018 (senza realizzazione dell’opera) e Progettuale 2018 (con realizzazione
dell’ opera).

I dati di traffico sono stati ricavati mediante un software di simulazione dei flussi, basato su matrici
di origine-destinazione. I dati relativi alla situazione Ante Operam appaiono coerenti con i flussi di
traffico attyale.

Per quanto riguarda gli scenari futuri, si prevede, sulla nuova tangenziale, un traffico giornaliero
medio bidirezionale pari a 11519 veicoli nel 2018 (14591 nel tratto a traffico pill intenso) che si
inerementerd a 12233 nel 2035 (14901 nel tratto a traffico pil intenso), con un incremento del +6%
medio, e del +2% nel tratto a traffico piu intenso. I pesanti saranno circa ua 10% del traffico
giornaliero, Il tratto a traffico pit intenso ¢ previsto essere quello tra la SSI2 e la Rotatoria San
Lorenzo, con valori nell’ora di punta dell’ordine dei 1700 veicoli.

Come argomentato nelle integrazioni fornite lo scenario progettuale al 2018 rappresenta lo seenario
di massimo impatto dell’opera, tra tutti quelli analizzati nelle simulazioni trasportistiche compreso
quelli al 2025 ¢ al 2035, in quanto 'incremento dei flussi veicolari previsto viene ampiamente
compensato dal ricambio del parco auto. Le simulazioni sono state eseguite per gli inquinanti NO2,
PMT0, PM2.5.

Nel complesso si condividono la metodologia ¢ le assunzione adottate.

Dall’esame dei risultati presentati, i valori medi annuali di NO2 variano tea i 10 ¢ i 20 pg/m3 in una
fascia di circa 200 m dalle infrastrutture stradali Autostrada Al- Tangenziale Sud, e non si stimano
superamenti del valore limite orario di 200 pug/m3.

La media annuale del PM10 e il valore massimo giornaliero sono molto contenuti e inferiori ai limiti
stabiliti, Analogo situazione si evidenzia per il PM2.5.

Il medello utilizzato simula solo la componente primaria degli inquinanti, non valutando quindi la
componente secondaria del PM10 e del PM2.5; per 'NO2, viene invece utilizzata una relazione
semiempirica che lega la sua concentrazione a quella degli ossidi di azoto,

Queste approssimazioni, unitamente al fatto che le simulazioni riguardano solo il sistema
infrastrutturale studiato, possono giustificare la sottostima che si evidenzia nei risultati dello studio.
Tale sottostima & evidente sia confrontando i livelli stimati con quelli reali, sia confrontandoli con
quanto stimato da ARPA applicando il modello ADMS-Urban all’area: con questo modello le
concentrazioni medie annuali di NO2 in prossimita dell’autostrada Al sono state stimate superiori al
limite (40pg/m3) in una fascia di circa 300 m dai ciglio autostradale per la corsia nord e di circa 300
m per quella sud.

In ogni caso, per quanto riguarda i ricettori gid influenzali dal tracciato autostradale (compresi enteo i
300 metri dal tracciato), le modifiche indotte dalla nuova opera non produrranno modifiche
sostanziall alla qualita dell’aria dell’area,

Diversa valutazione va svolta per i ricettori posizionati lungo via Medicine, che risulteranno ad una
distanza inferiore ai 100 metri dalla nuova infrastruitura, nel tratto in cui essa non scorrerd pil
parallelamente all’ Autostrada Al, ma devierd verso sud. _

E’ possibile che questi ricettori, attualmente interessati solo dal traffico circolante sulla via
Medicine, possano risentire di un peggioraimento della qualitd dell’aria a seguito alla realizzazione
della nuova infrastruttura,

Come specificato nello studio, tali ricettori saranno comunque protetti dall’inserimento di barriers
acustiche che, oltre alla riduzione del rumore, fungeranno anche in parte da schermo alla diffusione
degli inquinanti presso i ricettori pids prossimi.

Si evidenzia, peraltro, che I'infrastruttura in progetto costituird un percorso atternativo agli esistenti
che permetterd, in generale, di ridurre il traffico nei confronti delle esistenti arterie stradali, di
sgravare i nuclei abitati esistenti, in particolare su Via Vignolese, dagli attuali impatti derivanti dal
traffico veicolare e di evitare le gravi situazioni di traffico intenso che si creanc sulla viabilita
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otdinaria in caso di cantieti o incidenti lungo il tratto modenese dell*autostrada Al (situazioni non
rare); pertanto, per quanto riguarda Pemissione di inquinanti, & possibile ritenere che, a fronte di
incrementi locali, I'impatto complessivo dell’opera sia da ritenere positivo.

Rumorg: Per la valutazione dell’ impatto acustico, il proponente ha eseguito uno specifico studio
acustico, Partendo dall’analisi della normativa di settore, sono stati definiti i limiti scustici di
riferimento ed & stata verificata la concorsualitd con altre infrastratture, in primo fuogo con
Pautostrada Al

La documentazione presentata riporta una proposta per il dimensionamento ¢ la collocazione delle
opere utili al contenimento dell’ inquinamento acustico generato dai transiti veicolari supportati dalla
nuova infrastruttura stradale; in particolare, lungo il tracciato, sono stati proposti L[ interventi
relativi alla realizzazione di barriere acustiche per una lunghezza complessiva di 3491 m.

Abitato di Poganine: Dei diversi ambiti analizzati si evidenzia come, nel caso di localit Paganine,
la proposta di realizzazione degli schermi denominati FO006 e FOOL0, collocati rispettivamente a
ovest e a est del nuovo svincolo che colleghera la costruenda Bretella a Strada Paganine, risulti utile
per la protezione acustica dell’abitato; cid nonostante lo studio presentato evidenzia il permanere di
numerosi ricettori residenziali le cui stime dei livelli sonori nello statc post operam risultano
maggiori dei limiti previsti dalla normativa vigente,

L’analisi dei dati relativi ai flussi di traffico riportati nello studio denotano come i volumi supportati
dal sistema dell’ Autostrada Al siano di ordine molto maggiore a quello supportato dalla nuova
infrastruttura stradale e, conseguentemente, i telativi contributi sonori risultano preponderanti
rispetto a quelli generati dalla costruenda Bretella.

Occorre  aliresi sottolineare come in occasione dell’attvazione del risanamento acustico
dell’ Autostrada Al, nel tratto della corsia sud compreso tra Strada Bellaria e Strada Medicina, non
siano state realizzate barriere acustiche in quanto, su tale porzione di infrasteuttura, il risanamento
doveva essere conseguito in modo sinergico tra le due infrastrutture, ovvero collocando gli schermi a
berdo della Bretella e dimensionando i singoli interventi in modo utile a mitigare i contributi di
entrambi gli assi stradali,

La realizzazione dello svincole in cortispondenza dell’abitato di Paganine non consente di
conseguire un’adeguata schermatura a lato della costruenda Bretella in quanto fa sua presenza non
rende possibile Ja realizzazione di uno schermo acustico senza soluzione di continuitd, permettendo
in tal modo la propagazione sonora delle emissioni generate da entrambe le infrasteutture stradali.

In particolare, per quanto riguarda { ricettori indicati in progetto con i numeri 158, 159, 160 e 161,
sono stati forniti i contributi acustici dello scenario con la sola via Paganine e quello con la presenza
dell’ Autostrada Al ¢ della nuova tangenziale; non & chiato perd se lo scenario con via Paganine
riguarda if tracciato attuale di tale strada o quello futuro, in cui essa scorrerd pili vicina ai ricettori in
esame. Se l'interpretazione corretta & che le stime siano state fornite considerando il nuovo tracciato
e il traffico previsto sard conforme alla reale futura viabilita, tali stime evidenziano che la strada
Paganine genererd presso quei ricettori livelli acustici che rispettano, per la maggior parte, i limiti
della zonizzazione, mentre I’ Autostrada Al ¢ la nuova tangenziale risultano generare livelli superjori
a tall limiti, in particolare nef periodo notturno.

In analoga situazione si irovano alti] ricettori dell’abitato di Paganine (n. 163, 189, 187, 184), per
proteggere i quali sarebbe opportuno prevedere una barriera acustica posta a sud dell”’ Autostrada, in
quanto, per motivi tecnici, non & possibile realizzarne una a sud della tangenziale, cosi come asserito
nel documento.

Tele opportunitd & ancora pili auspicabile considerando che dalle integrazioni risulta inserita
un’ulteriore barriera a sud della tangenziale e ad est del cavalcavia (FO010), che potrebbe generare
insieme alla barriera gid prevista a ovest del cavaleavia (FO006) un effetto sonoro di aumento
improvviso del rumore, dovuto alla discontinuitd tta e due, che risulterebbe ancor pity disturbante, A
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maggior ragione si suggerisce cid considerando che il superamento dei limiti nottulm permangono su
un certo numero di ricettori anche dopo PPaggiunta della barriera FO010,

Via Medicine: Si apprezza, altresi, |'impegno dimostrato nel prevedere un’ulteriore batriera
antirnmore (FO009) a protezione dei ricettori piti a sud, che si trovano su via Medicine (n. 205, 234 ¢
2306), Ja cui situazione acustica risulta cosi rispettare i limiti di zona per la maggior parte delle
abitazioni impalttate.

Localith Cantone di Mugnano: Per quanto riguarda 1'impatto sulle abitazioni presenti in localita
Cantone di Mugnano, si rileva "inserimento della bariera FOO011 sulla 8.8.12, In Tabella a pag. 48
risulta un evidente errore rignardo il livello acustico generato dalla 8.8.12: infatii il livello post-
mitigazione risulta, in molti casi, superiore al livello senza la barriera FO011. Non & possibile,
percid, esprimere un’analisi precisa sull’effetto di questa battlera, che comunque ragionevolmente
schermerd sia il rumore dovuto al traffico sulla 8.8.12, che il rumare dovuto al tratto verso avest
dell’Autostrada Al e della nuova tangenziale, Tale barriera risulta nel complesso migliorare
sensibilmente la situazione acustica post operam presso i ricettori considerati; sul periodo diurno
risulta rispettato il limite In tutte [e abitazioni (e tutti i piani); per il periodo notturno, i livelli acustici
calcolati tisultano superate il limite solo al terzo plano dei ricettori considerati.

Infine, per quanto riguarda le mitigazioni dirette proposte per i ricettori n. R2, 144, R11, R18, R18B
e 195, si prende atfo del ctiterio adottato; si intende, tuttavia, ribadire che esse devono essere
considerate come estrema soluzione in situazionl in cui non & possibile altrimenti far rispettare i
limiti di legge all’esterno delle abitazioni, dopo aver comunque valutato opportune bartiere
acustiche protettive.

In conclusione, in merito all’impatio acustico dell’opera, si ritiene che il progetto:descriva in modo
sufficientemente dettagliato gli impatti attesi, che in aleuni casi sono ritenuti significativi,

Con il dimensionamento ¢ la localizzazione delle specifiche barriere acustiche, il proponente ha
provveduto ad una puntuale mitigazione dell’impatto nei confronti del recettori individuati. La
realizzazione dell’opera & pertanto da ritenere ammissibile, subordinatamente alla corretta
realizzazione di tutte le opere di mitigazione acustica in progetto e, pettanto, prima dell’entrata in
esercizio della nuova infrastruttura stradale:

- devono cssere realizzati tutti gli interventi divetti sui ricettori abitativi proposti nello studio
presentato, interventi utili alla protezione acustica dei ricettori stessi;

- deveno essere realizzate le 11 barriere acustiche previste nello studio presentato, gli schermi
devono essere collocati ¢ dimensionati come riportato nella documentazione presentata;

- deve essere realizzato un ulteriore schermo utile alla protezione acustica dell’abitato di Paganine,
da collocare a bordo della corsia sud dell’ Autostrada Al in posizione tale da “chiudere™ il varco
compreso tra ghi schermi denominati FO006 e FO010 previsti nella documentazione presentata,
Lo studio per il dimensionamento di tale ulteriore barviera acustica deve essere predisposto
nell’ambito della progettazione def" nitiva per la relativa valutazione ed approvazione da parte
degli Enti competenti;

Qualora il tracciato dovesse subire modifiche sostanziali, la documentazione provisionale di impatto

acustico deve essere aggiornata al fine di permettere Pespressione delle necessarie valutazioni da

parte degli enti competenti,

Turera pEr Bent Arcrrovocicr: In relazione alla sensibilitd archeologica dell’area le informazioni

desunte dall’analisi del PTCP, del PRG e della consultazione bibliografica permettono di affermate

come ’ambito oggetto di studio sia piuttosto sensibile, in quanto caratterizzato dalla presenza di

numerosi elementi di natura e cronologia diversa.

L’area pin sensibile dal punto di vista archeologico & quella corrispondente allo svincolo 8812, dove

st situano due evidenze archeologiche direttamente interferenti con la realizzanda tangenziale ed

altre segnalazioni immediatamente limitrofe.
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Le aree archeologiche individuate nel PSC sono tutelate per legge e prevedono quindl la
progettazione e realizzazione di attivitd specifiche,

Con la realizzazione dell’opera dovianuo pertanto essere adottate tutte le cautele necessarie
all’individuazione ed alla conservazione di eventuali reperti archeologici, rammentando che I’art.90
del D.Lgs. 42/2004 impone a chiunque scopra fortuitamente cose aventt interesse artistico, storico,
archeologico, di farne immedista denuncia all’autorita competente ¢ di lasciarle nelle condizioni ¢
nel] Juogo in cui sono state ritrovate,

Paesacaio: il progetfo interessa alcuni ambiti tutelati paesaggisticamente: ai sensi del Digs.42/2004:
i corsi d’acqua con le relative fasce di tutela di 150 m ciascuna (Grizzaga, Tegagna, Tiepido e
Nizzola) ¢ Villa Lonardi (D.M, 30/08/94),

Le opere a verde hanno Iobiettiva di inserire Pinfrastruttura nell’ambiente attraversato, di fornire un
elemento utile contro 'inguinamento atmosferico da essa prodotto, di riqualificare gli ambiti
marginali interessati dai lavori, di valorizzare i corridoi ecologici rappresentati dai corsi d’acqua e di
recupetare, dal punto di vista ambientale, le aree utilizzate nella fage di cantierizzazione.

Nel progetto, tali opere sono descritte generalmente come interventi vegetazionali, quali inerbimenti
¢ impianti di specie vegetali autoctone,

Nell*ambito della progettazione definitiva dell’opera, pertanto, dovra essere predisposto e presentato
uno studio specialistico che porti ad individuate le soluzioni di dettaglio delle opere a verde da
realizzare ai fini della minimizzazione dell’impatto nei confronti del paesaggio,

Sulla base delle considerazioni dello studio specialistico di cui sopra, deve essere predisposto, per
I"approvazione, il progetto definitivo delle opere a verde che individui, fra ['altro, le responsabilita e
le risorse necessarie allo svolgimento delle attivitd gestionali finalizzate al corretto mantenimento nel
tempo delle essenze,

Avendo preso in considerazione 1 valorl espressi dai luoghi che Popera in progetio atiraversa, i
vincoli di tutela del paesaggio, nonché gli indirizzi e orientamenti dettati dagli strumenti di
pianificazione alle diverse scale di rappresentazione e considerando che:

= le soluzioni e gli approfondimenti progettuali sono stati svolti dalla societd proponente in
contraddittorio con le Amministrazioni locali pit direttamente interessate portando in questo
modo a valutare fra differenti alternative volte a minimizzare I’impatto dell’opera,

- c¢he in fase di progettazione definitiva saranno individuate nel dettaglio fe misure volte a
miglicrare I'inserimento paesaggistico per mezzo i mitigazioni a verde;

ritenendo inoltre sufficientemente definite le caratteristiche inerenti Iinserimento dell’opera, nel

complesso, I'impatto paesaggistico nei confronti delle aree interessate dal progefto, & da considerare

ammissibile.

InoumiamunTo LiMIN0S0! il progetto non approfondisce gli aspetti inerenti I'inquinamento luminoso.

In considerazione della presenza di bairiere laterali per ampi tratti del tracciato, 'impatto prodotto in

particolare dai farl dei veicoli di passaggio pud essere minimizzato attraverso Putilizzo di adeguate

soluzioni tecnico costruttive (es. utilizze di barriere opache),

L’impatto & ritenuto limitato, subordinatamente alla condizione che, in sede di progettazione

definitiva siano definite fe opere puntuali necessarie ai fini della minimizzazione dell’impatto

inerente 1'inquinamento luminoso.

ConcLusion

In conclusione, si valuta che, dal confronto del progetto con gli strumenti di pianificazione comunale
¢ provinciale non sono emersi elementi di contrasto con gli obiettivi e le destinazioni d’uso
individuati sull’area in questione € non sono stati individuati vincoli specifici che possano
precludere la realizzazione dell’intervento,
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Gli elaborati presentati forniscono le informazioni necessarie a descrivere, in modo adeguato al

livello di progettazione preliminare, 'impianto e le relative opere connesse necessaric alla

realizzazione ed all’ esercizio dello stesso.

La reatizzazione del progetto permettera di raggiungere i seguenti obieitivi;

- interconnessione diretta tra il sistema tangenziale ed il casello di Modena Sud e,
conseguentemente, tra i due caselli autostradali modenesi;

- spostamento al di flori dei centri abitat! di una frazione significativa del traffico veicolare;

- alleggerimento dal traffico di tratti e punti critici della viabilita locale (in particolare la SP623 ¢
Via Gherbella); caratterizzati da notevoli volumi di traffico, dalla presenza di punti nevralgici ove
tendono a formarsi code e rallentamenti, nonché da problematiche inerenti la sicurezza stradale;

- qualificazione della viabilitd pubblica a servizio del!intera realtd produttiva modenese.
Dall’esame del progetto e dello studio ambientale preliminare, non si rilevano impatti ambientali
significativi per quanto riguarda inquinamento elettromagnetico e produzione di rifiuti.

Gli impatti nei confronti di acque sotterranee e supetficiali, fauna, vegetazione, beni archeologicl, ed
inquinamento lumineso sono da ritenere complessivamente limitati,

In merito all’utilizzo del suolo ed agli aspetti paesaggistici ed acustici, gli impatti sono ritenuti
localmente significativi e, pertanto, per essere ritenuti ammissibili, devono essere minimizzati per
mezzo del rispetto delle prescrizioni individuate nel presente atto,

Gli impatti che I'opera comporterd in termini di traffico ed emissioni in atmosfera, a fronte di un
incremento locale, sono da ritenere complessivamente positivi nei confronti dell’ambiente.

Per quanto sopra valutato si ritiene pertanto possibile escludere dalla sottoposizione alla procedura di
VIA il progetto di prolungamento della Tangenziale Sud di Modena nel tratto compreso fia lo
svincolo della SS12 ed il casello autostradale di Modena Sud, nei Comuni di Modena, Castelniovo
Rangone e Spilamberto.

Il responsabile del procedimento ¢ il Dirigente del Servizio Valutazioni, Autorizzazioni e
Controlli Ambientali Integrati,

Si informa che il titolare del trattamento dei dati personali forniti dall’interessato & la
Provincia di Modena, con sede in Modena, viale Martiri della Liberta 34, e che il Responsabile del
trattamento dei medesimi dati & il Direttore dell’ Area Territorio e Ambiente,

Le informazioni che la Provincia deve rendere ai sensi dell’art. 13 del D.lgs. 196/2003 sono
contenute nel “Documento Privacy”, di cui "interessato potrd prendere visione presso Ia segreteria
deil’Area Territoric e Ambiente della Provincia di Modena e nel sito internet dell’Ente

www.provineianodena.it,
1l presente atto non comporta riflessi diretti o indiresti sulla situazione economico-finanziaria

o sul patrimonio dell'Ente,

[l Dirigente responsabile del Servizio interessato ha espresso parere favorevole in ordine alla
regolarita tecnica in relazione alla proposta della presente delibera, ai sensi dell’atticolo 49 del Testo
Unico degli Enti locali.

Per quanto precede,

ad unarimita di voti favorevoll, espressi nelle forme di legge,

LA GIUNTA DELIBERA

1) di escludere, ai sensi del’art,10 della LR, n,9/1999, dalla ulteriore procedura di V.LA. di cui al
Titolo 11T della medesima legge regionale, il progetto di prolungamento della Tangenziale Sud di
Modena nel tratto compreso fra lo svincolo delia SS12 ed il casello autostradale di Modena Sud,
nei Comuni di Modena, Castelnuovo Rangone ¢ Spilamberto, presentato dalla Societa
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Autostrade per I'ltalia Spa, con sede in Via Bergamini n.50, Roma, a condizione che siano
rispettate le prescrizioni di seguito riportate:

QUADRO PROGRAMMATICO

Pr.i.

Pr2.

Pr.3.

Pr4.

Pr.5.
Pr.6.

Pr.7.

Pr.8.

Pr.o.
Pr.]0,

ALY

Gli interventi in prossimita o in cotrispondenza degli alvei dei corsi d’acqua devono essere
condotti nel rispetto di quanto prescritto dall’art.10, comma 5 del PTCP, ripristinando ogni
tipo di funzionalitd degli ambiti eventualmente interferiti o danneggiati dai lavori di
costruzione della nuova arteria stradale.

La documentazione da presentate al fine di ottenere il nulla asta idraulico deve essere
completa di uno studio di un “significativo® tratto del corsa d’acqua interessato in relazione
alle caratteristiche ambientali e paesaggistiche, ai sensi dell’art.9, comma 8 del PTCP,

Al termine dei lavori, le zone di tutela dei caratteri ambientali dei corst d’acqua (art.9, co.8
del PTCP) devono essere ripristinate a garantire Ja continvita delle condizioni naturalistiche e
paesaggistiche presenti ed in via di formazione all’atto dell’inizio dei lavori, senza interferire
sulla funzionalitd idraulica degli stessi corsi d’acqua,

Sono vietati lo scarico o immissione diretta nelle acque sotterranee ¢ nel sottosuolo delle
acque meteotiche provenienti da piazzali adibiti a parcheggio ¢ strade, oltre a quanto previsto
dalle normative vigenti in materia (cft allegato 1.4 lettere d ed x delle NdA del PTCP2009).
Non deve essers alterata la riconoscibilita dei tracciati della “viabilita storica” (strada Nuova
Estense (S512), Via 8.Lorenzo, Via Medicine e Via Vignolese (SP 623)).

Via Medicine, seppur interrotta, deve conservare il segno tewitoriale originario, evitando
quelle operazioni di modifica che potrebbero cancellarne la memoria storica,

Devano essere conservati tutti { manufatti e gli elementi vegetali (alberi, piantate, ecc.) che,
legati alla presenza della strada ne sottolineano le intersezioni, i punti di sosta, le pietre
miliari, ecc. e costituiscono patrimonio testimoniale dei luoghi atiraversati dal nuovo asse
stradale, con particolare riferimento a quelli individuati nelle tavole del PTCP2009, carta 1.1,
e quelli individuati dagli strumenti urbanistici comunali,

Nell’ambito delle intersezioni a rotatoria che interrompe il traceiato originario della SP 623
Vigunolese, deve essere prevista la messa in opera di elementi che rimarchino il tracciato
stradale intercettato dalla rotatoria e il percorso del canale storico Diamante,

Non devono essere alterate le caratteristiche del canale San Pietro e del canale Diamante,

La rotatoria prevista nel territotio del Comune di Spilamberto deve essere dimensionata
tenendo in considerazione il quadro evohutivo infrastrutturale previsto nelParea, cioé la
connessione della nuova SP623 (variante ponte Guerro) con la tangenziale di Castelfranco
(schema in corso di claborazione da parte della Provineia di Modena, in accordo con i
Comuni di San Cesario, Spilamberto ¢ Castelfranco).

ROGETTUALL

Aspetti infrastruthurali
Pr,11. nel tratto terminale di via Medicine, a fondo cieco per chi proviene da sud, devono essere

previstt adeguati spazi di manovra per consentire inversione di marcia anche agli
automezzi “pesanti” {es, raccolta rifiuti, spartineve),

Cantiere
Pr.12. Dventuali pozzi di nuova perforazione devono essere previsti solamente a seguito della

predisposizione di una dettagliata stima delle necessita di approvvigionamento idrico dei
cantieri che ne individui i prelievi massimi e valuti le possibili interferenze con i poza
domestici/irrigui/produttivi presenti nell’areale circostante. Tali pozzi devono essere
realizzati in modo da:

- captare la prima falda utile al fine di consentire un approvvigionamento adeguato;
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Pr13,

Pr. 14,

Pr.15,

Pr.16.
Pr.17.

Pr.18.

Pr.19,

Pr.20.

P21,

- avere un unico tratto filtrante captante un’unica falda, al fine di non interconnettere
le falde superficiali meno pregiate con le falde pilt profonde;

~ non pregiudicare la possibilita di prelievo dei pozzi circostant,

Deve essere previsto un piano di monltoraggio delle acque di falda in prossimita delle
aree di cantiere, le cul tempistiche e modalitd devono essere descritte ed auvtorizzate
nell’ambito del progetto definitivo.

1l piano di monitoraggio delle acque sotterranee deve indicare gli elementi da controllare
al fine di individuare tempestivamente eventuali impatti negativi derivauti daila
realizzazione dell’opera ed adottare le misure cotrettive opportune.

Con riferimento alle interferenze con il sistema idrico superficiale, ’esecuzione dei
lavori per la realizzazione dell’opera non deve interferire con esercizio idraulico di
scolo o determinare interferenze con il servizio di approvvigionamento di acque
pubbliche per fini irrigui.

Durante la realizzazione e 'utilizzo delle opere viarie temporanee di cantiere deve essere
garantito il mantenimento della sezione di deflusso idrico preesistente presso tutte le
strutture consorfili,

Le aree di cantiere e le zone destinate a deposito di materiali devono mantenere una
distanza non inferiore a 20 m dai cigli superiori arginali dei corsi d'acqua consorziali.

1 sistemi di trattamento delle acque provenienti dalle aree di cantiere devono essere
conformi con quanto stabilito dalla D.G.R. n. 1860 del 18/12/2006.

1l progetto definitivo dell’opera deve comprendere la descrizione dettagliata delle aree di
cantiere, per Je quali devono essere individuate e descritte:

- le zone dedicate allo stoccaggio delle materie prime;

- le zone dedicate al deposito dei rifiuti prodotti;

- le zone dedicate a) deposito dei rifiuti di natura liquida, che devono essere stoccati

in fusti dotati di coperchio e alloggiati in area dotata di bacino di contenimento,

- le zone dedicate al rifornimento e le cisterne di gasolio, da predisporre a supporto
dei mezzi di cantiere (le cisterne devono essere disposte fuori terra e dotate di bacino
di confenimento),

Nei cantieri deve essere presente materiale assorbente da utilizzare in caso di sversamenti
accidentali di sostanze liquide inquinanti.

Per il trattamento e la movimentazione del materiale devono essere attuati i seguenti
interventi di mitigazione:

- Agglomerazione della polvere mediante umidificazione del materiale, per esempio
mediante un’irrorazione controllata;

- Processi di movimentazione con scarse altezze di getto, basse velocitd d’uscita e
contenitori di raccolta chiusi;

- Eventuali nastri trasportatori all’aperto devono essere coperti;

-~ Ridurte al minimo i lavoti di raduno, ossia la riunione di materiale sciolto nei lnoghi
di trasbordo;

- Per il trasporto di materiali polverulenti devono essere utilizzati dispositivi chiusi.
Per 1a gestione dei depositi di materiale devono essere attuati i seguenti interventi di
mitigazione;

- Gli apparecchi di riempimento e di svuotamento dei sili per materiall polverosi o a
granulometria fine vanno adeguatamente incapsulati e ['eventuale aria di
spostamento depolverizzata,

- I depositi di materiale sciolto e macerie, come materiale non bituminoso di
demolizione delle strade, calcestruzzo di demolizione, sabbia ghiaiosa riciclata con
frequente movimentazione del materiale, vanno adeguatamente protetti dal vento per
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Pr.22,

es. mediante una sufficiente umidificazione, pareti/valli di protezione o sospensione
dei lavori in caso di condizioni climatiche avverse. In generale, si deve assicurare
una costante bagnatura dei cumuli di materiale stoceati nelle aree di cantiere.

- 1 depositi di materiale sciollo con scarsa movimentazione devono essete protetti
dall’esposizione al vento mediante misure come la copertura con stuoie, teli o
copertura verde,

nelle aree di circolazione nei cantieri devono essere attuati i seguenti interventi di
mitigazione:

- Bagnare costantemente le strade utilizzate, pavimentate ¢ non, entro 160 m da
edifici o fabbricati;

- Limitare la velocitd massima sulle piste di cantiere a 30 lan/h;

- Lavare i pneumatici i (utti i mezzi in uscita dal cantiere e dalle aree di
approvvigionamento e conferimento materiali prima dell’ inserimento sulla viabilita
ordinaria {per ogni cantiere fisso devono essere predisposti idonei sistemi di
lavaggio dei pneumatici per il lavaggio delle ruote);

- Bagnare e coprire con teloni i materiali trasportati con autocarri.

JADRO AMBIENTALE
Reticolo idrico superficiale

Pr.23.
Pr24.

Pr.2s,

Pr.26,

Pr27.

1l sistema di raccolta e smaltimento delle acque meteoriche deve essere coerente con
quanto previsto dalla D.G.R. n.1860 del 18/12/2006.

Nei tratti di territorio a vulnerabilita alta-elevata, i fossi di guardia devono essere
impermeabilizzati.

Nel progetio definitivo devono essere previste e descritte nel dettaglio le procedure di
pulizia ¢ manutenzione previste per mantenere in efficienza i fossi di guardia di cui al
punto precedente ed in generale ’intero sistema di raccolta ¢ smaltimento delle acque
meteoriche.

Con il progetio definitivo devono essere presentate le schede di sicurezza di tutti i
materiali e agli additivi da utilizzare nella realizzazione dell’opera.

Prima dell’entrata in esercizio dellarteria stradale, if manufatto di copertura del torrente
Nizzola annesso all’autostrada Al deve essere rimosso.

Reticolo idrico superficiale consortile

Pr.28.

Pr.29,

Pr.30,

Pr.31.

Le opetre idrauliche devono essere progettate ¢ dimensionate considerando che
I"infrasteattura in progetto costituisce una cesura permanente in interferenza con i canali
esistenti; di conseguenza, la sezione delle tombinature ¢ le alfezze dei ponti, devono
considerare il massimo livello di piena attualmente raggiungibile, incrementato
mediamente con una portata dell'ordine del 30%,

Gli interventl di tombinatura ed i nuovi ponti devono essere realizzati, secondo le
indicazioni del competente Consorzio della Bonifica, in medo da garantive un corretto
raccordo con [esistente reticolo idrico, nonché Ta possibilitd di passaggio da parte dei
mezzi consortili e pertante di effettuare una corretta manutenzione.

Gli interventi che interessano le opere idrauliche di scolo e/o irrigue minori (di natura sia
pubblica che privata), devono essere realizzati, secondo le indicazioni del competente
Consorzio della Bonifica, in modo da garantire continuitd per il convogliamento delle
acque ¢ omogeneita sia dei deflussi di scolo distribuiti sui cavi consortili analogamente
alla situazione pregressa sia di approvvigionamento irriguo relativamente ai pregressi
punti di prelievo,

Devono essere conservate, adeguate ovvero ripristinate tutte le opere idrauliche csistenti
- di derivazione irrigua e/o di scolo delle acque - interessate dal progetio. Ogni terreno
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Pr.32.

Pr.33,

Pr.34,

Pr.35,

Fauna
Pr.36,

Pr.37,

deve poter usufruire di adeguate condizioni di scolo delle acque e sufficienti condizioni
di approvvigionamento idrico irriguo,

Deve essere rispettato il principio di invarianza idraulica e, pertanto, l'incremento di
supetfici impermeabili conseguenti alla realizzazione dell'opera non deve costituire un
aggravio in termini di portata, dirvetta o indiretta, rilasciata nei canali ricettori consortili.
Per contenere l'incremento di deflusso derivante dalle nuove superfict impenneabilizzate
sono da prevedersi idonee infrastrutture idrauliche per la laminazione della portata
(vasche di accumulo, invasi in linea o similari), Nello specifico si prescrive un volume di
laminazione pari a 500 me per ogni ettaro di superficie impermeabilizzata.

Eventuali vasche di laminazione devono essete realizzate al di fuori della fascia di
rispetto idraulico dei canali consorziali, oyvero a distanza non inferiore a 10,00 m, dal
cighi superiori d'argine dei canali. In considerazione delle funzioni promiscue -
irrigazione e scolo - chie i canali consorziali e la rete superficiale ad essi collegata devono
assolvere, nel punto di immissione degli scarichi deve essere previsto inoltre il
posizionamento di opportune valvole antiriflusso, ovvero di idonea soluzione tecnica al
fine di impedite rigurgiti idrici nella rete di drenaggio stradale.

U funzionamento dei manufatto di scarico non deve determinare interferenze con
l'esercizio irriguo e di bonifica in merito alla qualita delle acque.

Nelle successive fasi di progettazione deveno essere specificate nel dettaglio sia la
portata prevista per ogni singolo scarico, sia la modalitd di interconnessione con i cavi
consorziali e la rete irrigua ad essi interconnessa.

in fase di progettazione definitiva deve essere predisposto uno studio specialistico
inerente i passaggi faunistici, con particolare riferimento all’ottenimento dei seguenti
risulitati:

- garantire la possibilitd di passaggio della fauna vertebrata attraverso i corridoi
fluviali esistenti mantenendone e, se necessario, migliorandone la finibilitd e
Patirattivita;

- valutare I’eventuale necessitd di ulteriori punti di passaggio;

« escludere 'ingresso accidentale di specie faunistiche vertebrate, in special modo
ungulati, all’interno dei tracciati di autostrada e tangenziale sud,

Sulla base dello studio faunistico di cui al punto precedente, devono essere individuate le
proposte per:

- limitare gli impatti della nuova arteria siradale nei confronti della fauna selvatica

- minimizzate i rischi derivanti dalla presenza di animali fungo I’ infrastrutiura;

- mantenere in efficienza le opete,

Rumore

Pr.38.

Prima dell’entrata in esercizio della nuova infrastruttura stradale:

- devono essere realizzati tuiti gli inferventi diretti sui ricettori abitativi proposti nello
studio presentato, interventi utili alla protezione acustica dei ricettori stessi;

- devono essere realizzate le [1 barriere acustiche previste nello studio presentato, gli
schermi devono essere collocati e dimensionati come riportato nella
documentazione presentata; '

- deve essere realizzato un ulteriore schermo utile alla protezione acustica dell’abitato
di Paganine, da collocare a bordo della corsia sud dell’ Autostrada Al in posizione
tale da “chiudere” il varco compreso tra gli schermi denominati FO006 e FO010
previsti nella documentazione presentata.

Lo studio per il dimensionamento di tale ulteriore barriera acustica deve essere
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2)

3)

4)

3)

6)

7)

predisposto nell’ambito della progettazione definitiva per la relativa valutazione ed
approvazione da parte di ARPA Modena ¢ del Comune di Modena;

Inquinamento luminoso

Pr,39. Nell’ambito della progettazione definitiva deve essere predisposto e presentato uno
studio volto a individuare le opere e gli interventi di mitigazione necessatie ai fini della
minimizzazione dell’impatto luminoso nei confronti dei recettori presenti nell’area.

Mitigazioni

Pr.40. Nell’ambito della progettazione definitiva dell’opera deve essere predisposto e
presentato uno studio specialistico che porti ad individuate le soluzioni di dettaglio delle
opere a verde da realizzare ai fini della minimizzazione dell’impatto nei confronti del
paesaggio, nel quale sia posta particolare altenzione all’integrazione dell’opera nel
paesaggio provinciale, prevedendo, fra Paltro, di potre a dimora arbusti e piante
autoctoni che consentano di mitigare la presenza stradale nei confronti dei vicini ambiti
agricoli,

A questo proposito ¢ possibile fare riferimento alle disposizioni refative alle Unita di
Paeseggio di cui all’allegato 2 del PTCP2009, con patticolare riferimento atla Unita di
Paesaggio 14 Paesaggio dell’alta pianura centro orientale,

Pr.4l, Sulla base delle considerazioni dello stadio specialistico di cui sopra, deve essere
predisposto, per I'approvazione, il progetto definitivo delle opere a verde ehe individui,
fra Paltro, le responsabilitd e le risorse necessarie allo svolgimento delle attivita
gestionali finalizzate al corretto mantenimento nel tempo delle essenze,

Pr42. Si devono evitare le essenze arboree ed arbustive che producono bacche o semi che
costituiscono richiamo per 'avifauna, la quale potrebbe essere causa di collisioni con i
veicoli in transito,

di approvare le valutazioni relative alle osservazioni presentate, tutte sintetizzate nell’ Allegato
A, facente parte integrante ¢ sostanziale del presente atto;

di trasmettere la presente deliberazione al proponente, ai Comuni di Modena, Castelnuovo
Rangone e Spilamberto, alla Regione Emilia Romagna — Servizio Tecnico di Bacino, al
Consorzio di Bonifica Burana, ad ARPA Modena e a AUSL Modena;

di dare atto che le spese di istruttoria della procedura di verifica (screening), pari a € 7.754,74
sono state versate dal proponente al momento della presentazione dell’ istanza;

di pubblicare if presente atfo, ai sensi dell’art.10, comma 3 della LR.9/99, per estratto su!
BURERT ¢ integralmente sul sito web della Provincia di Modena;

di informare che contro il presente provvedimento pud essere presentato vicorso giurisdizionale
avanti al Tribunale Amministrativo Regionale entro 60 giorni, nonché ricorso straordinario al
Capo dello Stato entro 120 giorni; entrambi i termini decorrono dalla comunicazione del
presente atto all’intercssato;

di rendere il presente atto immediatamente eseguibile,
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Della suestesa delibera viene redatto il presente verbale

I Presidente 1l Segretario Generale
EMILIO SABATTINI GIOVANNI SAPIENZA

- Originale Firmato Digitalinente



ALLEGATO A

L.R. 9/1999
PROCEDURA DI VERIFICA DI ASSOGGETTABILITA

(SCREENING)

PROGETTO:
PROLUNGAMENTO DELLA TANGENZIALE SUD DI MODENA
NEL TRATTO COMPRESO FRA LO SVINCOLO DELLA SS12 ED
IL CASELLO AUTOSTRADALE DI MODENA SUD, NEI COMUNI
DI MODENA, CASTELNUOVO RANGONE E SPILAMBERTO.,

PROPONENTE: AUTOSTRADE PER L’ITALIA SPA

SINTESI DELLE OSSERVAZIONI,
CONTRODEDUZIONI DEL PROPONENTE E
VALUTAZIONI DELLI’AUTORITA COMPETENTE



i |Proponente Simone Guerri “Antica Trattoria La Busa”

Data ricezione 20/05/2013

protocollo 55454 del 20/05/2013

Sintesi delP’osservazione

Non & chiaro il motivo per cui non sia stato previsto un sottopasso che permetterebbe di
mantenere aperto il normale flusso a doppio senso su Via Medicine.

Si richiede come sia stato valutato 'impatto ambientale nella porzione di terreno compresa tra la
via Medicine e via Vignolese,

Controdeduzioni del proponente in merito alle osservazioni presentate

Il proponente rileva che la soluzione di Progetto & stata lungamente discussa con enti locali
interessati (dal 2003 ad oggl), nonché frasmessa ufficialmente in ultimo in data 29 covembre
2012, al fine di giungere ad una soluzione il pit possibile condivisa e ridurre al minimo l'impatto
sul territorio. Non avendo ricevuto aleuna osservazione/prescrizione & stata implementata la
soluzione condivisa.

Una eventuale modifica al progetto dovid essere richiesta e concordata con tuthi gli enti
interessati.

La continuitd di Via Medicine & garantita dalla realizzazione di un collegamento ciclopedonale,

Valutazioni dell’Autoritd Competente in merito alle osservazioni

Le considerazioni in merito alla chiusura di Via Medicine sono riportate nell’atto deliberativo, nel
paragrafo del “QUADRO PROGETTUALE — INTERFERENZE CON VIA MEDICINE”,

Le valutazioni in merito all'impatto ambientale complessivo dell'opera nei confronti dell'ambiente
sono riportate in modo esteso nell’atto deliberativo di esito dello screening e, in mode pitl sintetico,
nel paragrafo “ConcLusiont” del medesimo atto,
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Proponente Luciano Ori “Azienda Agricola Ori Luciano”

Data ricezione 18/06/2013

protocollo 68084 del 20/06/2013

Sintesi delPosservazione

1,

Sono proposti aleuni traceiati al’fernativi, ritenuti pit efficienti e meno impattanti (Alternativa
A, Alternativa B e Alternativa C).

In subordine & richiesto quanto segue:

2.

Deve essere garantita, sia durante l'esecuzione dei lavori che nelle fasi successive, la qualita
delle acque provenienti dal pozzo che fornisce acqua all'intera azienda, attraverso adeguati
monitoraggt ed analisi.

Qualora vi fosse un decadimento qualitalivo o quantitative delle stesse Autostrade per Pltalia o
chi per essa dovrd assumersene le consegtienze in termini di indennizzo e di ricerca di fonti di
approvvigionamento alternative, fondamentali per la sopravvivenza dell'azienda agricola.

Devono essere adoftate adeguate misure di mitigazione della rumorositd, attraverso
I'istallazione di pannelli fonocassorbenti a fianco della nuova viabilitd, a protezione sia dei
fabbricati ad uso abitativo ed azlendali.

Deve essere garaniita o ripristinata ed adegunatamente indennizzata la funzionalitd
dell'impianto di irrigazione sotterraneo in dotazione al podere e gli implanti a servizio dei
frutteti. '

I fronte stradale deve essere dotato di adeguata recinzione, al fine di impedire il transito di

persone ed animali dalla viabilitd al fondo e viceversa; questo anche al fine di contenere il
rischio di incidenti a causa dell'attraversamento da parte di fauna selvatica,

La porzione a nord del fondo deve essere completamente indennizzata a valore di mercato
dato che verra fisicamente e funzionalmente staccata dal fondo stesso e che comunque la

- relativa gestione diverra assolutamente pitl complessa ed economicamente pilt onerosa.

Deve essere garantita la capacita di scolo dell'intero fondo atiraverso la reglizzazione di bocche
di seolo adeguatamente dimensionate che consentano il passaggio delle acque sotto la viabilitd
in progetto.

Controdeduzioni del proponente in merito alle osservazioni presentate

1.

La soluzione di Progetto ¢ stata lungamente discussa con enti locali interessati (dal 2003 ad
oggi), nonché trasmesso ufficialmente in ultimo in data 29 novembre 2012, al fine di giungere
ad una soluzione il pitt possibile condivisa e ridinre al minimo l'impatto sul territorio, Non
avendo ricevuto alcuna osservazione/preserizione & stata implementata la soluzione condivisa,
Una eventuale modifica dovrd essere richiesta e concordata con tutti gli enti interessati.

Con la predisposizione del Progetto Preliminare sono state eseguite le dovute verifiche e
attuaimente risulta nullo I'impatto dell'opera sul sistema di captazione delle acque. Si chiede
di segnalare nello specifico eventuali interferenze.

1l sistema di drenaggio previsto prevede la realizzazione di fossi in terra al plede del rilevato, a
monte degli scarichi nel ricettori finali & prevista la realizzazione di manufatti dotati di lama
disoleatrice in grado di trattenere le sostanze inquinanti. Inoltre il fosso di guardia, avendo
pendenze molto basse, avrd anche la funzione di vasca di sedimentazione,

N

Il dimensionamento delle mitigazioni acustiche & stato svolto tramite opportuna
strumentazione modellistica e coerentemente con le prescrizioni normative. In base alle
richieste fornmlate dalla Provincia di Modena si & provveduto a rivedere parzialmente le
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7.

barriere previste nel tratto di bretella che interseca Via Medicine e anche la tipologia della
barriera sul lato degli edifici della loc. La Busa: previa verifica con la Soprintendenza (in
generale vedasi anche risposta al punto 1) € previsto che la stessa sia di materiale trasparente,

Si chiede di segnalare la corretta posizione della condotta irrigua sotterranea in modo da
prevedere il dovuto attraversamento in corrispondenza della nuova strada.

11 progetto ripristina quanto attualmente presente sul territorio, pertanto saranno ristabilite le
eventuall recinzioni esistenti,

1l progetto prevedera i dovuti accessi per dare continuitd al fondo. Per le osservazioni
riguardanti gli indennizzi si 1imanda all'opportuna proceduta espropriativa (DPR 327/2001 e
LR n, 27/2002). La trattativa avverrd a valle della Dichiarazione di Pubblica Utilita,

Verra garantita la continuitd idraulica del fondo mediante l'inserimento di opportuni fombini.

Valutazioni delP Autoriti Compeiente in merito alle osservazioni

1.

2.

Si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo del “Quapro
PROGETTUALE — ALTERNATIVE PROGETTUALL”,

Si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo del “Quapro
PROGETTUALF, — CANTIERE -~ APPROVVIGIONAMENTO IDRICO/ACQUE SOTTERRANEL”,

St rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo del “Quanro
AMBIENTALE ~ RUMORE”,

Gli aspetti inerenti la definizione degli indennizzi e degli accordi che il soggetto espropriante
potra stipulare con 1 proprietari interessati dall’opera, non rientrano nell’'ambito delle presenti
valutazioni ambientalj e dovranno essere prese in considerazione, dagli Enti competenti, nelle
successive fasi di approvazione del progetto e di apposizione del vincolo preordinato
all’esproprio.

Si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo del “Quabro
AMBIENTALE — FAUNA",

Si ribadisce quanto indicato al precedente punto n.4.

Si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’aito deliberativo, nel paragrafo del “Quapro
AMBIENTALE — ACQUE SUPERFICIALL”,
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Proponente Marcello Secco

Data ricezione 20/06/2013

protocollo 68455 del 20/06/2013

Sintesi dell’osservazione

1.

La deviazione del "torrente Nizzola" deve essere spostata a mnord del tracciato della
complanarina,

Deve essere garantita la capacitd di scolo dell'intero fondo non solo attraverso la realizzazione
di un fosso di scolo di sezione adeguata a fianco della nuova viabilitd in progetto, ma anche
ampliando le bocche di scolo che consentono attualmente il passaggio delle acque sotto
l'autostrada in divezione sud.

Gia adesso infatti bastano poche ploggie per far intasare tali scoli e per far esondare la rete
scolante dell'area, causando cost I'allagamento di tutt i fondi posti a sud dell’autostrada.

Tale situazione & poi stata aggravata dalla realizzazione della quarta corsia autostradale e verra
ancor pit compromessa dalla realizzazione della "complanarina” dato che aumenteranno le
barriere e le superfici impermeabili di sgrondo delle acque.

Deve essere effettuata una decisa pulizia della condotta di attraversamento sotto autostrada
del Torrente Nizzola.

Deve essere garantita, sia durante l'esecuzione del lavori che nelle fasi successive, la qualita
delle acque provenienti dal pozzo, attraverso adeguati monitoraggi ed analisi.

Qualora vi fosse un decadimento qualitativo o quantitativo delle stesse Autostrade per I'Ttalia o
chi per essa dovra assumersene le conseguenze in termini dt indennizzo e di ricerca di fonti di
approvvigionamento alternative, fondamentali per la sopravvivenza dell'azienda agricola e
relativo allevamento,

Devono essere adottate adeguate misure di mitigazione della rumorosita, atiraverso
I'istallazione di pannelli fonoassorbenti a fianco della nuova viabilita, a protezione sia dei
fabbricati ad uso abitativo che di quelli ad ugo allevamento,

Deve essere garantita o ripristinata ed adeguatamente indennizzata la funzionalita
dell'impianto di irrigazione sotterraneo in dotazione al podere.

11 fronte stradale deve essere dotato di adegtiata recinzione, al fine di impedire il transito di
persone ed animali dalla viabilith al fondo e viceversa; questo anche al fine di contenere il
rischio di incidenti a cansa dell'atiraversamento da parte di fauna selvatica.

Controdeduzioni del proponente in merito alle osservazioni presentate

1,

Con la presentazione delle integrazioni, il proponente ha rinunciato alla proposta di
spostamento dell’alveo del torrente Nizzola.

La manutenzione e la pulizia dell'alveo e delle sponde dei corsi d’acqua non sono di
competenza di Autostrade per I'ltalia.

Nel tratto di riferimento le uniche due opere esistenti sotto 'autostrada sono il ponticello sul
torrente Nizzola e il sottopasso ciclo-pedonale, mentre non sono presenii tombini, tali opere
verraano riproposte con analoga sezione sulla nuova bretella,

Con la predisposizione del Progetto Preliminare sono state eseguite le dovute verifiche e
attualmente risulta nullo I'impatto dell'opera sul sistema di captazione delle acque, Si chiede
di segnalare nello specifico eventuali interferenze.

I sistema di drenaggio previsto prevede la realizzazione di fossi in terra al piede del rilevato, a
monte degli scarichi nei ricettori finali & prevista la realizzazione di manufatti dotati di lama
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disolealrice in grado di trattenere le sostanze inguinanti, Inoltre il fosso di guardia, avendo
pendenze molto basse, avrd anche la funzione di vasca di sedimentazione,

{1 dimensionamento delle mitigazioni acustiche & stato svolto tramite opportuna
strumentazione modellistica e coerentemente con le prescrizioni normative, In base alle
richieste formulate dalla Provinela di Modena si & provveduto a rivedere parzialmente le
barriere previste,

Si chiede di segnalare la corretta posizione della condotta irrigua sotterranea in modo da
prevedere il dovuto atiraversamento in corrispondenza della nuova strada.

1l progetto ripristina quanto attualmente presente sul territorio, pertanto saranno ristabilite le
eventuali recinzioni esistenti.

Valutazioni dell’Autorita Competente in merito alle osservazioni

1.

2,

Con la presentazione delle integrazioni, il proponente ha rinumciato allipotesi di deviare il
torrente Nizzola, L'osservazione non é pill pertinente.

Nel merito, in particolare alle interferenze con il torrente Nizzola, si rimanda alle valutazioni
espresse in merito nelfatto deliberativo, nel paragrafo del “Quabro AMBIENTALE - ACQUE
SUFERFICIALI — ASPETTI IDRAULICI”.

Nel merito, i rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo
del “QUADRO PROGETTUALE — CANTIERE, — APPROVVIGIONAMENTO IDRICC/ACQUE SOTTERRANEE”,

Nel merito, si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo
del “QUADRO AMBIENTALE — RUMORE”,

Gli aspetti inerenti la definizione degli indennizzi e degli accordi che il soggetto espropriante
potra stipulare con i proprietari interessati dall’'opera, non rientrano nel’ambito delle presenti
valutazioni ambientali e dovranno essere prese in considerazione, dagi Enti competenti, nelle
successive fasi di approvazione del progetto e di apposizione del vincolo preordinato
all’'esproprio,

Nel merito, si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo
del “QUADRO AMBIENTALE — FAUNA”,
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Proponente Davide Lo nardi

Data ricezione 26/06/2013

protocollo 70027 del 26/06/2013

Sintesi dell’osservazione

1.

2

non é ritenuta acceitabile I'ipotesi di chiusura al traffico di Via delle Medicine.

la realizzazione del progetto comprometters l'unitarietd di insieme della Villa Lonardi, tutelata
ai sensi del Dlgs.42/2004.

nel progetto non ¢é prestata sufficiente attenzione alla ipotest di interruzione e cancellazione di
una importante strada comunale quale Via Medicine

Le tre soluzioni alternative descritte mostrano lo stesso traceiato con variazione di andamento
altimetrico (Varianie 2 in interrato, Variante 3 in rilevato),

si prevede un peggioramento dell'inquinamento acustico e luminoso nella fase di esercizio per
la porzione dell'edificio di Villa Lonardi disposta a sud, dafla quale si aprira lo scenario di un
agse viario tipo tangenziale, non mitigato da barriere fonoassorbenti acustiche e di protezione
dai fari delle auto e mezzi pesanti in circolazione sul lato prospettante il viale di ingresso aila
Villa,

Controdeduzioni del proponente in merito alle osservazioni presentate

1.

La soluzione di Progetto & stata jungamente discussa con enti locali interessati (dal 2003 ad
oggi), nonché trasmessa ufficialmente in ultimo in data 29 novembre 2012, al fine di giungere
ad una soluzione il pill possibile condivisa e ridurre al minimo I'impatto sul territorio, Non
avendo ricevuto alcuna osservazione/prescrizione ¢ stata implementata la soluzione condivisa,
Una eventuale modifica dovrd essere richiesta e concordata con tutti gl enti interessati. Per
questo motivo la nuova viabilita si sviluppa nella fascia prospiclente I'autostrada A1, riducendo
al minimo l'area interclusa, occupando interamente la fascia di rispetto autostradale ed
evitando il sezionamento del territorio,

Sono state valutate varie ipotesi per mantenere inalterato il flusso sulla via Medicine, ma se da
un lato una soluzione in trincea/galleria non risulta fattibile per i rischi legati all'esondazione
del Torrente Nizzola, dallaltrc una soluzione in rilevato risulterebbe estremamente
impattante proprio in virtd dei vincoli legati a Villa Lonardi.

Stante la situazione vincolistica descritta negli elaborati di progetto il proponente conferma

che l'intervento dovid ottenere l'Autorizzaizone paesaggistica da parte della Soprintendenza
competente,

V. punto n,1
V. punion.1

Il dimensionamento delle mitigazioni acustiche & stato svolio tramile opportuna
strumentazione modellistica e coerentemente con le prescrizioni normative, In base alle
richieste formulate dalla Provincia di Modena si & provveduto a rivedere parzialmente le
barriere previste nel tratto di bretella che interseca Via Medicine e anche la tipologia della
barriera sul lato degli edifici della loc, La Busa: previa verifica con 1a Soprintendenza & previsto
che la stessa sia di materiale trasparente. '
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Valutazioni del’Autorita Competente in merito alle osservazioni

1.

2.

Le considerazioni in merito alla chiusura di Via Medicine sono riportate nell’atto deliberativo,
nel paragrafo del “QUADRO PROGETTUALE —~ INTERFERENZE CON VIA MEDICINE”,

Nel merito, si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel paragrafo
del “QUADRO AMBIENTALE — PAESAGGIO”,

Le considerazioni in merito alla chiusura di Via Medicine sono riportate nell’atto deliberativo,
nel paragrafo del “QUADRO PROGETTUALE — INTERFERENZE CON ViA MEDICINE”,

Si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell'atto deliberativo, nel paragrafo del *Quapro
PROGETTUALE — ALTERNATIVE PROGETTUALL”,

Nel merito, si rimanda alle valutazioni espresse in merito nell’atto deliberativo, nel pavagrafo
del “QUADRO AMBIENTALE — INQUINAMENTO LUMINOSG”,

Pagina 8 di 8



0

A

Ministero delle Infrastrutture e dei

Trasporti
PIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER [ SISTEML
INFORMATIVI E STATISTICL
Direzione Generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed i
progeti internazionali , DIV 111

M_INF-TER_PROG

D.G.8vil. Territorio, Programmazione, Progett ' Regione Emilia Romagna
Internaz, Ire . 3 3 1
TER_PROG. D03 D1r.ez;one ggnera!e Reiz 11}f;‘}3‘strt1tt11rail,
REGISTRO UFFICIALE fogistica e sistemi di mobnlita
Psot: 0089657-27/11/2015-USCITA Viale Aldo Moro, 30
40127 BOLOGNA

dgmobilitaetrasporticipostacert.regione.emilic
romaana,it

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383, Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto comprese tra lo svincolo sulla S.S. 12 presso il Cantone
di Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena Sud. Convoeazione Conferenza di Servizi.

Regione Emilia Romagna

Direzione Generale Programmazione
territoriale e negoziata, Intese,

Relazioni europee e Relazioni internazionah.
Servizio Opere pubbliche ed Edilizia,
Sicurezza e legalita, Coordinamento
ricostruzione

Viale Aldo Moro, 30

40127 BOLOGNA
lavoripubblici@postacest.regione.cilia-
romagna. it

Regione Emilia Romagna
Direzione generale Ambiente e
Difesa del Suolo e della Costa
Via della Fiera, 8

40127 BOLOGNA
dgambsegrigpostacert.recione.emilia-romapn;

Ministero dello Sviluppo Economico
Dipartimento per I'Energia ¢

per le risorse minerarie ed energetiche
Via Zamboni, 1

40125 BOLOGNA

wnmig bolognaiimise gov.it




Ministero delle Infrastrutture ¢ dei
Trasporti — Dipartimento per fe
Infrastrutture i Sistemi Informativi e
Statistici Direzione Generale per la
Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali
Via Nomentana, 2

00161 ROMA

sveaipec.anit. pov.it

Ministero delle Infrastrutiure e dei
Trasporti — Dipartimento per le
Infrastrutture 1 Sistemi Informativi e
Statistici Direzione Generale per la
Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali
Ufficio Territoriale di Bologna

Viale Masini, 8

40126 BOLOGNA

nit.bolognalipec. mit.gov.it

Consiglio Superiore dei

Lavori Pubblici

Segreteria Generale

Via Nomentana, 2

00161 ROMA
congiglio.superioref@dpec, mit.oov. it

Ministero per i BB.e le Attivitd
Culturali — Segretariato Regionale
del Ministero dei Beni e delle Attivita
Culturali e del Turismo

per I’Emilia Romagna

Strada Maggiore, 80

40125 BOLOGNA
mbac-sr-eroddmailcert. beniculturaliit

Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio
per Province di Bofogna, Modena,
Reggio Bmilia e Ferrara

Via 4 Novembre, 5

40125 BOLOGNA
mbac-sbeap-homaileert. benicylturali. it

Soprintendenza Archeologica per
I"Emilia Romagna
Via Belle Arti, 52

40126 BOLOGNA
mbac-sar-erofrdmailcert. beniculturali it




Ministero della Difesa
Comando Logistico dell’esercito
Stato Maggiore — Ufficio
Movimenti e Trasporti

V.le Castro Pretorio, 123

00185 ROMA
comlog@postacert.difesa.it

Ministero della Difesa

Comande Militare Esercito

“Emilia Romagna” — Ufficio Personale,
Logistico e Serviti Militari Sezione Logistica
Poligom e Servith Militari

Via Urbana 8

40123 BOLOGNA

cdo rfe emilia romigipostacert.difesail

Ministero Difesa

Comando forze di Difesa
Interregionale Nord

Via Cristoforo Moron. 7

35141 PADOVA
comfodinord@postacert. difesa.it

Ministero della Difesa
Aeronautica Militare

Reparto Territorio e Patrimonio
Ufficio Servith Militari

Piazza Novelli 1

20129 MILANO

acroregione Hidpostacert difesa.it

Comando Marittimo Nord
Ufficio Demanio
Viale Amendolan. 1 -

19122 LA SPEZIA(SP)
marina.novd@postacert.difesa.i

Ministero della Difesa

Comando logistico Nord
Caserma Salomone

Piazza Prato della Valle, 68
35123 PADOVA

comlog nord@@postacert.difesa.it

Ministero della Difesa

6° Reparto Infrastrutture

Sezione Demanio

Via S.Margherita, 21

40123 BOLOGNA

infrastrutiure bolosna@postacert,difesa.it




Provincia di Modena

Area Tertitorio e Supporto tecnico ai Comuni
Viale Jacopo Batozzi,340

41124 MODENA

provinciadimodenafi@cert. provincia.modena.it

ARPA — Sezione Provianciale di Modena
Via Fontanelli, 23
40121 MODENA

dirgen@icert.arpa.comr,it

Comune di Modena
Via Scudari, 20
41121 MODENA

comune. modenaieert.comune.modena.it

Comune di Castelpuovo Rangone

Via Roma, 1

41051 CASTELNUOVO RANGONE

comune castelnuovoi@eert.unione. terredicasted]i.

Comune di Spilamberto

Piazza Caduti della Liberta, 3
41057SPILAMBERTO
comune.spilambertoficert. unione terredicaste
mo.it

i,

Anas — Compartimenio della Viabilita

per I'Emilia Romagna

Viale Masini, 8

40126 BOLOGNA
anas.emiliaromagna@@postacert. siradeanas. it

Consorzio di Bonifica Burana
Corso Vittorio Emanuele, 107
41121 MODENA

segreteriaf@pec.consorzioburanga.it

USL — Dipartimento Sanitd Pubblica
Via Martiniana, 21

41126 BAGGIOVARA
auslmodipec.auslmo.it

Hera Spa - Via C. Razzaboni, 80
41122 MODENA

heraspaf@pec.sruppohera.it

Hera - Viale Carlo Berti Pichat, 2/4
40127 BOLOGNA
distribuzionegasiipec, gruppohera.it




Alla SNAM - Rete Gas S.p.a,
Distretto Centro Orientale

Via M.E.Lepido 203/15

40132 BOLOGNA
distrettoceor(@pee. snamretegas it

Alla Terna Rete Italia S.p.a.
Via dei Della Robbia, 41/5R
50132 FIRENZE

ternareteilaliaspadipec, terng, it

Telecom [talia
Via Albani, 3 - 40129 BOLOGNA.
telecomitalia@pec.telecormnitalia.it

Telecom Italia Spa
Via Fusco, 34 - 41122 MODENA
telecomitalinfipec.telecomitalin, it

Alla Autostrade per I'Italia S.p.a.
Condirezione Generale Nuove Opere
Via Bergamini, 50

00159 ROMA
autostradeperitalia/dpec. autostrade. it

Con nota n.19998 in data 27 ottobre 2015, la Societd Autostrade per I’Italia S.p.a, ha richiesto a
questo Ministero ’espletamento della procedura di verifica di conformitd urbanistica di cui al D.P.R. 18
aprile 1994, n.383, per le opere in oggetto indicate, trasmettendo la relativa documentazione tecnico-
amiministrativa.

Contestualmente la Societd Autostrade per I'Italia S.p.a. ha inviato copie conformi del suddetto
progefto su supporto informatico (CD) a tutte fe Amministrazioni in indirizzo.

Con la stessa nota la Societa Autostrade per P'Ttalia S.p.a ha precisato che in data 19.10 2007 ha
inviato al Ministero delle Infrastrutiure la documentazione del progetto ai fini della richiesta del parere
di conformita urbanistica. In data 11.12.2008, presso il Ministero delle Infrastrutture si & tenuta la prima
seduta della Conferenza di Servizi del progetto in argomento. Con nota 398 del 23.2.2009, il Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti ha comunicato a tutti gli enti interessati il differimento della C.d.S. a
data da destinarsi a causa di criticitd derivanti dalla presenza di aree inondabili che interessano gli
imbocchi della galleria artificiale prevista in progetto. Il progetto trasmesso con la medesima nota
n.19998/2015 rappresenta la nuova soluzione progettuale sviluppata da Autostrade per I’Italia 8.p.a. per
risolvere le criticita a suo tempo evidenziate.

La Societd Autostrade per I'Italia S.p.a ha precisato ineltre che, per le opere di cui sopra, la
Provincia di Modena, Ufficio VIA ha deliberato Pesclusione da ulteriore procedura in materia di
Valutazione di Impatto Ambientale, con delibera n.269 del 24.9.2013, Per quanto riguarda le procedure
espropriative Ja comunicazione di avvio del procedimento, finalizzato all’apposizione del vincolo
preordinato all’esproprio & stata attivata con pubblicazione all’albo pretorio dei Comuni di Spilamberto,
Castelnuove Rangone ¢ Modena, sul quotidiano “Il Resto del Carling™ edizione di Modena, sui siti
informatici della Regione Emilia Romagna e di Autostrade per 'Italia S.p.z. a partire dal giomno 8 aprile
2015 e che successivamente sono pervenute alcune osservazioni.



Premesso quanto sopra, questo Ministero convoca una Conferenza di Servizi in conformita a
quanto disposto dall’art.14 della legge 7 agosto 1990, n. 241, e dall” art. 3 del medesimo D.P.R. 18 aprile
1994, n.383, per il giomo 28 gennaio 2016 alle ore 11 presso questa sede, Via Nomentana 2, V] piano,
stanza n. 6114,

Le amministrazioni e gli enti in indirizzo, sono invitate a partecipare a detta conferenza
attraverso un unico rappresentante, munito di specifica delega, legittimato ad esprimere il definitivo
parere nell’ambito delle proprie competenze istituzionali o sociali, ed a produrre in sede della stessa, gli
atti formali di rispettiva competenza, quali delibere, pareri, nulla-osta, qualora predisposti, nonché ogni
documento utile alfa migliore e definitiva valutazione del progetto di che trattasi.

Le amministrazioni comunali in indirizzo che in fase istruttoria abbiano accertato la difformita
delle opere in esame rispetto ai propri strumenti urbanistici vigenti, dovranno produrte apposita Delibera
di Consiglio Comunale, recante formale espressione del parere sul progetto di che frattasi, ¢ ad
autorizzare il proprio rappresentante a partecipare alla Conferenza di servizi, in coerenza con le
disposizioni dell’art.42, lettera b, del D.ILGS n.267/2000, che attribuisce l¢ competenze in materia
urbanistics (piani territoriali e urbanistici), nonché i pareri da rendere su detta materia esclusivamente al
Consiglio Comunale

I soggetti privati in indirizzo: (enti o societd gestori di servizi pubblici o comunque a vario titolo
inferferiti dalle opere in esame), possono partecipare alla Conferenza di servizi al fine di apportare un
contributo di migliore inserimento delle opere sul territorio, presentando osservazioni o ogni utile
indicazione per una migliore definizione della progettazione esecutiva. I medesimi soggetti possono
frasmettere le loro osservazioni, di carattere esclusivamente tecnico, direttamente alla Societd Autostrade
per I'Italia S.p.a., dandone ne!l contempo riscontro a questo Ministero.

St evidenzia I’assoluta necessita che le amministrazioni e gli enti interessati partecipino muniti di
specifica delega all’espressione del parere di competenza, da far pervenire, almeno tre giorni prima
della data fissata per la riunione, alla Direzione Generale per lo sviluppe del territorio, la
programmazione ed i progetti internazionali - via P.E.C. dg.prog-div3@pec.anit.gov.it oppure tramite
fax al n,  06/44292266, o via e-mail all’attne di  awxarifo baruzzi@mingovit o
mbeatrice. magliolai@mil, gov. it » € a consegnarla in originale, iI giorno della seduta.

Gli enti ed amministrazioni che abbiano gid formalizzato, mediante specifico atto, il proprio
definitivo parere, sul progetto di che trattasi, prima della data fissata per la Conferenza di servizi, e non
ritengano necessaria la partecipazione alla conferenza stessa, possono inviare alla scrivente Direzione
generale detto parere, possibilmente anticipato via fax, o via e-mail ai numeri sopracitati, almeno tre
giomi prima della conferenza, o comunque in tempo utile affinché fo stesso possa essere acquisito agl’atti
dei lavori della riunione.

Alla Societa proponente si chiede di verificare ’obbligo dell’applicazione del Decreto del Ministro
delie Infrastrutture e dei Trasporti n,203 del 19 giugno 2015 (pubblicato sulla G.U. serie generale n.257
del 4 novembre 2015), dando comunicazione alla scrivente Direzione Generale, ed allegando il quadro
economico relativo alle opere di che trattasi.

Copia della presente convocazione sard pubblicata sul sito internet del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti all’indirizzo “Attp.//www.mit. gov.it/mit/site. php”.

%} IL DIRETTORE GENERALE
: (D(in %Mqria Margherita MIGLIACCIO)
il

/[/ /4/& R e D
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CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

VERBALE

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della
corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso
il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

VISTO

® gli artt. 80, 81 e 83 del D.P.R, 24 luglio 1977, n. 616;

® la legge 7 agosto 1990, n.241, e successive modificazioni ed integrazioni in materia di
Conferenze di servizi;

° la legge n. 537/1993, recante disposizioni in materia di razionalizzazione delle procedure
autorizzative delle opere di interesse statale di cui all'art. 81 del D.P.R. 616/77;

| il D.P.R. 18 aprile 1994, n. 383 “Regolamento recante disciplina dei procedimenti di
localizzazione delle opere d'interesse statale” e successive modifiche ed integrazioni;

o lart.52, comma 1, del D. Lgs 31 marzo 1998, n.112;

® il D.P.R. 6 giugno 2001, n.380 ¢ successive modifiche ed integrazioni, ed in particolare
Part.7, comma 1, lettere a) e b);

e il T.U. in materia di espropriazione per pubblica utilita di cut al D.P.R. 8 giugno 2001, n.
327 e successive modifiche ed integrazioni, ed in particolare ’art.10 per i vincoli derivanti
da atti diversi dai P.R.G; :

o il D.Lgs 22 gennaio 2004, n.42 “Codice dei beni culturali e del paesaggio”

e il D.Lgs 3 aprile 2006, n.152 “Norme in materia ambientale” e successive modifiche ed
integrazioni;

e il D.Lgs. 12 Aprile 2006 n.163 “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori, servizi e
forniture” e successive modifiche ed integrazioni;

e il D.P.R. 5 ottobre 2010, n.207 "Regolamento di esecuzione ed attuazione del Decreto
Legislativo 12 aprile 2006, n.163".

e il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri n.72 dellll febbraio 2014,
"Regolamento di organizzazione del Ministero delle Infrastrutture e del Trasport”
pubblicato sulla G.U. della Repubblica italiana n. 105 dell'8 maggio 2014 che,
nell'articolare, a livello centrale, 'espletamento dei compiti ad esso demandati individua,

tra le alire, la Direzione generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed 1
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DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, | SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
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progetti internazionali competente nell'ambito degli adempimenti tecnici ed amministrativi
relativi all'espletamento delle procedure di localizzazione di opere infrastrutturali di rilievo
nazionale.

® il Decreto Ministeriale 4 agosto 2014, n.346, il quale, in attuazione del D.P.C.M. n.
7242014 individua gli Uffici di livello dirigenziale non generale nei quali si articolano le
Direzioni generali del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e ne determina i relativi
compiti;

PREMESSO

Che con nota n.19998 in data 27 ottobre 2015, la Societd Autostrade per I’Italia S.p.a.
(ASPI), ha richiesto a questo Ministero ’espletamento della procedura di verifica di conformita
urbanistica di cui al D.P.R. 18 aprile 1994, n.383, per le opere in oggetto indicate, trasmettendo la
relativa documentazione tecnico-amministrativa.

Che contestualmente la Societd Autosirade per I'Italia S.p.a. ha inviato copie conformi del
suddetto progetto su supporto informatico (CD) a tutte le Amministrazioni in indirizzo.

Che con la stessa nota la Societd Autostrade per I'Italia S.p.a ha precisato;

- che in data 19.10 2007 ha inviato al Ministero delle Infrastrutture la documentazione del
progetto ai fini della richiesta del parere di conformita urbanistica;

- che in data 11.12.2008, presso il Ministero delle Infrastrutture si & tenuta la prima seduta
della Conferenza di Servizi del progetto in argomento. Con nota 398 del 23.2,2009, il Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti ha comunicato a tutti gli enti interessati il differimento della
C.d.S. a data da destinarsi a causa di criticitd derivanti dalla presenza di aree inondabili che
interessano gli imbocchi della galleria artificiale prevista in progetto. Il progetto trasmesso con la
richiamata nota n.19998/2015 rappresenta la nuova soluzione progettuale sviluppata da Autostrade
per I'Italia S.p.a. per risolvere le criticitd a suo tempo evidenziate,

Che 1a Societd Autostrade per I’Italia S.p.a ha precisato inoltre che, per le opere di cui sopra,
la Provincia di Modena, Ufficio VIA, ha deliberato 1’esclusione da ulteriore procedura in materia di
Valutazione di Impatto Ambientale, con prescrizioni, con delibera n.269 del 24.9.2013, Per quanto
riguarda le procedure espropriative la comunicazione di avvio del procedimento, finalizzato
all’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio & stata attivata con pubblicazione all’albo
pretorio dei Comuni di Spilamberto, Castelnuovo Rangone e Modena, sul quotidiano “Il Resto del
Carlino” edizione di Modena, sui siti informatici della Regione Emilia Romagna e di Autostrade per
I'Italia S.p.a. a partire dal giorno 8 aprile 2015 e che successivamente sono pervenute alcune
osservazioni.

Che questo Ministero con nota n.9657 in data 27 novembre 2015 ha convocato una Conferenza
di Servizi in conformita a quanto disposto dall’art.14 della legge 7 agosto 1990, n. 241, e dall’ art. 3
del medesimo D.P.R. 18 aprile 1994, n.383, per il giorno 28 gennaio 2016 alle ore 11.

Che con nota 867018 in data 10 dicembre 2015 la Regione Emilia Romagna ha chiesto

E
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all’ Autorita di Bacino del flume Po, agenzia interregionale per il fiume Po, e al servizio Tecnico
Bacini degli affluenti del Po di esprimersi sul progetto in oggetto.

Che con nota 867059 in data 10 dicembre 2015 la Regione Emilia Romagna ha chiesto alle
amministrazioni comunali e provinciali di esprimersi sul progetto.

Che con nota n.23329/EU in data 16 dicembre 2015 la Societd Autostrade per 1'Italia S.p.a. ha
comunicato che I'intervento non rientra nell’ambito di applicazione del Decreto del Minisiro delle
Infrastrutture e dei Trasporti n.203 del 19 giugno 2015 (pubblicato sulla G.U. serie generale n,257
del 4 novembre 2015). ‘

Che con nota 1,307 del 13 gennaio 2016 il Consorzio della Bonifica Burana ha evidenziato le
intersezioni di carattere idraulico.

Che con nota n. DICEOR-BER0021 in data 13 gennaio 2016 la Snam Rete Gas ha segnalato la
presenza di un metanodotto non indicato negli elaborati progettuali ed ha espresso parere negativo.

Che con nota n.155/33/CM del 19 gennaio 2016 I’Autorita di Bacino del flume Po ha
rappresentato di non essere stata convocata e ha richiamato la propria precedente comunicazione
cirea la competenza dell” Autorita idraulica.

Che con nota n.1017-2016/PGU del 19 gennaio 2016 il Comune di Castelnuove Rangone ha
espresso parere favorevole secondo quanto gia deliberato dal Consiglio Comunale con delibere
n,8/2008 e n.49/2008.

Che con nota n.566 in data 21 gennaio 2016 la Soprintendenza Archeologia dell’Emilia
Romagna ha richiesto I’applicazione della prima fase della procedura di verifica preventiva
dell’interesse archeologico.

Che con delibera n. 4 in data 21 gennaio 2016 il Consiglio Comunale di Modena ha espresso
patere favorevole con prescrizioni.

Che con nota n,1006/2016 in data 22 gennaio 2016 ’ARPAE della Regione Emilia Romagna
ha evidenziato che nel progetto definitivo esaminato, in particolare per quanto attiene gli impatti
relativi alle componenti acque e rifiuti, nella fase di cantiere, non risultano essere presenti gli
elementi integrativi che [a stessa ARPAE aveva richiesto nel parere espresso nell’ambito del
procedimento di verifica (screening). Richiama pertanto le considerazioni esprésse in relazione alle
fasi di cantiere e di esercizio.

Che con delibera n. 5 in data 25 gennaio 2016 il Consiglio Comunale di Spilamberto ha
espresso parere favorevole con prescrizioni.

Che con nota n. CBO-0001849-P in data 26 gennaio 2016 PANAS S.p.a, Compartimento
Viabilita Emilia Romagna, ha espresso per quanto di competenza il proprio parere favorevole.

#

Tutto ¢id premesso, in data 28 gennaio 2016 sono convenuti alla Conferenza di servizi i%
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presieduta dal Dott. Danilo Scerbo, Dirigente della DIV.III della Direzione Generale per lo
sviluppo del territorio, la programmazione ed 1 progetti internazionali del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, coadiuvato dalla Dottoressa Anna Rita Baruzzi, dalla Sig.ra Maria
Beatrice Magliola, con funzioni di Segreteria, i rappresentanti delle amministrazioni ed enti
interessati sottoelencati:

per il MIBACT, Soprintendenza BAP Bologna: Francesco Eleuteri

per il MIT, Dir. Gen. Vigilanza sulle Concessioni autostradali; Francesca Fattorini
per ASPI: Stefano Storoni, Riccardo Marasca, Massimo Viani, Federica Ferrari
per i1 Comune di Spilamberto: Umberto Costantini, Andrea Simonini

per la Provincia di Modena: Luca Rossi

per la Regione Emilia Romagna: Alberto Leoni

per il Comune di Modena: Gabriele Giacobazzi, Valeriano Franchi, Marco Stancari
per Hera S.p.a.: Daniele Piana

per Terna 8.p.a.; Sergio Tricoli, Daniele Corradini

Il Presidente evidenziata la regolare convocazione apre la riunione rammentando la disciplina
della Conferenza di servizi, indetta ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 18 aprile 1994 n.383, avente
come obiettivo D’approvazione da parte dei diversi soggetti istituzionali interessati, della
localizzazione, sotto ’aspetto urbanistico dell’infrastruttura in questione,

Il Presidente, invita la Societa proponente ad illustrare il progetto di che trattasi.

“L’intervento di prolungamento della corsia sud dellg Tangenziale sud di Modena costituisce il
naturale e logico complemento del sistema tangenziale cittadino proponendosi quale parziale
attuazione delle previsioni da tempo inserite nel Piano Regolatore (che prevede appunto una
viabilit di scorrimento con corsie separate a nord ed a sud dell’autostrada Al). Tale previsione
risulta inoltre coerente con il quadro programmatorio e di pianificazione  trasportistica
consolidato a livello provinciale nel Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale.

L’opera, pur nella sua configurazione parziale (sola carreggiata sud) risulta idonea a garantire il
perseguimento di una serie di obiettivi di mobilita che ne sottolineano il peso strategico sia per il
livello locale che per il pin complesso ed articolato quadro trasportistico dell’alta pianura
modenese.

In sintesi, tali obiettivi possono essere cosi individuati:

- interconnessione diretta tra sistema tangenziale e casello Modena sud e, conseguentemente,
tra i due caselli quiostradali modenesi;

- completa esternalizzazione dalla zona wrbana di significative percentuali dei flussi di
atfraversamento con particolare riferimento ai mezzi pesanti;

- alleggerimento di trarti e punti critici della viabilitd locale

storicamente presenti, quali | tratti viari funzionali a supporiare i collegamenti tra Uarea urbana
modenese ed il casello di Modena sud quali la SS 623 del "Passo Brasa Vignolese” e la Via
Gherbella, Tali tratti oltre ad essere caratterizzati da notevolissimi volumi di traffico, risultano

connotati dalla presenza di vere e proprie "strozzature” che, come la “curva di S. Damaso” in
%k
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pieno centro abitato o lintersezione con la Via Medicine per Spilamberto, costituiscono punti
nevralgici ove vengono a formarsi code e rallentamenti, nonché problematici sotto il profilo della
Sicurezza stradale,

- creazione di una “gronda” atta a dremare numerosi spostamenti provenienti dal quadrante
nord orientale dell’alta pianura modenese secondo una pluralitd di direttrici locali aumentando la
permeabilita e la facilita di accesso alla rete viaria principale;

- contributo alla razionalizzazione e fluidificazione degli spostamenti evitando o riducendo
code e rallentamenti con significativi miglioramenti in relazione all'inquinamento ambientale,

- qualificazione del servizio di supporto infrastrutturale offerto oll’intera realta produttiva
modenese ed in particolare ad alcuni insediamenti produttivi di significative dimensioni
direttamente collocati a ridosso dell ‘infrastruttura.

Sotto il profilo dell’impatto territoriale, questo risulta decisamente contenuto in relazione
all’opportunita di sfruttare per la quasi totalita del tracciaro, la fascia territoriale diretiamente
contigua all’asse autostradale Al; cio consente una divetta interconnessione con la rete locale
esistente con semplici sistemazioni e limitate intersezioni a raso, sfruttando per lo scavalcamento
autostradale i ponti esistent.

Tale soluzione, minimizza ['impatto sul territorio, il consumo di swolo e consente
sostanzialmente di lasciare inalterate le possibilita di conduzione agricola dei fondi esistenti; per le
aree di pregio storico — architettonico ubicate in zona la soluzione sviluppata consente il rispetto di
tali aree e al contempo garantisce la funzionalitd ai collegamenti viari e ciclabill.”

Prima dell’apertura del dibattito il Presidente comunica che sard consegnato ai rappresentanti
degli enti ed amministrazioni un “modulo-parere” - predisposto dal Ministero delle infrastrutture e det
trasporti - su cui riportare 1’espressione di parere di rispettiva competenza, se perfezionato, ovvero
lo stato dell’iter istruttoric di competenza, allegando se necessario, eventuali atti formali o note di
rilievo. Detto modulo dovra essere riconsegnato al termine della seduta, debitamente compilato e
sottoscritto da ognuno dei presenti e sard allegato al presente verbale quale parte integrante e
sostanziale,

Il Presidente, da pertanto la parola ai rappresentanti degli enti ed amministrazioni, partecipanti
alla Conferenza invitandoli ad esprimersi sul progetto in esame, mediante il modulo-parere, riportando
la posizione dell’ente 0 amministrazione rappresentata.

1l Sindaco del Cormme di Spilamberto consegna agli atti della Conferenza la Deliberazione di
Consiglio Comunale n.5 del 25 gennaio 2016 ed esprime parere favorevole con le seguenti
prescrizioni;

- che vengano poste in essere opere di mitigazione acustiche e ambientali/paesaggistiche sia nel

Comune di Modena che nei siti del Comune di Spilamberto;

- che venga effettuata adeguata illuminazione nella rotatoria di Via Medicine, al termine di via

Medicine con estensione fino al nucleo abitato della “Busa®;

- che venga adeguata la sezione stradale di via Medicine dalla nuova rotatoria in direzione nord
fino & via Fermi;
- che venga prestata particolare aftenzione sia nella definizione degli espropri sia in corso di
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realizzazione dell’opera alle aziende agricole impattate dalla nuova infrastruttura al fine di
minimizzare i disagi arrecati;

- la possibilita di vagliare il progetto esecutivo per poter verificare Pottemperanza alle
prescrizioni espresse;

- la predisposizione di un tritubo per fibra oftica su tutto il tracciato dell’infrastruttora compreso
il raccordo con via Medicine.

Il presidente da lettura del contenuto delle delibere n. 8/2008 e n, 49/2008 del Comune di
Castelnuovo Rangone e delle prescrizioni in esse contenute richiamando Fattenzione sul fatto che il
medesimo Comune con la soprarichiamata nota n.1017-2016/PGU del 19 gennaio 2016 ha espresso il
proprio parere favorevole confermandone il contenuto.

Il proponente evidenzia che rispetto al progetto su cui si ¢ espresso il Comune di Castelnuovo
Rangone nel 2008, nel progetto all’esame della odierna Conferenza sono presenti alcune modifiche,
seppur di modesta entita. Inoltre, fa presente che anche se alcune prescrizioni sono state recepite,
sarebbe opportuno che il Comune si esprimesse con apposito atto sul progetto in esarne.

La Regione concorda sulla necessitd che il Comune di Castelnuovo Rangone si esprima sul
progetto oggetto della Conferenza di Servizi odierna,

1l rappresentante del Comune di Modena conferma il parere favorevole con indicazioni e
prescrizioni contenuto nella delibera di Consiglio Comunale n.4 del 21 gennaio 2016, In particolare
richiama la necessit4 di spostare il nuovo ramo di collegamento ai parcheggi della “Baia del Re” pilia
nord presso i parcheggi pubblici, Inoltre con riferimento all’attuale strada Paganine, il Comune
prescrive di adottare una soluzione alternativa piv ad ovest ritenuta migliorativa rispetto alla proposta.
Richiama altresi le prescrizioni relative alle opere di mitigazione a verde.

Il rappresentante di Terna Rete Italia S.p.a. consegna il parere espresso con nota
TRISPANE/P20160000432 nella quale vengono evidenziate alcune criticitd ed incompatibilita con gli
elettrodotti esistenti, Considerate le suddette criticitd non & possibile rilasciare il nulla-osta alla
realizzazione delle opere in oggetto. Inoltre richiama ’attenzione sul fatto che tutte le aree attraversate
dagli elettrodotti sono soggette a servitl di elettrodotto, Tali servith dovranno essere preservate nel
caso di esproprio di dette aree. Rappresenta, infine, la disponibilita ad effettuare con ASPI tutti gli
approfondimenti tecnici finalizzati ad una possibile risoluzione delle interferenze segnalate, nel rispetto
delle normative di settore e di sicurezza relative alle linee eletiriche gestite dalla Societa.

Il rappresentante della Provincia di Modena esprime parere favorevole con prescrizioni come
da nota n.3841 del 26 gennaio 2016 che consegna agli atti della Conferenza. In particolare evidenzia
che 'infervento & conforme al Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale e che a far data dal
1.1.2016 la competenza in merito alle procedure di assoggettabilita alla VIA ¢ stata attribuita
all’ ARPAE, A tal proposito consegna la nota n.3162 del 25.1.2016 con cui ’ARPAE, con riferimento
alla verifica di ottemperanza alle prescrizioni della DGP n. 269/2013, comunica che le preserizioni
impartite risultano ottemperate in sede di progettazione definitiva, tranne alcuni casi per i quali
rimanda ad approfondimenti nella fase di progettazione esecutiva.
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1l rappresentante della Hera S.p.a. consegna agli atti della conferenza la nota n.11639 del 27
gennaio 2016 e fa presente che sono state analizzate le interferenze tra 'opera in oggetto ed i
sottoservizi gestiti dalla Societa stessa, acqua, gas, fognatura, energia elettrica. Sono state inoltre
individuate ¢ quantificate nel costo le opere necessarie alla risoluzione delle interferenze. Di quanto
sopra ¢ stato informato il soggetto proponente con nota n.114715 del 6 ottobre 2015, Rende noto che
sara necessario verificare in sede di progetto esecutivo la correttezza delle opere a risoluzione delle
interferenze individuate,

Il rappresentante della Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio del MIBACT esprime parere
negativo, ai sensi dell’art.25 del D.Lgs 42/04, a causa dell’attraversamento della Villa Lonardi a San
Donnino, tutelata, ai sensi della parte II del D.Lgs 42/04, con DSR del 16.7.2004. L'intervento
andrebbe a tagliare, con una riduzione non ammissibile nell’area tutelata, una porzione della villa nella
parte sud-ovest ¢ ciod¢ “i prati a verde confinanti ad ovest e sud con la Strada Comunale delle
Medicine”, descritti nel decreto di tutela. Lo stesso rappresentante MIBACT comunica la disponibilita
della Soprintendenza ad un incontro congiunto con ASPI per analizzare la problematica
sopraevidenziata.

Il rappresentante della Direzione Generale Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali
conferma il parere favorevole con prescrizioni rilasciato nell’ambito della validazione tecnica di cui
alla nota n. 4289 del 15.05.2014. Conferma inoltre ’esclusione dal campo di applicazione del
D.M.203/2015 sulla base di quanto stabilito dalla Convenzione vigente MIT/ASPI e riportato da ASPI
con la nota 23329 del 16.12,2015. Fa presente che il progetto in esame non rientra nel suddetto D.M.,
poiché lo stesso DM ¢ entrato in vigore successivamente all’attivazione della procedura di conformita
urbanistica e alla validazione tecnica rilasciata dalla Direzione Generale Vigilanza sulle Concessionarie
Autostradali sul progetto definitivo, Concorda su un incontro congiunto tra ASPI e la Soprintendenza
Beni Ambientali per addivenire ad una soluzione condivisa che minimizzi I”interessamento del vincolo
di Villa Lonardi.

Con riferimento alla richiesta del Comune di Modena di avvalersi di ASPI/SPEA per lo studio
¢ la progettazione della viabilitd di collegamento tra la tangenziale sud e la Nuova Estense esprime
parere sfavorevole rilevando che dette richieste non sono attinenti il progetto in esame né derivanti
dall’esecuzione delle opere,

In relazione alla richiesta di ampliamento dell’esproprio frazionato indicato nel piano
particellare rileva che occorrera che ASPI valuti la necessita e Ieventuale fattibilitd di acquisizione
di tali aree, ad oggi escluse dall’esproprio, nel rispetto del T.U, espropri e del costo dell’intero
intervento; a valle di detta disamina tale aspetto potra essere valutato dal Concedente,

Il rappresentante della Regione Emilia Romagna evidenzia che allo stato attuale degli atti
acquisiti nell'ambito dell'istruttoria regionale, per quanto di competenza non si ravvisano elementi
ostativi. Tenuto conto tuttavia degli aspetti critici emersi nel corso della seduta di Conferenza odierna,
ritiene di non poter esprimere una valutazione compiuta e si riserva di formulare le valutazioni
regionali successivamente, alla luce degli approfondimenti progettuali necessari. Consegna agli atti
della Conferenza la nota n.NP/2016/1179 del 27.1.2016 con cui il Servizio Tecnico dei Bacini degli
Affluenti del Po esprime parere favorevole con prescriziori. " §:
%
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La Societda Autostrade per I'ltalia S.p.a. si impegna a valutare le prescrizioni emerse in
Conferenza sotto il profilo della fattibilitd tecnica, economica e di coerenza con le autorizzazioni
ricevate ¢ subordinatamente al benestare del concedente. In relazione alle criticitd segnalate dalle
Soprintendenze del MIBACT ed.anche alle richieste di Terna conferma la disponibilita a prendere
contatti per i necessari approfondimenti progettuali nei limiti del quadro economico attualmente
préevisto, Per quanto riguarda la prescrizione del Consorzio della Burana in merito alle modifiche allo
scarico nei corsi d’acqua, segnala di non poterla accogliere per motivi tecnici ¢ gestionali, oltre ai
problemi derivanti dall’ulteriore occupazione di suolo per la realizzazione di una vasca aggiuntiva, Per
quanto riguarda la richiesta di supporto progettuale per il nuovo collegamento tra la tangenziale sud ¢
la Nuova Estense, ribadisee nel corso della odierna seduta come evidenziate dal concedente, che tale
attivita non & prevista nel progetto in argomento.

In conclusione, il Presidente, valutate le specifiche risultanze fino ad oggi emerse nella
Conferenza di servizi e le posizioni degli enti ed amministrazioni interessate acquisite nel corso della
procedura nonché quelle ancora da acquisire, constata "impossibilita di assumere una determinazione
conclusiva del procedimento nella seduta odierna e dispone, su accordo dei presenti, di aggiornare la
Conferenza stessa ad una seconda sedufa per il giomo 22 marzoe 2016 alle ore 10,30 presso la stanza
6114 sesto piano del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti. I! presente verbale costituisce
convocazione della medesima seduta.

Gli atti acquisiti dalla Conferenza, unitamente a quelli trasmessi anticipatamente a questo
Ministero, sono consegnati in copia alla Societd Autostrade per I'Italia S.p.a al fine di una dettagliata
disamina e valutazione degli stessi.

Il presente verbale sara pubblicato sul sito internet del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti all’indirizzo hilp:/wiww.mit.gov.it/mit/site. php?p=emdo=vd&id=3826 e di cid sard data
comunicazione a tutti gli enti ed amministrazioni interessate dal procedimento di che trattasi.

La seduta & tolta alle ore 13,30

Roma, 28 gennaio 2016
LA SEGRETERIA IL PRESIDENTE
(Dort 58a A;yaﬁz Rita BARUZZI) %
o ¥es o\ . ( ot ;J‘iji S E;{g O
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. DIV

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli, Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di — . ‘ .
appartenenza,.‘..,..,...,ﬁ.\.t?}.\.gr..\.....:..,;‘.S.QmS?f TENDENZA  GEuY AL € TAESAGGQIO

Sigy v LEONCESD) ELEUTER delega n. Ab52....det.. 2404

Parere (riscrivere |'espressione scelta a flanco di quella prestampata) :

e FAVOREVOLE(............... }

e CONTRARIO (Rout@ARID.....)

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro)n®............ del....... e

per quanto riguarda Iinserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici

comunali vigenti, si dichiara che I’opera risulta:
(riscrivere ['espressione a fianco di quella prestampata)

e CONFORME /DIFFORME (. \.\\eeanennn.s. )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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DIV.IN

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8. 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di

appartenenza........... G B B A o ARRAGK A e
Sig... AABBARE . AFZ8M Y eerdlelega D €l

Parere (riscrivere |’espressione scelta a fianco di quella prestampata) ;

e FAVOREVOLE(............... )
o CONTRARIO (............... )
eventuale atto formale (delibera/decreto/aliroyn®............ del ... o

per quanto riguarda [’inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che [’opera risulta;

(riscrivere 1’espressione a flanco di quella prestampata)

e CONFORME/DIFFORME (.......cvivviivurenns )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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DIV.III

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di
ApPArtenenzZa....c.veeeus M DiTQZ{m‘@éi%QQUE@WWﬂVT (o puael fufoilt.

Sig....... ERANCESCA. . FATORIMNL ... dolega n. .. 4425, del... 25 ut/%c

Parere (riscrivere I’espressione scelta a fianco di quella prestampata) ;
« FAVOREVOLE (.faoreva(?. . )
¢ CONTRARIO (............... )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n® . . A2 .. del.. 1%/S[ 2mil

per quanto riguarda I’inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che ’opera risulta:

{riscrivere ’espressione a fianco di queila prestampata)

. CONFORME / DIFFORME (. .cq4 17]"’ 7N )

Testo del parere espresso in conferenea da allegare al verbale:
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C DIV

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso il Cantone
di Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di

appartenenza...........50m T]L] ......... 5\:"60@’0”74“ ............. e

Sig. S"A‘@Q/\EA@ COALIBAZZ o delega n, SO 1= P
Parere (riscrivere |’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :

« FAVOREVOLE (.TA YORZNO(E)

¢ CONTRARIO (...... e )

gventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n® .. . & o dei . . Z .' . / ’{/Z o ,’{.«)

per quanto riguarda |’ inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che I"opera risulta:
(riscrivere "espressione a flanco di que]la prestampata)

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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BIV.III

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R, 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8. 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Ammiinistrazione di o
appartenenza.......... /E)ﬁé?\“dof“* DL PI@)C [\)'A

InrsasanErs . Lrseavaesed B O T T T )

Sig..... @@SdeC@*delega Moveeeereeeeendel.... Z/é G | // 3

Parere (riscrivere |’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :

-memwxmunffth TN 0 sy OLE OONIQQESGﬁﬁiPQ
COME MA PR LTeE OHRT S ALIGEA

CoaT 3461 DEL 26/04 /6
eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n® ., ... ... ... .. del.............

per quanto riguarda Pinserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che I’opera risulta:

(riscrivere I'espressione a fianco di quella prestampata)

e CONFORME/DIFFORME (..........cocvvivnn )

e CONTRARIO (............... )

Testo del parere espresse in conferenza da allegare al verbale:
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DIV.JII

CONFERENZA D1 SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud delfa Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di

appartenenzaHEIZI&Sfoﬁ“
Slgf[ﬁ'NﬁDﬁ“M/{ibgdelega 1. 32?V573de12.§”/97/292’6
Parere (riscrivere I’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :

o FAVOREVOLE ( F#VONRou3,

o CONTRARIO (............... )

. I’
eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n® . 47@%; vovn del ?/P‘/Of// 23
per quanto riguarda I'inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che |’opera risulta:
(riscrivere |’espressione a fianco di quella prestampata)
e CONFORME/DIFFORME (..................... )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
Direzione Generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed i progelti internazionali
DIV.IH

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n,383. Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sutla .. 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di

appartenenzaTER”AP‘ETE\TA(JA%(’A
Sig..... TRicaLy SERcIO - delega n. 3%4@12«5/01/20%

Parere (riscrivere I’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :
e FAVOREVOLE (........c00vvnn )
e CONTRARIO (............... )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro)n®............ del ...t

per quanto riguarda I’ inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che "opera risulta:

(riscrivere I’espressione a fianco di quella prestampata)

e CONFORME/DIFFORME (.............c.ooun0. )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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JBEL..2Hod/eolk... CONSEGNATA. AGLL AT RELA. D o

DNMIEAE PRECISATO. IAL.ASSIIATTR.  CHE TUWE LE AREE.
LARRA vER SATE . DAGLI ECE TRoACT Sevo SBRsEle. A

.......................................................................................................................................

.....................................................................................................................................................
.....................................................................................................................................................
R R R T R R T R N R R R R T T T T R R T T R LR R LR AT
......................................................................................................................................................
R R R R T P A A L L L L L R R R R LR L R R ST N T PPN PR TR

IR R R R R LR R N Ry L D R R B L e RN L R R L R IR T T T R R PR PRI P S

28 1ot Porg oo 1t Z«Q



g
Ministero delfe infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER [ SISTEMI INFORMATIVIE STATISTICI

Direzione Generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed | progettf mternazienali

DIV.II

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaio 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n383, Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S.S, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.
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per quanto riguarda [’ inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistict
comunali vigenti, si dichiara che ]'opera risulta:
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Ministero delle infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
Direzione Generale per lo sviluppo del terriforiv, la programmazione ed | progetti internazionali
biv.IN

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 28 gennaioc 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.
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CULTURALI E DEL TURISMO

Soprintendenza belle arti e paesaggio per le provinee A Autosirade per I’Jtalia SpA
di Bologna, Modena, Reggio Emilio ¢ Ferrara Condirezione generale Nuove Opere
Via IV Novembre 5, 40123 Bologna Via Bergamini 50
teleforng 051-6451311 fux 051-6451380 ROMA

autostradeper!italia@
pec.autostiade, it

p.c. Al Comune di Modena
Via Scudari 20
MODENA
contie. modenala)
cert.comurie,modena.it

Al Ministero delle Infrastrutture e dei
trasporti
Dipartimento per le Infrastrutiure,
per i sistemi informativi e statistici
Direzione generale per lo sviluppo
del territorio, la programmazione ed
i progetti internazionali
¢.a del Dott..Danilo Scerbo
dg prog-div3@pec.mit.gov.it

prot. n. 2F6S

Class. 34.19.07/

OGGETTO: D.P.R, 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia sud
della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincelo sulla 8.5, 12 presso il Cantone di
Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena Sud.

Attraversamento di Villa San Donnino Lonardi.

Conferenza dei servizi.

In seguito all’esito della seduta della Confetenza dei Servizi del 28 gennaio scorso ed alla luce
deil’incontro informale svoltosi con Autosirade per VItalia il 9 fobbralo presso gli uffici della
Soptintendenza, vista [a criticitd costituita dall’attraversamento della Villa San Donnino-Lonardi, tutelata
con il provvedimento vigente sin dal 2004, si chiede se slano mai stati presi in considerazione tracciati
alternativi, totalmente esterni alla villa medesima e quali siano stati eventualmente [ motivi che hanno
portato a scartare talf alternative. Nel rilevare iofatti che nel corso della seduta del 28 gennaio altri enti
hanno legittimamente avanzato a codesta Societd richieste di varianti di tracciato su  altri tratti
dell’infrastruttura in progetto, la Soprintendenza richiede che vengano prospettate in tempi stretti altre
proposte alternative, con il fine di salvaguardare integralments il bene culturale.

IL SOPRINTENDENTE
Dott. {Fiovan Q Paclozzi Strozzi)
O FE S g e
Il Responsabile del procedimenio e dell'istruttoria:
Funzionario architetto Francesco Llenteri

FE/

wigil shepho benicultnali jt  PEC: mbac-sbeap-boGinaifeert benlcnultnraliit  email: shap-hof@benicultirdlife
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Modena, Reggio Emilia e Ferrara

e-mail;

Soprintendenza per f Beni Archeologici
dellEmilia Romagna

eomail oo .

Autoserade per Plalia S.p.a
Codirezione Generale Nuove Opere
Pl ' L
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OGGETTO: COMUNE DI MODENA_ AUTOSTRADA Al MILANO-NAPOLIL
Prolungamento della corsia sud della tangenziale sud di Modena nel ratto compreso tra lo
svincolo sulla S512 presso Cautone di Mugnunoe e il casello autostradale di Modena Sud |

Indicazioni procedurali_ parziale rettifica.

In wferimento alllintervento m oggerw, scentiro pee le vie brevi d funzionario di riferimenro
della Direzione Generole belle Ard e Pacsagpio, con fa presente si retrificano fe indicazioni procedurali
indicare con b nor Pror, 1717 del 17022016 di questo Segremriai, come segue “saranno e
Soprintendenyze 11 ndivizzo ad mviare ditettamente le disperove valutaziont of pruccdtnrp Ainistero
dedle Infrastrutrure o det Trasporr, Dicezione Generale per o sviluopo  del rervorio, Ia
programmazione ed 3 progern inrernazional.”

L SEGRETARIO REGTIONALL
(ehedtssar Soabimne Mgring)
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Comune di Mo_d_epa

Assessorato ai Lavori Pubblici, Patrimonio, Infrastrutture e Reti
Mobilita, Sicurezza del Territorio

Modena, 7 marzo 2016

Prot. N. fj 58 )J{E}

Alla  Soprintendenza belle arti € paesaggio
per le province di Bologna, Modena,
Reggio Emilia e Ferrara
Via IV Novembre 5
40123 Bologna
¢.a. Dott. Giovanna Paolozzi Strozzi
mbac-sbeap-bo@mailcert. beniculfurali. if

p.c. A Autostrade per {'l[talia SpA
Condirezione generale Nuove Opere
Via Bergamini 50
00159 Roma
attostradeperiitalia@pec. aulostrade. i

p.c. Al Ministero delle Infrastrutture e dej Trasporti
Direzione generale per lo sviluppo del territorio,
la programmazione ed i progetii internazionali
c.a. Dott. Danile Scerbo
dg.prog-div3@pec.mitf.qgov. it

OGGETTO : D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della
corsia sud della Tangenziale di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S.5. 12 presso
il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud. Altraversamento di Villa San
Donnino Lonardi. Conferenza dei Servizi.

In relazione alla sua del 16/02/2016 acquisita agli atti del Comune di Modena il 03/03/2016 prot.
30930, siamo a riferire quanto di seguito.

II tracciato del prolungamento della Tangenziale sud di Modena a collegare il casello
autostradale di San Donnino & stato inserito nel Piano Regolatore Generale del Comune di
Modena nel 1997, approvato con Delibera di Consiglio Comunale n. 123 del 17/07/1997.

La Variante urbanistica non ha avuto osservazioni né rilievi particolari da parte della proprieta di
villa Lonardi.

Strada San Cataldo, 116 - 41123 Medena
tel. 059 2032314 - fax 059 2032568
gabriele.giacobazzi@comuna.modena.it



Allepoca. il tracciato stradale suddiviso in corsie nord e sud, coassiall, era previsto in
affiancamento stretto con il tracciato dell'Autostrada del sole; in particolare {a corsia a sud era
collocata tra l'edificio di villa Lonardi (originariamente villa San Donnino), gia tutelata con il
Decreto della Soprintendenza prot. n. 40010 del 30/08/1994, Decreto che individuava dli
elementi da tutelare costituiti dalla villa e dal suo giardino storico, realizzati tra il 1905 ed il
1911.

Successivamente, all'inizio degll annl 2000, sono state avviate le prime verifiche di fattibilita
delia nuova complanare ed e stata accertata’la effettiva incompatibilita del nuovo tracciato con
la villa Lonardi e soprattutto con la sua area di pertinenza tanto che, con Variante approvata dal
Consiglio Comunals in data 22/12/2003, n. 93, detto tracciato & stato traslato a sud della villa, al
di fuori degli elementi di tutela del Decreto del 1994,

Successivamente, con Decreto prot. n. 7508 del 19/07/2004 la Soprintendenza ha esteso |l
perimetro dell'area tutelata alle intere aree di proprieta Lonardi, acquisite dalla stessa solo a
seguito della ricomposizione fondiaria che ha avuto luogd negli anni '60 con la realizzazione
della Autostrada A1, inaugurata nel 19585 ; a tuttoggi queste aree sono utilizzate a scopi agricoli
come seminativi semplici o specializzati, secondo il disposto del PRG vigente.

Anche in occasione di questa variante urbanistica, adottata nell'aprite del 2003, non & giunto
nella fase di pubblicitd e osservazioni né in altra occasione alcun rilieve da parte della proprieta
di villa Lonardi.

La progettazione urbanistica del tracciato stradale, come per tutto Farco sud della Tangenziale
di Modenag, coassiale all'autostrada, ha ulilizzato da subito come priorita il criterio del massimo
affiancamento tra le infrastruiture, cercando di evitare la frammentazione poderale e la
creazione di territorio rurale intercluso, ritenendo che il tispetto di questo criterio sia un valore.
assoluto per la tutela complessiva del paesaggio e dell'ambiente nonché per il contenimento
dell'utilizzo del suolo.

Nel corso della complessa vicenda che ha visto negli anni 2004-2008 la progettazione deila
prima versione della nuova strada sono state esaminate, in fase preliminars, anche ulteriori
alternative di tracciato per verificare la possibile minimizzazione degli impatti sull'insediamento
lineare addossato alla Strada Medicine. Tali ipotesi di tracciato, tutte semplicemente ricostruibili
planimetricamente, sono state scartate proprio perché in ogni caso intercludenti vaste porzioni
di territorio rurale e interferenti in misura molto significativa con 'ambito del torrente Grizzaga,
tutelato dal Piano Paesistico Regionale e dal Piano Territoriale Provinciale; in ogni caso
nessuna delle possibili varianti & priva di pesanti interferenze con detto insediamento lineare
della Strada Medicine.

La soluzione adoftata fu guindi quella progettata ¢ portata successivamente allesame della
Conferenza di Servizi indetta dal MIT i 11/12/2008, che prevedeva i passaggio in
corrispondenza dell’area futelata dal Decreto del 2004 di villa Lonardi, mediante la realizzazione
di una gafieria di lunghezza pari a circa 500 m ed interessante larea tutelata per una lunghezza
di oltre 150 m, con rimozione {emporanea € successivo reimpianto di circa 15-20 essenze
arboree presenti a delimitare il vialetto di accesso alla villa. Tale soluzione venne condivisa
dalla Soprintendenza per i Beni Architettonicl e per it Paesaggio cosi come riportato nella nota
del 08/02/2006 prot. 870 ed acquisita agli atti det Comune di Modena il 13/02/2006 prot. 18832,
Il progetto non venne perd approvato (ed il MIT differ} la CdS a data da destinarsi) in guanto
vennero rilevate criticita idrauliche derivanti dalla presenza di aree inondabili ¢che interessavano
ali imbocehl della galleria artificiale sottopassante anche 'area tutelata di villa Lonardi,

L'attuale progetto proposto da Autostrade 8.p.A., che ha gia avuto una validazione ambientale
in sede di procedura di VIA ed & ofa al vaglio della CdS indetta dal MIT, si ispira af criteri prima
descritti, quindi alla necessita di ridurre guanto pil possibile gli impatti diretti o indiretti
sull'insediamento lineare di via Medicine cercando al contemypo di contenere le interferenze con
I'area tutelata di villa Lonardi.

A seguite della seduta di CdS del 28 gennaio scorso, la Societa Autostrade ha provveduto ad
ulterioti approfondimenti ed affinamenti progefttuali, ipotizzando una riduzione del 60% dell'area

Strada San Cataido, 116 - 41123 Modena
tel. 059 2032314 - fax 060 2032568
gabriele.glacobazzi@comune.modena.it



tutelata interessata dalla nuova Infrastruftura (da 2704 mq a 1074 mq), una possibile ulteriore
traslazione dell'asse della strada verso sud consentirebbe, senza impattare direttamente altri
edifici residenziali efo con attivita insediate, la riduzione ulteriore di detta area interessata a
poco pit di 300 mq.

In considerazione del fatio che I'area cosi inferessata ¢ gia occupata parzialmente da un’altra
infrastrutiura (cabina elettrica) e che la modesta parzione di area e assolutamente irrilevante
rispetto alla vasta area tutelata ed in particolare al nucleo della villa e del giardino storico,
riteniamo che in questo modo si possa ritenere integralmente salvaguardato il bene tutelato,
mantenendo il fracciato della nuova strada, con questi ulterior! miglioramentt e affinamenti, dove
fin qui previsto, Questa soluzione inoltre & certamente la migliore per conseguire il minore
impatto sul paesaggio agrario e la minore frammentazione ed interclusione di territorio rurale;
ogni altro possibile tracciato dovrebbe “circumnavigare” molto pitt a sud lintero insediamento di
guesto fratto di Strada Medicine, con importanti e negativi impatti sul territorio e una
interferenza molto pil significativa interferenza con 'ambito paesistico, tutelato, del Torrente
Grizzaga.

Confidando che le considerazioni e valutazioni sopra riportate e le modifiche ed affinamenti del
progetto prospettate siano sufficienti per la espressione di un parete positivo dal parte di questa
Soprintendenza, I'occasione & gradita per porgere Cordiali Saluti,

\

L'Assassore
Gabriele bazzi
WAl

Sfrada San Cataldo, 116 - 41123 Mcdena
tel. 059 2032314 - fax 059 2032568
gabriele.giacobazzi@comune.modena.it
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MINISTERO DEI BENI E DELLE ATTIVITA’
M ] CULTURALI E DEL TURISMO — Soprintendenza

belle arti e pacsaggio per le province di Bologna,
Modena, Reggio Emilia e Ferrara
Via 1V Novembhre, 5

L. .
40123 - Bologna
mbac-sbeap-bo@mailcert.beniculturali.it

p.c. Al MINISTERO DELLF INFRASTRUTTURE ¥ DEI
TRASPORTI — Dipartimento per le Infrastrutture,
per i sistemi Informativi e statistici Direzione
generale per lo  sviluppe del territorio, la
programmazione ed i progeili internazionall
c.a. Dott, Danilo Scerbo
dg. prog-div3{@pec. mit. gov.il

Al Comune di Modena
Via Scudari, 20
MODENA

comtune. modenal@eert. comme. modena. it

Oggetto: D.P.R, 18 aprile 1994, n. 383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della
corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla
S.8. 12 presso il Cantone di Mugnano e 1 caselle autostradale di Modena Sud.
Attraversamenio di Villa San Donnine Lonardi.
Conferenza dei servizi.

Con riferimento alla Vostra nota protocollo 2765 ricevuta in data 26 febbraio w.s, evidenziamo
preliminarmente che il tracciato dell'intervento in oggetio ¢ stato defintto con gli Enti tervitoriali all'atto della
sottoscrizione della Convenzione del fobbraio 2002 con Regione Emilia Romagna, Anas, Provincia di
Modena e Comuni.

La tangenziale di Modena prevista in Convenzione atiraversava interamente le aree attualmente
vincolate ; il suo iracciato & stato pol modificato in corrispondenza di tali aree fino a ottenere la soluzione
oggetto della Conferenza di servizi dello scorso 28 gennaio, traceiato sostanzialmente esterna a villa Lonardi.

L'attuale progetto della tangenziale di Modena & stato condiviso con il territorio a seguito di un
[unghissimo confronto durato pil di dieci anni, di cui abbiamo un accurato "track record” scritto di tutte e
riunioni e di tutte le problematiche sorte ¢ superate di volta in volta che siamo disponibili a presentarvi
qualora lo riteniate utile.
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E' ovvio che lo stndio di un nuovo tracciato in questa fase comportercbbe la non facile

riattivazione di un confronto con tutti i soggetti territoriali coinvolti nella soluzione condivisa, con esiti e
tempistiche difficitmente valutabili,

Corre l'obbligo di evidenziare inoltre che il progetto discusso nella conferenza del 28 gennaio
1.8 era stato precedentemente softomesso nel giugno 2013 alf'attenzione di codesta Soprintendenza, 1a quale
non aveva sollevato osservazioni [ vedi nostro e mail datato 01-07-2013 ).

Precistamo infine che le varianti richieste dal Comune di Modena nella conferenza di servizi, e
richiamate nella Vostra nots, non riguardano il tracciato doll'asse principale della tangenziale di Modena ma
semplicemente due viabilita secondarie esterne alla tangenziale e pilt precisamente wna stradina di accesso a
un area di parcheggio ed una viabilitd secondaria di accesso ad una rotatoria.

Stamo a Voslra disposizione per eventuali ulteriori chiarimenti e con l'occasione porgiario,

Distinti saluti,

autostradeffoor /14

Soslats par azien
it Responsabile def Pracedimento
{ S Storoni )
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MINISTERO DEI BENI E DELLE ATTIVITA
CULTURALI E DEL TURISMO

Soprintendenza belle arti ¢ paesaggio per le province A Autostrade per {"ltalia SpA
di Bologna, Modena, Reggio Emilia e Ferrara Condirezione generale Nuove Opere
Via IV Novembre 5, 40723 Bologna Via Bergamini 50
telefono 051-6451311 fax 051-6451380 ROMA

autostradeper! 'ital i@
pec.autosirade. it

LAll Assessore Gabricle Giacobazzi
Comune di Modena
Strada San Cataldo 120
MODENA
connine. moaena
cerl.comune. modena. it

Al Manistero delle Infrastrutture e dei
trasporti
Dipartimento per le Infrastrutture,
per i sistemi informativi e statistici
Direzicne generale per lo sviluppo
del territorio, la programmazionc ed
i progetti internazionali
c.a del Dott..Danilo Scerbo
dg. prog-div3i@pec.mit. gov. it

Ly
prot. i, g"r; jeg

Class. 34.19.07/ 341+

OGGETTQO: D.PR. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della
corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S.S. 12 presso
il Cantone di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Attraversamento di Villa San Donnino Lonardi.

Conferenza dei servizi.

Osservazioni

In seguito all’oggetto si risponde alle note pervenute dalla Societd Autostrade per I'talia 1'§
marzo 2016 e dal Comune di Modena il 7 marzo 2016.

Societa Autostrade per I'ltalia

-Non cormsponde al vero che 1l fracciato esaminato nella Conferenza dei Servizi del 28 gennaio
scorso sia “sostanzialmente esterno” alla Villa San Donnino Lonardi, in quanto ricade all'interno del
perimetro tutelato di tale villa per 2704 mq (dato fornito dal Comune di Modena) ¢ comporterebbe
una modificazione definitiva del vincolo stesso.

-1l progetto in corso di valutazione & pervenuto tormalmente in data 30/10/201. in previsione della
Conferenza dei Servizi del 28 gennaio 2016, Precedentemente non risultano richieste formali di
Autostrade per I'ltalia, né quindi risposte sul merito del progetto da parte della Soprintendenza.
L'unico parere formale dall'Ufficio del 9/2/2006 espresso in via endoprocedimentale alla allora
competente Direzione regione per i beni culturali ¢ paesaggistici dell'Emilia-Romagna.  si riferiva



alla soluzione con il passaggio interrato del tunnel, che non costituiva moditicazione permanente del
vincolo.

-La variante richiesta dal Comune di Modena nel corso della seduta del 28 gennaio scorso
riguardava comunque un tratto del progetto in valutazione.

Comune di Modena

Si prende inoltre atto della ricostruzione fornita dall'Assessore Giacobazzi  delf'iter
amministrativo dell'intera vicenda, Si evidenzia che successivamente afla seduta del 28 gennaio alla
Soprintendenza ¢ stata illustrata una soluzione con una ridotta interferenza con la tutela pari a 1074
mq., ma non quelia che si ipotizza nella nota stessa che porterebbe Finterferenza a 300 mq.

Si sottolinea poi che il giudizio sulla compatibilita delle opere rispetto al vincolo culturale di
natura statale spetta unicamente afla Soprintendenza e le valutazioni in tal senso espresse peraltro in
modo perentorio da un altro Ente, non appaiono adeguate al rispetto delle competenze di ciascuna
Amministrazione.

['interferenza con i valori paesistici espressi dal (otrente Grizzana, tutelato ai sensi della Parte
I del D.Lgs. 42/2004, di una nuova eventuale soluzione posta pit a sud sarebbe da verificare in
modo pit attento, visto 1o stato attuale della sua fascia destra in corrispondenza dell‘abitato di Ca'
Busa; il giudizio della Soprintendenza in merito sarebbe comunque vincolante ai sensi dell'art, 146
del medesimo [ Lgs.

E' del tutto evidente infine che la presenza del tracciato attualmente previsto ¢ in discussione,
seppur ridotto come sopra prospettato, costituirebbe un ulteriore Impatto negativo sulla
valorizzazione e sulla fruizione della villa, gid ampiamente penalizzata dal tracciato della
Autostrada Al a nord, a pochi metri dell'edificio padronale, non (rascurando sotto questo profilo
'interruzione della Strada Medicina in corrispondenza deil'accesso alla villa.

IL SOPRINTENDENTE

(Dgtg Glovatéaa Paolozzi Strozzi) s
s W C

H Responsabile del procedimento ¢ dell'istrutioria;

Funzfonario architetta Franceseg Eleuteri
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CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 22 marzo 2016)
VERBALE
OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento

della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S.S.
12 presso il Cantone di Mugnano e il casello antostradale di Modena Sud.

VISTO
gli artt, 80, 81 e 83 del D.P.R. 24 luglio 1977, n. 616;

la legge 7 agosto 1990, 1.241, & successive modificazioni ed integrazioni in materia
di Conferenze di servizi; '

la legge n. 537/1993, recante disposizioni in materia & razionalizzazione delle
procedure autorizzative delle opere di interesse statale di cui alfart. 81 del DP.R.
616/77,

il D.P.R. 18 aprile 1994, n. 383 “Regolmmenio recante disciplinag dei procedimenti di
localizzazione delle opere d'interesse statale™ e successive modifiche ed integrazioni;

Part,52, comma 1, del D. Lgs 31 marzo 1998, n.112;

il D.P.R. 6 giugno 2001, n.380 e successive modifiche ed integrazioni, ed in
particolare I"art.7, comma 1, lettere a) e b);

il T.U, in materia di espropriazione per pubblica nfilitd di coi al DP.R. 8
giugno 2001, n. 327 e successive modifiche ed integrazioni, ed in particolare
Part.10 per i vincoli derivanti da atti diversi dai P.R.G;

il D.Lgs 22 gennaio 2004, n.42 “Codice dei beni culturali e del paesaggio”

il D.Lgs 3 aprle 2006, 0.152 “Norme in materia ombientale” ¢ successive modifiche
ed integraziont;

il D.L.gs. 12 aprile 2006 n.163 “Codice dei contratti pubblici relativi a lavord, servizi e

Pagina 1 di 9



Ministero delle Inﬁaimtture e dei Trasporti

DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, | SISTEM! INFORMATIVI € STATISTICI
Direzione Generale per fo sviluppo del territorio, 1& programmazione ed J prageffi infamazionali

fomiture” e successive modifiche ed integraziont;

® i1 D.PR. 5 ottobre 2010, n.207 "Regolamento di esecuzione ed attuazione del Decreto
Legislative 12 aprile 2006, n.163".

"Regolamento di organizzazione del Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
pubblicato sulla G.U. della Repubblica itallana n. 105 dell's maggio 2014 che,
nell'articolare, a livello centrale, lespletamento del compiti ad esso demandati
individua, tra lé altre, la Direzione generale per lo sviluppo del temitorio, la
programmazione ed 1 progetti internazionali competente nell'ambito degli
adempimenti tecnici ed amministrativi relativi all'espletamento delle procedure di
localizzazione di opere infrastrutturali di rilievo nazionale.

e il Decreto Ministeriale 4 agosto 2014, 1.346, il quale, in attuazione del D.P.CM, n,
722014 individua gli Uffici di livello dirigenziale non generale nei quali si articolano
le Direzioni generali del Ministero delle Infrastrutfure e dei Trasporti e ne determina i
relativi compiti;

PREMESSO.

Che con nota n.19998 in data 27 ottobre 2015, la Societa Autostrade per I'Italia S.p.a,
ha richiesto a questo Ministero l’espletamento della procedura di verifica di conformitd
urbaristica di cui al D.P.R. 18 aprile 1994, n.383, per le opere in oggetto indicate, trasmettendo
larelative documentazione tecnico-amministrativa,

Che contestualmente la Societd Autostrade per 1’Italia S.p.a, ha inviato copie conformi
del suddetto progetio su supporto informatico (CD) a tutte le Amministrazioni in indirizzo,

Che con la stessa nota la Sociéta Autostrade per I'Italia S.p.a ha precisato che in data
19.10 2007 ha inviato al Ministero delle Infrastrutture la documentazione del progetto aj fini
della richiesta del parere di conformita urbanistica. In data 11.12.2008, presso il Ministero delle
Infrastrutture si ¢ tenuta la prima seduta della Conferenza di Servizi del progetto in argomento.
Con nota 398 del 23.2.2009, il Ministero delle Infrastrutture e def Trasporti ha comunicato &
tutti gli enti interessati il differimento della C.d.8. a data da destinarsi a causa di criticitd
derivanti dalla presenza di aree inondabili che interessano gli imboechi della galleria artificiale
prevista in progetto. Il progetto trasmesso con la medesima nota n,19998/2015 rappresenta la
nuova soluzione progettuale sviluppata da Autostrade per 1'Ttalia 5.p.a. per risolvere le criticitd
a suo tempo evidenziate.
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Che la Societd Auntostrade per ’Italia S.p.a ha precisato inoltre che, per le opere di cul
sopra, la Provincia di Modena, Ufficio VIA ha deliberato Vesclusione da ulteriore procedura in
materia di Valutazione di Impatto Ambientale, con prescrizioni, con delibera 0,269 del
24.9.2013, Per quanto riguarda le procedure espropriative la comunicazione di avvio del
procedimento, finalizzato all’apposizione del vincolo.preordinato all’esproprio & stata attivata
con pubblicazione all'albo pretoric dei Comuni di Spilamberto, Castelnuovo Rangone ¢
Modena, sul quotidiano “Tl Resto del Carlino™ edizione di Modena, sui siti informatici della
Regione Emilia Romagna e di Autostrade per I’ltalia S.p.a. a partire dal giorno § aprile 2015 ¢
che successivamente sono pervenute alcune osservazioni,

Che questo Ministero cop nota n.9657 in data 27 novembre 2015 ha convocato una
Conferenza di Servizi in conformita a quanto disposto dall’art.14 della legge 7 agosto 1990, n.
241, e dall’ art. 3 del medesimo D.P.R., 18 aprile 1994, n.383, per il giomo 28 gennaio 2016
alle ore 11.

Che con nota n.23329/EU in data 16 dicembre 2015 la Societd Autostrade per I'Italia S.p.a.
ha comunicato che I"intervento non rientra nel Decreto del Ministro delle Infrastrutture ¢ dei
Trasporti n.203 del 19 giugno 2015 (pubblicato sulla G.U. setie generale n.257 del 4 novembre
2015).

Che con nota n.307 del 13 genuaio 2016 il Consorzio della Bonifica Burana ha evidenziato
le intersezioni di carattere idraulico.

Che con nota n. DICEOR-BERO021 in data 13 gennaio 2016 la Snam Rete Gas ha
segnalato la presenza di un metanodotto non indicato negli elaborati progettuali ed ha espresso
parere negativo,

Che con nota n.566 in data 21 gennaio 2016 fa Soprintendenza Archeologia dell’Emilia
Romagna del Ministero dei beni e delle attivitd culturali e del turismo, ha richiesto
Papplicazione della prima fase della procedura dji verifica preventiva dell’interesse
archeologico,

Che con delibera n. 4 in data 21 gennaio 2016 il Consiglic Comunale di Modena ha
espresso parere favorevole con prescrizioni.

Che con nota n.1006/2016 in data 22 genmaio 2016 PARPA Emilia Romagna ha

evidenziato che nel progetto definitivo presentato dalla societd proponente non risujtano ghi
elementi integrativi richiesti nell’ambito dello screening, Ha richiamato altresi le

considerazioni espresse in relazione alle fasi di cantiere e di esercizio.
\
: Cd?
{g;\?)
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Che con delibera n, 5 in data 25 gennaio 2016 il Consiglio Comunale di Spilamberto ha
espresso parere favorevole con preserizioni.

Che con nota n, CBO-0001849-P in data 26 gennaio 2016 ’ANAS S.p,a,, Compartimento
Viabilita Emilia Romagna, ha espresso per quanto di compétenza il proprio parere favorevole,

Che in data 28 gennaio 2016 presso questo Ministero si & tenuta la prima seduta di
Conferenza di servizi nel corso della quale, come tisulta dal relativo verbale, sono stati acquisiti
ulteriori attl e non sono emersi elementi ostativi al prosieguo della procedura. Tuttavia sono
emerse alcune criticita per la risoluzione delle quali si & ritenuto di dover procedere ad
approfondimenti e pertanto, su accordo dei preseni, il Presidente ha disposto di convocare una
seconda seduta della Conferenza per il giorno 22 marzo 2016 alle ore 10,30 presso la stanza
6114 sesto plano del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti.

Che con nota n,1390, indata 11 febbraio 2016, queste Ministero ha ¢omunicato a tutti gli
enti ed amministrazioni che il verbale della prima seduta della Conferenza di servizi &
pubblicato, e consultabile sul sito intemet istituzionale, tichiamando altresi il fatto che il
medesimo verbale costifuisce anche convocazione per la seconda seduta;

Che con nota n,2765 del 16 febbraio 2016 la Soprintendenza belle arti e paesaggio per le
province di Bologna, Modena, Reggio Emilia e Ferrara del Ministero dei beni e delie attivita
culturali e del turismo, con riferimento all’interessamento di Villa San Donnino Lonardi, ha
chiesto se siano state valutate soluzioni alternative totalmente esterne alla Villa e quali siano
stati eventualmente i motivi che hanno portato a scartare tali aliernative, Ha richiesto inoltrs
che vengano prospettate alire proposte con il fine di salvaguardare integralmente il bene
culturale. : '

Che con nota n2032 del 25 febbraio 2016 la Soprintendenza Archeologica dell’Emilia
Romiagua del Ministero dei beni e delle attivits culturali ¢ del turismo, ha comunicato che non
avrebbe partecipato alla seduta del 22 marzo, non essendo ancora state effettuate le indagini
preliminari richieste con propria nota n. 566 del 21 gennaio 2016,

Che con nota n. 2151 del 29 febbraio 2016 il Segretariato Regionale per I'Emilia Romagna
del Ministero dei beni e delle attivitd culturali e def turismo, ha rettificato la propria precedente
nota n. 1717 del 17 febbraio 2016] comunicande che “saranno le Soprintendenze in indivizzo
ad inviare direttamente le rispettive volutazioni al procedente Ministero delle Infrastrutiure e
dei Trasporti®.
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Che con nota n. M_DE24363REG 2016 0012102 del 17 febbraio 2016 il Ministero della
Difesa Comando Trasporti e Materiali — Ufficio Movimenti e Trasporti ha sciolto la precedente
riserva (M_DE24363 REG 2016 0005429 del 26 gennaic 2016) ed ha espresso parere
favorevole.

Che con nota n. 33826 del 7 matzo 2016 1l Comune di Modena ha risconirato la nota del
16 febbraio 2016 della Soprintendenza belle arti e paesaggio richiamando i fatto che le ipotesi
di tracciato dell’intervento proposto sono state nel tempo rivedute proprio in considerazione del
vincolo ¢ che in particolare con DCC n 93/2003 era stata approvata una variante che poneva il
tracciato al di fuori degli elementi di tutela del Decreto n, 40010/1994, Ha evidenziato che
successivamente con Decreto n. 7509/2004 tale vincolo & stato esteso e che la progettazione
dell’intervento ha preso in esame molte alternative con I'obiettivo di minimizzare gli impatti;
ha richiamato il fatto che la medesima Soprintendenza si era espressa favorevolmente al
progetto proposto in Conferenza di Servizi nel 2008, progetio che non & stato approvato per la
presenza di criticitd idrauliche. Ha evidenziato che I’attuale proposta contempera le varie
esigenze e minimizza ' interessamento della Villa.

~ Che con nota n. 5106 dell’8 marzo 2016 Autostrade per ’Iialia con riferimento alla
criticitd relativa all*interessamento di Villa San Domnino Lonardi ha richiamato Piter di
definizione del tracciate proposto e di condivisione del medesimo con il territorio evidenziando
che lo stesso progetto era stato sottomesso all’attenzione della Soprintendenza nel givgno
2013e che la medesima Soprintendenza non aveva sollevato osservazioni.

Che con Delibera di Consiglio Comunale n. 11 del 14 marze 2016 il Comune di
Castelnuovo Rangone ha espresso parere favorevole con prescriziond.

Che con nota n. 21584 del 18 mayrzo 2016 il Dipartimento di Sanit Pubblica - Servizio
Igiene pubblica del Servizio Sanitario Regionale Emilia Romagna AUSL Modena ha espresso
la propria valutazione positiva al progetto.

Chie con nota n.5589 del 21 marzo 2016, di cui il Presidente da lettura integrale, la
Soprintendenza belle arti e paesaggio per le province di Bologna, Modena, Reggio Emilia e
Ferrara de! Ministero dei beni e delle attivitd culturali ¢ del turismo, con riferimento alla
critieita relativa all’interessamento di Villa San Donnino Lonardi ha riscontrato la nota n. 5106
dell’8 marzo 2016 Autostrade per I'ltalia ¢ la nota n. 33826 del 7 marzo 2016 del Comune di
Modena.

Tutto ci¢ premesso, in data 22 marzo 2016 sono convenuti alla Conferenza di servizi

presieduta dal Dott. Danilo Seerbo, Dirigente della DIV.III della Direzione Generale per lo
sviluppo del territorio, la programmazione ed i progetti internazionali del Ministero delle
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infragtrutture e dei trasporti, coadiuvato dalla Dottoressa Amna Rita Baruzzi, dealla Sigra
Maria Beatrice Magliola, can funzioni di Segreteria, i rappresentanti delle amministrazioni ed
enti inferessati sottoelencati:

per il MIBACT, Soprintendenza BAP Bologna: Francesco Eleuteri

per il MIT, Dir. Gen. Vigilanza sulle Concessiond autostradali: Francesca Fattorini
per la Regione Emilia Romagna: Alberto Leond

per la Provincia di Modena: Gabriele Giacohazzi

per il Comune di Spilamberto; Umberto Costantini, Andrea Simonini

per il Comune di Modena: Gabriele Giacobazzi, Valeriano Franchi

per ASPI: Stefano Storoni, Riccardo Marasca, Massimo Vieni, Federica Ferrari

T Presidente evidenziata la vegolare convocazione, apre la riunione rammentando la
disciplina della Conferenza di servizi, indetta ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 18 aprile 1994
n.383, avente come obiettivo ’approvazione da parte dei diversi soggetti Istituzionali
interessati, della localizzazione, sotfo 'aspetto urbanistico dellinfrastruttura in questione.
Comunica che sara consegnato ai rappresentanti degli enti ed amministrazioni un “modulo-parere”
- predisposto dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - su cui riportare I'espressione di
parere di rispettiva competenza, se perfezionato, ovvero lo stato dell’iter istruttorio di
competenza, allegando inoltre se necessario, eventuali atti formell o note di rilievo, Detio
modulo dovra essere riconsegnato al termine dei lavori, debitamente compilato e sotioseritio da
ogouno dei presenti, ¢ sard allegato al presente verbale guale parte integrante e sostanziale.

I Presidente, invita la Societa proponente ad illustrare le attivitd svolte per la risoluzione
delle criticita emetse nel corso della primna seduta,

Autostrade per I'ltalia descrive gli approfondimenti effettuati in relazione alle seguenti
problematiche:

¢ Interessamento di Villa San Donnino Lopardi: in data @ febbraio 2016 ha presentato alla
Soprintendenza belle arti e paesaggio una soluzione alternativa che riduce del 60% circa
I’interessamento dell’arsa vincolata riducendolo dagli originari 2704 m? a 1074 m? ‘pari al
2,2% dell'aera vincolata e ad una distanza di cirea 150 metri dall ‘edificio tutelaro,” Tale
soluzione, con i relativi elaborati progettuali, viene presentata al tavolo dell’odierna CdS,

¢ Soprintendenza  Archeologica dell’Emilia Romagna MIBACT: contattata la
Soprintendenza, ASPI si sta attivando per Iesecuzione dei sondaggi che richiedono
un’oecupazions temporanes.

¢ Comune di Modena - Varjante di Paganine: Aspi ha analizzato la soluzione richiesta dat
Comune di Modena ed ha comunicato che a causa della presenza dei iralicei di TERNA,
elaborerd una soluzione pill ad ovest, esterna alla fascia di rispetio della linea TERNA.
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¢ Comnne di Modena - Accesso alla Baia del Re: & stato recepito lo spostamento a nord
dell’ingresso al parcheggio della Buata del Re come richiesto dal Comune,

v SNAM Rete Gas: a seguito del sopraflluogo congiunto con i tecnici della SNAM & stata
verificata la posslblhté di spostare il tracoiato del ramo 4 al di fuori della fascla di r!spetto
del metanodotio. .

o TERNA: in data 15 febbralo 2016 sié svolto un incontro tra i tecnicl ch ASPI e dz TERNA

dal quale & emerso che il tracciato di progetto pud essere confermato salvo lo spostamento
della vasca nello svincolo di Bellaria. Dovranno inoltre essere spostati i sostegni dal 56 al
59 della lined n, 963 — 15 KV e i sostegni 5 € 6 della linea 600 — 132 KV mentre, con la
soluzione che sard elaborata per la variante di Paganine sopra descritta, si renderd non pid
necessario lo spostamento del sostegno 7. Con riferimento alla linea n. 300/320 - 380 KV, a
seguito di approfondimenti e considerata la tipologia della linea ed 1 vincoli al contorno, ASPI
comunica che TERNA, ritiens percorribile i mantenimento della attuale linea ¢ dei relativi
sostegni,

Con riferimento alla richiesta di TERNA di spostare i propri impianti, ASPI precisa che gli
impianti TERNA si trovano all’internio della fascia autostradale e che Uinfrastruttura oggetto
del’odierna conferenza di servizi trova disciplina nella convenzione softoscritta nell’ambito
dei lavori di ampliamento a 4 corsie della Al tra Modena ¢ Bologna del 2 febbraio 2002;
conferma che gli spostamenti richiesti potranno essere gestiti in conformitd alla vigente
convenzione dell’8 agosto 2000 tra ASPI e TERNA, ed il codice della strada anche in
considerazione delle ternpistiche di realizzazione deghi impianti TERNA ‘e delle infrastrutture
autostradali ASP],

Il rappresentante della Soprintendenza belle arti e paesaggio del MIBACT conferma il
permanere del parere negativo anche sulla soluzione “riduttiva” presentata tispetto ali’interferenza
dell’opera con la Villa San Donnino Lonardi, oggetto di esame dell’odierna CdS8, in quanto
Pimpatto delle opere sul vincolo, siz in termini di superficie che di opere in elevato, &
incompatibile con il vincolo medesimo, dal momento tra l'altro che il tracciato del rilevato stradale
permarrebbe nella stessa posiziooe del progetto valutato in precedenza.

La Societh Autostrade fa presente che un’ulteriore significativa riduzione
dell’interessamento dell’area vincolata jmpatterebbe sull’abitato della Busa e risulterebbe
pertanto non realizzabile. Anche ['aggiramento a sud del suddetto zbitato mon & risulftato
percorribile, come peraltro confermato dal Comune di Modena con nota n, 33826 del 7
marzo 2016.

Il rappresentante del Comune di Modena con riferimento alla variante di Paganine

medesimo Comune & di minima entita.

concorda con la proposta di ASPI, evidenziando che lo scostamento da quanto proposto dalw
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11 Sindaco del Comune di Spilamberto chiede, qualora dovesse essere confermate da parie
del Segretariato Regionale del MIBACT il parere negativo, di valutare la possibilita di approvare
ed eseguire la parte di progetio relativa alla rotatoria di Cantone di Mugnano e quella di via
Vignolese all’imbocco del casello autostradale di Modena Sud; con specifico riferimento a
quest’ultima, evidenzia 12 contiguitd all’autostrada e Pimportanza dell'opera per risolvere i
problemi relativi alla sicurezza ed al traffico derivanti dall’attuale sitwazione presente
all’uscita/entrata dal casello in concomitanza di vie Vignolese. Evidenzia che comunque si tratta di
un’opera indispensabile per i successivi stralei del progetto.

I} rappresentante defla Direzione generale per la vigilanza sulle concessionarie autostradali

del MIT conferma il parere favorevole all’intervento gid espresso nell’ambito della validazione
tecnica emessa con nota n. 4289 del 15.5.2015 e confermata nella prima seduta della Conferenza
di servizi. Ribadisce che la nuova soluzione proposta dalla Concessionara relativamente alla
riduziane del vitcolo di Villa Lonardi risulta I*unica percorribile sia per la minor occupazione di
aree, per il minor impatto sul paesaggio sia dal punto di vista del costo dell’intervento nel rispetto
degli obblighi convenzionali.
Con riferimento alla richiesta del Comune di Spilamberto di scorporare dall’intero intervento le
due rotatorie a inizio e fine dello stesso, fa presente che detta soluzione non risulta accettabile sia
in quanto non garantisce la funzionalith techico-trasportistica dell’intervento sia in quanto
corntraria alla Convenzione in essere sottoscritta tra ASPI, ANAS, Regione ¢ Comuni, che ha per
oggetto 1'esccuzione defl’opera nella sua interezza. Al riguarde si esprime, quindi, parere
contrario.

I rappresentante della Regione Emilia Romagna prende atto degli approfondimenti
progettuali svolti dalla societa proponente e degli ulteriori pareri pervemuti con particolare
riferimento alia delibera del Comune di Castelnuovo Rangone. Chiede che tutti gli elaborati
integrativi 0 modificativi siano forniti a tutte le amministrazioni partecipanti, Conferma che allo
stato attuale, per quanto di competenza, non ravvisa motivi ostativi in merito alla realizzazione
dell’opera. Tuttavia, tenuto conto degli aspetti critici emersi pella seduta odierna di conferenza, fa
presente che la Regione si riserva di fornmalare un parere compiuto successivamente, alla luce in
particofare delle eventuall muove soluzioni proposte e del parere del MIBACT, fatta salva
comunque la competenza della Ginnta Regionale ad esprimere l’intesa con proprio afto
deliberativo.

In conclusione, il Presidente, valutate e specifiche risultanze fino ad oggi emerse nella
Conferenza di servizi e le posizioni degli enti ed amministrazioni interessate acquisite nel corso
della procedura nonché quelle ancora da acquisire, constata I’impossibilitd di assumere una
determinazione conclusiva del procedimento nella seduta odierna. Fa presente in primo Iuogo che
la Societd Autostrade per I'ltalia dovrd provvedere alla redazione ed alla frasmissione a tuttf i
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Ministero delle Inﬁatrutz‘ure e dei Trasporti

DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, | SISTEMI INFORMATIVI E STATISTIC!
Direzlone Generals per lo svilupno de! territorip, la programmatzione ed | progeltl intemazionali

soggetti interessati degli elaborati progettuali sostitutivi e/o integrativi in conformitd a quanto
emerso e condiviso a seguito degli approfondimenti condotti successivamente alla prima seduta
della CdS mnonché nella seduta odierna. Per il completamento dell’istruttoria dovid essere
comunque acquisito il parere della Regione Emilia Romagna ed il parere del Segretariato
Regionale Emilia Romagna del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo che
rappresenta il parere definitivo ed esaustivo dello stesso Ministero.

In propuosito, evidenzia che qualora il Segretariato Regionale del MIBACT dovesse confermare il
parere negativo delle Soprintendenza belle arii e paesaggio, non risultando allo stato attuale
alternative rispetto a quanto proposto nella sedwia odierna dalla Concessionatia circa
Iattraversamento di Villa San Donnino Lonardi, la Conferenza di Servizi non potra assumere una
determinazione positiva di conclusione del procedimento, ai fini dell’Intesa Stato - Regione Emilia
Romagna ai sensi del D.PR. 383/94. In tal caso, considerato c¢he tale parere & 1eso da
un’amministrazione dello Stato preposta alla tutela paesaggistico-territoriale e del patrimonio
storico-artistico, questo Ministero attivera Ia proposta di remissione al Consiglio dei Ministri, per
fa definizione dell’intera procedura, in oftemperanza a quanto stabilito dal quarto comma
dell’art.81 del D.P.R. 616/77, cosl come previsto dall’art. 3 comma 4 del D.P.R. 383/94 ¢ di cid
sard data comunicazione a futti i soggetti interessati.

It Presidente comunica che, nel caso in eni prima di tale attivazione emergessero ulteriori proposte
progetiuali, la Conferenza di Servizi satd aggiornata al fine di esaminarle,

Gli atti acquisiti dalla Conferenza, unitamente a quelli trasmessi anticipatamente a questo
Ministero, sono consegnati in copia alla Societd Autostrade per 'ltalia S.p.a al fine di una
dettaghata disamina e valutazione degli stessi.

11 presente verbale sara pubblicato sul site internet del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti all'indirizzo httpe/www,mitsov.imiv/site. php?p=cmd&o=vd&id=3826 e di cid sard dala
comunicazione a tutti gli enti ed amministraziond interessate dal procedimento di che trattasi,

1

La seduta & tolta alle ore

Roma, 22 marzo 2016

LA SEGRETERIA IL PRESIDENTE
(Dott.ssa Anna Rita Baruzzi) \

iMaria Beatrice Magliolo
(A i
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Minfstero delle infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICE
Direzione Genarale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed | progetti internagionali
DIV.IY

CONFERENZA DI SERVIZI
{Roma 22 marzo 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli, Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla S.S. 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.
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Parere (riscrivere Pespressione scelta a fianco di quella prestampata) :
¢ FAVOREVOLE(............... )
¢ CONTRARIO (............... )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n® .. ........ ., del........ ...

per quanto riguarda |'inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che I"opera risulta;

(riscrivere |"espressione a fianco di quella prestampata)

e CONFORME/DIFFORME(..........coovevn, )

Testo del parere espregso in conferenza da allegare al verbale: o a .
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Ministero delle ifrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICT
Direzione Generale per lo svifuppo del tervitorio, In programmazione ed | progetti internazionali
DIVl

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 22 marzo 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di __
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Parere (riscrivere I’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :
« FAVOREVOLE ( FAVONEVOLE
e CONTRARIO (........... coed)

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro)yn® .. .......,.. del........... e

per quanto riguarda I’ inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che I’opera risulta:

(riscrivere ’espressione a flanco di quella prestampata)

s CONFORME/DIFFORME (............ Ce )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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Ministero delle infrastratture
DIPARTIMENTQ FER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTIC
Direzione Generale per lo sviluppo del territorio, ln programmazione ed i progetdl intertazionafi
DIV.III

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 22 marzo 2416)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 5.8, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.
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Parere (riscrivere |'espressione scelta a fianco di quella prestampata)
s FAVOREVOLE ( o002 QQ—-)

e CONTRARIO (............... )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro} n®............ del ...t
per quanto riguarda I inserimento del progetto in esame nei confronti degh strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che 1’opera risulta:

(riscrivere |’espressione a fianco di quella prestampata)

¢ CONFORME / DIFFORME (. M2 A M )
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Ministero delle infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER 1 SISTEMI INFORMATIVIE STATISTICI
Direzione Generale per lo sviluppo del ierritorio, la programmazione ed | progetti internazionali
DIV AIE

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 22 marzo 2016)

OGGETTO: D.P.R, 18 aprile 1994, n,383, Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.8, 12 presso il Cantone
di Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena Sud.

Amministrazione di P
U“’ T S SREAD
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Parere (riscrivere I'espressione scelta a fianco di quella prestampata) :

e FAVOREVOLE(....... el

o CONTRARIO ( COMNTRARZI: )

eventuale atto formale (delibera/decreto/aliroyn®. ... ... cevadeloa o

per quanto riguarda i’inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che |’opera risulta:

(riscrivere ’espressione a fianco di quella prestampata)
¢ CONFORME/DIFFORME (.......... )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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Ministero delle infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER T SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
Direzione Generale per le sviluppo del territorio, la programmazione ed | progétfi infernazionali
DIV

CONFERENZA DI SERVIZE
(Roma 22 marzo 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n383. Autostrada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.5, 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud,

Amministrazione di
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Parere (riscrivere |’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n®............ del.............

per quanto riguarda ’inserimente del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che I'opera risulta:

(riscrivere I’espressione a fianco di quella prestampata)

o CONFORME/DIFFORME (......c.ovvviinninnnnn )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale;
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Ministero detle infrastrutture
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER I SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI
Direglone Generale per lo sviluppo del territerio, la programmazione ed i progetii internazlonali
DIV.IH

CONFERENZA DI SERVIZ]
{(Rema 22 marzo 2016)

OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383, Autosirada Al Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincolo sulla 8.S. 12 presso il Cantone
di Mugnano ¢ il casello autostradale di Modena Sud.
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Parere (riscrivere |’espressione scelta a flanco di quella prestampata) :

¢ FAVOREVOLE(....... 7 ....)

o CONTRARIO (. / ........ )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro)n®............ del ...l

per quanto riguarda 1’inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che ’opera risulta:

(riscrivere I’espressione a fianco di quella prestampata)

o CONFORME/DIFFORME{..........ccvivvun.., )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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Ministero delle iﬁastruttum
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, PER 1 SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICT
Direzione Generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ed | progetti internazionali
DTIV.III

CONFERENZA DI SERVIZI
(Roma 22 marzo 2016)

" OGGETTO: D.P.R. 18 aprile 1994, n.383. Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento della corsia
sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto compteso tra lo svincolo sulla S.8. 12 presso il Cantone
di Mugnano e il casello autostradale di Modena Sud.
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Parere (riscrivere ’espressione scelta a fianco di quella prestampata) :
q pata

¢ CONTRARIO (............... )

eventuale atto formale (delibera/decreto/altro) n®............ del ..ol

per quanto riguarda I'inserimento del progetto in esame nei confronti degli strumenti urbanistici
comunali vigenti, si dichiara che |’opera risulta;

(riscrivere 'espressione a fianco di quella prestampata)

e CONFORME/DIFFORME (.......cccovvvivinnns )

Testo del parere espresso in conferenza da allegare al verbale:
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Speti.le

Ministero dello Sviluppo Economico
Dipartimento per ['Energia e per le
risorse minerartie ed energetiche

Via Zambeni 1

40125 BOLOGNA
unmig.bolognat@mise, gov.it

Spett.le

Mimstero delle Infrastrutture ¢ del Trasporti
Dipartimento per le Infrastrutture,

i Sistemi Informativi ¢ Statistici

Direzione Generale per la Vigilanza

sulle Concessionatie Autostradali

Via Nomentana, 2 5\%

00161 ROMA RN

svealiipec.nit,eov.il

Spett.le

Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti
Dipartimento per le Infrastrutture,

i Sistemi Informativi e Statistici

Direzione Generale per la Vigilanza

sulle Concessionarie Autostradal

Ufficio Terrtoriale di Bologna

Viale Masini, 8

40126 BOLOGNA

sveadpec.mit.gov,i

Spett.le

Ministero det BB. ed Attivitd Culturali
Segretariato Regionale del Ministero dei
Beni e delle Attivita Cubturali e del Turismo
per I'Emilia-Romagna

Strada Maggiore, 80

40125 BOLOGNA

mbac-sr-eroftdmailcert. benicullurali. i

Spett.le

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale per fo sviluppo del territorio,
Ia programmazione ed i progetti internazionali
Via Nomentana, 2

00161 ROMA

Spett.le

Soprintendenza Belle arti e Paesaggio per le
province di Bologna, Modena, Reggio EFmilia e
Ferrara

Via 4 Novembre, 5

40125 BOLOGNA
mbac-sbeap-bof@matilcert.beniculturali.it

Spett.le

Soprintendenza Archeologica per 'Emilia
Romagna

Via delle Belle Arti, 52

40126 BOLOGNA
mbagc-sar-ero{@mailcert.beniculturali.it

Spett.le

Ministero della Difesa

Comando Logistico defl’Esercito

Stato Maggiore - Ufficio Movimenti e Trasporti
V.le Castro Pretorio, 123

00185 ROMA

comlogfpostacert.difesa.it

Spett.le

Ministero della Difesa

Comando Militare Esercito “Emilia Romagna” -
Uftficio Personale, Logistico e Serviti Militari.
Sezione Logistica Poligoni e Servitu Militari
Via Urbana, 8

40123 BOLOGNA

cdo_rfec_emilia rom@apostacert.difesa.it
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Spett.le

Ministero della Difesa
Comando Forze di Difesa
[nterregionale Nord

Via Cristoforo Moro, 7

35141 PADOVA
comfodinordi@postacert.difesa.it

Spett.le

Ministero della Difesa
Aecronautica Militare

Reparto Territorio ¢ Patrimonio
Ufficio Servitu Militari

Piazza Novelli, 1

20129 MILANO

aerorepionel fpostacert.difesa.if

Spett.le

Ministero della Difesa
Comando Marittimo Nord
Utficio Demanio

Viale Amendola, [

19122 LA SPEZIA(SP)

maring.nordi@postacert.difesa it

Spett.le

Ministero della Difesa

Comando Logistico Nord
Caserma Salomone

Piazza Prato della Valle, 68
35123 PADOVA
comlog_nord@postacert.difesa,it

Spett.le

Ministero della Difesa

6° Reparto Infrastrutture

Sezione Demanio

Via S. Margherita, 21

40123 BOLOGNA

infrastrutture bologna@@postacert.difesa.it

Spett.le

Regione Emilia Romagna

Direzione generale Reti infrastrutturali,
logistica ¢ sistemi di mobilita

Viale Aldo Moro, 30

40127 BOLOGNA

damohilitaetrasporti@postacert.regione.emitia-
romadna.lt

Spett.le

Regione Emilia Romagna
Direzione generale Programmazione territoriale ¢
negoziata, intese. Relazioni europee e relazioni
internazionali

Viale Aldo Moro, 52

40127 BOLOGNA

Dpa®@postacert.regione. emilia~romagna.it

Spett.le

Regione Emilia Romagna

Direzione Generale Ambiente e Difesa del
Suolo e della Costa

Via della Fiera, 8

40127 BOLOGNA

Spett.le

Provincia di Modena

Area Territorio e supporto tecnico ai Comuni
Viale Jacopo Barozzi, 340

41124 MODENA
provineciadimodena@cert.provincianodena, it

Spett.le

Comune di Modena

Via Scudari, 20

41121 MODENA
comune.modena@cert.comune. modena, it

Spett.le

Comune di Castelnuovo Rangone

Via Roma,1

41051 CASTELNUOVO RANGONE (MO)

comune.casteinuovo@eertunione terredicastelll mo.jt

Spett.le

Comune di Spilamberto

P.zza Caduti della Liberta,3
41057 SPILAMBERTO (MO)

comung.spilambertod@eert.uniong terredicastel me it

Spett.le

ARPA

Sezione Provinciale di Modena
Via Fontanelli, 23

40121 MODENA
dirgentcertarpa.emr.it
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Spett.le

ANAS

Compartimento della Viabilita per ’Emilia
Romagna

Viale Masini, 8

40126 BOLOGNA
anas.emiliaromagnai@postacert stradeanas. it

Spett.le

Consorzio di Benifica Burana
C.so Vittorio Emanuele, 107
41121 MODENA
seareteria@pec.consorzioburana,it

Spett.le

HERA S.p.A.

Via Carlo Berti Pichat 2/4
40127 BOLOGNA

Spett.le

TERNA RETE ITALIA S.p.A,
Via dei Della Robbia 41/5R
50132 FIRENZE

Spett.le

SNAM - RETE GAS S.p.A.
Distretto Centro Orientale
Via MLE. Lepido, 203/15

Spett.le 40132 BOLOGNA

USL - Dipartimento Sanitd Pubblica

Via Martiniana, 21 Spett.le

41126 BAGGIOVARA (MO) TELECOM ITALIA
Via Albani,3

Spett.le 40129 BOLOGNA

Hera S.p.A.

Via C. Razzaboni, 80 Spett.le

41122 MODENA TELECOM ITALIA SpA
Via Fusco,34
41122 MODENA

OGGETTO: Autostrada A1 Milano — Napoli
Prolungamento della corsia sud della Tangenziale sud di Modena nel tratto
compreso tra lo svincolo sulla S.S, 12 presso il Cantone di Mugnano ed il
casello autostradale di Modena Sud
PROGETTO DEFINITIVO
Richiesta parere conformita urbanistica ai sensi dell’art. 81 DPR 616/77 e s.m.
e dell’art. 37 L.R. Emilia Romagna n. 20/2000

In data 22.03.2016 si ¢ svolta la seconda seduta della Conferenza di Servizi presso il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

In tale data ¢ stata presentata una nuova soluzione per il superamento del parere
negativo del Segretariato Regionale del Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del
Turismo.

Pertanto, Autostrade per I’ltalia — Concessionaria del Ministero delle Infrastrutture e
Trasporti, in virtl della convenzione del 12.10.2007 e successivo atto aggiuntivo — trasmette a
codesto spettabile Ministero n. 1 copia degli elaborati su supporto informatico del progetto in
argomento aggiomato, per 'esame e ["accertamento della conformita urbanistica ai sensi
dell’art. 81 DPR 616/77 e s.m. e dell’art. 37 L.R. Emilia Romagna n. 20/2000,



autostrade”per l'1talia

Socield per azxiom

Contestualmente all’invio del progetto al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti, si provvede ad inviare copie conformi del suddetto progette, su supporto
informatico, a tutte le Amministrazioni in indirizzo.

In attesa di Vs, comunicazioni in merito, Vogliate gradire distinti saluti.

e
Py

aittogtradefoor litala

Societgfper azionl

CONDIREZ

(HEENEOW R vy E
P ore

{ Roberto Tomasi )

Allegati: n.1 CD contenente copia del progetto aggiornato
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Rologna,
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Mﬂép‘%g Aot ot lnrills. cectbiiartte & alod dunésmo
Soprintendensa Archeologia, belle artt e pacsaggio per la cieta metropolican Ji . ]
Bologna ¢ fe provinee di Modena, Reggio Hmilia e leerara Al Ministero delle Infrastrutfure e dei
trasporti

Dipartimente per le Infrastrutture,
per i sistemi informativi e statistici
Direzione generale per lo sviluppo
del territorio, ia programmazione
ed i progetti internazionali

ROMA
dg.prog-div3@pec.mit.gov.it

P
Lol 2
Prot. M. ’_1 : Pos. Archivio R, al foglio n. 13192 de! 27/06/2016
Class. 34.68.07/11 Allegati: / {ns. prot. 12715 de! 04/07/2016)
iR Lk

OGGETTO : Autostrada A1 Milano-Napoli. Prolungamento delia corsia sud deila Tangenziale Sud di
Modena nel tratto compreso tra lo svincola sulla 8.8, 12 presso il Cantone di Mugnanoe e il casello
autostradale di Modena Sud. Comuni di Modena, Castelnuove Rangone, Spilamberio,
Procedimento di conformita urbanistica ai sensi del DPR 383/1994.

Con rifetimente alloggetto ed all' esite della Conferenza dei Servizi dei 22 marzo 2016 nella quale é
stata esaminata una soluzione progettuale che prevede una riduzione dellintervento all'interno dellarea
tutelata delta Villa San Donnino-Lonardi rispetto al progetio precedentemente esaminato nella seduta del
28 gennaio 2016.

Visti gli elaborati pervenuti da ASPI 11 28 giugno 2016 ed assunti al prot, 12715 del 04/07/2018 della ex
Soprintendenza Sheap di Bologna che illustrano tafe nuova soluzione,

Considerato che, ai sensi dei D.M 43 del 23/01/2016 di riorganizzazione del MIBACT la Soprintendenza
& titolata ad esprimere il parere definitivo, il medesimo viene articolato come di seguito.

Parte Il del D.Lgs. 42/2004 - Beni culturali

Per quanfo attiene all' autorizzazione ex art. 21 comma 4 del D.lgs 42/2004 delle opere ricadenti
allinterno dell'area tutelata deila Vilia San Donpino-Lonardi, si conferma it parere negativo espresso nella
seduta del 22 marzo 20186 e riportato nel relativo Verbale; infatti 1a riduzione della superficie dell'intervento
sull"area tutelaia da 2704 mg a2 1074 mg, & ottenutz unicamente con leliminazione dells scarpata a
sostegno della strada di progetto, mantenendo inalterata la posizione della medesima, con Paggiunta di un
muro a retta in c.a. che necessiterebbe comunque di altre opere di mitigazione e quindi di ultericre
superficie da accupare all'interno dell'ares tutelata.

Sugli aspetti archeologici si rimanda al contenute delle note prot. 566 del 21/01/2018, prot.2031 dei
25/02/2016 e prot. 4112 del 14/04/20186 della ex Soprintendenza Archeologia dellEmilia Romagna.

Parte Il del D.Lgs. 42/2004 - Beni paesaggistici

Per quanto riguarda il procedimento di autorizzazione paesaggistica al sensi dellart. 146, per gli
interventi ricadenti nelle fasce di rispefto dei corsi d'acqua Grizzaga, Tegagna, Tiepido, Nizzola, si conferma
il parere favorevole ex arf, 1486 comma 7-8 gia espresso nella seduta del 28/01/2016,

INaslay e

PJ/L IL SCPRINTENDENTE

Dott. Luigi Malnati
I Responsabile deilistruttoria e del procedimento
Arch. Francesco Elauleri

FE/ (k

Setlore Archeolagia. BOLOGNA - Via Belle Anin. 52 - - 051223773 - Fax 081, 227170 -1 wr ooy
Seftore Belle artf e paesaggio: BOLOGNA - Via |V Novernbre n. 5 - ~ 081 8451311 - Fax 051 6451390 --F

Al Sey e
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Progr.um,  1841/2018 '

GIUNTA DELLA REGIONE EMILIA ROMAGNA

Questo giorno mercoledi 09 del mese di  novembre

dell’ anno 2016 si & riunita nella residenza di  via Aldo Moro, 52 BOLOGNA

la Giunta regionale con l'intervento dei Bignori:

1} Bonaccini Stefanc Presidente
2) Gualmini Elisabetts Viceprasidente
3) Bianch| Patrizio Assessore
4} Caselll Simona Assessore
5) Corsini Andrea Assessore
6) Costi Palma ' Asseassore
7) Doninl Raffaele Assessore
8) Gazzole Paola Assessore
9) Mezzetti Massimeo Assessore
10) Petitti Emma Assessore

Funge da Segretario 'Assessore  Costi Palma

Oggetto: ART, 3, COMMA 4 DEL. D.P.R. 18 APRILE 1994, N. 383.
AUTOSTRADA A1 MILANO-NAPOL). PROLUNGAMENTO DELLA CORSIA SUD DELLA TANGENZIALE
SUD DI MODENA NEL TRATTO COMPRESO TRA 1.0 SVINCOLO SULLA S.S. 12 PRESSO IL GANTONE
DI MUGNANO ED IL. GASELLO AUTOSTRADALE DI MODENA SUD. COMUNI DI MODENA,
CASTELNUOVO RANGONE (MO) E SPILAMBERTO (MO).
ESPRESSIONE DI PARERE

Ced.documento  GPG/2016/2012
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Testo dell'aito

Num. Reg. Proposta: GPG/2018/2012

LA GIUNTA DELLA REGIONE EMILIA-ROMAGNA

Visti:

~ la legge 17 agosto 1942, n. 1150 e successive modificazioni;

- 1l D.P.R. 15 gennaio 1972, n. 8;

- il D.P.R. 24 luglio 1977, n., 616 e successive modificazioni;

- la legge 7 agosto 1980, n. 241 e successive modificazioni;

~ 11 D.P.R. 18 aprile 19924, n. 383 e successive medificazioni;

- la legge regionale 24 marxzo 2000, n. 20 e successive
modificazioni;

- la delibera di Giunta regionale del 4 luglic 2000, n.l11090;

- 11 D.P.R. 8 glugno 2001, n., 327 e successive modificazioni;

- la legge regilonale 19 dicembre 2002, n. 37 e successive
modificazioni;

- 11 D.LGS. 18 aprile 2016, n. 50;

Preso atto che:

Con nota prot. 8657 del 27 novembre 2015, assunta al prot.
n. PG.2015.852329 del 30/11/201%, 11 Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) ha convocato per il 28
gennalo 2016 la Conferenza di servizi per 1’accertamento di

paglna 2 di 11



conformita wrbanistica del progetto denominate “Autostrada Al
Milano-Napoli. Prolungamento della corsia sud della
tangenziale sud di Modena nel tratto compreso tra lo svincole
sulla 8.5. 12 presso 1l Cantone di Mugnano ed il casello
autestradale di Modena Sud” ricadente nel ferritoric dedl
Comuni di Modena, Castelnuovo Rangene {MO) e Spilamberto {MO),
trasmessce dalla Societd Autostrade per 1'Italia  S.p.a.
(A.8.7.I.) con neta prot. n. ASPI\NRM\19998\EU del 27/10/2015,
ai sensi e per glil effetti dell’ BArt. 81 del DPR 24 luglio
1977 n 616 e s, m. come modificate dal DPR 18 Aprile 1994 n,
383.

In merito a detto progetto, <con delibera n. 269 del
24/09/2013, la Provincia di Modena, a seguito della procedura
di verifica {screening) ambientale compiuta, aveva in
precedenza decretato l'esclusione delle opere dall'ultericre
procedura di V,I.A,, con prescrizioni.

Con la nota citata la Socleta proponente Autostrade per
1'Italia S.p.A. (ASPI) ha fornito anche copia degli esiti
degli adempimenti di pubblicitd e comunicazione svolti ai
sensl delle norme wvigenti in materia di espropri (D.P.R. n.
32772001 e L.R. n. 37/2002), comprendenti le osservazioni
pervenute e le ralative propeste di controdeduzioni.

Date atto che, con parere NP/2016/0020648 del 27/10/2016, il
Servizio Giuridico del territorio, disciplina deli'edilizia,
sicurezza e legalitad, a seguito dell'istruttoria svolta ha
formulato le osservazioni che di seguilte si riportano:

b

... I1 progetto definitive in esame, pid dettagliatamente
descritto negli elaborati progettuali conservati agli atti del
Servizio Giuridico del territorio, Disciplina dell'edilizia,
Sicurezza e legalita, riguarda il completamento del sistema
tangenziale di Modena, attraverse la realigzazione del
prolungamento della corsia sud guale bretella di collegamento
tra la Tangenziale Sud e il casello autostradale Al Modena
Sud. Il tracciate proposteo infattl & compreso tra lo svincolo
sulla 5.8, 12 ed il vcaselleo autostradale e 51 sviluppa
prevalentemente Jin rilevato in adizcenza all’autostrada Al,
prevedendo la realizzaziene di uno svincolo sulla S.C.
Bellaria e sulla §5.8. 623 "Vignolese”, Il progetto comprende
inoltre la reallzzazlone di opere di intersezicne con la
viabilitd comunale, in particolare con la S.C. Baccelliera e
la S.¢C. S.Lorenzo, nonché manufatti di attraversamento di
corsi d’'acqua, sottovia, opere d'arte minori e impianti,
interventi di mitigazione ambientale,;

Con nota in data 26/01/2016, prot. n. 3481, assunta al
protocollo regionale in pari data al n, PG/2016/39472, la
Provincia i Modena in merito all’accertamento di
compatibilita con le previsioni del proprio PICP vigente, ha
attestateo che 1l progetto é conforme al PTCP ed ha espresso
parere  faveorevole in ordine alle conseguenti wvarianti
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urbanistiche, ai fini della VAS/VALSAT, a condizione che siano
rigpettate le prescrizioni di screening ambientale; in merito
all'ottemperanza a queste ultime, ha sagnalato che la relativa
competenza & stata trasferita all'Agenzia Prevenrzione Ambiente
Energia Emilia-Romagna (ARPAE} di cul condivide e fa proprio
il parere n. 3162/2016 del 25/01/201¢;

Con nota assunta al protocollo regionale in data
Z6/01/2016 a1l n. PG/2016/40063 il Comune di Modena ha
trasmessc la delibera di C.C. n., 4 del 21/01/16, con la guale
il Consiglioc comunale, accertata la non conformita urbanistica
dell'opera, ha espresso parere favorevele coh prescrizioni da
ottemperare nella fase di progettazlone esecutiva.

"Con nota assunta al protocollo regionale 1in data
27/01/2016 al n. PG.2016.44907 il Comune di Spilamberto (MO)
ha trasmesso la delibera n. 5 del 25/01/2016, con la gquale il
Consiglio comunale, accertata la non conformita dell'opera, ha
espresso parere favorevole con prescriziconi da ottemperare
nella fase di progettazione esecutiva.

Con nota assunta al protocelle regionale in data
30/03/2016 al n. PG.2016.220105 il MIT ha trasmesso la
delibera n. 11 del 14/03/2018 del Comune di Castelnuovo
Rangone (MO} con la guale il Consiglio comunale ha espresso
parere favorevole con prescrizioni.

Con parere n. 316272016 del 25/01/2016 1'Agenzia
Prevenzione Ambiente Energia Emilia-Romagna (ARPAE} ha
attestato che 1In generale 11 progetto ottempera alle
prescrizioni di screening rinviandone alcune al progetto
esecutivo; per guesgtl casi e in particolare per quanto
riguarda le prescrizioni nn. 18, 40 e 41, esse vengenc quindi
ribadite e dovranno essere ottemperate in  fase di
progettazione esecutiva; per qguanto attiene lo spostamento del
tracciate di via Paganine proposte dal Comune di Modena,
I'ARPAE ritiene che lo stesso non rilevi ai fini dello
screening.

Con nota pret. n. 155 del 18/01/2016, assunta al
protocollo regionale in data 20/01/2016 al n. PG.2016,25308
1'Autorita di Bacino del fiume Po ha confermato il parere n.
634 del 02/04/08, rilasciate su una versione precedente del
progetto, comunicando la necessita «che sia eseguita la
verifica di compatibilita idrauilica al sensi degli artt. 19 e
38 delle norme del Piano di Asgetto Idrogeclogilco (PAI) e
segnalandce che la competenza in merito & dell'Autorita
Idraulica e comunicande I1noltre che la verifica di cuil
all'art., 38 del PAI deve tenere conto anche del PGRA adottato
con delibera n. 4/2015.

L'autorita idraulica, Servizio Tecnico del Bacini degli
Affluenti del Po, con la nota n. NFP.2016.1179 del 27/01/16, ha
esprasso parere favorevole alle interferenze con 1 torrentil
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Grizzaga, Tegagna, Tiepido e Nizgzola dettandec prescrizioni per
tutti gli attraversamenti e in particolare per il Diversivo
Martignana e richiedendo infine che il progetto esecutivo sia
pol Ffornite al Servizio Tecnico di Bacino per le necessarie
verifiche.

Il Servizio regionale Parchi e Riscorse forestali, con
parere n, NP.2016.818 del 22/01/15, ha attestato che gli
interventi sono esterni alla Rete Natura 2000 e non si prevede
incidenza negativa.

Il Servizio regionale Viabilita, Navigazione Interna e
Portualita commerciale, «c¢on parere n. NP/2016/1066 del
27/01/2016, ha attestato la conformita del progetto alle
previsioni del FPiano Regionale Integrato del Trasporti
vigente.

In merito dgli adempimenti di pubblicita e comunicazicne
prescritti dalle norme wvigenti In materia di espropri
l'istruttoria ha evidenziate che le osservazioni delle ditte
espropriande sonc state debitamente esaminate e controdedotte
dalla Societd Autvstrade e che 1 Comunil interessatl ne hanno
tenuto conto nei propri atti deliberativi.

Riguardo alla presenza di vincoli di tutela, dagli atti
istruttori compiuti si ricava che le aree su cul insiste
1'opera in progetto non sono  asseggettate a  vincolo
idrogeologice, né ad usi civici, mentre risultano sottoposte
in parte a vinecole di tutela paesaggistica, al sensi del
D.Lgs. n. 42/2004 ¢ s.m.1..

Per guanto riguwarda i1 rischic sismico i  Comuni
interessati dal progetto in esame sono classifivati in “zona
3% nell’allegato “B" alla delibera di Gilunta Regionale n. 1677
del 24 cttobre 2005,

Come  risulta dal verbale della prima seduta di
conferenza, 1n tale sede la Soprintendenza Belle Arti e
Paesaggio del Ministerc dei Beni e delle Attivita Culturali e
del Turismo (MIBACT) ha espressc sul progetto parere negativo
& causa dell'interferenza del tracciato con il sedime del bene
denominato "“Villa Lonardi” a San Deonnino, tutelato al sensi
della Parte II del D,Lgs. n. 42/2004, con D.5.R. del
16/07/2004.

Nella stessa occasicone la Socleta Terna Rete Italia
S.p.A. ha segnalato 1'impossibilité di rilasciare 11 proprio
nulla~osta ai laveri a causa di criticita e incompatibilitd
con alcuni elettrodottl esistenti ed incltre sono state
richieste dalle Amministrazioni partecipanti alcune
prescrizioni e richieste di soluzioni migliorative.

ber tali motivi, verificata 1a negessita di
approfondimenti progettuali e {ecnici, la Conferenza di
Servizil e stata rinviata ad una seconda seduta, convocata dal
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Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con nota prot.
n. 1390 dell'l1/02/2016, in data 22 marzec 2016.

Nell'tambito della seconda seduta di conferenza la Societa
Autostrade per 1'Italia S,p.A. ha reso noto di avere svolto
approfondimenti teecnici e progettuali in relazione alle
osservazioni e prescrizioni espresse dagli Enti nel corso
della precedente seduta e in particolarse ha J1llustrato una
possibile soluzione alternativa di tracciato in corrispondenza
della Villa Lonardi, atta a ridurre 1'interferenza con il bene
tutelato.

Anche su questa soluzicne alternativa la Soprintendenza
Belle Arti e Paesagglo del MIBACT ha tuttavia dichiarato il
permanere del parere negativo gia espresso, ritenendola
insufficiente ad evitare 1'impattc delle dpere sull'immobile
sottopeste a tutela,

A seguite di tale circostanza la Conferenza ha constatato
I'impossibilitd di assumere una determinazione conclusiva del
procedimento, rimanendo 1in attesa di conoscere 1l parere
definitive del competente Segretariato regionale Emilia-
Romagna del MIBACT.

Con npota prect. n. 2284 del 13/10/201¢ registrata al
PG,2016,665493 in data 14/10/2016, 11  |Ministerc delle
Infrastrutture e dei Trasporti ha gquindi informate che 1l
MIBACT - Soprintendenza Archeologia, Belle arti e Paesaggio
per la Cittad Metropolitana di Boleogna e Jle Province di Modena,
Regglo Emila e Ferrara, con lettera n., 4228 dell’8/8/2016, ha
ulteriormente confermato 11 parere negativo espressc nel corso
della Conferenza di Servizi,

Con 1la stessa nota il MIT ha guindi dato atto
dell'impossibilita in tal caso di assumere una determinazione
positiva di conclusione del procedimento ai fini dell'intesa
Stato-~Regione, nonché della conseguente necessita di rimettere
la guestione al Consiglio del Ministri, in applicazione di
quanto disposto dal guarte comma dell'art. 81 del D.P.R. n.
616/77, ai sensi dell'art, 3 comma 4 del D.P.R. n. 383/1994 e
s.m.i. e a tal fine ha richiesto a guesta Regione di
formalizzare il proprio parere in meritc al progstto.

Sulla scorta del pareri e delle valutazioni sopra
elencati, nonché di gquantc emerso e valutato nel corso del
lavori della Conferenza di Servizi - preso atto del parere
negativo del MIBACT determinato dall'interferenza dell'cpera
con il bene vincolato Villa Lonardi e fatte salve le verifiche
e valutazioni che saranno condotte nella sede appropriata
circa l'eventvale possibilita che la suddetta causa di
inammissibilita possa essere risclta positivamente - per
quanto di competenza, sotto il profilo della compatibilita del
progettc con gli strumenti di pianificazicne territoriale ed
urbanistica, non si rilevano da parte di questa Reglone altri
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motivi ostativi e, tenuto anche conto del parere favorevole
della Provincia e dei Comuni interessati, si propcne pertanto
che si possa esprimere un parere favorevele 1in merito
all'opera in oggetto, alle seguenti ulteriori condizioni:

° che nelle fasi successive di progettazione, realizzazione ed
esercizio delle opere sianco ottemperate tutte le condizioni
e prescrizioni imposte dal provvedimento provinciale di
verifica di assoggettabilitd (screening) ambientale;

© ¢he, per quanto non gld recepito nel progetto aggiernato,
siano rigpettate le prescrizioni dettate dalla Provincia di
Modena e dai Comuni interessati nei propri atti citatl in
pramessa; '

e che siano osgervate le condizioni e prescrizioni dettate
dall'Autoritd di Bacine del fiume Po pit sopra richiamate,
nonché quelle contenute nel citatoc parere del Servizio
Tecnico dei Bacini degli Affluenti del Po, integrandeo il
progetto esecutivo da sottoporre all'autorita idraulica con
quante indicate dall'Autorita di Bacinoy

¢ che siano acquisite Ie necessarie autorizzazioni
paesaggistiche per le parti dell'opera che interferisceno
con aree sottoposte a tutela ai sensi della Parte III del
D.Lgs. n, 42/2004 ¢ s.m.i.;

e I1 progetto esecutivo dovrd essere redatto 1in conformita
alle specifiche norme tecniche per le costruziconi in zona
sismica e in ogni caso i lavorl non potranno essere iniziati
fino a quando, ai sensi dell'fart. 10 della LR n. 18/2008,
non  sia stata rilasciata 1'auterizzazicone sismica o
effettuato il deposito del progettc esecutivo riguardante le
strutture, ove ricorrano 1 vcasl previsti rispettivamente
dagli articoli 11 e 13 della medesima legge regicnale.”,

Considerate che, per il rilevato contrastc delle opere con
gli strumenti urbanistici dei Comuni interessati - ai sensli
dell'art. 37, primo comma, della legge regionale 24 mnarzo
2000, n. 20 e della deliberazione di Giunta regionale n. 1100
del 4 luglio 2000 - compete a questa Giunta esprimere o negare
l'asgsenso all'intesa. per la localizzazione delle opere in
parola;

Considerato altresi che, come richiesto dal Ministero
delle Infrastrutture e del Trasporti con la nota prot. n, 9254
del 13/10/2016, nel caso di specie, stantes il parere negativo
espresso dal Ministero del Beni e delle Attivita Culturali e
del Turismo - Soprintendenza Archeclogia, Belle artli e
Paesaggic per la Citta Metropolitana di Bologna e le Province
di Modena, Reggio Fmila e Ferrara, non risulta possibile
assumere una determinazione positiva di conclusione del
procedimento e 11 progetto deve essere rimesso al Consiglio
dei Ministri, in applicazione di quanto disposto dal quarto
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comma dell'art. 81 del D.P.R. n. 616/77, al sensi dell'art. 3
comma 4 del D.P.R. n., 383/1994 e s.m.i. e che a tal fine
occorre formalizzare il parere regionale in merito,

Ritenuto:

- che le opere sopra illustrate - da eseguirsi nel territorio
del Comuni di Modena, Castelnuovo Rangone {MO) e Spilamberto
(MO)- non siano pilenamente conformi agli strumenti urbanistici
dei Comuni dinteressati, ma compatibili con gli strumenti
regionali di preogrammazione e pianificazione;

Dato atto del parere allegato;
Su proposta dell'BAssesscore competente per materia;
A votl unanimi e palesi
Dellbera

~ in meritec agli adempimenti di pubblicita e comunicazione
prescritti dalle norme vigenti in materia di espropri di
prendere atte che le osservazienld delle ditte espropriande
sono state debitamente esaminate e controdedotte dalla Societa
Autostrade per 1'Italia S.p.A. e che i Comuni interessatl ne
hanno tenuto conte nel propri attl deliberativi;

- di dare atto che le opere sopra illustrate - da eseguirsi
nel territorio dei Comuni di Modena, Castelnuove Rangone (MO)
e Spilamberto (MO) - non sone pienamente conformi agli

strumenti di pianificazione comunali, ma tuttavia compatibili
con gli  strumenti di programmazione e pilanificazione
territoriale wvigenti;

- sulla scorta del pareri e delle wvalutazioni citati in parte
narrativa, nonché di quante emerso e valutato nel corsce dei
lavori della Conferenza di Servizi -~ preso ztto del parere
nagativo del MIBACT determinato dall'interferenza dell'opera
con il bene vincolato Villa Lonardi e fatte salve le verifiche
e valutazicni che sarannco condotte nella sede approprilata
circa 1l'eventuale possibilitad che la suddetta causa di
inammissibilitd possa essere risolta positivamente ~ per
guanto di competenza, sotto il profilc della compatibilita del
progetto con gli strumenti di pianificazione territoriale ed
urbanistica, non rilevandosi da parte di gquesta Regione altri
motivi ostativi e tenuto anche conto del parere favorevole
della Provincia e dei Comuni interessati, di esprimere parere
favorevole in merito all'gpera in oggestto alle seguenti
ulteriori condizioni:

¢ che nelle fasi successive di progsttazione, realizzazione ad
esercizio delle opere siano ottemperate tutte le condizioni
e prescrizioni imposte dal provvedimento provinciale di
verifica di assoggettabilita (screening) ambientale;

* che, per quanto non gia recepito nel progetto aggiornato,
slano rispettate le prescrizioni dettate dalla Provincia di
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Modena e dai Comuni interessati nei propri atti citati in
premessa;

» che siano osservate le condizioni e prescrizioni dettate
dall'Butoritid di Bacino del fiume Po pil sopra richiamate,
nonché gquelle contenute nel c¢itato parere del Sexvizio
Tecnico dei Bacini degli Affluenti del Po, integrando il
progetto esecutive da sottoporre all'autorita idraulica con
quanto indicato dall'Autorita di Bacino;

¢ che siano acquisite le necesgarie autorizzazioni
paesaggistiche per le parti dell'opera che interferisgcono
con aree sottoposte a futela al sensi dells Parte III del
D.Lgs, n, 42/2004 e s.m.1.;

e« il progetto esecutivo dovrad essere redatto in conformita
alle specifiche norme tecniche per le costruzieni in zona
sismica e in ogni casco i lavori non potranno essere iniziati
fino a quando, ai sensi dell'art. 10 della LR n. 15/2008,
nen sia stata  rilasciata  l'autorizzazione sismica o
effettuato il deposito del progetto esecutivo riguardante le
strutture, ove ricorrano 1 casi previsti rispettivamente
dagli articoli 11 e 13 della medesima legge regionale.

-~ di dare mandate al Servizio Giuridico del territcrio,
disciplina dell’edilizia, sicurezza e legalita di trasmettere
la presente deliberazione al Ministero delle Infrastrutture e
del Trasporti per 1l seguito di competenza, nonché di inviarne
copia agli altri Enti interessati.
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Allegato parere di regolaritd amministrativa

REGIONE EMILIA-ROMAGNA
Atii amministrativi

GIUNTA REGIONALE

Paolo Ferrecchi, Direttore generale della DIREZIONE GENERALE CURA DEL
TERRITORIO E DELL'AMBIENTE esprime, ai sensi dell'art. 37, quarto comma, della L.R. n.
43/2001 e della deliberazione della Giunta Regionale n. 2416/2008 e s.m.i., parere di
regolarita amministrativa in merito all'atto con numero di proposta GPG/2016/2012

data 02/11/2016

IN FEDE /
Paolo Ferreccj-‘f

/




Progy.Num.  1841/2016 N.Ordine 39

omissis

L'assessore Segretarlo; Costi Palma

CARTA LIBERAPER GLEUST CONSERTIF DRLLA L2068 II'Responsabile del Servizio
S0 atlesta cho il prasonie ade composto da -y
b2 Ficcisia, & oopia conlorme alfariginale. Aﬁ7n della Presitenza

Bolgne, 16 MOV, 2016

Servizie Affari delia Presidenza.
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