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1. Premesse

La presente relazione riferisce in merito allo stato di atiuazione al 31/12/2014 di:
= Contratto di Programma 2012-2014 — parte Servizi;
= Contratto di Programma 2012-2016 — parte Investimenti.

Essa ¢ inviata a ciascuna delle Camere, in ottemperanza alle prescrizioni di cui alla
Legge 238/93, ed al CIPE, ai sensi della deliberazione CIPE n.111/2000.

1.1  Riferimenti ed evoluzione del quadro normativo

Con DM [38/T del 31/10/2000 (Atto di Concessione) la gestione dell’infrastruttura
ferroviaria nazionale & stata concessa, originariamente, a Ferrovie dello Stato SpA, oggi
denominata Ferrovie dello Stato [taliane SpA (FSI spa)

A seguito dell’obbligo introdotto dalle direftive comunitarie (n. 91/440 (CEE) del
29/7/1991, 95/18 e 95/19 (CEE) del 19/6/1995, come recepite dal decreto legislativo 8
luglio 2003, n. 188 , in tema di separazione contabile tra il gestore dell’infrastruttura
ferroviaria e le imprese che espletano servizi di trasporto ferroviario, la societa Rete
Ferroviaria ltaliana SpA ai sensi della modifica dell’articolo 1 del suddetto atto di
concessione avvenuta con DM 3/T del 19 gennaio 2006, € subentrata a FS SpA.

Al nuovo concessionario (RFI SpA), ai sensi dell’articolo 6 dell’atto di concessione,
come modificato dal DM 60/T del 28 novembre 2002, sono stati affidati i compiti di
progettazione, costruzione e gestione opere ed impianti ed espropriazione per pubblica
utilita, da eseguire in base al contratto di programma stipulato, come noto, tra il
concessionario medesimo ed il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

L'articolo 14 del citato D.lgs 188/2003, stabiliva infatti che i rapporti tra il Gestore
dell’infrastruttura e lo Stato sono disciplinati da un atto di concessione e da un contratto
di programma, dove nei limiti delle risorse annualmente iscritte nel bilancio dello Stato
¢ disciplinata la concessione di finanziamenti per far fronte ai nuovi investimenti, alla
manutenzione ed al rinnovo dell’infrastruttura ai fini del miglioramento della qualita dei
servizi, dello sviluppo dell’infrastruttura stessa.

A normativa vigente i contenuti del Contratto di Programma ed in particolare i rapporti
tra il gestore dell’infrastruttura nazionale e lo Stato — che restano disciplinati da un atto
di concessione e da uno o pit contratti di programma - sono individuati nell’articolo 15
del decreto legislativo 15 luglio 2015, n. 112 “ recante attuazione della direttiva
2012/34/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012 che
istituisce una spazio ferroviario europeo unico”.

La disposizione di recente vigenza, recata dal sopra citato D.Lgs. n.112/2015, prevede
che il Ministero delle infrastrutture informi, sul contenuto del contratto prima che sia
sottoscritto, 1’Autoritd di regolazione dei trasporti (ART) e, mediante il Gestore
dell’infrastruttura, i richiedenti, anche quelli potenziali, affinché possano esprimersi, in
particolare in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi urbani, nelle
stazioni e nei collegamenti con i porti.

Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti
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Direzione G le per il Trasporto e le Infrastniiure Femoviane
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Il comma 3 del citato articolo 15, prevede la negoziazione separata, nel rispetto degli
articoli 93, 107 e J08 TFUE, da un lato degli investimenti per lo sviluppo
dell’infrastruttura e per il miglioramento della qualita della rete e dall’altro dei
finanziamenti destinati alla manutenzione ordinaria e straordinaria finalizzata al rinnovo
dell’infrastruttura.

Gia a partire dal 2013, in esecuzione della Delibera n. 4 del 20 gennaio 2012 del
Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica (CIPE), i rapporti dello
Stato con il Gestore dell’ infrastruttura ferroviaria nazionale sono regolati non da un
solo contratto, ma attraverso due distinti atti:

. il Contratto di Programma — Parte Investimenti (CdP-I) finalizzato a regolare la
programmazione degli investimenti di sviluppo infrastrutturale, relativi alla
sicurezza e obblighi di legge, tecnologie, interventi di potenziamento e sviluppo,
in coerenza con gli indirizzi strategici della programmazione economico-
finanziaria nazionale e comunitaria;

. il Contratto di Programma — Parte Servizi (CdP-S) per la disciplina delle attivita
di Manutenzione ordinaria e straordinaria della rete ferroviaria e delle attivita di
Safety, Security e Navigazione.

La Legge 14 luglio 1993, n. 238 denominata ** disposizioni in materia di trasmissione al
Parlamento dei contratti di programma e dei contratti di servizio delle Ferrovie dello
Stato S.p.A” stabilisce che il Ministro dei Trasporti trasmetta al Parlamento per
Iespressione del parere da parte delle Commissioni permanenti competenti per materia,
prima della stipulazione con le Ferrovie dello Stato S.p.A., i contratti di programma, i
contratti di servizio ed i relativi aggiornamenti, corredati dal parere del CIPE. Le
Commissioni parlamentari competenti esprimono un parere motivato sui contratti nel
termine di trenta giorni dall’assegnazione.

In esito a tale ultimo periodo la presente relazione ha assunto nel tempo |'obiettivo
principale di fornire un dettagliato quadro informativo sull’esperienza attuativa dei
Contratti di Programma stipulati tra il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ed il
Gestore dell’infrastruttura ferroviaria nazionale.

Ministero defle [nfrastrutture e def Trasporti
Diparti per i Trasport, Ia Navigazione, gii Affar G i ed if Personale
Direzione Generale per i Trasporto @ le Infrastnstiune Femoviare
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2.11 Contratto di Programma — parte Servizi
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2.1 1l Contratto di Programma 2012-2014 — parte Servizi

Il contratto di programma 2012-2014, parte servizi, stipulato tra il MIT e RFI S.p.A. il 29
novembre 2013 regola il complesso delle azioni atte a garantire I'utilizzabilita dell’infrastruttura
ferroviaria da parte dell’'utenza in condizioni di sicurezza ed affidabilita. 1] Contratto é stato
sottoscritto dopo aver ricevuto parere favorevole dal CIPE e dalle competenti Commissioni
Parlamentari, ai sensi di quanto previsto dall’art. | della legge 14 luglio 1993, n. 238, L’iter
autorizzativo si € concluso con Ja registrazione del Decreto MIT di approvazione del Contratio da
parte della Corte dei Conti in data 09 giugno 2014,

Esso regola i rapporti tra Stato e Gestore, anche in relazione ai finanziamenti per la manutenzione
ordinaria e straordinaria dell’infrastruttura e le attivita di Safety, Security ¢ Navigazione

La manutenzione ordinaria si compone dell’insieme delle azioni di mantenimento dell'infrastruttura
in uno stato in cui possa garantire la circolazione e la sicurezza ferroviaria, senza incremento del
valore patrimoniale del bene.

La manutenzione straordinaria comprende gli interventi volti al rinnovo o alla sostituzione dei
componenti che determinano I'incremento del valore patrimoniale dei beni e ne migliorano la
sicurezza e |'efficienza.

Le attivita di “Safety, Security e Navigazione sono specificamente definite nell’articolo 2 del
contratto di programma. La “Safety” comprende le attivita di pertinenza del gestore in materia di
sicurezza della circolazione ferroviaria definite dall’ANSF nell’articolo 2 e nell’allegato A al
Decreto ANSF n. 4 del 2012. La Security comprende le attivitd per fronteggiare eventi ed
emergenze che possano danneggiare le risorse materiali, organizzative e umane di cui il Gestore
dispone. La “Security” riguarda soprattutto le azioni finalizzate al controllo e alla salvaguardia del
patrimonio ferroviario, del trasporto e delle persone presenti negli ambiti di competenza del
Gestore. La “Navigazione” comprende le attivitd connesse al collegamento ferroviario fra la
penisola e rispettivamente la Sicilia e la Sardegna.

L’articolo 5 comma 5 del contratto di programma, denoininato “obblighi per i contraenti”, obbliga il
Gestore a trasmeftere al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, il programma di
manutenzione ordinaria previsto sulla rete per I’anno in corso di esecuzione ed il monitoraggio degli
interventi di manutenzione straordinaria. Il comma 6 dello stesso articolo prescrive che il Gestore
debba trasmettere al MIT, entro il mese di luglio di ogni annualita del contratto, le risultanze della
contabilita regolatoria dalle quali si evidenzino i meccanismi di imputazione dei costi relativi a tutti
i processi industriali connessi alle proprie attivita. 1l inedesimo comma 6 prevede inoltre che il
gestore trasmetta all’ANSF ed al MIT, entro il 30 giugno di ogni anno, la relazione annuale sulla
sicurezza ferroviaria relativa all’anno precedente.

L'articolo 8 del contratto prevede poi i sistemi, le modalita ed i tempi di rendicontazione ed i
meccanismi di eventuale conguaglio.

Il rendiconto € finalizzato a rappresentare annualmente il resoconto dell’utilizzo delle risorse
contrattuali e contiene:

- le nisultanze del sistema di contabilit regolatoria per le attivitd di manutenzione ordinaria, di
safety, di security e di navigazione;

- il monitoraggio degli investimenti di manutenzione straordinaria;

- il monitoraggio della qualita della rete, garantita durante I’esercizio di riferimento.

Ministero delle infrastrutture e dei Trasporti
Dipartimento per i Trasporti, la Navigazione, gli Affan Generali ed if Personale
Direziona Generale per il Trasporlo e Je Infrasinatture Ferroviane
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2.2 Tl processo di manutenzione dell’infrastruttura ferroviaria

L’infrastruttura ferroviaria nazionale si estende per 16.723 km di linee, sulle quali RFI, in qualita di
Gestore dell’infrastruttura nazionale, ai sensi dell’Atto di Concessione (D.M. nl138T del 2000), ¢
responsabile della gestione complessiva della rete in parola.

La manutenzione rappresenta il processo fondamentale per la gestione dell’infrastruttura, attuato
mediante azioni volte a mantenere o a riportare una linea e le parti che la compongono (armamento,
opere civili, sistemi di alimentazione, di sicurezza e comunicazione, €1c.) in Uno stato in cui possano
essere garantiti elevati standard di sicurezza della circolazione dei treni ed un servizio di qualita
alle Imprese Ferroviarie, attraverso una regolare e costante utilizzabilita dell”infrastruttura.

Gli interventi manutentivi sono classificati di tipo:

- “ordinarie”, destinati alla gestione del normale degrado dell’infrastruttura, nell’ambito del
previsto ciclo di vita utile degli oggetti tecnici in cui la stessa € articolata;

“straordinario”, destinati al rinnovo o alla sostituzione di componenti di sottosistema o
sottosistemi 1interi, che determinano |'incremento del valore patrimoniale del bene e ne
migliorano I"affidabilita, la produttivita, ’efficienza e la sicurezza;

- “eccezionale”, cioé non prevedibili in quanto associati ad eventi esterni alla ferrovia (calamita
naturali, manifestazioni, furti, atti vandalici, ecc.)

Tali attivita hanno [I'obiettivo di mantenere o ripristinare I'integrita originaria del bene.
contenendone il normale degrado d’uso per garantime la vita utile, ovvero di fare fronte a eventi
accidentali.

La consistenza del patrimonio infrastrutturale ¢ la seguente:

¢ Opere civili ed armamento: circa 24.300 km di binari, 26.000 ponti, 2.100 gallerie, 31.000
deviatoi;

e Sistemi di segnalamento e telecomunicazioni: circa 5.000 passaggi a livello, 23.000
segnali, 650 km di attrezzaggio ERTMS, 54.000 circuiti di binario, sistemi di informazione
al pubblico ed altro;

o Impianti Trazione Elettrica (TE) e Sottostazioni (SSE): 12.000 km di linee eletirificate,
450 sottostazioni, 1.300 cabine, etc.

2.2.1 La manutenzione ordinaria

[La Manutenzione Ordinaria si compone dell’insieme di azioni attuate durante il ciclo di vita di un
bene, per mantenere o riportare lo stesso bene nello stato in cui possa eseguire la funzione richiesta,
senza incrementamne il valore patrimoniale.

Generalmente gli interventi sono attuati a seguito di piani manutentivi programmati o per
rilevazioni di guasti o avarie.

Tali interventi non modificano le caratteristiche originarie de] bene stesso, né la destinazione d’uso.

Ministero dells Infrastrutiure e dei Trasporti
Diparlimanto per i Yrasport, le Nevigazione, gl Affari Generali ed il Personsle
Direzione Generala per il Trasporto & le Infrastrutiure Ferroviane
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2.2.2 La manutenzione straordinaria

L’attivita di Manutenzione Straordinaria comprende tutti gli interventi diretti al rinnovo o alla
sostituzione, di componenti dj sottosistema o sottosistemi interi, che determinano I’incremento del
valore patrimoniale del bene e ne migliorano I’affidabilita, la produttivita, I'efficienza e la
sicurezza.

Le azioni di manutenzione straordinaria perseguono, tra I’altro, i seguenti obiettivi:
- incrementare i livelli di sicurezza,

- incrementare il livello qualitativo dei servizi forniti alla clientela;
- elevare gli standard prestazionali delle infrastrutture ferroviarie esistenti

L’ambito di intervento riguarda gli oggetti dellinfrastruttura ferroviaria nazionale secondo la
seguente suddivisione per settori: Opere civili; Armamento; Trazione Eletirica; Apparati di
segnalamento; Impianti di telecomunicazione.

Gli investimenti di manutenzione straordinaria sono articolati nei seguenti programmi/sottosistemi:
acquisti a impiazzo; aumento produttivita; corpo stradale; impianti tecnologici; terminali e servizi;
trazione elettrica e SSE.

RFI riferisce che gli interventi di manutenzione straordinaria negli ultimi anni si sono differenziati
fia le infrastrutture tradizionali e quelle con tecnologie innovative AV/AC. In entrambe le tipologie
di infrastruttura l'attivitd del Gestore si realizza attraverso sistemi standardizzati che tendono a
omogeneizzare i comportamenti dei manutentori sull’intero territorio. Sono state messe in atto
diverse politiche manutentive e ’intero processo manutentivo & stato strutturato secondo apposite
prescrizioni. L’intera attivita manutentiva & stata pianificata in modo da predisporre in anticipo gli
interventi necessari, per ridurre i disagi per I’utenza e minimizzare i costi.

Ministero delle Infrastrutiure & dei Trasporti
Dipartimanio per i Traspovt, la Navigazione, gli Affari Generali ed il Personale
Direzione Generale per il Trasporto e ke Infrastrutture Fermoviarie
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2.3 Monitoraggio delle risorse per il programma di manutenzione ordinaria e
per le attivita di safety, security e navigazione

Il CdP-S disciplina, tra I’altro, il complesso di obbligazioni intercorrenti tra il Ministero ed il

Gestore relativamente al finanziamento delle attivitd di Manutenzione Ordinaria e delle attivita di

Safety, Security e Navigazione prestate dal Gestore secondo standard concordati. 1 finanziamento

di tali attivita avviene attraverso risorse appostate annualmente, in conto esercizio, sul capitolo di

bilancio numero 1541.

1 fabbisogni evidenziati dal CdP-S erano i seguenti:

Tabella2.3.1

Fabbisogni previsti in CdP-S Totale 2012 2013 2014
Manutenzione Ordinaria 2.850 1.010 950 890
Safety, Security e Navigazione 285 100 100 85
Totale Fabbisogni c/esercizio 3135 1.110 1.050 975

( milioni di eura)

Le risorse per le attivitd in conto esercizio sono state apportate attraverso i seguenti strumenti
legislativi:

- 1.2]1 milioni di euro per 1'anno 2012, recati dalla Legge n.184 del 12 novembre 201]
(Bilancio di previsione dello Stato), di cui 101 milioni ridestinati a beneficio della
Manutenzione Straordinana;

- 1.211 min di euro per I’anno 2013, stanziati dalla Legge n. 229 del 24 dicembre 2012
(Bilancio di previsione dello Stato), di cui 161 milioni ridestinati a beneficio della
Manutenzione Straordinaria, come meglio specificato nella sezione delle risorse in c/capitale;

- 975 min di euro per I’anno 2014, stanziati dalla Legge n. 229 del 24 dicembre 2012 (Bilancio
di previsione dello Stato).

2.3.1 Il monitoraggio delle risorse per la Manutenzione Ordinaria

Come desumibile dalle successive tabelle, nel triennio di riferimento contrattuale (2012-2014), ¢
stato attuato un percorso di contenimento della contribuzione pubblica, che ha visto una riduzione
di risorse in conto esercizio dai 1.010 ME del 2012 agli 890 M€ per il 2014.

Tabella2.3.2
| 2002 | 2013 2014 | Totale
]
Fabbisogni previsti in CdP-S 1.010 950 890 2.850
Risorse previste in CdP-S 1.010 950 850 2.850
| ; i

( milioni & evro)

Ministero defle infrastntiure e dei Trasparty
Diparti »per i Trasporti, la Navigazions, gl Affan Generali ed if Personale
Direzione Generale per il Trasporto e Je infrastnuture Fermoviane
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Le risultanze economiche delle attivita di Manutenzione Ordinaria sono desunte dalla Contabilita

Regolatoria di cui RFI SpA si ¢ dotata in ottemperanza alle norme vigenti.

La Contabilita Regolatoria, della quale si esporranno le intere risultanze al successivo capitolo 2.4,
fornisce una rappresentazione del Conto Economico dei singoli Business, secondo una logica di
costo pieno a Margine Operativo Lordo (MOL), attraverso |'imputazione diretta ed indiretta dei

costi a ciascun Business erogato dal Gestore.

Le voci economiche afferenti ai processi di manutenzione ordinaria sono individuabili all’interno
del “Business Infrastruttura”, che ricomprende le seguenti attivita industriali:

- manutenzione delle linee e impianti ferroviari;

- attivita di lavorazione in conto scorte e manutenzione delle apparecchiature ferroviarie;

- approvvigionamento e logistica;

- manutenzione ed altre prestazioni effettuate in conto terzi;

- interventi per manutenzione eccezionale disciplinati con procedura d’urgenza;

- manutenzione dei fabbricati e locali di stazione;

- attivita di terminalizzazione (gestione scali merci),

- gestione degli Asset legati all’esercizio.

Nel prospetto di seguito riportato sono sinteticamente rappresentati 1 dati economici rifeniti al

periodo 2012-2014.

Tabella2.3.3
Business Infrastrutt
g2 akiir 2012 2013 2014
Nature di costo/ricavi
Ricavi da vendita e prestazioni | 2084 2036 185,2
Ricavi da CdP-§ 2012-2014 1.010,0 9504 890,6
Totale Ricavi 1.218,4 1.154,0 1.075,8
Costo del Personale 677) (645) (653)
Materiali (60) (1)) (49)
Servizi e Altri Costi (438) (362) (280)
di cui Rilascio Fondo Mannienzione 1
Totale Costi (1.176) (1.067) (982)
MoK 42,7 873 93,5
Partite Sotto MOL (83) (76) (114)
di cur Rilascio credito per imposte anticipare (98 !
Risultato netto (40) 11 @)

{ milioni di eura)

Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
Diparimenlo per i Trasport, la Navigazions, gh Affari Generali ed il Personale
Direzione Generale per il Trasporto e ke Infrastrutiure Ferroviarie
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Come si desume dalla sopra riportata tabella, oltre alle risorse recate dal CdP-S, ulteriori risorse da
destinare alle attivita di manutenzione ordinaria provengono da voci di ricavo da vendite e
prestazioni che contribuiscono al risultato del business, diminuendo il fabbisogno di risorse
pubbliche. In particolare tali poste sono riferite a:

- lavori per conto terzi, il cui ammontare varia a seconda dei contratti in essere;

- vendita di materiale fuori uso, il cui valore annuo ¢ variabile anche in funzione della quantita
di lavori manutentivi realizzati nell’anno ed alla tipologia/qualita degli oggetti sostituiti;

- proventi da locazione ed altri introiti derivanti dalla gestione accessoria degli asset legati
all’esercizio ferroviario.

Esaminando i costi, si rileva che circa il 60% del totale & costituito dagli oneri del personale, mentre
la restante parte afferisce al costi per le materie prime necessarie per le lavorazioni ed i costi per
servizi, tra cui rientrano anche le spese per interventi effettuati in outsourcing,

L’analisi dei dati per ’anno 2014 mostra un margine operativo lordo (MOL) (cioé senza
considerare interessi, lasse ed ammortamenti) positivo per circa 93,5 min di euro. Viceversa, il
risultato netto, gravato dall’incidenza delle partite sotto MOL, si attesta su un valore negativo di
circa 21 milioni di euro.

Sul risultato negativo, influisce sicuramente la minore disponibilita di risorse rispetto all’anno
precedente (circa 78 milioni di euro), derivanti, sia dall’atteso minore trasferimento Statale (circa 60
milioni di euro in meno rispetto al 2013), sia dai minori ricavi da Mercato (circa 18 milioni di euro
in meno).

Sul versante dei costi va rilevato come rispetto al dato del 2012, primo anno di vigenza contrattuale,
si registri complessivamente (non considerando la partita straordinaria del fondo manutenzione di
cui si dira di seguito) una riduzione di oneri pari a circa 83 milioni.

Occorre segnalare che sui risultati 2014 incidono partite di natura straordinaria riconducibili al
“Fondo di Manutenzione” ed al “credito per imposte anticipate”.

In relazione alla prima posta, positiva, in sede di bilancic 2014 ¢ stato definito I’utilizzo dell’intero
fondo - in quanto sono venuti meno i presupposti che ne avevano determinato 1’accantonamento -
con un impatto positivo sul livello dei costi per servizi per un importo pari a 111 min di euro.

Il secondo dato, negativo, ¢ relativo al credito d’imposta per attivita anticipate, non piu esigibile e
recuperabile nel breve-medio periodo, a causa dell’azzeramento “strutturale” del valore di
produzione ai fini IRAP, legato alla deducibilita integrale del costo del lavore dalla base imponibile
IRAP previsto dalla legge di stabilita 2015 (Legge n.190/2014, art.1, comma 20). Rilevata nelle
partite “Sotto MOL?”, tale componente ha determinato un addebito (saldo negativo di 98 min di euro
riferibile al business infrastruttura) di tali componenti, con conseguente impatto negativo sul
risultato netto del business.

Ministero dedle Infrastrutture e dei Trasport
Dipartimento per i Trasport, la Navigazione. gii Affen Generali ed il Personale
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2.3.2 Il monitoraggio delle risorse per i processi di Safety, Security e Navigazione

Le risorse contrattualizzate nel Contratio di Programma 2012-2014 — parte Servizi a beneficio delle
attivitd in esame ammontano, nel periodo 2012-2014, a complessivi a 285 milioni di euro.

La tabella seguente riporta la ripartizione — su base previsionale - di dette risorse sulle attivita di
Safety, Security e Navigazione.

Tabella2.3.4
2012 2013 2014
Risorse contrattualizzate 100 100 85
di cul:
| Safety 18] 22 19|
Security B 30 32 29
Navigazione 531 47 36

{( milioni di euro)

Anche per questi settori di attivita le risultanze economiche sono desunte dalla Contabilita
Regolatoria di cui al successivo paragrafo 2.4. Nella Tabella sottostante sono riportati i risultati
conseguiti dal Gestore nei tre Business, nel triennio di vigenza contrattuale.

Tabelia 2.3.5
2012 2013 2014
(milioni di euro) | Safety | Security | Navigazione | Safety |Security | Navigazione | Safety | Security | Navigazione
Ricavi da vendite
¢ prestazioni 43,5 0,1 308 378 0,1 20,0 366 0,1 195 |
P Rckvida CaP-3 17,8 299 528 2160 319 46,5| 192| 295 36.4 |
Totale Ricavi 613 300 836 594| 31,9 66,6] 557| 29,6 55,8
]Egrs;:ni?el: @23 «aLn @sn| @o8)| (11,9 @l Gea| 123 (357
Maleriali (3,0) (1,2) (1,6)] (2.8 (1,2) 7.5 29 (1,0) (6,4)
(S:i‘s‘::z‘ & Alri (10.9)| (16,5) @289 o8 1.9 ma| o9 w20 (11,8
Totale Costi 562)| (293 @, 34| G1Lo) 61,00 51,8 (30,2) (53.9)
MOL 51 0,6 34 59 1,0 55 40|  (06) 1,9
Partite Sotto
MOL 5,1 (0,7) (6,7) 5,9 (1,0 (5,6)| (54) (1,5) (4,5)
Risultato netto (0,0) (0,0) 32 ©0 (0,0) 00| (1.4 1) (2,6)

L’analisi dei dati di consuntivo mostra risultati positivi, a livello di MOL, in tutti i settori di attivita,
fatta eccezione per la Security nel 2014.

Nel 2014, il contenimento dei costi operato dal Gestore ha permesso di controbilanciare la
diminuzione delle risorse in conto esercizio di origine Statale (15 milioni di euro in meno) a livello

Ministero delle Infrestrutture e dai Trasporti
Dipartimento per | Trasporti, la Navigazione, gl Affari Generali ed il Personale
Direzione Genersle per il Trasporlo e Je Infrastrutfure Fermoviane
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di MOL (tranne per la Security), ma non ha consentito di assorbire completamente I'incidenza delle
partite sotto MOL.

In merito alle attivita di Navigazione, il Gestore evidenzia come il servizio di traghettamento
ferroviario, dopo un periodo di progressiva diminuzione della domanda da parte delle Imprese
Ferroviarie (da 53 milioni di euro di ricavi nel 2006, ai 22 milioni del 2011) si sia stabilizzato nel
2014 in termini di ricavi da mercato. Infatti, dopo una riduzione media annua dei ricavi del 14% nel
periodo 2006-2013, nel 2014 sono stati conseguili ricavi pari a circa 18 milioni di euro
analogamente a quelli del 2013.

Riguardo all’attivita svolta nel 2014, il traghettamento ferroviario sullo stretto di Messina sono state
effettuate complessivamente 10.530 corse navi, rispetto alle 10.950 programmate. I servizi vengono
erogati mediante |’utilizzo di 4 navi ferroviarie.

Per quanto riguarda i collegamenti con la Sardegna, nell’esercizio 2014 sono state effettuate un
totale di 12 corse per esigenze di trasporto connesse alla realizzazione di interventi di manutenzione
sulle linee della rete ferroviara (trasporto di binari e di macchinari per manutenzione armamento) e
delle Imprese Ferroviarie.

Nell’ambito del processo di Security le pit significative attivitd poste in essere dal Gestore
riguardano: accessi non autorizzati negli impianti € a bordo treno, aggressioni ai clienti e al
personale, attacchi informatici, attentati alla sicurezza dei trasporti, attivitd abusive,
danneggiamenti, deturpamenti/imbrattamenti, eventi, furti (ad es. rame), investimenti di persone e/o
animali, occupazioni abusive delle sedi ferroviarie, sabotaggi, vandalismi, elc.

Per quanto concerne il fenomeno dei furti di rame, lo sforzo profuso dal Gestore in termini di
impiego di personale per monitoraggi e presenziamenti, anche notturni, con il coinvolgimento anche
delle Forze dell’Ordine, ha permesso nel 2014 di ridurre - rispetto al 2013 - del 14% circa del
numero di furti di rame subiti in linea e del 21% circa della quantita di rame trafugata in linea e
deposito, con una conseguente contrazione del 25% del danno economico patito, sia diretto riferito
ai costi dei materiali, sia indiretto imputato alle attivita manutentive necessarie per il ripristino della
circolazione ferroviaria. Inoltre, sin dal febbraio 2012, sono state aftivate specifiche iniziative che
hanno visto il coinvolgimento, su un piano di collaborazione tra Pubblico e Privato, delle Forze di
Polizia e di altri soggetti (Enel, Telecom) interessati dal fenomeno, con la creazione
dell’Osservatorio Nazionale Furti Rame, istituito presso il Dipartimento Pubblica Sicurezza del
Ministero dell’Interno e ulteriormente rafforzato dal recente rinnovo del Protocollo di Legalitd
siglato il 9 luglio 2014. L'Osservatorio Nazionale ha anche avviato specifiche proposte - anche
normative - al fine di favorire |'attivita di prevenzione e controllo da parte delle Forze di Polizia.

Tabella 2.3.6
Furti di rame in linea . 2012 | 2013 2014
Numero di furti - 2.015 1.930 1.652 |
‘Quantita trafugata in linea e deposito (Kg) 861.635, 812.760| 641180
Danni subiti (milioni di €) 10,59 944 7,07!
L di cui: (danni indireiti) 4,90 4.07 3,07 |
(danni direrti) 5,70 5,37 4,00

Tutte le attivita di prevenzione sono condivise con la Polizia Ferroviaria, organo istituzionalmente
preposto a garantire la sicurezza e |’ordine pubblico negli ambienti ferroviari.
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Il Gestore Infrastruttura, inoltre, attraverso un’analisi dei rischi, & impegnato nella predisposizione
dei progetti per la tutela degli impianti strategici per la circolazione ferroviaria, delle stazioni e delle
persone, con una specifica attenzione allo sviluppo di sistemi di videosorveglianza per il controllo
delle aree ferroviarie. Nel 2014 sono stati completati ed attivati oltre trenta impianti di security in
altrettante stazioni, mentre si & conclusa |'attivita di progettazione di circa 60 impianti di security da
installare in altrettanti siti ferroviar. Presso la Sala Situazioni Sicurezza, nell’ambito del progetto
“Piattaforma TVCC”, si € realizzata la gestione integrata degli impianti di security di circa 90 siti
ferroviari ritenuti strategici e/o maggiormente esposti.

Per quanto attiene alle attivita di Safety, il principio generale cui si ispira tutta Iattivitd di RFI
consiste nel mantenere e, per quanto ragionevolmente praticabile, migliorare le prestazioni di
sicurezza.

Il Piano Annuale della Sicurezza costituisce lo strumento operativo del Gestore per la
pianificazione, attuazione ed il controllo dei progetti che & necessario porre in essere per mantenere
o migliorare la sicurezza.

Per il 2014, I'analisi ha condotto all’individuazione di "aree di attenzione", utili ad agevolare
l'individuazione dei progetti ad esse connessi, unitamente al riferimento degli obiettivi ¢ degli
indicatori da utilizzare per la misurazione dell’efficacia delle prestazioni nelle stesse aree di
attenzione individuate.

Si riportano di seguito alcune delle aree di attenzione individuate dal Gestore:

® programmazione, gestione, esecuzione e verifica della manutenzione degli enti rilevanti ai
fini della sicurezza;
interferenza dei fenomeni di dissesto idrogeologico con la circolazione dei treni;

» miglioramento del controllo dei processi manutentivi svolti anche attraverso l'ausilio degli
strumenti di diagnostica mobile;

e impianti di protezione degli attraversamenti stradali;

e miglioramento della sicurezza dei viaggiatori negli ambienti aperti al pubblico, in presenza
di circolazione dei treni;
miglioramento della sicurezza attraverso l'adozione di nuove tecnologie;
presidio delle opere civili, anche in linea con ’evoluzione tecnica;

e mitigazione del rischio connesso all'attraversamento della sede ferroviaria in corrispondenza
dei passaggi a livello e dei punti critici, per gli indebiti attraversamenti da parte di persone
non autorizzate,

Il monitoraggio sulle prestazioni di sicurezza per gli eventi occorsi sull’infrastruttura, € svolto dal
Gestore attraverso I'utilizzo dei dati registrati nelle proprie banche dati, nel rispetto dei criteri
internazionali vigenti (criteri European Railway Agency - ERA) in applicazione del D.Lgs.
n.162/2007, di recepimento della Direttiva 2004/49/CE.

Nel 2014, il maggior numero di eventi significativi distinti secondo la classificazione ERA ha
riguardato gli investimenti di persone da parte di materiale rotabile in movimento e gli incidenti ai
passaggi a livello. Inoltre, pit dell’80% degli eventi incidentali sono stati ricondotti a cause esterne
al sistema ferroviario o dovuti al comportamento delle persone che interagiscono con il sistema non
rispettando le norme.

Obiettive perseguito & il continuo miglioramento delle prestazioni di sicurezza, ed i risultati
conseguiti da RFI si attestano su valori di eccellenza, anche nel confronto con quelli dei principali
paesi europei. Informazioni di maggior dettaglio o ulteriori approfondimenti possono essere reperiti
nella Relazione annuale sulla sicurezza per i] 2014, redatta da RFI.
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2.4 Risultanze del sistema di contabilita regolatoria

RFI ha trasmesso nei termini contrattuali la Rendicontazione relativa alle risultanze del Sistema di
Contabilita Regolatoria (SCR) adottato per I’esercizio chiuso al 31 dicembre 2014, in osservanza
dell’art. 5, punto 6, del suddetto Contratto di programma 2012-2014 - Parte servizi, al fine di
evidenziare |’attribuzione dei costi e dei ricavi ai singoli processi industriali, nonché la destinazione
dei contributi e incentivi pubblici.

La Rendicontazione SCR 2014 ¢ corredata dalle Note esplicative predisposte dalla stessa R.F.1. e
dalla Relazione della KPMG S.p.a., societa di revisione indipendente aggiudicataria dell’incarico di
revisione per gli esercizi 2014-2016, subentrata in corso d’anno, per naturale termine dell’incarico,
alla societa di revisione Pricewaterhouse Coopers S.p.a.

Nel prendere atto che la KPMG S.p.a., all’esito della revisione contabile svolta in conformita dei
principi di revisione internazionali, e ritenendo di aver acquisito “elementi probativi sufficienti ed
appropriati su cui basare il ... giudizio”, ha rilasciato in data 29 Juglio 2015 apposita Relazione
redatta ai sensi dell’art. 15 del D.lgs. 188/2003, in cui ha espresso il giudizio, senza rilievi, che la
Rendicontazione SCR 2014 "é stata redatta in tutti gli aspetli significativi, in conformita ai criteri
illustrati nelle note esplicative alla stessa”, si riferisce quanto segue.

Per quanto di interesse, vale premettere che la revisione legale sulla Rendicontazione relativa alle
risultanze del SCR 2014 ¢ stata eseguita dalla KPMG S.p.A., tenuto conto e con la specifica
limitazione che tale forma di rappresentazione contabile dei fatti di gestione & volfa “al fine di
evidenziare |'aftribuzione dei costi e dei ricavi ai singoli processi industriali, nonché la
destinazione dei contributi ed incentivi pubblici” e che, pertanto, pud non essere adatta per altro
SCOpo.

Cio posto, si osserva in primis che tale Rendicontazione risponde allo schema riportato nell’allegato
7/d al CdP-S 2012-2014, e fornisce una rappresentazione del conto economico delle attivita
industriali caratteristiche dei singoli business di RFI, individuati in: Circolazione; Infrastruttura;
Patrimonio; Safety; Security; Navigazione.

In essa i ricavi sono distinti in due categorie:
e da vendite e prestazioni;
e da Stato e altri Enti.

In particolare, i ricavi provenienti dallo Stato sono stati stanziati inizialmente dalla Legge 184/2011
(bilancio di previsione 2012 e bilancio pluriennale 2012-2014), che alla tabella 2 dello Stato di
previsione del M.E.F. prevede un importo complessivo triennale di 3.398.450.373 euro, di cui
1.211.446.791 euro peril 2012, 1.211.446.791 euro per il 2013 e 975.556.791 euro per il 2014,

Per il 2014, in conformita con quanto previsto nell’allegato 4 al CdP-S il totale di risorse in conto
esercizio provenienti dallo Stato & pari a 975,56 milioni di €, ripartito per 890,56 milioni di € alla
Manutenzione Ordinaria del business Infrastruttura, e per i restanti 85 milioni di € tra Safety,
Security e Navigazione. La tabella 2.3.1 del precedente paragrafo riporta la ripartizione di dette
risorse tra le attivita di Safety, Security e Navigazione.

Tali risorse, come detto, sono appostate sul capitolo 1541 del bilancio dello Stato, di competenza
del MEF e sono corrisposte a R.F.I. secondo le modalitd pattuite all’ant. 7, comma 3, del CdP-S
2012-2014.

Dal lato dei costi operativi, la Rendicontazione SCR 2014 opera una disaggregazione per singolo
business delle seguenti categorie: Costo del lavoro; Materiali; Servizi; Costi per godimento beni di
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terzi; Altri costi operativi; Capitalizzazioni (con segno positivo, i valori delle capitalizzazioni che
determinano un incremento del patrimonio).

Con il descritto ordine di esposizione si giunge a individuare il margine industriale — inteso quale
differenza tra i su elencati ricavi e costi — per ogni business, e dalla somma di questi si ottiene il
margine industriale complessivo pari a 575,03 milioni di €.

La differenza tra tali margini industriali e la quota di costo generale riferibile a ogni business,
calcolata secondo appositi algoritmi di allocazione, € definita Margine operativo lordo (MOL), che
espone un valore complessivo per il 2014 di 450,96 milioni di €.

Pertanto, la redditivita della gestione caratteristica di R.F.I. per I'esercizio 2014, senza considerare
il risultato delle gestione finanziaria, della gestione fiscale, i deprezzamenti dei beni e gli
ammortamenti, si dimostra positiva e valorizzata in 450,96 milioni di €.

A scalare, la Rendicontazione SCR 2014 evidenzia le partite economiche sotto il MOL, suddivise
tra i singoli business e determinate extra sistema “BW Coreg”, secondo i criteri illustrati nelle Note
esplicative. In dettaglio, tali partite riguardano:

- gli ammortamenti relativi all’Alta Velocita/Alta Capacita e Rete tradizionale (86,07 milioni di
€

- le svalutaziont inerenti le perdite da eliminazione cespiti (12 milioni di €);

- I’accantonamento al fondo svalutazione crediti (5,57 milioni di €);

- gli oneri finanzian per il completamento del progetto AV/AC (28,68 milioni di €);

altre partite sotto MOL (181,43 milioni di €), che comprendono le imposte sul reddito, in queste
incluso il rilascio del credito per imposte anticipate di 169,05 milioni di €, non pid esigibili e
recuperabili nel breve-medio periodo, a causa dell’azzeramento “strutturale” della base imponibile
[RAP legato alla deducibilita integrale agli effetti di tale imposta del costo del lavoro, introdotta
dalla Legge 190/2014,

Dalle Note esplicative alla Rendicontazione SCR 2014 emerge che la ripartizione delle partite
riepilogate al di sotto del MOL & stata effeftuata tra i diversi business in base all’incidenza del costo
del personale a ruolo del singolo business rispetto al costo del personale a ruolo totale.

2

Il totale della partite sotto MOL assomma a complessivi 310,87 milioni di €.

-~

Infine, la differenza tra MOL e partite sotto MOL porta un risultato di esercizio di conrabilita
regolatoria positivo di 140,09 milioni di €.

oy

Quanto alle risultanze di periodo, si ritiene di evidenziare quanto appresso.

Le attivita industriali Safety, Security e Navigazione oltre ai ricavi da vendite e prestazioni hanno
ricevuto erogazioni pubbliche. I rispettivi consuntivi mostrano risultati positivi a livello di MOL,
per Safety e Navigazione, e negativi per tutti e tre i business a livello di risultato finale di esercizio.

1l business Infrastruttura ¢ alimentato per la maggior parte da risorse pubbliche e mostra la piu alta
incidenza dei costi operativi, tra i quali assumono un ammontare rilevante i costi del lavoro.

Le attivita Circolazione e Patrimonio, pur non beneficiando di contributi statali, danno origine al
70% del margine industriale ¢ al 78% del MOL, e sono le uniche componenti positive del risultato
finale di esercizio.

16
Ministero delle Infrastntiure e dei Trasport
Dipartimento per | Trasporti, la Navigazione, gli Affan G li ed il Personale
Direzione Generale per if Trasporto & Je Infrastrutiure Femoviarie




17 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

DOC. CXCIX N. 3

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI —

aUBINOLSS QUNYNGSEHU] 3 @ OpOdSEUL § Jad S[RIBUSS) BUDIZEI]

8[BUOSIa [I PO BseUSD) UBYY B ‘eucizeBiney 8] odses (130 aluawEdiq

odsei] (8p @ aMBISBYY] B8P QIBISIUY

11

6o'orl (59'2) s1'0) (ov'1) 68'eE (06°02) 6LEE] HIYOD OIZIDYAST 10 OLY LINSIA

(gr181) (€5'p) (ps'1) (9¢'9) (zo'D) (£z'so1) (vL'p9) TOW 03108 Aned 2.0y

(89'82) (89'82) AY BuswmzuEUY 1od LIBUQ

MR (¢s's) 1P JUOIZRIN|BAS

(Z1'6) (Z1'6) JBUIIIBM 2 PuErd Wi JUOIZEINJEAS

(L0'98) (L0°98) 13 2 DVAY Husweliowury

96°05% 881 {19'0) L6'E IFEe 9r'c6 98'81¢ OO dO ANIDYVIN

Go'vzn) (19¢) (6£°1) (87 az'o) (6£*59) (61°08) ITYHANTD 1LSOD ATVIOL

£0'sLS 08's 8L'0 oL 19'6€ $8'851 50'69¢ ~ ATVILLSOANI ANIDYVIY

£8°69¢ sz 0£'0 Wy 00°0 96'v9F 01'o 1uorzezzijende)

(eI (6v'7) (92°0) (Tr'e) (¥1°6) (v8c9) (99'8£) (aniesado 1509 [y

(10'ze) (18°0) (og'L) (62'0) (93°1) (¢8z1) (16°8) 12431 1p 1Uaq 1p 0waWIPoF tad 150D

(86'cr) (00°¢) (85'8) (Le's) (18's) (0£'co) (z6'012) 1ZIAGS

(rL'g1¥) (£v°0) (56%0) (88'7) (£0'0) (80°L62) (es1rn) 1etle

(18'89¢'1) (¥8'ce) (s'11) (pL'es) (00'0) (18'708) (88°08t) 010AE] |3P 01500

(z0'806°1) (z£°08) (£8'87) (8p'sr) (68'z1) (06'916) (09°058) IALLVHE4O 11S0D 3TVLOL

95'SL6 LE'9E LF'6T 9161 - 95'068 - nug 10je p3 0jeig ep 1aeaNy

6V LOST SH61 €1'0 95°9¢ 059 61581 $9'61T1 IUOIZEISAL ] 3 AUPUIA B JABIDY

SO'E8P'T 78'sS 1962 TL'ss 0S‘9F SL'SLOL S9'6I1T°L IAVOIH ATV.LOL
oiynsnyy | suorzediaey Apnoag K1ojeg OIuOWL R eInIINASRIjU] UOIZNOMID | ‘ssouisng]

I'F'Z BlIPQEL

AT ED0E] (0 TIIVEING) 130 #10Z/Z1/TE 1% 3NOIZYILLY [0 OLVIS OT115 OLNDAV T8V 1V o IV INNY ANOIZY 13




Camera dei Deputati — 18 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

RELAZIONE ANNUALE AL PARLAMENTO SULLO STATO DI ATTUAZIONE AL 31/12/2014 DEI CONTRATTI 01 PROGRAMMA

2.4.1 Struttura organizzativa di contabilita regolatoria e controllo interno del
Gestore

RFI S.p.A. riferisce altresi che tutte le transazioni contabili e tutte le analisi economiche di dettaglio
riportate nel prospetto di rendicontazione sono rilevabili attraverso i seguenti sistemi informativi
aziendali:

. In.Rete 2000 — Sistema informativo contabile che attiene ai dati economici e fisici utilizzati
per I’allocazione dei costi;

Ll RUN - Sistema informativo di pianificazione e gestione del personale;

A tale proposito RFT riferisce che I'integrazione dei due sopraindicati sistemi informativi consente
la verifica capillare delle seguenti attivita:

- Contabilita Generale e di Bilancio
- Manutenzione

- Investimenti

- Approvvigionamenti

- Risorse umane

- Controlling

- Pianificazione della produzione

- Vendita e distribuzione

- Gestione cespiti.

In merito al sistema di controllo interno della propria rendicontazione, RF] riferisce che i costi ed i
ricavi generati nelle transazioni sono attribuiti secondo regole e logiche che consentono un
tempestivo e costanle monitoraggio dei risultati della gestione economica.

Tale sistema & concepito per:
- consentire analisi dettagliate e diversificate sui costi ed i ricavi della societa;
- guidare ed aiutare il management verso il raggiungimento degli obiettivi;

- garantire che 1 dati contabili presenti nei sistemi aziendali confluiscano correttamente nelle
varie strutture organizzative e nei vari Business secondo il sistema di contabilita regolatoria.

Ministero delle | tntture e def Trasporti
Dipartimento per i Trasporti, la Navigazione, git Affant Gi ii ed if Personale
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2.5 Monitoraggio delle risorse per il programma di manutenzione straordinaria

Il CdP-8 disciplina, inoltre, anche il complesso di obbligazioni intercorrenti tra il Ministero ed il
Gestore relativamente al finanziamento delle attivitd di Manutenzione Straordinaria. Il
finanziamento di tali attivitd avviene attraverso risorse in conto capitale. I fabbisogni evidenziati dal
CdP-S erano i seguenti:

Tabella 2.5.1
| Fabbisogni previstiin CAP-S | 2012 | 2013 | 2014 | Totale
Manutenzione Straordinaria 720 720| 720 2.160

( milioni di suro)

Le risorse per le attivitd di manutenzione straordinaria sono state apportate atiraverso i seguenti
strumenti legislativi:

Prima annualita del CdP-S (2012)

* 300 milioni di €, stanziati dalla Delibera Cipe n. 33 del 23 marzo 2012 (pubblicata sulla G.U.
del 28.06.2012) a valere sulle risorse del Fondo Infrastrutture Ferroviarie e Stradali, istituito
con ’art. 32, comma 1, del decreto-legge n. 98/2011;

4 300 milioni di €, recati dall’art.], comma 175 della Legge n.228/2012 (Legge di Stabilita
2013);

» 19 milioni di €, quale quota parte delle risorse recate dall’art.1, comma 176 della Legge n.
228/2012 (Legge di Stabilitd 2013) assegnati per complessivi 338 milioni di € dal CIPE nella
seduta del 18.03 2013 (delibera n.22/2013);

] 101 milioni di €, surplus di risorse originariamente previsto in c/esercizio portato a copertura
del fabbisogno di Manutenzione Straordinaria sulla base di quanto disposto dalla Legge 24
giugno 2013, n. 71, art. 7-ter.

Seconda annualita del CdP-S (2013)

] 319 milioni di €, quale quota parte delle risorse recate dall’art.], comma 176 della Legge n.
228/2012 (Legge di Stabilita 2013), assegnati per complessivi 338 milioni di € dal CIPE pella
seduta del 18 marzo 2013 (Delibera n.22/2013),

L] 240 milioni di € recati dall’art. 32, comma | del Decreto Legge n.98/2011 (ridestinati a
beneficio del Contratto dal CIPE con Delibera n.22/2013, nella seduta del 18 marzo 2013);

= 161 milioni di €, quale surplus di risorse originariamente previsto in conto esercizio, portato a
copertura del fabbisogno di Manutenzione Straordinaria sulla base di quanto disposto dalla
Legge 24 giugno 2013, n. 71, art. 7-ter.

Terza annualita de]l CdP-S (2014)

. 500 milioni di €, assegnati dal comma 73 della Legge 147/2013 (Legge di Stabilita 2014) del
27 dicembre 2013;

. 220 milioni di €, assegnati, con la Legge n. 164 dell’11 novembre 2014 (legge di conversione
del Decreto-Legge n. 133 c.d. “Sblocca Italia™), ¢ stata definita I’integrale copertura dei
fabbisogni contrattuali, finalizzando a beneficio degli interventi di Manutenzione
Straordinaria parte delle risorse previste dalla Legge di Stabilita 2014. Infatti, all’art.1,
comma 10 della predetta Legge ¢ stato previsto che: “una quota pari a 220 milioni di euro
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delle risorse stanziate dalla legge 27 dicembre 2013, n. 147, quale contributo in conlo
impianti a favore di RFJ é finalizzata agli interventi di manutenzione straordinaria previsti
nel Contratto di Programma parte Servizi 2012-2014 con conseguente automatico
aggiornamento delle relative tabelle contrattuali”.

2.5.1 Il monitoraggio della spesa per la manutenzione straordinaria

Per quanto riguarda le risultanze economiche dell’attivita di manutenzione straordinaria si
analizzano, di seguito i dati forniti da RFL. Il quadro di sintesi della manutenzione straordinaria
per il triennio 2012-2014 e riportato nella tabella seguente:

Tabella 2.5.2
Contabilizzazioni

Importo [— > le
Annuslita : 2002 | 2003 | 2014 |TOtledl

2014
Prima annualita (2012) | 720 - 395 I 187 582
Seconda annualita (2013) 720 491 491
Terza annualita (2014) 720 57 57
Totgge 2.160 S aes 75| 1130

{ mealioni df enro)

Giova ricordare che Iiter di definizione, perfezionamento ed approvazione del
CdP-S 2012-2014 (registrato il 9/6/2014 dalla Corte dei Conti), & stato particolarmente
articolato e complesso, con ovvi riflessi sulla efficacia ed operativita delle disposizioni
contrattuali e sulla disponibilita delle risorse per I’avvio degli investimenti. Una prima quota
della prima annualita (2012) & stata attivata, su richiesta del Gestore, al fine di assicurare
continuita ai programmi di manutenzione e, quindi, alla sicurezza della circolazione, nel corso
del 2013. Sotto il profilo dell’avanzamento delle attivitd di manutenzione straordinaria RFI
riferisce che tali attivitd sono state, quindi, fortemente condizionate dalle tempistiche di
approvazione del Contratto.

Lo stato di avanzamento del programma di manutenzione straordinaria previsto per |’intero
periodo, risulta essere interamente finanziato (2.160 min di €) e risultano impegnate somme per
circa 1.620 milioni di €, pari al 75% delle risorse disponibili. Si veda, in proposito la sottostante
tabella:
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Tabella 2.5.3 ] R
EROGAZIONI DI CASSA  (milioni di euro) Consuntivi
Risorse
Competenza : impegnate <0 Totale al
Capitolo Fonte 2012 2013 2014 2014
MEF Capitolo 1541 262 262 262
Capitolo 7514 - Fondo infrastrutture -
*
| MR Delibera CIPE 3372012 i i e
Capitolo 7518 - Fondo infrastrutture -
| T Delibera CIPE 2212013 i o =i
MEF Capitolo 7122 - Legge di Stabilita 2013 300 289 289
MEF Capitolo 7122 - Legge di Stabilita 2013 338 153 153
MEF Capitolo 7122 - Legge di Stabilitd 2014 500 - -
MEF Capitolo 7122 - Legge di Stabilita 2014 220 - -
Totale 2.160 - 82 792 874
(*) Le risorse inizialmente appostate sul cap. 7514 del MIT, ai fini dell'erogazione sono state trasferite sul
Capitole 7122 del MEF

La quota di contabilizzazioni, al 31/12/2014, é pari a circa 1.130 milioni di €, con un incremento,
rispetto al dato contabilizzato nel 2013 di 735 milioni di €, ed evidenzia che tale spesa ¢ stata cosi

ripartita:

- 40% per 1l settore armamento;

- 32% per gli impianti tecnologici;

- 15% per le opere civili;

5 Ja restante parte per impianti di trazione elettrica,SSE, Terminali e mezzi d’opera.

Analizziamo di seguito lo stato di avanzamento della spesa al 31/12/2014 delle singole annualita

contrattuali.

Prima annualita del contratto (2012).

11 grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) € pari all’85% delle risorse impegnate
dal Gestore su progetti, pari a loro volta al 95% dell’ammontare degli interventi programmati.

Tabella 2.5.4

Risorse contrattualizzate

Risorse impegnate

Contabilizzazioni

720 682

582

{ miliom di enro)

Ministero deile Infrasirutiure e dei Trasport
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Di seguito si riportano i sopra indicati dati, disaggregati per programmi/sottosistemi:

Tabella 2.5.5
PROGRAMMI\SOTTOSISTEMI TOTALE IMPORTO TOTALE
MANUTENZIONE STRAORDINARIA |CONTRATTUALIZZATO | IMPEGNATO CONTABILIZZATO
ANNUALITA' 2012 (al 31/122014) (al 30/03/2015) | (al 31/12/2014)
| Acquisti a rimpiazzo 14.967 14.967 8.687
| Aumento produttiviti [58.627 158.627 155.925
| Corpo stradale 424.868 395.044 331.898
| Impianti tecnologici 65.602 62.372 49.442
Terminali e servizi 27417 22.502 14.786
Trazione elettrica e SSE - 28.519 28.129 21.450
TOTALE 720.000 681.641 |  582.187

{ mifioni di euro)

Seconda annualita del contratto (2013).

Il grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) ¢ pari al 77% delle risorse impegnate
dal Gestore su progetti, pari a loro volta al 88% dell’ammontare degli interventi programmati.

Tabella 2.5.6

Risorse contrattualizzate

Risorse impegnate

Contabilizzazioni

720

636 491

( mifioni di eura)

Di seguito si riportano i sopra indicati dati, disaggregati per programmi/sottosistemi:

Tabella 2.5.7
PROGRAMMI\SO’ITOSISTEM] TOTA.I.-E IMPORTO TO'I_'A_LE ]
MANUTENZIONE STRAORDINARIA | CONTRATTUALIZZATO | IMPEGNATO CONTABILIZZATO
ANNUALITA' 2013 (al 31/12/2014) (al 30/03/2015) al 31/12/2014)
Acquisti a rimpiazzo 22.900 22.900 11.697
Aumento produttivita 196.797 | 196.797 188.283
Corpo stradale 372.359 317.778 232.646
Impiaoti tecnologici 60.534 52.406 34,123
Terminali e servizi 33.796 24.204 _ 13.740
Trazione eletitica € SSE 33.614 22.200 10.836
TOTALE 720.000 636.285 491.324
( mifioni di enro)
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Terza annualita del contratto (2014).

Il grado di realizzazione degli interventi (contabilizzazioni) ¢ pari al 19% delle risorse impegnate
dal Gestore su progetti, pari a loro volta al 42% dell’ammontare degli interventi programmati.

Tabella 2.5.8

Risorse contrattualizzate | Risorse impegnate | Contabilizzazioni

720 302 57

{ milioni dr euro)

Di seguito si riportano i sopra indicati dati, disaggregati per programmi/sottosistemi:

Tabella 2.5.9
PROGRAMMI\SOTTOSISTEMI TOTALE IMPORTO TOTALE _
MANUTENZIONE STRAORDINARIA |CONTRATTUALIZZATO | IMPEGNATO CONTABILIZZATO
ANNUALITA' 2014 (al 31/12/2014) (al 30/03/2015) (al 31/12/2014)
 Acquisti a rimpiazzo 7.078 7.078 0
Aumenlo produttivita 204.521 204.521 10.471
Corpo stradale aa 388.303 90.785 46.240
Impianti tecnologici 66374 0 0
Terminali e servizi 25380 0 0
Trazione elettrica e SSE 28.345 0 0
TOTALE 720.000 302.384 _ 56.711
{ mulioni di euro) ;
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2.6 Monitoraggio della qualita della rete

Tra gli obblighi derivanti dal CdP-S rientra il monitoraggio della qualita della rete effettivamente
garantita durante I’esercizio precedente (ex art.8 comma 2, lett.c) del CdP-S). In proposito, si
evidenzia quanto segue.

Preliminarmente, il livello della qualita della refe viene misurato attraverso tre indicatori:

a) indicatore del livello di Guasti (in n.guasti/km): viene valutato il grado di qualita delle
performance infrastrutturali in termini di affidabilita delle linee attraverso il numero/annuo di
avarie che hanno procurato ritardo su piu di tre treni con responsabilita del Gestore;

b)  tempi di primo intervento (in minuti): tempi medi necessari per il primo intervento di avvio
delle attivita di ripristino a partire dal momento di ricezione dell’avviso di avaria™;

¢) indicatori di puntualita (in percentuale): monitoraggio della circolazione divisa per servizi:
AV/MKT, lunga percorrenza-servizio universale, regionale, cargo.

Per i primi due indicatori (a-b) la rilevazione dati e i livelli di soglia sono distinti per “gruppi di
rete” (grado di utilizzo delle rete, numero treni/giorno programmati sulla linea, linea all’interno di
nodi e linea AV), mentre gli indicatori di puntualita (c) sono misurati per tipologia/segmento di
servizio (AV/mercato, lunga percorrenza/servizio universale, regionale, cargo) e il calcolo della
puntualita avviene monitorando la circolazione dei treni con sistemi autoruatici di registrazione dati
e confrontando con i dati di orario programmati, secondo modalita e standard indicati nel Prospetto
Informativo della Rete (PIR) .

In particolare, la misurazione avviene per fasce orarie stabilite nel PIR ed esclude i freni arrivati
oltre soglia di puntualita per cause esterne o per cause riconducibili alle imprese ferroviarie.

L’analisi dei dati relativi al monitoraggio della qualita della rete forniti nell’ambito della
rendicontazione, come previsto dall’art. 8.2 lett. ¢), riporta i soli valori aggregati, rapportati ai
“valori-soglia” definiti contrattualmente negli allegati la e 1b al CdP-S.

Per i primi due indicatori, i dati 2014 come rendicontati, registrano scostamenti entro le soglie
prestabilite e quindi i valori osservati rientrano nei limiti contrattuali previsti per ciascun Gruppo di
rete.

Al contrario, per il terzo indicatore relativo alla puntualita, i dati consuntivati nel 2014, evidenziano
il raggiungimento degli obieftivi prestabiliti in termini percentuali per i soli “segmenti di servizio” a
mercato/AV, regionale e cargo. Mentre il servizio lunga percorrenza/servizio universale non
raggiunge, in termini di puntualita, la “soglia di performance” prestabilita. Nel periodo di
osservazione infatti il dato aggregato fornito da RFI nel consuntivo 2014 - & pari a 96,6 a fronte di
una soglia di performance, che tiene conto peraltro della prevista “oscillazione”, paria 97,0.

Si riportano di seguito in dettaglio i valori degli indicatori, come forniti dal Gestore.
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Indicatori del Livello di Guasti

Il valore di consuntivo dell’indicatore riferito all’esercizio 2014 mostra come 1’andamento
registrato nel per ciascun Gruppo Rete rispetti i limiti-soglia contrattualmente definiti.

Tabella 2.6.1
Indicatore livello Guasti
(n. guasti/Km)
Gruppo Rete
Valori Soglia | Consuntivo 2014 | Scostamento

Linee con Tg <40 0,60 0,26 -0,34
Linee con 40 < Tg <100 0,70 0,58 -0,12
Linea con Tg = 100 1,25 0,80 -0,45
Linee all'interno dei Nodi 2,10 1,63 -0,47
Linee con velocita = 250 km/h

¢ dotate di ERTMS Lo 0.kt 089

Indicatori Tempi di Primo Intervento

Anche per tale indicatore, il valore di consuntivo riferito all’esercizio 2014 rispetta i limiti-soglia
contrattualmente definiti.

Tabella 2.6.2
Tempi primo intervento
Gruppo Rete
Consuntivo 2014 | Scostamento
Valort Sogha (in minuti) (in minuti)
Linee eon Tg < 40 <3h 39 -141
Linee con 40 < Tg <100 <2h 28 -92
|

Linea con Tg > 100 <1lh 28 -32
Linee all'interno dei Nodi 20,5h 21 -9
Linee con velocita > 250

km/h e dotate di ERTMS £05h | 24 z
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Indicatori di puntualita

La puntualita dei treni & misurata attraverso il sistema di monitoraggio della circolazione. |l sistema
di monitoraggio della circolazione dei treni si basa su sistemi automatici di registrazione di dati che,
grazie ad opportuni sensori che si interfacciano con particolari enti di stazione (circuiti di binario),
registrano il passaggio del treno in un dato punto e momento consentendo di ricostruire, in tempo
reale, la marcia del treno.

Le suddette informazioni, confrontate con i dati d’orario programmati, consentono di determinare lo
scostamento della marcia reale del treno.

Il “calcolo della puntualita’ dei treni in Italia avviene con le modalita e gli standard stabiliti dal
Decreto Ministeriale n.146 T del 4 luglio 2000 e dal PIR, il documento con cui RFI rende
disponibili le conoscenze tecniche, normative, economiche e procedurali per accedere alla rete ed ai
servizi.

La puntualita dei treni viene misurata, per le fasce orarie stabilite nel Performance Regime, secondo
diverse modalita:

. puntualitd standard B: che conteggia la puntualita dei treni escludendo quelli arrivati oltre
soglia di puntualita per cause esterne;

. la puntualitd RFI: che conteggia la puntualita dei treni escludendo quelli arrivati oltre soglia
di puntualita per cause esterne o per cause riconducibili alle Imprese Ferroviarie.

Quest’ultima & presa a riferimento nel Contratto di Programma 2012-2014 - parte Servizi per
risurare le performance di Puntualitd annuali del Gestore, come riportato nell’Allegato 1b del
Contratto.

A titolo informativo, si rappresenta che rientrano nei “Servizi a mercato™” le “Frecce” di Trenitalia e
i treni “Italo” di NTV, mentre appartengono alla categoria “Lunga Percorrenza Servizio universale”
i treni Intercity, Eurocity ed Euronight.

L’analisi dei dati consuntivati nel 2014 mostra una buona performance per il segmento “Regionale™
in continuitd con gli anni 2012 e 2013. Il segmento “Mercato” — che mostra un leggero
miglioramento rispetto al 2013 (+0,1%) - ed il segmento “Cargo” si collocano entrainbi all’interno
del range di oscillazione della soglia di performance.

Il segmento “Lunga Percorrenza - Servizio Universale” resta, invece, al di fuori di tale range, pur
mostrando un miglioramento (+0,2%) rispetto alla performance 2013.

La tabella seguente illustra i dati sopra descritti.

Tabella 2.6.3
Soglia di performance gt Possibile oscillazione

Servizi Fascia | nel periodo contrattuale | 2014 Delta della soglia di

RF1 performance
Mercato 0-15 98,0 97,4 -0.6 +0,6

Lunga Percorrenza < y s
Servizio Universale - 2 40,6 42 e
Regionale 0-5 97,0 97,5 0.5 +0,1
Cargo 0 - 30' 94,5 93,8 -0,7 1,5
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2.7 Lelinee dismesse e le linee sospese all’esercizio

Nel corso dell’anno 2014 sono state dismesse dall’esercizio una serie di linee non piti utilizzate per
il servizio ferroviario, nel rispetto di quanto in proposito previsto dal)’Atto di Concessione (art.2,
comma 2 del D.M. nl38T del 31/10/2000). Per tali linee cessa, da parte dello Stato, la

corresponsione degli oneri per la manutenzione ordinaria e straordinaria.

Nella successiva tabella si riporta I’elenco di tali linee e 1 relativi dati significativi.

Tabella 2.7.1

LINEA - TRATTA L‘“'(E:Im) TIPO 0° STAZIONI DECRETO
i;“:t';w'““ (< Bivie 3 binario doppio 2 n®236 del 26.5.2014
: 2 rami (rispett.
da km 81+970
Pisa Centrale - Pisa e km 82+]52, Siasio doppio | (Stazione di Pisa n® 2317 del 26.5.2014
Aeroporto fino alla progr. esclusa)
|82+923 di
Pisa Aerop.)
Cervignano - Pontile 11,403 binario doppio 4 n® 238 del 26.5.2014
Busca - Dronero 12 binario doppio 2 n°® 239 del 26.5.2014
Mazara del Vallo - s ; %
Mazars dél Vallo Poro 0,174 binario unico 2 n° 241 del 26.5.2014
f:;%;: Venela - 12 binario doppio 3 n° 242 del 26.5.2014
T
:Isnzz'fg’irﬁfgg;f“gm " 23 binario unico 2 n® 243 del 26.5.2014
|
L
Schettino - Regalbuto 36,75 binario doppic 6 n® 244 del 26.5.2014
g;::;‘;: Eai’;a:c’ > 3,701 binario doppio 3 n® 245 del 26.5.2014
I == |
Cancello - Torre 30,928 | binario unico 7 n° 420 del 10.10.2014
Annunziata Centrale
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Nella tabella successiva, si riporta, altresi, 1’elenco delle linee attualmente sospese all’esercizio
ferroviario.

Tabella 2.7.2

Elenco linee sospese

Savona Parco Doria - Savona Marittima

Santo Stefano - Sarzana (via Ponzano Magra)
Asti - Castagnole

Codola - Samo

Caltagirone - Gela

Asciano - Monle Antico
Benevento - Bosco Redole

Alcamo Dir. - Trapani (via Milo)
Alba - Castagnole

Castagnole - Cantalupo _I
Ceva - Ormea |
Asti - Chivasso

Mondovi - Cuneo

Asti - Casale M.to

Casale M.to - Mortara

Pinerolo - T. Pellice

Agrigento Bassa - Porto Empedocle

Priverno - Terracina
Avellino - Monticchio - Rocchetta

San Nicola Melfi - Spinazzola - Gravina

Sacile - Osoppo

Santhia - Arona

Carpinone - Castel di Sagro - Sulmona
Palazzolo - Paratico

Fabriano - Pergola

Castellammare - Gragnano

:Motta S. Anastasia - Paternd

(Orte - Civitavecchia (Orte - Raccordo De.car)
Sicignano - Lagonegro

Valle Aurelia - Vigna Clara |
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2.8 Il nuovo Contratto di Programma — parte Servizi

Come & noto, il Contratto di Programma - parte Servizi per la disciplina del finanziamento delle
attivita di manutenzione, straordinaria e ordinaria, della Rete e delle attivita di Safety, Security e
Navigazione ferroviania per il periodo 2012-2014 & scaduto il 31 dicembre 2014 . In virti della
clausela contenuta nell’art.4, nelle more del rinnovo, per un termine massimo di un anno e ai
medesimi patti e condizioni si € continuato ad applicare la disciplina contrattuale prevista.

Nel corso del corrente anno sono stali posti in essere gli adempimenti relativi alla rinegoziazione di
un nuovo contratto. Nell’ambito dell’espletamento di dette attivitd, sono emerse alcune criticita in
sede di applicazione e recepimento di norme di legge e delibere di autorita indipendenti che hanno
richiesto adeguati approfondimenti e I’attivazione di tavoli tecnici con |’ Autorita di Regolazione dei
Trasporti, il Ministero dell’Economia e delle Finanze e con il Gestore dell’infrastruttura.

Tenuto conto della continuita assicurata dall*art.4 del CdP-S 2012-2014, il Ministero dell’Economia
e delle Finanze, riconoscendo alla richiamata clausola carattere di proroga automatica del rapporto
contrattuale, ha proceduto al versamento a RFI, per I’anno 2015, degli importi dovuti a valere sullo
stanziamento iscritto nel bilancio dello Stato sui pertinenti capitoli dello stato di previsione della
spesa dello stesso Ministero

Si & proceduto, quindi, - anche in considerazione delle nuove disposizioni recate dalla Direttiva
2012/34/UE, recepita con D.Lgs. n.112/2015 -con la definizione di uno schema di atto contrattuale
(pluriennale) per il periodo 2016-2020. Tale schema ¢ attualmente in fase di trasmissione al CIPE
per il competente esame, per poi essere trasmesso alle commissioni Parlamentari per 1’espressione
del previsto parere.

Il nuovo schema di CdP-S 20]16-2016 presenta una struttura formulata in sostanziale continuita con
il precedente Contratto relativo al periodo 2012-2014 e presenta le seguenti fonti finanziarie di
copertura a legislazione vigente:

»  Risorse in c/capitale (capitolo 7122/PG5), recati dalla Legge 23 dicembre n. 190/2014, da
destinare alle attivita di manutenzione straordinaria della rete pari a complessivi 4.250 mln di
euro per il peniodo 2015-2020 (500 min di euro per il 2015 e 750 mln di euro per ciascuno
degli anni nel periodo 2016-2020);

»  Risorse in clesercizio (capilolo 1541) recati dalla Legge 23 dicernbre n. 191/2014, da
destinare alle attivita di manutenzione ordinana, servizi Safety, Security e Navigazione, pan a
2.927 min di euro complessivi per il periodo 2015-2017 (circa 976 min per ciascuno anno).

Per quanto riguarda la finalizzazione delle risorse previste a beneficio delle imprese ferroviarie del
settore merci per le annualita 2015-2017, cosi come disposto dall’art. 1, comma 294 della Legge
190/2014, da un primo confronto con il Ministero dell'Economia e delle Finanze (MEF) & emersa
I’opportunita di espungere dallo schema di nuovo CdP-S la disciplina connessa all’erogazione delle
risorse in parola, in considerazione del fatto che la misura & stata notificata alla Commissione
Europea e quest’ultima non si & ancora espressa al riguardo. Pertanto, nello schema allegato, é stato
introdotto il concetto, che specifica che la misura non é efficace nell’immediato, in quanto &
necessario aspettare il chiarimento in atto con la Commissione europea (Caso SA 40887).
L’attuazione della disposizione non & stata, quindi, per il momento, inserita nello schema di
Contratto ed andrebbe risolta a livello normativo.

Per quanto attiene poi a1 servizi di assistenza per le persone a mobilita ridotta (PRM), durante la
fase di negoziazione dello schema di Contratto, RFI aveva proposto di porre a carico del nuovo
CdP-S gli oneri connessi a tali servizi prestati dallo stesso Gestore in osservanza degh obblighi di
legge: cio in quanto I'ART, con la Delibera n.70/2014, ha prescritto a RF1 di fornire con costi a
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proprio carico 1l servizio, determinando una tariffa per il servizio stesso che prevedesse un importo
per 'impresa ferroviaria pari ai costi marginali per la fornitura. Nel considerare tale servizio come
obbligo, RFI ne aveva proposto I’inserimento nel CdP-S, in relazione alla quota parte di costi non
ribaltabili in tariffa alle imprese ferroviarie. Tale quota, come allora rappresentato da RFI, avrebbe
ecceduto i fabbisogni dichiarati (e finanziati) per le attivitd di manutenzione ordinaria e di Safety,
Security e Navigazione a legislazione vigente, per cui la previsione non & stata inserita nello schema
di Contratto. Recentemente il Gestore ha evidenziato la necessitd di risolvere la questione PRM,
interessando 1 due ministerl, vigilante ed azionista (MIT e MEF), proponendo il reperimento di
apposite risorse da regolare attraverso il CdP-S, ovvero di recuperare i costi attraverso
I"applicazione di coefficienti di maggiorazione del canone di accesso all’infrastruttura.

Le principali novita del nuovo CdP

Lo schema nuovo Contratto di Programma - parte Servizi per il periodo 2015 — 2020, pur
mantenendo sostanzialmente invariato |'impianto contrattuale del precedente Contratto, contiene
alcuni elementi di novita, tesi ad una ammonizzazione con |’attuale contesto normativo di
riferimento. In particolare:

- durata del contratto per il periodo 2016-2020 (almeno quinquennale, in coerenza con la
normativa UE);

- nuovi indicatori di performance orientati agli utenti, su tematiche relative alla sicurezza,
customer satisfaction ed ambiente, che si aggiungono agli indicatori di puntualita,
disponibilita ed affidabilita gia in precedenza previsti;

- sistemi di monitoraggio MIP/MOP. Rafforzamento dell’impegno (in analogia a quanto
previsto in Contratto di Programma — parte Investimenti) ad alimentare i sistemi;

- registro dei beni. Assunzione dell’impegno a rendere disponibili 1 dati, una volta completata la
relativa fase di realizzazione (in coerenza con normativa UE);

- azioni di vigilanza e controllo: viene disposto I'obbligo per il Gestore,

*  di nominare, tra i componenti delle commissioni collaudo o di gara, soggetti qualificati
ai sensi delle norme vigenti in materia, appartenenti all’Amministrazione vigilante o
ad altre Amministrazioni aggiudicatrici;

* di fornire i quadri tecnici economici riportanti, tra |’altro, il valore dei lavori e delle
forniture, delle altre somme a disposizione, degli oneri di sicurezza;

*  di trasmettere annualmente i prezziari al Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici;

= di trasmettere al Ministero, con cadenza annuale, una relazione sulle attivita condotte
in merito all’applicazione della normativa sugli appalti e connessi adempimenti
antimafia;

*  di effettuare il controllo delle opere d’arte esistenti e dei relativi elementi strutturali;

* di trasmettere annualmente una relazione al Ministero, con particolare riferimento ai
ponti ed alle gallerie, contenente le valutazioni e le analisi di cui sopra;

= di predisporre un piano di manutenzione programmata, quale strumento di riferimento
per I’effettuazione delle prestazioni manutentorie.
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3. 1l Contratto di Programma — parte Investimenti
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3.1 Il Contratto di Programma 2012-2016 — parte Investimenti

Il Contratto di Programma 2007-201] & il quinto di una serie di alti quattro contratti,
rispettivamente relativi ai periodi temporali 1991-1992, 1993, 1994-2000 e 2001-2005. Rispetto a
tali contratti pregressi, il contratto in esame ha introdotto una serie di innovazioni, tra cui le
principali sono:

s la chiara distinzione delle “opere in corso” dalle “opere programmatiche”. Con le “opere in
corso” sono stati intesi gli interventi infrastrutturali per 1 quali lo Stato parantisce -
attraverso impegni pluriennali iscritti nella Legge di Stabilita - le nsorse stimate necessarie
fino al completamento degli stessi; per “opere programmatiche™ sono stati, invece, intesi
tutti quegli interventi infrastrutturali individuati come necessari in un orizzonte di piu lungo
termine o di pitt ampio contesto, ma considerati tuttavia privi di copertura finanziana certa
da parte dello Stato;

o la defimizione di un gruppo di indicatori quantitativi per la misurazione dello stato di
attuazione degli interventi previsti nel contratto e di un connesso sistema di sanzioni
comminabili al gestore dell’infrastruttura in caso di mancato adempimento degli obblighi
contrattuali;

e esclusione dall'atto nepoziale, in funzione della successiva definizione in apposito contratto
di servizio, delle clausole di fornitura e finanziamento dei servizi di mantenimento in
efficienza e sicurezza delle linee e degli impianti ferroviari, nonché dei servizi di
collegamento con le isole maggiori (continuita territoriale-navigazione).

L’iter attuativo del contratto 2007-2011, nel periodo di vigenza ha previsto due aggiornamenti
annuali (2008 e 2009) ed un aggiornamento biennale (2010-2011), approvato dal CIPE con Delibera
20 gennaijo 2012 n. 4 (G.U. n.196 del 23 agosto 2012, registrata alla Corte dei Conti il 10/10/2012 -
Registro n.13 - Foglio n.372), esaminato ed approvato dalle Commissioni Parlamentari competenti
nel mese di luglio 2012 e registrato alla Corte dei Conti in data 10 ottobre 2012. Tale atto
contrattuale di aggiomamento € stato l'ultimo in ordine di tempo e la sua vigenza & stata
reiteratamente prorogata in regime di ultrattivita, prima sino al 30 giugno 2013 e successivamente
sino al 30 giugno 2014 dal decreto-legge 6/3/2014 n. 16. Da tale data sarebbe dovuto entrare in
vigore 1l nuovo Contratto di Programma 2012-2016 — parte investimenti.

Il nuovo Contratto di Programma 2012-2016, siglato tra le parti (RFI S.p.A. e Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti) ¢ stato sottoscritto dalle parti in data & agosto 2014. L’art. 1 comma
10 del decreto Legge n. 133 del 12/9/2014 (cd. Sblocca ltalia) — cosi come recepito dalla legge di
conversione 11/11/2014 n. 164 - in deroga alle procedure previste dal comma 1 dell’art. | della
legge 14/1/1993 n. 283, ne ha disposto ['approvazione con “decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, entro
sessanta giorni dalla data di entrata in vigore della legge di conversione''. Dopo i pareri dell’VIII
Commissione “Lavori pubblici, comunicazioni” (25/2/2015) e della IX Commissione “Trasporti,
poste e telecomunicazioni” (18/3/2015), in data 18 maggio 2015 & stato emesso il decreto
interministeriale MIT/MEF n. 158 registrato alla Corte dei Conti il 16 giugno 2015 (Foglio 2224
elenco 48040708).

La novita piu rilevante riguarda la manutenzione: infatti, in coerenza con la delibera CIPE n.4/2012,
le attivita strettamente connesse agli interventi di manutenzione della rete, sia ordinaria che
straordinana, sono state disciplinate con il separato Contratto di Programma - parte Servizi.

Al fine di assicurare la continuita degli interventi di manutenzione straordinaria gia avviati
nell’ambito del CdP-1:
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e | cicli di manutenzione straordinaria residuali per il periodo 2007-2011, sono rimasti
disciplinati nel Contratto di Programma - parte Investimenti, nel quale sono state iscritte le
relative risorse finanziarie; ’

e a partire dall’anno 2012, i nuovi cicli di manutenzione straordinaria sono regolati dal
Contratto di Programma - parte Servizi, nel quale sono iscritte le corrispondenti risorse.

Gli intervenli riportati nel contratto sono articolati per tabelle come di seguito indicato:

Tabella A “Portafoglio investimenti in corso e programmatici’’, si compone di due sezioni ben
distinte di cui la prima ¢ riferita alle sole “opere in corso” dotate di integrale copertura finanziaria
oggetto del presente contratto e la seconda sezione ¢ riferita alla parte programmatica del
portafoglio, recando la relativa pianificazione di massima dei fabbisogni di competenza al fine di
rappresentare compiutamente Je future occorrenze finanziarie da reperire. || quadro programmatico
sara utilizzato per fornire elementi utili alla programmazione pluriennale degli investimenti
riportata nell’ Allegato infrastrutture al Documento di Economia e Finanza.

Gli investimenti ricompresi nella Tabella A, sono distinti in classi cosi articolate:
e A00: manutenzione straordinaria (residuo ciclo 2007 — 201 1);
» AQ1: sicurezza ed adeguamento a obblighi di legge;
e AQ2: tecnologie per la circolazione ¢ |efficientamento;
»  A03: proposte RFI per il superamento dei “colli di bottiglia”;

e A04: potenziamento e sviluppo infrastrutturale della rete convenzionale/alta capacita, ivi
compreso il potenziamento degli impianti di stazione, degli impianti merci, nonché delle
infrastrutture ferroviarie a servizio dei porti e aeroporti;

e  AO0S: sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Torino — Milano — Napoli;

Tabella B (ex Al)“Iuvestimenti realizzati per lotti costruftivi®’, & riferita a progetti infrastrutturali
realizzati per lotti costruttivi ai sensi dell’art. 2 comma 232 ¢ ss. della Legge Finanziana 2010;

Tabeila C “Partecipazioni societarie”, riguarda opere infrastrutturali che RFI non realizza
direttamente ma affidandole, ai sensi dell’articolo 3 dell’Aftto di Concessione, a Societa di scopo
alle quali trasferisce, in base alla propria quota azionaria, direttamente ed indiretiamente le risorse
finanziarie nazionali contrattualizzate.

Tabella E “Opere Ultimate”, riporta i programmi di investimento che saranno ultimati durante il
periodo di vigenza del contratto e per i quali le parti riconoscono reciprocamente che non occorre
alcuna ulteriore risorsa finanziaria.

Sono oggetto del Contratto i programmi/progetti iscritti nelle Tabelle A e C limitatamente alle sole
fasi dotate di integrale copertura finanziaria e gli investimenti da realizzarsi per lotti costruttivi
iscritti nella tabella B, sia per la quota finanziata, che per gli impegni programmatici a
completamento.
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3.1.1 Le tabelle del Contratto di Programma — parte Investimenti 2012-16

11 CdP-12012-2016, oltre ai nuovi interventi da avviare iscritti nelle Tabelle A, B e C, ricomprende
anche tutti gli investimenti ancora in corso di realizzazione gia presenti nelle Tabelle A (“Opere in
corso”) e Al (ora B) del precedente CdP-I 2007-2011, unitamente alle relative fonti di
finanziamento.

Il valore delle opere in corso del nuovo CdP-I 2012-2016 & pari a 98.736 milioni di €, di cui
32.000ME relativi alla rete AV/AC Torino — Milano -Napoli, 38.398 milioni di € relativi allo
sviluppo e mantenimento della Rete convenzionale/Alta Capacita e 28.338 milioni di € relativo ad
opere ultimate.

Il valore delle opere programmatiche, aggiornato in coerenza con i due accordi stipulati nel mese di
dicembre 2014 (5 dicembre “Nuova linea Torino-Lione” e 9 dicembre AV/AC Verona — Padova,
sub-tratte Verona—Vicenza e Vicenza—Padova), ¢ stato stimato pari a circa 134.000 milioni di €.

L’articolazione del Contratto di Programma 2012-2016 per tipologia degli investimenti, ¢ la
seguente:

Tabella A:

- tabella A00: 1.817 milioni di € interamente finanziati per il comipletamento della
manutenzione straordinaria del ciclo 2007-2011;

- tabella AO1: 29.223 milioni di € per la sicurezza e ’adeguamento agli obblighi di legge, di
cui 5.424 ME finanziati;

- tabella A02: 6,727 milioni di € per le tecnologie per la circolazione e I'efficientamento, di
cui 3.727 ME finanziati;

- tabella A03: 5.236 milioni di € per una serie di progetti destinati al superamento dei c.d.
“colli di bottiglia”, di cui 2,231 ME finanziati,

- tabella A04: 98.539 milioni di € destinati al potenziamento dell’infrastruttura ferroviaria sia
convenzionale che dell’Alta Capacita, di cui 15.496 M€ finanziati;

- tabella A05: 32.000 milioni di € interamente finanziati per lo sviluppo della rete AV/AC
Torino —Milano — Napoli.
Tabella B: 25.157 milioni di € per gli investimenti realizzati per lofti costruttivi non funzionali, di
cui 6.430ME finanziati.

Tabella C: 5.676 milioni di € per investimenti realizzati tramite societa di scopo, di cui 3.275 M€
finanziati.

Tabella E: 28.338 milioni di € & il valore aggiornato delle opere ultimate.

Per ciascuna di queste categorie comprese nel portafoglio investimenti oggetto del CdP viene
indicato nelle tabelle il dettaglio delle risorse disponibili (Sezione 1 — Opere in corso) e dei
fabbisogni ancora non coperti (Sezione 2 — Opere Programmatiche).

Nella sottostante Tabella 3.1.1 sono riportati in dettaglio i valori appena descritti.
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Tabella 3,1,1
SEZIONE ] SEZIONE 2 Totale
Opere in corso | Opere Programmafiche
__{valori in milioni di €)
A -PORTAFOGLIO INVESTIMENTI IN CORSO E PROGRAMMATICT 60.694 112.848 173.542
AQD - Manutenzione stracrdinaria (residuo ciclo 2007-2011) 1.817 - 1817
L
AL - Si ed adeg a obblighi di legpe 5424 23.800 29,223
AD2 - T logie per la circolazione ¢ l'effici 3727 3.000 6.727
AD3-Proposic RF1 per il superamento dei colli di bottiglia 2231 3.005 5.236
ADd- guwnz_igmenlo € Sviluppo infi le Rete Con ionale fAlta 15.496 83,043 98.539
apacita
AD3 - Sviluppo infrastrutturale della Rete AV/AC: Torino-Milano-Napoli 32.000 - 32,000
B - INVESTIMENTI REALIZZATI PER LOTTI COSTRUTTIVI 6,430 18.727 25.157
C = PARTECIPAZIONI SOCIETARIE (investimenti realizzati tramite
socletd di scopo) 3.275 2402 5.676
Totale Tabella A+ B+C 70.399 133.977 204375
E - OPERE ULTIMATE 28.338 - 18,338
TOTALE GENERALE 98.736 133.977 232.713

Si riporta, di seguito, una breve descrizione di maggior dettaglio dei programmi di investimento
contenuti nelle tabelle.

TABELLA A
A00 - manutenzione straordinaria (residuo ciclo 2007-2011)

Nella Tabella AOO sono riportati i costi e le risorse relativi ai cicli di manutenzione straordinaria
residui per gli anni 2007-2011, da completare, per un costo complessivo di 1.817 milioni di €.

Come gia ampiamente riferito, a partire dall’anno 2012 le attivitd strettamente connesse agli
interventi di manutenzione straordinaria, sono confluite nel Contratto di Programma — parte Servizi
che regola unitamente sia le attivita di manutenzione ordinaria che straordinaria e i relativi
stanziamenti.

A0l - La Sicurezza e ’adeguamento a obblighi di legge

La tabella AO1 ha un valore complessivo di 29.223 milioni di €, di cui 5.424 milioni di € relativi ad
“opere i corso”. I programmi di investimento ivi contenuti, sono articolati come rappresentato
nella tabella seguente 3.1.2.

Le esigenze di investimento individuate traggono origine dal monitoraggio dell’incidentalita, in
particolare in prossimita dei passaggi a livello e per il dissesto idrogeologico, nonché dalle necessita
di adeguamento della sede e degli impianti agli standard tecnici individuati nelle leggi elo
regolamentazioni ministeriali in materia di sicurezza delle gallerie ferroviarie, risanamento acustico
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e mitigazione del rischio sismico. In questo contesto si inserisce il programma di dismissione dei
cosiddetti “contesti d’esercizio obsoleti”, definiti dall’art. 3 del Decreto ANSF n. 4/2012 (situazioni
non conformi ai principi del Regolamento della Circolazione Ferroviaria).

Il Piano per la sicurezza e 'adeguamento agli obblighi di legge, presenta una complessita
finanziaria e di realizzazione tale da travalicare ’arco di vigenza del Contratto di Programma
(programmazione delle risorse di lungo periodo).

Tabella 3.1.2 -
; SEZIONE 1 SEZIONE 2
Progeamul Opere in corso Op. Programmatiche LOLD
A2004 - Piano per la Sicurezza detla circolazione ferroviaria 2.780 1.5% 4356
AL013 - ldrogeologia ¢ Sismica ([ Fase) 151 2116 2.267
Idrogeologia 132 1.868 2.000
Sesmica 19 248 267
A1006 - Soppressione passaggi 2 livella 1.558 6.300 7.858
A1004 - Obblighi di Legge (Sicurezza in galleria, Rissnamento acustico ¢
Accessibilits terminali viaggiatori) 833 13.308 60
Sicurezza in galleria | 556 5544 6200
Risamamento acusiico 229 8071 8300
Accessibilita terminalt viaggiatori i0 191 243
A101) - Interventi sulla rete ferraviaria in Abruzzo 100 = 100
Altri programmi 5424 23.800 29.223

(valori in miliori di €)

A02 - Tecnologie per la circolazione ¢ ’efficientamento

La Tabella A02, prevede programmi di investimento per complessivi 6.727 milioni di €, di cui
3.727 milioni di € di risorse disponibili.

Il piano di efficientamento tecnologico delle Rete ¢ volto al progressivo ammodernamento
dell’attrezzaggio tecnologico degli impianti ferroviari dell’intera rete, al fine di adeguarla alle
richieste del mercato, all’aumento della produttivita ed al rinnovo degli impianti. Il programma
principale & costituito dal miglioramento delle tecnologie per la circolazione.

Il programma di investimenti denominato “Security”, risponde all’esigenza di tutelare, sia
viaggiatori e frequentatori degli spazi di stazione, sia il patrimonio societario da atti vandalici. Gli
obiettivi sensibili dell’infrastruttura ed il loro ordine di importanza vengono individuati da RFI,
tenuto conto della loro valenza strategica, delle caratteristiche (vulnerabilita, ubicazione,
configurazione, etc.), dei riflessi sulla circolazione ferroviaria, degli eventi dannosi cui sono stati
esposti e dal rapporto costi/benefici delle disposizioni di security.

Nella successiva Tabella 3.1.3 ¢ riportato il complesso dei programmi di investimento contenuti
nella Tabella AQ2 del CdP.
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Tabella 3.1.3
SEZIONE 1 SEZIONE 2
Programmi Opere in corso Opere. Tolale
Programmatiche
A2001 - Tecnologic per la circolazione 2.144 1.861 4,005
A2005 - Telecomunicazioni ¢ éiSM-R 693 220 915
_:2008— Sviluppo Tecnologie Innovalive 232| 70 - 302
II A2009 - Security N a'Nl 40 154
- A2010 - Sistemni Informativi in ] 150 s22
A2011 - Tecnologie per linteroperabilita 174 659 830
Totale 3727 I 3.000 6.727

(valort in milioni di €)

A03 - Proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia

La Tabella AQ3, prevede programmi di investimento per complessivi 5.236 milioni di €, di cui
3,005 milioni di € di risorse disponibili.

Tabella 3.1.4
: SEZIONE 2
Programmi Pt = “(;p;‘lm Totale
I Aree Metropolitane 1 1217 1.205 2422
Conridoi merci 557 1.100 1.657
| Corridoi viaggiatori 457 700 1.157
Totale 2231 3.008 5.236

{valeri in mifioni di €}

Obiettivo ¢ incrementare la capacitad della rete, migliorare la qualita e la regolarita del servizio
attraverso azioni di natura tecnologica ed infrastrutturale, incrementare le prestazioni della rete per
rendere pit interconnesso e competitivo il sistema della mobilita nazionale, privilegiando
investimenti “leggeri” in grado di rispondere in tempi rapidi alle esigenze del mercato.

Per lo sviluppo del trasporto pubblico locale si punta al potenziamento dei principali nodi della rete,
all’eliminazione dei “colli di bottiglia™ ed al miglioramento dell’accessibilita, della fruibilita e della
securily delle stazioni. Per la media e lunga percorrenza le azioni sono dirette all’upgrading delle
dotazioni tecnologiche e ad interventi per I'incremento delle prestazioni dell’infrastruttura. Per il
trasporto delle merci le azioni sono finalizzate all’incremento prestazionale dei principali comidoi e
all’efficientamento delle interconnessioni tra la rete ferroviaria e i porti ed 1 principali terminali.
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A04 -Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale/Alta Capacita

Il Piano investimenti del Contratto di Programma, previsto per lo sviluppo infrastrutturale della
Rete Convenzionale ammonta ad un totale 98.539 milioni di €, di cui 15.496 milioni di € relativi ad
opere in corso gia coperte finanziariamente, come rappresentato nella tabella 3.1.5.

Dall’analisi della composizione degli investimenti infrastrutturali inseriti nella Sezione 1 “Opere in
corso”, si evidenzia che il 35% del totale ¢ riferito al Programma “Aree Metropolitane”, il 39% ai
“Core Network Corridor”, il 16% ricade nella “Comprehensive network” mentre la restante parte &
relativa ad opere minori (10%).

Tabella 3.1.5
. SEZIONE 2
Programmi smﬁ:ﬁ; Opere. Totale
Opers Programmatiche
Aree Metropolitane 5481 12.292 17.773
Core Merwork Corridor 5947 54,746 £0.693
Comprehensive network 2478 15.529 18.007
Aliro 1.590 4T 2.066
Totale 15.496 83.043 98.539

(valori m milioni &i €)

A 05 - Sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Torino — Milano - Napoli

La direttrice Alta Velocita Torino-Milano-Napoli si sviluppa complessivamente per circa 675 km ed
& collegata al resto della rete ferroviaria attraverso binari di interconnessione. Essa ¢ completamente
aperta al pubblico dal 13 dicembre 2009.

La realizzazione deila direttrice dorsale AV/AC Torino — Milano - Napoli rappresenta il principale
intervento in [talia di potenziamento ferroviario dal dopoguerra ad oggi. Questo progetto
d’investimento, dopo una lunga fase di gestazione cominciata all’inizio degli anni ’90, ha visto il
completamento della prima opera alla fine del 2005, con I’apertura della tratta AV/AC Roma -
Napoli, seguita dopo pochi mesi dall’attivazione della tratta Torino - Novara.

Dal 2006 al 2012 ¢ continuata la progressiva attivazione progressiva delle nuove opere comprese
nelle tratte Milano-Bologna e Bologna-Firenze, ivi compreso il nuovo Passante sotterraneo di
Bologna, tratto di attraversamento urbano completamente interrato lungo 17,8 km, di cui oltre 10
km in galleria.

Nel 2013 & stata attivata la nuova stazione AV di Bologna. Tale importante opera genera, inoltre,
rilevanti benefici per il sistema di mobilitdi urbana della stessa citta felsinea in termini di
riorganizzazione del Servizio Ferroviario Regionale e potenziamento dell Sistema Ferroviario
Metropolitano. Sempre nel 2013 ¢ stata attivata all’esercizio la nuova stazione AV di Reggio Emilia
(cosiddetta medio-padana). Inoltre, a fine 2013 & stata conseguita |’attivazione all’esercizio
ferroviario del “Collegamento nord-sud” tra le linee AV/AC Roma - Napoli e Napoli — Salerno, che
permette ai servizi AV provenienti da Roma di proseguire direttamente verso Salerno.
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Nel dettaglio della successiva tabella 3.1.6, sono esplicitati 1 costi complessivi dell’investimento.

Tabella 3.1.6
Costo totale
Investimenti su
tratte/nodi Delta Costo ) _
2013 2014 2014 vs 2013 Descrizione
Tratta Torino-Milano 7694 7.644 -
Tratta Milano-Bologna 2012 7035 3 da:ﬁ:vlw aglgzri:q;:le ndlal stazione d_: Rc_g.glo Emilia AV per il mighioramento
eg T
Trana Bologna-Firenze 5720 5720 -
Interventi di upgrading tecnologico. con rinnove degli impianti di sicurezzs,
Tratta Roma-Firenze 144 519 175 | € 0:¢ 1¢locominicazions nells at £ Boverzaho(e) = Serchopnt
DD{e), final i al migl qualitativo Jei servizi (aff de
predisposizione alla veloeizzazione)
Trana Roma-Napoli 5.908 5.905 -
—
Nodo di Torino 3 3 =
i
Modo di Milano a4 44 -
Nodo di Bologna 2019 2019 &
Riduzionc degli imprevisti del progeno, connessi principalmente alla revisione in
Nodo di Firenze 1,782 1751 atto del Piano di utilizzo delle 1erre, all autorizzione Paelsnf,gmﬂc-e dell iraito sud
| in sonerranco del Passante ¢ alle eonseguenti nipercussioni ner rapporti con il
General Conrractor !
Nodo di Roma 764 764 -
Nodo di Mapoli | s04 504 | .
Maieriali di scorta I " -
Contingecics 228 81
Totale TO-MI-NA 32000 | 32.000 -

{valori in milioni di €)
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TABELLA B
INVESTIMENTI REALIZZATI PER LOTTI COSTRUTTIVI

Nella Tabella B del CdP - 1 2012-16 (ex tabella Al del precedente Contratto), sono inseriti gli
interventi realizzati per lotti costruttivi non funzionali. In tal senso, si fa riferimento a quanto
stabilito all’articolo 2, comma 232, della legge n. 191/2009 (Legge Finanziaria 2010). Tale nonma
ha definito tali gli “specifici progetti prioritari ricompresi nei corridoi europei TEN-T e inseriti
nel programma delle infrastrutture strategiche, aventi costi e tempi di realizzazione
superiori, rispettivamente, a 2 miliardi di euro e a quattro anni dall'approvazione del
progetto definitivo e non suddivisibili in lotti funzionali di importo inferiore a I miliardo di
eurog .

| progetti sono identificati attraverso decreti del Presidente del Consiglio, su proposta del Ministro
delle infrastrutture e trasporti, d’intesa con il Ministro dell’economia e delle finanze, Per tali opere,
il CIPE puo autorizzare |'avvio della realizzazione del progetto definitivo per lotti costruttivi, nel
limite di un importo complessivo residuo da finanziare di 10 miliardi di euro, nel rispetto delle
condizioni indicate dallo stesso comma 232. I CIPE, con l'autorizzazione del primo lotto
costruttivo, assume 1'impegno di finanziare integralmente l’opera, ovvero di corrispondere il
contributo finanziato.

In deroga a questa disciplina generale, il comma 230 dell’articolo unico della Legge di Stabilita
2015 (Legge n. 190/2014) ha previsto che per alcune specifiche tratte (Brescia-Verona-Padova della
linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia; linea AV/AC Milano-Genova “Terzo Valico dei Giovi™;
nuovo tunnel ferroviario del Brennero), il CIPE possa approvare i progetti preliminari delle opere
anche nelle more del finanziamento della fase realizzativa e 1 relativi progetti definitivi a condizione
che sussistano disponibilita finanziarie sufficienti per il finanziamento di un primo lotto costruttivo
di valore non inferiore al 10 per cento del costo complessivo delle opere.

I progetti che sono entrati inizialmente in tale meccanismo di finanziamento sono:
- linea AV/AC Treviglio — Brescia;

- linea AV/AC Milano-Genova, “Terzo Valico dei Giovi™;

- Tunnel dj base del Brennero - quota italiana.

La Legge n. 147/2013 (Legge di Stabilita 2014), al I'art. 1, comma 76, ha individuato, rispetto al
precedente Contratto di Programma 2007-11, nuovi interventi infrastrutturali da realizzare per lotti
costruttivi stanziando risorse per |.800 milioni di €:

- tratta Brescia-Verona-Padova, della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia,
- tratta Apice-Orsara e fratta Frasso Telesino-Vitulano, della linea AV/AC Napoli-Bari

Nella successiva tabella 3.1.7 si riportano i dati relativi a costi totali, coperture finanziarie e gli
impegni programmatici che lo Stato ha assunto per la realizzazione di questi progetti.

40
Ministero delle Infrastutture e dei Trasporti
Dipartimento per i Trasport, la Navigezione, gii Affan Generali ed il Personale
Direzione Generale per il Trasporto e le Infrastnstiure Fenoviane



41

Camera dei Deputati Senato della Repubblica

(valor! m milion: di €)

XVIl LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3
RELAZIONE ANNUALE AL PARLAMENTO SULLO STATO DI ATTUAZIONE AL 31/12/2014 1 RAMMA
Tabella 3.1.7

it ] Lot eostruttivi Ladlh -
GRANDI OPERE PER LOTTI COSTRUTTIVI Ensusiit costrutlivi a Costo totale
+ completamenta

|
| Tratta AV/IAC Treviglio-Dreseia 2.050 2.050
[ lines AV/AC Milago-Genova

“Terzo Valico dei Giovi® 1291 ity £:200
1 Opere propedeutiche e prog. Pregresse 220
| Loro 1 500
Lotto 2 860
Lotto 3 7 1423
Aliri low da finanziare 1 3190
Tuonel di Base del Breanero 888 397 4.865
Siuds ed indagint geognostiche 260
Lo-'fo ! 280
Lofm 2 297
J.*.rr.- .*om daﬁmn. n‘are i 31977
Lines AV/AC Napoli-Bari:
Raddoppio Aplce-Orsara 765 1318 245
Lotto 1 768
Altri lotti da finamziare 1.918
Liner AV-AC Milano-Verona:
tratia Brescin-Verona 768 196 o
o Lotto ! | 765 .
Altrel lotn da ﬁmn.mre 1186
Linea AV-AC Verona-Padova:
subiratia Verona-Vieenza 369 3784 L
Lotta | 369 90
Aftri fotii da finanziare J.694
Limea AV-AC Verona-Padova:
subtraia Vicenza-Padova o 129 1249
Altri lotii da finanziare a 1.249
TOTALE 6,430 18.727 25.157

Informazioni di maggior dettaglio sui progetti sopra riportati, sono reperibili nella Relazione redatta

dal Gestore.
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TABELLA C
PARTECIPAZIONI SOCIETARIE

Nel Contratto di Programma - 1 2012-16 ¢ stata inserita la tabella C “Partecipazioni societarie”, che
include tutte quelle opere regolate dal CdP-I non direftamente ma affidate, ai sensi dell’art.3
dell’Atto di Concessione, a Societa di scopo, alle quali sono trasferite, in base alla propria quota
azionaria, direttamente ed indirettamente le risorse finanziarie nazionali contrattualizzate nel CdP.

La tabella C comprende il solo il progetto della nuova linea Torino — Lione.

L’intervento relativo al Nuovo Valico del Brennero & gia ricompreso nella tabella B, di cui si ¢
parlato in precedenza.

1l costo complessivo dell'intervento, quota Italia, ¢ stato aggiornato dall’accordo di programma
sottoscritto tra Ministero e RF[ in data S dicembre 2014 che ha ridefinito in diminuzione il costo
complessivo della quota italiana dell’opera a 5.676 milioni di €, di cui 854 milioni per studi ed
indagine geognostiche e 4.822 milioni per la realizzazione dell’opera principale, al netto
dell’adeguamento monetario da valutare tra Italia e Francia.

Le risorse disponibili ammontano a 3.275 M€, con un fabbisogno ancora da finanziare di 2.401 ME.

La Societa di scopo responsabile della progettazione, realizzazione e gestione dell’opera & LTF
(Lyon Turin Ferroviaire).

La realizzazione della nuova linea ferroviaria tra Torino e Lione ¢ stata prevista con |'Accordo
intergovernativo del 29 gennaio 2001 (ratificato con legge 27 settembre 2002, n. 228). L’ Accordo
ha ad oggetto I'impegno a costruire, o a far costruire, le opere della parte comune italo-francese
necessarie al nuovo collegamento ferroviario misto merci/passeggeri, individuando sia |’esatta
definizione del tracciato, che gli studi necessari alla definizione del progetto. In esito a quanto
disposto dall’ Accordo, sono stati affidati alla Lyon Turin Ferroviaire S.a.s. - LTF (partecipata da
RFI S.p.A. e Réseau Ferré de France), in qualitd di Promotore, la conduzione degli studi,
ricognizioni ¢ lavori preliminari della parte comune italo-francese della sezione internazionale della
nuova linea.

Con Delibera n. 57 del 3 agosto 2011 (pubblicata in G.U. n. 272 il 22 novembre 201 1), il CIPE ha
approvato il Progetto Preliminare della opera in territorio italiano.

In data 30 gennaio 2012 & stato sottoscritto, tra i Governi francese e italiano, un nuovo Accordo
(ratificato con legge 23 aprile 2014, n. 71), addizionale a quello del 2001.

Tale Accordo del 2012 prevede che il promotore pubblico sia costituito e controllato in modo
paritetico dagli Stati italiano e francese, ed € responsabile della conclusione e del monitoraggio
della esecuzione dei contratti richiesti dalla progettazione, dalla realizzazione e dall’esercizio della
sezione transfrontaliera dell’opera. Inoltre, il promotore pubblico & ente aggiudicatore (ai sensi della
Direttiva 2004/17/CE) ed ha la qualifica di gestore dell’infrastruttura della sezione transfrontaliera.

A seguito dell’entrata in vigore dell’Accordo del 2012, Réseau Ferré de France ha ceduto le sue
partecipazioni in LTF allo Stato Francese (e, per esso, al Ministero dell’Energia e dello Sviluppo
Sostenibile), mentre Rete Ferroviaria ltaliana ha ceduto le sue partecipazioni in LTF a favore di
Ferrovie dello Stato Jtaliane S.p.A. (FSIS.p.A.).

Contestualmente all’approvazione della modifica del nuovo statuto societario, in data 23 febbraio
2015, LTF ha modificato la propria denominazione sociale in TELT (Tunnel Euroalpin Lyon
Turin). Pertanto, TELT € oggi individuato come promotore pubblico chiamato a compiere le attivita
e le operazioni previste nell’ Accordo.
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Successivamente agli Accordi del 2001 e del 2012, 5] 24 febbraio 2014 & stalo sottoscritto un
ulteriore Accordo relativo all’affidamento, alla societd TELT, della realizzazione dei lavor
definitivi della sezione transfrontaliera (quest’ultimo Accordo deve essere ratificato).

A completamento dell’iter approvativo del progetto, la Delibera CIPE n. 19/2015, pubblicata in
Gazzetta Ufficiale, S.0., n. 181 del 06 agosto 2015, ha approvato, anche ai fini della Dichiarazione
di Pubblica Utilita, il Progetto Definitivo della nuova linea ferroviaria Torino-Lione - sezione
internazionale parte comune italo-francese.

Nello schema di Aggiornamento 2015 del CdP-1 2012-16, che ¢& stato trasmesso al CIPE per il
parere di competenza, al fine della successiva sottoscrizione, si procede al trasferimento della
gestione contrattuale del progetto “Nuova linea Torino-Lione” a Ferrovie dello Stato ltaliane S.p.A..
I rapporti con il nuovo promotore verranno regolati atiraverso la stipula di un apposito Contratto di
Programma, con particolare riferimento alla gestione dei futuri finanziamenti.
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3.2 Lo stato di attuazione degli investimenti

Nella sezione che segue si procedera in primis ad illustrare lo stato dei finanziamenti, per
competenza e per cassa, assegnati al Gestore per |’attuazione del programma di investimenti
ricompreso nel CdP-1 e lo stato di attuazione dei medesimi, aggiomnato al consuntivo dei dati al 31
dicembre 2014. | dati in parola sono stati consolidati dal Gestore al termine del primo semestre del
2015.

3.2.1 1finanziamenti per competenza

Di seguito viene illustrato i) prospetto dettagliato dell’evoluzione delle risorse stanziate dallo Stato
¢ da altri Enti finanziaton (UE, EE.LL.) per la Rete Convenzionale e contrattualizzate nell’ambito
del CdP-12012-2016.

Le coperture finanziarie del Contratto di Programma - parte Investimenti 2012 -2016 hanno
raggiunto il valore complessivo di 38.399 milioni d €, cosi ripartiti:

- 28.694 milioni di € per le opere in corso (Tabella A),
- 6.430 milioni di € per gli investimenti realizzati per lotti costruttivi (Tabella B);

. 3.275 milioni di € per opere infrastrutturali che RFI non realizza direttamente ma affidandole
a societa di scopo (Tabella C).

Siriporta di seguito la Tabella 3.2.1, che indica lo stato aggiomato dei finanziamenti del CdP-1.

Tabella 3.2.1

Coperture di competenza contrattustizzate

; Risorse
Totale Trasferimenti in :

compefenza | "Tabella E" ¢ gﬁ':;'_ Definnnziamenti r:g;‘;;g_ﬂ;:;'
(agg. 2010/11) | altre variazioni 2016

Tabelle CdP-1 2012-16

Operc in corso - (Tabella A) 37.609 L] 3.356 St 28.694
h([;:f::ﬂ::t}::i,rrll:rnli per lotti costrurtivi 5B 4'70]" 3142 e 4.0 ‘-.I i ) ;:ﬂ;
Partecipazioni Socictaric - (Tabella C) 916 3.496 (1107 3.275
Totale 43.228 1, 4% 9.994 BN 38.399
;;m.'e programmatiche 134 M - _-
Totale generale 43.362 6L 9,994 15 42%) 38.399

fvalori in mifioni di €)

Con "aggiornamento 2010-2011 de! precedente CdP 2007-11, il valore delle coperture finanziarie
era parl a 43.362 milioni di €. Cou la sottoscrizione del vigente CdP-1 2012-16, a seguito del
definanziamento per 5.335 milioni di €, al trasferimento in tabella E di opere ultimante per 9.623
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milioni di € ed alla contrattualizzazione di risorse aggiuntive per 9.994 milioni di €, il valore delle
coperture finanziarie del portafoglio progetti & passato a 38.399 milioni di €.

Si riporta di seguito P'elenco dei provvedimenti che ha determinato il valore complessivo dei 5.335
milioni di € di definanziamenti operati con la sottoscrizione del CdP-I:

- 424 milioni di € per gli anni 2012-2014, nell'ambito delle spese rimodulabili delle missioni di
ciascun Ministero cosi come individuate dall'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31
dicembre 2009, n. 196 (Legge di riforma della contabilita pubblica);

- 300 milioni di €, ai sensi dell’art. 15 comma 3, punto b) del Decreto-legge n® 102 del 31
agosto 2013 “Disposiziomi urgenti in materia di IMU, di alira fiscalita immobiliare, di
sostegno alle politiche abirtative e di finanza locale, nonché di cassa integrazione guadagni”,
convertito con la Legge n. 124 del 28 ottobre 2013;

- 100 milioni di € per I’anno 2015, ai sensi all’art. 15 comma 3 punto d), secondo capoverso,
dello stesso Decreto-legge n® 102/2013 che dispone la riduzione delle autorizzazioni di spesa
di cui all’art. 7-ter della legge 71/2013 “Emergenze ambientali”;

B 360 milioni di € per il periodo 2014 -2016, di cui 216 di definanziamenti e 144 M€ di
accantonamenti, ai sensi dei Decreti Legge n® 4/2014, 66/2014 e 90/2014 i cui effetti si
aggiungono a quanto disposto dal Decreto-legge 35/2013 e dall’art. | comma 428 della Legge
di Stabilita 2014;

- 913 milioni di €, a valere sul capitolo di bilancio MEF 7532 per la Nuova linea Torino Lione,
di cui;
" 639 milioni di € ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto-legge n® 69 del 21 giugno
2013;

" 124 milioni di € a seguito di ulteriori provvedimenti legislativi;

" 150 milioni di € (stanziati per I’anno 2015) ai sensi dell’art. 1| comma 68 della Legge
di stabilita 2014;

- 1.058 ME, a valere sul Fondo infrastrutture ferroviarie e stradali di cui:

. 23 milion: di €, sul capitolo MIT 7515-Linea Treviglio — Brescia derivanti da vari
provvedimenti legislativi, compreso il D.L. n. 4/2014;

. 1.035 milioni di € sul capitolo MIT 7518 - Progetto Terzo valico dei Giovi, di cui 763
milioni di € ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto-legge n® 69 del 21 giugno
2013, 240 milioni di € a seguito del trasferimento al Contratto di Programma — parte
servizi per la copertura del fabbisogno di manutenzione straordinaria 2012/2013 e 32
milioni di € in attuazione di altri provvedimenti legislativi;

- 31 milioni di € sul capitolo MIT 7540 - Interventi per il miglioramento della rete ferroviaria,
per effetto delle riduzioni disposte ai sensi del D.L. n. 4/2014;

- 445 milioni di € a valere sul capitolo 7060 MIT, cosi ripartiti:

" 63 milioni di € per il disposto del Decreto interministeniale MIT/MEF n. 405 del
16/11/2012 che ha revocato, a tuftti gli interventi interessati dal Decreto
Interministeniale n. 22589 del 30.12.2004 le 9 annualita ancora disponibili dei
finanziamenti originariamente assegnati per un importo totale di 50,91 M€ ed ha
dichiarato perenti le sei annualita dal 2004 al 2009;
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. 382 milioni di € destinati al “Potenziamento della linea ferroviaria Rho - Arona. Tratta
Rho - Gallarate - Primo lotto funzionale Rho — Parabiago™ a seguito della conversione
in Legge del D.L. 23.12.2013, n.145 che all’art.13 prevede la revoca di assegnazioni di
risorse di Legge Obiettivo previste dalla Delibera CIPE 33/2010 relativa ad interventi
non ancora attivati;

- 370 milioni di €, sul capitolo MISE 8425 — Fondo sviluppo e Coesione, derivante dalla
Delibera CIPE n® 6/2012, che a seguito di una revisione delle assegnazioni del Fondo ha
revocato | finanziamenti FAS assegnati in via programmatica, con le delibere CIPE n. 51 e 52
del 2009;

- 534 milioni di € di risorse FESR del ciclo di programmazione 2007 -2013;
- 511 muilioni di € di risorse TEN del ciclo di programmazione 2007 -2013;

- 79 milioni di € delle risorse del fondo di rotazione per una riprogrammazione degli interventi
del Piano di azione e coesione della Regione Sardegna

- 182 milioni di € per la riduzione di risorse derivanti da EE.LL..

A tali definanziamenti si aggiungono 28 milioni di € di accantonamenti sui capitoli MIT cosi
suddivisi:

- | milione di euro sul capitolo 7515 Linea AV/AC Treviglio-Brescia;
- circa 6 milioni di € sul capitolo 7532 Torino-Lione;

- circa 2| milioni di € sul capitolo 7540 interventi per il miglioramento della rete ferroviana di
cui all’art. 18 del D.L. 69/2013.

Si riporta, quindi, di seguito ’elenco dei provvedimenti che ha determinato il valore complessivo
delle risorse di competenza aggiuntive pari a 9.994 milioni di €, contrattualizzate in occasione della
sottoscrizione del CdP-1 2012-2016:

- 3.599 milioni di €, recati dalla Legge n. 147 del 27 dicembre 2013 (Legge di Stabilita 2014),
di cui:

. 1.349 milioni di €, stanziati in Tabella E sotto la voce “rifinanziamenti” degli importi
gia stanziati a legislazione vigente, di cui ancora:

v 580 milioni di €, quale quota parte del rifinanziamento del capitolo di bilancio
7122/MEF pari a 800 milioni di € (220 min trasferiti al Contratto di Programma —
parte servizi 2012-2014),

v" 200 milioni di €, quale incremento al finanziamento di 361 M€ gia assegnato a
seguito del Decreto interministeriale MIT/MEF n® 268 del 17 luglio 2013,

v" 540 M€, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio 7532/MIT per la nuova linea
ferroviaria Torino Lione,

v 29 ME, come reintegrazione del definanziamento operato sul capitolo di bilancio
7515/MIT da precedenti provvedimenti legislativi.

. 2.250 milioni di € assegnati come risorse di nuova competenza, cosi ripartiti:

v 100 wilioni di €, dall’art. 1 comma 74, da destinare per il finanziamento della tratta
Cancello - Frasso Telesino e variante alla linea Roma — Napoli;
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¥" 1.800 milioni di €, dall’art. 1 comma 76, da destinare per il finanziamento delle tratte
Brescia-Verona-Padova della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia e delle tratte
Apice-Orsara e Frasso Telesino-Vitulano della Linea AV/AC Napoli-Bari, con
erogazione diretta di 120 M€ per ciascuno degli anni dal 2015 al 2029;

¥ 350 milioni di €, dall’art. | comma 80, da destinare al finanziamento degli interventi
di adeguamento del tracciato e velocizzazione dell’asse ferroviano Bologna-Lecce di
cut 50 ME per 'anno 2014 e 150 ME per ciascuno degli anni 2015 e 2016;

- 3.302 milioni di € recati dalla Legge n. 228 del 24 dicembre 2012 (Legge di Stabilita 2013) e
cosi ripartiti:
. 362 milionj di € prioritariamente per la prosecuzione delle opere da realizzare per |otti

costruttivi ai sensi dell’articolo 2, commi 232-234, della Legge 23 dicembre 2009, n.
191 (cap.7122, art.1 comma 176),

. 2.940 milioni di € per il finanziamento di studi, progetti, attivitd e lavori preliminari
nonché lavori definitivi della nuova linea ferroviaria Torino-Lione (cap.7532, art.l
comma 208),

- 300 milioni di € a valere sul “Fondo interventi urgenti e indifferibili” di cui all’art. 33 comma
1 della Legge n® 183/2011 “Legge di Stabilita 2012” assegnati con il DPCM del 1 marzo
2012 a RFI, per interventi previsti dal CdP - [;

- 1.200 milioni di € recati dall’art.7 ter comma 2 del decreto-legge 26 aprile 2013, n. 43 cd.
“emergenze ambientali”, convertito con la Legge n.71 del 24/06/2013, per il finanziamento
degli investimenti relativi alla rete infrastrutturale ferroviaria nazionale da utilizzare
prioritariamente per la prosecuzione dei lavori relativi al Terzo Valico dei Giovi e per il
quadruplicamento della linea Fortezza-Verona di accesso sud alla galleria di base de!
Brennero;

- 361 milioni di € assegnali per il finanziamento di un programma di interventi per il
miglioramento della rete ferroviaria individuati dal Decreto interministeriale MIT/MEF n°
268 del 17 luglio 2013, a seguito della costituzione nello stato di previsione del Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti di un Fondo ai sensi dell’art. 18 commi 1 e 2 del Decreto-
legge n® 69/2013 “Disposizioni urgenti per il rilancio dell’economia” c.d. “decreto del fare”
convertito con la Legge n®98 del 9 agosto 2013;

- 72 milioni di € derivanti dall’eccedenza di fondi di legge Obiettivo non utilizzati per il
pagamento degli oneri finanziari;

< 456 milioni di € derivanti dalla riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale;

- 147 milioni di € derivanti dalla rimodulazione del Programma PON-FESR 2007-2013
recepita nel XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto 2014;

- 12 milioni di € assegnati dalla Delibera CIPE n° 86/2010 per il finanziamento del cunicolo
della Maddalena della linea Torino — Lione;

- 217 milioni di € di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007 — 2013;

- 327 M € di risorse di cui 207 milioni di € provenienti da Enti Locali e 120 milioni di € quali
contributo a fondo perduto, derivanti dalla stipula dell’accordo Italia-Svizzera siglato a Berna
il 28/01/2014 tra il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e il Consigliere Federale ai
Trasporti per il finanziamento delle opere di ampliamento previste in Italia per 1l corridoio
ferroviario sull'asse ferroviario del San Gottardo.

47
Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
Dipartimento per i Trasport], la Navigazions, gii Affan Generali ed il Personale
Direzione Generale per if Trasporto e le Infrastrutiure Ferroviane



48 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

SUBLAOLID AINMUISELU] 3] 8 OpOdSe] (i Jad ARISUAD BUOIZANT
ajBUOSIa [t PA jjRI3USS LYy B ucizeBiney e ‘wodsesj | sad ousWRIEdI]
wodsas] 18p & RINYISRIUS 818 QUBISIUIN

a
{1952 08b'E 08’ 82T oN T10TTI"VT 1 €107 B1pges 1p 99897 | 765¢ ,_
4] T 5L8 14 suoissaddos - ¢g/681 9887 | TrTL
811 gerl gl puwaaiputnb 1NQUINCS duorzEzzsNLY | 1T]L
09t 09v 09r 021 'de3 6007 358 (Svd ¥3) D84 0PuOy | OT1L
I}
gp ar [3p LI%)0WAIN0g, 967 N 9007 T1'LZ 71 LOOZ BUWIZORUL)
s —_ 1 — ' — 1
8 K | L8 6661/7Lp 2327
A | L jee |
e i 01 | 86/v61 288X 2
801 Shi 0ov1 wnpuappy o£ (0016 dPD) B6/psE 38T e
€0t €0z 0z 86/0¢ 335
ST 60w vz TTEN (Z21L A3 "du3) 213({03 Uu0) 41j¥ 3 apMIZUELL | (380] 2{BIONGNS
- it bice 30231 VNOOI08 OALLVINGY ORIVIAOYI ISV
ANOIZYZZIDOTIA 3 OLVIDIVYL OLNIWYNOIAY - § 'O'd - ZZLL dVD
: . . VYAVSYO 3014V - ONV'KILIA
fes:l 0081 host ONISATAL VSSVYI- VAOCVA VNOUIA VIDSTUE I - L '0d - Z21L 'dVD
P 001 ﬁ 001 [UVE 1OJVN
_ _ AV - ONIST'11L 0SSV OTIIONVD VLLVYL 144 -9 '0'd - 2L VD |
+ v — — B - — o
B Voszr Y o { Heuaque szuadiawa , 7702 1314 Uk £p oN {107 $0°9Z ]
— ‘ “1'Q) VIVYIAONY3A FTVNOIZVN YANLINYLSVUANI b 'O'd - TTIL dVD
. : . m €0/99T 471 P8
ERER) 085 e 68589 VINWOD ‘1 "LV OLNTWVIZNY NIATY T340 ONOE - 2 '0'd - ZTIL 'dV¥D
JRVIAOYYER
JUALLNYLSVUIN 31730 OLNINVNAIAOWINY 3 OddNTIAS
869 799 799 ‘07 ¥3d LLNGWILSTAN] 1A YWWYEOO0Ud NN 1 3NOIZYZZI TV
V7 ¥3d VdS OLV.LS 01130 HAOWYIS VSTHIAL TV THIANOISINI0D
VQ 1LNYIJWT OLNOD NI LLNGILNOD - | D'd - ZTIL d¥D
T
9102 - T10Z 4PD 910z 9107 L .
1 ondomiiod | g upgug wy | -T10zdPOI U0 | ~ZIOTAPD HUO | TIOZIV ahuﬁﬂmhh_.wﬁ... 107- =&
Pp aampaados | puawLaysEL ) BETZH ¥ EU02 d—-ﬂ:-.._:u.auev ouy nzu.&.ﬂ.z.g 2 apnuansing Z10T dpy 1081 aiu0y suozyl =
axIo)L nuIEZIRIYIQ 9810K1Y 1p 2amuado) ko asaadutoa) CENE m o
eI 381085y o
9107~ Z10Z P 1¥ 2 RLL[BNTVL0D 3510512
TTE BIAEL

YIRINVID0U ] 1 TLIVEING.) 11T pIOZ/C1/15 ¥ ANOIZYNLLY [0 OLVIS TS OLNGNY TUV ] TV 3 TYHNY ANOTZY 133



49 Senato della Repubblica

Camera dei Deputati

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

BUGIAQLIES RINYNNSELY) 3] @ Opodses) | ied sigiauas) suoizang
BlEUOIA |1 P8 Yessuag) ueyy b ‘sucizebeN & Wodsel | 1 1ad ojuswedig
Qodsesy 18p 8 UNNNGSeyUr sjep Qe|siuy

(514
{3 1p oI uy 1200A)
G6E'8E el Ineg gt F66°6 ety g 9LFEG DVFIPUOIZUIAUCT NIY AW ],
65L°1 LIE iyl ' £99°7 { onfe s woweizuRuy NUI LY 77 IF) 1249 €p 54081y
06T ot AR €31y FMBIUNWOD U0
860°T1 et tarae) 019y 99p°01 VosR! 87661 019§ yuoj Ak d¥j0Iqng
St (43 Shl OANANID - LE/OLT 98827 - 96/159 9T8a
651 95 S1T1 1Lyl OJUSLLBIZUEUI0D 1P OSSEI [9p SUDIZNPLI - JUOIZEIOD 1P OPUOS | £6kL
59 001°1 001°1 TADIE) 19D 03[ A of - ([BPRIIS 2 BLIBIAGLID) 2InunnseLyy] 0puod | 8IS
§i6 6T 0Z6 (3] w1asaug - 01 F1AaL), - [BPRIIS 3 SIUBIAOLI] JNUALSRYY OpUOY | SISL
566 18 LIE] LIE] 6007 OARIGQ) 98837 il
| 8¥C i 19T 8pE (PODT/TIIOE 3 TT/LIA 019109p OsN[oul) naru1qQ) 38937
5l i sl sl B6/H07 28897
iz 14 v6 L661/SE 988 2
! e i i 1 9t 961/1v9 28827 | 5
43 % 91 S6/14E 2333
LT’ 1 el 0£T'| pns 1 sad oueld - (§¥4 - x2) D94 opuoy
J— 4 1 - — ) R ‘— —— - —
2z |1 (4 os a8s 600 88 (S¥4x2) D54 0puOd | 5o
v I e 98/ p928da1| &
91 ot 921 + (0-10 PO WNPUappy Al (7 "[Rid) POOT/61 1D B291130
i (£102/69 38897 0121997
e _ i i 19P ISUS 18 OUUIISO OPUO.{ (1S 190eA ¥) $9Z N £10T°LOLI ATVLIWN orsoaq [ OS¢
VROAVED0 U 10 (LLVHINO) 130 FIOL/CI/1E TV ANOIZVNLLY [0 OLVLS O TS OLNDNG T8V TV JTVINY aH0IZY 134




Camera dei Deputati — 50 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

RELAZIONE ANNUALE AL PARLAMENTO SULLO STATO DE ATTUAZIONE AL 3 1/12/2014 DEI CONTRATTI DI PROGRAMMA

La Tabella 3.2.2 riportata nelle pagine precedenti contiene il quadro totale degli stanziamenti del
CdP secondo la “vista” per capitoli di Bilancio.

Si rileva che gli stanziamenti recati da tutte le varie fonti di finanziamento contrattualizzate nej vari
Contratti di Programma che si sono avvicendati dal 1992 in poi, fino alla sottoscrizione del
Contratto 2012 -2016, sono pari complessivamente a 95.476 milioni di €.

All'importo sopra riportato va detratto il valore delle opere ultimate e trasferite in Tabella E del
Contratto e il valore dei definanziamenti operati negli anni fino all’aggiornamento 2010/2011 del
CdP 2007-11 per un importo complessivo pari a 42.120 milioni di €.

Considerando, quindi, le riduzioni intervenute per ulteriori definanziamenti di risorse e interventi
ultimati e trasferiti nella tabella E contrattualizzati con il CdP 2012-16 per un importo di 14.957
milioni di €, il valore finale del “portafoglio™ dei progetti del CdP-I1 2012 — 2016 in vigore — come
in precedenza descritto - & pari a 38.399 milioni di €.

3.2.2 I finanziamenti per cassa

Di seguito si riporta il prospetto delle risorse erogate per cassa al Gestore alla data del 31 dicembre
2014, per l'attuazione dei programmi di investimento contenuti nel CdP-I, a fronte delle coperture
di competenza contrattualizzate nel Contratto.

Coerentemente con quanto fatto nel descrivere gli stanziamenti di competenza nel precedente
paragrafo, sono state escluse dal quadro complessivo le risorse relative agli interventi gia conclusi.

Le risorse complessivamente erogate al 31 dicembre 2014 sono pari complessivamente a 21.255
milioni di €, corrispondenti a circa il 55% degli stanziamenti di competenza complessivi.

Le risorse erogate nel corso dell’anno 2014, sono state pari a 1.168 milioni di €, cosi ripartite:
- 692 milioni di € a valere sul capitolo di bilancio MEF 7122, cosi articolati:
. 480 milioni di €, relativi a crediti pregressi;

. 150 milioni di €, quali quota parte dei 600 milioni di € assegnati originariamente al
Fondo Infrastrutture Ferroviarie e Stradali—cap.7514/MIT e destinati alla manutenzione
straordinaria.

Con 1l decreto DMT 40177/2013, con cui & stata disposta la corrispondente variazione
di bilancio in termini di competenza e cassa, I'importo ¢ stato trasferito a favore del
capitolo MEF 7122;

. 62 milioni di €, quale quota parte dei 240 milioni di € assegnati originariamente al
Fondo Sviluppo e Coesione — cap. 8425/MIT.
Con il Decreto DMT 91452/2013 con cui & stata disposta la corrispondente variazione
di bilancio in termini di competenza e cassa, |’importo € stato trasferito a favore del
capitolo MEF 7122;
- 0,1 milioni di € recato da diversi provvedimenti legislativi sul capitolo di bilancio MEF 7123
relativi a crediti pregressi;

- 14 milioni di €, a valere sul Fondo costituito ai sensi del Decreto-legge 69/2013 - capitolo
7540/MIT e destinati a1 progetti individuati con il Decreto MIT/MEF 17.07.2013 N° 268;

- 131 milioni di € relativi ad incassi su risorse di Legge Obiettivo;

- 49 milioni di € relativi ad incassi a valere sul Fondo Infrastrutture e Stradali — cap. 7515/MIT
e destinati alla Linea Treviglio — Brescia;
50
Ministero delle Infrastutture e dei Trasport

Dipartimento per | Trasporti, e Nevigazione, gli Affar G i ed il Personale
Direzione Generale per it Trasporto € le Infrastrutture Fermoviane




Camera dei Deputati — 51 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

RELAZIONE ANNUALE AL PARLAMENTQ SULLO STATO DI ATTUAZIONE AL 31/12/2014 DEL CONTRATTI DI PROGRAMMA

- 196 milioni di € recati da fonti comunitarie, cosi articolati:
o 103 milioni di € derivanti da incassi relativi al Programma PON - FESR;
" 93 milioni di € derivanti da incassi comnunitari relativi a risorse TEN-T;
- 85 milioni di € derivanti da Enti terzi (EE.LL, operazioni di autofinanziamento).

L’ammontare complessivo, pari a 21.255 milioni di €, include la somma di 1.118 milioni di € che
comprende ’operazione di anticipazione finanziaria eseguita a valere su quota parte dei contributi
quindicennali stanziati dalla Legge Finanziaria 2007 (art.1, comma 975), pari a complessivi 1.500
milioni di € e destinati alla rete convenzionale.

Nella sottostante tabella 3.2.3 & riportato il quadro delle erogazioni in parola, suddivise in base ai
capitoli di Bilancio.

Tabella 3.2.3
Coperture di Erogazion di cassa relative al porta
Destridine Tite mpﬂnpm progeiti del CdP 2012 2016
del CdP 2012 -2016 12014 % touatevs | o 2014
CAP. 7122 - P.G. 1 - CONTRIBUTI IN CONTO
IMPLANTI DA CORRISPONDERE ALL IMPRESA
FERROVIE DELLO STATO SPA PER LA
REALIZZAZIONE DI UN PROGRAMMA D1 638
INVESTIMENTI PER LO SVILUPPO E
MODERMAMENTO DELLE
[(NFRASTRUTTURE FERROVIARIE
AP. 7122 - P.G. 2 - FONDOQ OPERE:
7122 RIFTNANZIAMENTO ART. 1, COMMA 84, L.F. 17.627 14.623 3% 692
266/05 |
ICAP. 7122 - P.G. 4 INFRASTRUTTURA
NAZIONALE FERROVIARIA (D.L. 26.04.2013 N® 1.100 =
3, an. Trer, comma 2 " emergenze ambientali”)
CAP. 7122 - P.G. 6 - RFI TRATTA CANCELLO 100
FRASSO TELESINO - AV NAPOLI BARI
. 2 ] |
CAP. 7122 - P.G. 7- RFI BRESCIA VERONA |
PADOVA -FRASSA TELESINO VITULANO - 1.800
APICE ORSARA I
§ (CAP. 7122 - P G. 8 - ADEGUAMENTO TRACCIATO
u E VELOCIZZAZIONE ASSE FERROVIARIO 350 -
E ADRIATIVO BOLOGNA LECCE
& =
btotale Leggi Fi iarie e altre fonfi colleg:
cap. MEF 7122) 21.635 14.623 68% 692
Legge 30/98 203
Legge 354/98 (CdP 94-00) 3° Addendum | 1.081
|
7123 |Legge 194/08 3 1.396 9% 0
Legge 47211999 84
Finanziaria 2007 L. 27.12.2006 N® 296 "Pontremolese” LT
]
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7120 |Fondi FAS - MEF aggiomamento 2009 cap. 7120 460 460 100% .
7124 |Artusl i ibuti quindi li | 1118 1118 100% -
7242 |Legpe |89/83 - Soppressionc PL 642 642 | 100% -
7532 |Legge di stabilitd 2013 L. 24.12.2012 N* 228 2.561 - -
Decreto MIT/MEF 17.07.2013 N® 268 (a valere sul
7540 Fondo costituito ai sensi del Decreto Lepge 69/2013) &0 I 1% 14
Delibera CIPE 19/2004 {Pretimi al IV Addend - 16 ~
CdP 01-05) - .
Legge 64 /86 4 8 19% .
B425 |
Fondi FSC (cx- FAS) - MIT aggiomamento 200% 212 - - -
Fondi FSC (ex- FAS) - MIT aggiomamento 20107201 | 1230 | R
per i Piano per il sud . : .
Legge 341795 52
Legge 64171996 | {
7569 42 46%
Legge 135/1997 23 |
Legge 208/98 [ 15
Legge Obienivo (incluso decreto MIT/MEF del 248 -
30/1272004)
7060 = i
Legge Obicttivo 2009 935 235 5% 131
7515 Fondo Infrastrunure ferroviaric ¢ Stradali - Treviglio - 925 233 25% 4
Brescia
Fonde In fr: ture ferroviarie ¢ Swadali - 3° Valico
7518 dei Giovi 63 58 8%%
Fondo di rotazione - riduzione del tasso di
493 | ofinanziamento e i i .
Lepge 651796 - Legge 270/97 - GIUBILEO (**) 35 35 100% -
| ISuImmle alire Fonti Statn 12.098 4.241 35% 194
= lhnni comunirarie 2906 1.645 51% 196
S ! ; |
g
-] Risorse da terzi (EE.LL., Alwi Enti finanziatori e altro 1759 46 42% 85 |
Totsle Rete Convenzionale/AC 38399 21255 55% 1.168
(valore in mitvoni di €)
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3.2.3 I finanziamenti per la Rete AV/AC Torino-Milano-Napoli

Si riporta di seguito la situazione dei finanziamenti del progetto AV/AC Torino-Milano-Napoli, con
particolare riferimento alle risorse di natura pubblica previste a copertura dell’investimento.

[n sede di aggiomamento 2009 & stato operato un definanziamento che ha riguardato le disponibilita
residue, rimaste iscritte sul capitolo 7122 e non riportate nel Contratto, per la copertura degli oneri
finanziari AV/AC relativi al sistema di finanziamento [S.P.A. cessato a seguito della soppressione
della Societa Infrastrutture S.p.A. e del passaggio alla Cassa Depositi e Prestiti di tutti i diritti e i
rapporti giuridici in essere (Legge Finanziaria 2006).

A seguito di tale definanziamento, il totale degli stanziamenti pubblici per competenza destinati al

progetto alla data del 31 dicembre 2014 & pari a 32.622 milioni di €, secondo la seguente

ripartizione:

- 27.805 milioni di € a copertura del costo d’investimento, quale somma di 27.274 M€ di fonti
Stato e di 530 milioni di € di risorse comunitarie (comprendenti anche circa 119 ME del
Fondo di rotazione nazionale;

- 4.818 milioni di € per impieghi di natura finanziaria connessi al modello di finanziamento che
ha previsto il ricorso al settore creditizio per una parte del fabbisogno.

Nella successiva tabella 3.2.4 viene riportata |’articolazione delle singole fonti di finanziamento ¢ la
loro destinazione per impieghi. Si evidenzia che, in coerenza con il criterio di rappresentazione
adottato per lo stanziamento della Legge Finanziana 2007 (art.l, comma 975), nel prospetto di
riepilogo delle fonti il valore dell’erogato ¢ riportato al netto degli 800 milioni di € ricevuti dallo
Stato per il pagamento della rata del servizio del debito connesso all’operazione di anticipazione
finanziaria di parte dei contributi quindicennali.

Per quanto riguarda il fabbisogno residuo necessario per la copertura del costo totale del progetto, il
suo reperimento & previsto a rischio d’impresa sul mercato finanziario. A fronte delle risorse di
competenza di natura pubblica, le erogazioni complessivamente ricevute al 31 dicembre 2014 sono
state parl a 29.483 milioni di €, di cui 28.954 milioni di € a valere su fonti Stato e 529 milioni di €
su fonti comunitarie.

L’ammontare indicato include la somma di 1.162 milioni di € dell’operazione di anticipazione
finanziaria eseguita a valere su quota parte dei contributi quindicennali stanziati dalla Legge
Finanziaria 2007 (art.1, comma 975), pari a complessivi 1.500 milioni di €.

Per maggiori dettagli si rimanda alla Relazione del Gestore.
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3.2.4 La Legge Obiettivo

La Legge n.443/2001 e la successiva Delibera CIPE n.121/2001 (poi aggiornata con Delibera del
medesimo Comitato n.130/2006) hanno definito il programma degli interventi infrastrutturali
prioritar per il Paese.

L’art.10, comma 8 della Legge n.196/2009 ha poi disposto che il Documento di Economia e
Finanza (DEF) da presentare al Parlamento annualmente, rechi in allegato anche il Programma delle
Infrastrutture Strategiche (PIS) e lo stato di avanzamento relativo al precedente anno (Allegato
Infrastrutture). 11 CdP-I 2012-2016 fa riferimento all’ultimo Allegato Infrastrutture su cui & stato
acquisito il parere del CIPE con Delibera n.26/2014.

Il CdP-I contiene, quindi, progetti che sono soggetti al regime normativo ed autorizzativo della
Legge Obiettivo.

Nella sottostante tabella si evidenzia la ripartizione del valore dei progetti nentranti in tale regime.

Tabella 3.2.5
! Costo totale di cui
EREla CdP 2012-2016 | Legge Obieitivo
Tab. A - Investimenti in corso 141.542 77.991
Tab. B - Loni Costruttivi 25.157 25.157
Tab. C Partecipazioni Societarie 5.676 5.676
Rete AV/AC TO-MI-NA | 32,000 )
Totale 204.375 108,825

Le coperture finanziarie disponibili per competenza per i progetti di Legge Obiettive con il CdP-I
2012-2016 sono evidenziate nella seguente tabella:

Tabella 3.2.6
Costo totale : Legge 2
s | Totale : Altre Fonti _ Fabbisogno
(Kteliedel CO} CABTAZ | coperture | OPIWO | ot statat | Comanttaric | T | residuo
Tab. A - Invesiimenti in corso 77.9%91 4.972 349 4111 s I 73.020
Tab. B - Loth Costruttivi 25.157 6.430 815 5.181 91 24 18.727
Tab. C -Partecipazioni Sociclaric 5.676 3.275 - 2.963 32 < 2401
Totale 108.525 14.676 1184 12254 1214 24 94.148
55

Ministero delle infrasindture e def Trasporti
Dipartimento peri Trasporti, la Navigazione, gli Affan Generali ed if Personale
Direzione Genarale per il Trasporio @ le infrastrutture Ferrovianie



Camera dei Deputati — 56 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

RELAZIONE ANNUALE AL PARLAMENTO SULLO STATO DI ATTUAZIONE AL 3 1/12/2014 Det CONTRATTI Of PROGRAMMA

Le risorse che sono state assegnate con la Legge Obiettivo sono pari, quindi, a 1.184 milioni di €.
Tale sormma & cosi composta:

- 1.112 milioni di €, assegnati dal CIPE in sede di approvazione dei progetti;

- 72 milioni di €, derivanti dall’eccedenza di fondi di Legge Obiettivo destinati al pagamento di
oneri finanziari. Tale somma é stata destinata a ripristinare la somma di 63,3 milioni di €
precedentemente  assegnata dal Decreto  MIT/MEF n.22589/2004 come contributi
quindicennali per le progettazioni preliminari e poi revocati con Decreto MIT/MEF -
n.405/2012.
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3.2.5 Lo stato di attuazione della spesa: le contabilizzazioni

Si illustra nel seguito lo stato di attuazione della spesa aggiomato al 31 dicembre 2014 sugli
investimenti realizzati dal Gestore dell’infrastruttura nell’ambito del Contratto di Programma-parte
Investimenti 2012-2016.

1 dati riferiti alle contabilizzazioni realizzate negli anni precedenti sono riportati in aggregato fino al
2011 e, considerato il periodo di validita del Contatto vigente (dal 2012 al 2016), singolarmente per
ciascun anno successivo.

Maggiori informazioni sui programmi e sui progetti sono contenute nella Relazione di RFI S.p.A. e
nelle relative schede di dettaglio dei progetti, cul si rimanda per eventuali approfondimenti.

3.2.5.1 Lo stato di attuazione degli investimenti sulla Rete Convenzionale

In tale paragrafo si fa riferimento alle contabilizzazioni registrate dal Gestore sugli investimenti in
corso di realizzazione compresi nelle Tabelle A (da A00 ad A04), B e C del Contratto di
Programma vigente. nel corso del 2014.

[ dati di consuntivo hanno registrato un volume di spesa totale pari a 1.992 milioni di €, secondo la
ripartizione riportata nella tabella sottostante:

Tabella 3.2.7
Costo Comuabilizzazioni
‘T'abelle CdP-1 Opere
: ' : e Avanzamento
al 201) wi2 ms3 w14 al 2014 % al 2014
Tabella A - Portafogliv investimenti in corso 28.694 11.836 1.894 1.301 1.281 16.312 57%
| ADG - Manutenzione siraordinaria fresiduc ciclo ™
f 2007-20/1) 1.817 173 816 390 178 1.569 86%
| AG/ - Sicurezza ed adeguamenio a obblighi di 5424 3.678 157 | 136 153 4144 76%
legge i b =
| AD2 - Tecnologie per fa circoluzione ¢ |
! P'efficientamento 3.727 1642 226 281 260 2410 63%
403 - Proposte RFI per il superamenio dei colli 2231 206 49 & 10 432 19%
di bouigha *
AQ4 - Potenziomento e sviluppo infrastrutturale = .
" RCHC 15.496 6.115 446 397 579 7.737 50%
Tabella B - Investimenti realizzati per loit
costruttivi 6430 575 290 403 674 1.942 30%
Tabella C - Partecipazioni societaric 3275 301 16 41 3 405 12%
Tatale Generale 38.399 12.713 2210 1.748 1.992 18.659 48%

Come si evince dalla lettura della tabella sopra riportata, nel corso del 2014 la spesa é stata cosi
articolata:

- 1.281 milioni di € per il portafoglio investimenti in corso e programmatici (Tabelle
A01/02/03/04), pan al 64% del totale annuo;

- 674 milioni di € relativi agli investimenti realizzati per lotti costruttivi (Tabella B) pari al
34% del tolale annuo
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- 37 milioni di € per le partecipazioni societarie (Tabella C) pari al 2% del totale annuo.

Il volume globale degli investimenti incrementa, rispetto al dato dell’esercizio precedente, con una
variazione positiva di circa 247 milioni di € rispetto al 2013, anche se leggermente al di sotto del
valore registrato nel 2012.

Si registra la contrazione dei volumi di spesa sulla manutenzione straordinaria ciclo 2007-2011,
dovuta alla sostanziale conclusione del programma. In parallelo, pero, si registra 'accelerazione
degli interventi di sviluppo infrastrutturale sulla Rete Convenzionale (tabella A04).

Lo sviluppo della produzione complessiva ¢ da aftribuire in gran parte all’accelerazione delle
cosiddette “grandi opere” realizzate per lotti costruttivi, con gli investimenti sul valico del Brennero
e sulle linee AV/AC Treviglio-Brescia e “Terzo Valico dei Giovi”, gia in fase realizzativa (674
milioni di €, nel 2014, par a circa il 34% del volume), insieme agli interventi ricompresi nella
tabella A04 (579 milioni di €, nel 2014, pari a quasi il 30% del volume).

3 178

® A0 - Manutensong straordinaria {residuo ciclo 2007-2011)

® A0 - Sicure 23 d adéguamento 3 obblighi i legge

674
3a%
260 w402 - Tecnologle per 13 cucoanons e lefficlentamenta
13%
o AN - Proposte RFI per | superamento de coll di pottiglia
110 B a04 . Polentianienta £ swilvppa nlrastivliveale RG/AC
5%
» Tabella B - 1nvestengnl redilcrad per folli costrattivi
579 o Tabedla £ Partecipathom sochelang

29%

Il Gestore ha evidenziato alcune delle criticita che hanno influito sulla produzione:

- le difficolta finanziarie di alcuni appaltatori che hanno comportato il rallentamento delle
lavorazioni;

- i ritardi maturati nel perfezionamento di alcune procedure negoziali che hanno comportato
ritardi nell’affidamento di alcuni appalti;

- imprevisti geologici, che hanno comportato la riprogrammazione di attivita di scavo gallerie;

- complessita autorizzative sia in fase di approvazione dei progetti da parte degli Enti Locali
che in fase di realizzazione delle opere (con particolare riguardo alla gestione delle terre).

Si esamina di seguito, in particolare, il volume delle contabilizzazioni registrato sulle singole tabelle
del CdP-1.
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Tabella A0 - Manutenzione straordinaria (residuo ciclo 2007-2011): si tratta del completamento
del ciclo di programmazione 2007-2011 degli interventi di manutenzione straordinaria (che dal
2012 in poi rientrano in uno specifico Contrato di Programma-parte Servizi) finanziati dal Contratto
di Programma - parte Investimenti, Il volume consuntivato per I'anno 2014 & pari a 178 milioni di
€. Come detto, il volume delle contabilizzazioni é diminuito, in quanto il programma & ormai giunto
quasi al completamento (86% della spesa programmata).

Tabella A01 - Sicurezza ed adeguamento a obblighi di legge: il totale delle contabilizzazioni
registrate sui programmi per la sicurezza e |’adeguamento ad obblighi di legge per I’anno 2014 &
pari a 153 milioni di €. Di tale importo, circa il 30% (46 milioni di €) & imputabile, in gran parte, ad
interventi per la sicurezza in galleria e per il risanamento acustico. Circa 52 milioni di € sono stati
contabilizzati nella soppressione dei Passaggi a Livello (un terzo circa del volume). Nella figura
successiva & evidenziata la ripratizione percentuale dei volumi contabilizzati sul programma. I|
trend della spesa si mantiene su livelli stabili dal 2012 ed & giunto al 76% del costo complessivo.

w Pl g b Souse raa deila dircolanene fermiada

w Ldtngeotoghs & slemica (10 lase)

« Soppressane passaggl a ivela

# Okbghi df legge [sicurezza in galler o, tharamento acustico e

ackeakitality ternilnafl viagghaioe)

o Inte rvents sulla rete [etrow a3 in Abrunio

34%

Tabella AQ2 - Tecnologie per la circolazione e 'efficientamento: il totale delle contabilizzazioni
registrate sui programmi di potenziamento tecnologico della rete per ’anno 2014 ¢ pari a 260
milioni di €. I] volume della spesa ¢ leggermente inferiore a quello del 20]3, ma maggiore di quello
del 2012. L’avanzamento del programma € a circa due terzi (65%) del costo complessivo.

Tabella A03 - Proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia: 1l totale delle
contabilizzazioni registrate sui programmi per il superamento dei “colli di bottiglia” per I’anno
2014 ¢ pari a 110 milioni di €. Tale importo ¢ stato contabilizzato per il 58% nei programmi di
investimento relativi alle aree metropolitane; la restante parte & stata contabilizzata in egual misura
per i programmi di investimento relativi ai corridoi merci ed ai corridoi viaggiatori,

Per quanto riguarda i programmi di investimento relativi alle aree metropolitane, circa la meta della
spesa ¢ stata realizzata per progetti presenti nell’ambito dell’upgrading del nodo di Roma.
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Dal 2012 il trend della spesa ¢ in costante progresso € lo stato di avanzamento della spesa ¢ appena
inferiore al 20% del costo complessivo stimato per |'intero programma.

= &rce Melropel tane

W Cofr Colmerct

“ Corr coi viaggialorl

Tabella A04 - Potenziamento e sviluppo infrastrutturale RC/AC

La parte piu consistente della spesa relativa alla Tabella A del CdP-I nel 2014 ¢ stata realizzata
dagli investimenti compresi nella Tabella A04. Il livello complessivo delle contabilizzazioni
nell’anno si € attestato a 579 milioni di €, in aumento rispetto al 2013.

Una importante quota di spesa ¢ stata realizzata all’interno delle aree metropolitane. In tale ambito,
sii evidenziano di seguito i progetti di investimento che hanno registrato le contabilizzazioni piu
significative :

- Nodo di Genova: potenziamento infrastrutturale Voltri-Brignole. Si tratta del
quadruplicainento della linea Genova-Ventimiglia tra le stazioni di Voltri e Sampierdarena, il
sestuplicamento tra Genova Principe e Genova Brignole, la sistemazione del piano del ferro
(PRG) delle stazioni di Voltri e Genova Brignole e la realizzazione di nuove fermate per il
servizio metropolitano. Nel 2014 la spesa realizzata é stata di 27 milioni di € e I’avanzamento
del progetto si attesta a circa il 30%. Realizzazione delle opere principali entro il 2017;

- Nodo di Palermo: il progetto riguarda la sistemazione dell’assetto del nodo e, in particolare,
del raddoppio della linea Palermo-Trapani nel tratto urbano Palermo Centrale/Brancaccio-
Carini, con interramento del tratto centrale Notarbartolo-La Malfa. Nel 2014 la spesa
realizzata ¢ stata di 37 milioni di € e I'avanzamento del progetto si attesta a circa il 64%.
Realizzazione delle opere principali entro il 2018;

- Nodo di Torino: realizzazione quadruplicamento Porta Susa —Stura. Si tratta delle opere di
completamento del passante da Porta Susa a Stura, gia avviato all’esercizio commerciale da
dicembre 2012. Nel 2014 la spesa realizzata & stata di 17 milioni di € e I’avanzamento del
progetto si attesta a circa il 64%.

Di rilievo anche la spesa realizzata per il progetto relativo alla realizzazione del tunnel di base del
Brennero: nel 2014 le contabilizzazioni si sono attestate a 46 milioni di €.
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Per quanto riguarda il raddoppio della linea Genova-Ventimiglia, nel 2014 sono stati contabilizzati
24 milioni di € nel progetto relativo alla tratta Andora-S.Lorenzo. Il relativo avanzamento si attesta
al 77%.

Tra le prncipali opere che hanno registrato una spesa significativa nel 2014, dentrano 1 seguenti
progetti nel Mezzogiomo:

- raddoppio Bari-Taranto. tratta Bari S.Andrea-Bitetto. Nel 2014 |a spesa realizzata € stata di 15
milioni di € e ]’avanzamento del progetto si attesta a circa il 30%.

- raddoppio Palermo-Messina, tratta Fiumetorto-Castelbuono. Nel 2014 la spesa realizzata é
stata di 24 milioni di € e I'avanzamento del progetto si attesta a circa il 23%. Realizzazione
delle opere principali entro il 2020.

- interventi di adeguamento tecnologico e infrastrutturale per l'incremento delle prestazioni e
dell'affidabilita della linea Battipaglia-Reggio Calabra. Nel 2014 la spesa realizzata ¢ stata di
39 milioni di € e ’avanzamento del progetto si attesta a circa il 50%.

Nel 2014 sono state effettuate, altresi, contabilizzazioni relativarnente ad interventi per la riduzione
dei tempi di percorrenza in alcune linee ferroviarie della Sicilia e della Sardegna (linea Cagliari -
Sassari — Olbia; linee Oristano-Sassari/Qlbia e Decimomannu-Iglesias/Carbonia; linea Palermo-
Agrigento).

Per quanto riguarda il nuovo collegamento Arcisate-Stabio per il potenziamento dell’accessibilita
ferroviaria a Malpensa dal Canton Ticino e per il collegamento diretto fra Varese e il sud-est della
Svizzera, nel 2014 la spesa realizzata € stata di 22 milioni di € e J’avanzamento del progetto si
attesta a circa il 50%.

Una spesa nlevante nel 2014, pad a 53 milioni di €, & stata realizzata per il progetto di
potenziamento dell’asse ferroviario della Pontremolese (raddoppi S.Stefano di Magra-Chiesaccia e
Solignano-Formovo e completamento raccordo Garfagnana).

Nell’ambito dei programmi di potenziamento e sviluppo della rete, & stata registrata, nel corso del
2014, la spesa di 127 milioni di €, per la realizzazione di investimenti “diffusi” sull’intero territorio,
all’interno dei quali la quota pil consistente, pari a 67 milioni di €, & stata realizzata per il
programma di ammodernamento infrastrutturale (interventi di upgrading di linee regionali eseguiti
in attuazione di accordi e intese con gli Enti Locali).

Tabella B - Investimenti realizzati per lotti eostruttivi

Per quanto riguarda i progetti di investimento realizzati per lotti costruttivi, nel 2014 sono stati spesi
complessivamente 674 milioni di €. Si registra una sensibile crescita de] trend della spesa dal 2012.

Tra i progetti piti importanti che hanno registrato consistenti contabilizzazioni, si evidenziano:
- realizzazione nuova linea AV/AC Milano-Genova “Terzo Valico dei Giovi™: 155 milioni di €;

. realizzazione nuova linea AV/AC Milano-Venezia, tratta Treviglio-Brescia: 469 milioni di €
(58% del costo complessivo).

Tabella C - Partecipazioni societarie.

L unico progetto compreso nella Tabella C é quello relativo alla realizzazione della nuova linea
Torino — Lione, Nel 2014 le contabilizzazioni registrate sono styate pari a 37 milioni di € e
riguardano le opere propedeutiche alla realizzazione della sezione internazionale.
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Come desumibile dalle notizie sopra riportate, I'impulso alla spesa complessiva realizzata nel 2014
per i programmi di investimento sulla Rete Convenzionale/Alta Capacilta, & stato dato dai progetti
rientranti nelle tre ultime tabelle esaminate (Tabella A04 - Tabella B - Tabella C). Infatti, il totale
delle contabilizzazioni registrate su tali programmi di potenziamento e sviluppo infrastrutturale &
stato pari a 1.290 milioni di €.

3.2.5.2 La spesa per gli investimenti sulla linea AV/AC Torino-Milano-Napoli

La spesa per il programma di sviluppo della rete AV/AC Torino-Milano-Napoli nel 2014 si é
attestata su un volume complessivo di 327 milioni di €.

Tale volume di spesa va suddiviso in una quota relativa alla realizzazione delle opere, pari a 127
railioni di €, ed una quota relativa al pagamento degli interessi, pari a 199 milioni di €.

Lo stato di avanzamento economico delle opere al 2014 si attesta su di un totale di 29.727 milioni di
€, pari al 93% del valore stimato dei costi a vila intera dell’intera infrastruttura (32.000 M€).

Nella successiva tabella 3.2.8 € riportato il quadro complessivo delle contabilizzazioni in suddiviso
per tratte e nodi.

Tabells 3.2.8
Contabilizzazioni
m?rf:.ﬂfm C":t:‘::"' al 311272012 2013 2014 aisuo | Avanrimento %
Trana Torino-Milano 7.644 7.391 141 8 7.540 95%
Traita Milano-Bologna 1.035 6.778 224 -16 6.966 E
_Trana Bologna-Firenze | 5.720 5.645 15 2 B 5.669 99%:
; Teata Roma-Firenze 519 123 s 7 135 2%
- Tratta Roma:Napoli 5.905 3,692 18 13 5722 97%
Nodo di Toring 3 . 3 0 0 : 100%
Nodo di Milano 44 42 ] 0 43 98%
Nodo di Bologna 2.019 1.604 | 128 88 1.820 90%
MNodo di Firenze 1.612 674 44 25 742 46%
Modo di Roma 764 668 24 6 698 9;
Nodo -di Mapoli - 504 - 361 g 9 318 15%
Materiali di scona 11 - 11 0 ] 1 100%
Contingencies 220 0 [ 0 0 0 0%
Totale TO-MI-NA 32.000 28.991 609 127 29.727 93%
Oneri finanziari ¢ altri impieghi 4.206 189 199 4.594
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La reftifica delle contabilizzazioni relative alla tratta Milano-Bologna & dovuta a sistemazioni
amministrative conseguenti alla definizione della Convenzione sottoscritta con la regione Emilia
Romagna, Ja Provincia ed il Comune di Reggio Emilia per il finanziamento del “nodo intermodale
di interscambio tra la linea AV Milano-Bologna, la linea ferroviaria Reggio Emilia-Guastalla e le
linee di trasporto urbano”, In base a tale Convenzione alcune opere connesse alla Stazione AV di
Reggio Emilia ed alla relativa viabilita di accesso, gia in parte realizzate, sono state finanziate a
carico degli Enti Locali nell’ambito del programma di sviluppo infrastrutturale della linea Milano-
Bologna (tabella A04).

Nella successiva labella 3.2.9 sono riportate le opere sinora attivate e quelle da attivare (con la
relativa attuale previsione) sulla linea AV/AC Torino-Milano-Napoli.

Tabella 3.2.9

TRATTA

Opera

Aftivazione

Torino-Milano

Avviamenio

febbraio 2006 - anivata

Complclamento

dicembre 2009- anivala

Milano-Bologna

Avviamento

setlembre 2006 - auivara

Completamento

dicembre 2008 - anivara

Opere aceessorie

giugno 2013 - attivala

Nodo di Bologna

Passante superlicie

dieembre 2007 - attivato

Passantc sollerraneo senga servizio viaggiatori

giugno 2012 - attivata

Passanie sollerranco e siavione AVIAC

giugno 2013 - ativala

Bologna-Firenze Intera irata dicembry 2009- anivata
Scavalchi seriembre 2011 - anivaia

Nodo di Firenze Passanie sonerraneo gingno 2019 .
Stazione AV AC givgno 2020

Firenze-Roma

Adeguamento a standard | fase

dicembre 09 - anivata

Nodo di Roma

Avviamentio

oltobre 2006 - attivala

Completamento

settembre 2008 - anivata

Roma-Napoli

Avviamenlo

dieembre 2005 - amivata

Complelamento

dicembre 2009- anivala

Nodo di Napoli

Avviamenio

dicembre 2007 - anivata

Collegamento nord sud

dicembre 2013 - anivata

Stazione AV AC

dicembre 2016

Si rimanda alla relazione di RFI per un dettaglio maggiore sulle opere realizzate ed in corso di

realizzazione.
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3.3 Le opere attivate all’esercizio

Le principali attivazioni del 2014 hanno riguardato interventi tecnologici sulla linea Torino-Padova,
nel Nodo di Roma, sulla linea Bari-Taranto, sulla linea Messina-Siracusa, nonché ’attivazione del
raddoppio della tratta Solignano—Osteriazza sulla linea Pontremolese e della variante di tracciato fra
Rubiera e Modena.

Nella successiva tabella 3.3.1 viene riportato il consuntivo delle opere attivate nel corso del 2014,
distinte per tipologia (sistemi di circolazione e di sicurezza).

I principali investimenti consegnati all’esercizio ferroviario, trovano conferma e specifico dettaglio
nel bilancio di esercizio per il 2014 di RFL.

Tahella 3.3.1
3 di cui: Retc
Tipo di Opera E:?::f Totale |
Convenzionale AV/AC
Raddoppi Km. 15 15 0
Nuove linee o Km. 0 0 0 ]
Eletirificazione Km. 4 4 0 |
SCC (Sistema Comando e Controllo) Km. 228 195 ! i3
CTC (Comando Traffico Centralizzato) Km. 65 65 0
' Blocco Automatico/Conta Assi Km. 91 ol | o |
Banalizzazione Km. 43 a3 ! 0
GSM-R Km. 195 195 0
|SCMT /SSC _ Km. 35 35 §._ |
ERTMS ' Km. 0 0 0
P.L. Soppressi n 52 52 0
P.L. Automatizzati/ Trasformati n 0 0 ] |
ACEI attivati/adeguati n. i1 11 0
ACC n 2 0
ACC-M n. 2 2 0

Tali dati, nella successiva tabella 3.3.2, vengono disaggregati per tratta e per Direzione Territoriale
di Produzione (i Compartimenti territoriali del Gestore che sono competenti alla realizzazione delle
opere).
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3.4 I risultati del monitoraggio della produzione.

1l precedente Contratio di programma 2007-2011 - parte investimenti aveva gia introdotto un
sistema di indicatori per la misurazione dei risultati della produzione del Gestore, stimati in termini
di avanzamento di un campione predeterminato di progetti di investimento, ed un sistema di
sanzioni pecuniarie, commisurate al valore delle prestazioni rese da RFI nello svolgimento delle
attivita di cui trattasi.

Al fini della comminazione di tali sanzioni rileva il verificarsi, per responsabilita del Gestore
dell’infrastruttura, di scostamenti superiori - in valore assoluto - al margine di accuratezza del 15%,
per i tempi di realizzazione degli investimenti, per i costi degli stessi, per la spesa annua e per il
numero annuale di attivazioni, misurati con riferimento ai valorl rispettivamente previsti in sede di
programmazione.

La disciplina & fissata all’art. 8 del Contratto di Programma-parte Investimenti 2012-2016, che
prevede quanto segue:

al comma |: “..eniro il mese di giugno di ogni anno, provvedera a comuynicare gli obiettivi di
performance dell’anno incorso e la misurazione delle performance relative all’anno precedente.
Tale misurazione sara riferita ad un paniere costituito da tutti i progetti di investimento rilevanti,
articolati per tipologia omogenea, per i quali é stata gia approvata la progettazione definitiva...”;

al comma 2. “Fatti salvi i casi di forza maggiore e di fatto del terzo, nonché quelli di mancanza di
responsabilita del Gestore, per avere lo stesso adoperato ['ordinaria diligenza dovuta
nell’esecuzione del presente contratto, al verificarsi di scostamenti superiori alla percentuale del
15%, rilevati mediante !apposito indicatore di misurazione sintetico di risultato di cui al
precedente comma |, il Gestore deve il pagamento di una sanzione pecuniaria ...".

Rientrano nel paniere i progetti rilevanti per i quali sia gia intervenuta |'approvazione della
progettazione definitiva di tutti i lotti funzionali che li compongono. In base a quanto disposto dal
Contratto, le variabili caratteristiche dei progetti di investimento da monitorare sono le seguenti:
o Costo a Vita Intera,
. Tempo di ultimazione delle opere,
. Valore delle contabilizzazioni
e Numero delle attivazioni previste nell’anno (milestone).
L'obiettivo di fondo é quello di assicurare che gli investimenti siano realizzati in modo efficace ed
efficiente, consentendo il controllo della spesa. Gli indicatori specifici utilizzati sono i seguenti
quattro:

1) Ievi: funzione del Costo a Vita Intera dei Progetti del campione (CVI);

2) [yy: funzione del tempo di esecuzione dei Progetti del campione (TU);

3) Iproa: funzione del valore delle contabilizzazioni dei Progetti del campione;

4) Lmitestone: funzione del numero delle attivazioni previste nell’anno (milestone) der Progetti del

campione.
Tali indicatori specifici concorrono alla costruzione dell’Indicatore sintetico complessivo di
risultato L.

La valorizzazione di tali indicatori ¢ stata effettuata, per ogni anno di vigenza del Contratto,
mettendo a confronto i rispettivi valorn “obiettivo” di riferimento predeterminati con i
corrispondenti valon di consuntivo.
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Il Contratio prevede che, ai fini dell’eventuale applicazione delle sanzioni, deve essere esclusa la
responsabilita de] Gestore nei casi in cui gli scostamenti si siano verificati a causa di quanto segue:
e adeguamenli a nuove normative

e ritardi nell’acquisizione di autorizzazioni da parte di soggetti istituzionali

* eventi naturali non prevedibili ed imprevisti idro-geologici

s rescissioni contrattuali per gravi inadempienze di fornitorifappaltatori

 ritardi per offerte anomale nelle procedure di gara o per ricorsi

s ritrovamenti archeologici,

e calcolato, quindi, un indicatore sintetico di performance riferito ai soli scostamenti attribuibili a
RFIL.

Il campione monitorato in termini di performance realizzativa comprende i progefti classificati nelle
Tabelle A03- A04 “Sviluppo Infrastrutturale della rete convenzionale /rete Alta Capacita”, per i
quali sia gid intervenuta "approvazione della progettazione definitiva (anche per tutti i sottoprogetti
di cui si compongono).

La tabella che segue riporta la serie storica dei risultati del monitoraggio di cui trattasi, con
riferimento agli scostamenti complessivi registrati nel processo realizzativo degli investimenti.

Tabella 3.4.1

!2008 2009 | 2010 2011 [2012 [ 2013 [2014 |

Indicalore sintetico di |
performance riferito agli | 8,5 11,1 83 3,2 12,1 7,9 11,6
!_scostamenti complessivi | |

(valori espressi in percentuale)

Le attivita relative alla misurazione delle performance registrate negli anni dal 2008 al 2014, hanno
riportato valori dell’indice sintetico dello scostamento complessivo, rispetto agli obiettivi dichiarati
da RFI S.p.A., gia inferiori al margine di accuratezza del 15% previsto dal Contratto di Programma.
Pertanto, non si & proceduto all’analisi degli scostamenti imputabili a RFI.

Per il 2014, in particolare, sulla base del paniere di progetti di investimento oggetto di monitoraggio
stabiliti, i dati di consuntivo hanno consentito il calcolo dei singoli indicatori specifici e di quello
sintetico di performance.

In conformita alla metodologia adottata, il Gestore ha fornito gli scostamenti complessivi registrati
rispetto ai valori di riferimento.

Come detto, I’Indicatore di performance riferito agli scostamenti complessivi, & risultato pari al 11,6
%, inferiore al valore del 15% ammesso contrattualmente.

Infine, sulla base dei dati di consuntivo del 2014, sono stati individuati gli obiettivi per il 2015.
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3.5 L’Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma — parte Investimenti
2012-2016

Successivamente alla data di sottoscrizione del CdP-1 2012-2016 sono state emanate ulteriori
disposizioni normative. Nello specifico si tratta del Decreto Legge 133/2014 cosiddetto Decreto
“Sblocca Italia” e della Legge di Stabilita 2015, che hanno stanziato ulteriori risorse per
investimenti di RFI.

Al fine di rendere operative le nuove risorse si € proceduto alla prcdi.sposizione di un atto di
aggiornamento del CdP-1 2012-2016, secondo il processo previsto al 1’art.3 comma 2 del CdP-I
stesso. Tale articolo stabilisce che:

“a decorrere dall ‘anno successivo alla sottoscrizione, su richiesta di ciascuna Parte ed a seguilo di
interventi legislativi che abbiano un impatto modificativo e/o integrativo sui contenuli sostanziali
del presente Contratto, le Parti, d’intesa con il MEF, terranno conto, opportunamente, delle
eventuali novita intervenute e provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento al
Contratio stesso. In conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere CIPE che provvedono a
stanziare ed assegnare specifiche risorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare a cura di
RF], successive all‘approvazione del presente Contratto. le citate disposizioni avranno immediata
efficacia per il Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le modifiche intervenute alle
Tabelle e Tavole nel primo aggiornamento utile del presente Contratto”.

Lo schema di Aggiomamento 2015 predisposto a tale scopo, per in quale & in corso l'iter
approvativo:

s recepisce le variazioni delle risorse finanziarie intervenute successivamente all’ 8 agosto
2014, data di sottoscrizione del vigente CdP-12012-2016;

» recepisce le osservazioni e le prescrizioni espresse dalle Commissioni permanenti della
Camera dei Deputati e del Senato della Repubblica in occasione dei suddetti pareri di
approvazione de] CdP-1 2012-2016, riguardanti principalmente la priorita degli investimenti
inerenti la sicurezza, gli interventi sulla rete ferroviaria della Sardegna, della Calabria, gli
investimenti relativi al nodo di Roma ed alle interconnessioni tra la rete AV e la rete
regionale e locale, nonché il regime sanzionatorio;

e in merito al progetto “Nuova linea Torino-Lione”, tiene conto della creazione del nuovo
Promotore Pubblico Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas (TELT), responsabile dei lavori di
realizzazione e della gestione della futura infrastruttura, partecipato al 50% dai nuovi
azionisti, Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. e Stato Francese;

» tiene conto degli accordi integrativi del Contratto di Programma sottoscritti in data 5 e 9
dicembre 2014, tra RFI e MIT, relativi all’aggiornamento dei costi rispettivamente della
nuova linea ferroviaria Torino-Lione per la quota italiana e della tratta AV/AC Verona-
Padova;

e aggioma le tabelle e le tavole del CdP-1 2012-2016 per tener conto di quanto indicato ai
punti precedenti, delle opere ultimate dalla data di stipula del Contratto, di wulteriori
variazioni intervenute e per fornire una descrizione di maggiore dettaglio di alcuni
programmi di investimento precedentemente accorpati.
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In particolare, le variazioni delle risorse finanziarie intervenute successivamente alla data di
sottoscrizione del vigente CdP-1 2012-2016 sono determinate da:

= nuovi finanziamenti, per un valore cornplessivo di 9.976 milioni di euro, rinvenient; dalle
fonti di finanziamento di seguito indicate:

v 8.650 milioni di euro, recati dalla Legge n® 190/2014 “Legge di Stabilita 20157, di cui:

- 570 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MEF 7122/PG1 da destinare
allo sviluppo e ammodemamento delle infrastrutture ferroviarie principalmente
riferite al Nuovo Valico del Brennero,

- 4.455 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio MEF
7122/PG2 destinato agli investimenti ferroviari,

- 3.000 milioni di euro, a valere sul capitolo di Bilancio MEF 7122/PG7, destinati
ai progetti realizzati per Lotti costruttivi per le tratte Brescia — Verona — Padova,
Frasso — Telesino - Vitulano e Apice Orsara,

- 400 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7518 destinati a Terzo
Valico dei Giovi,

- 225 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7563 quali contributi
quindicennali in erogazione diretta di 15 milioni di euro annui, a decorrere dal
2016 al fine di avviare i lavori sulla tratta Andora - Finale Ligure aulorizzati
dall’art. 1 comma 240.

v" 864 milioni di euro, relativi a risorse finanziarie recate dal Decreto Legge 133/2014
“Sblocea Italia” a valere sul capitolo di bilancio MIT 7536 cosi ripartite:

- 379 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interministeriale MIT/MEF del 13
novembre 2014, emanato ai sensi dell’art. 3 comma 2, lettera a) e b) del Decreto
Legge 133/2014,

- 485 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interministeriale MIT/MEF n.82 del 4
marzo 2015, emanato ai sensi dell’art. 3 comma 2, lettera c) del Decreto Legge
13372014,

v 77 milioni di euro a valere sulle risorse di cui all’art. 33, comma 3, della legge 12
novembre 2001, n. 183 (Fondo Sviluppo e Coesione) per la realizzazione del
mascheramento della galleria artificiale e la riqualificazione del lungomare di Cannitello
destinati a RFI S.p.A. per effetto della delibera n. 28/2014;

v" 162 wilioni di euro derivanti dall’aggiornamento del Programma PON-FESR 2007-
2013 recepita nel Decreto Dirigenziale dell’Autorita di Gestione del PON - Reti e
Mobilita 2007-2013, n.8108 del 24 ottobre 2014 e dal relativo annullamento della
proposta di “salvaguardia temporanea” con trasferimento delle relative risorse a carico
del Piano Azione e Coesione;

v 2 milioni di euro di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007-2013;

v 292 milioni di euro di risorse provenienti da Enti Locali ¢ altro.

= riduzioni alle risorse finanziarie iscritte nel contratto, per un totale di 1.005 milioni di
euro, ripartite nel modo seguente:

v" 550 milioni di euro, ridotti per gli effetti della Legge di Stabilita 2015 - Tabella E sul
capitolo di bilancio (cap.) 7122, nell’ambito delle spese rimodulabili delle missioni di
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spesa di ciascun Ministero di cui all'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31
dicembre 2009, n. 196. In particolare le nduzioni sono distribuite sui piani gestionali
(pg) del capitolo come di seguito specificato:

- 300 milioni di euro sul pg 2, dedicato al rifinanziamento degli investimenti
ferroviari per lo sviluppo e I’ammodemamento della rete, di cui 200 mln per il
2015, 50 mln per il 2016 e 50 mlIn per il 20) 7,

- 25 milioni di euro sul pg 6, dedicato alla tratta Cancello — Frasso Telesino, AV
Napoli-Bari;

- 90 milioni di euro sul pg 7, relativi ai lotti costruttivi Milano-Verona-Padova e
Napoli-Bari;

- 135 milioni di euro sul pg 8, relativo alla Velocizzazione della linea Adriatica.

<

15 milioni di euro, ridotti sul capitolo di bilancio 7122, pg. 4, relativo alle opere
finanziate dall’art.7-ter del decreto-legge 26 aprile 2013, n. 43, convertito in legge, con
modificazioni dall’art. |, comma 1, della legge 24 giugno 2013, n. 71 (c.d. Decreto
Emergenze Ambientali), per gl effetti di quanto disposto dalla Delibera CIPE n.40 del
2013, in particolare non & stata sottoposta al CIPE la progettazione preliminare e/o
definitiva dell’intervento “Circonvallazione di Trento” entro il 3| dicembre 2014;

v" 5 milioni di euro, sul capitolo di bilancio MEF 7122 stanziati dalla Legge Finanziaria
2001 per gli anni 2002 e 2003 e destinati alla progettazione dell’intero tracciato della
linea ferroviaria Pontremolese, e ridotti in conseguenza del mancato trasferimento di tali
risorse da parte del Ministero dell’Economia e delle Finanze, Ja spesa ¢ stato rifinanziata
nell’ambito delle risorse rese disponibili dalla Legge di Stabilita 2015;

v 72 milioni di euro, sul capitolo 7060 MIT che avrebbero dovuto ripristinare le perdite
derivanti dal Decreto interministeriale MIT/MEF n. 405 del 16/11/2012, come previsto
nel CdP-[2012-16 ma non piu esigibili;

v" 51 milioni di euro a valere sul capitolo 7569 “Aree Depresse” ridotti per la mancata
operativita delle risorse;

v" 16 milioni di euro a valere sul capitolo 8425, assegnati in maniera programmatica dalla
Delibera CIPE n.19/2004 per il finanziamento degli studi e progettazioni preliminari di
interventi al SUD, ridotti in conseguenza del mancato trasferimento dal MISE;

v/ 200 ruilioni di euro a valere sul capitolo 8425, in particolare relativi ad opere finanziate
dal Piano Nazionale per il Sud e ridotti in seguito Delibera della Regione Calabria n.106
del 10/03/2014 e n.109 del 17/4/2015;

v" 87 milioni di euro risorse relative ad opere finanziate dalla UE per il ciclo di

programmazione 2007 -2013, ridotte sulla base della valutazione intenmedia

sull’avanzamento del programma e della valutazione delle schede Grandi progetti da
parte della Commissione Europea;

9 milioni di euro di riduzione di risorse relative ad opere cofinanziate da Enti Locali ed

altro.

<

Le risorse sopra riportate, da contrattualizzare con |’Aggiomamento in parola (9,976 miliardi di
euro), sono in gran parte gia attribuite per legge a specifici investimenti: la linea AV/AC Milano-
Venezia (3 miliardi), il 3° Valico dei Giovi (600 milioni), il nuovo valico del Brennero (840
milioni), la linea Andora-Finale Ligure (225 milioni), il raddoppio della Pistoia-Lucca (215
milioni), interventi di soppressione dei passaggi a livello (60 milioni), la messa in sicurezza della
linea Cuneo-Ventimiglia (29 milioni).
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Delle restanti risorse, ripartite sulla base delle priorita, delle effettive necessita di finanziamento dei
programmi di investimento riportati nel CdP e delle richieste manifestate dalle Regioni, lo schema
di Aggiornamento provvede a finanziare principalmente:

v investimenti in tecnologie per la sicurezza (sistemi di sicurezza della circolazione,
protezione dei passaggi a livello, protezione idrogeologica e simica, sicurezza in
galleria) per un importo complessivo di 1.200 milioni;

v" tecnologie per la circolazione e I’efficientamento (485 milioni - tra cui 105 milioni
per I"upgrading della linea Bologna-Padova e 60 milioni per I'upgrading della linea
storica Torino-Padova);

v interventi di sviluppo delle aree metropolitane e linee regionali per un importo di
758 milioni, di cui 410 milioni per interventi nelle stazioni e per lo sviluppo delle aree
metropolitane, 173 milioni per interventi nel nodo di Roma (compreso il collegamento
Valle Aurelia- Vigna Clara), 115 milioni per I'upgrading tecnologico dei nodi di Milano
e di Firenze;

v interventi per lo sviluppo dei corridoi viaggiatori per 487 milioni di euro (tra cui
J'upgrading della Direttissima Firenze-Roma per 200 milioni, ['upgrading delle linee
Roma-Napoli AV e convenzionale per 102 milioni;

v interventi per lo sviluppo dei corridoi merci per 264 milioni di euro (tra cui 130
milioni di euro per 'upgrading del corridoio Reno-Alpi e 40 milioni di euro per porti e
terminali);

v' potenziamento e sviluppo infrastrutturale Rete convenzionale/Alta Capacita per
1.183 milioni di euro (415 milioni per il potenziamento della linea Pistoia-Montecatini
T.-Lucca, 50 milioni di euro per la velocizzazione della linea Venezia-Trieste, 102
milioni PAC regione Puglia, 100 milioni per I'’Ammodernamento e potenziamento della
rete ferroviaria della Regione Calabria, 100 milioni per I’Ammodernamento,
potenziamento e messa in sicurezza della rete sarda, 31 miliont per le progettazioni dei
collegamenti con gli aeroporti di Malpensa, Fiumicino, Venezia Tessera, Genova,
Bergamo e Catania Fontanarossa).
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4. Conclusiont

Con riferimento ai due contratti di Programma vigenti (parte Servizi e parte Investimenti) ed agli
investimenti in corso di realizzazione (quelli ricompresi nelle Tabelle A e B del CdP-1 e ghi
interventi di manutenzione straordinaria del CdP-S), nel corso del 2014 i dati di consuntivo hanno
registrato un volume di spesa totale pari a 2.852milioni di €, con la seguente ripartizione:

»  2.725 milioni di €, relativamente ai progetti della Rete Convenzionale/A Ita Capacita, di cui:
¢ 1.992 milioni di € nell’ambito del CdP-1
s 734 milioni di € nell’ambito del CdP-S.

» 127 milioni di € relativamente ai lavori di completamento della Rete AV/AC Torino-Milano-
Napoli.

Nel 2014 si & registrata una forte contrazione dei volumi delle contabilizzazioni sulla Rete AV/AC
Torino-Milano-Napoli, che & slata perd compensata dalle maggiori produzioni registrate sulla Rete
Convenzionale/Alta Capacita.

Il volume globale degli investimenti risulta sostanzialmente in linea con i consuntivi registrati
nell’ultimo triennio, con un incremento di circa 102 milioni di € rispetto all’esercizio 2013,

Nella successiva figura & riportata la serie storica delle contabilizzazioni.
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La contrazione dei volumi di spesa sulla Rete AV/AC Torino-Milano-Napoli, in linea con la
sostanziale conclusione dei progetti gid attivati all’esercizio, & dovuta al permanere della
sospensione dei lavori per la realizzazione delle opere di completamento del programma, relative al
passante sotterraneo e alla stazione AV di Firenze e alla stazione AV di Napoli Afragola.
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La Rete Convenzionale/Alta Capacita registra, invece, un incremento dei volumi di spesa, dovuto
all’accelerazione degli interventi di sviluppo infrastrutturale e di manutenzione straordinaria,
nonché all’avvio di nuovi interventi, mentre sono rimasti sostanzialmente invariati i volumi di spesa
registrati sui programmi sicurezza ed adeguamento ad obblighi di legge e potenziamento
tecnologico.

Nella tabella successiva viene illustrato |’avanzamento economico dell’insieme delle Opere in
Corso per Contratto, tipologia rete e classe di investimento:

Tabeila 4.1 e -
Costo Contabilizzazioni e
INVESTIMENTO D - e Ll
COFSe | ar2011 | 2012 | 2013 | 2014 | a12004 | costoal | 2013
2014
Rete Convenzionale/Alla Capacita
40.559 12.713 2.210 2.141 2725 16312 40% 584
) di cui: 1
CdP 2012-2014 - Servizi 2.160 396 734 Li30 32% 337
CdP 2012-2016 - Investimenti 38.399 12713 2210 1.745 1.992 18.659 9% 247
Rete AV/AC
Torino-Milano-Napoli 32.000 28.493 498 609 127 29.727 93% 82 |
Totale Investimenti 72,559 41.206 2,708 2.750 2.853 46.039 63% 102

Per quanto riguarda gli obblighi derivanti dai due vigenti Contratti di Programma si é rilevato:

- nell’ambito del CdP-I, la misurazione della performance del Gestore, attuata secondo le
specifiche di cui all’art.8 del medesimo Contrafto, ha evidenziato che gli scostamenti dagli
obiettivi prefissati sono rientrati nell’ambito del margine stabilito contratrualmente;

- nell’ambito del CdP-S, I’analisi dei dati relativi al monitoraggio della qualita della rete forniti
nell’ambito della rendicontazione ha evidenziato che per 'indicatore del livello di Guasti e
per quello relativo ai tempi di primo intervento, i dati registrano scostamenti entro le soglie
prestabilite e quindi i valori osservati rientrano nei limiti contrattuali previsti. Al contrario, per
I’indicatore relativo alla puntualita i dati consuntivati nel 2014 evidenziano il raggiungimento
degli obiettivi prestabiliti in termini percentuali per i soli “segmenti di servizio” a
mercato/AV, regionale e cargo. Mentre il servizio lunga percorrenza/servizio universale non
raggiunge, in termini di puntualita, la *soglia di performance” prestabilita.

Per quanto riguarda i tempi di ultimazione delle opere, dall’esame dei dati fomniti dal Gestore, si &
rilevato che alcuni progetti compresi nel CdP-1 hanno subito uno scostamento in avanti della data
prevista di ultimazione dei lavori. Per una parte di tali progetti, lo scostamento & superiore all’anno.
Le problematiche operative segnalate dal Gestore riguardano soprattutto difficolta finanziarie di
alcuni appaltaton, i ritardi maturati nel perfezionamento di alcune procedure negoziali, imprevisti
geologici, nonché le complessita autorizzative, sia in fase di approvazione dei progetti da parte degli
Enti Locali, che in fase di realizzazione delle opere (con particolare riguardo alla gestione delle
terre). Si sono rilevati anche ritardi dovuti a difficolta tecnico-funzionali in fase progettuale o
realizzativa. Tali problematiche operative saranno oggetto di successivo approfondimento.
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In occasione del prossimo monitoraggio sara richiesto al Gestore di esplicitare con maggior
dettaglio le singole cause dei ritardi ascrivibili a ciascun progetto che ne dovesse, eventualmente,
manifestare.

Per quanto riguarda la capacita di spesa del Gestore per i due Contratti, la figura seguente illustra le
relative previsioni fomite da RF1, nel medio periodo (valori in miliardi di €), stimate sulla base della
capacita industriale della Societa, compatibilmente con le risorse finanziarie disponibili.
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Per quanto riguarda I’obiettivo dello Stato e I’obbligo per il Gestore specificamente indicato nei
Contratti di Programma di perseguire il continuo miglioramento delle prestazioni di sicurezza del
sistema ferroviario, si evidenzia che la realizzazione degli investimenli e i risultati conseguiti nel
2014, soprattutto nel confronto con quelli dei principali paesi europei, dimostrano I’efficacia delle
azioni messe in atto nel perseguire tali scopi. Ciononostante, nel perseguimento dell’obiettivo di
migliorare la sicurezza del sistema, occorre tenere presente la difficolta per gli operatori ferroviari,
di mitigazione dei fenomeni derivanti da comportamenti intenzionali e non prevedibili delle persone
che interagiscono con il sistema stesso, attuati non rispettando le norme di sicurezza: ¢ il caso, ad
esempio, degli incidenti ai passaggi a livello e di quelli relativi a persone introdottesi senza
autorizzazione nella sede ferroviaria.

Si evidenzia, inoltre che il 30/06/2014 é stata rilasciata da parie dell’ ANSF (Agenzia Nazionale per
la Sicurezza delle Ferrovie) ad RFI I'Autorizzazione di Sicurezza prevista per 1 Geston delle
infrastrutture da parte del D.Lgs. n.162/2007 (di recepimento della Direttiva 2004/49/CE). Tale
autorizzazione viene rilasciata dall’ANSF dopo I’analisi del Sistema di Gestione della Sicurezza
(SGS) adottato dal Gestore dell’infrastruttura ferroviaria ed ha validita fino al 29/06/2019.
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Con I'Atto di Concessione quarantennale di cui al Decreto ministertale 31 ottobre 2000 n. 138-T,
la gestione dellinfrastruttura ferroviaria é stara affidara in un prmo tempo a Ferrovie dello Stato
Spa, alla quale é subentrata, a decorrere dal 1 luglio 2007, la controllata Rete Ferroviaria [tahana
S.p-a. che ha acquisito gli effetti della concessione.

Sia I'Atto di Concessione che il Decreto Legislatvo 8 luglio 2003, n. 188 all’art. 14 dispone che 1
rapporti tra Ul Gestore dell'infrastruttura ferroviaria e lo Stato siano disciplinati da un atto di
concessione e da un contratto di programma.

11 Decreto Legislativo 8 luglio 2003, n. 188, ha confermato al Gestore del’infrastruttura RFI la sua
mussione, delineandone le diverse aree di responsabilita:

* ganntire Ul coordinamento e la sicurezza della circolazione ferroviaria sull'intera rete;
* sviluppare la tecnologia dei sistemni ¢ dei matesali;

» assicurare la piena fruibilita ed il costante mantenimento in efficienza delle linee e delle
infrastrutture ferroviarie;

¢ destinare gli investiment al potenziamento, all'ammodernamento tecnologico e allo
sviluppo delle linee e degli impianti ferroviari,

¢ presidiare il comparto navigazione,

¢ provvedere alla sorveglianza sanitaria dei dipendent, degli ambienu di lavoro, dei sexvizi
offerd e dei luoghi aperti alla clientela;

¢ coordinare le ardvita di ricerca dell'lsteuto spenmentale sui matedali, sui prodott e
sull'ambiente;

¢ promuovere lintegrazione dell'infrastruttura italiana nella Rete Ferroviada Europea,
coordinandosi coo i Paesi dell'UE in merito aglt standard di qualita, alle azioni e alle
strategie di commercializzazione del servizi.

1l Contratro di Programma disciplina in particolare, nei lionitt delle msorse annualmente iscritte nel
bilancio dello Stato, la concessione di finanziamenn per far fronte a puovi investimend, per la
manutenzione ed il rinnovo dellinfrastruttura ferroviada, per il miglioramento della qualita dei
servizi, per lo sviluppo dell'infrastruttura.

Nel 2012, il CIPE, con la deliberazione n. 4/2012 del 20 gennaio (con la quale ¢ stato approvato
l'aggiornamento 2010/2011 del contratto di programma 2007-2011) ha richiesto la sottoscrizione
due disting atd contrateuali, cosi arricolad:

* Contratto per il Servizio di disponibilita della Rete (CdP-S) disciplina le attivich
manutentve, sia ordinarie che straordinarie, nonché le atdvita di safery, security ¢ navigazione
ferroviaria prestate dal Gestore secondo standard concordad, con le relanve coperture
finanziare per Ul periodo di rifedmento.

* Contratto per la gestione degli Investimenti (CdP-I), disciplina gli investimenti ferrovian
da realizzare a canco del Gestore per lo sviluppo e l'adeguamento tecnologico della rete
ferroviaria; nell’atto vengono contrattualizzag i siogoli programmi/ progerti di investimento e le
relatve fona di finanziamento. Inoltre, viene fornito un quadro programmatco delle future
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esigenze finanziarie per U quinquennio di riferimento quale contabuto vtile alla predisposizione
dell’Allegato Infrastruttura e alla formazione della Legge di Stabilita e di Bilancio, come previsto
dalla Delibera CIPE 4/2012. RF] ¢ autorizzata ad assumere impegni contrattuali con teczi per la
progettazione ¢ la realizzazione di investiment a valere sulle risorse di competenza iscritte nel
CdP-I nella sezione delle opere finanziate.
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2 Il Contratto di Programma - parte investimenti 2012-16

II CdP-I 2007-2011 & giunto alla sua naturale scadenza il 31 dicembre 2011 e, in attesa
delPapprovazione del auovo Contratto per i penodo 2012 -2016, é stato prorogato dal Decreto
Legge n. 16 del 6 marzo 2014 fino al termine del 30 glugno 2014 al fine di consendre la
prosecuzione degli intervent sulla rete ferroviana nazionale e I'attuazione dei relativi programmi di
invesamento.

Il nuovo di CdP-I per il periodo 2012-2016 ¢ stato sortoscrirto in data 8 agosto 2014 dopo una
lunga concertazione con i Ministeri competent e dopo aver presentato e siglato precedend versioni
del medesimo contratto in particolare una prima versione nel mese di marzo 2013, una seconda nel
mese di febbraio 2014 ed una terza nel mese di maggio 2014,

Al fine di accelerare Ja conclusione dell'iter di approvazione e consentite la prosecuzione degli
interventd sulla rete ferroviaria nazionale, é stato emanato 1 c.d. Decreto “Sblocca Italia”,
convertto con medificazioni con il provvedimento 0.164/2014 entrato in vigore in data 11
novembre 2014, che all'art.1 comma 10 ha previsto che: “per anebrare la conclusione del conratto il cui
periodo di vigensa é scadwlo ¢ conserdire la prosecusgone deglt intervents sulla rele ferrowiaria nozionak, il contratto di
programma 2012-2016 - parle investiments, sottoscritto in data 8 agosto 2014 Ira la societd Rete ferrovioria itafiona (RFI)
Spa e il Ministero delle infractruttsre e dei trasporti, & approvalo con decrelo del Minisiro delle infrasirutiure ¢ dei irasporti, di
comeerto con i Minisire dell economia ¢ delle finanze, entro sessania giorni dalla data di entrata in vigors della legge di
comversione del presenie decreio. Lo schema di decreto di eui al primo persoda & irasmesso alle Camere entry lrenta giorsi dolla
predetta dala, per [espressione del parere delle Commissions parigmentari compelenti per materia. [ pareri sono espressi entro
trenta giorni dalla data di assegnazione. Decorso tale fermine, il decrets puo comunque essers emanats.”, individuando
una procedura derogatotia rispetto a quella generale prevista per i contratti di programma nel
settore ferroviario dall’articolo 1 della legge n. 238/1993, in base alla quale il Contrarto di
Programma ed i suoi aggiornament devono essere trasmessi dal Ministzo delle infrastrutture e del
trasporti al Parlamento, per lespressione del parere da parte delle Commissioni permanena
competent per materia, corredad dal parere, ove previsto, del CIPE.

St deve inoltre segnalare che in data 5 e 9 dicembre 2014 sono statl sottoscritt tra RFI e MIT,
rspettivamente, due apposid accordi per I'aggiornamento del suddetto Conuatto di Programma
2012 — 2016 — parte investimenti, relativamente alle stime dei cosd previsti per la nuova linea
Totino-Lione (quota Ttalia) e alla tratta AV/AC Verona-Padova, in particolare:

* il primo Accordo, siglato in dara 5 dicembre 2014, aggiorna la stuma del costo, per la quota
di pertnenza dellTralia, della nuova linea ferroviaria Torino-Lione, che ¢ stata modificara
in 5.676 milioni di euro, di cui 854 milioni per studi e indagini geodiagnostiche e 4.822
milioni per la realizzazione dell'opera principale, con la precisazione che i suddetti importi
sono da intendersi “al netto dell’adeguamento monerario da valutare tra Ttalia e Francia”.

® il secondo Accordo, stipulato in data 9 dicembre 2014, nguarda la tratta Verona-Vicenza-
Padova della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia. Precisamente, la stima del costo
della subtratta Verona-Vicenza € aggiornata a 4.153 milioni di euro; la stima del costo del 1°
lorto della medesima subtrarta é aggiornara a 459 milioni di euro; mentre la stima del costo
della subtratta Vicenza-Padova viene aggiornata a 1.249 milioni di euro.
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L’Atto che ha ricevuto 1 previst pareri della VIII™ Commissione permanente (Lavori pubblici,
comunicazioni) del Senato e della IX" Commissione permanente (Trasport, Poste e
Telecomunicazioni) della Camera dei Depurtad gspettivamente nelle sedute del 25 febbraio e del 18
marzo 2015.

In data 18 maggio 2015 ¢é stato emesso il Decreto Interministedale MIT/MEF n° 158 di
approvazione del CdP-1 2012-16 ed il suddetto Decreto ¢ stato registrato dalla Corte dei Cont in
dara 16 giugno 2015 (Foglio 2224 elenco 48040708).

Il auovo Contratre di Programma, ¢ cut principali eventi vengono evidenziati nella successiva fig.1,
pur mantenendo sostanzialmente invariato I'impianto contrattuale con particolare riferimento agli

obblighi del Gestore, contiene alcuni elementi di novira.
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2.1 Elementi salienti del Contratto

La novita pit dlevante dguarda il tema della manutenzione; infatt, in coerenza con la delibera
CIPE n.4/2012, le attivita strertamente connesse agli interventi di manutenzione della rete,
sia ordinaria che straordinaria, sono state disciplinate con il Contratto di Programma parte
Servizi.
Al fine di assicurare la continuita degli interventi di manutenzione straordinada gia avviad
nell’ambito del CdP-1 si ¢ operaro nel modo seguente:

- i ccli di manutenzione straordinada residuali (2007-2011) permangono nel Contratto di

Programma parte Invesument, atto normaavo nel quale sono state iscritte le reladve dsorse
finanziarie;

- a partre dall'anno 2012, 1 nuovi acli di manutenzione straordinaria sono regolad dal

Contratro di Programma parte Servizi, nel quale sono iscrice le cordspondent tisorse.

Di seguito si riportano le modifiche di partcolare rilevanza:

Art, 2 “Oggetto del Contratto”: a partire dall'anno 2012 il Contratco di programma — patrte
invesument disciplina I rapporti tra Stato e Gestore esclusivamente per I'upgrading dei livelli di
sicurezza e per la realizzazione dei progeta di investimento di sviluppo.

Gli intervenn nportab nel contratto sono articolat per tabelle come di seguito indicato:

- la Tabella A si compone di due sezioni ben distnte di cui la sezione uno ¢ riferita alle sole
“opere in corso” dotate di integrale copertura finanziaria oggetto del presente contratto, e la
sezione due rferita alla parte programmatca del portafoglio, recando la relatva
pianificazione di massima dei fabbisogni di competenza al fine di rappresentare
compiutamente le future occorrenze finanziarie da repedre. 1l quadro programmadco sara
udlizzato per fornire elemenu uoh alla programmazione plunennale degli invesument
nportara nell’Allegato infrascrutture al Documento di Economia e Finanza.

Gli investiment ricompresi nella Tabella A, sono disting in classi cosi arucolate:
a) manutenzione straordinana {residui ciclo 2007 — 2011},

b) sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge;

c) tecnologie per la circolazione e I'efficientamento;

d) proposte RFI per il superamento dei “colli di botbglia”;

e) potenziamento e sviluppo infrastrutturale della rete convenzionale/alta capacita, ivi
compreso i potenziamento degli impiana di stazione, degli impianu merci, nonché delle
infrastrutture ferroviarie a servizio dei port e aeroport;

f) sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Tonno — Milano — Napoli;

— la Tabella B (ex Al) & nferita a progett infrastrurturali realizzati per lotti costruttivi ai sensi
dell’art. 2 comma 232 e ss della Legge Finanziadga 2010,

— la Tabella C rguarda opere infrascrutturali che RFT non realizza direttamente ma
affidandole, ai sensi dell'articolo 3 dell’Atto di Concessione, a Societa di scopo alle quali

8
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trasferisce, in base alla propria quota azionaria, direttamente ed indirettamente le tsorse
finanziarie nazionall contrattualizzate nel presente atto.

- la Tabella “Opere Ultimate” che riporta i programmi di investimento che saranno ulimat
durante il periodo di vigenza del contratto e per i quali le parti riconoscono reciprocamente
che non occorre alcuna ulteriore dsorsa finanziana

Sono oggetto del Contratto i programmi/progettl iscritt nelle Tabelle A e C limiratamente alle
sole fasi dotate di integrale copertura finanziana, e gli investiment da realizzarsi per lotu costruttvi
iscritt nella tabella B (ex Al), sia per la quora fnanziata che per gh impegni programmatici a
completamento.

Art. 3 “Durata e aggiornamenti”: la validith del contratto decorre dal 1° gennaio 2012 e avra
durata almeno quinquennale, pertanto la relativa scadenza é fissata al 31 dicembre del quinto anno
di vigenza. In pendenza di un nuovo Contratto, al fine di evitare mcatio dei rappott tra Stato e
Gestore dell'infrastruttura e consentire la continuita nella realizzazione delle opere, la sua validita &
da intendersi proropata fino al 31 dicembre 2017 e comungue fino all’entrata in vigore del nuovo
atto.

Artt4 e 6 “Obblighi del Gestore” - “Facolta del Gestore” si é proceduto ad una
semplificazione e razionalizzazione degli adempimenti del Gestore, al fine di armonizzadi con i
tempi e | contenud degli altd monitoraggi previsa dalle diverse Isutuzion.

In particolare, I'art. 4 comma 1 lettera b) dispone che il Gestore debba “asszeurare un continuo flusso di
dati informativi al Ministers delle infrastrutture ¢ det trasporti tramile alimenlazione del sisiema informalivo
Monstoraggio Opere Pubbliche (MOP), all'ugpo suluppate daght enti preposti alla vigilanza guale sistema coordinato
wnico df inserimento dait per la rilevazione delle modalita df impiego det finanziaments pubbiic, nonché dagli obrettin
e delle performance conseguiti con gk interventi realizzali; inolire ai fini del monitoraggio del Ministero, per gl
investimenti contratiualizzali ¢ seconds la cadenza der processi di Budge! di RF, saranno forniti ¢ dati di budges, di
consuntivo e la riprevisione a fine anno”.

Art. 5 “Riconoscimento degli interventi realizzati e pagamenti”: al fine di rendere
effertivamente disponibili al Gestore tutte le risorse contrattualizzate, si é ricercata Iassunzione di
impegni formali da parte del MEF e del MIT per assicurare la certezza della provvista finanziaria
annualmente necessaria alla sostenibilitd dei volumi di spesa programmati. Conseguentemente la
Tavola 2 “Prospetto di sintesi fonti-impicghi di cassa delle Tabella A, B (ex A1) ¢ C”, dpora la
pianificazione delle erogazioni di cassa per ogni singola fonte di finanziamento a carico degli
appositi capitoli di spesa del bilancio previsionale dello Stato dei var Ministerd, dei programmi di
fnanziamento della Comuniti europea FESR e TEN e di Entl Terzi (Regioni, Comuni ecc.).

La presente relazione informariva, dedicata allo stato di attuazione dei programmi di investdmento al
31 dicembre 2014 nporrat nel CdP — I costituisce, pertanto, la base informativa per rispondere a
quanto previsto specificatamente dagli articoli del Conuratto che di seguito vengono richiamad in
detraglio:
¥ art. 4, comma 2, lettera f) con il quale si richiede di segnalare gli lnterventi per i quali
siano venute meno le condizioni di farnbilicd, per l'assunzione, preventivamente
approvata dal Ministero, di eventuali iniziative correttive, di tiprogrammazione o di
rimodulazione degli intervent stessi;
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art. 4, comma 2, lettera I) con ! quale si nichiedono informazioni sul cronoprogrammi
delle opere oggetto del Contrato,

art. 5, commi 2, 3 e 4, con 1l quale si nchiede che il Gestore documenti ¢ attesti al
Ministero lo stato di avanzamento progressivo dei lavon e degli impegni,
I'aggiornamento del piano degli impegni e delle contabilizzazioni, nonché I'ammontare
complessivo delle erogazioni ricevute per la realizzazione di tali intervend, dando
separata indicazione delle erogazioni ricevute dallo Stato e di quelle ncevute per altre
fonti.

10
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1l Piano degli Investimend previsto nel Contratto costituisce uga sezione del Piano d’Impresa del
Gestote dell’Infrastruteura ferroviaria nazionale e dedva dallo sviluppo di una piattaforma di
proposte di intervento che rispondono alle seguent finalita:

v' occorrenze connesse al mantenimento in condizioni di sicurezza della infrastrutrura
ferroviaria;

v' necessith di adeguare le dotazioni infrastrutturali e tecnologiche agli obblighi normativi
internazionali e nazionali, o per rispondere a specifiche rchieste degli organismi di settore;

v’ esigenze industriali tese a cogliere le prospetdve di crescira del mercato della mobilica in
generale e, considerata la posizione compettva, lincremento della quota modale

ferroviaria;

v’ esigenze connesse allo sviluppo della rete, alla presenza dellTralia nel contesto Europeo, al
ruolo isttuzionale assegnato al Concessionario.

3.1 L'evoluzione del valore del portafoglio investimenti dal CdP-12007-11 al nuovo CdP-1 2012-16

Il presente CdP-I 2012-2016, oltre ai nuovi intervena da avviare con la sottoscazione dell’Arro
(iscrdtt nelle Tabelle A, B ¢ C) rcomprende anche turd gli investimenn ancora i corso di
realizzazione, gla presenti nelle Tabelle A ¢ ex Al (ora B) del precedente CdP-I 2007-2011
unitamente alle relatve fona di finanziamento.

Il valore delle opere in corso del nuove CdP-I 2012-2016 ¢é pari a 98.736 milioni di euro, di cul
32.000 milioni reladivi alla rete AV/AC Torino — Milano-Napoli, 38.398 milioni reladvi allo
sviluppo e mantenimento della Rete convenzionale/Alta Capacita e 28.338 milioni relatvo ad
interventi ultimad. Il valore delle opere programmartche, aggiomaro in coegenza con i due accordi
stipulati nel mese di dicembre 2014, ¢ stato stimato pari a circa 134.000 mulioni di euro.

Come rappresentato sinteticamente nella successiva Jfig 2, le variazioai introdorte a seguito della
sottoscrizione dell’Acto in esame, il cul dettaglio verra trattato analiicamente nel corso della
preseate relazione, Aguardano:

* allocazione del definanziamento/accantonamenti per un valore complessivo di 5.335 milioni;
* contrattualizzazione di risorse finanziarie aggiuntive per un valore complessivo di 9.994
milioni,

* trasferdimento nella Tabella “Investimenti ultimati” d’interventi conclusi pari a 9.623 milioni;
+ trasferimento nella Tabella A - Sezione 1 — Opere in corso, delle quote finanziate ancora

presenti nella parte programmatica del Conuratto di Programma 2007-2011,per un valore di 134
milioni;

+ rallocazione, a saldo zero, di risorse gia contratrualizzate per un importo complessivo di
246 milioni, rinvenientd da economie su progerti ultroat e dalla liberazione di risorse statali a
seguito di reperimento di altre font di finanziamento a mercato ovvero dallocazione di residui
finanziari su lnterventi oggetto di definanziamento non sufficient per avviare alcuna fase
funzionale. Tali risorse sono state destinate ad intervent prionitari.

11
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Figura 2 — Evoluzione valore del pontafoglio progett
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3.2 | principali programmi d’investimento

L’artcolazione del Contratto di programemsz 2012-2016 per tpologia degli investimenti, come sopra
detto, & indicata in dettaglio nella Tavola 1 cosi dpartita:

0) 1.817 milioni per il completamento della maoutenzione straordinaria del ciclo 2007-2011
(tabella AOO) interamente finanziati;

1) 29.223 milioni per la sicurezza ¢ I'adeguamento agli obblighi di legge (tabella A01), di cul
5.424 milioni di euro finanziat;

2) 6.727 milioni per le tecnologie per la arcolazione e I'efficientamento (tabella A02) di cul
3.727 milioni di euro finanziati;

3) 5.236 milioni per una serie di progetu desunac al superamento dei c.d. “colli di bottiglia”
(tabella A03) di cui 2.231 milioni di euro finanziaty;

4) 98.539 milioni destinati al potenziamento dellinfrastruttura ferroviaria sia convenzionale
che dell’Alta Capacita (tabella A04) di cui 15.496 milioni di euro finanziat;

5) 32.000 milioni per lo sviluppo della rete AV/AC Totino —Milano Napoli (tabella A05),
interamente finanziat.

Gli investimenu per lotti costruttivi non funzionali (elencati nella Tabella B), a seguito
dell’aggiornamento conseguente ai due Accordi stipulat nel mese di dicembre 2014, ammontano a
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25.157 milioni di cui 6.430 milioni di lott costruttivi finanziad; gli invesdment realizzati tramite
societa di scopo (Tabella C) a 5.677 milioni. Il valore aggiornato delle opere ultimate (Tabella
E), ammonta a 28.338 milioni.

Per ciascuna di queste categorie comprese nel portafoglio investimenti viene indicato nelle
tabelle il dettaglio delle risorse disponibili oggetto del Contratto (Sezione 1 — Opere in
corso) e dei fabbisogni ancora non coperti (Sezione 2 — Opere Programmatiche).

Di seguito sono indicate, per ciascuna categoria di investimento, le rsorse previste in relazione alle
principali attivita.

1 dati riportati nella Tabella 1 si riferiscono al CdP-1 2012-16 aggiornato sulla base dei due Accordi
stipulati nel mese di dicembre 2014 successivamente alla sottoscrizione dell’S agosto 2014.

Tabella 1~ Articolazione per programmi di i imento delle opere in corso e programmatiche
milioni di eure
H“-—-—--___q___ SEZIONE 1 SEZIONE 2
TR Tabelle Opere In corso Op. Programmatiche Totale
Programmi —_

A - PORTAFOGLIO INVESTIMENT! IN CORSO E PROGRAMMATICI 60.694 112848 173.542
00 - Manutenzione straordinaria {residuo ciclo 2007-2011) 1817 - 1817
01 - Sicurezza ed adeguamento a obblighl di legge 5424 23.800 25.223
02 - Tecnofogie per la circolazione e Vefficienta mento irz7 3.000 6.727
03-Proposte RFI per il superamento del colli di bottiglia 2231 3.005 5.236
04- Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionzle fala Capaclm 15496 83043 98539
05 - sviluppo infrastrutturale delia Reta AV/AC: Torino-Milano-Napoli 32.000 - 32.000
B - INVESTIMENT] REALIZZATI PER LOTTI COSTRUTTIVI 6430 18.727 25.157
C - PARTECIPAZIONI SOCIETARIE (investimenti realizzati tramite sodetd dl scopo) 3.275 2402 5677
Totale Tabella A+ B+C 70.399 133.9717 204.375
E - OPERE ULTIMATE 28338 & 28338
TOTALE GENERALE 98.736 133.977 232.713

Nei successivi paragrafi vengono analizzati i singoli programmi di investimento in termini di
inquadramento generale e degli obiertivi perseguit.

3.2.1 La manutenzione straordinaria (residuo ciclo 2007-2011)

Nel Contratto di Programma 2012-2016 — parte investimenti sono riportati i costi e le rdsorse
relativi ai cicli di manutenzione straordinaria residui per gli anni 2007-2011 fino ad esaurimento che
ad oggi ammontano a 1.817 milioni di euro.

Cio in quanto, come gia detto, a partire dallanno 2012 le artivita strettamente connesse agli
interventi di manutenzione straordinara, sono confluite nel Contratto di programma — parte servizi
che regola unitamente sia le attivita di manutenzione ordinaria che straordinatia e 1 relanvi
stanziamenti.
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Tale impostazione € stata avallata dai Mixustesi competena e con delibera n.22 del 18 marzo 2013,
il CIPE ha approvato il Contratto di Programma — Parte Servizi per il periodo 2012-2014.

Le atovita di Manutenzione Straordinaria consistono in laterveoti non rcorrent voltd al
dnnovo/sosttuzione, di componend di sowosistema o sottosistemi interi, che determinano
Iincremento del valore patrimoniale del bene, al fine di prolungarne la vita utile e di migliorarne
Vaffidabilita, la productvita, 'efficienza e la sicurezza.

Gli obieravi del Piano di manutenzione degli oltre 16.000 krn di linea nguardano:

*  mantenimento in efficienza Pinfrastrutrura ferroviaria per garantire i massimi standard
di qualita, sicurezza e affidabilita sia sulle graodi direturici di interesse nazionale che
sulle linee di interesse regionale ¢ locale;

* paranzia della piena udlizzabilitd ed il costante manteaimento in efficienza delle linee e
delle infrastrutture ferroviarie per rendere disponibile la rere esistente 2 rutti i soggetd
interessatl a realizzare su di essa offerte di trasporto ferroviatio.

Questo processo € applicato su un sistema infrastrutturale complesso, composto da numerosi
element che coprono l'intero campo della tecnica, dal settore delle opere civili (ponn, gallerie, ecc)
al settore delle pid sofisticatc tecnologie (ERTMS, RBC, GSM-R, ecc.), con una distribuzione
articolata che interessa |'intero territorio nazionale.

Figura 3 - Counsistenza oggetn delPinflrastruttura

~ 22000 Kmdl Cavl Tractzlonall
~16.000 Ponul per clrcs 300 Xm
~ 5.300 Passagpl 3 Uivelle

~ 23,000 5eznali
~2.100 Gallerie per circa 1,600 Km n nologlel ¢
Corpo Stradale: Imp@ “ AeC gl = 34,000 Mantvie Deviniol
x4kt Sistemi di Segnalamento
Opere Civili ed armamento . =~ 55,000 Clrewhil di Blnarie
~24.300 K o Biran & Telecomunicazioni
= 650 Xm df ERTMS
Sistemn| ol tros mise, analogics e digmale
~ 32,000 Oeviatol
Sisterm dl Informatione al publs os
~8.700 Km o Linee Pamarnie
Energia: ~ 450 Sotwos wrion

Trazione Elettrica e SSE ~ 1,300 Cabine
~ 5.500 Tori Faro

= 12.000 Xm ¢l Linea Eleturificata

3.2.2 la Sicurezza e l'adeguamenta agli abblighi di legge

Gl interventi relativi alla “Sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge” sono inclusi nella
tabella AQ1 del CdP-1 2012-2016 con un valore complessivo di 29.223 milioni di euro di cui 5.424
min di euro relativi ad “opere in corso” e risultano articolat come rappresentato nella tabella
segucnte:
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Tabella 2- A01- La Sicurezza ¢ Padeguamento agh obblighi di legge

miffond di euro

SEMONE 1 SEZIONE 2
Opere In corso | | Op. Programmatiche

Programmi Totale
A2004 - Piano per la Slcureaza della circolazione ferroviaria 2,780 1.576 4356
AL013 - Idrogeologia e Slsmica {14 Fase) 151 2.118 2267
idrogecioglo 132 1.868 2.000
Stsmico 19 248 257
A1006 - Soppressionepassagg a livello 1.558 6.300 7.858
A1004 - Obblighi di L‘eggetﬁfurezxa in,‘galler.la, fRisanamento 335 13.808 14,643

acustico e Accessibilila terminall vizggiatori}

Sicurezzo In golierio 556 5.594 6.100
Risanomenta ocustico 229 8.071 2300
Accessibilitd terminali viagglotar S0 193 243
A1011 - Intervend sulla rete ferroviaria (n Abruzzo 100 - 100
Altri programmi 5.424 | | 23.800 29,223

Nella programmazione 2007-2011 ¢ stato completato un importante piano di investiment in
tecnologie della sicurezza sulla rete ferroviaria della storia delle Fecrovie, implementando sisterni di
sicurezza per la matcia del treno quali Sistema Controllo Marcia Treno (SCMT) su 16.700 km di
linee, Sistema di Supporto alla Condotta (SSC) su 4.300 km di linee con una spesa complessiva di
circa 2,2 muliardi di euro.

In Europa ¢ stato sancito che lattuale livello di sicurezza del trasporto ferroviano ¢ accettabile e, in
alcuni settod, eccellente, raccomandando il mantenimento ed il progressivo adeguamento
dellinfrastruttura agli standard di sicurezza stabilit dalle Diretdve UE.

Con dfedmento al Contrarto di Programma — Parte Investimenti 2012-2016, le esigenze di
invesimento individuate si odginano dal monitoraggio dell'incidentalicd, in particolare in
prossimita dei passaggi a livello e per il dissesto idrogeologico, nonché dalle necessita di
adeguamento della sede e degli impiand agli standard tecnici individuad nelle leggi e/o
regolarnentazioni ministeriali in materia di sicurezza delle gallede ferroviarie, risanamento acustico
e mitigazione del dschio sismico. In questo contesto si insersce il prograrnma di dismissione dei
cosiddett “contestd d’esercizio obsoled”, definit dall'art. 3 del Decreto ANSF n°4 del 09/08/2012,
come quelle situazioni non conformi ai principi del Regolamento della Circolazione Ferroviaria.

Il Piano per la sicurezza e I'adeguamento agli obblighi di legge, valutato nel suo complesso in
alcune decine di miliardi di euro, presenta una complessitdi finanziana e realizzativa tale da
travalicare l'arco di vigenza del presente Contratto di Programma. Cio rende necessara una
programmazione delle risorse di lungo periodo. :

Va inoltre osservato che un sensibile ridimensionamento del Piano potrebbe derivare
dall’armonizzazione delle norme nazionali, generalmente pin severe, alle specifiche europee, come
peraltro auspicato dalla Legge 27/2012 e dalla Legge 98/2013.

Con il fine di conseguire obiettivi significativi per il miglioramento del livello di sicurezza della
circolazione, del lavoro e della compadbilitdi ambientale attuale e delle Reliability, Availability,
Maintainability and Safety (RAMS) dell’infrastruttura il Gestore ha impostato il Piano sulla base di:

* ptiorita ¢'intervento valurate mediante analisi di dschio;
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* fartbilita tecnico-economica degli intervent;

° conseguire obietuvi di sicurezza comunque significatvi proponendo attuazione di fasi o di
intervend altetnadvi realizzabili sotro esercizio anche nel caso di obblighi di legge che comportano

invesamend economicamente insostenibili e irrealizzabili;

* soluzioni tecniche che consentanc di ottenere i tisultan di sicurezza attesi, minimizzando
contemporaneamente i cost di gestone/manutenzione.

Le esigenze di investimento individuate si originano principalmente da:

* prevenzione e gestione di situazioni anomale, in parucolare ai passagg a livello, a seguito
di fenomeni di dissesto idrogeologico (attrezzando i cantien e i mezzi d’opera con tecnologie
per la sicvrezza e promuovendo 'utllizzo si sistemi di diagnostca innovadva);

e controllo dei rotabili in movimento per verificare il nspetto della velocita massima
ammessa, ingombri olre la sagoma di libero transito e incremend anomali di temperarura delle
boccole;

* adeguamento della sede e degli impianti agli standard tecnici individuaa nelle leggi e/o
regolamentazioni {es. soppressione dei passaggi a livello, sicurezza delle gallerie ferroviarie,
risanamento acustco, accessibiliti al terminali viaggiatori e mingazione del nschio sismico).

Di seguito si riporta, per ogni programma relativo alla tabella AQ1-Sicurezza ed adeguamento agli

obblighi di legge, lo stato dell'arte e relativo avanzamento.

3.2.2.1 Rischio idrogeologico

I pund della rete ferroviaria interessad da fenomeni di dissesto idrogeologico costtuscono un
elemento di pardcolare attenzione ai fini della regolarita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario.

Per lindividuazione delle situazioni di maggiore cridcita potenziale, oltre a quelle gia note al
Gestore, vengono considerad i contenut della banca dad Inventario dei Fenomeni Franosi Itabani
(progetto IFFI} pubblicata dall'lsatuto Superiore per la Protezione e Ricerca Ambieatale e dei
Piani Stralcio di Asserto Idrogeologico (PAI), emanati dalle Autorita di Bacino in osservanza alla
Legge 183/89 “Norme per U riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”.

I predetti Piani Stralcio costtuscono il quadro di riferitnento al quale devono adeguarsi e riferirsi
tutt i provvediment autorizzadvi e concessori; le disposizioni in essi contenute hanno carattere
immediatamente vincolante per le amministrazioni ed ent pubblici, nonché per i soggetd privad,
ove trattasi di prescrizioni dichiarate di tale efficacia dallo stesso Piano di Bacino.

Al suddetd PAI e alla banca dati IFFI si riferisce anche I"Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle
Fetrovie che ha inserito 'individuazione dei punu di crtcitd idrogeologica tra gli adempimeau
necessati per il rilascio dell’Autorizzazione di sicurezza chiedendo esplicitamente 'adozione di una
politica proatava tesa all'individuazione del tratti d’infrastruttura soggetti a tale crticita.

L’analisi effettuata ha evidenziato crdcita per linfrastruttura ferroviaria e per la sicurezza della
circolazione ferroviaria per i feaomeni, sia idraulici sia di tpo franoso, carattedzzad da un’elevata
veloditd di evoluzione (fenoment veloci), quali cadute massi, colate rapide, piene impulsive e flussi

iperconcentrad (debrs-flow).
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E’ stato individuato un piano di intervento che prevede sia eliminazione di punt critici singolari
della rete carattedzzat da fenomeni attivi o potenziali di dissesto idrogeologico, sia I'installazione
di sistemi di allarme.

Per 'attuazione del piano é stato stimato un costo di 2.000 milioni di euro. Sono stad individuati
gli intervent proritari che hanno trovato copertura per complessivi 132 milioni di euro.

3.2.2.2  Verifiche sismiche

L’ordinanza OPCM 3274 del 20/03/2003 "Pomi elementi in matera di criteri generali per la
classificazione sismica del territorio nazionale e di normative tecniche per le costruzioni in zona
sismica" introduce l'obbligo di procedere a venfica sismica, da effettuarsi a cura dei dspetdvi
propdetari, di:

* edifici di interesse strategico e opere infrastrutturali la cui funzionalita durante gl evenri sismici
assume rilievo fondamentale per le finalita di protezione civile;

¢ edifia ed opere infrastratturali che possono assumere rilevanza in relazione alle conseguenze di
un eventuale collasso.

Sulla base delle indicazioni contenute nel successivo Decreto della Presidenza del Consiglio dei
Ministri del 21/10/2003“Disposizioni attuative dell'art. 2, commi 2, 3 e 4, dell'Ordinanza del
Presidente del Consiglio dei Ministri n® 3274 del 20 marzo 2003", & stato possibile censire le opere
da sottoporre alla venfica di vulnerabilita sismica.

In base al censimento sono da verificare complessivamente 7.664 opere tra ponti e fabbricati; sono
stad stimati 80 milioni di euro per avviare una pruma fase di intervent di miglioramento sismico.

Con un primo finanziamento di 19 milioni di euro, sono state avviate le verifiche sismiche sulle
781 opere comsiderate pit vulnerabili tra le 2.094 situate nelle zone di maggiore sismicita.

3.2.2.3 Sicurezza ai passaggi a livello

Le leggi 189/1983 e 354/1998 prevedono l'abolizione del rschio connesso alla presenza di
passaggl a livello (PL) mediante la realizzazione di opere sostitutive (cavalcavia e/o sottovia). Su
tali basi sono stati finora soppressi nell’ambito dei precedent piani di “soppressione passaggi a
livello” circa 3.100 PL. Il coropletamento del Piano, che interessa circa 5100 passaggi a livello (a
cui devono aggiungersi citca 200 PL che saraano soppressi nell’ambito della realizzazione di
intervent di pit ampia valenza), comporta onen di finanziamento di rilevantissima enata e correlati
tempi di attuazione.

Il Gestore ha, pertanto, proposto - nel maggio 2013 - un Piano generale finalizzato all'incremento
della sicurezza dei PL, senza dover procederne necessanamente alla sostituzione coa nuove opere
(cavalcavia o sottovia), che riguarda tutt 1 PL esistenn di cul non sia stata finanziata la
soppressione.

1l Programma consiste in una sece integrata di attrezzaggl dei passaggi a livello sia lato strada sia di
rlevamento della presenza di veicoli entro le barriere chiuse con invio comando di arresto del
treno, sia di parziale automazione dei PL privat, per un costo stimato in 1.100 milioni di eure.
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3.2.24 Sicurezzain galleria

In Tralia | DM 28/10/2005 “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie”, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n.
83 dell’8 aprile2006, ¢ stato U prmo testo normativo a regolamentare in modo sistemico il tema
della sicurezza in galleria da parte di quand - utent, imprese di trasporto, gestod di rete ed enti
preposti al soccorso - dsultano avano ttolo coiavola.

Il documento prescrve le predisposizioni di sicurezza che devono essere realizzate in tutte le
gallerie piv lungbe di | km, siano queste di nuova realizzazione o esistenti, affinché stano garanun
prefissad livelli di sicurezza.

Pid in dettaglio, il DM 28/19/2005 prevede I'adeguamento delle:
1) gallerie di recente attivazione (art. 10 del DM),
2) gallede in esercizio prima della sua entrata in vigore {art. 11 del DM),

per le quali nel 2011 ¢ stato stimato un importo complessivo vatiabile nel range 6,1 = 8,6 miliardi
di euro.

[ piano di adeguamento previsto dal DM per le gallerie di cui al punto 2) € stato successivamente
messo in discussione dalla Legge del 24/03/2012 n. 27 (art. 53.2) che prevede vn allineamento alle
analoghe normadve eurcpee (STI-SRT) e quindi intervend di adeguamento solo in fase di

FTE T

dnnove/ristrutturazione relatvi a limitad requisit di sicurezza (“regnaktica”, “comunicagione nelle
emergenze”, “requisiti di sicuregza antincendio per il materiale da costrusione di nuova installagione”, impedire
Laceesso non awlorizzato alle uscite di emergensa ¢ ai locali delle attregzature”).

Attualmente sono in corso presso RFI attivita (in parte gia realizzate per un importe di circa 270

milioni di euro) principalmente volte a:

* proseguire artvita di adeguamento delle gallerie della rete convenzionale pid lunghe di 5000 m
e pit corte di 1000 m aperte allesercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 ¢
oggetto di conrratti affidari prima del 2012 (35 gallerie);

* proseguire l'attivita per attuazione del programma di realizzazione delle misure di sicurezza per
le gallerie della rete di recente attvazione (13 gallerie);

* concludere le progettazioni degli intervent di adeguamento per le galiede della rece AV/AC
delle tratte aperte all’esercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 (22 gallenie);

+ proseguite lo sviluppo dei progerd della viabiliti di accesso agli imbocchi delle 51
gallerie/sequenze di gallede in esercizio selezionate sulla base delle analisi di rischic esperite.

Nelle more del’armonizzazione del quadro normativo, artualmente in corso presso il Ministero
delle Infrastrutture, RFI propone di realizzare 1 seguenn ultedor intervenu:

* intervend straordinad per la diagnosnca moebile e il miglicramento strutrurale,

* impiant tecnologici e attrezzaggi per le gallerie/sequenze di gallerie in esercizio selezionate sulla
base delle analisi di nschio esperite.

3.2.25 Risanamento acustico
La Legge quadro sul rumore n. 447/95 (articolo 10 comma 5) prevede che le societa e gli enti

gestoti di servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture attuino “piant di contenimento
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e di abbattimento del rumore” nel caso del superamento dei valori limit, stabiliti per Iinfrastruttura
ferroviaria dal DPR 459,/98.

Tale piano, redatto da RFI secondo le direttive emanate con il DM Ambiente del 29.11.2000
“Criteri per la predisposizione di piani di contenimento del rumore da parte dei gestori dei servizi
pubblici di trasporto e delle relative infrastrutture” prevede I'obbligo per il gestore infrastrutture di
tealizzare sulle linee ferroviarie in esercizio intervent di risanamento acustico con un piano
dpartito in 15 aani,

Dati del piano di risanamento acustico:

* 9.025 intervent

* 5.760 barriere antirumote per 3.675 km di opere

s 3,265 intervent diretti su rcetton isolati

11 piano di dsanamento acustico & stato sottoposto all'approvazione del Ministero dell’ Ambiente ed
al benestare della Conferenza Unificata Stato-Regioni che, con l'intesa del 1° luglio 2004, ha

approvato uno stralcio relativo agli interventi dei primi quattro anni per un totale di 428 intervent
di cui 416 barriere antirumore e 12 intervent diretti su ricettori.

* 428 intervent; 416 barriere antirumore per 716 km di operc; 12 intervend dirett su ncettori
isolati; 1,8 miliardi di euro.

Il costo stimato per I'intero piano di risanamento é di 8,3 miliardi di euro da ripartire in 15 anni

L’entra delle nsorse attualmente previste dal Contratto di Programma 2007-2011 wa il Ministero
delle Infrastrutture e RFI e gia finalizzate all’attuazione del piano é complessivamente di 229
milioni di euro, di cui circa il 91% € gia stato impegnato.

3.22.6  Accessibilita terminali viaggiatori

Per lo sviluppo del livello dei servizi delle stazioni, nel Contratto di Programma sono previst
interventi finalizzau al miglioramento dell’accessibilia da realizzarsi wamite intervenu di
installazione/adeguamento ascenson, di costruzione di rampe fisse, di adeguamento a standard
dellilluminazione, dei servizi igienici e delle pavimentazioni.

Gl intervent, diffust sullintero territorio nazionale, interesseranno progressivamente circa 500
stazioni, con priorta per i terminali caratterizzati da maggiore frequentazione media.

Il miglioramento dell’accessibilith dei viaggiatori prevede intervent di realizzazione di
ascensori, rampe di accesso e percorsi per Persone a Mobilita Ridotta nonché intervent di
adeguamento dell'illuminazione e della segnaletica.

3.2.2,7 Interventi sulla rete ferroviaria in Abruzzo
In relazione al Decreto Legge N® 39 del 28 aprile 2009 (convertito con Legge N° 77/2009) cbe
allart. 4 comma 3 aveva destinato, nell'ambito dell'aggiornamento 2009, del Conwatto di
Programma, “fino a 100 milioni di euro per la realizzazione d’interventi sulle reti ferroviarie,
funzionali alla ricostruzione, nei territori della regione Abruzzo colpiti dagli evend sismici del 6
apsle 20097, sono stati definit, di concerto con le varie Amministrazioni Locali, gli intervent da
realizzare nell’ambito del suddetto finanziamento.
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I principali intervent previst dal programma sono:

@ ripristino e lavori di consolidamento del corpo stradale e delle opere d'arte danneggiate dal
sisma delle linee Roma-Sulmona-Pescara ¢ Sulmona-Terni (lavorn completad);

e costruzione del nuovo fabbricato viaggiaton di Goriano (lavod complerat);
* ripristino dei fabbricad sulle linee Sulmona-Antrodoco-(Terms) e Sulmona-Pescara (in corso);

* realizzazione del collegamento veloce Scoppito-Sassa-S.Gregorio-S.Demettio che prevede opere
sostitutive per la soppressione di passaggi a livello e la realizzazione di nuove fermate nella zona di
L'Aquila (intervend gia progettat in attesa del completamento della Conferenza di Servizi);

* iatervent infrastrutturall e tecnologici per la velocizzazione della linea (Roma)- Guidonia-
Sulmona (intervent con contratto stipulato ed in fase di avvio);

e velocizzazione della kinea Sulmona-Pescara (attivita negoziali degli intervend prioritan in fase di
avvio ed intervent di compleramento in corso di progettazione).

In sintesi il quadzo dello stato di attuazione degli intervent previst, al 31 dicembre 2014, ¢ il
seguente:

Tabella 3- Latervent sulla Rete ferroviana in Abruzzo

Id | Direzione Territoriale Produzione T Importo | Contabilizzato | Impegnato
ANCONA milioni € milion €
1
INTERVENTI ULTIMATI 10,0 10.0
2 [INTERVENTI IN FASE DI AVVIO
gl F 6,0 0,3 6,0
(amivita negoziale gia espletata) |
3 INTERVENTI CON ATTIVITA? 100 . 0 12
NEGOZIALE IN CORSO 4
4 INTERVENTI IN FASE DI
PROGETTAZIONE L 0.0 e
5 |INTERVENTI IN CORSO
; 6,5 1,0 2,1
(opere complementari)
Totale 47,2 11,3 25,9
Id | pirezione Teeritozals Importo | Contabilizzato | Impegoato
Produzione ROMA orilioai € milioni € ilions €
! | INTERVENTI IN CORSO 1,5 25 15

2 [INTERVENTI IN FASE DI AVVIO
(attivita pegoziale gia espletata)

Torale 52,5 3,5 38,7

450 1,0 3nz2

3.2.3 Tecnologie per la circolazione e 'efficientamento

Nel Contrarto sono rclassificate nella Tabella AOZ, con cosu totali previst pari 2 6.727 milioni di
euro, di cui 3.727 milioni di dsorse disponibili.

Tl piano di efficientamento tecnologico delle Rete € volto al progressivo ammodernamento
dell’attrezzaggio tecnologico degli impiant ferrovian del’intera rete secondo standard tecnici di
riferimento, al fine di migliorarne la risposta sia alle richieste del mercato che alle esigenze di
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produzione, quali I'aumento della produttivita e la gestone del rinnovo per obsolescenza degli
impianti.
La voce principale ¢ costituita dal miglioramento delle tecnalogie per la circolazione, come ¢
evidenziato nella tabella seguente:
Tabella 4— AD2 - Tecnologie per la drcolazione e efficientamento
milioni di euro
SEZIONE 1 SEZIONE 2
Programmi Opere incorso | |Op. Programmatiche Totale
A2001 - Tecnologie per la circolazione 2144 1.861 4.005
A2005 - Telecomunicazioni e GSM-R 6595 220 915
A2008 - Sviluppo Tecnologie Innovative 232 70 302
A2009 - Security 114 40 154
A2010 - Sistemi Informativi 372 150 522
A2011 - Tecnologie per |'interoperabilita 171 659 830
Totale 3.727 3.000 6.727

Il pizno di efficientamento tecnologico delle Rete prevede che la realizzazione progressiva e
incrementale degli interventi tecnologici sulle linee ed impiant attualmente in esercizio avvenga
secondo i criten tecnologici di seguito esposti:

* implementazione della sicurezza e dell’efficienza della Rete;

* la semplificazione degli standard,

® |a manutenibilita;

e i contenimento dei costi di investimento;

e la modernizzazione ed integrazione delle ret di telecomunicazione;

e il contenimento dei consumi energetici;

* maggiore iategrazione tra gll apparati/sistemi;

e il dghtsizing tecnologico;

* la dduzione della “stratificazione” delle tecnologie;

s Ja ndvzione e standardizzazione delle interfacce;

e soluzioni per ddurre Pentita e Iincidenza dei furti attraverso Iimplementazione di sistemi
di secursty dellz Rete.

Turtto ¢io al fine di:
® progressiva dismissione della logica elettromeccanica a favore della migrazione degli
impiant da “logica cablata” a “logica programmata”;
* sviluppare architetture ¢ logiche programmate modular che consentano la realizzazioni di
soluzioni facilmente incrementabili e/o scalabili;
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e contrarte focternente P'utlizzo del rame per la rete cavi pancipale introducendo nuovi
prodota quali fibre oroche e cavi in alluminio per le funzioni di segnalamento ed
alimentazioni nonché disporre di innovativi sistemi tecnologici che conseatano la
tempestiva segnalazione in caso di tentauvo di furto, la riduzione degl effers sulla
regolarita della circolazione ferrowiada e il rittovamento del materiale pregiato asportaro;

e ammodermare ed implementare le misuce di security (attive e passive) per innalzare il
livello di sicurezza negli impiant, nonché la percezione della stessa da parte dei client;

* graduale introduzione delle recnologie utilizzanti supporti wireless;

* claborare un piano di upgrading delle SSE a 3 KV

* razionalizzare gli impiand Luce ¢ Forza Motrice;

e potenziare, consolidare e incrementare l'affidabilita e Yaccessibilita della iafrastruttura
TLC facilitandone al contempo anche la gestone. Consolidare i servizi TLC trasversali
per tutte le applicazioni fonia e dat di RFI;

* condurre una costante ricerca finalizzata attraverso l'innovazione all'ammodernamento
tecnologico dell'infrastruttura ferroviaria.

Per quanto nguarda il programma di investiment denominato “Security” risponde all’esigenza di
tutelare, da un lato, viaggiator e frequentatori degli spazi in staziooe da ata di viclenza e, dalaltro,
il patrimonio societario da atd vandalici. Gl obiettvi sensibili dell'infrastruttura ed il loro ordine di
importanza vengono individuati da RFI, renuto conto della loro valenza strategica, della pardcolare
situazione contingente, delle loro carattenistiche (vulnerabilita, ubicazione, configurazione, etc.), dei
riflessi sulla circolazione ferroviarda, degli eventu dannosi cui sono stat espost e dal rapporto
cosd/benefici delle disposizioni di securiry.

Inoltre, il rapido cambiamento in atto in RFI ne1 processi “core” impone una forte evoluzione dei
Sisterni Informativi in esercizio cosi come lo sviluppo di nuovi applicagvi che supportino ed
abilitino la trasformazione. In partcolare, le aree di principale intervento riguardano:

v gestione della circolazione, attraverso una piattaforma integrata si garantisce un agevole,
economico e sicuro scambio di informazioni tra sistemi informagci;

v informazioni al pubblico, con lo sviluppo di sistemi a servizio delle stazioni dei nodi ferroviad,
di stazioni di medie dimensioni e di stazioni impresenziate si migliora la qualita del servizio reso;

v gestone dellinfrastruttura, mediante sistemi evoluti si supportano le attiviti connesse agli
investiment ed alla manutenzione.

3.2.4 Proposte RFl per il superamento dei colli di bottiglia

In sede di revisione delle reti TEN-T e di elaborazione del “meccanismo per collegare I'Europa”
(Connecting Europe Facility) sono state definite, a livelle europeo, le linee guida per la
programmazione degli investiment infrastrutturali. La nuova politica ispruisce una rete centrale di
trasporto {Core Network) da realizzare entro il 2030, che fungera da struttura portante dei trasport
nel mercato unico € su cul saranno indirizzate le proposte di finanziamento in modo da risolvere |
collegamenti mancand transfrontalieri, eliminate le strozzature e rendere la rete pit intelligente.
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Le linee strategiche nazionali in coerenza con le politiche comunitarie hanno concentrato le priorita
sugli investiment di valenza europea con l'obietdvo di dar corpo ad un quadro organico di priorita
infrastrutturali e logistiche capaci di sostenere la competiivita e Ja crescita del Paese.

In particolare I'obiettivo €, quindi, quello di realizzare, progressivamente, le tratte dei quattro “core
corridor” che interessano i territorio nazionale: “Adratco - Baldco”, “Mediterraneo”, “Reno-
Alpi” e “Scandinavia-Mediterraneo”.

Figuea 4 = Rete TEN-T

Inoltre, la strategia del Gestorc mira ad incrementare le prestazioni della rete per rendere piu
interconnesso e competitivo il sistema della mobilita nazionale, privilegiando investimend “leggen”
in grado di dpondere in tempi rapidi alle esigenze espresse dalle imprese e dai cliend per essere
capace di offrre servizi che siano appetibili ed in grado di essere compedtivi sui diversi segmend
del mercato.

Per lo sviluppo del Trasporto Pubblico Locale si punta ad incrementare la capacita della rete ed a
migliorare la qualita e la regolarta del scrvizio attraverso azioni di natura tecnologica ed
infrastrutturale che si sostanziano in intervent di:

* potenziamento dei principali nodi della rete;
* eliminazione dei “colli di bottglia” e delle interferenze di traffico che penalizzanc i treni
locali;
* miglioramento dell’accessibilica, della fruibilica e della securisy delle stazions;
* creazione, di concerto con gli Ent Locali, delle condizioni logistiche intorno alle stazioni
per favorre l'integrazione treno/gomma, treno/bici,
Dal punto di vista infrastrutturale le soluzioni proposte riguardano, ove possibile, la
specializzazione delle linee in modo da consentire un ottimale sfruttamento della capacita della
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linea e, ove necessaro, interventi “leggen™ sugl impiant pet limitare le interferenze tra flussi
convergenti ¢ sulle linee adottando tecnologie innovative per il distanziamento.

Realtvamente al segmento Media-Lunga Percogrenza le azionl per il dlancio dei servizi
ferrovian rispetto ad altre modalita si sostanziano in:

¢ intervend sulla rete con soluzioni prefenbilmente tecnologiche o che prevedano limitato
uso del territoro (rettifiche in sede, upgrading dotazioni tecnologiche) per lincremento
delle prestazioni dell'infrastructura, proseguendo con Pupgrading prestazionale della rete
AV/AC ela velocizzazione dei tratn antenna;

*  potenziamento del collegament con i principali aeroporti per favorire Pintermodalita ara-
ferro.

Nel segmento Mexci le azioni programmate sono finalizzate all'incremento prestazionale dei
principali corridoi, all’efficientamento delle interconnessioni ma la rete ferrowviana e i distrect
produttvi, i porti ed i principali terminali, in sinergia con le azioni previste all'interno degli scali
porruali. Gli obietavi, in particolare, che il Gestore vuole traguardare nguacdano:
* adeguamento prestazionale dei corddoi europel in termini di codifica traffico combinato e
moduli treno, in particolare per i collegament con i valichi alpin;
* separazione e ottimizzazione dei flussi per tipologia di servizio;
* potenziamento ¢ efficientamento delle interconnessioni tra la rete ferroviaria e 1 distrerd
produravy, i pori e gliinterpord c.d. “ulimo miglio”;
¢ miglioramento ed ampliamento dei servizi negli impiana.
Di seguito la tabella A03 del CdP-I, con I'evidenza delle nsorse disporubili e da reperire per
segmento di trasporto:
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Tabella 5 — A03- Proposte RFI per il superamento dei colli di bordglia

milioni di euro

SEZIONE 1 SE2IONE 2
Opere In corso Op. Programmatiche
Programmi Totale
Aree Metropolitane 1.217 1.205 2422
Corridoi merci 557 1.100 1.657
Corridoi viaggiatori 457 700 1a57
Totale 2.231 3.005 5.236

Nelle figure successive sono rappresentan le principall progettazioni ed affidament ultumad nel
2014 ed in avvio nel 2015 nonché le principali realizzazioni in carso per i suddetti interventi.

Figura 5 -~ Superamento dei colli di botuglia: progettazion:
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25



Camera dei Deputati 100

Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3
V
yy RFI
ML FT FEAROQuIARIAN TS| beva
QRUPPO ELRROVIE BRILO FIAYO (TALIANI
Figura 6 - Superamento dei colli di boniglia: alBdament
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Figura 7- Superamento dei colli di bottiglia: principali realizzazioni in corso
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3.2.5 Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale

1l Piano investimenti del Contratto di Programma, previsto per lo sviluppe infrastrutturale della
Rete Convenzionale ammonta ad un totale 98.539 milioni di euro, di cui 15.496 milioni di euro
relativo ad opere in corso gia coperte finanziariamente, come rappreseatato nella rabella seguente:

Tabella 6 - Tab.A04- Potcoziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale /Alta Capacitd

mitioni di euro

SEZIONE 1 SEZIONE 2
Opere in corso Op. Programmatiche
Programmt Totale
Aree Metropolitane 5.481 12.292 17.773
Core Network Corridor 5.947 54.746 60.693
Comprehensive network 2478 15.529 18.007
Altro 1.590 477 2.066
Totale 15,496 83.043 98.539

Dall'analisi della composizione degli invesumenti infrastrutturali insenin nella Sezione 1 “Opere in
corso”, si evidenzia che il 35% del totale & riferito alle categorie “Aree Memopolitane”, il 39% ai
“Core Network Corridor”, il 16% ricade nelia “Comprehensive network”™ mentre la restante parte &
relativa ad opere minon (10%).

Figura 8 = Tab.A04- “Opere in corso di “Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale /Alta Capacitd”

10%

# Aree Metropolitane
» Core Network Corridor
Comprehensive rnetwork

« Altro
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Nelle figure successive sono rappreseatati 1 principali investimenti per lo sviluppo della rete in corso
di progemazione ¢ di realizzazione.

Figura 9 - Investimenti di sviluppo infrastrutturale: principali progertazioni
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Figura 11 - Iovestimenti di sviluppo infrastrutturale: priocipali realizzazions in corso
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3.2.6 Llarete AV/AC Torino — Milano - Napoli

Completamente aperta al pubblico dal 13 dicembre 2009, la direttrice Alta Velocira Torno-Milano-
Napoli si sviluppa complessivamente per circa 675 km ed é collegata al resto della rete ferroviara
attraverso binart di interconnessione.

Fondamentale per l'integrazione con il resto della rete AV europea, si sviluppa lungo due dei core
corridor della Transeuropean Networks—Transoport (TEN-T): il Mediterranean Corrddor, con la
Torno-Milano, e lo Scandinaman-Mediterranean Corridor, con la Milano-Salerno.

La realizzazione della direttrice dorsale AV/AC Torno — Milano - Napoli rappresenta il prncipale
intervento in Iralia di potenziamento ferroviado dal dopoguerra ad oggl. Questo progetto
d’invesimeato, dopo una lunga fase di gestazione cominciata all'inizio degli anni 90, ha visto il
completamento della prima opera alla fine del 2005, con l'apertura della tratta AV/AC Roma -
Napoli, seguita dopo pochi mesi dall’attivazione della tratta Torino - Novara.

Nel 2006 ¢ stato avviato all'esercizio commerdiale il tratto Modena est-Lavino della Milano -
Bologna, portata a completamento a dicembre del 2008 con l'avvio commerciale del servizio
AV/AC sull'intera tratta.

A fine del 2008 & stata inavgurata la nuova linea Milano - Bologna, segnando un ultedore
fondamentale passo verso il completamento dell'intero sistema AV/AC.

Nel 2009, con I'attivazione della Bologna - Firenze, del completaroento della Torno - Milano e della
Roma - Napoli sono state portate a compimento le ultime tratte mancanti, attivando all'esercizio
Vintero collegamento Milano — Roma - Napoli.

Nel 2010 sono proseguit i lavon per Il sotto attraversamento dei nodi di Bologna e Firenze e le
attivita di completamento sulle tratte gia attivate. Nel corso dell’anno sono stad aperd i cander per la
realizzazione della stazione AV di Afragola.
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Nel 2011 ¢ stata conseguita Vattivazione degli “scavalchi” tra le stazioni di Rifredi e Castello, che
costtuisce la 1”°fase funzionale del Nodo AV/AC di Firenze e consente di garantire un primo
incremento della potenzialitd del Nodo. La nuova infrastruttura consente una migliore e pit regolare
gestione della circolazione ferroviatia e Iincremento della potenzialita del nodo con la dduzione
delle interferenze tra i flussi di traffico AV e quelli di lunga percorrenza, del trasporto Regionale e
merci che, a regime, transiteranno su tre livelli:

v livello supedore, dedicata ai treni ad Alta Velociti in tansito tra Firenze Santa Maria
Novella e Bologna,

v livello intermedio, prevalentemente dedicata ai treni passegged a lunga percorrenza e
merci in transito nel nodo di Firenze che percorrono la linea Prato — Firenze Campo
Marte senza entrare nella stazione di Firenze Santa Mana Novella;

V" livello sotterraneo (in realizzazione), colleghera la linea AV proveniente da Bologna alla
ouova stazione di Firenze Belfiore e alla lipea Direttissima Firenze - Roma, attraversando
in galleria tutto il nodo di Firenze.

Nel mese di dicembre 2011 € inolere stata attivata interconnessione di Modena.

Nel 2012 ¢ stato attivato il Passante sotterraneo di Bologna, tratto di attraversamento urbaoo AV
completamente interrato lungo 17,8 km, di cui oltre 10 km in galleria, che consente ai treni no stop
di  percorrere  la  trara Roma - Milano in sole 2 ore e 40 minut
Pec la realizzazione del sotto attraversamento sono stafi impiegati metodi di scavo tecnologicamente
avanzati ed il Passante € stato inoltre dotato di corplessi ¢ innovativi impianti per la gestione

dell’emergenza.

Nel 2013 ¢ stara attivata la nuova stazione AV di Bologna in sotterranea, mentre proseguono i
lavori di realizzazione di important opere ferroviade, come 1 nuovi ponti sul Reoo e le gallerie che
attaversano per oltre 10 km in sotterranea la citra. [l sistema di mobilith ucbana ne tratra importanti
benefici in quanto con la realizzazione dell AV a Bologna poui essere riorganizzato il Servizio
Ferroviario Regionale (SFR) e potenziato il Sistema Ferroviario Metropolitano (SFM). La nuova
stazione di Reggio Emilia, anch’essa atuvata a giugno 2013, che al completamento dei lavod sara
secvita da nuove strade e parcheggi, consentira l'interscambio con altd mezzi di rasporto nell’ortca
di far confluire a Reggio Emilia la linea veloce, la linea del Servizio Ferroviario Regionale Reggio
Emilia - Guastalla, bus e pullman locali, flussi proverena dall’adiacente autostrada Al.

Nel mese di dicembre 2013 ¢ stata conseguita 'atuvazione all’esercizio ferroviano del “Collegamento
nord-sud” tra le linee AV/AC Roma - Napoli e Napoli — Salerno (collegamento diretto Roma -
Salemo), atdvazione che permettera ai servizi AV provenienti da Roma di proseguire direttamente
verso Salerno.

Sono in corso di realizzazione i seguent lavori:

o il sotto attraversamenro del nodo ferrowario di Firenze con la nuova stazione AV,

o lastazione AV di Napoli Afragola.
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Tabella 7 — Artivazione Rete AY/AC Torino-Milano-Napoli

Investimento Attivazione
Awvviamento feb C6 - attivata
Torino-Milano £
Completamento dic 09- attivata
Avviamento set 06 - attivata
Milano-Bologna Completamento dic 08 - attivata
Opere accessorie giu 13- attlvata
Passanta superficie dic 07 - attivato
P n 1a servizl
Nodo di Bologna Iassa_nle sptterra o sen ° glu 12 - attivata
viaggiaton ;
Passante sottemaneo e stazione AV/AC giy 13 - attivata
Bologna-Firenze Intera tratta dic 09- attivata
Scavalchi sett 11- attivata
Nodo di Firenze Passante sotterraneo giu-19
Stazione AV/AC giu-20
Flrenze-Roma Adeguamento a standard 1 fase dic09- attivata
Avviamento ott 06 - attivata
Mododl Roma
Completamento set 08 - aftivata
Awviamento dic 05- attivata
Roma-Napoli
Completamento dic 09- artivata
Avviamento dic 07 - attivata
Nodo di Napoli Collegamenta nord sud dic 13- attivata
Stazione AV/AC dic-16

Le nuove stazioni AV/AC in fase di completamento sono: Torino Porta Susa, Reggio Emilia e
Bologra Centrale

Dt seguito una sintesi dello stto dei lavori di completamento del nuovi impiant gia in esercizio:

* Torino Porta Susa — Entro giugno 2015 saranno fruibili i due piani del parcheggio sotterraneo
e la pista taxi arrivi/ partenze al livello -1.

* Reggio Emilia — E’ stata sottoscritta Ja convenzione con il Comune di Reggio Emilia per
definire le modalita esecutive per la realizzazione del parcheggio e della viabilitd di accesso alla
stazione. Parte dei lavori (viabilita di accesso) ¢ stata gia eseguita. Si ricorda che le opere di cui
sopra (stazione AV e fermata Mancasale) sono cofinanziate dagli Ent Locali con un contributo
pad a circa 75% meatre la realizzazione del parcheggio € finanziata al 100% dal Comune di
Reggio Emilia. Sono in corso di definizione gli accordi con il Comune di Reggio Emiia per la
gestione degli spazi aperti al pubblico, e degli spazi commerciali della stazione.

* Bologna Centrale - L'avanzamento dei lavori della stazione Alta Velocitd & sostanzialmente
ultimato. Nel dicemnbre 2014 ¢ stato aperto al traffico veicolare - limitatamente a TAXT e NCC -
il puano kiss & ride che consente Paccesso alla stazione da via Fioravanu. Rimangono da
ulumare:

- 1 parchegpi sotterranei post nelle due testate della stazione interrata;

- parte della viabilita esterna lato via De Carracci.

Le nuove stazioni AV/AC in fase di realizzazione, completamento e pianificazione sono: Firenze
Belfiore e Napoli Afragola.
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¢ Firenze Belfiore — a seguito dell'affidamento dell'appalto al Contraente Generale (CG), sono
texminat i lavort ferroviari € sono in fase conclusiva le opere di completamento del lotto 1
(Scavalco), mentre proseguono le opete pet la realizzazione del lotto 2. L'attivazione della
stazione all’esercizio ferroviario € stara riprogrammata al 30 giugno 2020. Le cddcita che
investono i progetto sono principalmente di due ordini: a parnge dal mese di gennaio 2013, il
fermo cantere per il Passante e un forte rallentameato delle attivita per la Stazione AV, nonché
cnticitd legate a difficolta economico-finanziarie del CG. A fine luglio 2014 le atdvita sono
riprese sia nel cantere della Srazione AV sia nel caotere di Bricchette (fururo luogo di destino
delle terre del nodo di Firenze), a seguito di una modifica delle quote societatie all'interno
dellATI realizzatrice dellappalto, che ha permesso di superare le criticita di natura finanziaria
del CG. Resta al momento fermo il cantiete del Passante AV.

» Napoli AV Napoli Afragola — nel 2014 ¢ avvenuta I'aggiudicazione definitiva non efficace dei
lavori di completamento della Stazione (appalto di sola costruzione) all’ATI Astaldi-NBI con
conseguente consegna dei lavor a marzo 2015.

Gli investimend della Rete AV/AC Torino — Milano - Napoli sono ncompresi nella “Tabella
A05” del Contratto di Programma 2007-2011 per un valore complessivo di 32.000 milioni di
euto. Rispetto al precedente Monitoraggio non si registrano variazioni nel costo totale
dell'tnvestimento mentre si registrano variazione nel costo delle singole tratte e nodi.

Tabella 8- Scostamenti Costo totale - Rete Alia velocitd/Alla Capacitz Torino-Milano-Napoli

Como tetale Cause di wcostamente
Investiment] su T T = 2
teatte/nodl w013 01a | Delacosta | e Desenione
Wy | F '
- - i { 4 S ! -
i | ta b
t f-n i =
TR 21 " 5
" .
e re
w — P . v 0 vt - Olva
! et " - -
ik "
‘ 1
1
1 it |
it )
R P -
e - \ R "
. Ly T e LT i " Selln *whin Rt 12 e b e WY
B | e e fewrre 1. -
b By e 04
. -
| |
s o ol {
LEN 4
Wl 1 1 1

111 |
- . _— e — -

Torale TO-MLNA [ 11000 u.m] ]

3.2.7 | progetti da realizzare per lotti costruttivi “non funzionali”

Con rifenmento alla Tabella B del CdP-1 2012-16, denominata nel precedente Contratto tabella
Al, si rbadisce che, con Pespressione “interventi realizzati per lotti costruttivi non funzionali”
st fa riferimento alla fattispecie di cui alParticolo 2, comma 232, detla legge n. 191/2009
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(finanziana 2010), introdotta per quanto concerne la realizzazione dei progeto prioritari,
nell’ambito dei corridol europel TEN-T inserit nel progtamma di infrastrutture strategiche, i quali
prevedano cosd superiori a 2 miliardi di euro, tempi di realizzazione superiore a quattro anni e che
non siano suddivisibili in lota di importo infenore a un miliardo di euro. In tali casi la dispostzione
coansente infatti Uindividuazione di specifici “lottt costrurtvi”. I relativi progeta sono individuad
attraverso decred del Presidente del Consiglio, su proposta del Minisuo delle infrastrutrure e
trasporti, d’intesa con il Ministro dell’economia e delle finanze. Per wli opere, il CIPE pud
avtorizzare 'avvio della realizzazione del progetto definitvo per lotti costruravi, nel limite di un
importo complessivo residuo da finanziare di 10 miliardi di euro, nel rispetto delle condizioni
indicate dallo stesso comma 232, Il CIPE, con l'autorizzazione al primo lotto costrutuvo, assume
I'impegno di finanziare integralmente Popera, ovvero di cordspondere il contributo finanziato.

In deroga a questa disciplina generale, il comma 230 delParticolo unico della Legge di Stabilita
2015 (L. n. 190/2014) ha previsto che per alcune specifiche tratte (Brescia-Verona-Padova della
linea ferroviaria alta velocitd/alta capacita Milano-Venezia, Terzo Valico dei Giovi della linea
AV/AC Milano-Genova, Nuovo Tunnel ferroviano del Brennero), it CIPE possa approvare i
progetu preliminari delle opere anche aelle more del finanziamento della fase realizzavva e i reladvi
progetd definidvi a condizione che sussistano disponibilita finanziarie sufficiend per 1l
finanziamento di un primo loto costructuvo di valore non inferiore al 10 per cento del costo
complessivo delle opere.

A partire dall'aggiornamento 2009 del CdP-1 2007-2011, banno avuto accesso iniziale 2 questo
meccanismo di finanziamento 1 seguend progets infrastrutturall:

* AV/AC Treviglio — Brescia
* AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico dei Giovi
* Tunnel di Base del Brennero - quota italiana.

Successivamente, la Legge di Stabilita 2014, in particolare l'art. 1 comma 76, ha individvato,
nspetto al precedente Contratto di Programma 2007-11, nuovi intervend infrastrutturali da
realizzare per lotn costruttivi in particolare ‘Y% fratte Brescia-Verona-Padova, della finea ferroviaria
AV AC Milano-Venezia, la tratta Apice-Orsara ¢ la tratta Frasso Telesino-Vitwlano della linea AV AC
Napoli-Bart”, stanziando complessivamente nuove rsorse per 1.800 milioni di euro sul capitolo di
bilancio 7122, piano di gestione 7.

Pertanto i Gestore ha proceduto ad una rilettura delle progettazioni dci suddetti intervent
nell’ipotesi di tcorso a lotd costruttivi individuando la seguente ipotesi tecnica per Pallocazione
delle dsorse individuate dalla Legge di Stabilita 2014, cosi come riportato nel Contratto di
Programma Invesdment 2012-2016:

¢ AV/AC Napoli-Bari: ptimo lotto costruttivo del raddoppio Apice-Orsara del valore di 768
milioni di euro;

* AV/AC Milano-Venezia: pamo lotto costruttivo tratta Brescia-Verona del valore di 768
milioni di euro.

¢ AV/AC Verona-Padova: primo lotto costruttivo subtratta Verona-Vicenza del valore di 369

milioni di euro;
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Nella tabella seguente si riportano i dad relativi a cosa totali, coperture finanziarie e gl impegni
programmatici che lo Stato ha assunto a garanzia della completa realizzazione di queste dpologie di
opere riportate nel CdP - 12012-16:

Tabella % Coperrure finaoziane degli interveati da realizzare per lotd cosrmittivi

imponi 1n milloni di evro

RAN PER TT1 utTivi ,
GRANDI OPERE PER LOTTI COSTR v | Lottt costruttiv
Lotti costruttivi & Costo % dl
finanziati totale copertura
completamento ¥
Tratta AV/ACTrevigllo-Brescia 2.050 2.050 100%
Terzo Valico dei Giovi 1.587 4.613 6.200 26%
Opere propedeviiche ¢ prog. Pregresse 120
Lome I 500
totto 2 850
totte 3 7 1.423
Al ford do flnentiore 3.190
Tunnel di Base del Brennero 888 3977 4.865 18%
Studi ed indoglni geagaostiche %60
tofio 1 280
Lot 2 297
Al fotti do flnonriore 51 3977
AC Napoli-Barl: Raddoppio Aplce-Orsara 768 1918 2.686 29%
’ totto 1 768
Al ford do flnonniare 1.918
Linea AV-AC Milano-Verona: tratta Brescia-Verona 768 3.186 3.954 19%,
Lotto { 768 )
Al lart! do finopricre 3,186
Linea AV-AC Verona-Padova: subtratta Verona-Vicenza 369 3.784 4.153 9%
Loto & El~ 4 . 50
Al ket do flnanziare 3.69¢
Linea AV-AC Verona-Padova: subtratta Vicenza-
Q 1.249 1.249 0%
Padova
Alul lond do finanriare g 1.248
TOTALE 6.430 18,727 | | 25.157 ‘ 26%‘

Di seguito una rappresentazione sintetica dello stato di attuazione degli intervent riportad in
tabella:

v AV/AC Treviglio — Brescia

La nuova linea AV/AC Trevigho-Brescia costitusce un investmento indispensabile in
considerazione dell’elevato livello di utlizzazione dell’attvale linea, elemento di cridcita per la
regolanta del servizio ferroviario e lincremento dei servizi,

L'investimento risulta integralmente finanziato ed ¢ in corso di realizzazione con ardvazione
prevista nel 2016.

v AV/AC Milanog-Genova: Terzo Valico dei Gigvi

La nuova linea a doppio binario, denominata “Terzo Valico dei Giowi” si sviluppa
complessivamente per 53 km, di cui 39 in gallena, e interessa 12 Comuni delle Province di Genova
e Alessandria e le Regioni Ligunia e Piemonte.
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La linea consentra di aumentare in maniera significadva Pofferta di trasporto, migliorando i
collegament ferroviart fra il sistema portuale ligure e i porti dell'Alto Tirreno e U Nord del Paese, il
Centro e Nord Europa (Rotterdam, Anvetsa) e, con coantestuali intervent di potenziamento del
nodo di Genova, di sviluppare una rete dedicata ai flussi di traffico dell'area genovese.

Con nferimento all’evoluzione delle copetture finanziade recepite nel CdP-I 2012-2016 si
rappresenta quanto segue.

Il CIPE, con Delibera n. 86 del 6.12.2011, ha disposto I'assegpazione - a favore di RET - di
complessivi 1.100 milioni pet la realizzazione del 2° Lotto Costrutuvo non funzionale del Terzo
Valico der Giovi.

Al fine di garantire l'integrale copertura delle attivita di manutenzione straordinana programmara
per Pannualita 2013, d'intesa con U MIT, ¢ stata efferruara una riduzione delle citate risotse per un
impotto di 240 milioni di euro con una corrispondente nduzione del perimetro citato del secondo
lotto costruttivo, a favore degli iotervent di manutenzione straordinaria tegolad nel Contratto di
programma 2012-2014 — parte servizi.

In data 21.3.2014 ¢é stata pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale la Delibera CIPE n. 22/2013 con cui é
stata disposta la riduzione del limite di spesa del secondo lotto costruttivo da 1.100 a 860 milioai e
contestuale pad incremento del limite di spesa e del relativo fabbisogno del terzo lotto costrutuvo.

In data 7.3.2013 i Consorzio COCIV ha sottoscritto un Arto di Impegno unilaterale con U quale
ha assunto icrevocabilmente, “Vimpegno di rinunciare ad avanzare alcuna pretesa connessa alla ridefinigione
del prezzo forfestario del 2° ¢ 3° Lotto. .. senga modificare § termini di ulttmazione contrativali”.

Successivamente, le dotazioni finanziarie sono state wteriormente:

- ndorte per 763 milioni di euro dall’art18 comma 13 del Decreto Legge n. 69/2013
“Disposizioni urgenti per U rilancio dell’economia” (c.d. “‘decreto del fare”), convertito con Legge
n.98 del 20 agosto 2013

- incrementare per 802 milioni di euro con delibera CIPE 40/2013 a valere sulle risorse dell’art.7
ter comma 2 del decreto legge 26 aprile 2013, n. 43

- ddotte per 32 milioni di euro per vari provvediment normagvi,

portando complessive a 1.587 milioni di euro le disponibilita finanziarie del progetto, come
rappresentato nella tabella seguente:

Tab - 10 Siruazionc finanziara aggiomata 3* Valico dei Giovi

min €
Costo Risorse CdP )
complessivo 2007-2011 Risorse
opera {a) agglornate
cdp
2012-2016
(a4}
6.200 1.820 1.587

Pertanto allo stato artuale dsultano autonzzau ed in realizzazione i primi due lott costruttivi ed & in
corso la ochiesta per l'assegnazione di nisorse per Pavvio del 3™ lotto costruttivo, a carico dei
finanziamenti stanziati dal Decreto Sblocca [talia e dalla Legge di Seabilita 2015,
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v" Tunnel di Base del Brennero - quota italiana.

La nuova gallepa di base del Brenoero ¢ un investimento centrale per il potenziamenro del core
corddor Scandinavia-Mediterraneo lungo I'asse che collega Monaco a Verona.

La galleria ha una lunghezza di 55 km e, in prossimita di Innsbruck, sara collegata in sotcerraneo
allesistente circonvallazione, raggiungendo quindi complessivamente una lunghezza di 64 km.

L'opera & destinata esclusivamente al trasporto ferroviardo. La configurazione del tunnel prevede
due gallene principali a singolo binario collegate tra loro ogni 333 m cramite cunicoli trasversali di
collegamento.

Linvestimento ha l'obiettivo di migliorare le possibilita di trasporto di persone e di merel nel cuore
dell’Europa, salvaguardando al tempo stesso il patrimonio ambientale della regione Alpina.

Con il nuovo tunnel si otterra una forte nduzione della pendenza rispetto all’esistente linea di

valico, permettendo cosi un transito attraverso Ul Brennero di wrenl merct pin lunghi, capiend e
velocl.

Con aferimento all’evoluzione delle coperture finanziare si registra quanto segue.

La Legge di Stabilita 2013 all'art. 1 comma 176 ha assegnato risorse per un importo di 700 milioni
di euro per la rete infrastructurale ferroviada nazionale da destinare priontariamente alle esigenze
connesse alla prosecuzione dei lavon relanvi alle opere in corso di realizzazione ai sensi dell’art. 2
commi 232-234 della legge 23 dicembre 2009 n® 191 (Lot costruttivi).

A seguito della seduta CIPE del 18 marzo 2013, in considerazione dei fabbisogni per ghi intervent
di maautenzione straordinaria per il completamento dellannualiti 2012 e per la copertura
dell’annualita 2013, ¢ stata destinata a tale esigenza quota parte dello stanziamento della Legge di
Stabdita 2013 sopra descritto pact a 338 milioni di euro con il conseguente trasferimento al
Contratto di Programima 2012-2014 — Parte Servizt.

Nella seduta del 31 maggio 2013 il CIPE con delibera n. 28, ha rformulato nuove disposizions
relative al progetto Nuovo Valico del Brenneto, in particolare ha disposto:

1) Jautorizzazione alla realizzazione del secondo lotto costrutdvo della Gallena di base del
Brennero per un importo di 297 milioni di euro,

2) l'assegnazione di 25 milioni di euro a copertura del completarnento del primo lotto
3) la presa d’atto della modifica del cronoprogramma

4) I'approvazione nuovo costo a vita intera pan a 4.865 min di euro.

el s miliond di eura

Tab - 11 Siruazione finanziaria aggiornata Nuove Valico del Brennero
Risorse

me com am m”ﬂe w : ™
complessiva Walia 2007-2011 } 4] agglornate

opera 1o} CoTTRIEs e 6 30LE 0006
da [treg) (aod)

Dal punto di vista realizzativo le attivira in territorio italiano per la realizzazione del 17 lotto
costruttive (Opere propedeutiche ambito finestra di Mules) sono state avviate a maggio 2012; per
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la realizzazione del sotto-attraversamento dell'lsarco sono la corso le attivita per il reladvo

affidamento.

Successivamente alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16 in data 21 ottobre 2014, il Comitato di
Sorveglianza di BBT SE, ha approvato l'aggiornamento 2014 del Programma Lavod che, nel
confermare il completamento dell’opera nel 2015, ha previsto una nuova ardcolazione in sei Jota
per un valore complessivo 4.400 milioni di euro.

Sono state inoltre stanziate, per il progetto, nuove risorse dal Decreto Sblocca Italia e dalla Legge
di Seabilita 2015 che hanno permesso il finanziamento del terzo lotto costruttivo cosi come
dportato nell'aggiornamento 2015 del CdP-1 2012-16.

° apoli-Bari, radd io Apice-Orsa

Nell'ambito del programma di invesumenn per il potenziamento dell'icinerano Napoli-Bar &
compreso il raddoppio tra Apice ¢ Orsara.

E’ prevista la realizzazione del raddoppio in variante rispetto alla linea esistente, dell’estesa di circa
47,4 km, con una nuova stazione a servizio dell’Trpinia.

Il progetto prelimunare trasmesso a luglio 2010 ai Ministeri ed agli End competend per I'avvio
dell’iter autonzzatvo di Legge Obietdvo, ha ottenuto tutt i paren degli Ent e del Territorio,
compreso quello delle Regioni Campania e Puglia.

La Legge di Stabilita 2014 ha incluso I'intervento wa le tratte che potranno essere realizzate pet
lotti costrutavi.

Recependo tale indicazione RFI ha proposto la suddivisione dellintervento in lotd ¢, in funzione
delle disponibilita indicate nella citata legge, ba previsto nel CdP 2012-2016 le risorse per la
realizzazione di un pdmo lotto costruttivo, individuato tra la stazione di Apice e la nuova stazione
di Irpinia, di circa 18,4 km.

1l primo lotto costruttivo ha un costo di 768 M€ interamcente coperto dalle nsorse della legge di
stabilita 2014,

Sono in corso le attivita connesse al rilascio del parere istruttorio da parte del Consiglio Superiore
de) Lavod Pubblici, a valle del quale il Commissario nominato dal Decreto Sblocca Italia procedera
all'approvazione del progetto preliminare.

* AV/AC Milano-Verona: tratta Brescia-Verona

L'invesumento riguarda la realizzazione della linea ferroviaria AV/AC Milano — Verona nel tratto
da Brescia a Verona, in conunuita con la tratta Milano - Treviglio gia realizzata ed in esercizio dal
luglio 2007, e con la watta Treviglio — Brescia in fase di realizzazione e di cui si prevede
l'atdvazione nel 2016.

1l potenziamento della linea Milano - Venezia & da tempo ntenuto indispensabile io considerazione
dell’artuale stato di saturazione della trarta, oggetto dell'investimento, che determina una perdita di
efficienza e regolarita nell'erogazione del servizio ferroviaro in quanto rappresenta un collo di
botdglia per tutd i flussi che vi confluiscono.

L’aumento di capacita ottenuto con la nuova coppia di binari consentira di far fronte ai consistend
incremend  di traffico previsu sull'asse est - ovest e nel coatempo permettera un
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decongestonamento della linea esistente (linea lenta); rale tecupero di capacita consentird di
incrementare I'offecra di traspotto ferroviaria,

A seguito di quanto stabilito dalla Legge di Stabilitd 2014, la realizzazione della tratta AV/AC
Brescia-Verona prevede la suddivisione dell’opera, da vn punto di vista tecnico, economico e
temporale, in 4 Lotu costruttivi per va costo totzle aggiornato a 3.954 min di euro; in pacncolare il
17 lotto costruttivo del valore di 768 miliont di euro, € interamente finanziato a canco delle risorse
stanziate dall’art.1, comma 76 della Legge 147/2013 (Legge di Stabilita 2014) e ricomprende le
opere civili poste sul percorso critico e sub critico della trara, localizzate tutie ad est
dell'interconnessionc di Bresdia € la progettaziode preliminare e definitiva dell'intervento “Ingresso
della tratta AV/AC a Verona”.

Successivameate alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16, € stata emanata la Legge 0.190/2014
(Legge di Srabiliti 2015) che ha stanziato ultedon rsorse per 3.000 milioni di euro per la
prosecuzione dei lott costruttivi Brescia-Verona-Padova della linea AV/AC Milano-Venezia che
sara finalizzaro con l'aggiornamento 2015 del sudderto Conrtratto di Programma.

L'’iter approvativo del Progetto Definitivo & tutt'ora ia corso; i parer delle Regioni Lombardia e
Veneto sono statd emessi tispettivamente nel mese di gennaio 2015 e novembre 2014.

s  AV/AC Verona-Padova: subtratta Verona-Vicenza

Il CIPE, con Delibera n. 94/2006, ha approvato il progetto preliminare del collegamento
ferroviario AV/AC Verona-Padova, limitatamente alle trate esterne (Verona-Montebelio
Vicentino- interconnessione di Vicenza e Gasignano di Zocco—Padova), mentre per la tratta
intermedia Montebello Vicentino—Vicenza-Grisignano di Zocco il CIPE ba individuato il solo
corrdoio di sotto-attraversamento di Vicenza nell'ambito del quale collocare un nuovo tracciato.

Con U Protocollo di Intesa sottoserrro 1l 29 luglio 2014 tra 1} MIT, la Regione Vencto, RFL, il
Comune di Vicenza e la CCIAA di Vicenza, ¢ stata definita la soluzione progetale per
Partraversamento di Vicenza.

Nello specifico la nuova soluzione - prevede per la tratta centrale del progetto, un tracciato
prevalentemente in superficie da Moatebello a Vicenza, con I'inserimento delle nuove stazione di
icenza Fiera, Vicenza Tribunale ¢ Peliminazione dell’attuale stazione di Vicenza centrale.

Vv Fiera, V Tubunale € I'elimin dell’artuale sta di V. teal

Con il Contratto di Programma 2012-2016 ed il successivo Accordo, la tratta Verona-Padova ¢
stata articolata nelle due subtratte Verona-Viceoza, priodtaria, con CVI pari a 4.153 milioni di evro,
e Vicenza-Padova con CVT pard a 1.249 milioni di euro.

Dal punto di vista finanziario occorre considerare che le asorse iscritte nel CdP-12012-16, pari a
369 ME, non comprendono 1 successivi stanziamenti nportat dallz Legge 164/2014 di coaversione
del Decreto Sblocca lmlia e successivo Decreto MIT/MEF del 13/11/2014 e dalla Legge
n.190/2014 (Legge di Stabilita 2015), che adefiniscono il valore del lotto 1 che sara finalizzato con
PPaggiornamenro 2015 del suddetto CdP.

3.2.8 Le partecipazioni societarie

Come detto in premessa nel Contratto di Programma 2012-16 & stata inserita una nuova tabella
conrrattuale, la tabella C “Partecipazioni”, che comprende rutte quelle opere infrastrutturali
regolate dal CdP non direttamente ma affidandole, ai sensi dell'art.3 dell’Atre di Concessione a
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Sociera di Scopo (BBT, LTF) alle quali trasferisce, in base alla propria quota azionaria, direttamente
ed indirettamente le rsorse finanziare nazionali contrattualizzate nel presente atto.

Nell'attuale CdP-1 in tale tabella € inserito solo il progetto nuova linea Torino — Lione in quanto
Vintervento Nuovo Valico del Brennero™ & gia ncompreso nella tabella B “investment realizzan

per lotti costrurtvi.

Il costo complessivo dellintervento, quota Iwalia, deve ritenersi aggiornato dall'accordo di
programma sottoscritto twa Ministero € RFI In data 5 dicembre 2014 che ha ndefinito il costo
complessivo della quota italiana dell’opera a 5.676 milioni di euro di cui 854 milioni per studi ed
indagine geognostiche e 4.822 milioni di euro per la realizzazione del’opera principale, al netto
dell’adeguamento monetaro da valutare tra Ltalia e Francia.

Le risorse disponibili ammeontano a 3.275 milioni di eurc, con un fabbisogno ancora da finanziare
di 2.401 milioni di euro.

Successivamente in data 10 dicembre 2014 if Consiglio di Amministrazione di Ferrovie dello Stato
Iraliane S.p.A. ha deliberato I'approvazione del progetto di scissione parziale di Lyon Turin
Ferroviaire Sas, attuato mediante assegnazione a Ferrovie dello Stato Iraliane Sp.A. della
partecipazione al capitale della Lyon Turin Ferroviaire Sas e delle disponibilita liquide e passivita a
questa correlate, sulla base delle situazioni patrimoniali al 31.10.2014 delle societh partecipana alla
scissione, con conseguente riduzione del capitale sociale di RF].

Pertanto nell’aggiornamento 2015 de] CdP-1 2012-16, si é proceduto al trasferimento della gestone
contrattuale del progetto “Nuova linea Torino-Lione” a Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. , con
conseguente trasferimento delle coperture finanziarie pari a 3.275 milioni di euro, attvato In
coerenza con la creazione del nuovo Peomotore Pubblico (ex lege n. 71 del 3.04.2014).
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4 |l rendiconto dei finanziamenti

4.1 |Ifinanziamenti per la Rete convenzionale

4.1.1 [ finanziamenti per competenza

In questa sezione si riporta d rendiconto dertaghato dell’evoluzione delle rsorse stanziate dallo
Stato e da altri Eno finanziatori (UE, EE.LL) per la rete conveazionale e contrartualizzate con i
CdP - 12012 - 2016.

Nel prospetto successivo viene rappresentata 'evoluzione delle coperture finanziade che con la
sottoscrizione del Contratto di Programma parte investiment 2012 -2016 hanno raggiunto il valore
complessivo di 38.399 milioni di euro cosi tipartn:

*  28.694 milioni per le opere in cotso (Tabella A - grado di copertura pari al 100%),

*  6.430 milioni per gli investimenti realizzati per lotti costruttivi (Tabella B - costo
totale pari a 25.157 mulioni di euro),

e 3.275 milioni per opere infrastrurturali che RFI non realizza direramente ma
affidandole a societa di scopo.

Tabella 12 - Coperture finanziacie per tabelle del CdP 2012 -2016

miloni i eoro
Coperture dl competenta contrattualizzate
T
Tabelle CdP 12-16 Towle |Trastedmentiin "0 Totale
competenza | “Teb. E" e ahtre rz‘p s Definan,  |competenzs (CdP
{ngg. 2010/11} varfazlonl 7016 2012- 16}
Opere In corso - [Tabella A} 37.609 (wawg|  3.356 (3783} 28.694
Investimentl realizzati per lotti costruttivl - (Tabella B ex A1) 4,703 3.142 (ra15)) 6.430
Partecipazionl Socletarie - (TabellaC) 916 3.496 (L137) 3.275
Totale 43,228 (e.ae4)| 5.994 jL n;il 38399
Opere programmatiche 134 i u]r - -
Totale generale 43.362 (0623} 9,994 |15.335) 38.399

1n parucolare la abella mostra che, con P'aggiornamento 2010 - 2011 del precedente CdP 2007-11,
i valore delle coperture finanziatie era pari a 43,362 milioni di euro, a seguito delle variazioni alle
gsorse finaoziarie efferruate con la sottoscrizione del vigente CdP-I 2012-16, dowvurte
principalmente ad un definanziamento pari a 5.335 milioni di euro, al trasferimento in tabella E di
opere ultimante per 9.623 milioni di euro e alla contrattualizzazione di risogse aggiuntve per 9.994
milioni di euro, il valore delle coperture finanziarie del portafoglio progetd € risultato pan a
38.399 milioni di euro.

Cio premesso, occorre ricordare che successivamente all'approvazione dell’aggioroamento
2010/2011 del Contratto di Programma 2007 - 2011, per far fronte allo staro di criticita della
finanza pubblica, sono stati emanat una setie di provvedimend normativi che hanno disposto
ulteriori riduzioni alle dotazioni finanziarie disponibili iscatte 2 legislazione vigente in rermini di
competenza e di cassa, nell'ambito delle spese dmodulabili delle missioni di ciascun Ministero cosi
come individuate dall'artcolo 21, comma 5, lettera b}, della legge 31 dicembre 2009, n. 196 (Legge
di riforma della contabilita pubblica).

40



Camera dei Deputati — 115 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

’ BETE FERROVIARID IT4 L
GRUPPOFIRRQVIE DIARQ STATS iTALIAME

1l Ministro dell'Economia e delle Finanze, ai fini di rali nduzioni, ¢ stato pertanto autodzzato ad
accantonare e rendere indisponibili le tisorse stanziate per il pedodo 2012 — 2014, sui capitoli 7122
e 7123 dedicat agli investimenti di RFI per la rete convenzionale, per un importo complessivo di
circa 424 milioni di euro per gli anni 2012-2014.

A rali Aduzioni, si aggiunge vna ulteriore quota di dsorse definanziate pari a 760 milioni di euro

cosi ripartita:

* 300 milioni di euro, ai sensi dell’art. 15 comma 3, punto b) del Decreto Legge n® 102 del 31
agosto 2013 “Duposizioni urgenti in materia di MU, di alim fiscalitd immobitiare, di sostegno alle
poliliche abitative ¢ di finanga locale, nonché di cassa integrasione guadagn”, convertito con la Legge n.
124 del 28 ottobre 2013,

¢ 100 milioni di euro per I'anno 2015, ai sensi al’art. 15 comma 3 punto d), secondo capoverso,
dello stesso Decreto Legge n® 102/2013 che dispone la riduzione delle autorizzazioni di spesa
di cui all’art. 7-ter della legge 71/2013 “Emergenge ambiental”,

¢ 360 milioni di euro per il penodo 2014 -2016, di cwi 216 di definanziament e 144 milioni di
euto di accantonamend, ai sensi dei Decreti Legge n® 4/2014, 66/2014 e 90/2014 i cui effetd
si aggiungono a quanto disposto dal Decreto Legge 35/2013 e dall’art. 1 comma 428 della
Lepge di Stabilita 2014.

Pertanito 'importo complessivo della variazione in diminuzione delle risorse disponibili sul capitoli
7122 € 7123 € nsultata pari a circa 1.184 milioni di euro.

Una quota significativa di rale definanziamento, pad a circa 732 milioni di euro, ¢ stata
compensata con le fisorse statali liberate dai finanziament TEN-T (gli intervend Treviglio-Brescia,
Orte-Falconara, Lunghezza-Guidonia e Volti-Brignole), con economie su progetti in fase di
ulimazione € con le nuove dsorsc tecatc dalla Legge di Stabilita 2014,

Per Jallocazione delle ultedori niduzion: descorte ai progetd/prograrmmi di investmento, si &
proceduto, come gia in precedenza, tenendo conto dei criteri stabilid dal CIPE con la Delibera
n®10/2009, pertanto sono stati ptiodtariamente considerad gli investiment per i quall le rsorse a
carco del capitolo non sono ancora state impegnate con atti negoziali con terzi.

Avendo sostanzialmente esaurito le disponibilita di osorse allocate su investimend in fase di
pianificazione si & reso necessario estendere 1 tagli ad investimend in avanzata fase progetruale o di
avvio a realizzazione, allocando progradamente i tagli sogli interventd meno maruri.

Nello specifico sono state sospese le attivita negoziali per 'adeguamento ai requusit di sicurezza
delle gallerie ferroviare previsti dal D.M. del 28 ottobre 2005, garantendo comunque 'avvio degli
intervent piu urgent. Inoltre sono state ridotte le dsorse destinate ad interventi non ancora affidati
quali 1l potenziamento del nodo di Novara, la mitigazione ambientale della linea Milano-Mortara
sulla warta Porta Romana e programami di natura tecnologica che saranno rattivati con le nuove
dsorse recate dalla Legge di Stabilita 2014.

Al fine di rappresentare il quadro complessivo delle niduzioal, ai definanziament ex lege a valere
sui capitolt MEF 7122 e 7123 sopra descutte, si devono aggiungere ulterior riduzioni tiportate nel
Contratto 2012 2016 per un valore complessivo di 4.152 milioni di euro, cosi ripartite:
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* 913 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancioc MEF 7532 per la Nuova linea Torino
Lione, di cul 639 milioni di euro al sensi dell’act. 18 comma 13 del Decreto Legge n® 69 del 21
giugno 2013, 124 milioni di euro a seguito di ulteriori provvediment legislativi e 150 milioni di
euro (stanziate per 'anno 2015) ai sensi dell’art. 1 comma 68 della Legge di stabilita 2014;

¢ 1.058 milioni di euro, a valere sul Fondo infrastrutture ferroviarie e stradali di cui:

o 23 milioni di euro, sul capitolo MIT 7515-Linea Treviglio — Brescia derivant da vari
provvediment legislatvi, compreso il D.L. n® 4/2014;

o 1.035 milioni di euro sul capitolo MIT 7518 - Progetto Terzo valico dei Giovi, di cul
763 milioni ai sensi dell’axt. 18 comma 13 del Decreto Legge n® 69 del 21 giugno 2013,
240 milioni di euro a seguito del trasfecimento al Contrarto di Programma — parte
servizi per la copertura del fabbisogno di manutenzione straordinaria 2012/2013 ¢ 32
milioni di euro in attuazione di altei provvedimend legislativi;

¢ 31 milioni di euro sul capitolo MIT 7540 - Intervent per il miglioramento della rere ferroviaria,
per effetto delle riduzioni disposte ai sensi del DL . n® 4/2014.

* 445 milioni di euro a valere sul capitolo 7060 MIT, cosi ripartiti:

0 63 milioni di euro per il disposto del Decreto interministeriale MIT/MEF n. 405 del
16/11/2012 che ha revocato, a tutd gli intervent interessat dal Decreto
Intermunisterale n. 22589 del 30.12.2004 le 9 annualita ancora disponibili dei
finanziament orginariamente assegnat per un importo totale di 50,91 mln di euro ed
ha dichiarato perent le sei annualita dal 2004 al 2009,

o 382 milioni di euro destinate al “Potenziamento della linea ferroviara Rho - Arona.
Tratta Rho — Gallarate - Primo lotto funzionale Rho — Parabiago” a seguito della
conversione in Legge del DL 23.12.2013, n.145 che all'art.13 prevede la revoca di
assegnazioni di rsorse di Legge Obicttivo previste dalla Delibera CIPE 33/2010
relativa ad intervent non ancora atavati.

* 370 milioni di euro, sul capitolo MISE 8425 — Fondo sviluppo e Coesione, dervante dalla
Delibera CIPE n® 6/2012, che a seguito di una revisione delle assegnazioni del Fondo ha
revocato | finanziamend FAS assegnati in via programmatica, con le delibere CIPE n. 51 e 52
del 2009.

3 534 milioni di euro di risorse FESR del ciclo di programmazione 2007 -2013,
¢ 511 milioni di euro di riduzione di dsorse TEN del ciclo di programmazione 2007 -2013,

e 79 milioni di euro per la nduzione delle msorse del fondo di rotazione per una
riprogrammazione degli intervent del Piano di azione e coesione della Regione Sardegna,

e 182 milioni di euro per la riduzione di dsorse dernivana da EE.LL.

A wli definanziament si aggiungono 28 milioni di accantonamenti sui capitoli MIT cosi suddivisi:
¢ 1milione di euro sul capitolo 7515 Linea AV/AC Treviglio-Brescia,
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@ circa 6 milioni di euro sul capitolo 7532 Torino-Lione;

e circa 21 miliori di euro sul capitolo 7540 interventi per il miglioramento della rete ferroviaria di
cui all’art. 18 del DL 69/2013.

Tali rdsorse finanziarie sono da considerare indisponibili e risultano quindi subordinate ad un
provvedimento di svincolo,

La composizione attuale delle coperture finanziarie riportata nel Contratto di Programma 2012.-
2016, & rappresentata nel successivo prospetto (tab. n. 13), articolata per capitoli di bilancio.

Tabella 13 - Coperture finanziarie per tabelle del CAP-1 2012 -2016
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In particolare, come evidenziato nella tabella, gli stanziament recad da tutte le varie' font di
finanziamento contrattualizzate nel vari Contrattt di Programma che si sono avvicendati dal 1992
in poi, fino alla sottoscrizione del Contratto 2012 -2016, sono pari complessivamente a 95.476
muliont di euro.

All'tmporto sopra riportato deve essere detratto il valore delle opere ultimate e trasferite in Tabella

E del Contratto e il valore dei definanziamenti operati negli anni fino all’aggiornamento 2010/2011
del CdP 2007-11 per un importo complessivo pari a 42.120 milioni di euro.

Inoltre si devono considerare le riduzioni intervenute per ulteriori definanziament di risorse e
interventi ultimati e trasferiti nella tabella E contrattualizzad con il CdP 2012-16 per un importo di
14.957 milioni di euro. Come gia detto in precedenza il portafoglio progeti del CdP-I 2012 — 2016
in vigore ¢ pari a 38.399 milioni di euro.
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Di seguito sj rappresenta la suddivisione per Tabelle del CdP-I 2012-16 e I'allocazione sui progetd,
delle risorse di competenza aggiuntive contrattualizzate in occasione della sottoscrizione del CdP
pari 2 9.994 milioni di euro recate dalle font di finanziamento di seguito indicare:

*  3.599 milioni di euro, recat dalla Legge n. 147 del 27 dicembre 2013 (I_egge & Stabilita 2074), di
cul:

o 1.349 milioni di euro, stanziati in Tabella E sotto la voce “rifinanziamend” degli importi
gla stanziad a legislazione vigente, di cul:
* 580 milioni di euro, quota parte del rifinanziamento del capitolo di bilancio
7122/MEF pari a 800 milioni di euro (220 min trasferii ol Contratto di
Programma — parte servizi 2012-2014),

* 200 milioni di euro, quale incremento al finanziamento di 361 milioni di euro gia
assegnato a seguito del Decreto interministerizle MIT/MEF n® 268 del 17 luglio
2013,

* 540 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio 7532/MIT per
ta nuova linea ferroviaria Torino Lione,

* 29 milioni di euro, come reintegrazione del definanziamento operato sul
capirolo di bilancio 7515/MIT da precedent provvediment legislativi.

o 2.250 milioni di euro assegnati come risorse di nuova competenza, cosl Hpartiti:

* 100 milions di euro, art. 1 comma 74, da destinare per il finanziamento della
tratta Cancello - Frasso Telesino e variante alla linea Roma — Napoli,

*  1.800 milioni di euro, art. 1 comma 76, da destinare per il finanziamento delle
tratte Brescia-Verona-Padova della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia ¢
delle watte Apice-Orsara e Frasso Telesino-Vitulano della Linea AV/AC
Napoli-Bari con erogazione diretta di 120 milioni di euro per clascuno degli anni
dal 2015 al 2029,

* 350 miliont di euro, art. 1 comma 80, da desunare al finanziamento degli
interventi di adeguamento del tracciato e velocizzazione dell’asse ferroviano
Bologna-Lecce di cui 50 milioni per 'anno 2014 ¢ 150 milioni per ciascuno degli
anni 2015 e 2016;

e 3302 milioni di euro recati dalla Legge n. 228 del 24 dicembre 2012 (Legge di Stabilita 20713) ¢
cosi ripaxtini:
© 362 milioni di euro pooritariamente per la prosecuzione delle opere da realizzare per

lotd costruttivi ai sensi dell’articolo 2, commi 232-234, della Legge 23 dicembre 2009, n.
191 (cap.7122, art.1 cornma 176),

o 2.940 milioni di euro per il fimanziamento di studi, progett, attivita e lavori preliminad
nonché lavon defirutivi della nuova linea ferroviana Tonno-Lione (eap.7532, artl
comma 208),
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300 milioni di euro a valere sul “Fondo intervenn urgend e indifferibili” di cui all’arr. 33
comma 1 della Legge a® 183/2011 "Lsgge df Stabilité 2072" assegnat con il DPCM del 1 marzo
2012 a RFI, per intervend previsd dal CdP-1;

1.200 milioni di euro recan dall’art.7 rer comma 2 del decreto legge 26 aprle 2013, n. 43 cd.
“ernergenze ambientali’, converdto con la Legge n.71 del 24/06/2013, per il finanziamento degh
investimenti relativi alla rete infrastructurale ferroviata nazionale da utilizzare prioriariamente
per la prosecuzione dei lavori relauvi al Terzo Valico dei Giovi e per il quadruplicamento della
linea Fortezza-Verona di accesso sud alla galleria di base del Brennero,

361 wilioni di euro assegnan al Gestore per il finanziamento di un programma di intervend per
il miglioramento della rete ferroviaria individuad dal Decreto interministeriale MIT/MEF o°
268 del 17 luglio 2013, a seguito della cosatuzione nelio stato di previsione del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti di un Fondo ai sensi dell’art. 18 commi 1 e 2 del Decreto Legpge n°
69/2013 “Disposizioni wrgenti per ¢ rilancio dell’economia” c.d. “decreto del fare” convertito con la
Legge 0°98 del 9 agosto 2013,

72 milioni di euro derivann dall’eccedenza di fondi di legge Obiettivo non udlizzad per il
pagamento degli oneri finanzian in quanto non si é proceduto a contratt di attualizzazione,

456 milioni di euro dedvana dalla riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale,

147 milioni di euro dedvano dalla nimodulazione del Programma PON-FESR 2007-2013
recepita nel XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto 2014,

12 milioni di euro assegrad dalla Delibera CIPE n® 86/2010 per 1l finanziamento del cunicolo
della Maddalena della linea Torino — Lione, ’

217 milioni di euro di asorse TEN per il ciclo di programmazione 2007 — 2013,

327 milioni di euro di risorse di cui 207 milioni proveniend da Enti Locali e 120 milioni quail
contributo a fondo perduto, derivant dalla sapula deli’accordo Italia-Svizzera siglato a Berna il
28/01/2014 tra il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasport e la consigliera federale ai
Trasport per il finanziamento delle opere di ampliamento previste in Italia per il corridoio
ferroviario sull'asse ferroviario del San Gottardo.
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Tabella 14 - Progetn Gnanziali dalle risorse aggiuntive CdP 2012 -2016
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4.1.2 Finonziamenti per cassa

In questa sezione si fornisce il rendiconto delle erogazioni ricevute per cassa, alla data del 31
dicembre 2014, a fronte delle coperture di competenza contrattualizzace nel Contratto.

Si ricorda, al riguardo, che sono state escluse dal computo le tsorse per interventi gia conclusi, in
coerenza con quanto effectuato per gli stanziamenti di competenza nella sezione precedente.

Il prospetto riportato di seguito mostra, disuntamente per capitoll di bilancio e font di
finanziamento, le erogazioni ricevute a tutto il 31 dicembre 2014, pari complessivamente a 21.255
milioni di euro, ovvero corrispondent a circa il 55% degli stanziamenti di competenza complessivi

Nel detraglio, le erogazioni effettivamente registrate nel corso dell’anno 2014, sono state pari a
1.168 milioni di euro, ripartite come di seguito indicato:
¢ 692 milioni di euro a valere sul capitolo di bilancio MEF 7122, cosi articolat:

o 480 milioni di euro, relatvi a crediti pregressi,

© 150 milioai di euro, quota parte dei 600 mulioni di euro assegnati originariamente al
Fondo Infrastrutture Ferroviarie e Stradali — cap.7514/MIT e destnati alla
manutenzione straordinaria. Con il decreto DMT 40177/2013, che ha disposto la
corrispondente vanazione di bilancio in termini di competenza e cassa, l'importo € stato
uasferito a favore del capitolo MEF 7122;
© 62 milioni di euro, quota parte dei 240 milioni di euro assegnau originaramente al
Fondo Sviluppo e Coesione — cap. 8425/MIT. Con i Decreto DMT 91452/2013 che
disposto la corrispondente varizzione di bilancio in texmini di competenza e cassa,
Pimporto € stato trasferito a favore del capitolo MEF 7122;
¢ 0,1 milion: di evro recato da diversi provvediment legislanvi sul capitolo di bilancio MEF 7123
relativi a crediu pregressi;
* 14 milioni di euro, a valere sul Fondo costinito ai sensi del Decreto Legge 69/2013 - capitolo
7540/MIT e destinati ai progetti individuat con il Decreto MIT/MEF 17.07.2013 N® 268,

e 131 milioni di euro relativi ad incassi su nsorse di Legge Obiettivo;

¢ 49 milioni di ewo relativi ad incassi a valere sul Fondo Infrastrutture e Stradalh — cap.
7515/MIT e destinat alla Linea Treviglio — Brescia;

® 196 milioni di euro recati da font comunitarie, cosi articolat:
o 103 milioni di curo derivant da incassi relativi al Programma PON - FESR;
© 93 milioni di euro derivant da incassi comunitari relativi a asorse TEN-T;
* 85 milioni derivant da Ent terzi (EE.LL, operazioni di autofinanziamento).

L'ammontare complessivo, pari a 21.255 milioni di euro, include l'incasso di 1.118 mulioni di euro
che comprende P'operazione di annbcipazione finanziana eseguita a valece su quota parte dei
contributi quindicennall stanziau dalla Legge Finanziana 2007 (art.1l, comma 975), par a
complessivi 1.500 milioni di euro e destinan alla rete convenzionale.
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A valere su tale stanziamento sono stati erogati: 100 milioni di euro nel 2007, 100 milioni di euro
nel 2008, 100 milioni di euro nel 2009, 100 milioni di euro nel 2010, 100 miliom di euro nel 2011,
100 milioni di euro nel 2012, 100 milioni di euro nel 2013 e 100 milioni nel 2014, tutti destinati alla
copertura della rata del servizio del debito relativo alla citata operazione di anticipazione

finanziaria.

Tabella 15 - Erogazioni di cassa per capitoli di bilancio « font di finanziamento

milionk di euro

K Coperture di Eropazion di cassa relative al portafoglio
& £ progatt del CdP 201220416
§ £ Descrizione fonte comj e.l_enza del .
B K P glio progetti
LR del CdP 2012 2016 at 7014 ¥ lotwie ve dieui 208
F E comperenre
CAP, 7922 - P G. 1~ COMTREUT 1 COHTO IMPIAZEF 07
CORRISPONDERE ALLMPRESA FERRCWIE DELLC STATO SPAPER
LA REALEZZAZIONE D! Ui PROGRAIAMA DI (IVESTHAEN Y PER LS 558
SYRLUBRQ E AMIFODERAHETO DELLE LFRASTRUTTURE
FERROVARIE
LR Cep 1122 P 6.2 FONDO OPERE. REUANAAIENTO ART ¢

§F Coviaass.. r zsums Y21 14623 83% 692
CAP. 7122.P G 4 HIFRASTRUTTURA HAZIDHALE FERAGIARIA D L i160
26.00,2013 11° &3 a0, Tier ¢6.2 ~ emaigania amibxental) T .

CAP. 7932 - P 6. £ - RF; TRATSA TAICEALD FRASSO TELESHD - AV 100

TAPOU FARI :

CAP. 7122 P G. 7. RFIDRESCIA VERCHA PAOVA FRASSA 1800

TELESINO VITULAIO - APICE ORSARA d -

CAR. 7122 - F.G. € - ADEGUAMENTO TRACCUTD £ VELOCIZZALNE 350

IASSE FERROVIARIQ ADRIATIVO BOLOGHES LECCE i
teagl Fingnziarie e altre fonki collegate {cap. "

1.636 14.623 8% 692

HoEF 7122) 2.8 *

Lagge 3008 202

Logge 354098 (CoP 44.001 3 cddandum 1.081

M5 fLegge 19498 3 1398 98% g
Legge 472/3993 84
Finanzians 2007 L 27 12.2006 £ 256 Perdiemalase” a8

753 {Fondi FAS - MEF sgg 2009 cap 7120 460 453 160%) -

% [T P — 1.118 1318 160% -
D | 1 fiegge 18981 - Saypessions PL 642 642 100% -
c
S ] 752 flegge & stotTE 20131 ZL2I0IIN K 2561 -
Dsereio MITMAES 17.07 2013 N 268 (2 vlere sul Fordo castanta & .

s 2en3i 481 Decrelo Logas 6572013) 510 i1 3% "
[Detbera CIPE 1972304 {Frol 51 1Y Astondaurs CAF: 6165 i6 . -
Logge 64/ 86 41 8 1935

s
Fonrfi FSE (ex. FAS] ~ It 5gg 2008 212 - - -
Fanti FSC {51 FAS) - AT g9 20402013 per ot Piana par £ s0d 1.230 ~ -
Legpe 324785 52
Legge 62171595 1

58 42 46%,

Leggn 13547997 23
Lagge 20348 15
Legge Obinttivo fincduse deciete WITAMEF Jot T01R2005) 240 .

k{1
Lagge Obrating 203% 235 235 26% 31

7835 [Fando Infrasiiutiute feroiame @ Stradad « Treagho « Broctia ah 233 25% A9

189 [Fondo ivrastiutiore famaans = Stradeh - F Vahco o Giow 85 58 9%

742 iFondo o mmnzione - cduzione do tasso B SCRNRNDFMENG 1.582 - -
Legge 651996 - Legoa 27007 - GIUBLEO [} 35 35 100% -
Subtotale atre Fonti Stato 12,098 4.241 35%, 194

% £ oMy CEmUATIS 2908 1,645 57% 196
H Rusorse da torsi [EE AL , Akt Eni anzares e i) 4758 745 42% 85
Totale Rete Convenzionale/AC 38.309 21.255 5% 1.168
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| finanziamenti per la Rete AV/AC Torino-Milano-Napoli

In questa sezione si presenta il rendiconto della situazione finanziania del progetto AV/AC Todno-
Milano-Napoli, con parucolare rnferimento alle risorse di natura pubblica previste a copertura
dell'investimento.

In merito si ricorda che in sede di aggiornamento 2009 ¢ stato operato un definanziamento che ha
rguardato le disponibilita residue, rimaste iscritte sul capitolo 7122 e non riportate nel Contratto,
per la copertura degli oneri finanziari AV/AC relatvi al sistema di finanziameoto ISPA cessato a
seguito della soppressione della Societd Infrastrutture S.p.A. e del passaggio alla Cassa Deposid ¢
Prestid di tutd i dititth e i rappord giuridici in essere (Legge Finaaziaria 2006).
A seguito di tale definanziamento, U totale degli stanziamend pubblici per competenza destinaa al
progetto alla data del 31 dicembre 2014, & risulrato pari a 32.622 milioni di euro e ripartito secortdo
1 seguenti impieghi:
o 27.805 milioni di euro a copertura del costo d’iavestimento, quale somma di 27.274
mulioni di euro di font Stato e di 530" milioni di euro di asorse comunitarie;

o 4.818 milioni di euro per impieghi di matura finanziaria connessi al modello di
finanziamento sottostante che ha previsto il ricorso al settore creditizio per una parte del
fabbisogno.

La successiva tabella mostra larficolazione delle singole fonti di finanziamento e la loro

destinazione per impieghi:

| Limporwo tomprende anche cirea 119 midions d curo del Fonde di roaazone maonalke
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Tabella 16 — Figanziamend pubblict Rete AV/AC — Tonno — Milano - Napoli?

Mewro
Coperture di competenza Erogazionl da Stato/UE
ik P di el i cul altrl al amo ol

Pestritiont foate e opere implegit 31.12.2013 s | 31122014
Contrato di programma 1996-2000 5308
Finanziara 1996 L. 28.42.1995 N° 500 ns
[addendum N 1)

Finanzlaria 1958 L. 27.12.1997 N* 450 “95|
(Addendum N°2) 1
Finannana 2001 L 23.12.2000 M° 338
(CoP 01.05) 135)
Fingazlada 2002 L 28.17.2001 N* 448 z.sas\ 5128 1.474 6370 6.370
{cdP 01-05) 1* Addendum
Finsatlaria 2003 L, 27.12.2001 N* 139 1.\8'
(CdP 01-05) 2* Addendum
Firnantarlis 2004 L. 24.12.2003 N* 350
(CdP 01-05) 3" Addendum bt
Delinarntiamanta 81 5.314 min di ¢uro (tabella € legge
finznziana 3004) ¢ dallocarione lond sy Rete Canventlonale 6,450
per1.116 (3" Addendum) [l _
Finanaiaria 2005 1, 30.12.200a N° 311 (TP 0)-05) Acc. Prel, IV 763l 763 645 49
Addendum
Deflnanziamenta post Delibara QPE 16/2009 “ | 3
i Edtancio 7. [

Subtotale finanzlament] da cap. dl ngio 7122 (post defirontlamento 7.019 5.128 1.891 7.019 . ?_019‘
Silancio della Staio 2006 (Cap. 2222) 618 618 618 | s12
Loggs 248/2006 1,800 1.800 | 1e00] | 1800
antlaipatlone contribull LF 2007 (arL 1 comma 975) (*) | 1.500 1.162 el 0 L8 l 1162
LF 2007 [art.i camma 964} |**) 8.092 8121 1.871 4592 4001 5292
LF 2007 {art1 comma 964} | i
Ancollo Debith.i52A 13.063 13.083 = 13.063 i 13.063

Totale da Stata 32.092, 27.274 4.818 28.554 400 28.954

Fontl comunitarie 530! 530 - 529 E 529

Tolale fontl pubbliche 32.622 27.805 4«318I 29.083' 400 29.483

(") L'art. 1 comma 375 ha modtficatola disciplina dell'art 1 comma 84 della Finannarnia 2006, stornando una quota delle risorse a beneficio detla rete
convenzlonaie (100 milioni dl euro per quindicl annl a partire dal 2007) elasclando In capo al sistema AV/AC TO-MI-NA 1,500 muliom dl euroin cagione
100 milionl d euro annui 2 partire dal 2006. Rispeno alla precedente relazione sullo stato di antuazione al 31.12.2013, per una migliore rappresenm@zions, &
stata riponala 1a competenza tomle ela specificazione dell'importo degli onerl,

{**} leisorse sono cost ardcolate: 392 milionl di euro per I'anno 2007, af nento del definanzlamento dl 8 millonl di guro, 1.300 milioni dl euro per I'anno
2008, 1.600 mitlon dl euro per 'anno 2009 ¢ 4.800 milioni di euro per il periodo 2010 - 2021 in ragione di 400 milioni di euro annui. Rispelta alla
precedenterelazione sullo stato di sttuazione al 31.12.2013, al finedi una rappresentazione pid puntuale, & stata meglio ripartita la suddivisone
dell'importo tra lavor! ed altrl impleghl.

Per quanto riguarda il residuo fabbisogno necessario per la copertura del costo totale del progetto,
il suo reperimento €& previsto a rschio d’impresa sul mercato finanziario. A fronte delle nsorse di
competenza di natura pubblica, le erogazioni complessivamente ricevute al 31 dicembre 2014 sono
state pan a 29.483 milioni di euro, di cui 28,954 milioni di euro a valere su font Stato e 529 milioni
di euro su font comunitarie.

L’ammontare indicato include I'incasso di 1.162 milioni di euro dell’operazione di anncipazione
finanziada eseguita a valere su quota parte del contributi quindicennali stanzian dalla Legge
Finanziaria 2007 (art.1, comma 975), pari a complessivi 1.500 milioni di euro. Nello specifico, la
prima annualita, pad a 100 milioni di euro, & stata direttamente incassata dalla Societ nel 2006,
mentre le restand (1.400 milioni di euro) sono state oggetto, nello stesso anno, di anucipazione per
un controvalore di 1.062 milioni.

2 §i segnabs che, in coerenza con U catedo di mppresentazions ad pee o ramento della Legge Finanzaria 2007 {art.), comma 975), nel
prospetto di nepilogo delle (oou d valere del’erogato é riporiaio al neqo degli 800 mibioni di euro ricevun dalle Stare (100 min di ewro nel 2007, 100
min di euro nel 2008, 100 min di euro cel 2009, 100 milions dv eura nel 2010, 100 miliorn di euro nel 2011, 100 mulions dv euro nel 2012, 100 mulior
di euro ncl 2013 ¢ 100 nubiont & euro nel 2014) per | npagamento delln ram del servizio del debita connesso alloperazione di antcipazione
fGinanziara di pasie dei contrbuu guindicennal;,
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A valere su tale stanziamento, sono stati erogat 100 mulioni di euro nel 2007, 100 milioni di euro
nel 2008, 100 milioni di euro nel 2009, 100 mulioni di euro ael 2010, 100 milioni di euro nel 2011,
100 milioni di euro nel 2012, 100 milioni di euro nel 2013 e 100 milioni di euro nel 2014, destnat
alla copertura della rata del servizio del debito relatvo alla citata operazione di anticipazione
finanziaria.

Con rifedmento in particolare all’anno 2014, le dsorse di cassa complessivamente ricevute nel
corso dell’anno sono state pan a 400 milioni di euro relaavi all’annualita 2014.

Nello specifico, gli stanziamend della Legge Finanziaria 2007 (art. 1 comma 964) che, al netto del
definanziamento dellannualita 2007 pad a 8 milioni di euro, sono par complessivamente a 8.092
milioni di euro, sono stati erogat fino al 31 dicembre 2014 per un importo totale di 5.292 milioni
di euro, cosi suddivisi:

* 320 milioni di euro, incasso della quota pacte dei 400 miiont di euro, annualita 2007. Si
rammenta, iofaty, che lo stanziamento, reso indisponibile ai sensi dell”art.1, comma 758 della
Legge Finanziana 2007 (blocco per operazione TFR), € stato successivamente sbloccato per
una quota pari all’80% dal Decreto Legge n®159/2007,

¢ 72 milioni di euro, ultedore incasso relativo allannualita 2007 per gli effetn del DPCM
emanato '11 settembre 2008 che ha provvedurto allo sblocco di un ulteriore 17,98% nel corso
dell’anno 2008, mentre la restante quota del 2,02% pan a circa 8 milioni di euro € stata
definanziata e cancellata definidvamente dalle dotazioni di bilancio,

¢ 1.030 milioni di euro, incasso della quota parte dello stanziamento 2008 (pari in totale a 1.300
milioni di euro) tale incasso é composto da:

- 400 milioni di euro resi disponibili dalla stessa Legge Finanziaria 2007
= 630 roilioni di euro (derivand dallo sblocco operato dal gia citato Decreto
Legge 159/2007).

* 270 milioni di euro, incasso della restante quota dellannualiti 2008 pari al 30%, resa
disponibile ed erogarta nel corso del 2009,

¢ 1.000 milioni di euro, incasso della quora parte dello stanziamento dell’anno 2009 (pand ad un
totale di 1.600 milioni di euro), I'mporto rappresenta lo sblocco del 70% accantonato per
loperazione TFR e reso disponibile dal gia citaco Decreto Legge 159/2007, pad
complessivamente a 1.120 milioni di euro,

® 120 milioni di euro, incasso della restante quota dello sranziamento dell'anno 2009 di cui al
punto precedente,

® 480 milioni di euro, incasso dell’ulteriore 30% dello stanziamento dell’anno 2009 indisponibile
sbloccato e reso disponibile nel corso dell’anno 2010,

e 400 milioni di euro, incasso dello stanziamento dell’annualita 2010,
* 400 milioni di euro, incasso dello stanziamento dell'annualita 2011,
® 400 milioni di euro, incasso dello stanziamento del’annualita 2012
e 400 milioni di euro, incasso dello stanziamento dell’annualitd 2013,
e 400 milioni di euro, incasso dello stanziamento dell’annualita 2014,
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5 Lo stato di attuazione

Gli investiment previsti nei Contratti di Programma parte Servizi e parte Iovestiment hanno fatto
registrare nel corso del 2014 un volume di spesa pan a 2.852 milioni di euro, con la seguente

suddivisione:

- 2.725 milioni di euro per i progetu della Rete Convenzionale/Alta Capacita, pari al 96%
del totale annuo, di cui 1,922 nell’'ambito del CdP-1 e 734 nell’ambito del CdP-S;

- 127 milioni di euro relativi ai lavori di completamento della Rete AV/AC Torino-Milano-

Napoli, pari al 4% del totale annuo;

Nell’anno in cotso si é registrata una forte contrazione dei voluru delle contabilizzazioni sulla Rete
Alta Velocitd/Alta Capacitd Torno-Mulano-Napoli, che é stata perd eompensata dalle maggiod
produzioni registrate sulla Rete Convenzionale/Alta Capacita.

Il volume globale degli invesumenn risulta sostanzialmente in linea | consuntvi registrat
oell’ultimo triennio, con un incremento di 103 milioni di euro dspetto all'esercizio 2013.

Figura 12 - Senie storica contabilizzazioni invesimenti
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La contrazione dei volumi di spesa sulla Rete Alta Velocita/Alta Capacita Torino-Milano-Napoli,
in linea con la sostanziale conclusione della totalita dei progetti gia atuvad all’esercizio, €

sostanzialmente dovuta al permanere della sospensione dei lavon per la realizzazione delle opere di

completamento del programma, reladve al passante sotterraneo e alla stazione AV di Firenze € alla
P progr p

stazione AV di Napoli Afragola.

La Rete Convenzionale / Alta Capacita registra invece un incremento dei volumi di spesa, dovuto

allaccelerazione degli iatervend di sviluppo infrastrutturale e di manutenzione straordinaria,

nonché all’avvio di ouovi interventi “leggeri”, mentre sono rimast sostanzialmente invariati i

volumi di spesa registrad sul programmi sicurezza ed adeguameato ad obblighi di legge e

potenziamento tecnologico.
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Tali dinamiche sono evidenziate nelle tabelle successive che mostrano 'avanzamento economico

dell’insieme delle Opere in Corso per Contratto, dpologia rete e classe di investimento:

Tabella 17 — Contabilizzazioni per tipo rere

impoti fn milioee o G

= Costo Contabltizzazion|
re In cormo
Delta 2014 vs
TIPOLOGIA DI INVESTIMENTO Satiie
a2 2012 2013 Wi slzma AENzEmentc 2013
" 8l 2014
Rete Comanziorule f Alts Caseeitd 40,559 2713 | 2210 2141 | 27ms | 1emz 0% 584
mm;;;s I o2 4 Lise 395 74 1120 ™ m
i iy T o LI S0« 1 1 1 k2 ST ! | O |
P 2012 J01E P3ta Wnoshiment & 7712 230 r4s 12 18,639 g% 47
! ]
[Rate AVZAC Tonno-Mitano-Napali 32,000 w1 408 609 | e 0% &
Totale Investiment| 72553 aize6 | 2708 | 27% | 288 | 4e0a % 102

Nel seguito si forniscono elemend di detraglio sull’avanzamento delle opere iscritre nel Contratto

di Programma 2012-2016 parte lavestimenti.

5.1

La spesa per gli investimenti della Rete convenzionale nel CdP-

Nel corso del 2014 la spesa per le opere della Rere Convenzionale iscritte nel Conrtratto di

Programma 2012-2016 parte [nvesimenti, ¢ stata pari 2 1.992 miliond di euro, articolata nel modo

seguen te:

1.281 milioni di euro per il portafoglio investiment in corso e programmatici (Tabelle
A01/02/03/04), par al 64% del totale annuo;

674 milioni di euro relativi agli investimenti realizzatl per lotd costruttvi (Tabella B) pari al 34%

del totale annuo

37 milioni di euro per le partecipazioni societarie (Tabella C) pari al 2% del totale annuo.

Tabella 18 — Conrabilizzazioni per classi di investimento

imponti in milion & suro
ct:ﬂﬂ Contbillzzazion!
Sk v oo, Delta 2014 vs
TIPOLOGIA D INVESTIMENTO ione 1
= al20m 2012 2013 2004 al2014 "“;";’;’;"‘:” 2013
Tabelln A - Portafoglio investimenti In corso 28.694 11.836 1.8 1.301 1.281 16,312 57% »
ADD « Manuonzlons Sirsordnana (residun clcfy 2007-2011) 1847 \'rslI 818 09| 178 1.889 6% 211
mr-Mnuwamfmam saze 3078) s 158 e 0% '
AT W por 1n clreclaT oo @ e o 3.?}?‘ 1642 xne zﬂi 280 r ;,uo . W:!; i :
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Tabella B - fnvestimenti roalizzati per lorti costruttivi 6.430 575 280 401 574 1.942 0% 2r1
Tabelia C - Partecipazioni sociolarie 2275 3ot 5 41 ar [ 405 2% g
Totale Generale 38.399 12713 | 2320 1.745 1992 ] 18 658 494 247
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11 volume globale degli investimenti risulta in ripresa rispetto al dato dell’'esercizio precedente, con
un incremento di 247 milioni di euro rispetto al 2013.

Si registra la contrazione dei volumi di spesa sulla manutenzione straordinaria ciclo 2007-2011,
dovuta alla sostanziale conclusione del programma. Pariment si registra I'accelerazione degli
interventi di sviluppo infrastrutturale sulla Rete Convenzionale (tabella A04) nonché all'avvio di
nuovi interventi “legger”, come anticipato nel paragrafo precedente.

1l dato complessivo & quindi sostanzialmente da attribuire all'accelerazione delle Grandi Opere
realizzate per lott costruttivi, con gli investimenti sul valico del Brennero e sulle tratte Treviglio-
Brescia e Terzo Valico dei Giovi gia in fase realizzativa.

Con particolare riferimento agli interventi di sviluppo infrastrutturale facenti parte del paniere di
progetti oggetto di misurazione delle performance del Gestore si segnala che, nel complesso, la
produzione registrata nell’anno 2014 ¢ risultata superiore al valore obiettivo, in coerenza con il
dato complessivo della tabella AO4.

Tra le puntuali difficoltd operative registrate sulle singole iniziative, oggetto di specifica
comunicazione in adempimento a quanto previsto all’articolo 8 del CdP-I, assumono particolare
rilevanza le difficolta finanziarie di alcuni appaltatori che hanno comportato il rallentamento della
produzione, i ritardi maturat nel perfezionamento di alcune procedure negoziali che hanno
comportato ritardi nell’affidamento di alcuni appald, imprevisti geologici che hanno comporttato la
riprogrammazione di attivita di scavo gallerie, nonché le complessiti autorizzative sia in fase di
approvazione dei progetti da parte degli Enti Locali che in fase di realizzazione delle opere (con
particolare riguardo alla gestione delle terre).
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5.1.1 La Manutenzione straordinaria
Relativamente agli interventi a completamento della programmazione 2007-2011, finanziau dal
Contratto di Programma - parte Investimenti, il consuntivo per I'anno 2014 ¢ pari a 178 milioni di
euro.
5.1.2 Sicurezza e adeguamento ad obblighi di legge

Il totale delle contabilizzazioni registrate sui programmi per la sicurezza e P'adeguamento ad
obblighi di legge per I'anno 2014 & pari a 153 milioni di euro, ripartid come mostrato nella
successiva figura.

Figura 14 — Investimenti per si ed ad to ad obblighi di legge (Tabella AQL)
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5.1.3 Tecnologie per la circolazione e l'efficientamento

1l totale delle contabilizzazioni registrate sul programmi di potenziamento tecnologico della rete
pet 'anno 2014 & pari a 260 milioni di euro, ripartiti come mostrato nella successiva figura,

Figura 15 -1 imenti per Tecnologie per la Circolazione e Peffici to (Tabella AD2)
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5.1.4 Proposte RFl per il superamento dei colli di bottiglia

1l totale delle contabilizzazioni registrate sui programmi di upgrading infrastrutturale e tecnologico
finalizzato al superamento dei colli di bottiglia capacitativi e prestazionali per 'anno 2014 ¢é pari a
110 milioni di euro, ripartiti come mostrato nelle successive figure.

Figura 16 —Investimenti per sup colli di bottiglia (Tabella A03)
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Per quanto riguarda gli investimend “leggeri” sulle Aree Metropolitane la spesa,
complessivamente pari a 64 milioni di euro é ripartita sui seguenti programsmi:

Figura 17 <lnvestiment “leggen” in Aree Metropolitane
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Gli investimend “leggeri” per lo sviluppo dei Cotridoi Viaggiatori ammontano complessivamente
a 23 milioni di euro, ripartiti come di seguito indicato:
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Figura 18 ~Investiment “leggeri” su Corridoi Viaggiatori
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La spesa per lo sviluppo dei Corridoi Merci si attesta sui 23 milioni di euro, ripartita sui seguenti

programmi:
Figura 19 ~Investiment “leggeri” su Corridoi Merci
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5.1.5 Potenziamento e Sviluppo Rete Convenzionale

Il torale delle conubilizzazioni registrate sui programmi di potenziamento e sviluppo
infrastrutturale per 'anno 2014 € pari a 1.290 milioni di euro, ripartiti come mostrato nelle
successive figure.
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Figura 20 -Sviluppi Infrastrutrurali Rete Convenzionale per modalith di realizzazione
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Le realizzazioni piu significative interessano i Core Network Corndors, ed in particolare il
potenziamento dei valichi, con 1 nuovi tunnel del Feejus, del Brennero ed il Terzo valico dei
Giovi, e 'estensione del sistema Alta Velocita/Alta Capacita, con il completamento dell’asse
AV/AC Milano-Venezia, la realizzazione delle nuove linee Napoli-Bari ¢ Palermo-Catania ed il
porenziamento infrastrutturale e recnologico della direttrice Ticrenica sud.

Una quota mlevante della spesa riguarda lo sviluppo infrastrutturale dei nodi e di alcune linee
fondamentali non ricomprese nella Core Network (come ad esempio la dirertrice Adratica),
nonché intervend diffusi di ammodernamento delle linee regionali e opere di completamento di
investimend sostanzialemente ultimat e gia in esercizio.

Figura 21 ~lavestimenti di Sviluppo lafrastrutturale per tipo rete
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Per quanto rguarda gli investimend “pesant” sulle Asee Metropolitane la spesa ¢
complessivamente pari a 145 milioni di euro.

Le principali realizzazioni rignardano:

¢ Nodo di Torino (18%): opere di compleamento del passante da Porta Susa a Stura, gia
avviato all’esercizio commerciale da dicembre 2012, e progettazione definitiva della tratta
nazionale della nuova linea Torino-Lione in ingresso al nodo;

59



Camera dei Deputati — 134 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

&F=

V4 [ Lo

G EYFPD ARV IRl hrate

* Nodo di Genova (19%): potenziamento infrastrurturale tra Volta e Genova Brignole,
mediante il quadruplicamento della linea Genova-Ventimiglia tra le stazioni di Volai e
Sampierdarena, il sestuplicamento tra Genova Principe e¢ Genova Brignole, la
sistemazione del piano del ferto (PRG) delle stazioni di Volui ¢ Genova Brignole ¢ la
realizzazione di nuove fermate per Il servizio metropolitano;

* Nodo di Bologna (6%): realizzazione della nuova fermata S. Vitale, nell’ambico della
prima fase del SFM;

* Nodo di Roma (7%): opere accessorie in area Roma Tiburnna, raddoppio della linea
FL2 nel tratto Tunghezza-Guidonia (lavon affidad a febbraio 2014) ed intervent di
potenziamento delle linee Castelli Rornani;

* Nodo di Bari (4%): opere connesse all’ingresso al nodo della linea viaggiatod Bari-
Taranto ed integrazioni progettuali della variante Bari Sud;

e Nodo di Catania (1%): interventi di raddoppio della linea Messina — Catania nella tratta
Catania Ognina — Catania Centrale,

* Nodo di Palermo (42%): raddoppio della linea Palermo-Trapani nel trattco urbano
Palermo C.le/Brancaccio-Carni, con interramento profondo del tratto centxale
Notarbartolo-La Malfa.

Gli investiment per lo sviluppo della Core Nerwork ammontano complessivamente a 878
milioni di euro, di cu:

* 711 milioni di euro, pad alla totalita degli investiment realizzad per lott costautnvi e da
societi di scopo (tabelle B e C) nellesercizio 2014

e 137 milioni di euro di investimenti tealizzat per lotr funzionali (tabella AQ4).

Le principali realizzazioni nguardano:

¢ Corridoio Reno-Alpi (18%): realizzazione nuova taatta AV/AC Terzo Valico dei Giowi
ed opere propedeunche alla realizzazione della sezione internazionale della nuova linea
Torino-Lione;

¢ Corridoio Mediterraneo (58%): realizzazione nuova tratta AV/AC Treviglio-Brescia,
opere propedeunche alla realizzazione della sezione internazionale della nuova linea
Torino-Lione ed integrazioni progetruali delle tratte AV/AC Brescia-Verona e Verona-
Vicenza-Padova;

¢ Corridoio Baltico-Adriatico (1%): realizzazione di una prima fase di sistemazione del
nodo di Udine, con interventi di natura essenzialmente tecnologica, e progettazione degli
intervent per la sisternazione definitva del nodo;

¢ Corridoio Scandinavia-Medicerraneo tratta Brenneto-Napoli (6%): realizzazioae del
tunnel di base del Brennero e opere di fluidificazione del traffico nella tratta di accesso
Fortezza-Ponte Gardena, realizzazione di un nuovo tratto di linea a semplice binario in
corrispondenza della galleria “Cattolica” per consennre il transito di autostrada viagpiante
e container high-cube (PCB80) fino al porto di Ancona (intervento atrivato a dicembre
2014),

* Corridoio Scandinavia-Mediterraneo tratta Napoli-Bari-Taranto (3%): intervend di
raddoppio delle linee Caserta-Foggia tratta Bovino-Cervaro e Bari-Taranto tratta Ban
S.Andrea-Bitetto, nonché integrazioni progettuali delle tratte Napoli-Cancello, Cancello-
Frasso Telesino-Vitulano e Apice-Orsara;
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e Corridoio Scandinavia-Mediterraneo tratta Napoli-Salerno-Reggio Calabria (5%):
intervent di adeguamento tecnologico e infrastrutturale per l'incremento delle prestazioni
e dell'affidabilita della linea Battipaglia-Reggio Calabria;

* Corridoio Scandinavia-Mediterraneo tratta Palermo-Catania-Messina  (1%):
progettazione del raddoppio delle trate Palermo-Catania e Giampilien-Fiumefreddo,
opere propedeutiche alla realizzazione della velocizzazione della linea Catania-Siracusa
nella tratta Bicocca-Augusta;

¢ Linea Milano-Bologna (6%): interventi alla stazione di Reggio Emilia AV e opere di
completamento dello scalo di Modena Marzaglia (intervento atdvato a novembre 2014);

¢ Linea Genova-Ventimiglia (3%): intervenu di raddoppio della tratta Andora -
SLorenzo.

Gli invesument per lo sviluppo della Comprehensive Network ammontano complessivamente a
139 milioni di euro.
Le principali realizzazioni nguardano:

* Linee Piemonte e Val d’Aosta (1%): integrazioni progertuali al potenziamento della
linea Chivasso-Ivrea-Aosta e opere di completamento degli interventi gia attivag,

¢ Linee Lombardia (30%): realizzazione del raddoppio della linea Codogno-Cremona
nella tratta CavaTigozzi-Cremona e del nuove collegamento Arcisate-Stabio per il
potenziamento dell'accessibilita ferroviaria a Malpensa dal Canton Ticino e per
collegamento diretto fra Varese e il Sud-Est della Svizzera;

e Linea Pontremolese (38%): raddoppio della tratta Solignano-Fornovo (Osteriazza) e
integrazioni progetruali della tratta Parma-Vicofertile;

¢ Linee Orte-Falconara e Foligno-Terontola (6%): raddoppio della linea Orte-
Falconara nelle tratte Spoleto-Campello sul Clicunno e Castelplanio-Montecarotro,
nonché sistemazione del piano del fetro (PRG) della smzione di Perugia Ponte S.
Giovanni Voltd e progettazione preliminare degli intervent di velocizzazione della linea
Foligno-Terontola nella tratta Foligno- Assisi-Perugia;

e Linee Adriatica e lonica (11%): realizzazione del raddoppio della linea Adriatica nella
tratta 2 nord di Ortona e di interventi di potenziamento dell'itinerario Taranto-Sibari-
Paocla-Gioia Tauro in territonio calabrese, atavita propedeutiche alla realizzazione del
PRG e del nuovo apparato di Foggia nonché progettazione preliminace degli intervend di
velocizzazione dellz linea Adriatica e ed integrazioni progetruali del raddoppio Termoli-
Ripalta-Lesina;,

¢ Linee Basilicata (5%): realizzazione di un primo lotto di ammodernamento della linea
Potenza-Foggia, consistente nell’adeguamento a standard e razionalizzazione impiant,
nonché progemnazione degli intervend di elensficazione, rettifiche di rtracciato,
soppressione PL e consolidamento sede;

* Linee Sardegma (3%): realizzazione di iotervent per la nduzione dei tempi di
percorrenza, mediante Iistituzione Rango "C" nella intera tratta Caglian — Sassan — Olbia,
rettifiche di tracaiato tra Bauladu e Abbasanta, soppressione di alcuni passaggi a livello a
nord di Oristano ed intervend di velocizzazione di alcuni impiand ferroviari sulle linee
Onstano-Sassari/Olbia e Decimomannu-Iglesias/Carbonia;
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* Linee Sicilia (5%): realizzazione della variante di Lercara della linea Palermo-Agrigento
finalizzata al cecupero dei tempi di percorrenza.

Da ultimo si riepilogano gli altri invesamenn diffusi ricompresi nei programmi di potenziamento e
sviluppo della rete su cui si & registrata una produzione di 127 milioni di euro.

Gli intervent riguardano:

=  Ammodemamento infrastrutturale (49%): interventi di upgrading di linee regionali
eseguid in arnrazione di accordi e intese con EELL., generalmente finanziati con fona
vincolate, incluse opere connesse alla wapertura di linee sospese dall’esercizio
commerciale;

¢ DPiano riqualificazione grandi e medie stazioni (9%): intervent sui terminali
viaggiatori a piv alta frequentazione finalizzati alilanalzamento della sicurczza e della
qualita dei servizi delle stazioni (ad es. allungamento e innalzamento dei marciapiedi in
relazione alle npologie di traffico, restyling, iatervenn per il superamento delle barnere
architettoniche, nuovi impianti di informazione al pubblico e/o adeguamento di quelli
esistenti,...);

* Sviluppo flotta navale (5%): intervent finalizzati al innovo della flota per garandre la
continuita territoriale tea la Sicilia e la Calabna (nuova nave Messina);

¢ Opere in fase di ultimazione (37%): opere accessoge e di completamento di intervent
gia attivati all’esercizio comunerciale, nonché oneri connessi alla chiusura tercnico-
amministrativa dei progetti e alla composizione del contenzioso con le imprese
appaltatnci,

Maggion informazioni sui programmi e sui progetti sono contenute nelle schede di dettaglio

allegate alla presente relazione, cut si rimanda per evearuali approfoadimenu (Ved/ Allegaton.1).

A tal proposito si evidenzia che le schede illustranve vengono fornice per wtt gli invesamenti
dotan di finanziamento, fatta eccezione per le opere di solo sudio ¢ per quelle in fase di
ultimazione.

La spesa per gli investimenti sulla Rete AV/AC Torino-Milano-Napoli

La spesa per il programma di sviluppo della rete AV/AC Torino-Milano-Napoli nel 2014 si €
attestata sui 327 milioni di euro suddivisi tra opere (127 milioni di euro) ed interessi (199 milioni
di euro).

Il dato porta U livello di avanzamento economico delle opere al 31.12.2014 ad un totale di 29.727
milioni di euro, con vn avanzamento del 93% sul valore sdmato dei cosd a vita intera dell’intera
infrastruttora (32.000 milioni di euro).

Il quadro complessivo dclle contabilizzazioni in esame suddiviso per operc ¢ riportato nella
successiva tabella.
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Tabella 19 - Contabilizzazioni Rete AV/AC Torino-Milano-Napoli

imgordi in milioni di euro

Contabilizzazionl
Investimenti su tratte/nodi co?p:?'e al 2013 2014 al Avanzamento
31.12.2012 31.12.2014  %al 2014

Tratta Torino-Milano 7.644 7391 141 | 8 7.540 95%
Tralta Milanc-Bologna 7.035 6.778 22¢ 36 6.966 99%
Tratta Bologna-Firenze 5.720 5.645 15 9 5.669 99%
Tratta Roma-Firenze 519 123 5 7 135 26%
Tratta Rome-Napoli 5,905 5.092 18 13 5722 97
Nodo di Tordno 3 3 [ 1] 3 100%
Nodo di Milano 44 42 1 ' 0 43 98%
Nado dl Bologna 2019 1.604 128 88 © 1820 90%
Nodo di Flrenze 1.612 874 44 25 T 742 6%
Nodo di Roma 784 868 24 | 8 688 1%
Nodo di Napol 504 361 8 9 [ a8 75%
Maleriali di scorta " 11 0 0 I 100%
Contingencies 220 0 il 0 i 0 0%
Totale TO-MI-NA 22.000 28.991 w3 | 29.727 93%
| Onert finanzlari e alef impleghi 200 189 | 199 | 4,584 |

Si segnala che la rettfica delle contabilizzazioni relative alla tratta Milano-Bologna é dovuta a
sistemazioni amministrative conseguenti alla definizione della convenzione con la regione Emilia
Romagna, la provincia ed il comune di Reggio Emilia per il finanziamento del “nodo intermodale
di interscambio tra la linea AV Milano-Bologna, la linea fexroviana Reggio Emilia-Guasralla e le
linee di trasporto urbano™.

In base alla convenzione alcune opere connesse alla Stazione AV di Reggio Emilia ed alla relauva
viabilia di accesso, gid in parte realizzate, sono state finanziate a carico Enti Locali nell’ambito del
programma di sviluppo infrastrutrurale della linea Milano-Bologna (tabella A04).
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5.3 Le principali opere realizzate

Le principali attivazioni del 2014 hanno riguardato principalmente interventi tecnologici sulla linea
Torino-Padova, sul Nodo di Roma, sulla linea Bari-Taranto, sullarea veneto-frulana, sulla
Messina-Siracusa, nonché P'attivazione del raddoppio della tratta Solignano ~ Osteriazza e della
Variante di tracciato fra Rubtera e Modena

Tabella 20 -Riepilogo principali attivazioni nel 2014

2013 2011
di cui: Rete | di cui: Rete
OPERA Unita Totale Totale

Couv. | AVIAC Cuiv. } AVIAC
Raddoppi Kn 4 4 Q 15 15 [\
Nubve linee Km 10 6 4 [} ] 0
Elettrificazione K 3 34 3 3 4 [
SCC (Sistema Comango e Lontrolie) | Rm, 45 a5 Q 228 198 33
CYC (Comando Tratico Cantrahizzate} | Ka, [} [} [} [ 65 0
Blocco Auiomatico/Conta Assi Ko 83 52 1 91 91 9
Banalizzazione Km. 13 10 3 3 4 g9
GSi4-R Km, 253 253 0 185 188 [4
SCHMT1SSC Km. | 42 41 1 ks 35 (4
ERTHS m |3 S 3 ¢ % 2
PL. Soppressi a 20 26 ¢ 52 52 [
P.L. AytomatizzatifTrasformati 5 3 3 4 [} 0 ¢
ACE| attivatiiadequati n 7 7 0 11 11 [
ACC n (4 [} 0 2 2 0
ACC-i . g 9 0 2 2 0

Tabella 21— Principali opere consegnate allesercizio ferroviario sulla Rete Conv./AC ¢ AV/AC -
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Gli investiment di prevista atovazione nel breve periodo dguardano principalmente intervenu
tecnologicl sulla linea Torino-Padova, in Sicilia, sul nodo di Roma e Firenze, sulla linea Baxi-

Taranto e Bari-Lecce e sulla Tirrenica Nord.

Figura 22 — Principali attivazioni realizzate nel 2014
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Figura 23 - Principali attivazioni previste nel 2015
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La rete ferroviaria in esercizio ¢ pari a2 16.723 km, di cul 6.449 km di rete fondamentale, che
corrisponde al 39% del totale.

Figura 24 - Incidenza della rete fondamentale

28,6%

- Llinee elettrificate a doppio
binario

u Linee elettrificate a sempllce
binario

Linee non elettrificate (diesel)

44,7%

La rete eletrrificata € pari a 11.940 km che, come mostrato nelle successive figure, rappresenta il
71% del totale.

Figura 25 - Eletinficazione della rete anno 2014

6%

©iinee fondamental
« Linee complementari
Linee di node

Le linee a doppio hinario, sia eletuificate che non, coprono una lunghezza di 7.556 km, che
corrisponde al 45% del rotale.
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Figura 26 — Incidenza linee a doppio binario

 dopglo binarlo
» Sempiice binario
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5.4 Gliindicatori di performance

[1 Contratto di Programma 2012-2016, parte Invesument, all’art. 8, stabilisce che:

corama 1: “BFI, enfro il mese di giugno di ogni anno, provvederd a comunicare gh obiettvi di
performance dell’anno in corso e la misurazione delle performaace relative all’anno
precedente. Tale miswrazione sard riferita ad un paniere costitvito da tutti 1 progetti di investimento rilevants,
articolati per lipologia omggenea, per i guali é slala gra approvata la progetiagione definitiva. Gl elersenti su cui
viene miisurata la performance del Geslore sono costituiti dai seguenti guatiro indicalori caratteristici dei Progetti df

inpestimentp:. .. "

comma 2: “Fatti salvi i casi di forza maggiore e di falto del terzo, nonché quelli di mancanza di responsabilita del
Gestore, per avere lo stesso adoperato 'ordinaria difigenga dovata nell'esecusione del presente contratto, al verificarsi
& scostamenti superiori alla percentuale del 15%, rilevati mediante U'appostto indicatore di misuragione sintetico di

risultato di cui al precedente comma 1, il Gestore deve il pagamento di una sanzione pecuniaria .....”

comuma 2: ‘U Gestore 5i obbliga a collegare la valutazsone delle performance dei dirigents responsabili dei progetti di
investimenty al conseguimento det riswltal definiti nel presente contratto™

comma 2 ‘U mancato respesto da parte del Gestore degh obblighi e della tempisiica delle communicaziont proviste,
costitnisce inadempimento dopo la prima diffida ad adempiere che if Mimsftero dovesse conseguenternente effeituare.
Constatati faiti o comportamenti rilevanti dal punto di vista dell'eventuale inadempimento, if Ministero procede a
Jarne oggetto di osservazione scritta al Gestore entro quindici giorni, wui & consentito rephcare per iscrifto eniro
quindict giorni dal Rcevimento della stessa. In mancanga d: risposta da parte del Gestore, & fatti ef o i comportamenti
oggelto dr osservazione si intendono seng altro provati az fini dell'inadenpimento”.

5.4.1 Lametodologio

In base a quanto disposto dal Countratto, le vaciabili caratceristiche dei Progerti di invesdmento da
monitorare sono le medesimo del precedente Contratto di Programima 2007-2011,e din particolare
sono le seguenti: Costo a Vita [ntera, Tempo di ulomazione delle opere, Valore della produzione
annua (contabilizzazioni) e Numero delle attivazioni previste nell’anno (milestone):

- ICVL  fuazione del Costo a Vita Intera dei Progera del campione (CVT),
- I'TU:  funzione della durata di esecuzione del Progett del campione (TU),

- IProd: funzione del valore della produzione annua (contabilizzazione) dei Progetti del

campione,

- I muestone: funzione del pumero delle aravazioni previste nell’anno (milescone) nei Progerd del
campione.

5.4.2 |risultati 2012

Coa nota RFI-AD\A0011\P\2013\188 del 28/02/2013 — sono stad comunicati i dad di
consuntvo dell’anno 2012 ed il conseguente valore dell’indicatore sintetico di risultato, nonché i
nuovi datl di dferimento necessari per la misurazione della performance dell’esercizio 2013

Coerentemente sono stati calcolat:

- Plndicarore di performance riferiro agli scostamend complessivi, risultato par al 12,1%;
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IIndicatore di performance riferito agli scostament attribuid a RFI, rsultato pan al 2,8%;

entrambi sono nsultai compresi nel margine di approssimazione ammesso
contrattualmente pari al 15%.

5.4.3 [risultati 2013

Con nota RFI-AD\AQ011\P\2014\164 del 28/02/2014 — sono stati comunicati i dati di
consuntivo dell’'anno 2013 ed 1l conseguente valore deli’indicatore sintetico di dsultato, nonché i

nuovi dad di rifeximento necessar: per la misurazione della performance deli’esercizio 2014

Coeren

temente sono statl calcolat:
PIndicatore di performance riferito agli scostamenti complessivi, tisultato pad al 7,9%;
PIndicatore di performance riferito agli scostamenti ateribuiti a RFI, risuitato pari al 1,1%;

entrambi  sono nosultati  compresi nel margine di approssimazione ammesso
contrattualmente pari al 15%.

5.4.4 |risultati 2014

Con nota RFI-AD\A0011\P\2015\1913 del 30/06/2014 — sono stati comunicati i dati di
consuntivo dell’anno 2014 ed il conseguente valore dellindicatore sintetico di dsultato, nonché i

nuovi dati di riferimento necessan per la misurazione della performance dell’esercizio 2015.

Coerentemente sono statl calcolat:

PIndicatore di performance riferito agli scostament complessivi, risultato pard al 11,6%;
Plndicatore di performance riferito agli scostamenti attribuiti a REFT, risultato pari al 2,1%;

entrambi  sono risultati compresi nel margine di approssimazione ammesso
contrattualmente pari al 15%.
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5.5 1progetti della “Legge Obiettivo”

Il “Pamo Programma delle Infrastrutture Straregiche” & stato definito dal CIPE con la delibera n.
121/2001 (successivamente aggiornata con delibera 130 del 2006), a seguito dell’emanazione della
Legge 443/2001 (cosidderta “Legge Obietuvo™) art 1, comma 1. Con tale atto il Comitato ha
individuato linsieme degli intervenu prootar da realizzare per lo sviluppo della dotazione
infrastrutturale del Paese.

Con J'art. 10, comma 8, della legge 31 dicembre 2009, n. 196, si ¢ disposto che, in allegato al
Documento di economia e finanza (DEF), da presentare entro aprle di ogni anno al Padamento,
venga presentato anche il Programma delle infrastrurture strategiche (PIS) e lo swto di
avanzamento relaivo all'anno precedente (cd. Allegato infrastrutture), pur mantenendo la
procedura di approvazione del Programma secondo quanto stabilito dal citato articolo 1, comma 1,

della L. 443/2001.

L'ulumo Allegato, che ha complerato il proprio iter ai sensi della legge o. 443 del 2001, ¢ I'XI sul
quale é stata sancita l'intesa della Conferenza unificara nella seduta del 16 apnle 2014 ed & stato
acquisito il parere del CIPE con la delibera n. 26/2014.

A tale allegaro fa riferimento il CdP-1 2012-2016.

Nella tabella che segue ¢ evidenziato il valore dei progeta presenu in CdP-1 che sono soggetu al
regime normatvo e autorizzaovo appositamente definico dalla Legge Obiectivo e dai successivi artd

ad essa collegat.

Tabella 22 - [ progetti di Legge Obiettivo ed il portafoglio investimenti

importi in milioni di evro

Tabella CdP | &?221;?;:: di %Jliﬂi:nli-:fse
Tab. A - Investimenti in corso | 141.542i 77.991
Tab. B - Lotti Costruttivi | 25.15?' 25.157
Subtotale 166.699- 103.149
Tab. C -Partecipazioni Societarie (%) ' 5.676! 5676
Rete AV/AC TO-MI-NA 32.000\ . [
Totale Portafoglio 204.375 103.&!

{*} 5i precisa che Il Nuowo Valico del Brennero 2 gid ricompreso nella lab. 8

70



Camera dei Deputati

145

Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA

— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

DOCUMENTI

DOC. CXCIX N. 3

=
VT (-~

LA iTasa i

JAUPFO FIPLOYIA

TR

sliami

Le coperture disponibili e contratalizzate nel CdP-1 2012-2016 sono pazi a 11.402 milioni di euro,
rappresentano circa 1'11% del costo complessivo previsto e sono articolate come mostrato dal

séguente prospe tto:

Tabella 23-Fipanziamenti dei progetti di legge Obiettive

Importi in mifloni of euro

B i Ul per B
Costo totale Legge | Alme Fonti . | Fabbisogno
Taballe del CdP CUP 20122018 Totale |Oblettivo lon‘H_ Comunltarle Terzi residuc
) Statali

Tab. A - Investimant! In corso 77.991 4.972 348 4111 51 1 73.020
Tab. B - Lotti Costruttivl 25157 6.430 8315 5.181 391 24 18.727
Tab. C -Parteclpazioni Societarie 5.676 3278 - 2.963 2 - 2.401
Totale 108.825 14.676 1.184 12.254 1.214 24 94.148

{*) Per plet d'inf Fone, 8i la che, ove non diversamenle spacificato, le nsorse sono da intendersi al nelfo dei

conlributi concessi per 1a copertura degll onen fnangdan dervanti dal'accensione di eventuali prestb.

I} CdP-I 2012-16 riporta, per tali progetti, finanziamenn di Legge Obietavo pari a 1.184 milioni di
euro, compost come di seguito specificato:

v

1.112 milioni di euro sono contributi assegnan dal CIPE io sede di approvazione dei progetn.

Al fini del'utlizzo delle risorse di Legge Obiertvo risulta necessaria I'emissione di specifici
Decred MIT/MEF come previsto dall’act. 1, comma 512 della Legge 27 dicembre 2006, n.
296, successivamente allimpegno di tali rsorse a carico del capitolo del Bilancio dello Srato

7160.

In merito allo stato di avanzamento dell’iter autorizzativo pex I'incasso di tali risorse si riporta

di seguito un prospetto nepilogativo:

Tabella 24 - lter autorizzadve per lincasso delle risorse: stato di avanzamento

b v oy
Caatrdiuie Towle i Impuno Mchless aelle | 1 qoaranve per oo
e L pre Asegnata sgvcs sceds wl MIT il eo-:ibu:u i i
(Guata capitabe]
Nodo di Cianix Emcew Derrey limempsrwnake|
) |larerumento stalone Loeda00 L 345,000 ILEH.E00 | U.945.000 A X3 del 2S00 T Conmebun n fue di nchesta
oeasmale Brogumm s
i q Emesso Detectt Lo misusirnat
By Bheno PN * 2311000 42558000 JL 000,000 WIAT5000 a 3248 M 2012 Cormelan m fae Ji nrhiers
Eogusis dues
Ii’ Irzaknaie d comedae =
anngnam = pragren Parms
Vinfermis. A segues diun
nmodubmone di fors adlumbeio
G |Parma Vicofertbic 24,600,000 2IE00,000 [T | - delingrmoamecs. S910/2011 dd
Ingermasnnsir MIT/MEF 132 | COP. i progees: & s il Lt
21485070 12228508k | du 200 per 196.1. Le muotse cos Keerate s
e amodubne s due progen {02
) La Delibers CIPE 124/ 200 b
[=]] fassgra Senps Caze MAPAIH0 1 deL2I0 formakemm wio § oo Ui
e Panirureks | e IS | 150 minal Nodo i Fakomra
o [y — 150,790,000 1020 PSS S s aheoc T
S, = & o == _]
Lines A¥/AC Mbano- Ememo Do Ingmmemsssiy] beasag 181w - Ao
D) |Verona, Lous famionale JSICI2M | 825048640 350000000 0270 nATLd /122012 procedure pee sisegrusione contrns
Trevighio = Brescis Eragsnay wuam [amukrzsrer
5 Esmemo D ideesssieus | bosan 72 min - Agivier feosimbor
€) ":a: ""'“‘3:':: WA | SIL0s0.4 400.000.000 400000000 | 435 da /112012 |p« ssepramee gamams
Erogoxne man ke o
Calleria di base ded AR —ef Pl S Avvigm wet pet emmnne Doy
[x 1 ¥ X c A
F B 015.008 oy TR5.000 45000 000 | 4R
TOTALE [ _1eusut| 120w L1C210.000 | TL1% 0 T
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v" 72 milioni di euro dervant dalleccedenza di fondi di legge Obiettvo destinad al pagamento
degli oneri finanziari.
Tale importo ¢ stato introdotto a riprsdno dei 63,3 milioni di euro, assegnad con il Decreto
MIT/MEF n. 22589 del 30/12/2004, come contobut quindicennali per la copertura del
fabbisogni reladwi allo svolgimento delle attivita di progertazione preliminare degli intervend e
successivamente revocati, su rutt gli intervend interessat, con il Decreto interministeriale
MIT/MEF n. 405 del 16/11/2012.
Nelia successiva tabella € fportata, per un migliore vilizzo dei fondi, la rimodulazione delle
nsorse denvante dalla revisione dei cost delle progettazioni preliminari oggetto di
finanziamento:

Tabella 25 - Contributi ex Decreto MIT/MEF del 30/12/2004

import in mifioni o euro

ex Decrelo M T/MEF del 30.12.2004 CdP agg. 2008 | CdP 2012-2016
Contributo totale Contributo annuo
B CONcesso {quindicennale) Rimodulazione u:i::::::!aoz::nn:ﬁ
e al netto al lordo al lordo oneri economie finanzlar (1)
oneri finanzlari| oneri finanziarl finanzlan
Nuowa lIinea AVIAC Venezia - Trieste 32,00: 42,87 2,88 2975 17.07
L - " Je =
AVIAC Battipaglia - Paola - Reggio Calabria 10,001 13,40 0,89 7.00 7,00]
Polenziamento Linee di Accesso Sud al Valico del i .
Semplone: raddoppio Vignale-Oleggio-Arona 3.30: 442 0,29 148 13,96
Collegamento femoviario con  aeroporto di Venezia 1.00, 1,34 0,09 1,29 11,23
Collegamento femoviario con  seroporto di Verona 100, 1.34 0.09) 0,17 0.7
Nuovo collegamento Palemmo-Catania i 3.00 4.0 0zl = Te00 8.00)
Nodo di Calania: Intemamento stazione centrale 0,84 1,13 o.osL' ] 1397 1,37]
Linea Pontremolese; completamento raddoppi 76,00 8,04 0,54 6.00 6.00
Velocizzazlone iratlz Calania - Siracusa =7, 5.00, 6.70 0.45 0.44 0,44
Ponie sullo siretto di Messina. opere lemovarie {5 + 61 o1 {71 3
connesse
Totale 63,34 84,86 5,66 57,16 66,95
Progetiazione defnitna del raddoppio della iratta 7
v - a.18 0,05
Spoleto-Temi
Progettazione del Completamente Raddoppio R N N ! 500
Palmanova-Udine h
63,34 72,00

(1) aemanli dall'eccedenza di fondl gi legge Obiettivo deslinati al pagamento degli onen finanziari

Si antcipa che, successivamente alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16, tali risorse sono risultate
non piu esigibili e nello schema di aggiornamento 2015 del medesimo contratto si ¢ proposto di
sostmirle con i fondi recad dalla Legge n® 190/2014 “Legge di Stabilita 2015”.

Nelle tabelle seguenti si dporta U dettaglio dei cost e dei finanziamenti sul singoli progetd. Si
precisa che tali importi sono quelli rappreseatati nel CdP-I 2012-2016.
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Tabella 26 - Progetti di Legge Obiettivo (parte 1)

) hunzums\nnuemmn a
. T R
Con tetals O Leme f Ford Frattivgeo | Tab [
N Progemn - Loreeraran ok ; e | ot ot  comuninne | 0 sl e S
S e i we amm——— e o e g " N + BE——
Rauuxpio Fn 23 "as!wl:m L . 572 . S . B - H Y
A muoraqmanmu : K S . - Sroase) e
Hhneg colegamenio 4 cisale - Satlo . IV ) S F20 S
"“’""'ﬁ“‘ oL kg e pet o osfie fort ne| 1w B S BRI 1 RN 4oa
%0 [ ] . - wi A
Fuovafnge AVAC VETS (GetaRoneri tiieawy ) ! el w» o b B 1) unaja
N ined AVIAC VE-1S (ramavenesia-Ronchi} T 2L ) w L 8L - sea3d 8
 NugainmPassoCorese R e e L AL s 2 i SR
. Cotagamento fer oda 10 con deroposts di Venezia . 08 “t U b B HE
iz s #refio d Mesdng oper s ferodaie core e (progetiztions) R X U R 5 . . T
' Moo valics Gl Brennerg {quotz fakana). X 4585 2 a5 463 Wy ol | e
dopplo Berceto Chiesaceia ¢ Parma-Fomavo - P ) 50 al . RERET Y
Quadipicairent inea Chisssolionza 1412 + - 4 U ] sl e
vaerizanone bats Catnie - Sidcyss. o =l w ol Tl T w]a
thods i Cotaniat iNemamentd Saziorie Cle L B i el T ep e e oa
a Forlazz»erons fiott 1: Fcnsz&?:memm) : u . 7 5 B :
Quadng o Foner avareaa (sullofo 1. fudefi 10 “ BN 8 84, -
.. fuwadnglcaming Foteraaverana ot & ingessd o¢ nodo d Vérons) ’ 6 . si el b
Quradnetcanen Fartezzarvarona fioli 2 crooivatazions di Bozanot .. . £y Lot 19 . - ta
. mmié.amn Forteiza¥erona 1Lola 3 - Cirorysiazions & Trerts € Rivergio) { -2 & . | i8] . - 10391 &
I st e - : > T Eo T
S ; triss Golorch-RPy ’ Lo ee i v om - 2 A r8|
ie . .., Cogointenyodan o8 Tevare: - : L . N R My 5] 4
Accesdnitd 3 Wapensa 5200 e 1200 »
W2 SR Valico del Semplon AN R
. meiwdﬂennmmmalm) . p
! T Paeaaents ines o actedsd s Avaico 0 Sentlinie ramlappio toveno-Luims IR N
i e !
i Hunv0 CORSGAMBND Paler mo-Cania. raddoppio vata Bicocta-Caenation e A i3 a
| | Huovd Colegamments Pakrme-Catantx sadaoppio rate CalenavionaRadasss o s 4026¢ x
4 T T T
| S amcategamens Bkt Coania raomenio et Radduss Emasmwaam i 3 SO - “
st RERpds TEM CiniaSiamy 0 T 0w, T -0 T RPSTIIED " SRR R SN NS YT 2080} & !}
Puamammlmaammsnuvatoaﬁsmmt raotopgie Vigmie-Oleguio-Atongbie - ¢ V83§ ) | a LA (SRR R @il oa
Rampptopau Cas:ebwno N . ' X 19% . i . - . 3950
| - H T N B - L B Rt IEE ~
| . . quamln mqmaocm mm Lxuan-sam 3100 7] H K N N3 . 3893 a
| - R i
i Hiowa e AVAAS $3-Regge Catatnia rets Sepn-Roggo Caavrid: 18730 e Sk 5 Tyl 1873¢
interve 16l 2uTa Fnea Cancels-Hiapof per irfagrarione con 2 tnea AVisC sl el T G
i
e e ey i . e oo e e [ . 4
tinaratio Napol - Bart velacizz Ruane & Faddogpin Canzews-Frasso Te V1 seq
Telesino-Viuians - A -
itineraric Mapol - Bt R3dduppIo Apice - Orsara Rl X
F . | - 4. Lk ;
Hoat o Bart Bart Sud (varlarte rafta Ean C.bs -Eari YmeauuenEmMre (rtamaren ; -
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Tabella 27 - Progerri di Legge Obiettivo (pane 2)

Vet i e
o Mt vt e € onpaTenLe
Prombe C:::‘::l Tatiy u::::- lw:::bll :-::;u Tand, h;::“ ;:

Nuowe bnea Tofne - Liona (inlenent prontar quom itsisns) $578 3278 . 2083 a2 2401
Compistimento raddopplo Genova-Vers-ighia Tam Andora-Finak 1540 4 < at : ¢ 1499 A
crnmmm-?n‘é- egamens (P eto ratia Baegamo - Swvegno) 1000 24 - 24 Jd S el i
linerario Massina-Calaria % del racdoppo {(raza Glameei. Flumafreddo) T a0 s ¢ I . . 2287 A
Gronde Merc & Roma (Criura Nord @ Suc) 1382 18 = 16 i % 1978 A
m.l @ Tonto 8 connessione 3l coliegamenin Tenno-Lers g ’ 43937 66 . . BE | - . Temr A
Damploame S‘dwrr:B;ﬁpm ! I:ls: 5 0 - 0 - - 1845 A
“Radton s Pl;ura-m‘v;m fﬂrmi-!.u;u - 550 105 . w L] - Caae oa
R feano-Mocars pro Tai Cascing BruslaiPerona-Mortars) 191 . ; 3 4 S
Radwogio Spolaro T ’ ;o a " P 8l A
c R f Using 11 3 s - " - 188 A
Node @ Fakonars 40 1M 151 2 : ) s A
Wnest-‘rM tota SAndos-Biso 218 ne n 8 72 A
Polerasamento Infrastnanssle Vomri-Brignoka B2 58 z 576 5 3 Bl A
Unea Mitano-Genova - Terzo Viakoo dei Giow 8200 1567 00 1387 - 5 <613 B
Linea Miano-Verona (vatia Tresdgbo-Brascia) 2050 2080 %0 1538 134 - B
Linea Miano-Vertra (Brescin-Veronz) R PR T ; 788 ; ; 16 B
Linea \MW lga.b‘v_tu Verona-Vicenzs) sa02 w0 - 380 ot R B
Linea Verona-Patiova {subwrania Vicanza-Padova) o = o - ; 8
Modo o Verora 180 2 - 2 - = 178 A

Totale T 9918 7T 7710 81 - man

Si segnala che Part.1 del D.L. 133/2014 cosiddetto “Shlocea Italia”, convertito con modifiche dalla
Legge 144/2014, prevede, per la durata di due anni, la nomina dell’ Amministratore Delegato di
Ferrovie dello Stato S.p.A. Commissario per la realizzazione delle opere relative agli assi ferroviad
Napoli — Bari e Palermo-Carania-Messina, allo scopo di poter celermente stabilire le condizioni per
Peffettiva realizzazione delle relatve opere.

Pertanto con le Ordinanze n. 3 del 13.02.2015 e n. 5 del 11.03.2015 del Commissario € stato
rispetivamente definito il perimetro degli interventi di competenza del Commissario ed approvato
il Programma generale delle attivita da porre in essere per ciascun intervento.

Per quanto mguarda lo stato di atmazione dei progert, come mostrato nel successivi prospett,
dall’entrata in vigore della nuova legge sono stat trasmess: da RFI, in osservanza della relativa
procedura, 70 elaborat tra studi e progettazioni. Di queste, ad oggi, dsultano approvate:

— 29 progettazioni preliminari, di cui 3 approvare nel 2015 (di queste 2 approvate con ordinanza
del Commissario);

— 14 progettazioni definitive, di cul 1 approvata nel 2014 e 2 nel coxso del 2015,
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Tabella 28 - Her di approvazione dei progetd di legge Obiertivo (parte 1)

I* Baborato W* Baboralo
- - L] -
g e w 25 vl am 35
ek 2z 3a 28 e T2 38 ]
Descrizione progetio %.E".E %g Ec 3% EEE 'EE &g 3%
o " w a [+ L ¥
E < 2 qa é g E < g <a 03, E
= =
Cirarice Crte-F io PM 228-Casklp pennol-02 PP
o = n, 87 dal
Draiirice Crie-Fakonarx Racdoppo Fobgno- Fabnone ugno- 20022006
n &2 dal n 7
Muavo cotegamento Arcisals - Stabio merzo-0d P 2004 wgno-0? - FD L e
b i di oo per i deike n 11 del
e & della ines - Regglo Calsbris Lo setombee-1l - PO paeangey
Colep. con wono di Verona rarzo-3 P
Kuova finos AVIAC Veneza - Trisste uana Roachi- Tneste wegpir R Hispie: 10
Nuova finwo AVIAC Venezia - Treste® trafta Venezia-Ronchi dicerbre-10
L'naa Passo Corase - fati (tratta lunzionale Osleda Nuava - Reli
a o . 124 gol T
(o 11272003
Unea Passo Corase ~ Riel (tratta funzionale Passo Corese - Osloria Muova) noveabre-0h PO o006
n. 58 del
Colegaments [emewians con aercpenc diVenezh gugroll PP Srikioas
n. &% dol n Tidel
Valo del B (Forezzo-b ) ghgne-03 PP 200 i marzo-06 FO 24007,
Livsa Peniramoiese. 17 Fase Trana Parma - Vicofertle gunoos " 19 det ggac1t PO
Linea Penirroless: complelamenta raddoppd DB0S2009
Cuadrup fnaa Chi N
(Iratis Devio Ros elas-Seregno) gugne-03 PP
n. 147 deb n 19 dé
Velockzazlone vana Calznla - Siracusa vhgnld PR s ugne-12 . R ari0ie
n 45 dal
hodo di Catania: Intarramanio siazione cenuale gugnofd P S80abse
Chapdruphcamenio Fertezze- Verons (Srennero) wno 1 n B2 dul =
agoa-11
Cradaupicamento Fortezza-Verona (3 ) sublotio 13 Muidil el 18112010 904 n6 el
uaifico B 102201
ghugne-
Cruadruplicarenio Fonezze-Verona (Brenners) bno 2
Cuadryplicareme Fonerze-Verono (Brannen) oo 4
Quedrupicamenio Fonerza-Verona. Letio ) - Croomvalazione & Tranlo & tooo -
Reverelo e
n 330d
Potenziamenic knda Galaate- R (refa Pho- Parabl FO oitabre-13
® Gatacate-fra { Puratiaey I . T edt agostc-03 19082010 e
Fotenzamanic Inea Gatarste-Fho (rails Parablago- Ganir éle)
Caniso intemmodale def Tevere pugne-0d AR
a z g0r1o ¢l Malp ceonmbre-03 PP
Snucks Vafc o del Seapione
(godiarin scoiel s Domodopsols-is alle) gearai-04  SF
Raddoppe Laveao-Lulno gennai-0a  SF
orgnanze
morzo-12 , SRR
n 9ac
Ruovo coleemenio Pakerrmo Catancs 1addoppio Uratia Brcocca-Calenanuova 140412015
Huava colegamenic Pafet ro Calania reddopp Uratls G gunmo-14 P
Huovo colegumenio Palurmo Catania, irita RaddusaF feboraic-1%  SF
Racooppio Calana - Sracusa geao-04  SF
Radooppio Vignale- Clegge- Arcna aprie-0d ==
Pakerrmo-hes sina: trania C Pa maggis- 08 SF
AVIAC Bopagio - Pacla - Reggio Colsbaa ofiobre-05 S
n.2
2
lervent yuls e Cancelle-Mapol par intoprazione con la fnea AVIAC el 1800013
ofdinania
commssario
Mpyela I n 7del
Brwewes Mapol - Bari: Velbc razione & Raddopple Conoado-Frasso Teleshe OW015
Hinarario Mapal - Ban Raddogpi Apice - Orsara luglie-10 P
Hnnrano Maped-Ban, velockzanone a raddopplo Frasao Teicsine Vintano glie-10 =2
todo o Bad  Bari Sud {(vanante vale Beri Gl -Bar Torre a Marg) + n 104 dal seduls del
Progatumions Bad Mord deentrel®  _ Jenomon marce B 02018

Nodo dh Bai, Bari MNord (inlerrarrento baue B. Spwio-Pelese) dicemire-0%
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Tabella 29 — Iter di approvazione dei progett di legge Obiettvo (parte 2)

I" Elaborato II* Elaborato
:-g L 82 3 & Eé :~§ L 33 ig §§
Descrizione progetto 232,3% 32 jo 22. p¥,3F :2¥ =0 &< -
35°° 5 g 3§ EETS §E &Fp %
e ; a4 a ‘g 3 g g o ‘3 g
no113 cel
081 22003 y duid dal
Parte comune $exiane inler Torno - Lione lermerige MO0 B gennaio-13  FD ;m e
(comprese progenazioni & sludl) 087011
n.910e!
Conpletament caddoppio Genova-Venbmigha (ratta Ancore-Finals) maze-0 R ma0s sevtorbie- 12 FOL')
Carndolo ewropeo n® 5 a codag: {Folencl Iraita Bary o150 det
Saregno) g0 B naroos
ineraro Massana - Cotankd, corr f ppio (rata Gis n 62 gel
Ruymelrocds) 9ol esa00s
Nodo urbano i Reme: Crlure Nora Gugns=-03 P
Nodo wibano dl Romar Shunt merc gugne-03 PP
no119de
Nodo wbano di Torino, polenzlamenio Bussoleno - Toring a cinlwa merc! mazo-0G o amgos PP
Quadruplcamanio Salarno - Ballpagia gugno-03 s ario0y
seduta cel
Raddoppio deda Fescars-Berl (irelia Ripalia - Lesna) | S RS
Radgoppio delis Fescara-Barl (frana Termol - Lesing)
n 76 del
Raddoppo Miano-Mortara (vetla Cascing Bruciata-Parona) gugno-03 B vacoe
4 n 83 dal <
Radsopeio Spoleto-Tarnl gugno02 PP owzaos Tebhese:12, EOL)
.54 del
03082011
a9 ael [prmad e
Hoda o Fakonera qugno-03 PR a0 dcentreg8 AD e
Arscwarart) o
o .
vanoa)
n 46 gt n 85 del
Radcoppmo BarkTaranlo (Uaha S,4ndrea: B4eto) ™okl P o enns s - i
n 76 del n B5del
Nodo urbano i Ganova {Polenzamento inf rasirutiurale Volir-Erigneie) gonneo-03 PR o emona Teggle-05. PO o omnnoe
n 70 gl n B0 del
Teizo Vabco dai Giovi merzo-00 P 20/0572000 mazo-0% o 250006
n 120 ge! n 21del
Tratta Milano-Varona (Treviglo-Brescie) merzo-00 PP 041272003 novemsee-07 P 220912000
n 120 del
Tratta Manc-Verona (Brosce-V erona) marze-0d B am00a it B
n 94del
Tratta Verona- Padova 9uen-03 PP o0a008
lobbraio-0d AP

Node di Verana
(%) Si preciso che il progetta & stata inviata of MIT senzo awiore I'ter di Legge Obiet tivo, in ofTesa d istruzioni per | eventuale prosieguo delle
procedure di concertoziane pubblica
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6 LUaggiornamento 2015 del Contratto di Programma Investimenti 2012-2016

Successivamente alla data di sottoscrizione del CdP-1 2012-2016, sono state emanate ulterion
disposizioni normative, nello specifico il c.d. Decreto “Sblocca Italia” e la Legge di Stabilita 2015,
che hanno stanziato ulteriori risorse per investimend di RFI, per la cul operanvita ¢ necessario un
aggiornamento del CdP-I 2012-2016, secondo i} processo previsto all'are 3 del contratro stesso.

In merito si dcorda che la IX" Commissione permanente (trasporti, poste ¢ telecomunicazioni)
della Camera der Depurati, in sede di esame del CdP-1 2012-2016, ha espresso parere favorevole
con la seguente condizione: “.... RFI S.p.A4. ¢ il Ministero delle Infrastrutture ¢ dei irasporti procedano in
tenpt rapidi e comungwe entro # 30 giugno 2015, alla stipula del'Atto & aggiornamento necessario per recepire le
variagioni delle risorse finanziarie intervenute sueccessivamente alla sottoscrigione del Contratto & Programma 2012-
2016 parte investiments ...."

Pectanto ¢ stato redatto "Aggiornamento 2015 del medesimo contratto, che € stato trasmesso da
RFI al MIT in dara 24 giugno 2015.

Nell'aggiornameato contrattuale sono recepite le osservazioni e le prescrzioni espresse dalle
Commissioni permanend della Camera dei Deputad e del Senato della Repubblica in occastone dei
suddeta paren di approvazione del CdP-1 2012-2016, riguardaad principalmente la prioritd degli
investimend inerenn Ja sicurezza, ghi intervenu sulla rete ferroviana della Sardegna, della Calabria e
delle regioni del Sud in generale, ponché gli investimend relatvi al nodo di Roma ed alle
interconnessionl tra la rete AV e la rete regionale e locale.

Infine, come gia anticipato nel capitolo relativo alle “Partecipazioni societane”, nel presente
agglornamento si procede allo stralcio dal Contratto di Programma di RFT del progetto “Nuova
linea Torino-Lione” in coerenza la creazione del nuovo Promotore Pubblico Tunnel Euralpin
Lyon Turin Sas (TELT), responsabile dei lavor di realizzazione e della gesuone della furura
infrastruttura, partecipato al 50% dai nuovi azionisd, Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. e Staro
Francese.

Nell’aggiornamento 2015 sono state recepite tutte le variazionl finanziarie intervenute dalla
redazione del CdP-1 2012-2016 dell’8 agosto 2014 e tutte le evoluzioni del portafoglio invesdmenti.
In particolare sopo stati recepit i finanziament dei seguenti provvedimend legislagvi:

v 864 milioni di euro recad dalla Legge n® 164/2014 (c.d. Decreto “Sbhlocca Italia”) e
suecessivi Decred Interministeriali attuativi;

v" 8.100 milioni di euro recat dalla Legge n® 190/2014 (Legge di Stabilita 2015) come saldo

netto tra nuove nsorse e definanziamenti.

Le dsorse finanziarie che verranno contratrualizzate nell'aggiornamento consennranno, in coerenza
con la strategia di sviluppo della rete ferroviaria nazionale, la prosecuzione delle azioni individuate
nel Piano Industriale 2014-2017.

Gli indirizzi strategici per i prossimi anni infattd mirano a configurare una infrastruttura sempre
piu integrata con il network europeo e capace di interagire con le altee infrastrutture di trasporto
in una logica di rete multimodale al fine di migliorare accessibilita complessiva del sistema
di trasporto nazionale ed offrire una struttura di red e servizi integrad in grado di soddisfare al
meglio le esigenze di mobilita espresse dal mercato.
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Accanto ai temi dello sviluppo della rete e della qualita dei servizi offertt, rimangono prioritati
nella strategia del Gestore gli obietuvi di sicurezza, qualita ed -efficientamento
dell’infrastruttura da perseguire con le azioni del Piano Sicurezza e del Piano Tecnologico.
Relativamente alle azioni di sviluppo del nerwork le risorse finanziade saranno utlizzate per
perseguire le seguent linee strategiche di azione:

¢ Sviluppo del nerwork TPL finalizzato a dace un forte segno di discondnuita per il glancio del
settore, anche nella direzione di una maggiore integrazione intermodale tra ferro ¢ gomma. Si
punta a migliorare sensibilmente la qualita de: servizi regionali, con particolare rferimento alle
grandi atee metropolitane, attraverso interventi mirat ad incrementare la capacita dei nodi, a
velocizzare le tratte extraurbane, a sviluppare punu di interscambio in area urbana e rugliorare
Paccessibilita dei servizi nelle stazioni; in particolate si segnala il finanziamento degl intervent
richiesti dalls Commissione Traspora della Camera sulle lince regionali di Sardegna e Calabria.
Nell’allegato 2 ¢ riportato il dettaglio degli investiment.

¢ Sviluppo del network passeggeri a medio-lungo raggio, le azioni individuare per il nlanco
dei servizi ferroviari puntano ad incrementare le prestazioni della rete per rendere pi
compentivo 1 sistema fercoviario, la qualita dell’offerta e 'intermodalita. Sono previsu intervent
infrastrurturalt e tecnologici sulle linee Venezia-Treste, Firenze-Roma Diretassima ¢ Roma-
Napol oltre che le progettazioni dei collegamenu agli aeroporti di Fiumicino e Malpepsa.
Nell’allegato 3 € riportaro i dettaglio degli invesiment.

¢ Sviluppo del network merci, per rendere piu appenbile la modalita ferroviaria le azioni sono
finalizzate a proseguire gl intervent di miglioramnenro prestazionale dellinfrastruttura con
specifico dguardo ai core corridors europei e di potenziamento dei collegamenti con i porti core
ed i prinaipali terminali metci. Nell’allegato 3 & dportato il dettaglio degli investimenu.

¢ Grandi opere per lotti costruttivi, gli stanziamenti della Legge di Stabilita 2015 a progeta di
investimento da realizzarsi per lott costruttivi, sono stuettamente connessi agh stanziamend del
Decreto Legge “Sblocca [ralia” e la definizione dei lotd costrutdvi da avviare con le nuove
risorse ha traguardato in maniem sinergica entrambi 1 provvedimenti normanvi. Nella proposta
di aggiornamento 2015 del CdP-1 sono stad considerati nella sezione in questione sia i progetd
per 1 quall la norma ha gia definito Vaccesso al meccanismo dei lotti costruttivi, sia
Pintervento relativo al raddoppio della linea Genova-Ventimiglia parzialmente finanziato dalla
Legge di Stabilita 2015 per 1l quale si prefigura tale possibilita.
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Allegato 1

Stato di attuazione dei progetti al 31.12.2014

Tabella A - Portafoglio investimenti in corso e programmafici
Tabella B - Investimenti realizzati per lotti costruttivi

Tabella C - Partecipazioni societarie
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TABELLA AOO

Manutenzione straordinaria (

GRUFPO FERROVIE DELLO 3TATO

V &
yy rrl
METE PERRONVIAAIA iT AL iANS



Senato della Repubblica

156

Camera dei Deputati

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

{03 1p ol ur ipodul)

Logvz 0§ ez K sec N o1g § su L7 PR WD) — we Lo [0 o §F g wmp b8l
|y 2 pLOZ €10z Loz Loz _m ony 3N asmw 1w 43N 3je10] P | o
{ BUMIZRS - OSIOT W 21300 | 9U0IZAS - 05100 W1 34300 wbosiqqey  esiosiy 01509
|UOIZRZZIIQEIUDD) ezuajadwod ip ainpadon ezuejadwog Ip a:npado) 3 IS0
7498 1p wboiea Pe JUoiZed, 1 viEye o puoud. arsoudss ip eed suati na @8 eun ip
SUDIZIUISOD ) PR gNenD eyap ‘ezzaunis eyap ol iy | oveplendy cuewey (1B 1yong, 1ap o.__._c&ao '§8) 2558ULYD
Ul BIBP I3 18 S0UTLL DR 1D B 10)BojoUdE) ' BZTAMIS 1P 46 2 anop
n!.___ w_z- !819 ~¢ gunddo ‘mETuese mid aIBCICUDa) Ip 99 0 Eo_ piad | 2D 3&2. JoibBew & aa11)
1S NRZTNERs (120 OUOE UDAISIU e ] "Dy AY DLEalEE B G pe QoA aU Un BlES € @ aapeapiubis gonud
€ "IADIG WWE] U1 ABpLOdiy B BBUCD: MUSIEES E_._.t.bnﬂ_‘....u_ en-..#_o md !n_EE € 2aasul ouenw BupesBdn Ip puasaiul 115
TETuIE | 8 g E] TEUAL d &) EWqEPINE | Busesc B o
FWOUIUEL 240 BPA By Susbunos! 1o BUY ¥ FUDEUIINUEL 1D ﬂo.nau ..Boe QULIL [B NjoA BNl Lins oaesyubis 01502 1p @ nuagsjul
NUSLOI Wi SUSIEUSNER D GUSAIIGY WUOpRsss & M5 BaE 2] 3) alnt f L TERYET TR auoizidsag
1sAIg woibay

0Ky OlUBABILf 301p0D

(1102-200Z 01210 ONQAISIY) VIYVNIGYOVHLS INOIZNILNNYIN

(1102-£00Z 01210 ONAIS3Y) VINVYNIHOVALS mzo_ﬂzm.r:zqi

ewwesBoiy

ass81)

ANYIIYII OIWIS Q1100 DINONNES Dddnb D

FAR MG PRI By B 0
\n\.&\ Y 74



Camera dei Deputati - 157 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

TABELLA AO01
Sicurezza ed adeguamento a obblighi di

F &
75 R
METE FERAOWIARIA [T AL 1 ANS
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TABELLA A02
Tecnologie perla ci jone e l'efficientamento
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1. Scopo del documento

Il presente documento € stato elaborato in ottemperanza a quanto previsto dallarticolo 8.1 del
Contratto di Programma 2012-2014 — parte Servizi, nel quale ¢ stabilito che il Gestore trasmetta al
MIT, entro d mese di lugho di ciascun anno, il “Rendiconto Annuale del Contratto”.

Il documento, finalizzato a rappresentare il resoconto dellutlizzo delle rsorse contrattuali e delle
performance di Rete alla data del 31/12/2014, & composto dalle seguents sezioni:

e Monitoraggio delle attivita di Manutenzione Ordinaria e Straordinana (secondo gh schemi
definiti dall’all. 7a € 7b del Contratto);

e Monitoraggio delle attivita di Safety, Securty e Navigazione (secondo gli schemi definiti
dall’all. 7a del Contratto);

® Monitoraggio Qualita della Rete (secondo quanto definito negli all.1a e 1b del Coatratto),

e Quadro riassuntivo dei finanziamenti del Contrarto.
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2. iter autorizzativo del Contratto di Programma 2012-2014 — parte Servizi

| rapporti tra lo Stato ed 1 Gestore dell’Infrastruttura in tema di finanziament e di investimenut per
la rete ferroviama nazionale sono regolati, ai sensi del D. Igs. 112/2015 e dell’Atto di Concessione
(DM 138-T/2000), atraverso lo strumento del Conwratto di Programma.

[l Contratto di Programma 2001-2005 disciplinava in un unico atto 1 finanziamenti destinati sia alle
attivita d’investimento (investment di sviluppo, di manutenzione straordinana, ecc.), sia alle atavita
in conte esercizio (manutenzione ordinaria, servizi di ccllegamento via mare wa la penisola e
rspettivamente Sardegna e Sicilia, ecc.).

L'efficacia del conwatto fu prorogata allo scadere della durata patruita dalla delibera CIPE
n.159/2005 fino al 2006. Cen i IV Addendum al CdP, sottoscntto il 26 luglio del 2007, ¢ stata
sancita P'ultrattivica di dettc Contratto di Programma, stabilendc all’art. 6 che: [...] il vigente
Contratto di Programma 2001-2005, gia prorogato per lI'anno 2006, rimane valido fino alla
sottoscrizione del nuove Contratte. Cio al fine di consentire, [...] il completamento degli intervend
priontan sulla sicurezza ¢ il mantenimento di tutti gli obblighi di gesticne dell’infrastrutrura
ferroviapa nazionale [...]"

Successivamente, i data 31 ottobre 2007, é stato sottoscritto 1l nuovo Conuarto di Programma —
Parte Investimentt (CdP-I) per regolare 1 rapporti Statc-Gestore in mateda di investimenti,
gmandando ad un ultedcre ed apposito atto la disciplina delle attivita in conto esercizio del Gestore.

In seguite l'esperienza progressivamente maturata sulla tematica ha indotto ad avviare una profonda
riflessione rispetto all'assetto ed ai meccanismu dei contratti, con P'obietdvo di superare le cdticita
emerse nella fase gestionale. Ci si & dovuti confrontare con lunghi tempi di approvazione degli
aggiornamenti contrattuali, con vincoli territonali di spesa, con nlevanti e npett definanziamentt
e/o nmodulazioni di dsorse, aspetti che hanne influito sull’operatvita det finanziament, creando
rigidita ed incertezze nella programmazione con ricadute negative sulla realizzazione del piano degli
investimentl.

Tenuro conto del quadro delineato, la fase di definizione dei nuovi Contratu di Programma ha
portato all’elaborazicne di due distinti accordi per la disciplina dei rapport tra Stato e Gestore in
tema di finanziamento di:

* investimenti di ammodernamentc, potenziamento e sviluppe infrastrutturale - Contratto
di Programma — parte [nvestimenti (CdP-1);

e intervent di manutenzione (ordinana ¢ straordinaria) e degli altri processi contribuit
(Safety, Secuity e Navigazione) - Contratto di Programma — parte Servizi (CdP-S).

Con 1l nuovo assetto contrattuale s1 & inteso conferire maggiore efficacia alla fase atruatva degli
accordi, tenende distinti gli investimenti di ammodernamento e sviluppo - che possonc essere
oggette per Ja lore natura di maggion tempi di deﬁmzlone/negoz:azmne dagl intervent di
manutenzione (ordinaria e stracrdinaria) per 1 quali é indispensabile garantire un quadro stabile di
finanziamenti, anche mediante il disegno di un’apposita disciplina contratcuale.

[ CdP-S attualmente in vigore ¢ stato sottescritto in data 29/11/2013 dopo aver ncevuto parere
favorevole dal CIPE e dalle comperenti Commissioni Parlamentari ai sensi di quanto prevlsto
dall’art. 1 della legge 14 luglio 1993, n. 238 (recante disposizioni in matera di wasmissione al
Parlamento dei Contratti di T—’zcgramma e dei Contratd di Servizic delle Ferrovie dello Stato
Italiane). L’iter autorizzativo si € concluso con la registrazione del Decreto MIT di approvazione del
Contratto da parte della Corte dei Conti in data 09/06/2014.

In sintesi I prncipali event che hanno caratterizzato la definizione del CdP 2012-2014 sono di
seguito riportati:
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20/01/2012 Delibera CIPE n. 4/2012 di approvazione Contratto di Programma —.‘Egrte Investment
aggiornamento 2010 - 2011, che prevede tra le prescozioni la presentazione da parite del MIT
all’esame del Comitato la parte Servizi del Contratto di Programma di RFI

1270372013 Sigla del Contrato tra MIT e REL
"18/03/2013 Lsame da parte del CIPE del Contratto di Programma — parte Serviza {delibera n.22/2013)
"24/06/2013 Emanazione Legge 24 giugno 2013, n. 71 che “ndesana” il surplus dt risorse originariamente previste

per Manutenzione Ordinaria a favore della Manutenzione Straordinarnia (complesstvi 262 mln di euro)

"15/07/2013 Trasmissione da pa-f-t_c del MIT del CdP-S alle competent Commissioni Parlamentan per T
l'acquisizione dei celatvi pared

19/11/2013 Acquisizione parere favorevole da parte della IX Commissione permanente (Trasport, Poste e
Telecomunicaziorny) della Camera dei Deputat

20 /11/2013 Acqu.isizlonc parere favorevole da parte dell’ VIII Commussione pcrmaﬁcn te (Lavon Pubblici,
Comunicazioni) del Senaro
29/11/2013 Sottoscrzione de! Contratto
T27/12/2013 Emanazione Legge n. 147 del 27 dicembre 2013 (legge <i Stabilita 2014) recante le coperture per T
fabbisogni di Manutenzione Straordinaria per 'anno 2014 par a 500 mln di euro
14/05/2014 Emissione Decreto MIT di approvazione del Conteatto (DM 203/2014)
709/06/2014 Registcazione alla Corte dei Conti del DM 203/2014 (Reg 1, Foglio 2402) o
11/11/2014 Emanazioneﬁ&;‘;. 164 (legge di conversione del Dec:eto-Léggc n. 133 c.d. “Sblocca [ralia”), ha o

definito Vintegrale copertura dei fabbisogni contrartuali per 'anno 2014, finalizzando a beneficio
degli interventi di Manutenzione Straordinana parte delle dsorse previste dalla Legge di Stabilita 2014
prevedendo, all'art.1, comma 10 che: “una quota pan a 220 milioni di euro delle Asorse stanziate dalla
legge 27 dicembre 2013, n. 147, quale contributo in conto unpiant a favore di RFT é finalizzara agl
intervent di manutenzione straordinaria previst nel Contratto di Programma parte Servizi 2012-2014
____ con conseguente automatico aggiornamento delle relatve tabelle contratruali”,
23/12/2014 Emanazione Legge n. 190 del 23 dicembre 2014 (legge di Srabilita 2015) recante le coperture per
fabbisogni di Manutenzione Straordinaria complessivamente a 4.250 mln di euro per il pedodo 2015-
2020 (500 miln per l'anno 2015, 750 miln per gl aani 2016 e 2017, 2.250 per gh anni
o successivi fino al 2020). _
23/12/2014 Emanazione Legge n. 191 del 23 dicembre 2014 (Bilancio di previsione dello Stato per I'anno
finanziario 2015 e bilancio pluriennale per il tiennio 2015-2017) recante fsorse complessivamente

1l vigente Contratto di Programma 2012-2014 - Parte Servizi ¢ in regime di protoga per I'anno 2015
al sensi di quanto previsto dall’articolo 4 dell’accordo. Per la definizione del nuovo atto & stata
avviata la fase negoziale con i competenti Ministeri, anche 2 seguito dell’approvazione in data 23
dicembre 2014 della Legge 190/2014 “Legge di Stabilita 2015” e della Legge 191/2014 “Bilancio di
previsione dello Stato”, con cui ¢ stato delineato il quadro delle dsorse disponibili a beneficio del
contratto per il prossimo onzzonte di programmazione plurieanale, di cai si trattera piu
diffusamente nel capitolo 6 dedicato alla tematica dei finanziament.
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3. Monitoraggio programmi di manutenzione

3.1 Inguadramento generale

RFI ¢ la Socteta del Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane preposta alla gestione dellinfrastruttura. In
base al Decreto del Ministro dei Trasporn e della Navigazione n.138 — T del 31 ottobre 2000, la
Societa gestisce in regime di concessione I'nfrastruttura ferroviaria nazionale. Tale concessione e
stata nlasciata per la durara di 60 anni.

Le principali attivita, svolte dalla Societa nel perimetro dell’Atto di Concessione e delle specifiche
normative di settore, rguardano:

® la gestione in sicurezza dell’esercizio ferroviano,
anche attraverso 1 presidio dei sistemi di
controllo e comando della circolazione;

® la piena fruibilica ed il costante mantenimente in
efficienza delle linece e delle infrastrutture
ferroviarie, assicurata attraverso le attivita di

manutenzione ordinaria e straordinaria;

* la progettazione e la realizzazione degh invesumenu per il
potenziamente  dellinfrastruttura e  delle  sue dotazioni
tecnologiche e per lo sviluppo e la costruzione, anche tramite le
societd partecipate, di nuove linee e unpianti ferrovian secondo la
programmazione via via definita tramite 'apposito “Contratto di
Programma® sottoscrittc con lo Stato;

* la messa a disposizione dell’infrastruttura — linee e impiant per |
viaggiatori e per lc mercl - agli operaton del trasporto in base alle
modalita comunicate al mercato con il Prospette Informativo
della Rete (PIR) e la definizione dellorario ferroviario sulla base
delle richieste avanzate dalle imprese ferroviaric;

¢ la piena accessibilita delle stazioni e dei servizi in esse offerti alle
imprese ferroviarc, al viaggiaton e, in generale, a wta gl
utibizzatorl secondo 1 principi e 1 valon di riferimente cui RFI
ispira il proprio rapporto con 1 clienti e con il pubblico, ivi
compresa l'assistenza in stazione alle Persone a Mobilita Ridotta;

* il collegamento via mare con la Sicilia e la Sardegna per garantixe
la continuita territoriale dei servizi ferroviari; sono inoltre forniti

lungo lo stretto di Messina, servizi navali (per il trasporte di
passeggeri ¢ automezzi) attraverso la controllata Blufernes;

¢ lintegrazicne dellinfrastruttura italiana nella rete ferroviaria europea, mediante i
coordinamento con 1 Paesi dell'UE in mento agli standard di qualita, alle azioni e alle
strategie di commercializzazione dei servizi.
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3.2 Le attivita di Manutenzione Ordinaria e Straordinaria delle Rete

RF], in qualita di Gestore dell'infrastruttura nazionale, € responsabile della gestione complessiva
della rete che st sviluppa per 16.723" ke di linee su cui circolano in media, ognt giomo, circa 9.000
treni.
La manutenzione rappresenta un processo fondamentale per la gestione dell’infrastruttura in cul
uomini, mezzi e tecnologie sono costantemente impegnatl a pianificare ed implementare le azions
volte a mantenere 0 2 riportare un'entiti (un impianto, un’apparecchiatura - oggetto di
manutenzione) in uno stato in cul possa escguire la funzione richiesta, con I'obietuvo finale di
garantire:

e elevar standard di sicurezza della circolazione trent;

* un servizio di qualita alle imprese ferroviarie mediante una regolare e costante utilizzabilita

dellinfrastruttura.

Figura 1 - Rappresentatione grofics aefa yete por | gruppi Tnno del Cap-§

o = 1 R ) Gruppo L Trenl/gg <= 80
' . L Gruppo 2: Trenl/gg »40 <100
e —— Gruppe 3: Trenl/gg >=100
e~ Gruppo 4: Nod)
Gruppo 3; Unee can velodta ¢ 230km/h e
i . dotate di ERTMS

I Dato al 2014
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Questo processo ¢ applicato su un sistema infrastrutturale complesso, composto da numerosi
elementi che coprono Vintero campo della tecnica, dal settore delle opere civili (ponti, gallerie, ecc.)
al settore delle pii sofisticate tecnologie (ERTMS, RBC, GSM-R, ecc.), con una distzibuzione
articolata che interessa I'intero territorio nazionale.

Tabeha t - Corsistenta cggett Irbrastrumira ferrowlasio marronale

fiutnath arrotasdal] - tabedle wis vty

Seltor Consistenra oggatil m Consistenta oggettl

~ 22,000 ¥m ot Cawt Tradiziorain
~26.000 Pont per circa 800 Km

= 5.000 Passaggi a Livello

~ 23.C00 Segaall
* 2,100 Gallerie per ticca 1 600 Km Impianti tecnologici ;
Corpo Stradale: : i

Opere Civili ed armamento

: ~ 32,000 Maaovre Deviaton
Slstemi di Segnalamento

£ gt 54,000 Circuins di Binanio
~24 300 km di Binad e Telecomunicazioni

~ 650 Km ¢l ERTMS

Sistere & trasmiss, anslogica e digitale
= 31,000 Cewated

Sistemi d Infarmas sne al pubblice

= 8.700 £m i Linee Pamarie

Energia: ~ 450 Sollotiation
Trazione Elettrlca e SSE = 1.300 Cabing
= 5.400 Tord Famo

¥ 12,000 ¥m i Linea Eistinficain

RFI garantisce Ia disponibilita dell'infrastruttura in condizioni di sicurezza ed
affidabilita attraverso interventi manutentivi di tipo:

® ‘“ordinario”, fmnalizzati al contenimento del normale degrado
dellinfrastruteura, nell’ambito del previsto ciclo di vita utile degli
oggetti tecrucl in cui & articolata linfrastruttura, ¢ di primo
intervento;

® “straotdinario”, vold al rinnovo/sostituzione di component di sottosistema o
sottosistemi interi, che determinano l'incremento del valore patrimoruale del bene e
contesrualmente ne migliorano laffidabilita, la produttivita,
efficienza e la sicurezza;

® “eccezionale”, cioé non prevedibili in quanto associati ad eventi
esterru alla ferrovia (calamitd naturali, manifestazioni, furty, ard
vandalici, ecc.)

La Manutenzione Ordinaria si compone dellinsieme di azioni di mantenimento poste in essere
durante U ciclo di vita di un bene, che hanno la finalitd di mantenere o riportare un’entita nello stato
in cul possa eseguire la funzione richiesta senza incrementarne il valore patrimoniale. In sintesi le
azioni sono volte a:

* mantenete lintegrita originaria del bene;

® mantenere o rpristinare 'efficienza dei beny;

® contenere 1l normale degrado d’uso;

® parantire la vita utile del bene;

¢ far fronte a eventi accidentali.
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L’atdvita di Manutenzione Straordinaria comprende gli intervenn voltt al ninnovo/sosntuzione, di

componenti di sottosistema o sottosisterni intert, che determinano
I'incremento del valore patrimoniale del bene e contestualmente ne
migliorano l'affidabilita, ]a produttvita, I'efficienza e la sicurezza.

Con tale attivita RFI provvede ad interventi per il mantenimento in
efficienza di 16.723 km di linea, per uno sviluppo complessivo di
binad di 24.278 km’.

L’ambito d’intervento riguarda gli oggetti dellinfrastruttura ferroviaria nazionale secondo la
seguente suddivisione per settori:

con differenti infrastrutture coinvolte, da opere murarie a tecnologie
informatiche sofisticate.

Le azioni manutentive perseguono i seguenti pancipali obiettivi:

Opere civili;

Armamento;

Trazione Elettrica ;
Apparau di segnalamento;

Impianti di telecomunicazione.

incrementare il livello della sicurezza;

incrementate il livello qualitativo dei servizi forniti alla clientela;
elevare P'affidabiliti ed efficienza delle infrastrutture ferroviame
esistent;

elevare gli standard prestazionali delle infrastrutture ferroviane
esistenti;

uniformare gl standard prestazionali degli attuali impiana
ferroviari.

In relazione alla manutenzione straordinaria, gli intervent sono raggruppati secondo le seguent
categorie in base alle caratteristiche:

Manutenzione  straordinaria e  opere di  difesa

dell'infrastruttura: interventi alle infrascutture ferroviage di ﬂ
sostituzione degli impianti con aled di analoga tipologia e v
prestazione (ad esempilo sostituzione di binari o di elettrificazioni,
rifacimenro di pont, ecc.);

Miglioramenti infrastrutturali: intervent infrastrutturali che non

solo rnnovano gli impiant/apparecchiature, ma apportano

ruglioramenti alle infrastrutture ferroviare (quando la sostituzione b -
avviene con oggetti tecnologicamente piu evolun); ‘ I - L&:
Obblighi di legge: intervenn per I'eliminazione/adeguamento di .
infrastrutture non pit conformi alle norme vigent, anche sotto il profilo ambientale;
Acquisti a rimpiazzo: acquist di attrezzature relatve alle atuvita di manutenzione
(macchinari, attrezzature per il personale di linea, impianti di comunicazione ecc.).

? Dac 2 31122014
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s Aumento produttivita: ricomprende intervent che per monvi tecnici, organizzativi ed
€coNomIcl vengono eseguiti con personale nterno.

Gl interventi di manutenzione straordinapa si sono differenzian negl ulami anm fra le
infrasteutture tradizionali (binario, linea di contatto, ecc.) e quelle con tecnologie innovative (ACC,
SCMT, ecc.), in particolare:

* le infrastrutture tradizionali hanno visto un aggravio
economico dovuto agli aumenu delle materie prime
(acciaio, cemento, rame, €cc.) in parte contenuto
attraverso la maggiore qualita del lavon e dei materiali
impiegati, al fine di ottenere cicli di vira tecnica maggior

e costi in gestione operativa mincri; inoltre la ricerca di
standard di sicurezza nelle fasi esecutive sempre pii performanti banno portato a
miglicrare la qualita del mezzi d’opera utilizzat e dei sistemi di protezione dei cantieri;

* Je tecnologie innovative, realizzate con l'utlizzo delle pni sofisticate tecnclogie
programmate present sul mercato, sl sono caratlerizzate per una rapida obsolescenza e
quindi per cicli di vita utile ridota (10-20 anau) rispetto alle tecniche costruttive precedend,

implicando un pit stretto rapporto con i formitori sia
durance U ciclo di vita utile dell’asset, per garantire la
sostituzione/nparazione dei pezzi di ricambio, sia al
termine  della  durata, per provvedere alla loro
sostituzione.

In via piu generale, gli intervent sono otientat non solo ad eluminare eventuali scostamenri degli
enti infrastrutturali dalle funzionalita richieste, ma soprattutto a gestire il mantenimento in
effictenza di up sistema “complesso”. Latuvita di manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria
infatti coinvolge e impatta su aspetti di grande rilevanza quali:

@ ['aspetto patrimoniale: perché & tenuta a preservare in condizioni ottimali gli impianti
ferroviari ed 1l loto valore;

»  laspetto tecnologico: perché i sistemi nnovauvi achiedono un continuo impegno per
garantirne efficienza e durata;

e l'asperro economico: perché contribuisce notevolmente al non decremento della ricchezza
prodotta dall’azienda;

e laspetto umano: perché impegna un significativo numero di esperti con elevau livelli di
qualificazione e professionalita.

Tenendo conto di tutu quest aspetti si puo affermare che investire in manutenzione significa
migliorare Pefficienza e la produttivita degli impianti al minimo costo globale.
La fase di definizione delle azioni dei piani manutentivi é basata su:
e attenta analisi di specifici indicatori di performance che forniscono 1 parametn di
riferimento per garantire Paffidabilita delle diverse tpologie di impianti;
¢ un costante e capillare monitoraggio dei benl della rete una sofisticara ed attenta attivita

di diagnostica che permette di verficare il differente grado di usura delle linee mediante un
efficiente sistema informativo.
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La diagnostica € uno strumento insostituibile per indirizzare la pianificazione degli interventi, grazie
alla quale & possibie determinare lo “stato di salute” delle diverse component delle infrastrutture
ferroviatie. La diagnostica fissa viene attuata mediante Papplicazione stabile di dispositvi di misura
su partcolani ent dellinfrastruttura, in maniera da mlevare in continuo i parametn di
funzionamento. La diagnostica mobile viene attuata mediante rotabili
attrezzati con sisternt di misura che transitano sulle linee rilevando i
parametri significauvi dell’infrastruttura; in particolare, 1 trenu diagnostici di
RFI monitorano tuttd i parametri di funzionamento dellinfrastruttura
ferroviaria reladvi al binario, alla linea di contatto, agli impianti di
segnalamento ed alle telecomunicaziony, in maniera da indirizzare gh
interventi manutentvs laddove tali parametri superano i hivelli standard
previsd.

L'attivita di manutenzione svolta dal Gestore si realizza attraverso processi standardizzati, sia nella
parte normativa sia nella parte di pianificazione per omogeneizzare i1 comportamenti dei
manutentori sullintero tertitorio, e mediante 'implementazione di differenti politiche manutentive:

* Manutenzione correttiva: “L.a manutenzione escguita a seguito della rlevazione di un’avana
e volta a riportare un’entita nello stato in cut essa possa eseguire una funzione richiesta”
(UNI 9910);

¢ Manutenzione preventiva [ciclica, predittiva e secondo condizione). “La manutenzione
eseguita ad intervalli predetermipat o i accordo a criter presctitti € volta a ridurre la
probabilita di guasto o la degradazione del funzionamento di un’entita” (UNI 9910);

e Ma ione rmigliorativa/produttiva: “Insieme delle aziomi di miglioramento o piccola
modifica che non incrementano il valore patrimoniale dell’encita” (UNI 10147);

. utenzione Straordinaria: “La manutenzione intrapresa volutamente allo scopo di
mighorare  Paffidabiita e/o potenziare [Iinfrastruttura mediante intervenu che
incrementano il valore patrimoniale”.

11
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Figurs 1 - L poiitiche mamutantive

Manutenzione Ordinaria

gL reevennva e TN
‘ g r Visite e isperiont
i wu ERVAL I[** Verifiche e misure
] Ciclo stondard
| miIGLIORATIVA | Verfiche e misure dilegge
PIANO 1 I ;
" | ON CONDITION
=i PRODUTTIVA _
© | pReprTvA
STRAORDINARIA
(o progetto)

! P Attivité non monutentive
i Formorione

Da rlevare che le poliiche manutentive di tipo ordinario sono state modificate negli uitimi anni,
passando da politiche quasi esclusivamente di tipo ciclico a una politca su condizione, in quelle
attivita dove & stato possibile applicate informazioni diagnostiche sullo stato della infrasteuttura. In
questi ultmi anni si stanno definendo crteri di politica preditiva per determinare, attraverso
I'andamento storico dei dat di diagnostica, delle attivita di manutenzione e del’andamento dei
guasti, 'intervento manutentivo pin idoneo e al momento opportuno con attese ricadute positive in
termnini di ottimizzazione di mezzi e risorse.

L’intero processo manutentvo € strotturato in quattro fask:
e DPianificazione;
e Programmazione;

Schedulazione;

s LEsecuzione.

Figura 3 = grocesse manutonlive
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La pianificazione delle attivita manutentive per U'integrazione con I'esercizio ferroviario richiede un
complesso ed articolato processo di definizione da predisporre con necessario anticipo per ndurre
eventuall disagi al’utenza e minimizzare i costi.

@3

In sintesi, la pianificazione delle attivita manutentive dell'anno “#” viene elaborata nel corso
dell’anno “n-2”, nel pertodo da gennaio a ottobre. Con i supporto del sistema mformauvo in
funzione dell® mfrastmtmra gestita {oggetd di manutenzione), del processi
standardizzati (attivita standard), della normativa e dello stato degli impianti
(diagnostica fissa e mobile, analisi anormalitd), viene definito il Piano di
Manutenzione Ordinatia. Detto piano prevede, per politica manutentiva, le
nisorse {ore uomo, matenali, mezzi, indisponibilita e prestazioni esterne)
necessage al mantenimento in sicurezza dell’affidabilita e dell’efficienza
dell'infrastrurrura ferroviaria, Inoltre, sempre con i1 supporto del sistema
informatvo e dei sistemi diagnostici, in funzione del ciclo di vita degli
oggetti dellinfrastruttura (binar, deviatoi, linea di contatto, ecc.), del loro
ammodernamento e miglioramento ed in coerenza con le linee strategiche,
viene definito il Piano degli intervent di Manutenzione Straordinaria.

Dai suddetn piani scaturisce il fabbisogno dei materiali da acquistare ed il fabbisogno di interruzioni
e rallentamenti che verranno consolidat nello scenaro tecnico propedeutico alla definizione
dell'orario. La programmazione delle attivita manutentive dellanno “»” viene elaborata
trimestralmente nel corso dell'anno, consolidando ed aggiornando alle nuove esigenze, quanto
pianificato nellanno “#-2”. Con 1l supporto del sistema informativo, nel corso del tmmestre
precedente, viene consolidato l'elenco puntuale delle attvita di
Manutenzione Ordinatia e Straordinaria da eseguitsi nel trimestre
interessato, definendo puntualmente tutte le rsorse (ore uomo,

materiali, mezzi, indisponibilita e prestazioni esterne) necessarie.

Nel corso dell'anno la schedulazione delle attivita manutentive
programmate viene svolta setimanalmente, con 1l supporto del
sistema informativo, assegnando puntualmente alle squadre di
lavoro le attivita da eseguire. Dall’esecuzione delle attivita viene generato un jeedback propedeutico al
controllo tecnico ed economico delle attivitd che chiude I'intero
processo.

In linea generale, I'attento mix d’interventi di manutenzione
ordinaria e di rnnovo/sostituzione/adeguamento di singoli
oggetti (la cosiddetta Manutenzione Straordinaria) consente di
massimizzare la vita utile degli impiant complessi, ottimizzando
cio¢ lintervallo di tempo intercorrente wta Jinvestimento
onginario e la dismissione e rifacimento integrale dell'impianto.
Per tale motivo la ricerca del corretto equilibrio e Ja sinergia in fase d’implementazione det
programmi d’intervento rappresentano aspetti fondamentali per ortimizzare I'efficacia e I'efficienza
dell'azione manutentva. Inoltre I'evoluzione delle politiche manutentive di tipo “ordinario” negli
ultimi anni, di cui si & riferito in precedenza, passate da un approccio di tipo ciclico a politiche di
intervento “su coundizione” e “predirtive”, incentrate su sempre piu sofisticate analisi delle
informazioni diagnostiche sullo stato dell’infrastruttura, unitamente ad azioni strutturali di carattece
organizzativo ¢ gestionale attivate da RFI (consistente introduzione di diagnostica strumentale fissa
e mobile, ridistribuzione ottimizzata del personale sul territorio, ottimizzazione dei tempi di lavoro,
impiego di materiali ad alte prestazioni ecc.) hanno consentto di razionalizzare la spesa
manutentiva, in costanza del rispetto di elevati standard prestazionali e di sicurezza della rete.

13
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3.2 Siato di attuozione

Il Contratto di Programma 2012-2014 — parte Servizi prevede per la realizzazione dei programmi di
Manutenzione Ordinania e Straordinana della rete ferroviaria un totale complessivo di fabbisogni
pari a 5.010 min di euro, con un valore medio annuo pianificato par a 1.670 mla di euro.

Come desumibile dalla successiva tabella, nel triennio di riferimento contrattuale le Parti hanno
condiviso nell’accordo un percorso di contenimento della conuibuzione pubblica, che prevede una
riduzione di risorse dai 1.730 min del 2012 a1 1.610 mla programunat per il 2014.

Taballs ? - Fabblsognd @ rivorse per A Manutenzions in CAP-S [Risore ger compatrniil
dati in min €

Fabbisogniprevisti inCdP-5  Totale 2012 2013 2014
Manutenzione Ordinaria 2.850 1.010 950 890
Manutenzione Straordinaria 2.160 720 720 720
Totale _ 5010 1730 1670 1610

Risorse previste In CdP-S Totale 2012 2013 2014

Manutenzione Ordinaria 2.850 1.010 950 890
Manutenzione Straordinaria 2.160 720 720 720
Yotale ) 5010 1730 1670  1.610

Fabbisogno residuo (c/capitale) . . . -

Sotto U profilo delle risorse disponibili per la copertura dei suddett fabbisogn, si ricorda che 1
precedente Rendiconto annuale (inoltrato al MIT con nota RFI-DPS_A0011\P\2014\865)
mostrava un fabbisogno residuo per I'anno 2014 pari a 220 mla di euro, che haano wovato
successiva copertura attraverso le nsorse apportate dalla Legge 164 del novembre 2014 (legge di
conversione del Decreto-Legge n. 133 c.d. “Sblocca Iralia”), finalizzando a beneficio deglt intervent
di Manutenzione Straordinaria parte delle risorse previste dalla Legge di Stabilita 2014 prevedendo,
all’art.1, comma 10 che: “una quota pari a 220 milioni di euro delle risorse stanziate dalla legge 27
dicembre 2013, n. 147, quale contributo in conto impianti a favore di RFI é finalizzata agh intervenn
di manutenzione straordinaria previsti nel Contratto di Programma parte Servizi 2012-2014 con
conseguente automatico aggiornamento delle relative tabelle contratruali”.

Nella sezione dedicata all'iter approvativo si ¢ rappresentato come le procedure di definizione e
perfezionamento dell’atto siano state particolarmente prolungate, con niflessi sull’effettiva
operataviti del Contratto in termini di dsorse finanziarie e di avvio degli investimenti.

In particolare, con nferimento a1 720 milionn di euro della prima annualita contrattuale di
Manutenzione Straordinaria (2012), é stato possibile procedere ad attivarne quota parte, per 619
milioni di euro, soltanto nel corso del 2013, su richiesta del Gestore.

A fronte della siuazione di stallo contrattuale, infatt, per assicurare continuita al programmi di
manutenzione delle rete, RFI ha rappresentato al MIT (con nota n. AD\A0011\P\2013\449 del
03/05/2013) la necessita di attivare prontamente, pur nelle more del completamento dell’itec
contrattuale, 1 619 milioni di euro allora disponibili in forza det seguenti provvediment:

* 300 min di euto, stanziati dalla Delibera Cipe n. 33 del 23 marzo 2012 (pubblicata sulla
G.U. del 28.06.2012) a valere sulle risorse del Fondo Infrastratture Ferroviane e Stradal,
istituito con I'art. 32, comma 1, del decreto-legge n. 98/2011;
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¢ 300 mln di euro, recati dall’art.1, comma 175 della Legge n. 228/2012 (Legge di Stabilita
2013);

* 19 min di euro, quale quota parte delle osotse recate dall’art.1, comma 176 della Legge n.
228/2012 (Legge di Stabilita 2013) assegnati per complessivi 338 min di euro dal CIPE
nella seduta del 18.03 2013 (delibera n. 22/2013).

In risposta alla comuunicazione di RFEI, il MIT - nel prendere atto dell’avvio delle attivica di
Manutenzione Straordinada comunicato dal Gestore - ha rchiesto con nota n. 869 del 30/05/2013
di ricevere lelenco puntuale degli interventi programmati a valere sulla prima annualiti del
Contatte  (2012), cui & suto fornito nscontro da parte del Gestore con nota RFI-
AD\A0011\P\2013\852 in data 25/06,/2013.

Occorre notare, in proposito, che la proposta di avvio avanzata da RFI era riferita ad una franche del
programma annuale, nello specifico ai richiamati 619 min allora previsti 2 legislazione vigente, pur
avendo trasmesso al MIT il dettaglio dell’intero programma d’interventi della prima annualitd del
Contratto, per un ammontare complessivo di 720 mln.

In mento si evidenzia che la delibera CIPE di approvazione del Contratto (riferita alla seduta del
18/03/2013 e formalizzata in data 21/03/2014 con pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale) ha
autorizzato, nelle more del perfezionamento dell'iter approvativo, I'avvio dei programmi di
manutenzione della prima annualita per un importo massimo di 619 min.

La restante parte delle osorse destinate alla copertura dei fabbisogni della annualita 2012, pan a 101
min di euro, si & resa disponibile per effetto di quanto disposto dall’act. 7 ter della Legge n. 71 del
24/06/2013, con cui sono state ridestinate, a beneficio della Manutenzione Straordinaria, le fsorse
onginariamente erogate dal Bilancio dello Stato per la Manutenzione Ordinaria.

Anche per effetto della suddetta norma, i fabbisogm 2013 per le attivita di Manutenzione
Straordinaria hanno trovato Integrale copertura all’atto della sortoscrizione del Contratto per 'avvio
degli interventi programmati per 'anno.

L’annualita 2014, al contrario, al momento della sottoscrizione del’Atto come anche rappresenrato
nella precedente rendicontazione annuale, presentava un fabbisogno residuo part a 220 min di euro
che ha trovato successivamente copertura attraverso I'emanazione Legge n. 164/2014 (Jegge di
conversione del Decreto-Legge n. 133 c.d. “Sblocca Italia”), nchiamata in precedenza.

Per quanto nguarda la parte in conto esercizio, pur in assenza del nuovo Accordo, si é potuto
garantire continuita alle attivita di Manutenzione Ordinaria a valere sulle risorse disponibili recate dal
Bilancio di previsione dello Stato per gh anni 2012-2014, per effetto dell’ultrattivita del CdP 2001-
2005, stabilita con il IV addendum al CdP 2001-2005.
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Risultanze economiche attivitd di Manutenzione Ordinaria (MO)

I valon effettivi da rifenre alle atavita di Manutenzione Ordinania sono desunti dalla Contabilita
Regolatoria (Co.Reg) di cui la Societa si & dotata in ottemperanza delle normatve vigenti.

La rendicontazione certificata per I'esercizio 2014 ¢ stata trasmessa al MIT in data 29/07/2015 (nota

RFI-AD\A0011\P\2015\2224).

Al riguardo si rammenta brevemente che la Co.Reg. fornisce una rappresentazione del Conto
Economico dei singoli Business secondo una logica di costo pieno a Margine Operatvo Lordo
(MOL), attraverso Iimputazione dei costi direttamente e indirettamente imputabili a ciascun
Business erogato dal Gestore; in sede di rendicontazione sono forniti i dati fino al Risultato Netro,
attraverso I"allocazione delle posre sotto MOL che vengono atmbuite ai singoli Business.

Le voci economiche afferent ai processi manutentivi sono individuabili allinterno del “Bustness

Infrastrutrura”, che ricomprende le seguent attivita industriali:

e Atuvita di manutenzione delle linee e impianti ferroviast;

e  Atuvita di lavorazione in ¢/scorte e manutenzione delle apparecchiature ferroviaric;
* Attvita di approvvigionamento e logistica;

e Lavori di manutenzione ed altre prestazioni effettuate ¢/terzi;

o Intervent per manutenzione eccezionale disciplinati con procedura d’uigenza;

e Arttvita di manutenzione dei fabbricat e locali di stazione;

e Attvita di terminalizzazione (gestione scali merci);

L

Gestione degh Asset legati all’Esercizio Ferroviano.

Nel prospetto di seguito nportato sono sintcticamente rappresentati i dati economici rifenti al

periodo 2012-2014.
conswtivi 2012-2014

Fobeella ¥ <Business iInfrastiuttura

Infrastruttura

MNiture &T:mloﬂmn;i

aurg

2013 } 2014

Ricavi da vendita e preslaziom 208 4 03,6 185,2
Ricavi da CdP-S 2012-2014 1.010,0 950,4 830,6
Totale Ricavi 1.218,4 1.154,0 1.075,8
Costo del Personsle 877) (645) (653)
Materali (60) (60) (49)
Servizi e Allri Costi (438) (362) (280)
of cui Rilascio Fondo Manulenzione m
Totale Costi {1.176) {1.067) (982)
MOL 42,7 87,3 93,5
Partite Sotto MOL (83) (76) (114)
of cwi Rilascio cradilo per imposle anticipate {98)
Risultato netto {40) 11 (21)

f goto peril 2012 e 2013 rsulto proformote rispetto olio precedente rendicontoziaane con scorporo dello
mangvro, in coerenza con lo rappresentazione del dotl coreg 2014

Il Conto Economico del Business Infrastruttura si compone di voci di ricavo da vendite e
prestazioni che contribuiscono al dsultato del business, diminuendo il fabbisogoo di nsorse

pubbliche, in particolare le poste sono riferite a:

lavon per conto terzi, 1l cui ammontare varia a seconda dei contratu in essere;
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s vendita di mateniale fuon uso, il cu valore annuo e vanabile anche 1n funzione della
quantita di Javori manutentivi realizzati nell’anno ed alla dpologia/qualita degli oggetn
sosttuit;

» proventi da locazione ed altd introiu derivand dalla gestione accessoria degli asset legati
all’esercizio ferroviario.

[n merito occorre segnalare come tali poste per loro natura presentino una dinamica vanabile, come
nel caso della vendita det “matenali fuor usoe”, il cui livello di attivitd annuale é condizionato dai
programmi manutentivi, © nel caso dei “lavori per conto terzi’, che consentono di ottimizzare
Iimpiego della capacita produttiva, ma che vauano in funzione delle richieste del mercato.

Sul fronte dei cost, si evidenza come circa il 60% del totale sia costituito dagli oneri del personale,
mentre la restante parte afferisce ai costi per le materie prime necessarie per le lavorazioni ed i costi
per servizi, tra cui rientrano anche le spese per intervent effettuati in oxfsourang.

L’analisi dei dati per 'anno 2014 mostra un MOL positivo di circa 93,5 mln di euro ed un Risultato
netto che, gravato dall'incidenza delle partite Sotto Mol, si attesta su un valore negatvo di circa 21
milioni di euro.

Le cause dei gsultati mostran sono riconducibili ad un calo dei ricavi sensibile rispetto al 2013, non
solo per effetto dell’atteso minore trasferimento da Stato (circa —60 mln di euro) ma anche per
effetto dei minor ricavi da Mercato (-18 mln di euro) che, come gia sottolineato in precedenza,
presentano una dinamica mutevole in relazione a diversi fattori. Sul versante dei costi va rilevato
come rispetto al dato del 2012 si registri complessivamente (non considerando la partita
straordinaria del fondo manutenzione di cu si dira di seguito) una nduzione di onexi pari a circa 83

milioni.

Occorre segnalare che sui risultau 2014 incidono partite di natura straordinada riconducibili al
“Fondo di Manutenzione” ed al “credito per imposte anticipate”.

In relazione alla pnma posta, in sede di bilancio 2014 ¢ stato definito il alascio dell'intero fondo - in
quanto sono venud meno i presupposti che ne avevano determinato 'accantonamento - con un
impatto positivo sul livello dei costi per servizi per un impotto pan a 111 mln di euro.

Il secondo rilascio e relatvo al credito dlimposta per attiviti anticipate non pm esigibile e
recuperabile nel breve-medio periodo, a causa dell'azzeramento “strutturale” del valore di
produzione ai fini IRAP, legato alla deducibilita integrale del costo del lavoro dalla base imponibile
IRAP previsto dalla legge di stabilita 2015. Rilevata nelle partite Sotto Mol, tale componente ha
determinato un aggravio (saldo negadvo di 98 min di euro riferibile al business infrastruttura) di rali
componenti, con conseguente impatto negativo sul nsultato netto del business.

Per quanto nguarda lesercizio 2015, le proiezioni economiche (trasmesse al MIT con nota RFI-
AD\AQ0011\P\2015\1326 del 05/05/2015) sono dportate nel successivo prospetto.
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Fabaella & Juvinecs Infraltrutlra

prewttiane J015

Infrastruttura 2015

e T (L vantivo

Nature di costalricavi

Ricavi da vendila e prestazioni
Ricavi da CdP-S 2012-2014
Totale Ricavi

Costo del Personale
Materiali

Servizi e Altn Cosli
Totale Costi

MOL

Partite Sotto MOL
Risultato netto

171,2
890,6
1.061,8

(654,7)
(54,0)
(380,3)
(1.089,0)
{27,2)

@1
(353)

Per maggiori dettagli sulla tematica in esame si rimanda all’allegato 1 della presente relazione, in cui &
riportato il dettaglio del costi di manutenzione (consuntivo 2014) secondo gli schemi di reporting
packaging previsti nell’allegato 7a del Contratto.
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Risultanze economiche attivita di Manutenzione Straordinaria (MS)

La disamina sviluppata nel ptesente patagrafo rporta sinteticamente le tisultanze emergenu da
monitoraggl trasmessi al MIT con cadenza semestrale sui programmu di manutenzione straordinaria,
in particolare prendendo a riferimento 1 dat di spesa al 31.12.2014 contenuti nell’ultmo
aggiornamento trasmesso con nota RFI-AD\A0011\P\2015\1326.

{1 quadro di sintesi relativo alla manutenzione straordinaria per il trienaio 2012-2014 € rapptesentato
nella tabella che segue:

Tabellz 5 - Avanramento intervent dl Manutenzione Stracrdinaria ~ quadro of simtesi periodo 10L2-20114

Al 30:05-2015 Al 11-12-2014
‘Arrlua'r!a HSPOSTO SPESD I Erogato |
Contrattuah : — 1= e E
e “ Me |
I annualita (2012) 7200 682 95%; 582 81%
Il annualita (2013} 720 636 88% 491 68%: 874
11l annualitd (2014) 720 302 % 57 8%:
Totale 2.160 1.620 75% 1.130 52% 874

Al 30.03.2015 lo stato di avanzamento del programma di Manutenzione Straordinaria ptevisto per
Iintero periodo 2012-2014, risulta essere interamente finanziato (2.160 mln di euro) ed impegnato
per circa 1.620 min di euro, al 30 marzo 2015 (pari al 75% delle risorse disponibili), con valod che
oscillano tra il 95% per le risorse destinate alla prima annualita ed il 42% per la terza ed ultima
annualita.

La quota di contabilizzazioni al 31.12.2014 ¢ pari a circa 1.130 mln di euro (cicca il 70% di quanto
impegnato, nonche al 52% dell'intero programma manutentivo) con un incremento rispetto al dato
contabilizzato nel 2013 di 735 mln di euro (il consuntivo 2013 era pari a 395 min di euro). Alla
stessa data si evideazia noltre un gap tra le exogazioni ricevute (874 min di euro) ed il contabilizzato
di 256 mln di euro come meglio analizzato nel successivo paragrafo 6 relativo al quadro dei
finanziamentt del Contratto.

Sotto il profilo del’avanzamento delle atavita, si ¢ gia avuto modo di nlevare come queste siano
state fortemente condizionate dalle tempistiche di approvazione del Contratto - i cu
perfezionamento si ¢ compiuto solo recentemente con la registrazione presso la Corte dei Cont in
data 09/06/2014 — eclemento che ha inciso sulla concreta disponibilita dei finanziamenn e di
conseguenza sull’operativitd dei programmi.

Rispetto alla prima annualita del contratto, il grafico mostra come il grado di realizzazione
{contabilizzazione) degli intervent, al 31.12.2014, sia pari all’85% delle risorse disposte (impegnate)
su progeta, pari a loro volta al 95% dell'ammontare degli intervent programmati.
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Flgura 4 - S1ato i swanpasten o progoarnm ALS - § annuakth

dale i amban di ¢uro

Planificato Dlipoate 41 3J0/03/2015 Cony al 31/12/2014
] tronche finan domenti 2 vonthy fisonnamant:

La seconda annualita del contratto mostra un grado di avanzamento pari al 77% in termini di
contabilizzazioni rispetto alle dsorse impegnate, queste ultime nsultano invece pan all'88% delle
risorse previste per tale annualita.

Figura 5 - Stato ol avaneamento programmi MS 1 anmualitd

datisn ol cura
; I '

Pianificato Disposte al 30/03/2015 Cons al 31/12/2014

La terza annualita presenta un grado di contabilizzazione complessiva al 31.12.2014 par a 57 min di

euro (circa il 19% delle risorse impegnate). Risultano impegnate al 31/03/2015 citca 302 mln di
euro (pad al 42% delle dsorse disponibili).

20



Camera dei Deputati - 292 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

Flghra G = Syt i) avancamenty programmi MS - i snnudlitk

datrin mitone d sne

i S7 T

Planificato Disposte al 30/03/2015 Cons al 31/12/2004
-} | 2

Analizzando il totale della spesa effettuata al 31.12.2014, pari come visto in precedenza a 1.130 mln
€, si evidenzia come 1:
o 40% degli intervent sia riferito al settore “armamento” (rotaie, deviatol, massicciata, ecc.);
®  32% agli impianu tecnologici (sisteri di segnalamento e telecomunicazioni);
e 15% alle opere civili;
e la restante parte suddivisa tra impiant di Trazione Elertnca ed SSE, termunall e servizi
{stazioni, scali, ecc.) ¢ mezzi d’opera.

Flgura ? - Ripartitioni per settar degh sterventi M5

e Costo interventi periodo 2012-2014 (valori complessivi min€) e
e 861 o
w0 *t
693 5
e
s
e
5k
kel
i
i 320
e 15%
] o
b .
; - - TS v .

Rimpmgn 1o Htemmi begasl @ Duere Gl Ttar flettr, w558 Tormainadi o Servis Rwo ezl aOpare
Tul:

Per maggiori approfondiment sul tema si rimanda all'allegato 2 della presente relazione, in cul &
riportato il dettaglio degli intervent di MS in coerenza con gli schemi di reporting packaging previst
nell’allegato 7b del Contratto.
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4. Monitoraggio Safety, Security e Navigazione

Unitamente alla disciplina dei finanziament per la manutenzione della rete, il Contratto di
Programma 2012-2014 - parte Servizi regola i rapporti tra MIT e Gestore 1 materia di
finanziamento delle activita di Safety, Security e Navigazione ferroviaria eseguite da RF], in qualita di
Gestore dell'Infrastruttura ferroviaria nazionale.

Tali atuvita riguardano pit specificatamente:

» “Safety” ricomprende, per quanto di pertinenza del Gestore nell'ambito delle attribuzioni
in matera di sicurezza della circolazione ferroviaria definite dall’ ANSF nell’Allegato “A” al
Decreto 4/2012 del 9 agosto 2012, le attivita di regolamentazione, normazione e
supesvisione della sicurezza ferroviaria, di omologazione e certificazione dei materiali e dei
prodott dellinfrascruttura connessi alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, nonche le
prestazioni relative al monitoraggio ambientale e le prestazioni sanitarie.

e “Secunty” ncomprende le atuvita volte alla definizione delle strategie, dele politiche ¢ dei
plani operaavi necessari per fronteggiare eventi ed emergenze, prevalentemente di natura
dolosa e/o colposa, che possano danncggiare le risorse materiali {assed), immateriali
(informazioni, &»ow-how, immagine), organizzative (processi produtavi) ¢ umane di cuw il
Gestore Infrastrutcura dispone; si tratra di azioni che sono finalizzate al conuollo e
salvaguardia del patrimonio ferroviario, del trasporto ferroviario e delle persone presenu
negli ambiti di competenza del Gestore.

* “Navigazione” ricomprende le attivita connesse al traghettamento dei treni, ivi compresi |
servizi di manovra, ai senst dell’Atco di Concessione (collegamento ferroviario via mare fra
la penisola e, nispettivamente, la Sicilia ¢ la Sardegna).

Le nsorse conuarcualizzate nel Conuatto di Programma 2012-2014 ~ parte Servizi a beneficio delle
alvita 10 esame ammontano, nel perodo 2012-2014, a complessivi 2 285 mln di euro. La tabella
seguente riporta la npartizione di dette gsorse sulle attivita di Safery, Security e Navigazione.

Iabaells & — Nisorse m L4045 per Salwily, Security o Navigasiane

dotiinmin € 2012 2013 2014
Risorse contrattualizzate 100 100 85
Safety 18 22 19
Security 30 32 29
Navigazione 53 47 36

La dinamica del risultati economici rilevatl durante il periodo di niferimento contrattuale ¢ di seguito
rappresentata riportando - in attuazione di quanto previsto dall’articolo 8.2 del Conuratto - gl esia
dei business Safety, Security e Navigazione desunti dal sistema di Contabilica Regolatoria.
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Tabela 7 — Hmuitati CE 201 3-2013-2014 Salety, Security & Navigarionm

ol

[ P S Yy —

Sakly

dottin min € =

Rica da vendile & praslazion 435 01 0.8 EYE:] 01 20,1 366 a1 19,5
Ricaw ds CdP-S 178 299 52,8 2,6 34,9 @65 152 295 e
Totale Rlcavi 81,3 30,0 B3.8 a4 3.8 68.6 55,7 298 55.8
Cesio del Personsle (42,3) (1.7} 1457 40,8} {1.8) (41.1) {39,4) {123 (35,7}
Matereil (3,0) (121 (11.6) 2.8 .2 (7,5) 12,9) (1.0} (6.4)
Sendzl & Alin Castl (10.9) (16,5} (22,8 19,8 (12,9 (12,4 19.4) (17.0) (1.8
Tokale Cosli (86,2] (23,3) 180,1) 153,4) 131,0) (8.0 151.8) 130,2) 163,5)
MOL 5A 0.8 14 X 1,0 5.5 4,0 {0.5) 19
Parile Sella MOL (5.1 ©7 67 (5.9) (1.0) {5.8) (5.9) (1%} (4.5)
Rlsultato netlo ({0,9) (0.0) (3.2) (9,2} 10,0) {0.0} 1.9y . §1.6)
(') das 2002 5T U000 parte N - o e pegee 2912 con loperetiony BiuteTias

L’analisi dei consuntivi relativi agli esercizi 2012-2014 mostra nisultati positivi, a livello di MOL, in
tutt 1 settorl di attivita, fatra eccezione sia pure di poco per la sola Security nel 2014,

Nel 2014 il contenimento dei costi operato in tutti i settori di business ha permesso di
controbilanciare la diminuzione dei ricavi da Stato (-15 miln di euro nel 2014) a livello di MOL
(trannc per la Security come gia detto) ma non ha consentito di assorbire integralmente lincidenza
delle partite Sotto Mol.

In merito alle attivita di Navigazione®, si rileva come il servizio di traghettamento fetroviaxio,
scontato un petiodo di progressivo trend di diminuzione della domanda da parte delle IF si sia
stabilizzato nel 2014 in termini di nicavi da mercato. Infatti, dopo una riduzione media annua dei
ricavi del 14%" nel periodo 2006-2013, nel 2014 sono stati conseguiti ricavi pari a circa 18 Min di
euro analogamente a quelli del 2013.

Figura B- Trend ricavi da traghettamanto 1006-1014 {min ai eura)

o
W\
a3
3?.\
c.‘\
6 .
l;-_-‘-;;\-.._.
14 18

2006 2007 2008 2009 2010 011 2012 2013 2014

3 Per quanto riguarda la Navigazione, si segnala che il dato 2012 ricomprende, parzialmente, | valori celativi al segmento “Navigazione a
mercato”, conferito nella socieca controllara Bluferres con efficacia dal 1 giugno 2012,
* Cag.c penodo 2006-2013
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Riguardo all’atuivita svolta nel 2014, il waghertamento ferroviario sullo swetto di Messina si &
sviluppato secondo il programma gia consolidato nel 2013 sulla base delle esigenze manifestate dalle
IF, effettuando complessivamente un totale di 10.530 corse navi rispetto alle 10.950 programmate. |
servizi vengono erogati mediante l'utilizzo di n® 4 Navi ferroviarie Messina, Scilla, Viila, Logudoro.

Per quanto uguarda i collegamenu con la Sardegna, nelPesercizio 2014 sono state effettuate un totale
d1 12 corse per esigenze di wrasporto connesse alla realizzazione di interventi di manutenzione sulle
linee della rete ferroviana (trasporto di binari e di macchinan per manutenzione armamento) e delle
IF.

NelPambito del processo di Seaurzfy le pin significative atuvita poste in essere dal Gestore riguardano
I'assicurazione della piena disponibilita della rete ferroviaria nazionale, mantenendo adeguati livelli e
standard di sicurezza rspetto ai fenomeni che possono comportare Pinterruzione della circolazione
ferroviatia: accessi non autorizzati negli impianti e a bordo treno, aggressioni ai client e 4l personale,
attacchi informatici, attentau alla sicurezza dei wasporu, attvita abusive e/o moleste,
danneggiamenti, deturpamenti/imbrattament, eventi emergenziali, frodi (comprese quelle
informatiche), fucti (in particolare di materiale/mercl pregiati quali rame, alluminio, tabacchy, ...),
investiment di persone e/o animali, occupazioni abusive delle sedi ferroviarie (linee, stazioni e
impianti), sabotaggl, trasporti straordinar di ingenti quantita di persone, vandalismi. Le azioni di
rutela sono assicurate dal Gestore attraverso il monitoraggio, l'analisi dei nschi e la definizione ed
implementazione delle piy opportune misure tecnico/organizzative dirette a rendere disponibile
I'infrastruttura ferroviaria nazionale.

Le attivita operatve prodotte durante il 2014 da parte di personale specializzato e quotidianamente
impegnato per nidurre al minimo 1 disagi sulla circolazione ferroviaria sono state in particolatr modo
onentate a contenere gh effettt provocati dalle manifestazion: esterne all’ambito ferroviario, dai fucti
di rame lungo linea e nei deposit, nonché dalla presenza di soggetu dediti ad attvita abusive nelle
principali stazioni della rete.

Per quanto concerne il fenomeno dei furtl di matenale pregiato, lo sforzo profuso dal Gestore in
termini di impiego di personale per monitoraggi e presenziamenti, anche notturni, con il
coinvolgimento delle diverse strutture societare e delle Forze dell’'Ordine, ha permesso nel 2014 di
conseguite una diminuzione del 14,4% del numero di firt di rame subiti in linea ¢ del 21,1% della
quantta di rame crafugata in linea e deposito aspetto al 2013, con una conseguente contrazione del
25% del danno economico patito, sia diretto riferito al cost dei materiali, sia indiretto imputato alle
arnvird manutentive necessarie per il ripristino della circolazione ferroviana.
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Figura 9 - Sintesi dati lenomeno dai furd gi rame anni 1012 - 2014

Numero furti dirsme in linea Quantits trafugata In linea  dsposito (Kg)

861.635 812.760
2.015 1.930 1652 I I 641.180
2012 2013 2014 ; I
2012 2013 2014

Dannl subit! {min €)

10,59 a44
' 707
2012 2013 2014

Danni diretti  » Dannl Indirett

Al fine di incidere sul fenoraeno dei furti di rame anche sul piano legislativo, sono state messe in
atto, sin dal febbraio 2012, specifiche iniziative che hanno visto il coinvolgimento, su un tavolo
comune di collaborazione tra pubblico e privato, delle Forze di Polizia e di altre primane societa
italiane (Enel, Telecom, ...) interessate dal fenomeno, dando origine all’Osservatorio Nazionale Furti
Rame istituito presso U Dipartimento Pubblica Sicurezza del Ministero dell'Interno e wlteriormente
rafforzato dal recente rdnnovo del Protocollo di Legalita siglato il 9 luglio 2014. L'Osservatorio
Nazionale ha sostenuto con continuita le iniziative di promozione della conoscenza del fenomeno e
avviato specifiche proposte - anche normative - al fine di favorre Plattivita di prevenzione e
controllo da parte delle Forze di Polizia.

Notevole impulso ¢ stato dato, altresi, al contrasto delle attivita abusive e illecite (vendita di prodott
di vaga natura, attivita di portabagagli, questua molesta) nell’ambito delle grandi e medie stazions, in
particolare a Milano Centrale, Roma Termini e Fitenze Santa Maria Novella di concerto con
Istituzioni e Forze dell’Ordine, per assicurare i responsabili alla giustizia con 'applicazione delle
misure sanzionatorie previste ai sensi della normativa vigente. [n particolare dal mese di luglio 2014
sono state avviate, presso la stazione di Firenze Santa Maria Novella, le attivita di sperimentazione
della delimitazione, mediante transennamento, dell’acea ferroviaria uspetto a quella commerciale. Lo
scopo ¢ stato quello di comprendere le dinamiche di movimento interne ed esterne all’area di
esercizio da parte dellutenza ferroviaria al fine di individuare la soluzione piu idonea a garantire la
fluidita degli accessi e delle uscite dai gate nel rispetto dei tempi di incarrozzamento e delle esigenze
commerciali, offrendo un servizio di qualita, migliorando la sicurezza della clientela, nonché
favorendo il decoro degli spazi di stazione.

Tutte le attivira di prevenzione sono condivise con la Polizia Ferroviana, organo istituzionalmente
preposto a garantire la sicurezza e P'ordine pubblico negli ambienti ferrovian.

Fondamentale ¢ il supporto operativo della Security nella gestione delle anormalita rilevand e degli
inconvenienti di esercizio che possono compromettere la circolazione ferroviaria, partecipando ai
Centri Operativi Territonali, al Centro Operativo di Ditezione Generale e all'Unita di Crisi, nonché
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mantenendo 1 rapporti con le strutture di Protezione Civile nazionale e territoriali con cui sono stati
stipulati Protocolli di Intesa sin dal luglio 2008.

Con riferimento ai programmi pluriennali per la sicurezza del proprio patrimonio, il Gestore
Infrastrurtura, a seguiro di un’apposita analisi dei tischi, ¢ impegnato nella predisposizione dei
progetti per la tutela degli impiann strategici per la circolazione ferroviama, delle stazioni e delle
persone che quotidianamente le frequentano nservando una specifica attenzione allo sviluppo di
sistemi di videosorveglianza per il controllo delle aree ferroviae. Attraverso msorse dedicate
vengono curate ]a progettazione, realizzazione e manutenzione degli impiant di secunty al fine di
incrementare la sicurezza reale e percepita. Nel 2014 sono stati completat ed atuvat olue trenta
irnpianti di security in altrettante stazion), mentre si ¢ conclusa Uactivita di progettazione di circa 60
impianti di secunty da installare tn altrettanti siti ferroviari. Presso la Sala Situazioni Sicurezza,
nell'ambito del progetto “Piatraforma TVCC”, si ¢ realizzata Ja gestione integrata degli impianti di
security di circa 90 siti ferroviari rtenuti strategici ¢/o maggiormente esposti.

Nello stesso anno si ¢ dato avvio al progerto “Gestione dei Flussi di Passeggeri nelle grandi stazioni
di testa” - che perdurera anche nel 2015 - e che prevede la realizzazione di moduli infrastrutturali di
diversa composizione ed allesomento (gate), nel rispetto dei vincoli architettonici ferroviari,
posizionati in prossimita delle banchine e apribili in funzione delle diverse esigenze di gestone dei
flussi 1n entrata verso 1 binari e n uscita dai treni verso la stazione, tramite il presenziamero der
portali da parre di personale fetroviario specificamente formato.

Nel corso del 2015 saranno avviate le attivita di installazione delle delimitazioni fisse iniziando dalla
stazione di Milano Centrale e proseguendo con Roma Termini e Firenze SMN. L’accesso all’area
ferroviaria avverra tramite gli apposti “Gate” dove il personale di Protezione Aziendale effettuera il
controllo della validita del titolo di viaggio al fine di consenare o meno Paccesso all'area protetta.

L’atrivita di costante monitoraggio degli impiant su tutto il territorio nazionale consente inoltre di
individuare eventuali occupazioni abusive degli asset del Gestore, le cui operazioni di sgombero e
chiusura/demolizione vengono organizzate in collaborazione con le Forze dell’Ordine.

Il contesto “aperro” in cui € inserita I'lnfrastrutrura ferroviana, i mschi di vulnerabiliti che ne
conseguono e la necessica di adattare le azioni di contrasto alle nuove forme che assumono i
fenomeni ciminosi richiedono un approccio costante e sistemnico del Gestore, in stretta sinetgia con
i partner istituzionali ed internazionali. I[n particolare, RF] tiene 1 rapport con il Ministero
dell'Interno, il Servizio di Polizia Ferroviaria e il Diparimento Protezione Civile, per concordare
programmi, individuare obiettvi, predisporre difese e strumenti nell’ambito di tutto il settore
ferroviado. La Societa Partecipa altresi ai diversi tavoli istituzionali internazionali e nazionali
attraverso I'adesione a organizzazioni o enti che promuovono e diffondono la cultura della security e
che si aggiornano sulle nuove minacce globali e Je contromusure piu efficaci da adottace.

Le esigenze economiche della Security sono verosimilmente destinate a progressivi ampliamend ia
prospettiva del sempre crescente bisogno di sicurezza, vivibiita e decoro degli ambienti ferrovian
espresso dagli operatori del trasporto e dalla clientela. In particolare il numero di risorse &
programmato crescente nel corso del 2015 con Pattuazione del progetco di gestione dei flussi
passeggeri che sara esteso, oltre che alla stazione di Firenze Santa Mara Novella, anche a Milano
Centrale ¢ Roma Tetmini.

Per gli aspetti che si riferiscono alla Safety si rimanda alla tratrazione contenuca nella “Relazione
Annuale sulla Sicurezza” trasmessa dal Gestore in data 30/06/2015 (con npota REFI-
DPS\A0011\P\2015\638), in ottemperanza a quanto previsto dall’articolo 5.6 del Contracto.

Per l'anno in corso, il preventivo cconomico delle attivitd in esame, sinteticamente rappresentato
nella successiva tabella, & stato tasmesso al MIT con nota RFI-AD\A0011\P\2015\1326 gia
richiamata in precedenza.
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Tahells 3 — Proventive 2014 atvwits dl Satety, Secunty o Navigarione
2015
datiinimin € Safety | Security | Navigazione
Ricavi da vendite e prestazioni 36,3 0,0 19,9
Ricav da CdP-S 19,5 302 353
Totale Ricavi 55,8 30,2 55,2
Costo del Personale (41,9) {18,9) (34,9)
Materiali (3.6 (1.4) (7,9
Senizi e Altri Costi (14,4) {19,7) {12,0)
Totale Costt (59,9) {40,7) (54,8)
MOL (CR)] .9 0.4
Partite Sotto MOL (0,5) (0,0) (0,4)
Risuitato netto (4,8) (8,9) 0,0
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5. Monitoraggio Qualita della Rete

Tale sezione del Rendiconto Annuale rappresenta il monitoraggio della qualita delle petformance di

rete, musurate avvalendosi dei seguenti indicaton:
* Indicatore del Livello di Guasti

® Tempi di Primo Intervento

o Indicatori di Puntualitd

5.1 Indicatore del Livello di Guasti e Tempi di Primo Intervento

Con [lndicatore del Livello di Guasti viene valutato il grado di qualid delle performance
infrastruttarall in termini di affidabilita delle linee, attraverso il monitoraggio del numero/anno di
avarie che hanno procurato ritardo su pia di 3 treqi, viaggiatori e merci, con responsabilita relative

alle attiviza di manutenzione del Gestore dell'infrastrutrura.

Secondo quanto previsto dal Contratto, la rilevazione dei dati ed 1 Livelli soglia sono distinti per classi
(Gruppo Rere) in funzione del diverso grado di utilizzo delle rete, misurato sulla base del numero

dei treni/giorno programmat sulla linea.

Nel prospetto successivo & ripottato il valore di consuntivo dell'indicatore riferito all'esercizio 2014
in rapporto ai livelli-obiettivo contenuti nell’Allegato 1a (colonna F) del Contratto. 1l confronto
mostra come I'andamento registrato nel corso dell’anno per ctascun Gruppo Rete risperti i limiti-

soglia contrattuaimente definit.

Tabella & - Allegato 1a ol C48.5 - Livable di dinponibilith o offeits manitentiva viles sagiie) - Corgunlivi 2014

Gruppe Rete

Valpi Soglis

Inditaien lvelio Guss il

1 Lineecon Tg<40
2 Lineecon 40< Tg <100

3 Lineacon Tgz2100

4 Linee all'interno dei Nodi

5 Linee con velocitaz 250 km/h e dotate di ERTMS

0860

0,70

125
2,10

1,00

in m;mtr.Km_'|

Conpuntips 2014 Scovtamunto
026 -034
058 02
0,80 -0.45
1?63 S -0,47
0.11
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Per quanto riguarda 1 Tempi di Primo Intervento, nel contratto sono definid come i “tempi medi
necessan per il primo intervento di avvio delle attivita di ripnstino a partire dal momento di
ricezione dell’avviso di avana”. I valon soglia di rferimento sono stati definiti in funzione del grado
di utilizzo della rete, come rappresentato nell’Allegato 13, colonna C del CdP-S.

Per quanto rguarda la rilevazione dei dati, nel presente rendiconto € fornita una sintesi dei rsultat
conseguit nel corso del 2014 nella tabella che segue:

Tabells 10 - Allegato Ja ot CAP-S — Teangl & Primo Intervento |2014]

Vitmpl prima intenee o

rlHl[lI:‘ﬂ il = Canmsuniivg 2014 SCostane iy
Vison Soxlid i etfraant) Lo i}
t  Linee con Tg < 40 s3h 39 -141
2  Llnee con 40-< Tg <100 <2h 28 -92
:!—Linea conTgz100 s1h 28 ;32
- 4 Linee atl‘lnt;mo dei Nodi <05h 21 -g .

" LInee con velocita > 250 kmvh o dotate

di ERTMS =0,%h 4 &

L’anahisi mostea come per tutti 1 “Gruppi Rete” 1 valon osservati rientrino ner limiti contrattuali
previsti.

5.2 Indicatori di puntualita

La puntualita der treru & misurata attraverso il sistema di monitoraggio della circolazione che nasce
con lo scopo di controllare, in tempo reale, il traffico dei treni
ed adottate gli eventuali provvedimenti necessari a garantire la
regolarita del servizio.

Il sistema di monitoraggio della circolazione dei treni si basa
su sistemi automatict di registrazione di dati che, grazie ad
opportuni sensori che si interfacciano con particolari enti di
stazione (circuiti di binano), registrano il passaggio del treno
in un dato punto e momento consentendo di ncostouire, in
tempo reale, la marcia del treno.

‘ L
g "
I 4 L
. [

"
.

"
g [

Le suddette informazioni, confrontate con 1 dati d’oratio
programmati, consentono di determinare lo scostamento della maccia reale del treno, visualizzabile
dagli operatori attraverso una sede di sisteru di supporto collegati alla piattaforma integrata
circolazione (PIC), che gestisce 1 dati relativi alla marcia del treno.

Il “calcolo della puntualita” dei treni in Italia avviene con le modalitd e gli standard stabiliti dal
Decreto Ministetiale n.146 T del 4 luglio 2000 e dal Prospetto Informativo della Rete, i documento
con cui RFI rende disponibili le conoscenze tecniche, normative, economiche e procedurali per
accedere alla rete ed ai servizi.
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La puntualita dei treni viene muisurarta, per le fasce orarie stabilite nel Performance Regime, secondo
diverse modalita:
» punmalitd standard B conteggia la puntualita dei teeni escludendo quelli armvan olwue
soglia di puntualita per cause esterne;
* la puntualita RFI conteggia la puntualita dei treni escludendo quelli arrivat oltze soglia di
puntualita per cause esterne o per cause riconducibili alle IF.
Quest'vltuma ¢ presa a rfertmento nel Contratto di Programma 2012-2014 — parte Sexrvizi per

misurare Je performance di Puntualita annuali del Gestore, come tportato nell'Allegato 1b del
Contratto’.

Tabela 11 - Allegata th 4l CA1-S - Suemdiard @ Pantualita 1F - 2008

L 1 getmrmmT (it
PO I e
-

Pea =g o ErTd LA
) & g

p G EULITE i

1 Mercato 0 -15" 98.0 974 06

Lunga Farcorrenza

2 S, iiisake 0. 15 o975 6.6 08 +0.5
1 Regionale 0.5 87,0 875 a5 +0,1

4 Cargo [ 945 938 Q7 1,5

L'analisi del dau consuntivati nel 2014 mostra una buona performance per il segmento “Regionale”
in contauita con glt anni 2012 ¢ 2013 (come mostrato dalla rendicontazione inoltrata al MIT con
nota RFI-DPS_A0011\P\2014\865).

Il segmento “Mercato” con un leggero miglioramento rispetto al 2013 (+0,1%) ed il segmento
“Cargo” si collocano entrambi all'interno del range di “oscillazione della soglia di performance”,
mentre la “Lunga Percorrenza - Servizio Universale” pur rimanendo al di fuori di tale range mostra
un miglioramento (+0,2%) nspetto alla performance 2013.

5 In merito alle categosic di servizio monitorate $i segnala che riencrano nei “Secvizi a mer¢aww” le Frecce di Trenuabia ey treni Tralo di NTV,
menice appartengono 2Dz categoria “Lungs Percoreenza Servizio universale” i teeni Intercity, Evroary, Evronight.
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6. Rendiconto finanziamenti del Contratto

Il quadro delle fonu di finanziamento del Contratto di Programma 2012-2014 - parte Servizi si &
completato con l'emanazione della Legge 11 novembre 2014 n. 164 (legge di conversione del
Decreto-Legge n. 133 cd. “Sblocca Italia”) con cui sono state assegnate a beneficio della
Manutenzione straordinatia le risorse necessarie a copertura dei residui fabbisogni di 220 min di
euro relativi all’anno 2014

A seguito dell’emanazione di tale ultimo atto normativo il quadro fnanziario del contratto per il
periodo 2012-2014 risulra il seguente:

faballa 12 - Quudto di sintesl d2i (abdisogni & defle tont) & Bnandiamento J012-2014

dotiin min € l
Fabbisogni previsti In CdP-S Totale 2012 2013 2014

Manutenzione Ordinaria 2.850 1.010 950 890
Safety, Security e Navigazione 285 100 100 85
Subtotale Fabblsogni ¢/esercizio 3135 1110 1050 975
Mam{reﬂzioneStfa?rdinaria 2.160 220 220 220
(fabbisogno ¢/ capitale)

Fabbisogno complessivo 5295 1830 1770 1695

Risarse previste In CdP-5 Totale 2012 2013 2014

Risorse previste in c/esercizio 3.135 1110 1050 975

Risorse previstein c/capitale 2160 720 720 720

Totale coperture CdP-S 5.295 1830 1.770 1.695 .
Fabbisogno residuc - - 5 5

Per quanto riguarda le attivitd in conto esercizio del Contratto (Manutenzione Ordinaria, Safery,
Security e Navigazione ferroviana) le risorse previste a legislazione vigente sono state apportate dai
seguent provvediment normativi:

® 1.211 min di euro per 'anno 2012, recat dalla Legge n.184 del 12 novembre 2011 (Bilancio
di previsione dello Stato), di cut 101 min di euro nidestinati a beneficio della Manutenzione
Straordinaria, come meglio specificato nella sezione delle risorse in ¢/ capitale;
®* 1211 min di euro per I'anno 2013, stanziab dalla Legge a. 229 del 24 dicembre 2012
(Bilancio di previsione dello Stato), di cui 161 min di euro ridestinati a beneficio della
Manutepzione Straordinaria, come meglio specificato nella sezione delle msorse in
¢/capitale;
e 975 min di euro per I'anno 2014, stanziati dalla Legge n. 229 del 24 dicembre 2012
(Bilancio di previsione dello Stato).
Per quanto riguarda le risorse in ¢/capitale da destnare alle attivita di Manutenzione Straordinaria,
Varticolazione delle fonn € di seguito riportata:

Prima annualita del Contratto (2012)

e 300 min di euro, stanziat dalla Delibera Cipe n. 33 del 23 marzo 2012 (pubblicata sulla
G.U. de] 28.06.2012) a valere sulle risorse del Fondo Infrastruttute Ferroviarie e Stradaly,
istituito con l'art. 32, comma 1, del decreto-legge n. 98/2011;
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e 300 mln di euro, recad dall’art.1, comma 175 della Legge n.228/2012 (Legge di Stabilita
2013);

* 19 min di euro, quale quorta parte delle risotse recatc dall’art.1, comma 176 della Legge n.
228/2012 (Legge di Stabilita 2013) assegnati per complessivi 338 mln di euro dal CIPE
nella seduta del 18.03 2013 (delibera n.22/2013);

* 101 mln di euro, surplus di nsorse originanamente previsto in c/esercizio portato a
copertura del fabbisogno di Manutenzione Straordinana sulla base di quanto disposto dalla
Legge 24 giugno 2013, n. 71, art. 7-ter.

Seconda annualita del Contratto (2013)

* 319 mln di euro, quale quota parte delle risorse recate dall’art.1, comna 176 della Legge n.
228/2012 (Legge di Stabilita 2013) assegnati per complessivi 338 min di euro dal CIPE
nella seduta del 18.03 2013 (delibera n.22/2013);

* 240 mln di curo recad dall'art. 32 comma 1 del Decreto legge n.98/2011 (ridestinati a
beneficio del Contratto dal CIPE con delibera n.22/2013 nella seduta del 18.03 2013);

* 161 mln di euro, surplus di risorse originariamente previsto in ¢/esercizio portato a
copertura del fabbisogno di Manutenzione Straordinaria sulla base di quanto disposto dalla
Legge 24 giugno 2013, n. 71, art. 7-ter.

Terza annualita del Contratto (2014)

e 500 mln di euro, assegnat dal comma 73 della Legge 147/2013 (Legge di Stabilita 2014)
del 27 dicembre 2013;

® 220 min di curo, assegnat, con la Legge n. 164 del’1l novembre 2014 (legge di
conversione del Dccreto-Legge n. 133 c.d. “Sblocca ltalia”), e stata definita Pintegrale
copertura dei fabbisogni contratruali, finalizzando a beneficio degl intervenu di
Manutenzione Straordinana parte delle risorse previste dalla Legge di Stabilita 2014
prevedendo, all'art.1, comma 10 che: “wna guota pari a 220 milioni di exro delle risorse stanzzate
dalla lgge 27 dicembre 2013, n. 147, quale contributo in conto impianti a favore di RFI é finalizzata
agli interventi di manutengione itraordinana previsty nel Contratto di Programma parte Servizi 2012-
2014 con conseguente antomatico aggiornamento delle relative tabelle contratinali”.

Come avuto gia modo di rappresentare a seguito dell’approvazione in data 23 dicembre 2014 della
Legge 190/2014 “Legge di Stabilita 2015” e della Legge 191/2014 “Bilancio di previsione dello
Stato”, € stato delineato il quadro delle risorse disponibili a beneficio del contratto per 1 prossimo
onizzonte di programmazione pluriennale, a partice dal 2015.

Specificatamente le risorse stanziate dalle suddette Leggi sono di seguito riepilogate:

Risorse in c/capitale (capitolo 7122/PG5), recan dalla Legge 23 dicembre n. 190/2014, da
desunare alle atovita di manutenzione straordinaria della rete:

® 4.250 mln di euro complessivi per il periodo 2015-2020 (500 mln per I'anno 2015, 750 mln
per gli anm 2016 € 2017, 2.250 per gli anni successivi fino al 2020).

Risorse in c/esercizio (capitolo 1541) recan dalla Legge 23 dicembre n. 191/2014, da destinare
alle atuvita di manutenzione ordinaria, Safety, Security e Navigazione:

* 2927 min di euro complessivi per il periodo 2015-2017 (circa 976 mln per ciascuno anno).
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1) quadro delle erogazioni di cassa distinte pet fonte di finanziamento ¢ riportato nel prospetro
successivo in cul si depilogano le informazioni al 31.12.2014, gia trasmesse al MIT in darta
01/07/2015 con nota RFI-DAFC\A0011\P\2015\3068.

Tabelle 13 « Quadro camabilirasioni/erogaziam »l 31.12.2014

CONTABILIZZAZIONI (imh)

e Annualita
Honnualkta (2012)
N annualitd{2013}

It annvalitd [JOMJ

EROGAZION] DY CASSA

Risorse

M o Fonte egnate

MEF Cop.1541 262 282 262
MIT(*) Cop. 7514 - Fondo infro. - Del. CIPE 33/2012 300 88 88
MIT Cop. 7518 - Fanda infro. - Del. CIPE 22,2013 240 82 82
MEF Cap.7122-1D5 2013 300 289 289
MEF Cop.7122 - 105 2013 338 153 153
MEF Cop.7122-105 2014 500 .
220 - -

MEF Cap.7122 - L5 2014
T Ny I Y e

Datl comulati {min i ¢uto)

[ Contabifizzazioni cumulate - 395 1130
Eragozion! cumulat - a2 874
Surplus di cassa{+) / Deficit di cassa(-) a7 1K ] -156

[*)le Aisorse inizlalmente appostate sul cap. 7514 del MIT, ai finl dell’erogatione vengone lrasfente sul
Cap. 7122 gel MEF

Il contabilizzato effetdvo al 31.12.2014 2014 si ¢ attestato a 1,130 min di euro (rispetto ad una
previsione contrattuale di 1.056 milioni di euro) a fronte di tisorse erogate pari a 874 min di euro,
determinando un gap tra erogazioni e contabilizzazioni pati a -256 mln di euro, che dovranno essere
recuperate a valere sulle successive erogazioni.

Per quanto riguarda il flusso delle erogazioni in conto esercizio, 'ammontrare dei contributi percepiti
sino al 31.12.2014 ¢ nportato nel successivo prospetto, che mostra come il livello di nsorse
corrisposte al Gestore sia in linea con le previsioni contrattuali.

Si rammenta al nguardo che 1 contnbutl per le atavitd di Manutenzione Ordinana, Navigazione,
Safety e Security sono cordsposti a RFI, secondo quanto contrattualmente stabilito, in 12 rate
mensili, pari ciascuna 2 1/12 del torale annuo.

Tabells 14 -Quadio srogation raorss s ¢/esercito 4l 11122018

dotlin min evro 02 | WMy | 2
fa} Stanzieto (Rllancio di Previsione dello Stato) 1110 1.050 975
(b) Erogato dell'anno 1.110 1050

(b-a} Delta da arogare
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RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO 5TATO ITALIANE

RELAZIONE SULLA RENDICONTAZIONE
RELATIVA ALLE RISULTANZE DEL SISTEMA DI
CONTABILITA REGOLATORIA ADOTTATO DALLA
RETE FERROVIARIA ITALIANA S.P.A. PER L'ESERCIZIO
CHIUSO AL 31 DICEMBRE 2014
(ai sensi del Contratto di Programma Parte Servizi, art.
5 punto 6)
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Rete Ferroviaria
ltaliana SpA

Di seguito & presentato il Prospetto di rendicontazione relativamente alle risultanze del
Sistema di Contabilitd Regcelatoria adottato dalla Rete Ferroviaria ltaliana S.p.A. per
I'esercizio chiuso al 31 dicembre 2014, al fine di evidenziare I'attribuzione dei costi & dei
ricavi al singoli processi industriali (c.d. Business), nonché la destinazione dei contributi ed
incentivi pubblici, in ottemperanza all'art. 15 del D. Lgs. 8 luglio 2003, n. 188.

La legge finanziaria 266/05 introducendo rilevanti novita per il Gestore dell'Infrastruttura,
na modificato, in particolare all'art. 1, comma 86, il criterio di erogazione delle risorse per
investimenti dallo Stato da aumenti di capitale sociale a contributi ¢/impianti.

Lo stesso comma prevede che il Gestore dell'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale,
allinterno del Sistema di Conlabilita Regolatoria, tenga in evidenza la quota figuraliva
relativa agli ammortamenti delle immobilizzazioni finanziate con detta modalita.

Tale importo perl'esercizio 2014 & pari a circa 243,45 min €.
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Pramessa

It presente documento ha l'obieltivo di rendicontare i cosll ed | ricavi della Rete
Feroviana ltallana Sp.A. (nel seguite "RFI" o la "Socield"} per l'esercizio 2014
mediante l'utilizzo, in continuita con gli esercizi precedenti, del Sislama di Contabilité
Regolatoria di cul si & dotata, in ottemperanza a quanto pravisto dall'arl. 16 del Decreto
Legislativo 8 luglio 2003 n. 188 (di seguito Il “Decreto’).

Nel presente documento sono stali evidenziali | meccanismi di dlevazione ed
impulazione del costi e dei ricavl relalivi alle altivita del Geslore, dando trasparenza
alla deslinazione dei corrispettivi erogali dalio Stato nell'ottica di garantice la conlinuita
can le rendicontazioni degll esercizi precedenti. .

La rendicontazione 2014 evidenzia le nsultanze aconomiche della Sccietd RF| nal suo
complasso & nel detiaglio del propsi Business fine & Risullato Netto d'Esercizio in
cosrenza sia con il modello di Contabilita Ragolstoda dafinito sla con I Bilancio
il esercizio chiuso al 31 dicembre 2014, approvalo in data 26/005/2015 dall'Assemblea

| dati economici sono stati rlevali allraverso:

l'utilizzo del Sistema dedicsto (denominalo "BW Coreg’) per tutte le parfite
economiche che affariscono al Margine Operalivo Lodo.

allocazionl effeltuaie extra "BW Coreg” (sacondo criterl metodologicl ustratl nal
presente documanto) per lutte le pariile economiche rappresentate sl dj soito del
Margine Operativa Lorda, fino al Risullato Metto d'Esercizio.

I Business in cul opera la Societd sono definitl in cosrenza con la normativa vigente &
con l'alluale sistema di rapporti contrattualizzali tra RF| e lo Stato @ sono a loro volta
arlicolali in una gamma di servizi, coerentemeants con quanto disposto dall'art. 20 ded
Decreto.

Si segnala inottra cha in data 24 luglio 2015 é stato pubblicato sulla Gazzetia Uificala il
daecreto legistativo n. 112 del 15 luglo 2015 che, In alluazione della Direlliva
2012/34/\JE, approvala dal Consiglio dei Ministr il 12/6/2015, istilulsce uno spazio
ferroviario europgo unico, disciplinanda le regole refative alfulllizzo e alla geslione
dallinfrastrutlura ferroviana.
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Rele Ferroviaria
ftallang SpA

1, Obblighi di Legge

Il gia citeto Decreto, che recepisce le direttive 2001112/CE — 2001/13/ICE -
2001114/ CE in materia di gestions dellinfrastruttuig ferroviara, richiede
lintroduziona di un Sistema di Contabilita Regolatoria attreverso il quale sta
possibile tra [aliro:

u  evidenziare | cosli & atiibuire | ricavi al processi industiall (arl. 15 comma 2);
u  evidenziare la dastinazione da conbributl pubblicl (arl. 15 comma 2)

Ai sensi di tali direttive RFI ha predisposto uno specifico Sistema di Contabilita
Regulatoria danominato "BW Corep”,

La realizzazions di tale sistems ha previsto una fase funzionale di analisi,
nell ambito della quale sone stale definile le ragole del modelle @ le logicha di
alimentazione del sistema, ed una [lase lscnico-realizzativa che ha portalo
allimplementazions del modello stesso nel sislema BW Coreg. La
documentazione ulfficiale di progello (Manuale di Contabilitd Regolatoria) consta
dei seguaniti dooumentl:

- documento "Business Blue Print” (BBP) che dafinisce |e regols &
le Jogiche i funzionmmento dal modello dalla conlabilita
regolatoria:

- documento ol *Follow up” che riparta temi specificl analizzall in
una seconda fase del progelio;
agalernamenti del manuala.

2. | Sisteml Transazionall ed il Sistama di Controlla: Caratteristiche
Ganerali

Tulte le transazioni contabill sono rilevate atfraverso | seguent sistemi informativi
aziendall specifici, basati sulla plaltaforma standard SAP R/3 e pertante, altamente
integrati

In.Rete 2000 — Sistema Informativo contabile su piatiaforma SAP/R3 utilizzato da
RFI;

RUN - Sistema informalivo di pianificazione e gastiona delle nsorse umane in
termini sia di consistenze sia di costi.

Le intarfacce d| correlazions (ra 1 sistemi informativi hanno consentito di integrare 1
processi aziendall di RFI nelle seguenti aree contabill e gestional’:
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Rele Femovigria
ltaliana SpA
Contabilita Genarale & di Bilancio
Manulenzions
Invastimanti

Approwvigionamenll & Logislica Materiali
Risorse Umane
Controlling
Pianificazione delia Produzione
- Vendila & Distribuzione
Gestiona Cespiti

| Sistemi Transazionalt costitulstono la base, sla In temmini di anagrafiche che di dati
fisici ed economici, del Sistema di Contabilita Regolatoria.

3. Il Modelio di Controllo di RFI

Le partite esonamiche (costi ¢ feavl) generate nei sistemi transazionali di RF(
suno allocale su specificl oggetd di contabiizzazions (contralling)

Ognl oggetio i contabllizzazione ¢ assoclato. a livello anagrafico ed in mado
univocn, ad un Centro di Prafitto (CdP) identificalive di una struftura
organizzalive.

Gli oggetti contabili de! Controlling

Gli oggetli, di seguito slencali, rappresentano gl alementi fondamantall (ad
esclusione del Centro di Profitlo) per la definizione, alimentazione e
valordzzazione delle dimenslont regolalorie (specificale nel par. 4)

u | Cenlri di Profitio ("CdP”)

Sona oggetti SAP che raccalgono in automaltico tutie le scritiure
conlabili di costo e ricavo provenienti dagli oggetti contabili
slementari del confrolling di seguite indicati. Permeltono  di
effelluare un'analisi a Risullato Economico delle  sbutture
organizzalive.

2 1 Centri di Costo (*CuC")

Sono oggetti SAP nai quali vengono rilevatl i costi della singola
Unita Organizzativa.

La gerarchia dei CdC & stala definita nel rispelio della struttura
organizzativa di RFI.

4 Gli Ordini Interni ("O1")

Sono oggetti SAP nei quali vengono rilevali costi e ricavi relativi a
spacifiche attivita/prodotti.
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a Ordini ofi Lavore ("QdL")

Sone oggalli di destinazione dei costi finalizzati alla gestione degli
interventi di manulenzione sulle localila, tratte, deviatoi, segnali,
fabbricati di stazione, ecc.

u  Ordini di Produzione ("OdF')

Sono oggeltll di planificazione e coinstintivazione dei costi relativi
alle attivita di produzione effeltuata dall' Officina Nazionale di
Ponlassieve peri Magazzinl. Tali oguslll tracciano i versamenli &
magazzinog del materiali prodotll

a Network (“OpNiw’)

Sono oggetli che vengono utilizzati nell ambito delle atiivita di
manutenziona straardinana 2 di Inveslimento 1 cul custi sono, in
parte, destinat alla capitalizzaziane,

Il sistema di Controllo di RFI sl & avvalso di tall agaetti, organizzandall secando
regole e logiche che consentono un lempestive e costante monitoraggio dsi
risullati della Gestione economica, nelle sus componenti strutturali e di processo
Perlanto Il sislema geslionale dl reporling € deslinaic a:

u conseplire analisl deffagliate o diversificale sui valori econamici della
Societa;

u quidare, supportare. responsabilizzare il Managemant verso gli obietlivi
prestabilili per struttura organizzaliva.

u garantire che le Informazianl contabill prasanti sul sistemi transazional|
consentane di slimentare in modo corretto il sistema di Contabilita
Regalatoria (Co.Reg).

l.a caratieristica dol Madello di Controlle & quella di rispondare a nuove esigenize
che possono scatunre da:

madifica della Struttura Organizzativa;

adeguameanio ai principi di Contabilita Regolatoria;
adozione di nuove prosedure Cantabili:

introduzione di nuove atlivita o cessazione delle precsistenti

opgo

La riparlizione delle granderzza enonomiche (cosll & ricavi di esercizio) é effeliuata
per:

10
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4 Struttura Organizzativa
Le analisl economicha di deltagllo per strutiura organizzativa sono asskcurale
dallutillzzo del sistema di Conliabliitd Analitica (In.Rete2000) attraverso la
riconduzione delie partite economiche ai Ceniri di Profitto per Direziona.

u Business
Le anslisi economico gestionali di detlaglic del Business sono effettuate
secondo la logica del madelio di Contabllitd Regolatoria,

| Business

Di seguito vengono descrlte ke altivitd industrall caratterisliche del van
Business di RFI per le gquali vengono rlevale le partite oconomiche

4 Infrastruttura
Il Business Infrastrutlura & alimentalo da atlivila industiali quall

attivita di manutenzione e sviluppo della linee e impianti ferrovian;

attivitd di lavorazione in o/scorle & manulenzions delle apparecchialure
ferroviarie,

attivita di approvvigionamenio e logistica:

tavori di manutenzione ed allre prestazioni efislluate in citerz),

interventi  per manutenzione eccezionale disciplinali con  proceiuia
durgenza,

attivita di manulanzione dei fabbnrcati e locali di stazione;

attivitad di tenminalizzazione (gestione scall merci),

gestione degll Assetl legatll allEsercizo Ferroviano, sulla base dela
suddivisiona degli assel operala nel 2010 lra funzionali all nfrastiutira e al
Patnmonio.

u Circolazione
Il Business Circolazions & alimentato da attivita industriali quali;

regolazione, coordinamente & confrollo dalla circolazione;

geslione lreni speciali,

gestione informazioni integrative;

gestione della pulizia & del decore nelle stazioni;

progeliazione, programmazione e commercializzazione delle tracce orarie
e sernvizi accesson alla circolazione;

gestione ed approvvigicnamenio energia elettrica;

servizi di manovra.

In pariicolare, per quanto concerne i servizi di manovra, a partire da

Dicembre 2013, nellambito del processo di adeguamento del PIR alle

logiche di mercato, essi sono svoiti non pit dal Geslore, ma in
zutoproduzione dalle Imprese Ferroviarie,

RFI mantiene ia gestione del servizio dal 2014 solo negli impianti di confine,

&/ rimanendo una atlivita residuale a servizio della Circolazione.

; 1}
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Fer tala motive, rispatic al Sistema di Conlabilitd Regotatoria del 2013, il
servizio di Manovra a partire dall'esercizio 2014 € sialo allocato al Business
“Circolazione” rispetto al Business Infrastruttura cui era stato allocale fing 8
tutto 11 2013.. Le princioall grandezze aconomiche del servizio "Manovra™ per
il 2014 sono risultate le seguenti:

Taotale Ricavi €12.5 milioni
Totale cosli operalivi €206 milion|
Totale cosh generali €1,3 milioni
Margine oparativo lordo - €94 milioni
1 Safaty
Il Business Safaly ¢ alimentato da attvitd industriali qual:
- attivita sanitaria su vomo e ambients;
attivita di sperimantazicne sui materiali e prodottl;
monitoragygio ambigntale;
allivita relaliva ai sislemi di gestione della sicweezza;
atllvita ralativa allemanazicne - In coerenza con il quadro normative
definito da ANSF - di disposizioni e preserizioni dl eserclzio per la sicurezza
della circolazione det reni e dell'esercizio ferroviario;
atlivita  di  progellazions, sopralluogo e verifica  degh  lmpanti alle
prascrizioni tecnichs;
atlivitd di competenza dalll ANSF ex .lgs. 162/2007 svolte con persanale
distaccato di RF|, o peril lramite di RFI {service),
u Sscurily
Il Business Secuiily € alimentato da attivité industriali quali:

atlivita della Polizia Ferroviznia (Poller).
atlivita dl gestione della sicurezza aziendals.

4 Navigaziona
[l Business Navigazione & alimenialo da altivitd industriali quali.
traghallamento di card & carruzze sulla tratta Villa S Gigvann| -~ Messina,
del carn per il servizio di collegamento ferroviario vis mare dalverso la
Sardegna;
attivita di manutenzione navi;
manpvra di traghsttamanto.

2 Gestiona Patrimonio

1l Business Gestione Pairimonio & alimentato da atlivita industriall quali:

12
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geslione e valorizzazione degli Assal lunzionall &l Patrimenlo, sulla base
della suddivisione degl assel operala nel 2010 wa funzionali
all'lnfrastrutiura e al Patrimonio.

4. Il Modello di Contablilta Regolatoria : “COREG"

Ohlettive

Oblstlivo prirmario della Confabilita Ragolatoria @ quallo di determinare |l
costofmargine dei Business sulla base delle informazion (di lipo fisico ed
economico) presenti sul sistema lransazionale (In.Rete 2000) in cosrenze con
il dettato del Decreto, ed assicurandone la nspondenza con la Contabilita.

| principl regolator]

I principi regolatorl vengono ulilizzati:

per l'applicazione del crilen di alvibuzione dellz partile economiche alle
dimensioni regolatorle.
- perfa produzione dei canll economicl del Busingss.

La RFI adotta | seguenti principi regolaton.
Causalita

Tulte le partite sconomiche (Cosii e Ricavi), nel rspetlo del nesso di causalita,
sono atlribulte alle dimensioni regolatorie 0 modo diretlo, ove possibile,
appure in modo indiretlo mediante 'ulilizzo di:

driver industnali appropriati rilevati nel sistemi di gestione di RFI e
“cerlificall” dalle strullure organizzalive che hanne genarato it valore
GLONOMIco;

dlgoritmi di allocazione del cost elabaratl, nall'ambito del sistema,
per quelle parlite economiche non dirsttamants  riconducibilf
all'oggotio di imputazione.

Coarenza

Il modelio regolatorio assicura la quadratura con la Contabilita Analitca
(Conto Economico Gestionale per Strutlura Organizzaliva) e con la Contabilith
Ganarale (Conto Economico di cui al Bilancio d'Esergizio al 31,12.2014),
Correttezza nell’utilizzo del driver

{ driver industriali utilizzati nel processo di attribuzione delle grandezze

/ﬁ;, economiche (lime sheet, percentuati di time sheet e activity driver) alle
Vo A\ 13
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_ dimensioni regolatorie sono basati  sullindividuazione delle  variabil
fondamentali tipiche dsi vari Business e sono stat derivali "ab origine  dai
sisterni inforinativi specifici nonche definiti & “cerlifical” dalle  strutlure
organizzative interne dalin Societa.

Il Modeilo della Contabilita Regolatoria, al fine di assicurare la quadratura con i
dali contabili della Societ?, ha definito e valorizzato la tolalila delle attivita svolte
per futti | Business, ivi comprese cuglle che, secondo la normativa vigente, non
rizultano destinatarie di risorse pubibliche.

Le dimensioni Regolatorie

Il Modsllo di Contahilitd Regolataria di RE| @ stato dzfinito con lo scopa di
geslire ed analizzare i fenomeni economici & geslionali secondo tre dimension
di controllo:

Dimensione Organizzaliva;
Dimensione Produtliva:
Dimensione di Mercalo

& Dimensione Organizzativa

La Dimensione Organizzativea permatte di analizzare 1 cosli
funzinnamento delle strullure organizzaliva di RFI. A tale scopa i CdC deile
strulture organizzative sano stall raggruppati in modo logica in “Piramidi'.

L& Piramidl possono essere dislinte in:

- Piramidi Industriali Operative: raccoigon | ©dC cha erogano atlivita di
produzione;

- Piramidi Generali Qperative: raccolgono | CdC che erogann allivith di
supportn per la praduzions;

Piramid! Generaly di Staff Cenlrale. raccolgono i CdC che eragano
atlivita generall di supporto per tulle le strutture di RFIL. Quesls
caricano i loro cost sul Servizi di RF1 altraverso logiche di ribaltamentc
specificate nel BRP,

b. Dimansione Produtliva

La Dimensiore Produttiva & rappresentata dai processi industrial: articolat
nelle Macroattivith che li compongono. Cluest! rappresentano la struttura
produttiva di cul R¥I si avvale per la realizzazione dei Business.
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| processi Industriall sono articolati in Macroatiivitd @ raccolgono sla costi di
funzionamento, che provengone dalle piramidi operalive, sia cosli di
produzions che vi confluiscono In modo “diretto”.

c. Dimensione di Mercato

La Dimensione di Mercato & costituita dal Business che rapprasaniano le
area di affarl e di mercalo I cul opera fa Societa.

5. Architettura del Sistema dl Contabllita Regolataria: || BW Corag

L'Archilettura del Sistama di Contabilitd Regolatoria € state sviluppata In un
ambiente di Business Intelligance sstemo al sistemi ransazionall IN.Rete2000
e RUN. Tale soluzione si basa sull'integrazione tra il Business Warehouse di
SAP (BW) con il sistema SEM (Strategic Enterprise Management) che consenle
l'allocazione dei dal fra le vare dimensioni regolalorie attraverso |'utilizzo di
funzioni riallocative standard che supportano le logiche funzionali det modello. ||
BW viene alimentato da estrattori standard e custom.

Il sisterna IN Rete2000 alimenta il Sisterna di Contabilith Regolatona per quanto
atliene ai dali economici e fisial utilizzall par | allocazione costi; il sistema RUN
per la consistenze del personale.

La Relazione fra dimeansioni regolatonie & gl oggelti del Controlling

| dal present nei sistemi lransazionali sono stali riclassificati secondo le logiche
regolatonie e gastili nell'amblto del BW COREG

A tale scopo (utli oli cagelti del controling residenti sul sistermi transazienali
(CdC- Ol - OdL - OdP - NTW) sono stali ricondotli alle “entita carding” del
modello regolatorio {Piramidi Organizzative, Macroattivita/Processi Industriali,
Servizi/Business) allraverso un procadimento di targatura degli stessi a hvello
anagrafico.

Di seguito viene lllustrato | flusso dei dati dai sistemi transazionali al BW COREG.

)ﬁ -
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6. Le logiche di funzionamento & applicazions da! Modello

Il Processo di valodzzazione della dimensioni regalatorie sl articota in tie fas!
logicha

u Valorizzazione del coste pieno ¢ funzionamenlto delle Piramidi
Industriali Operative

Sulle Piramidi Industiiall Opearalive vengono allocati i cosli daliz
Piramide Inclustriale Genarala altraverso il driver delle “consistanze™.
Si svidenzia che tulii i costi di funzionamenio dalle Prramidi sono al
nalto dei cosli capitalizzatl relalivi agh investimenti.

u Valorizzazione delle Macroattivita erogate

Lo Macroatlivitd sono valorizzata in base al cosll dl lunzionamaio
delle Piramidi Industriali Operative nonché ai cosli di produzione ad
esse direlamente imputabill.

L attribuzione del costl di funzionameante dl Piramide a Macroatliviia
viene affeltuata mediante | seguenti driver:

< Time Sheel (strumantu di rilevazione dells ore dedicale alle altivita),
- Percentuali in base alle ore lavorate e attribulle alle macroattivitd, per
quelle Strutture Organizzative non ancora in procedura (percentual)
fornite dalle strulture organizzative sulla base della relazions lra il
codice identificativo del dipendente, la mansione da questo svolla e la
relativa macroatlivita)

a4 Valorizzazione dai Servizi

| Servizi sono valorizzali mediante .

1) Imputazions dai ricavi diretti a Servizio;

2) Imputazione dei costi sia in maniera diretta sia mediante il
caricamento dei costi atiribuill alle macroatlivita di perdinenza del
sarvizi,

Le Macroaitivitd possono essere “esclusive” o "comuni” a pil Sarvizi.
nel primo caso sono altribuite al 100% al Servizio, nel secondo caso i

%l\ 7
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cosll sano allocati mediante gli “Activity Driver” (grandezze fisiche sd
economiche ulllizzale per a ripartizione del costi dalle macroallivitd al
sarvizi)

| Servizl vengono altresi valorizzati;

dalle partite economiche rilevate sulle plramidi di pertinenza
degl Staif Centrali;

dalle partite economiche cosiddetle 'trasversall®, {organizzate
in Piramidi). Tall parite sonn gestite centralmente dalie
strutture organizzative di RFt ma sono i specifica pertinenza i
ciascun Business

La sommatona del cantl economici dei ssrvizi attribulti a ciascun
Business, detarming il conlo egonomico di Business

| critent di allocazione sono asplicilati di seguito nella seziong " |
Driverdi allocaziona”,

| Driver di allocazione

«cnl Driver di allocazione sono ufllizzati per Il riballamento delle partite
economiche come driver di allocazione dl costi e ricavi di magroatlivila.

a  Consistenze "QAFTE" {Addetil Full Timae Equivalent) & "Q3FTE" {Quadri Full
Time Equivalent)
Rilevablll dal Sistams Informative: RUN
Utillzzo: Allocazione dalle partite sconomiche da Piramide Industriale
Generals a Piramids Industriale Operativa

» Ore di Time Sheet {relativamente alle strutliure organizzative della Direzions
Froduziong)
Rilevahili dal Sistema Informativo: In.Rets 2000
Utilizzo: Aliocaziona delle partite economiche dalle Piramidi  industriall
Operalive alie Macroallivita

u Percentuali di ore lavorate e attribulle alle macroalttivita (relativamente alie
Direziont che non ulliizzano ancora il Time Sheet).
Criterio Logico: associazione CID (Codice Identficative Dipendente) —
Mansione del dipandente — Macroatlivita

a  Activity Driver: Tren! programrmah (trenikKM), Valore di Budget e del fatturato
per il Pedaqgic e i Servizi Accessori alla circolazione, Capacita (Kwalt) erogata
di corrente di trazione & treni km diagnostici per la Macroattivita "Diagnostica’.
Inoftre, nell'ottica di una pit puntuale definiziona dei criteri dl allocazione, a
partire dall'esercizio 2014 & stato utilizzato un ulteriore driver, costituito dal km
binaro per la Macroatiivita "Supparto manulanzione”.
Rilevabili dal Sisteml! Informativii, Roman, Riace, Sistema di Budget
socielario, Comunicazione delle Direzicni.
18
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Utilizzo: Allocazione dsalls  parlile economiche da Macroalivitda a
Senvizin/Business

| Criteri di Distribuzione dei Costi i Stalf Centrale g dei Costi
"Trasvarsall”

a Distribuzione Costi Piramidi di Staff Centrals

Piramide della Direzions Personale: Sulla base del costo del lavoro
rilevato in witti | servizi di RFL

Restanli Piramidi di Staff: Sulla base dei cosll totall rilevall in tutll | servizi
dl RFL.

o Distribuziona Costi Piramide *Trasvarsale"

Le Piramidi “Trasversall” sono organizzate par Business, Raccolgono | cost
gestiti centralmente ma afferenli a lulli i Business di RFI qual: oneri per
polizze assicurative, Paghe e Conlribuli, Amministrazione e Conlabilila, Spaz
Semvili, Servizi di Outsourcing. ece

L'allocazions di tali costi sul CdC che costituiscono la Piramide Trasversale é
effettuata con driver periinenti al business {ad esempio |allocazione delle
Assicurazioni viens effietiuata m base alia lipologia delle polizze assicurative
propne del business).

L'agsorbimento successivo di talf partite economiche sul servizi avviena in
hase al costo del lavoro rlevalo sugh stessi

Gli element] del Processo Regolatorio

Vengeno di ssguito indicati ghi elementl fondamentali e gli step procedurali
finalizzali all' alimentazione del Servizil Business nell ambito del BW COREG.

o Dimensione Organizzatva:
« definizione delle piramidi organizzalive,
* definizione e rilevazione del costo pleno di funzonamento delle
Piramidi Industriali Operative.

¥ Lumetisione produltiva

s dentiicazione, definizions & perimetrazione delle
Macroallivitd/Processo Industnals;

« definizione delle logiche di allocazione Cosli di Funzionamento
(Piramid) a Magcroattivita medianle il lime sheel, o percentuall
sostilutive del ime sheel rnlevaznone dei costl industriali diretti di
macroattivita.

o Dimensione Mercalo
= identificazione, definizione e perimetrazione dei Servizi/Business;
e definizione dells regole e delle logiche di allocazione costi da
Macroattivita a Servizio;

19
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« ilevaziona cost @ rieavi diretti di servizio;
s ilevazione degl activity driver dove necessariu

Le voci di costo e di ricavo ulilizzate nell' ambitn dal BW COREG sono le Vocl
del Piano del Canti di Budget 2014 a livelln BICU - Base Informativa Contabile
Unica <(aggragazinne o VdAC e VAR elemantar) .

SCHEMA LOGICO DELLE FASI DI VALORIZZAZIONE DELLE DIMENSIONI
REGOLATORIE
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7. Le partite Immaobliiar

Dal mase di gannaio 2008 & operativs [| Modulo SAP RE sul Sistema Informativo di
Gruppo denominato FSH

Il sistema supporta la gestiona del Patrimonio Immobiliare in tutli i suoi aspetli
comprasa la gestione delle locazioni altive & passive.

Con il Modulo SAP RE le pariite sconomiche di alcune tipologie di locazioni
vengono registrate direttamente sul Centri di Profitto di RFI

In analogia agh eserciz precadent (a partire dal 2008) ancha per 'eserdizio 2014 in
Conlabilita Regolatonia le partite economiche immabiliari, geshie nel modulo SAP
RE allinterno del Sistema informative di Gruppo denominalo FSH e residenti sui
Centri di Profitlo, sono state rilevate atiravarso linsarnimanto in BW Coreg di una
igballa di comispondenza tra gl elementi presenti sul Moduto SAP RE (Tipo
Dacumanto/Centri di Profitlo) e gli elementi presenti in BW Coreg (Servizi/
Business), Questa soluzions ha consenfito 1a correlta allocazione delle partite
contabili immobiliar sulle dimensioni regolatarie & sui Business di pertinenza. In
particolare, 1 ficavi da canoni di locazione rilevali nal bilancio dell'esercizio chivso &l
31 dicembre 2014, pari a 97 min € circa, sono slall allocati al Business Infrastrutlura
e al Business Gaslione Palrimonic sulla base della funzionalitd a tali Business dei
bani nggett di locazions.

8. Le partite economiche sotto il Margine Operativo Lordo

Le partite economiche sotto il Marging Operalive Lorde (MOL) sino al Risultato
d'eseidiziv vengono riparite sui Business Jl RFI extra sistema BW Coreg.

A seguito dell'applicazione dei Pnncipl Contabili Internazicnall, le pariite
economiche al di sotta del MOL sl riferiscono agli ammoramenti (AVAC ¢ Rete
Tradizienale), agll accantonamenti, alle svalutaziond, alla Geslione Finanziaria e alle
Imposta sul Reddilo

Anchie per l'esercizio 2014 la ripartiziona delle pariile economiche sollo il Margine
Operativo Lordo dal Sistema BW Coreg & stala effetiuata tra | diversi Business in
base allincidenza del costo del personale a ruolo del singulo business rispetto al
coslo del personale a rualo totale dopo aver praventivamente allocato:

« gl ammortamenti (86,07 min €) relativi all'Alla VelocitarAlta Capacita e
alla Rete Tradizionale sul Business Circolazions, in coerenza con i
corralati Ricavi da Pedagalo che lengono canto anche della copertura
di lal ammoriamenti;

» e svalulazioni, inerenti perdile da radiaziona cespill (9,12 min €), sut
Business Infrastruttura, in quanio ad essa riferite;
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* il rilascio del fondo svalutazione crediti (5,57 min €) sul Business
Circolazione, sulla hase della prevalente natura commarciale dei
craditi;

« gl oneri finanziar relativi al finanziamenti per il completamento dal
progetto relative al sistema AWAC (2868 min €) sul Business
Clreolaziona, Infalli con | provwedimenti normativi contenuti nella
Legge Finanziaria 2006 ¢ nella Legge Finanziaria 2007 & stala
lasciata definilivamente a carico della Socletd la copertura sia dal
fabbisogno finanziario residun del progetto, par una quata par a circa
4 miliardi di surc. sia dei relativi oneri, da assicurare con i margini
dervanti dallo sfrutlamento economico delle linee realizzate. Al finl dl
una pitt puntuale rappresentaziona delle partite economiche afferenti |
singolo Business, tale criterio di allocazions risulta variato rispetilo ai
precedenti esercizn in cui tali oneri linanziarl venivano allocati in
funzione dell'incidenza del costo del personale a ruolo del singolo
business rispetto al coslo de! personale a ruslo totale.

Nel 2014 & incluse, all'interno delle Imposte sul Reddito imputale alla voce *Altre
partite sotto MOL’. un nlascio del credito d'imposta, pari a 168,05 min €, per attivila
anticipate (crediti) non pit esigibli & recuperabili nel breve-medio periodo, @ causa
dellazzeramento "slrutturale” del valors di produzione ai fini IRAP, legato alla
deducibilité integrale del costo del lavoro dalla bass imponibile IRAP previsto dalla
legge di siabilila 20 15.

Tale rilascio, in coerenza con la causa che 'ha generalo, & analogamente al eritenc
adottate nal precedent] esercizi in presenza di rlasel annual o tali imposte
anficipate iscritte in bilangio, & stato ripartito sulla base del cosla del personale, cosi
come le altre pariite solto | MOL non preventivamente allocata puniualmente,

9, | Business destinatari delle Risorse Pubbliche

Esercizio 2014

Come per la precedents rendicontazions 2013, i ricavi da Stato sono stati aliocali in
eosranza con quanto pravisto dal Contratto di Programmia - parte Sarvizi, sul quale
it CIPE aveva gia espresso parere favorevaole con deliberazione n. 22 del 18 Marzo
2013, ¢ successivaments approvato con D.M. n. 203 dal 14 Maggic 2014,

Il Contratle prevedea per I'anno 2014 un tatale di nsorse in slesercizio par a 975,56
min € di cui 890,56 min € da riferire al Businsss Infrastrutlura e B5 min € da ripartira
tra i Businass Safaty, Security & Navigazione,

In relazione a questi ultimi, nallz Contabllita Regolatoria | contributi sono statl
madulati in modo praporzionale al Risuliato Natto di ¢iascun Business.
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Infrastruttura

La geshone del Business Infrastnitiura & coslilulta dalle panits sconnmiche
relative alle seguenti ativilg |

manulenzione ordinara ed eccezionale dellinfrastrutiura svolle dalle
strutture organizzalive territoriall sulle lines tradlzionali 6 AVIAC,
manulenzione ordinaria ed eccezionala svoite dalie strutiure organizzative
territoriall sul fabbricati e lecall di stazione;

gestione lerminalizzazione;

gastione degll Assst funzionall all Infrastruttura lerroviaria

supporta delle direzioni Centrall dedicate alla gestions dellinfrastrutiura;
cosli operativi afferent alla manutenzions ordinarna e gestitl centralmante
(costl trasvarsali),

supporto delle struthure di Staff Centrale,

Mellesercizio 2014 & attribuifo a lale Business un rlasclo del fondo
manulenzione straordinaria (par a 111 min Ji ewro), legato ai venit meano del
presuppost che ne avevano determinalo 'accantonamento (tale fondo era
destinato a finanziare {‘'esctuzions di quella parte dl intarventl di manulenzione
dell'infrastrutiura, per | guall non era prevista la coperlura nal bllancio
previsionale dello Stato). ;

i Navigazione

La gestiona dal Business Navigazinng & costiluila dalle partite evonomiche
relative alle seguenti atlivita:

esercizio del servizi di lraghetiamento dei carri e camozzs,

costi operalivi afferenti alla navigarzione s gestti centralmenie {cosli
trasversall);

supporto delle strullure dr Staff Centrale

o Safety

Il Business Satety st compans delle parlite economichs relative alle seguenti
ativits

progettaziong, omologazione e certificazions maleriall e prodotii
ricerca e sperimentazione;
indagini diagnostiche e ambiental:,
elabarazione - nel rispetin del quadro normativo emanato da ANSF -
disposizioni e prescnzioni per Ia circolaziona dei treni & per 'eserczio
ferroviario,
atlivita di competenza dell ANSF svolte con personale distaceato o RFi g
per il tramite di RFI {service);
presidio sanitario;
costi operalivi afferenti al safaty e gestiti cantralmente (costi trasversall),
h supporto delle strutture di Stafi Centrale.
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a2 Security

I Business Security e coslituito dalle pariite economiche generate dalle
seguenti attivita:

gestione Polfer;
sicurezza aziendale;

costi operativi afferenti al security e gestiti centralmente (costi trasversali),
suppoerio delle strutture di Staff Cenirale.
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