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Le trasmetto lo schema di decreto interministeriale di approvazione del
Contratto di Programma 2012/2016 - Parte Investimenti dell’8 agosto 2014,
di cui si unisce copia, per I’esame e parere della competente Commissione
permanente, ai sensi I’art. 1, comma 10, del D.L. 12 settembre 2014, n. 133,
convertito in legge 11 novembre 2014, n. 164.

Desidero segnalarlLe che in riferimento agli interventi relativi alla

“Nuova linea Torino-Lione” e “AV/AC Verona — Padova”, sono stati
sottoscritti appositi Accordi per 1’aggiornamento del Contratto di programma
in esame.

I predetti Accordi, che accludo alla presente, sono stati redatti al fine
di aggiornare le stime dei costi previsti per dette infrastrutture.

On. Maurizio LUPI

Sen. Pietro GRASSO
Presidente del Senato della Repubblica
ROMA
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Dipartimento per i trasporti, la navigazione, gli affari generali ed il personale

Direzione generale per il trasporto e le infrastrutture ferroviarie

Relazione illustrativa del decreto interministeriale per 'approvazione del
“Contratto di Programma 2012-2016 - Parte investimenti”

Uart. 1, comma 10, del D.L. 12 settembre 2014, n. 133, convertito in legge 11 novembre
2014, n. 164, prevede che “Per accelerare la conclusione del contratto il cui periodo di vigenza é
scaduto e consentire la prosecuzione degli interventi sulla rete ferroviaria nazionale, il contratto di
programma 2012-2016 - parte investimenti, sottoscritto in data 8 agosto 2014 tra la societd Rete
Ferroviaria italiana (RFI) S.p.A. e il Ministero delle infrastrutture e dej trasporti, & approvato con
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro deli'economia e
delle finanze, entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore delia legge di conversione del
presente decreto. Lo schema di decreto di cui al primo periodo é trasmesso alle Camere entro
trenta giorni dallo predetta data, per l'espressione del parere delle Commissioni parlamentari
competenti per materio. | pareri sono espressi entro trenta giorni dalla data di assegnazione.
Decorso tale termine, il decreto pud comunque essere emanato.”

Lo schema di decreto interministeriale, da sottoporre allesame delle competenti
Commissioni permanenti per l'espressione dei relativi pareri, approva il Contratto di Programma
2012-2016 - Parte Investimenti sottoscritto in data 8 agosto 2014, richiamando anche i successivi
Accordi sottoscritti dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e Rete Ferroviaria Italiana
S.p.A., rispettivamente in data 5 dicembre 2014 e 9 dicembre 2014, al fine di aggiornare le stime
dei costi previsti per gli interventi relativi alla “Nuova linea Torino-Lione” e “AV/AC Verona —
Padova”.

Hl Contratto di Programma, oggetto del decreto di approvazione in esame, revisionato nel
suo piano programmatico in relazione ai piu recenti stanziamenti finanziari, ricalca l'articolato del
precedente impianto contrattuale.

Sono parte integrante dello stesso le Tavole, le Tabelle e la Relazione informativa allegate.



Per quanto riguarda gli obblighi del Gestore, il Contratto di Programma in questione,

rispetto al precedente, introduce alcuni elementi di novita, necessari per armonizzare e

semplificare il testo e adeguarlo alle attuali esigenze della Societa nonché agli ulteriori

adempimenti introdotti dagli Enti e/o Istituzioni interessate.

in particolare, I Art. 2 “Oggetto del Contratto” disciplina i rapporti tra Stato e Gestore per la

realizzazione dei progetti di investimento per lo sviluppo dell'infrastruttura ferroviaria e per

I'upgrading dei livelli di sicurezza della rete; le attivita strettamente connesse agli interventi di

manutenzione, a partire dall’anno 2012, sono invece confluite nel Contratto di Programma — Parte

Servizi.

Uinsieme dei programmi/progetti, inclusi nel Contratto di Programma — Parte investimenti,

sono ripartiti all'interno delle diverse Tabelle contrattuali, con la seguente suddivisione:

e Tabella A - Portafoglio investimenti in corso e programmatici, composta di due sezioni

distinte:

— “sezione uno” nella quale sono iscritti i valori degli investimenti classificati “opere in
corso” che sono oggetto del Contratto, in quanto dotati di integrale copertura

finanziaria;

— “sezione due” nella quale sono riportati i valori delle opere programmatiche con la

relativa pianificazione di massima dei fabbisogni di competenza.

Gli investimenti riportati nella sezione “opere in corso”, limitatamente alle sole fasi dotate

di integrale copertura finanziaria, risultano articolati per “tipologia di attivita” come segue:

manutenzione straordinaria (attivita residuali del ciclo 2007-2011);
sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge;

tecnologie per la circolazione e l'efficientamento;

proposte RFl per il superamento dei colli di bottiglia;

potenziamento e sviluppo infrastrutturale della Rete Convenzionale/Alta Capacita, ivi
compreso il potenziamento degli impianti di stazione, degli impianti merci nonché delle
infrastrutture ferroviarie a servizio dei porti e aeroporti;

sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Torino-Milano-Napoli.

» Tabella B {ex Al) — Investimenti realizzati per lotti costruttivi, comprende investimenti da

realizzarsi per lotti costruttivi, ai sensi dell’art. 2, comma 232 e ss., della Legge Finanziaria 2010,

che sono oggetto del Contratto sia per la “quota finanziata” che per gli “impegni



programmatici” a completamento. Per quest’ultimi investimenti infrastrutturali RFI potra
quindi prendere impegni entro i soli limiti delle risorse finanziarie effettivamente rese
disponibili dallo Stato.

Rispetto al precedente Contratto di Programma 2007-2011 Parte Investimenti, la Legge di
Stabilita 2014 (legge n. 147 del 27 dicembre 2013}, all'art.1, comma 76, ha individuato i nuovi
interventi infrastrutturali da realizzare per "lotti costruttivi” ed in particolare: le tratte Brescia-
Verona-Padova della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia, la tratta Apice-Orsara e la tratta
Frassa Telesino-Vitulano della linea ferroviaria AV/AC Napoli-Bari.

e Tabella C — Partecipazioni societarie, comprende gli investimenti che riguardano opere
infrastrutturali non realizzate direttamente dal Gestore, ma che vengono affidate, ai sensi
dell’articolo 3 dellAtto di Concessione, a Societa di scopo alle guali RF) S.p.A. trasferisce, in
base alla propria quota azionaria, direttamente o indirettamente le risorse finanziarie nazionali
contrattualizzate.

UArt. 3 “Durata e aggiornamenti” disciplina la durata del Contratto di Programma ed i
relativi aggiornamenti, prevedendo al riguardo la possibilita di stipulare specifico “Atto di
aggiornamento” in esito ad interventi legislativi implicanti un consistente impatto finanziario sui
contenuti sostanziali del Contratto medesimo.

Gli Artt, 4 e 6 - “Obblighi del Gestore”- “Facolta del Gestore” - del Contratto di Programma
individuano gli adempimenti a carico del Gestore al fine di armonizzarli con i tempi ed i contenuti
degli altri monitoraggi previsti dalle diverse Istituzioni interessate.

Analogamente a gquanto disciplinato nel Contratto di Programma — Parte Servizi, per gli
interventi concernenti la sicurezza del trasporto ferroviario, connessi ad obblighi derivanti da
normativa di settore in vigore, e per tutti gli ulteriori interventi eventualmente imposti da nuove
normative di settore e/o da specifiche prescrizioni & stato previsto che il Gestore presenti,
alloccorrenza, un preliminare programma corredato di idonea documentazione che consenta al
Ministero di valutare la congruita dei maggiori oneri finanziari e dei relativi tempi di attuazione.
Successivamente, acquisita la relativa copertura finanziaria occorrente, il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti d’intesa col Ministero dell’economia e delle finanze potra quindi
asseverare il programma proposto. In tali casi le Parti procederanno dungue alla sottoscrizione di
un apposito Atto Integrativo al Contratto di Programma, secondo le modalitd e la tempistica

prevista dal punto 2 dell’art. 3 del medesimo Contratto.



All'Art. 5 “Riconoscimento degli interventi realizzati e pagamenti”, il Ministero, in qualita di
sottoscrittore del Contratto di Programma, si impegna a mettere in atto tutte le necessarie azioni
di pertinenza, affinché le risorse finanziarie contrattualizzate possano essere rese disponibili al
Gestore per la realizzazione dei programmi di investimento, in funzione dei bisogni riportati nella
Tavola 2 “Prospetto di sintesi fonti-impieghi di cassa delle Tabella A, B (exAl) e C”. Tale elaborato
esplicita infatti la pianificazione delle erogazioni di cassa, per ogni singola fonte di finanziamento, a
carico dei capitoli di spesa del bilancio previsionale dello Stato dei vari Ministeri, dei programmi di
finanziamento della Comunita Europea (FESR e TEN) e/o di altri soggetti terzi “finanziatori”

{(Regioni, Comuni ecc.).

Il Dire

i Generale
( XM@M ek

Il Responsabile del procedimenrité: HDG
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PREMESSO :

- che con decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione n. 138T del 31 ottobre 2000 &
stata rilasciata a “Ferrovie dello Stato — societd di trasporti e servizi per azioni” (in sigla FS
S.p.A.), e successivamente, in seguito dell’assunzione da parte della societd FS S.p.A. della
nuova denominazione sociale di “Rete Ferroviaria Italiana Societd per Azioni” (in sigla RFI
S.p.A), con decorrenza 1 luglio 2001, a RFI S.p.A. la Concessione per la Gestione
dell’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale, alle condizioni stabilite nello stesso Atto di
Concessione nonché nel Contratto di Programma;

che con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 60T, in data 28 novembre
2002, e decreto n. 3T, in data 19 gennaio 2006, sono state apportare integrazioni al citato DM
n. 138T del 31 ottobre 2000;

che il D.Lgs. n. 188 dell’8 luglio 2003, recante I’attuazione della direttiva 2001/12/CE, della
direttiva 2001/13/CE e della direttiva 2001/14/CE in materia ferroviaria, nel quadro di un pid
ampio regolamento dei rapporti tra lo Stato e il gestore della rete ferroviaria stabilisce tra
I’altro, ed in particolare, che i rapporti tra il Gestore dell’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale -
Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. - e lo Stato siano disciplinati da un Atto di Concessione e da un
Contratto di Programma stipulato per un periodo minimo di tre anni, nei limiti delle risorse
annualmente iscritte nel bilancio dello Stato;

- che l'articolo 4 del D.Lgs. 10 agosto 2007, n. 162 recepisce la Direttiva 2004/49/CE del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004 relativa alla sicurezza e allo sviluppo
delle ferrovie comunitarie e istituisce 'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (di
seguito ANSF), la quale ha assunto le attribuzioni in materia di sicurezza ferroviaria indicate
nel decreto sopra citato e gia esercitate dal Ministero delle infrastrutture e trasporti e/o dalle
societa del Gruppo;

che all’articolo 12 dello stesso D.Lgs. 10 agosto 2007, n. 162, a seguito delle modifiche
introdotte dall’art. 24 comma 3-bis della legge n. 98 del 9 agosto 2013 di conversione del D.L.
n. 69 del 21 giugno 2013 (cd. “Decreto del fare”) & stato aggiunto il comma 3-bis, che prevede
che “le modifiche di cui al comma 2 non possono prescrivere livelli di sicurezza diversi da
quelli minimi definiti dai CST, a meno che non siano accompagnate da una stima dei sovra
costi necessari e da un’analisi di sostenibilitd economica e finanziaria per il gestore
dell’infrastruttura e per le imprese ferroviarie, corredata di stime ragionevoli anche in termini
di relativi tempi di attuazione”.
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TENUTO CONTO:

- che in data 31 ottobre 2007 ¢ stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A. il Contratto di Programma 2007/2011 - Parte Investimenti, registrato
alla Corte dei Conti in data 28 dicembre 2007, Reg. 9, Fog. 362;

- che in data 18 marzo 2008 & stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A. I’Aggiornamento 2008 del Contratto di Programma 2007/2011 -
Parte Investimenti, registrato alla Corte dei Conti in data 24 aprile 2008, Reg. 4, Fog. 218;

- che in data 23 dicembre 2010 & stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A. I’Aggiornamento 2009 del Contratto di Programma 2007/2011 -
Parte Investimenti, registrato alia Corte dei Conti in data 4 febbraio 2011, Reg. 1, Fog. 92;

- che in data 12 luglio 2012 & stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A. I’Aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma 2007/2011
- Parte Investimenti, registrato alla Corte dei Conti in data 10 ottobre 2012, Reg. 13, Fog. 372,
che all’art. 3 ha previsto che “al fine di evitare la temporanea vacanza della definizione dei
rapporti tra Stato e Gestore dell'infrastruttura e consentive la prosecuzione degli interventi
sulla rete ferroviaria nazionale, in particolare, sull'attuazione dei programmi di investimento
riguardanti la manutenzione e la sicurezza della circolazione, la validita del vigente Contratto
di Programma 2007-2011 ¢ prorogata al 30 giugno 2013”;

che il Contratto di Programma 2007/2011 — Parte Investimenti ha stabilito che la parte dei
servizi che deve rendere Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. ed i relativi corrispettivi fosse oggetto
di apposito Contratto;

che in data 29 novembre 2013 ¢ stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. il Contratto di Programma 2012/2014 - Parte Servizi,
registrato alla Corte dei Conti in data 9 giugno 2014, Reg. 1, Fog. 2402;

che il predetto Contratto di Programma - Parte Servizi regolamenta, per il periodo 2012/2014,
la parte riguardante i servizi manutentivi ordipari e straordinari, nonché i Servizi di Safety,
Security e Navigazione con i relativi corrispettivi finanziari occorrenti per garantire
lutilizzabilita dell’infrastruttura ferroviaria nazionale. Conseguentemente, a partire dagli
stanziamenti dell’anno 2012 tutte le attivita di manutenzione straordinaria non verranno pid
regolate dal nuovo Contratto di Programma - Parte Investimenti. Permarranno in essere, sino ad
esaurimento solo alcuni interventi (sinteticamente indicate nella riga A1001 della Tabella A
con l’indicazione delle relative risorse di copertura) all’interno del Contratto di Programma
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2012-2016 — Parte Investimenti, trattandosi di attivitd avviate e gia incluse nel precedente
Contratto di Programma 2007-2011 (e relativi aggiornamenti) — Parte Investimenti;

- che il D.L. 6 marzo 2014, n. 16, convertito in legge n.68 del 2 maggio 2014, recante
“disposizioni urgenti in materia di finanza locale, nonché misure volte a garantire la
funzionalita dei servizi svolti nelle istituzioni scolastiche”, prevede all’art. 17, comma 4-bis, la
proroga del Contratto di Programma vigente fino alla conclusione della procedura di
approvazione del Contratto di Programma 2012-2016 — Parte Investimenti, stabilendo che “al
fine di consentire la prosecuzione degli interventi sulla rete ferroviaria nazionale e l'attuazione
dei relativi programmi di investimento, fino alla conclusione della procedura di approvazione
del contratto di programma-parte investimenti 2012-2016, da effettuare entro il termine
massimo del 30 giugno 2014, i rapporti tra lo Stato e il gestore dell'infrastruttura sono
regolati, nel rispetto degli equilibri di finanza pubblica, sulla base di quanto stabilito dal
contratto di programma 2007-2011";

- che in data 8 agosto 2014 ¢ stato sottoscritto, tra il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e
Rete Ferroviaria Italiana S.p.A., il Contratto di Programma 2012-2016 - Parte Investimenti;

- che I’art. 1, comma 10, del D.L. 12 settembre 2014, n. 133, convertito in legge 11 novembre
2014, n. 164, prevede che “Per accelerare la conclusione del contratto il cui periodo di vigenza
& scaduto e consentire la prosecuzione degli interventi sulla rete ferroviaria nazionale, il
contratto di programma 2012-2016 - parte investimenti, sottoscritto in data 8 agosto 2014 tra
la societa Rete Ferroviaria Italiana (RFI) S.p.A. e il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti, & approvato con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto
con il Ministro dell’economia e delle finanze, entro sessanta giorni dalla data di entrata in
vigore della legge di conversione del presente decreto. Lo schema di decreto di cui al primo
periodo ¢é trasmesso alle Camere entro trenta giorni dalla predetta data, per l'espressione del
parere delle Commissioni parlamentari competenti per materia. I pareri sono espressi entro
trenta giorni dalla data di assegnazione. Decorso tale termine, il decreto puo comunque essere
emanato.”;

- che la legge n. 71 del 23 aprile 2014 ha ratificato 1’Accordo tra il Governo della Repubblica
italiana e il Governo della Repubblica francese per la realizzazione e 1’esercizio di una nuova
linea ferroviaria Torino — Lione, fatto a Roma il 30 gennaio 2012, disciplinando la ripartizione
dei costi per la realizzazione dell’opera tra i due Stati;

- che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. hanno
sottoscritto in data 5 dicembre 2014 un Accordo, con il quale hanno convenuto
I’aggiornamento della stima del costo — quota Italia — al netto dell’adeguamento monetario da
valutare fra Italia e Francia per I’intervento “Nuova linea Torino-Lione”;
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- che relativamente al costo AV/AC Verona — Padova, il Ministero delle infrastrutture dei
trasporti e Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. hanno sottoscritto un Accordo in data 9 dicembre
2014, con il quale hanno convenuto 1’aggiornamento delle stime dei costi delle subtratte
Verona — Vicenza e Vicenza — Padova.

PRESO ATTO:

- che confluiscono nel Contratto di Programma 2012-2016 — Parte Investimenti tutti gli
investimenti gia compresi nelle Tabelle A e Al (ora B) del precedente Contratto di Prograruma
2007-2011, che sono ancora in corso di realizzazione, unitamente alle relative fonti di
finanziamento;

- che [Darticolazione complessiva del fabbisogno finanziario e delle relative fonti ¢
analiticamente descritta nelle premesse del Contratto di programma 2012-2016 — Parte
Investimenti sottoscritto in data 8 agosto 2014 nonché nell’allegato n. 1 “Relazione
informativa”, che ne ¢ parte integrante;

- che, in conformita a quanto previsto dall’art. 3 del Contratto di Programma 2012-2016 - Parte
Investimenti dell’8 agosto 2014, tutte le eventuali variazioni delle risorse finanziarie destinate
ad interventi da realizzare a cura di RFI, successive alla data di sottoscrizione del Contratto,
avranno immediata efficacia per il gestore e le conseguenti modifiche alle Tabelle e Tavole del
Contratto saranno recepite nel primo aggiornamento utile dello stesso.

CONSIDERATO:

> chein data ................. , ai sensi del citato articolo 1, comma 10, del D.L. 12 settembre
2014, n. 133, convertito in legge 11 novembre 2014, n. 164, I’ VIII" Commissione
permanente (Lavori pubblici, comunicazioni) del Senato ha espresso parere .................
sul Contratto di Programma 2012-2016 - Parte Investimenti, sottoscritto in data 8 agosto
2014 da Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. e dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

» cheindata.............. , ai sensi del citato articolo 1, comma 10, del D.L. 12 settembre 2014,
n. 133, convertito in legge 11 novembre 2014, n. 164, la IX* Commissione permanente
(Trasporti, poste ¢ telecomunicazioni) della Camera dei Deputati ha espresso parere
............... sul Contratto di Programma 2012-2016 - Parte Investimenti, sottoscritto in data
8 agosto 2014 da Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. e dal Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti.

VISTO :

- il Contratto di Programma 2012/2016 - Parte Investimenti, sottoscritto in data 8 agosto 2014
da Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. e dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

4
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- P’Accordo sottoscritto in data 5 dicembre 2014, tra Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e da Rete Ferroviaria Italiana S.p.A., per [’aggiornamento del Contratto di
programma 2012/2016 - Parte Investimenti, relativamente al costo, quota Italia, della
“Nuova linea Torino-Lione”;

- PAccordo sottoscritto in data 9 dicembre 2014, tra Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e da Rete Ferroviaria Italiana S.p.A., per ’aggiornamento del Contratto di

programma 2012/2016 - Parte Investimenti, relativamente al costo AV/AC Verona —
Padova.

DECRETA

Art. UNICO

E approvato il Contratto di Programma 2012-2016 - Parte Investimenti, sottoscritto dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti e Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. in data 8 agosto 2014.

IL MINISTRO DELLE INFRASTRUTTURE IL MINISTRO DELL’ECONOMIA
FI\ TRASPORTI E DELLE FINANZE

rizio Lupi Pier Carlo Padoan
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CONTRATTO DI PROGRAMMA 2012-2016
PARTE INVESTIMENTI
TRA
IL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE, E DEI TRASPORTI
E
LA RETE FERROVIARIA ITALIANA S.P.A.,

in petsona dell’amministratore delegato pro-fempore

PREMESSO che

Particolo 1, comma 1, della legge 14 luglio 1993, n. 238, recante disposizioni in materia di
trasmissione al Parlamento dei contratti di programma e dei contratti di servizio delle Ferrovie dello
Stato s.p.a., stabilisce che il Ministro dei trasporti trasmette al Parlamento, per 'espressione del parere
da parte delle Commissioni permanenti competenti per materia, prima della stipulazione con le
Ferrovie dello Stato s.p.a., i contrati di programma, i contratti di servizio e i relativi eventuali
aggiornamenti, corredati dal parere, ove previsto, del Comitato interministeriale per la
programmazione econommica nel trasporto — CIPET, ai sensi delParticolo 2, comma 1, lettera m), della
legge 4 giugno 1991, n. 186;

Particolo 1, comma 2, della legge n. 238 del 1993 stabilisce che le Commissioni patlamentari
competenti esprimono un parere motivato sui contratti di cui al comma 1 del predetto articolo 1 nel
termine perentorio di trenta giomni dalla data di assegnazione;

le funzioni del Comitato interministeriale pet la programmazione economica nel trasporto—CIPET,
in ordine a quanto stabilito dall’articolo 1, comma 1, della legge n. 238 del 1993, sono state trasferite
al Comitato interministeriale pet la programmazione economica~CIPE per effetto dell’articolo 3 del
decreto del Presidente della Repubblica 20 aprile 1994, n. 373, di approvazione del regolamento
recante devoluzione delle funzioni dei Comitati interministetiali soppressi e per il fiordino della
relativa disciplina;

con decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione n. 138T del 31 ottobre 2000¢ stata rilasciata
a “Ferrovie dello Stato — societd di trasporti e servizi per azioni”, e successivamente - a seguito
dellassunzione da parte di FS S.p.A. della denominazione sociale di Rete Ferroviaria Italiana Societa
per Azioni, in sigla RFI S.p.A., con decorrenza 1 luglio 2001 - a Rete ferroviaria italiana s.p.a., la
concessione per la gestione dellinfrastruttura ferroviaria nazionale, alle condizioni stabilite nello
stesso atto di concessione nonché nel contratto di programma;

con decreti del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 60T in data 28 novembre 2002 e n. 3T

in data 19 gennaio 2006, sono state appottate integrazioni al citato decreto n. 138T del 31 ottobre
2000,

il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante I'attuazione della direttiva 2001/12/CE, della
direttiva 2001/13/CE e della direttiva 2001/14/CE in materia ferroviatia, nel quadro di un piu
ampio regolamento dei rapporti tra lo Stato e il gestore della rete ferroviaria stabilisce, tra I'altro e in
particolare che i rapporti tra la Rete ferroviaria italiana s.p.a. e lo Stato sono disciplinati da un atto di
concessione e da un contratto di programma, e che tale contratto & stipulato per un periodo minimo
di tre anni, nei limiti delle risorse annualmente iscritte nel bilancio dello Stato;

Part. 1 della legge 17 maggio 1999, n. 144, istituisce, al comma 5, presso il Comitato Interministeriale
per la Programmazione Economica (CIPE), un sistema di Monitoraggio degli Investimenti Pubblici
(MIP), funzionale all’alimentazione di una banca dati, tenuta nell’ambito dello stesso Comitato;



Part. 11 della legge 16 gennaio 2003, n.3, dispone che, a decorrere dal 1 gennaio 2003, ai fini del
suddetto Monitoraggio, ogni progetto di investimento pubblico nuovo o in cortso di attuazione, sia
dotato di un Codice Unico di Progetto (CUP);

la Delibera CIPE n. 25 del 29 settembre 2004 prevede la possibilita di una fase sperimentale del MIP,
disciplinata con il Protocollo d’Intesa sottoscritto in data 11 maggio 2010 tra Presidenza del
Consiglio dei Ministti, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ed RFI, per cui il Gestore si
impegna, completata tale fase di sperimentazione, a rendere disponibili al sistema MIP tutte le opere
di cui ¢ responsabile;

l'articolo 4 del Decreto legislativo 10 agosto 2007 n. 162 recepisce la Direttiva 2004/49/CE del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004 relativa alla sicurezza e allo sviluppo delle
ferrovie comunitatie e istituisce, I'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie (di seguito
ANSF), la quale ha assunto le attribuzioni in materia di sicurezza ferroviaria indicate nel decreto
sopra citato e gid esercitate dal Ministero delle Infrastrutture e Trasporti e/o dalle societa del
Gruppo;

all’atticolo 12 dello stesso Decreto Legislativo 10 agosto 2007 n. 162, a seguito delle modifiche
introdotte dall’ art. 24 comma 3 bis della legge 98 del 9 agosto 2013 di conversione del decreto legge
69 del 21 giugno 2013 - cd. Decreto del fare) ¢ stato aggiunto il comma 3-bis:
“le modfiche di cui al comma 2 non possono prescrivere livelli di sicuresza diversi da quelli minimi definiti dai CST,
a meno che non siano accompagnate da una stima dei sovracosti necessari e da un'analisi di sostenibilita economsica e
[finanzgaria per il gestore dell'infrastruttura e per le imprese ferroviarie, corredata di stime ragionevoli anche in termini
di relativi tempi di attuazione”

la Legge Finanziaria n° 191 emanata il 23 dicembre 2009 ha stabilito all’art. 2, con specifico
riferimento a progetti prioritari rientranti nel programma delle infrastrutture strategiche, quanto
segue:
comna 232: “con decreti del Presidente del Consiglio dei Ministri, su proposta del Ministro delle infrastrutture e det
trasports, di concerto con il Ministro dell'economia ¢ delle finange, sono individuati specifici progetti prioritars
ricompresi nei corridoi enropes TEN-T e inseriti nel programma delle infrastrutture strategiche, aventi costi e tempi di
realizzazione superiori, rispettivamente, a 2 miliardi di euro ¢ a quattro anni dall approvazione del progetto definitivo
e non suddivisibili in lotti funzgonali di importo inferiore a 1 miliardo di euro, per i quali il CIPE puo’ autorizzare,
per un importo complessivo residuo da finanziare, relativo all'insieme dei progetti prioritari individuati, non superiore
a 10 miliards di euro, l'avvio della realizzazione del relativo progetto definitivo per lotts costruttivi individuati dallo
stesso CIPE, subordinatamente alle seguenti condizions:

a) 1l costo del lotto costruttivo autorigzato deve essere integralmente finanziato e deve esservi copertura finangiaria,
con risorse pubbliche o private nagionali o dell' Unione europea, che, alla data dell antorizzazione del primo lotto,
devono costituire almeno il 20 per cento del costo complessivo dell opera; in casi di particolare interesse strategico,
con decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, puo essere consentito I'utilizzo della procedura di cui al
presente comma anche in caso di copertura finanggaria, con risorse pubbliche o private nazgonali o dell'Unione
europea, che, alla data dell autorizazione del primo lotto, costituiscono almeno il 10 per cento del costo complessivo
dell'opera;

b) il progetto definitivo dell'opera completa deve essere accompagnato da una relagione che indichi le fasi di
realizzazione dell'intera opera per lotti costruttivi, il cronoprogramma dei lavori per ciascuno dei lotti ¢ i connessi
fabbisogni finangiari annuali; I'autorigzagione dei lavori per i lotti costruttivi successivi al primo lotto deve essere
accomipagnata da un aggiornamento di tutti gli elementi della medesima relagone; c) il contraente generale o
'affidatario dei lavori deve assumere l'impegno di rinunciare a qualungue pretesa risarcitoria, eventualmente sorta
in relazione alle opere individuate con i decreti del Presidente del Consiglio dei ministri di cui all'alinea, nonché a
qualunque pretesa anche futura connessa all'eventuale mancato o ritardato finansiamento dell'intera opera o di
lotts successivi; dalle determinaziont assunte dal CIPE non devono in ogni caso derivare nuovi obblight contrattuali
net confronti di tersi a carico del soggetto aggindicatore dell'opera per i quali non sussista l'integrale copertura
Jfinanzgaria;



comma 233: “con ['autorizgazione del primo lotto costruttive, il CIPE assume l'impegno programmatico di
finansgare lintera opera ovvero di corrispondere l'intero contributo finanzgato ¢ successivamente assegna, in via
prioritaria, le risorse che si rendono disponibili in favore dei progetti di cui al comma 232, allo scopo di finanziare i
suceesstvi Jotti costruttivi fino al completamento delle opere, tenuto conto del crono programma’;

comma 234: “/ Documento di programmasgone economico-finansiaria- Allegato Infrastratture da'distinta evidenza
degli intervents di cui ai commi 232 ¢ 233, per il completamento dei quali il CIPE assegna le risorse secondo quanto
previsto dal comma 2337

in data 3 agosto 2011 il CIPE ha approvato il documento programmatico di attuazione del Piano
nazionale per il sud come da delibera n°® 62 registrata alla corte dei Conti in data 21 dicembre 2011
Reg. 12, Fog. 33;

in data 10 e 14 dicembre 2011 sono stati sottosctitti gli accordi tra il Ministero pert i rapporti con le
Regioni e per la Coesione Tettitoriale e le Regioni Campania, Puglia, Sardegna, Sicilia e Calabria a
seguito dei quali sono stati stanziati ulterioti finanziamenti per investimenti al Sud detivanti dalla
riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale;

il 31 maggio 2011 & stato emanato il decreto legislativo n°® 88 recante disposizioni in materia di risorse
aggiuntive pet promuovere lo sviluppo economico e la coesione sociale e tettitoriale, per rimuovere
gli squilibti economici, sociali, istituzionali e amministrativi del Paese e che a tale scopo sono stati
stipulati appositi contratti istituzionali di sviluppo tra le Regioni interessate e le amministrazioni
competenti in attuazione degli investimenti nelle aree sottoutilizzate;

il 31 dicembre 2011 & scaduto il Contratto di Programma 2007-2011 e nell’aggiornamento 2010-2011
sottoscritto il 10 luglio 2012 & stabilito che “@/ fine di evitare la temporanea vacanza della definizione dei
rapporti tra Stato ¢ Gestore dell'infrastruttura e consentire la prosecuzione degh interventi sulla rete ferroviaria
nazional, in particolare, sull' attuazione dei programmi di investimento rignardanti la manutenzione ¢ la sicuresza
della circolazione, la validita del vigente Contratto di Programma 2007-2011 ¢ prorogata al 30 giugno 2013”

il 6 gennaio 2012 & stata emanata la Delibera n° 6 con la quale il CIPE ha proceduto ad una revisione
e corrispondente riduzione delle assegnazioni a valere sul Fondo per lo sviluppo e la coesione;

il 26 ottobre 2012 & stata emanata la delibera n® 124 con la quale il CIPE ha disposto Vistituzione di
un tavolo di lavoro con le Amministrazioni pet la razionalizzazione dei sistemi di monitoraggio, con
lindividuazione e la condivisione di criteri di impostazione e di funzionamento, ai fini della
semplificazione amministrativa, del contenimento dei costi di progettazione e della facilitazione nel
confronto delle varie elaborazioni per ridurre le possibilita di errore;

il 22 novembre 2012 ¢& stato pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale i DPCM del 3 agosto 2012
riguardante 1“Attuazione dell’articolo 8, comma 3, del decreto legislativo 29 dicembre 2011, n.228 in
materia di linee guida per la valutazione degli investimenti relativi ad opere pubbliche e del
Documento plutiennale di pianificazione degli investimenti in opere pubbliche”;

il 24 dicembre 2012 sono state emanate la Legge n°228 (Legge di Stabiliti 2013) e la Legge n°229
(Legge di bilancio) che hanno compottato modifiche alle risorse finanziarie;

il 26 febbraio 2013 & stato emanato il Decreto del Ragioniere Generale dello Stato riguardante
I’attuazione dell’articolo 5 del Decreto Legislativo 29 dicembre 2011 n°229 emanato in materia di
procedure di monitoraggio sullo stato di attuazione delle opere pubbliche, di verifica dell'utilizzo det
finanziament nei tempi previsti e costituzione del “Fondo opere” e del “Fondo Progetti” da
applicare a tutte le Amministrazioni pubbliche e ai soggetti destinatari di finanziamenti 2 carico del
bilancio dello Stato per la realizzazione di opere pubbliche;

I 8 aprile 2013 ¢ stato emanato il Decreto Legge n°® 35, convertito con Legge n° 64 del 6 giugno
2013, recante “Disposiztons urgenti per il pagamento dei debiti scaduti della pubblica amministragione, per il
riequilibrio finanzgario deghi enti territoriali, nonché in materia di versamento di tribuli degli enti locall’ che pet far
fronte alle finalita riportate nello stesso decreto dispone riduzioni e accantonamenti delle dotazioni



finanziarie iscritte a legislazione vigente in tetmini di competenza e cassa, nell'ambito delle spese
tfimodulabili delle missioni di spesa di ciascun Ministero di cui all'articolo 21, comma 5, lettera b),
della legge 31 dicembre 2009, n. 196;

il 26 aprile 2013 ¢ stato emanato il Decreto Legge n° 43, convertito con Legge n. 71 del 24 giugno
2013, recante “Disposizioni urgenti per il rilancio dell'area industriale di Piombino, di contrasto ad emergenze
ambientali, in favore delle 3ome  terremotate del maggio 2012 ¢ per accelerare la ricostruzgone in Abruszo ¢ la
realizzazione degli interventi per Excpo 20157 che all’ ast. 7 ter comma 2 autotizza la spesa di 120 milioni
per ciascuno degli anni dal 2015 al 2024, prioritariamente per la prosecuzione dei lavori relativi al
Terzo Valico dei Giovi e per il quadruplicamento della linea Fortezza - Verona di accesso sud alla
galleria di base del Brennero;

il 21 giugno 2013 & stato emanato il Decreto Legge n° 69 “Disposiztons urgenti per il rilancio dell’economia”,
convertito con la legge n°98 del 9 agosto 2013, che all’art. 18 istituisce un Fondo nello stato di
previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con una dotazione complessiva di 2.069
milioni di euro da ripartire tra specifici interventi da finanziade individuati con successivi
decreti/MIT/MEF e alimentato da cortispondenti riduzioni di precedenti autorizzazioni di spesa;

il 19 luglio 2013 & stata emanata la delibera n® 40,con la quale il CIPE ha attribuito 2 RFI risorse ai
sensi dell’articolo 7-ter, comma 2, del decreto legge n. 43/2013, convertito con Legge n. 71 del 24
giugno 2013. Specificamente 802 milioni di euro per il Terzo Valico dei Giovi, 70 milioni di euro per
la linea ferroviatia Fortezza — Verona, Circonvallazione di Trento, 328 milioni di euro per il
“otenziamento dei nods, dello standard di interoperabilita dei corridoi enropei ¢ il miglioramento delle prestazioni della
rete ¢ dei servigi ferrovian”,

il 31 agosto 2013 ¢ stato emanato il Decreto Legge n® 102 “Disposizioni argenti in materia di IMU, di
altra fiscalita immobiliare, di sostegno alle politiche abitative e di finanza locale, nonché di cassa integrazione
gwadagni”, convertito con Legge n. 124 del 28 ottobre 2013;

il 23 dicembre 2013 & stato emanato il Decreto Legge n°145 “Piano Destinazione Itaka”, convertito
con la legge n°9 del 21 febbraio 2014, che all’art.13 prevede la revoca di assegnazioni di risorse di
Legge Obiettivo previste dalla Delibera CIPE 33/2010 relativa ad interventi non ancora attivati, da
destinare alla realizzazione di interventi immediatamente cantierabili;

il 27 dicembre 2013 sono state emanate la Legge n°147 (Legge di Stabilita 2014) e la Legge n°148
(Legge di bilancio) che hanno comportato modifiche alle risorse finanziarie:

* in particolare in tabella E della Legge di Stabilita ¢ stato stanziato un rifinanziamento del
capitolo di Bilancio MEF 7122 per complessivi di 800 milioni di euro, a valere del quale le
Parti convengono di destinare I'importo di 220 milioni di euro alla copertura del fabbisogno
residuo per il completamento dei progtammi di manutenzione straordinaria previsti nel
Contratto di programma — parte servizi 2012 - 2014, con l'autorizzazione immediata a
prendere impegni di spesa, ma nel fispetto delle erogazioni di cassa previste a legislazione
vigente;

* inoltre, I'articolo 1, comma 428, della legge di stabilita ha previsto, nelle more degli intervent
cottettivi di cui al comma 427, accantonamenti nell’ambito delle dotazioni finanziarie iscritte
a legislazione vigente, in termini di competenza e cassa, delle spese rimodulabili delle missioni
di spesa di ciascun Ministero di cui all'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31 dicembre
2009, n. 196;

il 28 gennaio 2014 ¢& stato emanato il Decreto Legge n° 4 recante “disposizioni urgenti in materia di
emersione e rientro di capitali detenuti all'estero, nonché altre disposizions nrgenti in materia tributaria e contributiva e
di rinvio di termini relativi ad adempimenti tributari e contributivi” convertito con Legge n® 50 del 28 matrzo
2014, che prevede allart. 2 comma 1 lettera c) incrementi delle somme accantonate ¢ rese
indisponibili dall’art. 1 comma 428 della Legge 27 dicembre 2013 n° 147 (Legge di Stabilita 2014);



— il 6 matzo 2014 ¢ stato emanato il Decreto Legge n°16 tecante “disposigions urgenti in materia di finanza
locale, nonché misure volte a garantire la_funzgonalita dei servizi svolti nelle istituzdoni scolastiche”, convertito con
Legge n.68 del 2 maggio 2014, che prevede all’art. 17 comma 4 bis la proroga del Contratto di
Programma vigente fino alla conclusione della procedura di approvazione del Contratto di
Programma 2012-2016 (“@/ fine di consentire la prosecuzione deghi interventi sulla rete ferroviaria nazionale e
P'attuazione dei relativi programmi di investimento, fino alla conclusione della procedura di approvazione del contratto
di programma-parte investimenti 2012-2016, da effettuare entro il termine massimo del 30 gingno 2014, i rapporti
tra lo Stato ¢ il gestore dell'infrastruttura sono regolats, nel rispetto degli equilibri di finanza pubblica, sulla base di
quanto stabilito dal contratto di programma 2007-20117);

— il 24 aprile 2014 ¢& stato emanato il decreto legge n. 66 recante “Misure urgenti per la competitivita e la
ginstizia sociale’, che prevede ulteriori accantonamenti nell’ambito delle dotazioni finanziatie delle
spese rimodulabili di cui all’articolo 21, comma 5, lettera b), della legge n. 196/2006;

— il 24 giugno 2014 ¢ stato emanato il Decteto Legge n° 90 recante "Misure urgenti per la semplificazione ¢
la trasparenza amministrativa ¢ per lefficienza deghi uffici gindizian", che prevede all'art. 1 comma 6 lettera b)
ulteriori incrementi delle somme accantonate e rese indisponibili dall'art. 1, comma 428, della Legge
27 dicembre 2013 n°® 147 (Legge di Stabilita 2014);

— occotre, pertanto, procedere alla stipulazione del Contratto di Programma per il periodo 2012-2016,
specificatamente relativo agli obblighi intercorrenti tra le parti in relazione agli investimenti ed alle
relative risorse finanziatie;

— il quadro programmatico definito dal presente Contratto di Programma come disposto dal CIPE e
revisionato con gli aggiornamenti annuali, sara utilizzato per fornite element utili alla
programmazione pluriennale degli investimenti nell’Allegato Infrastrutture al Documento di
Economia e Finanza emanato annualmente dal MIT;

— con separato Contratto di Programma si & provveduto, di concerto con il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, alla regolazione per il periodo 2012-2014 della parte riguardante i servizi
manutentivi ordinati e straordinari, nonché Servizi di Safety, Security e Navigazione ed i relativi
cortispettivi, per garantire l'utilizzabilitd dellinfrastruttura da parte di tutti i soggetti interessati.
Questi ultimi rimangono regolati dal presente contratto fino ad esaurimento di tutte le attivita gia
oggetto dello scaduto contratto di programma 2007-2011 e relativi aggiornamenti e sinteticamente
indicate nella riga A1001 della Tabella A con indicazione delle relative risorse di copettura.
Conseguentemente, a partire dagli stanziamenti dell’anno 2012 tutte le attivita di manutenzione
straordinaria non verranno pid regolate dal presente atto ma dal Contratto di Programma - patte
servizi 2012-2014,

— il 18 marzo 2013, con delibera n° 22, il CIPE ha espresso parete favorevole sullo schema di
Contratto di Programma 2012-2014, parte setvizi, con il quale sono regolamentate le attivita
manutentive sia di tipo ordinatio che straordinario e le risorse finanziarie a copertura di tali
fabbisogni improcrastinabili del Gestore, per I'intero periodo di vigenza dell’Atto;

— 1119 e il 20 novembte 2013, ai sensi del citato articolo 1 della legge n. 238 del 1993, rispettivamente la
IX" Commissione permanente (Trasporti, poste e telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e
I'VIII™ Commissione permanente (Lavori pubblici, comunicazioni) del Senato hanno esptesso parere
favorevole, con ossetvazioni, sullo schema di Contratto di Programma 2012-2014, parte servizi.

— con deliberazione n. ....., in data ....., i CIPE ha espresso patete favorevole sullo schema di
Contratto di Progtamma 2012-2016, parte investimenti;

— in data ....., ai sensi del citato articolo 1 della legge n. 238 del 1993, la X" Commissione permanente
(Trasporti, poste e telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e I'VIII™ Commissione permanente
(Lavori pubblici, comunicazioni) del Senato hanno espresso parere favorevole sullo schema di
Contratto di Programma 2012-2016, parte investimenti.



CONSIDERATO che

confluiscono nel Contratto di Programma 2012-2016 tutti gli investimenti gia compresi nelle Tabelle
A e Al (ora B) del precedente Contratto di Programma 2007-2011, che sono ancora in corso di
realizzazione alla data di sottosctizione del presente Atto, unitamente alle relative font di
finanziamento;

ciascun Contratto istituzionale di sviluppo, istituito dal Dlgs n® 88/2011, per 'utilizzo di risorse
aggiuntive da dedicare alla realizzazione degli interventi delle aree sottoutilizzate inseriti nel Piano di
Azione Coesione, dovra essere sottoscritto in coerenza con quanto regolato dal presente Contratto di
Programma, e conseguentemente non dovra riportare clausole in contrasto con esso o che possano
recare pregiudizio o maggiori oneri per il Gestore;

il tavolo di lavoro per la razionalizzazione dei diversi sistemi di monitoraggio, istituiti dai vari organi
competenti, ha I'obiettivo di pervenire ad un’ottimizzazione e piu funzionale sinergia tra i var
sistemi, di cid si dovra tener conto nella predisposizione dei successivi aggiornamenti contrattuali
arrivando ad una semplificazione degli obblighi di informativa oggi in capo al Gestore;

con riferimento ai sopra citati Decteti Legge 35/2013 ¢ 66/2014 e al richiamato art.1, comma 428,
della Legge 147/2013 e successive modifiche, la quota delle risorse finanziarie oggetto del presente
contratto da considerare indisponibile e quindi subordinata ad un provvedimento di svincolo risulta
pad a 143,6 milioni di euro sui capitoli di bilancio MEF 7122 e 7123 ¢ a 27,5 milioni di euro sui
capitoli di bilancio MIT 7515, 7518,7532 e 7540; occorre tener conto delle modificaziont intervenute
alle dsorse finanziarie costituite dalle variazioni di seguito indicate:

" una vatiazione in aumento pet un importo pati complessivamente a circa 9.994 milioni di
euro relativi a ulteriori isorse finanziarie stanziate dalle seguenti fonti:

v' 300 milioni di euro a valere sul “Fondo interventi urgenti e indifferibili” di cui all’art. 33
comma 1 della Legge n° 183/2011 “Legge di Stabilita 2012” assegnati con il DPCM del 1
marzo 2012 a RFI, per interventi previsti dal Contratto di Programma;

v 3.302 milioni di euro recati dalla Legge n. 228 del 24 dicembre 2012 (Legge di Stabilita
2013) cosi tipartiti:

e 362 milioni di euro da destinate priotitariamente alla prosecuzione delle opere da
realizzare per lottl costruttivi ai sensi dell’articolo 2, commi 232-234, della Legge 23
dicembre 2009, n. 191;

¢ 2940 milioni di euto per il finanziamento di studi, progetti, attiviti e lavor
preliminari nonché lavori definitivi della nuova linea ferroviatia Torino — Lione;

v' 1.200 milioni di euro, assegnati dall’ art.7 ter, comma 2 del Decteto Legge n°43/2013,
convertito con Legge n® 71 del 24 giugno 2013, prioritariamente per la prosecuzione dei
lavori relativi al Terzo Valico dei Giovi e per il quadruplicamento della linea Fortezza -
Verona di accesso sud alla galleria di base del Brennero;

v' 361 milioni di euro, assegnati per il finanziamento di un programma di interventi per il
miglioramento della rete ferroviatia individuati dal Decreto interministeriale MIT/MEF
n°® 268 del 17 luglio 2013, a seguito della costituzione nello stato di previsione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti di un Fondo ai sensi dell’art. 18 commi 1 e 2
del Decreto Legge n° 69/2013, convertito con la Legge n°98 del 9 agosto 2013;

v' 3.599,2 milioni di euro, recati dalla Legge n. 147 del 27 dicembre 2013 (Legge di Stabilita
2014), di cui:

e 1.349,2 milioni di euto, stanziati in Tabella E sotto la voce “rifinansiamenti” degli
importi gia stanziati a legislazione vigente e cosi ripartiti:



— 580 milioni di euro, quota parte del rifinanziamento del capitolo di bilancio
7122/MEF in considerazione dei definanziamenti opetati sulle risorse finanziarie
precedentemente assegnate,

~ 200 milioni di euro, quale incremento al finanziamento di 361 milioni di euro gia
assegnato a seguito del Decreto interministeriale MIT/MEF n° 268 del 17 luglio
2013,

— 540 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio 7532/MIT in
aumento delle tisorse assegnate dalla Legge di stabilita 2013 all’art. 1 comma 208
per la nuova linea ferroviaria Torino Lione,

—~  29milioni di euto, come reintegtazione del definanziamento operato sul capitolo
di bilancio 7515/MIT (Linea AV/AC Treviglio-Brescia) da precedenti
provvedimenti legislativi;

e 2.250 milioni di euro assegnati come tisorse di nuova competenza, cosi ripartiti:

— 100 milioni di euro, att. 1 comma 74, da destinare al finanziamento della tratta
Cancello - Frasso Telesino e variante alla linea Roma — Napol,

—  1.800 milioni di euro, att. 1 comma 76, da destinate al finanziamento delle tratte
Brescia-Verona-Padova della linea ferroviarda AV/AC Milano-Venezia e delle
tratte Apice-Orsara e Frasso Telesino-Vitulano della Linea AV/AC Napoli-Bari
con erogazione diretta di 120 milioni di euro per ciascuno degli anni dal 2015 al
2029,

— 350 milioni di euro, art. 1 comma 80, da destinare al finanziamento degli
interventi di adeguamento del tracciato e velocizzazione dell’asse ferroviario
Bologna-Lecce di cui 50 milioni per 'anno 2014 e 150 milioni per ciascuno degli
anni 2015 e 2016;

v' 12 milioni di euro assegnati dalla Delibeta CIPE N° 86/2010 per il finanziamento del
cunicolo della Maddalena del nuovo collegamento internazionale Tortino — Lione;

v’ 456,3 milioni di euro, derivant dalla riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale;

v’ 146,9 milioni di euro detivanti dalla rimodulazione del Programma PON-FESR 2007-
2013 recepita nel XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto 2014;

v 72 milioni di euro detrivanti dall’eccedenza di fondi di legge Obiettivo destinati al
pagamento degli oneri finanziard;

v’ 217,2 milioni di euro di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007 — 2013;

v' 207,4 milioni di euro recati da Entl Terzi ed altro;

v 120 milioni di euro quali contributo a fondo petrduto, detivanti dalla stipula di un accordo
con la Svizzera tra i ministri dei trasporti elvetico e italiano sul finanziamento delle opere
di ampliamento previste in Italia per il cotridoio ferroviario sull'asse ferroviario del San
Gottardo.

* una variazione in diminuzione per un importo complessivo paria a circa 5.334,6 milioni di
euro, tipartita come di seguito specificato:

v 638,8 milioni di euro per effetto delle riduzioni disposte sul capitolo di bilancio MEF
7122 in attuazione di diverse disposizioni legislative;

v' 1,0 milione di euro per effetto delle riduzioni disposte sul capitolo MEF 7123 in
attuazione di diverse disposizioni legislative;



v" 300 milioni di euro a seguito del definanziamento operato dal Decreto Legge n°
102/2013 (cd. Decreto IMU) convettito con la Legge n® 124 del 28 ottobre 2013, sulle
risorse precedentemente assegnate al capitolo MEF 7122;

v" 100 milioni di euro, a seguito del definanziamento operato dal Decreto Legge n°
102/2013 (¢d. Decreto IMU) convertito con la Legge n® 124 del 28 ottobre 2013, sulle
risorse assegnate per 'anno 2015 dall’ art.7 ter, comma 2 del Decreto Legge n°43/2013,

v" 913 milioni di euro, 2 seguito del definanziamento degli stanziamenti recati dalla Legge
di stabilita 2013 per la Nuova linea Torino Lione (capitolo MIT 7532), di cui 639 milioni
di euro ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto Legge n°® 69 del 21 giugno 2013, 124
milioni di euro a seguito di ulteriori provvedimenti legislativi e 150 milioni di euro
(stanziate per 'anno 2015) ai sensi dell’art. 1 comma 68 della Legge di stabilita 2014;

v" 1.058,1 milioni di euro su assegnazioni disposte dal CIPE a valere sul Fondo
infrastrutture ferroviatie e stradali di cui:

e 23,1 milioni di euro, sul capitolo MIT 7515-Linea Treviglio — Brescia di cui 29
milioni derivanti da alcuni provvedimenti legislativi, ridott nel 2014 a 22,6
milioni a seguito della rideterminazione degli accantonamenti ex DL 35/2013,
cui si aggiunge una ulteriore riduzione di 0,5 milioni ex DL 4/2014;

¢ 1.035 milioni di euro sul capitolo MIT 7518 - Progetto Terzo valico dei Giovi,
di cui 763 milioni ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto Legge n° 69 del 21
giugno 2013, 240 milioni di euro a seguito del trasferimento al Contratto di
Programma — parte servizi per la copertura del fabbisogno di manutenzione
straordinaria 2012/2013 e 32 milioni di euro in attuazione di altri provvedimenti

legislativi;
v" 30,7 milioni di euro sul capitolo MIT 7540 - Interventi per il miglioramento della rete

ferroviatia, per effetto delle riduzioni disposte ai sensi del DL 4/2014;

v’ 445,3 milioni di euro a valere sul capitolo 7060 MIT, cosi ripartiti:

® 63,3 milioni a seguito del Decreto interministeriale MIT/MEF n° 405 del 12
novembre 2012, che ha revocato 1 fondi assegnati dal precedente Decteto
MIT/MF n° 22589 del 31 dicembre 2004,

e 382 milioni di euto destinate al “Potenziamento della linea ferroviaria Rho -
Arona. Tratta Rho — Gallarate - Primo lotto funzionale Rho — Parabiago” a
seguito della conversione in Legge del DL 23.12.2013, n.145 recante disposizioni
urgenti per I'attuazione del “Piano Destinazione Italia”, il quale all’art.13 prevede
la revoca di assegnazioni di risorse di Legge Obiettivo previste dalla Delibera
CIPE 33/2010 relativa ad interventi non ancora attivati.

v' 370,2 milioni di euro, a valere sul capitolo MISE 8425 a seguito della delibera CIPE
6/2012 che ha effettuato una revisione delle assegnazioni del Fondo sviluppo e
coesione;

v' 534,2 milioni di euro, di cui 531,3 mln per la riprogrammazione del PON — Reti e
Mobilita 2007-2013 comunicata dal Capo di Gabinetto del MIT con nota n. 21206 del
4/07/2013, con la quale ¢ stato variato il paniere dei progetti ammessi al finanziamento
€ 2,9 mln di euro a seguito emanazione del XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto
2014,

v' 510,5 milioni di euro di riduzione di risorse TEN del ciclo di programmazione 2007 -
2013,

v' 182,3 milioni di euro per una riduzione di risorse derivanti da Enti Terzi;



v 79,3 milioni di euro per la fiduzione delle risorse del fondo di rotazione per una
riprogrammazione degli interventi del Piano di azione e coesione della Regione
Sardegna;

v 171,2 milioni di euro nel triennio 2014-2016 per accantonamenti ai sensi dei sopra
citati Decreti Legge 35/2013 e 66/2014 e al richiamato articolo 1, comma 428, della
legge 147/2013 e successive modifiche, cosi ripartiti:

e 1436 milioni di euro sui capitoli MEF:
— 143,2 milioni di euro sul capitolo 7122;
~ 0,4 milioni di euro sul capitolo 7123;
e 27,6 milioni di euro sui capitoli MIT:
— 1,0 milione di euro sul capitolo 7515 Linea AV/AC Treviglio-Brescia,
— 5,9 milioni di euro sul capitolo 7532 Torino-Lione;

— 20,7 milioni di euro sul capitolo 7540 interventi per il miglioramento
della rete ferroviaria di cui all’art. 18 del DL 69/2013.

Tali risorse finanziarie sono da considetrare indisponibili e risultano quindi subordinate
all’eventuale disaccantonamento ovvero al reintegro a seguito di nuove assegnazioni.

" una variazione a saldo zero, per un importo pati a 246 milioni di euro, che ha rguardato in
parte investimenti trasferiti nella parte programmatica del Contratto e in parte economie su
interventi sostanzialmente ultimati per far fronte a fabbisogni urgenti.

TUTTO CIO’ PREMESSO E CONSIDERATO, tra le parti sopra indicate si stipula e si
conviene quanto segue:

Art. 1

Premesse, Tavole, Tabelle, Allegati e Definizioni

1. Le Premesse, le Tavole, le Tabelle e gli Allegati di seguito indicati costituiscono parte integrante del
presente Contratto secondo le modalita descritte dall’Atto stesso € sono vincolanti per le parti:

1) TAVOLE DI SINTESI
- Fig.1 “Evoluzione del portafoglio”
- Tav. 1 “Articolazione del contratto per classi tipologiche di investimento”
- Tav.1 bis “Articolazione opere in stand-by”
- Tav. 2 “Prospetto di sintesi delle fonti e degli impieghi di cassa delle Tabelle A, B (ex A1) e C”,
2) TABELLE

- Tab. A “Portafoglio Investimenti in corso e Programmatici”

Tab. B (ex A1) “Progett infrastrutturali realizzati per lotti costruttivi non funzionali”
- Tab. C “Partecipazioni”

Tabella “Opere ultimate”

Tabella “Crediti verso 1 Ministeri”,



3) ALLEGATI
- Relazione informativa
2. Aisoli fini del presente Contratto, con le definizioni di seguito riportate, si intende:

a) per “Ministro” il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti in attuazione di quanto previsto
dall’art. 1 comma 376 della legge 244/2007 (Legge Finanziaria 2008),

b) per “Ministero” ovvero “concedente” ovvero “MIT”, il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti,

¢) per “Ministero dell’economia”, ovvero “MEF”, il Ministero dell’economia e delle finanze,
d) pet “RFI” ovvero “Gestore”, la Rete ferroviaria italiana s.p.a.,

e) per “concessione”, il provvedimento di concessione adottato con decreto del Ministro dei trasporti

e della navigazione n. 138T del 31 ottobre 2000, e successivamente integrato con decteti del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 60T in data 28 novembre 2002 e n. 3T in data 19
gennaio 2006, con il quale ¢ stata rilasciata a “Ferrovie dello Stato — societa di trasporti e servizi per
azioni”, e successivamente - a seguito dell’assunzione da parte di FS S.p.A. della denominazione
sociale di Rete Ferroviatia Italiana Societa per Azioni, in sigla RFI S.p.A., con decortenza 1 luglio
2001 - la concessione per la gestione dell'infrastruttura fetroviaria nazionale,

f) per “progetto di investimento”, I'insieme di opere, lavori, forniture e servizi coerente, completo,
autonomo e con impatto diretto e quantificabile sul processo produttivo,

g) pet “programma di investimento”, I'insieme dei progetti di investimento, sinergici e collegati ad un
medesimo obiettivo, ovvero aggtegati in base ad omogeneita tipologica o territoriale,

h) per “investimenti di potenziamento e sviluppo”, i progetti di ampliamento di infrastruttura
esistente e/o di costruzione di nuova infrastruttura,

i) per “investimenti tecnologici”, 1 progetti di sviluppo e/o di ammodernamento tecnologico pet la
sicurezza della circolazione e 'efficientamento gestionale,

) per “studio preliminare” il documento, integrato da un’analisi dei costi (interni ed esterni), dei
benefici attesi (per il Gestore e I'utenza della rete), finalizzato a supportare la decisione di conferma
strategica ed industriale propedeutica all’avvio delle progettazioni per la realizzazione di nuovi
programmi o progetti di investimento, di potenziamento o sviluppo infrastrutturale, e che, oltre a
tiportate una stima di massima dei costi e/o dei tempi di realizzazione, & supportato da analisi
trasportistiche.

Tali studi consentitanno al MIT di verificare la congruenza del programma e/o progetto di
investimento in esame con gli atti di programmazione comunitarie, nazionali e regionali dei trasporti
eventualmente vigenti,

m) per “dossier”, il documento che viene elaborato dopo gli esiti della fase di progettazione
preliminare :

(i) finalizzato a supportare la decisione di conferma strategica e industrdale del programma o
progetto di investimento, di potenziamento o sviluppo infrastrutturale, a verificarne la
redditivita e a quantificarne i costi ed i tempi di realizzazione, nonché a dare evidenza dei
costi differenziali di gestione derivanti sia dalla messa in esetcizio delle opere realizzate sia
dall’opzione di non procedere all'investimento;

(i) integrato, per i progetti di rilevante valenza strategica, da un approfondimento dell’analisi
costi/benefici gia effettuata in sede di studio preliminare, che valuti gli impatti di carattere
ambientale e sociale derivant dalla diversione modale generata dal progetto;

(ii) che riporta il costo del progetto articolato per singola categoria inventariale di primo livello,
cosi come riportata nel bilancio di RFI, nonché, per le principali categorie, la quantita di



opete da realizzare, con esplicitazione delle opere accessorie di compensazione che
concorrono alla formazione del costo a vita intera,

n) pet “upgrading” della rete e dei terminali, i programmi di investimento mirati ad omogeneizzare ed
elevare le prestazioni dell’intera rete.

Piu in dettaglio gli interventi compresi nei programmi di upgrading sono rivolti a:

o elevare gli standard prestazionali delle infrastrutture esistenti,

® uniformare gli standard prestazionali attuali degli impianti ferroviar,

e incrementare le dotazioni di sicurezza ed ampliare la gamma ed il livello qualitativo dei servizi

fornit nelle stazioni ai viaggiatori,

e migliorare 'efficienza e la sicurezza delle attivita realizzate nei terminali merci.
o) pet “piano di impresa”, il documento che il Gestore ¢ tenuto ad elaborare ed aggiornare ai sensi
dell’articolo 14, comma 5, del decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, nonché a trasmettere al
Ministero, e che comprende i programmi di finanziamento e di investimento allo scopo di garantire

'uso e lo sviluppo ottimali ed efficienti dell'infrastruttura, assicurando al tempo stesso I'equilibrio
finanziario e prevedendo i mezzi per conseguire tali obiettivi,

p) pet “sistema informativo”, le banche dati di proprieta di RFI e che la stessa utilizza per la raccolta
dei dati relativi ai singoli progetti o programmi di investimento nonché, in generale, i dati relativi alle
attivitd del Gestore che comunque riguardano I'adempimento delle obbligazioni oggetto del presente
Contratto,

q) pet “partecipazione”, la modaliti organizzativa con cui RFI realizza opere infrastrutturali regolate
dal presente Contratto non direttamente ma affidandole, ai sensi dell’articolo 3 dell’Atto di
Concessione a Societd di scopo (BBT, LTF) alle quali trasferisce, in base alla propria quota azionaria,
direttamente ed indirettamente le risorse finanziarie nazionali contrattualizzate nel presente atto,

r) per “Allegato Infrastrutture”, il documento predisposto ai senst dell’art 1 comma 1 della legge 21
dicembre 2001, n°® 443 che riporta il Programma delle infrastrutture strategiche indicato dal
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti in allegato al Documento di Economia e Finanza

Art. 2
Oggetto

A partire dal’anno 2012 le attivita manutentive (di tipo otrdinario e straordinatio) ed i relativi
stanziamentl sono disciplinati con separato atto dal Contratto di Programma — Parte Servizi 2012-
2014, conseguentemente il presente Contratto di Programma — Parte Investimenti, in attuazione
dell’articolo 14 del decreto legislativo 8 luglio 2003 n. 188 nonché della concessione, riguarda la
disciplina dei rapporti tra lo Stato e Gestore esclusivamente per:

a) la realizzazione degli investimenti per lo sviluppo dell'infrastruttura ferroviaria e per Pupgrading dei
livelli, di sicurezza al fine di ottemperare ad innovazioni introdotte da disposizioni normative o
derivanti dall’evoluzione tecnologica,

b) le modalita di finanziamento delle suddette attivita allo scopo di individuare le risorse disponibili
per il raggiungimento degli obiettivi di cui alla lettera a).

Sono oggetto del Contratto 1 programmi/ progetti iscritti nelle Tabelle A e C limitatamente alle sole
fasi dotate di integrale copertura finanziaria, e gli investimenti da realizzarsi per lotti costruttivi iscritti
nella tabella B (ex Al), sia per la quota finanziata che per gli impegni programmatici a
completamento.

Nello specifico, la Tabella A si compone di due sezioni ben distinte di cui la sezione uno ¢ riferita
alle sole “opere in corso” dotate di integrale copertura finanziaria oggetto del presente contratto , e
la sezione due riferita alla parte programmatica del portafoglio, tecando la relativa pianificazione di



massima dei fabbisogni di competenza al fine di rappresentare compiutamente le future occotrenze
finanziarie da reperire. In particolare, con riferimento alla Tabella A la prima annualita dei fabbisogni
della sezione 2 comprende linsieme delle opere da considerare in stand-by che potranno avere
direttamente corso a seguito di svincolo degli accantomenti o di successivi fifinanziament del
contratto .Il quadro programmatico sara utilizzato per fornire elementi utili alla programmazione
pluriennale degli investimenti riportata nell’Allegato infrastrutture al Documento di Economia e
Finanza.

Gli investimenti ricompresi nella Tabella A, sono distinti in classi cosi articolate:

a) manutenzione straordinaria (residui ciclo 2007 — 2011, in quanto a partire dal 2012 la
manutenzione straordinaria & regolata dal CdP — parte Serviz, siglato in data 18 marzo 2013);

b) sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge;
c) tecnologie per la circolazione e I'efficientamento;
d) proposte RFI per il superamento dei “colli di bottiglia”;

e)potenziamento e sviluppo infrastrutturale della rete convenzionale/alta capacita, ivi compreso il
potenziamento degli impianti di stazione, degli impianti merci, nonché delle infrastrutture
fetroviarie a servizio dei porti e aeroporti;

f) sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Totino — Milano - Napoli.

Gli investimenti ricompresi nella Tabella B (ex A1) riguardano i progetti infrastrutturali realizzati per
lotti costruttivi ai sensi dell’art. 2 comma 232 e ss della Legge Finanziaria 2010.

Gli investimenti ricompresi nella Tabella C riguardano opere infrastrutturali che RFI non realizza
direttamente ma affidandole, ai sensi dell’articolo 3 del’Atto di Concessione, a Societa di scopo alle
quali trasferisce, in base alla propria quota azionaria, direttamente ed indirettamente le risorse
finanziatie nazionali contrattualizzate nel presente atto.

I programmi di investimento che saranno ultimati durante il periodo di vigenza del presente contratto
e per i quali le parti riconoscono reciprocamente che non occorre alcuna ultetiore risorsa finanziaria,
vetranno trasferiti nella Tabella “Opere Ultmate” che riporta, alla ptima riga anche quelli gia
oggetto di precedenti contratti di programma.

L’articolazione complessiva, per classi tipologiche di investimento, oggetto del presente contratto ¢
riportata nella Tavola 1.

11 quadro di sintesi delle fonti e degli impieghi di cassa della Tabella A, B (ex A1) e C viene riportato
nella Tavola 2.

Art. 3
Durata e aggiornamenti

La validita del presente contratto decorte dal 1° gennaio 2012 e avri durata almeno quinquennale e
la relativa scadenza & fissata al 31 dicembre del quinto anno di vigenza, ovvero in pendenza del
nuovo Contratto, al fine di evitare vacatio dei rapporti tra Stato e Gestore dellinfrastruttura e
consentire la continuita nella realizzazione delle opete, la sua validita & da intendersi prorogata fino al
31 dicembre 2017 e comunque fino al’entrata in vigore del nuovo atto.

A decorrere dalPanno successivo alla sottoscrizione, su richiesta di ciascuna Patte ed a seguito di
interventi legislativi che abbiano un impatto modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali del
presente Contratto, le Parti, d’intesa con il MEF, tetranno conto, opportunamente, delle eventuali
noviti intervenute e provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento al Contratto
stesso. In conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere CIPE che provvedono a stanziare ed
assegnare specifiche tisorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare a cura di RFI, successive
all’approvazione del presente Contratto, le citate disposizioni avranno immediata efficacia per il



3.

Gestote. Le Partl provvederanno comunque a recepire le modifiche intervenute alle Tabelle e Tavole
nel primo aggiornamento utile del presente Contratto.

Al fine di consentire la prosecuzione della sezione 1 delle “opere in corso” dovranno essere
assicurati i corrispondenti trasfermenti di risorse, fino all’entrata in vigore del nuovo atto
contrattuale.

Le dotazioni finanziarie che sono destinate agli interventi connessi alla sicurezza dell’esercizio
ferroviario ed a obblighi di legge confluiranno in una specifica tabella. Dette risorse saranno
utilizzate sulla base di criteri che terranno conto: degli esiti delle analisi di rischio, dei processi di
autorizzazione esterni a RFI, della capacitd progettuale e realizzativa del Gestore. Ne consegue che il
vincolo di destinazione delle tisotse detivante dal presente Contratto & riferibile al totale degli
stanziament tportati nella tabella “Sicurezza ed obblighi di legge”, mentre 'articolazione secondo le
diverse linee di intervento & suscettibile di aggiornamenti a cura di RFL

L’aggiornamento, che dovra essere cotredato da una relazione che evidenzi le eventuali interazioni
con gli investiment di manutenzione straordinaria programmati e/o in corso previsti nel Contratto
di Programma Parte setvizi, ¢ disciplinato secondo quanto previsto al punto 2.

Nella medesima tabella & altresi riportata la pianificazione temporale dei fabbisogni finanziari dei
diversi programmi di investimento, fondata sui medesimi criteri generali prima citati. Anche per i
fabbisogni programmatici il Gestore si riserva la possibilita di effettuare successive modifiche in
pendenza di ufficializzazione dell’aggiornamento del presente Contratto, sulla base di un processo
ricorrente di assegnazione delle priorita di intervento condiviso con il MIT.

Nei limiti degli importi effettivamente resi disponibili in base alla legislazione vigente, le risorse
finanziarie senza vincoli di destinazione a specifiche opere dovranno essere iscritte nel Contratto di
Programma Parte Investimenti e saranno destinate in parte agli investimenti connessi alla sicurezza
in relazione ai fabbisogni finanziari rappresentati da RFI, che saranno determinati tenendo conto
della capacita progettuale e realizzativa del Gestore.

Per gli interventi previsti da normativa di settore in vigore che non sono dotati di integrale copertura
finanziaria (evidenziati nella sezione 2: ‘Parte programmatica” della specifica tavola AO1: “sicurezza ed
adeguamento agli obblighi di legge” del Contratto) e per eventuali ulteriori interventi di “sicurezza ed
adeguamento agli obblighi di legge”, imposti da nuova normativa di settore o da nuove prescrizioni,
il Gestore presenta, preliminarmente, un programma corredato da apposita documentazione che
consenta al Ministero, d’intesa con il MEF, di valutare i maggior oneri e relativi tempi di
attuazione,di asseverare il programma e di verificare le relative coperture finanziarie. Il programma
degli interventi dovra essere corredato da una relazione che evidenzi le eventuali interazioni con gli
investimenti di manutenzione straordinatia programmati e/o in corso previsti nel Contratto di
Programma Parte servizi.

Le Parti procederanno alla sottoscrizione di un apposito Atto Integrativo al Contratto secondo le
tempistiche previste al precedente Art. 3.2..

Art. 4
Obblighi del Gestore

Il Gestore, in considerazione degli obblighi che gli derivano dalla concessione e fermo il rispetto del
loro adempimento, € obbligato in particolare a:

a) attuare i piani di potenziamento e di sviluppo dellinfrastruttura ferroviaria secondo 1 criten di
compatibilitd con 'ambiente e nel rispetto delle norme in materia nazionali e comunitarie, nonché a
sviluppare sistemi di gestione e tecnologie innovative per quanto riguarda la sicurezza e la riduzione
dell'inquinamento;



b) assicurare un continuo flusso di dati informativi al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
tramite alimentazione del sistema informativo Monitoraggio Opere Pubbliche (MOP), all’uopo
sviluppato dagli enti preposti alla vigilanza quale sistema cootdinato unico di inserimento dati per la
rilevazione delle modalita di impiego dei finanziamenti pubblici, nonché degli obiettivi e delle
performance conseguiti con gli interventi realizzati; inoltre ai fini del monitoraggio del Ministero, per
gli investimenti contrattualizzati e secondo la cadenza dei processi di Budget di RFI, saranno forniti i
dati di budget, di consuntivo e la riprevisione a fine anno;

c) ottemperare agli obblighi ed alle prescrizioni concernenti la sicurezza del trasporto ferroviario,
anche attraverso la formulazione di specifici progtammi di intervento in relazione alle attivita
oggetto del presente contratto, mirati al miglioramento degli standard di sicutezza, evidenziando
tempi, costi ed obiettivi da conseguire, in coerenza con il Decreto legislativo n® 162 del 10 agosto
2007 e successive modifiche, gia citato nelle premesse. Il Gestore ¢ tenuto ad elaborare le analisi e le
stime dei costi di investimento in modo da consentire il reperimento delle necessarie coperture
secondo un’adeguata programmazione dei fabbisogni, distintamente per programma o progetto, ed
in particolare, per i soli progetti di potenziamento e sviluppo di cui alla Tabella A04, ad elaborare ed
inviare al Ministero per 'espressione della conferma:

a) lo studio preliminare prima dell’avvio delle progettazioni;
b) 1l dossier, redatto, prima dell’avvio della fase realizzativa, secondo la metodologia consolidata.
1l Gestore & tenuto altresi a:

2) adottare tutte le misure piu appropriate per conseguire la maggiore fiduzione dei tempi e dei costi
nell’esecuzione delle proprie attivita volte all’adempimento degli impegni assuntd con il presente
contratto e garantire la piena utilizzabilita delle opere infrastrutturali oggetto di investimento. A tal
fine il Gestore terra specificatamente informato il MIT, con I’aggiornamento del Quadro Tecnico
Economico del progetto di investimento;

b) consentire ed agevolare il concreto espletamento delle verifiche disposte dal Ministero
nell’esercizio dei suoi poteri nell’ambito degli obblighi del Gestote assunti con il presente Contratto
di cui agli articoli 4 e 8, nonché conformarsi alle presctrizioni eventualmente date dal Ministero
all’esito dell’esercizio di tali poter;

c) fornire al Ministero la collaborazione e la documentazione necessatie per I'espletamento delle
attivita di vigilanza e per le eventuali verifiche di cantiere;

d) comunicare nell'ambito dei flussi informativi (MOP) istituiti con le strutture del Ministero le
eventuali criticiti nell’attuazione degli interventi programmati, o di rilevand accadimenti tfiguardantd
gli investiment in cotso;

e) su richiesta del Ministero, mettere a disposizione la documentazione relativa agli interventi e a
consentire la verifica dello stato di avanzamento delle opere;

f) segnalare gli interventi per i quali siano venute meno le condizioni di fattibilitd, per I’assunzione,
preventivamente approvata dal Ministero, di eventuali iniziative correttive, di riprogrammazione o di
rimodulazione degli interventi stessi;

g) tener conto dei contenuti del presente contratto e dei relativi aggiornament nella predisposizione
del Piano d’Impresa;

h) salvo casi preventivamente autorizzati dal Ministero, non prevedere la clausola atbitrale nei propri
contratti con 1 soggetti terzi, ovvero nei contratti delle societa interamente controllate dal Gestore
con i soggetti terzi, né attivare la predetta clausola ove la stessa fosse gid prevista nei medesimi
contratti gia in vigore;

1) trasmettere annualmente al Ministero, i provvedimenti di nomina delle commissioni di gara ovvero
di incarichi di collaudo tecnico-amministrativo, relativamente ai contratd di appalto di valore
superiore a venticinque milioni di euro;



) rispettare i cronoptogrammi delle opere oggetto del presente contratto.
3. A decorrere dall’anno successivo alla sottoscrizione, il Gestore invia ogni anno:

2) al Ministero, contestualmente al presente Contratto o allaggiornamento ed in caso di
prolungamento delliter approvativo, non oltre il mese di aprile, la Tabella A denominata
“Portafoglio Investimenti in cotso e Programmatici” di cui all’art. 2 comma 2 contenente gl
elementi e le informazioni ritenute utili per le sue valutazioni e per la predisposizione, da parte del
medesimo Ministero, della proposta di realizzazione di investimenti ferroviari, nonché delle relative
coperture finanziate, ai fini delle occorrenti iscrizioni nel Documento di Economia e Finanza
nonché della proposta di Legge di Stabilita;

b) al Ministero, entro il 30 giugno, sulla base dei dati di consuntivo, una relazione sullo stato di
attuazione dei programmi di investimento oggetto del presente contratto, contenente in patticolare,
con riferimento all'intero esetcizio precedente, indicazioni in ordine a:

(i) rsorse finanziarie impegnate e contabilizzate per investiment;

(i) intervent di investimento completati ed in corso di esecuzione;

(iii) eventuali scostamenti registrati rispetto ai tempi stabiliti e ai costi;

(iv) azioni poste in essere per il miglioramento della capacita di Rete e della capacita di spesa per
investimenti. '

Art. 5
Riconoscimento degli interventi realizzati e pagamenti

1. Le parti, al fine di assicurare la certezza della provvista finanziaria annualmente necessaria per la
sostenibilitd dei volumi di spesa programmati, si danno atto che la Tavola 2 “Prospetto di sintesi
fonti- impieghi di cassa della Tabella A, B (ex Al) e C”, riporti la pianificazione delle erogazioni di
cassa per ogni singola fonte di finanziamento contrattualizzata, a catico:

e degli appositi capitoli di spesa del bilancio previsionale dello Stato dei vari Ministet,

e dei programmi di finanziamento della Comuniti europea, FESR e TEN a seguito di
rendicontazione della spesa,

e di Enti Terzi (Regioni, Comuni ecc.) a seguito di sottoscrizione di apposita Convenzione.

Le parti, inoltre, si danno atto che per ogni distinta fonte finanziatia restano valide, ai sensi della
normativa vigente, ove pteviste, le procedure di trasferimento delle risorse (controllo,
rendicontazione e certificazione) per ogni tpologia di fonte di finanziamento. In particolare, il
presente conttatto regola le modaliti di trasfetimento, rendicontazione, controllo e certificazione
delle risorse da Stato a carico dei singoli Ministeri, che sono cosi composte:

a) risorse attualmente a valere sui capitoli 7122, 7123 ¢ 7124 del Ministero dell’Economia e delle
Finanze (MEF), immediatamente disponibili a legislazione vigente per l'assunzione di impegni da
patte del Gestore e tiportate ai righi 70, 71, 14, 15,16, 34 ¢ 35 della Tavola 2 che vengono erogate in
ragione di 12 rate di pati importo, fermo in ogni caso quanto previsto al comma 4;

b) risorse di Legge Obiettivo a valere sul capitolo 7060 del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti (MIT), subordinate all’effettiva assegnazione da parte del CIPE e all’emanazione degli
appositi Decreti Ministeriali e riportate al rigo 78 della Tavola 2, che vengono erogate dal MIT a
RFI, in relazione allo stato di realizzazione dei lavori e del relativo credito maturato da RFI, o
all’Istituto finanziatore in caso di attualizzazione;

c) isotse del Fondo di Sviluppo e Coesione (FSC), ai sensi dell’art. 6 comma 4 del D.Lgs. 88/2011
a valete sul capitolo 8425 del MISE dportate al rigo 26 della Tavola 2, che vengono trasferite ai
soggetti assegnatari in relazione allo stato di avanzamento della spesa. Su richiesta del Gestore, al
fine di garantire in tutto il periodo di programmazione un livello di liquidita finanziada che consenta
il soddisfacimento delle obbligazioni assunte dal Gestore stesso, potranno essere autotizzate



erogazioni a titolo di anticipazione fino ad un massimo del 15% del costo del progetto finanziato da
recuperare al termine della fine dei lavor;

d) risotse del Fondo Infrastrutture ferroviatie e stradali, a valere sui capitoli MIT di seguito
specificati:

v capitolo 7514 rigo 20 della Tavola 2, pet la manutenzione straordinaria,

4 capitolo 7515 rigo 27 della Tavola 2, per la linea AV/AC Milano - Verona: Tratta Treviglio
- Brescia II lotto,

V' capitolo 7518 rigo 22 della Tavola 2, pet la linea AV/AC Milano — Genova: Terzo valico dei
Giovi II Lotto,

che vengono trasferite ai soggetti assegnatari (al Gestore) ogni anno nel limite massimo dello
stanziamento annuo di competenza.

€) risorse derivant dalla Riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale a valere sul capitolo 7493
del MEF riportate al rigo 72 della Tavola 2, che vengono erogate secondo quanto stabilito dalle note
13085 del 13/02/2013 e 84066 del 21/10/2013 del MEF — Dipartimento della Ragioneria generale
dello Stato “Procedure di utilizzo risorse cofinanziamento statale Legge 183/1987, rivenienti dalla
riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale dei programmi UE 2007/2013”.

In relazioni a tali risorse il MIT si impegna a mettere in campo tutte le azioni necessarie e opportune
per chiudere liter di revisione dei Programmi Operativi aderenti al Piano di Azione Coesione con
emissione da parte della Commissione Europea dell'approvazione delle modifiche al piano
finanziario del Programma e conseguente assegnazione delle risorse svincolate da parte del'lTGRUE
tramite emissione di decreti direttoriali.

f) risorse attualmente a valere sul capitolo 7569 del MIT, riportate al rigo 79 della Tavola 2, che
vengono trasferite ai soggetti assegnatari in relazione alle disposizioni di cui alla circolare MIT (gia
Ministero dei Trasporti e della Navigazione) del gennaio 2000 “Procedura di finansgamento per gl
interventi ........... di cwi alle leggi 341/95, 641/ 96, 135/97 ¢ 208/ 98"

g) tisorse recate dalla Legge n. 228 del 24 dicembre 2012 (Legge di Stabiliti 2013) a valere sul
capitolo 7532 riportate al rigo 23 della Tavola 2 che vengono erogate ogni anno nella misura dello
stanziamento annuo di competenza.

h) risorse recate dal Decreto Legge n° 43 del 26 aprile 2013, convertito con la Legge n°® 71/2013, a
valere sul capitolo 7122 del MEF ripottate al rigo 73 della Tavola 2 che vengono erogate ogni anno
nella misura dello stanziamento annuo di competenza.

i) risorse recate dal Decreto Legge n° 69 del 21 giugno 2013, convertito con la Legge 98/2013, a
valere sul capitolo 7540 del MIT, riportate al rigo 24 della Tavola 2.

Con riferimento alle fisorse tipottate nel presente comma il Ministero, in qualita di sottoscrittore del
presente atto contrattuale, si impegna a mettere in atto tutte le azioni necessarie affinché
quest’ultime possano essete rese effettivamente disponibili al Gestore per la realizzazione dei suoi
programmi di investimento.

Inoltre si precisa che al fine di consentire la prosecuzione delle opere in corso e conseguentemente la
regolaritd dei pagamenti, le risorse di cui ai righi sopra riportati dovranno essere garantite dal
Ministero al Gestore anche nel periodo di cd. vacatio, secondo le modalita previste dall’art. 3, in
attesa dell’entrata in vigote del nuovo atto contrattuale.

. Le rsorse di cui ai fighi sopra fportati della Tavola 2 sono acquisite di diritto dal Gestore solo
successivamente alla certificazione al MIT, che avverra attraverso la “Relazione sullo stato di
attuazione dei programmi di investimento” di cui all’art. 4 comma 3 lettera b) delle contabilizzazioni
dei lavori eseguiti.

. Alla data di stipulazione del presente Contratto, e successivamente con periodicita almeno annuale,
anche ai fini di quanto previsto all’articolo 4 comma 3 lettera b), il Gestore documenta e attesta al



Ministero e al MEF, per ciascun intervento di cui alla Tabella A — patte finanziata, lo stato di
avanzamento progtessivo dei lavori e degli impegni, 'aggiornamento del piano degli impegni e delle
contabilizzazioni, nonché 'ammontare complessivo delle erogazioni ricevute per la realizzazione di
tali interventi, dando separata indicazione delle erogazioni ricevute dallo Stato e di quelle ricevute per
altre fonti. Il Gestore attesta limporto dell’eventuale scostamento tra lo stato di avanzamento
progressivo dei lavori espresso dal contabilizzato dal 1° gennaio 2012 piu eventuali anticipi
corrisposti, come quelli a societi partecipate dal Gestore che realizzano progetti transfrontalieri, e i
pagament ricevuti dallo Stato, come risultante al termine dell’anno di riferimento.

Qualora Pammontare complessivo dei pagamenti ricevuti dallo Stato risulti dalla “Relazione sullo
stato di attuazione dei programmi di investimento”, di cui all’ art. 4 comma 3 lettera b), per ragioni
oggettivamente non occasionali, previamente valutate dal Ministro dell’economia e delle finanze,
d’intesa con il Ministro, supetiore al valore delle contabilizzazioni cotrispondent allo stato di
avanzamento progtessivo dei lavori piti eventuali anticipi come quelli a Societd pattecipate dal
Gestore che realizzano progetti transfrontalier, il MEF, fermo comunque quanto previsto
dalParticolo 9, rimodula i pagamenti al Gestore, tenuto conto dei minori lavori realizzati rispetto a
quanto stabilito, nonché aggiorna il profilo di erogazione di cui alla Tavola 2, rigo 7.

Art. 6
Facolta del Gestore

Il Gestore pud realizzare tutte le modificazione del proprio assetto organizzativo intetno, anche
attraverso processi di riassetto societario, ritenute necessatie ovvero opportune per esigenze di
economicith, di efficienza e di efficacia, e comunque per il migliore adempimento degli obblighi
assunti con il presente contratto. Il Gestote pud altresi realizzare le modificazioni societatie fitenute
necessarie ovvero oppottune, nonché stipulare accordi aggiuntivi al presente contratto, a condizioni
e modaliti comparabili e compatibili con quelle definite dal contratto medesimo, con regioni e/o
con enti territoriali, dandone comunque, in entrambi i casi entro sessanta giorni, puntuale
informazione al Ministero per la sua preventiva autorizzazione, ai soli fini della verifica dell’assenza
di effetti negativi sul presente contratto, che sara espressa nel termine di sessanta giorni dalla data di
ricevimento delle informazioni da parte del Gestore.

Art. 7
Poteri e compit del concedente

1l Ministero esetcita, tutte le attivita ritenute necessarie per vedficare 'esatto adempimento di tutti ghi
obblighi che detivano al Gestore dal presente contratto, ed in particolate per valutare i gradi di
conformita alla programmazione, constatate e valutare lo stato della progettazione e/o dei lavori,
analizzare e valutare i costi delle opere, effettuare la vigilanza sulle specifiche tecniche di settore, il
monitoraggio sulle opete realizzate per quanto attiene agli investimenti, le eventuali verifiche di
cantiere;

Per consentire esercizio delle attivita di cui al comma 1 in modo efficiente ed efficace, il Gestore
presta al Ministero la massima collaborazione e disponibilita, in particolare, gli rende disponibili, su
richiesta ove possibile ditettamente ed esclusivamente attraverso i sistemi informativi:

a) il dossier;

b) le specifiche tecniche, i manuali di progettazione, le linee guida, i cronoptrogrammi, i capitolati, le
tariffe dei prezzi relativi alle progettazioni, nonché, tenuto conto che ciascuno dei suddetti
documenti é suscettibile di modifiche o di adeguament in relazione alla specificita del singolo
progetto, lintera documentazione riferita al progetto di investimento che il Ministero richiedesse di
volta in volta;



1l Gestore rende inoltre disponibili:

©) con cadenza annuale, le informazioni gia trasmesse, secondo le modalitd e con i contenutd
osservati dal Gestore per il monitoraggio delle gare e degli appalti, all’Autorita di vigilanza sui
contratti pubblici di lavor, servizi e forniture, nonché i dati e le notizie figuardanti I'eventuale
contenzioso avente ad oggetto le procedure di affidamento e di aggiudicazione di opete e lavori,
nonché la relativa fase di esecuzione, per appalti di valore supetiore a venticinque milioni di euro;
comunicando per ciascun appalto 'impotto complessivo delle riserve presentate e eventuale loro
definizione, anche attraverso accordi bonari:

d) in occasione dell’aggiornamento del Contratto e solo per le opete da trasferire nella tabella
“Opere ultimate”, resoconti a consuntivo redatti dai “Referenti di Progetto” individuati dal Gestore.

I1 MIT, sulla base delle attivita di controllo di cui ai punti precedenti, verifica il grado di attuazione
del programma, richiedendo, ove necessario, ulteriori elementi informativi al Gestore. Qualora gli
element informativi forniti non siano ritenuti sufficient, il Ministero procede a farne contestazione
scritta al Gestore, il quale dovri fornire ulteriori elementi di riscontro entro 30 giotni Il MIT si
riserva di comunicate al MEF eventuali silievi constatati.

Art. 8
Valutazione performance e penalita

RFI, entro il mese di giugno di ogni anno, provvedera a comunicare gli obiettivi di petformance
dell’anno in corso e la misurazione delle performance relative all'anno precedente. Tale misurazione
sara riferita ad un paniere costituito da tutti i progetti di investimento rilevant, articolati per tipologia
omogenea, per i quali ¢ stata gia approvata la progettazione definitiva. Gli elementi su cui viene
misurata la performance del Gestore sono costituiti dai seguenti quattro indicatori caratteristici dei
Progetti di investimento:

e ICTO Junzgone del Costo Totale delle Opere del campione (CV])

e ITU funzione della durata di esecuzione dei Progetti del campione (TU)

® [ produzione funzione del valore della produzione annua (contabilizzazione) dei Progett del
campione

¢ [ milestone funzione del numero delle attivazioni previste nell’anno (milestone) nei Progetti del
campione che vengono sintetizzate in un unico indicatore attraverso la seguente formula.

I {0’4 * ICTU + 0’3 * ITu + 0’2 * Iproduzlone + 0’1 * Imilestone)

Fatt

salvi i casi di forza maggiore e di fatto del terzo, nonché quelli di mancanza di responsabilitd del
Gestore, per avere lo stesso adoperato ordinaria diligenza dovuta nell’esecuzione del presente
contratto, al verificarsi di scostamenti superiori alla percentuale del 15%, rlevati mediante ’apposito
indicatore di misurazione sintetico di fisultato di cui al precedente comma 1, il Gestore deve il
pagamento di una sanzione pecuniatia pari ai seguenti importi:

misura della sanzione misura dello scostamento
15.000 euro tra i1 15 ed il 20 per cento
30.000 euro tra 11 20 ed il 25 per cento



100.000 euro superiore al 25 per cento

Il Gestore si obbliga a collegate la valutazione delle performance dei dirigenti responsabili dei
progett di investimento al conseguimento dei risultati definiti nel presente contratto.

Il mancato rspetto da parte del Gestore degli obblighi e della tempistica delle comunicazioni
previste, costituisce inadempimento dopo la prima diffida ad adempiere che il Ministero dovesse
conseguentemente effettuate. Constatati fatti o comportamenti filevanti dal punto di vista
dell’eventuale inadempimento, il Ministero procede a farne oggetto di osservazione scritta al Gestore
entro quindici giotni, cui & consentito replicare per isctitto entro quindici giorni dal ricevimento della
stessa. In mancanza di risposta da parte del Gestore, i fatti e/o i comportamenti oggetto di
osservazione si intendono senz’altro provati ai fini dell’inadempimento.

Art. 9
Pagamento delle sanzioni pecuniarie

Constatate le fattispecie di cui all’articolo 8, commi 2 e 3, il Ministero adotta il provvedimento di
irrogazione della sanzione pecuniatia nei riguardi del Gestore, dandone contestuale comunicazione al
Ministero dell’economia per la riscossione.

Art. 10
Vigilanza e Controllo

11 Ministero é tenuto ad effettuare, 2 mezzo di verifiche, ispezioni, controlli diretti e indiretti, studi,
indagini e relative pubblicazioni, la vigilanza sulle attivita, opere e lavori eseguiti dal Gestore in
esecuzione degli obblighi concessoti e contrattuali, nonché di quelli previsti da norme di legge e
regolamenti vigenti.

RFI agevola il corretto svolgimento delle attivita di vigilanza oggetto del presente articolo e, previo
avviso, assicura ai funzionati incaticati dell’esecuzione di dette attivita ’accesso agli atti e documenti
prodotti da o pet conto dello stesso gestore, nonché il libero accesso alle linee, ai cantieti ed agli
impianti, e 'impiego dei veicoli di lavoro necessari.

Art. 11
Disposizioni finali

Ogni disposizione relativa alla gestione degli investimenti contenuta nei precedenti contratti di
programma ovveto in loto addenda, in vigore fra le parti anteriormente alla data di sottoscrizione del
presente contratto, cessa di avere vigore fra le parti medesime a decorrere dalla predetta data di
sottoscrizione, fatte salve in ogni caso le autorizzazioni di spesa ovvero i crediti del Gestore nei
riguardi dello Stato, detivanti dai predetti contratti o loro addenda, previsti, in particolate, nella
“Tabella Crediti” allegata al presente Contratto.

Art. 12
Comunicazioni
Qualsiasi comunicazione o notifica fichiesta o consentita dalle disposizioni qui contenute satd
eseguita per iscritto, in lingua italiana e si intendera validamente effettuata (a) in caso di spedizione a

mezzo lettera raccomandata con avviso di ricevimento, posta elettronica certificata PEC o
telegramma, al ricevimento della stessa e (b) in caso di spedizione a mezzo telefax, o altro mezzo che



renda documentabile il ricevimento della comunicazione nel momento in cui il destinatario abbia
confermato (anche a mezzo telefax) il ricevimento della stessa, dette comunicazioni o notifiche
vanno indirizzate come segue:

(2) Se al MIT, allo stesso in:

Mnistero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Dipartimento Infrastrutture, Sisterni Infotmativi e Statistici
Via Nomentana, 2

00161 Roma

(b) Se 2 RFI, alla stessa in:

Amministratote Delegato
P.zza della Croce Rossan.1
00161 Roma

2. all'eventuale diverso indirizzo e/o numero di telefax che ciascuna parte potra successivamente
comunicare all'altra a mezzo di comunicazione inoltrata in conformita a quanto sopra.

Art 13

Controversie

1. 1l presente Contratto, 1 diritti e gli obblighi da esso derivanti sono regolati dalla legge della
Repubblica Italiana.

2. Le eventuali controversie che dovessero insorgere fra le Parti in merito allintetpretazione delle
clausole contrattuali e/o alle modalita di esecuzione dei servizi ed attivitd previsti nel presente
Contratto possono essere risolte, in prima istanza, secondo procedimento amichevole tra le parti, nel
rispetto della procedura di seguito indicata ed accettata dalle parti:

a.

b.

allinsorgere di una controversia, una delle parti deve chiedere per iscritto all’altra di
iniziare la procedura di composizione della stessa;

in tal caso le parti si impegnano a nominare, entro e non oltre 10 (dieci) giorni solari dalla
richiesta, ciascuna un proprio rappresentante, dotato di idonei poter di decisione. Tali
rappresentanti delle parti si riuniscono, entro e non oltre 30 (trenta) giorni dalla data in
cui una parte ha richiesto di iniziare la procedura, per raggiungere la composizione
amichevole della controversia, tenendo comunque conto in primo luogo dell’esigenza
ptimaria di mantenere la continuita delle attivita;

qualora tali rappresentanti, dopo aver esperito ogni ragionevole tentativo di
composizione, non tescano a tisolvere la controversia entro 90 (novanta) giorni dalla
richiesta di iniziate la procedura di composizione della controversia, la stessa viene
devoluta al Foro di Roma.

Roma, 8/8’/204‘1

RETE FERROVIARIA ITALIANA S.P.A. IL. MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI
TRASPORTI
~ [l Capo Djpartimento

I’ Amministratog€) Delegato

Infrastrutthye, @emil foymativi e Statistici
~
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Contratto di Programma 2012-2016
TAVOLA 2 - PROSPETTO DI SINTESI DELLE FONTI E DEGLI IMPIEGH] DI CASSA TABELLEA,BeC

importi in milioni di euro

- IMPIEGH) o212 | 20m 2014 2015 2016
1 nm OONVEHZIONALHALTA CAPACITA (Tab. ma-mz—aus-mj i '1_92-7 1_ '_238 - i§1_8 1 9@6 2117_3__
2 RETE AV/ACTO-MI-NA (tab. ADS) i 498 | 604 203 515 | 497
§ TOTALE IMPIEGHI TABELLA A - SEZIONE 1 - OPERE IN CORSO 2.425 ! 1.892 1.721 2.421 2.670
i TOTALE IMPIEGHI TABELLA B: "INVESTIMENTI REALIZZATI PER LOTTI COSTRUTTIVI® (QUOTA 290 i 490 521 957 1-053 !
FINANZIATA) 1 '
s TOTALE IMPIEGHI TABELLA C: "PARTECIPATE" 24 41 55 144 130 |
. TOTALE IMPIEGH! 2.740 2.423 2.297 3.532 3.853
w o FONTI L 2012 013 | 2014 2015 | 2016
. RISORSE DA STATO (8+15+25) 1.467 2.180 1.935 2.817 3.029
. MEF (9+12+13+14+15+16) 1.214 2.074 1.363 1.793 2.381
s Aleguazone vigente (10611) o 1214 2074 1313 1476 1812
c par o sullippa & lamimer dele i bermoviace 112 2003 A2 BB, TBT
) Cn_n!rll:lu‘ti ;.m!_‘_i.f-_[g_ali 2 zinna di operc speclﬂ:ha ) o 21 14 2 20 2
12 msy  Riduzione tassa ! i = | - - g 104
u nn Fondidirienvaespeciali(DL43/2013 convertito I LTL/2033) - - - 20 120
#  n2 Legge distabillith 2014 (Tratta Cancello - Frasso Telesina) (art. :I. comma 74) {"',l - - - 50 50
s T Lagge di stabilita 2014 fart.1 comma ?6} I l . - & i - 5_3 145
2 Legge di stabiltd 2014 (art.1 comma 80) (*) - - 50 150 150
w MIT (18+19420421+22+23+24) 253 106 501 705 463
B 7060 I.eue Db|enhno - 106 161 75 75
o 75?5 nru deplesse ) :l-'l- 5 i - 2 : 1%
x4 Fondo Infrastrutture ferroviarie e stradali M:nutenzllnne strwrdinirfi wzu:h! cncil' - I CIE - = =
noo7ss Fondo Infrash’utture ferroviarie e str-ldal.l Unea MI'MC Treviglio-Brescia 184 - 19_':' 13_5 185 )
u 7518 Fondo irrfr:struttur! fern:wlarue e stradall - Linea MI'IAC 3+ Valico dei Giovi 58 - - - -
] .mz Leu-e dimbl‘llﬂ 2013 Torine - Lione - - - 144 130
u '7540 Fonde di nucva Lst!tuznone (oL E&!ZOB} - - 150 301 59
= MISE - - 70 319 185
% 8405 Fondo Sviluppo e Coesione (**) - - 70 319 185
n RISORSE COMUNITARIE (28+29) 151 113 93 178 178
u RISORSE PON- FESR 145 80 69 98 115
' © PONFESR2007-2013 a 145 80 69 98 115
Riutilizzi dc!f vecchi !’.FIN F\ESR}
» RISORSE TEN-T (subordinati al dell quota nazionale) 6 33 24 80 63
T 20072003 e L; 33 24 80 63
" Riutiliz! cic vecehi (FIN I'ENJ I ra 3 4 " = 1 Z
s RISORSE DA ENTI LOCALI £ ALTRE (31+32) 550 626 269 538 520
n RISORSE da altre Fontl {lftm operazlonl ﬂninlhrle, Tzlzll 52 22 ! 66 23 23
Riorsedaters ) ) = TN S | a2
) R.smedaoutmaﬂmﬂ._zz B ) ) e - = - - -
n RISORSE da altre fonti finanziarie AVMC 498 | 604 | 203 515 497
n TOTALE FONTI (7+27+30) 2.167 2.919 2.297 3.532 3.726
{*) In attesa di definire 'operativith degli accantonamenti ai sensi dei decreti legge 35/2013 e 4/2014 & stato mantenuto, in via prudenziale, Mavanzo di cassa
** Comprende sia FSC da erogarsi per il tramite delle Regioni che F5C da erogarsi da centrali, delibera CIPE 83/2011
Differenza FONTI-AMPIEGH! (572) 496 - - (127)
Avanzo di cassa cumulato 506 (66) 430 430 430 303
Imparti in milioni di euro
OPERAZIONE BANCARIA PER ATTUALIZZAZIONE CONTRIBUTI QUINDICENNALI |
201 2014 2015 i 2016
(L.F. 2007, art. 1 comma 964 e 975 ) wna i 083 !
34 Impleghi per rimb fi i attivato con attualizzazione contrib. quindicennali: Rete | 100 100 100 ' 100 | 100
as Impieghi per rimborso finanzi attivato con at lizzazione contrib. quindi Ii: Rete AV/AC TO- 500 ! 500 ¢ 500 ¢ 500 500
i 7124 Contrtbuti per 1a prosecuzione degli interventi relativialla Rete Tradizionale el 100 100 100 100 100
a7 7124 Cnnm'hutl per la prosecuzione degli interventi per 1l Sistema avm:‘ro-m-m i 500 | 500 500 500 500
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Tab. B (ex A1) “Progetti infrastrutturali realizzati

per lotti costruttivi non funzionali”

My



185°L 00z's  3TVIOL
06L'E aJeizueuy ep Moj Uiy
L ogv'L £ oo
098 098 Z ono
005 005 L ono
o0zez o0zz essaibaud |uoizepaboud o syonnspadoid sisdp
1IAINAS0 [0 Jad auoizejoouy
A0l 18p
059 002'L O¥e'L e€Z¥'lL  EL9F oot g9y ZZ0'L 185} gez- 0029 00l[eA 0Z13} ‘BAQUSD-0UB|IN DV/AY E3UI wasoaowﬁ;m
059 00Z'F oO¥el e€IvL  EL9Y 0 0 0oL soy zz0°) 185°} eez- 00Z°9 1d|y-0uay :10pLLIOD HIOMIDN 310D
[Et]
olje 3SIN 1w 43N eAlssejdwoo am.nﬂwﬂE
N0 9loz  SL0Z  bLOZ ___,,“.m.hom_ﬂ_u__wu u_h_,_mo_ __a_#__q,”_:oc.h__s ojelg ML:M_.M_.,___M:% u“_n”m_uﬁ”_u ojuaAIBu] auolzuIsaqg e
OLNIWVLITdWOD ¥ LLLOT esnuedos
¥3d IDLLYWWYHOOMd INOIJWI - Z INOIZIS LLYIZNVNI IALLLN¥LSO? LLLOT - L 3NOIZIS juozeLEA 0Ls02

0N |p ol uf fuoduw

IANILLNYLSOD 11107 ¥3d ILVZZITV3Y ILNJWILSIANI - 8 v1138VvL

BuRI|e]| BLBIAOCLISH 8]y o ILodsel| 18p 8 ainjniselju] 8|jep 0JajSIUIl Bl} 9102-Z 102 ewweibold Ip o)esuod



0 £6£7  3ITVLOL
0 £6ET aueizUBUY BP RIO] LYY
Inmnason moT Jed auojzejoauy
eAOped
Sasis 0682 0 2622 -BZUSDIA BJEIIANS (BIZBUSA-OUB|IN DY/AY e
69¢ 859t ITVIOL
0 682°€  eJeIzUBUY BD MO| LYY
69¢ 69¢ L ono
., 1Amnisog Mo Jad auojzejoopy
BZUBOIA
s Hoi 682°¢ dii 69¢ 126 859'¢ -BUOIB/ BNEIIGNS (BIZOUBA-OUBJIN DW/AY R
89L vS6'c  IVLOL
0 ogL'e alBrZUBLY BP O] LY
892 89. L oo
JAINGS0) 10T J8d Buo|ZE|OdUY
BUOIBA - BIOSB.G
981’z 000t 9sL’e 8oL 89L 894 ps6’c BeJ} JBUCIIA - OUBHIN OW/AY BOUIT oo o o
0s0°Z 050z  3TVLOL
616 616 Z oo
LELL VL L OROT
IAmNAso Mo Jod BuojZelodMY
elosalg
0 ¥EL  00L L€l 208 050°Z 0 050°Z -0l[BiAa1 | B}el) e1ZBUSA-OUBIIN OWIAY o0000000isassr
898’9 000T 0 0o 8988 0 vEL 00L IS 6EQL 181 620°1 550°ZL O9UBLIBJPIN IOPLUOD HIOMION 310D
one ER LIW 43N aalssejdwoo Bh_o.nw.,&c_
aNO  9L0Z §L0Z  ¥L0Z s_.,,__mwam_uu,“m“ m__“_,Mo_ cmﬁ_&s R “uﬂw.mﬂ_% a“_n”w_mﬂwa Ojuaalalu] auolzuaseQg dno
OLNIWVLITdWOO V LLLOT einuedos
¥3d IDLLYWAYHOONd IND3dWI - Z INOIZ3S LLYIZNVNIZ IALLLN¥LSOD LLLOT - + 3NOIZ3S luozeleA  OLSOD

0Jna |p ol U} iHodw

INILLNYLSOD ILLOT ¥3d ILVZZITV3Y LLNIWILS3ANI - 8 vY1138VL

Buel|e]| BLEINOLISH 8)ay & Ihodsel] 19p @ ainjinJselju] a||ap 0J48)sIul B} 9102-Z10Z ewwelbold Ip opesuod



. i . . : . . . ] INLLLNYLSOD ejjeqeL
L1570} B8ZO'P SLE'Z €9¥'C 9.LE6L ve 162 A 4 veet ¥¥6°¢ 0EY'9 2L} 908°5¢C 1LLOT ¥3d ILVZZITV3IY ILNIWILSIANI 8§ ale0.1
89L 989
0 8L6°L alelzueuly ep Mo iy
89/ 89
1AMNRS0Y 10T Jad BuUOjZRjOdIMUY
BlesIQ 1020
L6l 8L6'L I \z2 892 1Ll 9892 -201dy eyjey} oiddoppel :ueg-ijoden ouelaul) T L
ojuele|-ueg-ljodeN
816°L 0 0 0 8L6"L 0 ] Ly 0 LzL 89. 1L 989°Z EJJEI} O3UBLIZ}IPAN-BIABUIPUBDS [IOPLLIOD YI0OMIBN 210D
288 598’y
LE6'T alejzueuy ep Ho] LIy
[} 160°}
162 162
082 082
09z 09z syonsouboab uBepul ps IpMS
IAIIsog 3o Jed auoize|ody
. - rOooY
PEL'L 828 SL6 6E0°L  LLB'E ¥ 152 Sy £95 888 09} §98°v olsuualg [8p ODl[BA OAONN ..o oonocorsi
(oulonr a eizadg e ‘euoauy
1p 9109 1od e puawebajjoa | 1snjoul) jjodeN-olauualg
¥eL’L 828 SL6 6£0°L  LLB'E 144 A4 0 St £95 888 091 598"¥ EJEJ} O3UBLIYPIW-BIABUIPUBIG (IOPLIOD YIOMIBN 3100
14y
one 3SIN LIN 43n anjssejdwoo ojusnieiu]
issajdwoo 9 ||leDo| uejyuNWoY allejzueuly ssa|dwo i
ano 9L0Z  sLoz FLOZ wbosiqqed =] puo4 oeIg aunpedon ww_tmﬂqu_.._“_._: OJuaAlaju] auolIZiIsag ano
OLNIWVL3TdWOD V LLLO aunpedos
H3d IDLLYWIWYNDONd IND3JWI - Z ANOIZIS LLYIZNVNIA IALLLNY¥LSOD LLLOT - L SNOIZ3S juoizeLEA 01802

QN3 1 Juojy Ul fHodu)

IANLLLAYLSOD ILLOT ¥3d ILVZZITV3Y ILNJWILSIANI - 9 v1134avl

Buel|e}| BLRIACLIS )8y 8 IModSel] 19p @ aIn}NJSelU| S|jep 0JalSIUI B} 9102-Z10Z ewweiBold Ip oleuo)



Tab. C “Partecipazioni”
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- OPERE ULTIMATE -



Contratto di Programma 2012-2016
TABELLA OPERE ULTIMATE AL 31.12.2013

importi in milioni di euro

Costa Vita Intera Costa Vita Intera Delta
al 31.12.2010 al 31.12.2013
pro forma
E.1 A:ﬂonuiennone Straordinaria ed Obblighi 10.047 17.117 7.070
di Legge
E.2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading 6.334 7.287 953
E3 Implor.m indusiriali e terminali viaggiatori 630 754 124
e merci
E.4  Studi di fattibilita e progettazioni 218 575 357
Ei eolgispsr iz, o 1.487 2.605 1.118
circolazione e l'efficientamento
TOTALE 18.716 28.338 9.623




Contratto di Programma 2012-2016

TABELLA DETTAGLIO OPERE ULTIMATE AL 31.12.2013

importi in milioni di euro

CdP 2012-2016 CdP agg.2010/2011
Codice Descrizione riga Lodice Descrizione riga e
riga riga
E.l  Manutenzione Straordinaria ed Obblighi di Legge A1001  Manutenzione straordinaria e Upgrading Rete 7.01
E.1  Manutenzione Straordinaria ed Obblighi di Legge A2008  Sviluppo tecnologie innovative 56
i i ulti i 3 i i
E.1  Manutenzione Straordinaria ed Obblighi di Legge NADT1 Qpera 5 fusa. tulimazione:-oneti pec compleiamenka e e 0
chivsura lavori
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading 0007  Quadruplicamento Milano-Venezia nel tratto Lambrafe-Treviglio 533
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading 0038  Raddoppio Prenestina-Lunghezza 60
. Realizzazione nuove fermate ed adeguamento stazioni per il servizio
3 | i 0039
£.2  Sviluppo infrastrutiurale e upgrading metropolitano di Roma (1~ fase] 19
E2  Sviluppo infrastrutiurale e upgrading 0074  Messa in sicurezza galleria Cassia M.Mario 35
£2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading 0239  Varionte di Gozzano 28
R fos oot i
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading 1282 Transito di Luino-Allungamente a module impianti della linea e 19
collegamento con Malpensa
E2  Sviluppo infrostrutturale e upgreding 1308 Metroferrovia Messina - Giampilieri 32
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading A1001  Manutenzione straordinaria e Upgrading Rete 4
E2  Sviluppo infrastrutiurale e upgrading Al1002  Upgrading Terminali 133
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading Al003  Ammodernamento infrastrutturale 32
£E2  Sviluppo infrastruiturale e upgrading NAOT1 Qpem in fusel di ultimozione: oneri per completamento opere e 59
chiusura laveri
E2  Sviluppo infrasirufturale’s upgrading AVI6 M.afsu in sicurezza cantieri delle opere propedeutiche e chiusura 115
oftivita in corso
E2  Sviluppo infrastrutturale e upgrading AV17_A  Linea Milano-Verona (Brescia-Verona) Fase 80
i ilano- - Vali i Giovi i
£2  Sviluppo infrasirutturale e upgrading AVZ0 !.IHBD.M[ ano-Genova - Terzo Valico dei Giovi (Lotto costruttivo 1
finanziato)
E2  Sviluppo infrastrutiurale e upgrading 0301 Linea Milano-Verona (Verona-Padova) Fase 104
E3  Impianti industriali e ferminali vioggiatori e merci 0220  Centro dinamica sperimentale Osmannaro 77
E3  Impianti industriali e ferminali viaggiafori e merci 0248 Nuovi Centri Merci di Milano Roma e per I'Area Meridionale 2
£.3  Impianti industriali e terminali viaggiatori e merci 0278  Dorsale Merci Isola di Bergamo 1
£E3  Impianti industriali e ferminali viaggiatori e merci 0404 Casalmaggiore: rilocalizzazione scalo e polo logistico 0
E3  Impianti industriali e terminali viaggiatori e merci 0408  Castellucchio: raccordo con stabilimento Marcegaglia 0
Potenzi 3 i v
E.3  Impianti industriali e terminali viaggiatori e merci 0416 enziamento infrastrutture ferroviarie e collsttors fognario dt 1
Segrate
£.3  Impianti industriali e ferminali viaggiafori e merci 0421  Genova Terralba: costruzione impianto dinamico polifunzionale 1
£3  Impianti industriali e ferminali viaggiatori e merci Al1001  Manutenzione straordinaria e Upgrading Rete 41
E.3  Impianti industriali e terminali viaggictori e merci Al1003  Ammedernamento infrostrutturale 2
E3  Impionti industrioli & terminali viagglator e merci NADTT Qpere in fnss' di ultimazione: oneri per completamento opere e
chiusura lavori
E.3  Impionti industriali e terminali viaggiotori e merci OF 3  Colli di Bottiglia (superamento vincoli capacita e prestazionali) 0
Potenziamento linee di accesso al Brennero (Fase Prioritaria; quota
i i TEN- - |
E4  Studi di fatibilitd e progettazioni 0292 MA fma?zmtla dal pro'grummc.l ] EN-T 200?? 13a coparl‘%lru della fose 10
realizativa, la cui operativith & subordinata al reperimento della
corrispondente quota nazionale)
E4  Studi di fattibilith e progettazioni A1001  Manutenzione straordinaria e Upgrading Rete 1
AEN L iali. altri i PR -
€4 Studi di fatibilita e progettazioni oD 1 [mp|anfillf.1dustr|m altri interventi diffusi minori ed oftrezzaggi 1
= tecnologici
E4  Studi di fattibilité e progettazioni Partecipazione ed interventi connessi al Ponte sullo strefto di Messina 45
E5  Tecnologie per lo sicurezza, la circolazione e l'efficientamento A1001  Manutenzione straordinaria e Upgrading Refe 22
E5  Tecnologie per la sicurezzo, la circolazione e lefiicientamento 2001 Sistema ‘Clornnndn Controllo della Circolazione (SCC) e attrezzaggi 908
tecnologici
E5  Tecnologie per la sicurezza, la circolazione e lefficientamento A2005  Telecomunicazioni e GSM-R 25
E5  Tecnologie per la sicurezza, la circolozione e l'efficientamento  A2007  TRENI/AV/AC per la diagnostica mobile 75
E:& Tecnologie per la sicurezza, la circolazione e l'efficientamento A2008  Sviluppo tecnologie innovative 12
E5  Tecnologie per la sicurezza, la circolazione e l'efficientamento  A2010  Sistemi Informativi 16
E5  Tecnologie per la sicurezza, la circolazione e lefficientamento ool Implnnh_ ujduslrmh, i s e mirio ad attetuapgl 35
tecnologici
o A TeR—— ) |
E.5  Tecnologie per la sicurezza, la circolazione e l'efficientamento  NAOT1 pers i fash. di GMimarione: oneit percomplstamento opers s 26

chiusura lavori

TOTALE TRASFERIMENTI IN TABELLA ULTIMATI

9.623




- CREDITI VERSO I MINISTERI COMPETENTI -



Contratto di Programma 2012-2016

Crediti totali vs MEF/MIT al 31/12/2013

migliaia di euro

Crediti al 31/12/2013

Capitolo 7122 MEF 3.023.492
Capitolo 7123 MEF 131
Capitolo 7124 MEF (Rete AV/AC) 2.757.691
Capitolo 7060 MIT "Legge Obiettivo" 726.820
Capitolo 7514 MIT "Fondo Infrastrutture Ferroviarie e stradali" 300.000
Capitolo 7515 MIT "Fondo Infrastrutture Ferroviarie e stradali” 181.061
Capitolo 7518 MIT "Fondo Infrastrutture Ferroviarie e stradali* 146.806
Capitolo 7540 MIT "Interventi di miglioramento alla rete ferroviaria" 40.000
TOTALE 7.176.002

di cui Contratto di programma 2012 - 2014 parte servizi

Crediti al 31/12/2013

Capitolo 7122 MEF

988.298

TOTALE

988.298




TABELLE
- Variazioni intervenute alle risorse finanziarie dei
programmi/progetti di investimento rispetto al

precedente Atto Contrattuale -
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1 IL NUOVO CONTRATTO DI PROGRAMMA 2012-20% — PARTE INVESTIMENTI

1.1 La struttura e il contenuto del nuovo Contratto

11 nuovo Contratto di Programma 2012 — 2016 - parte investimenti, € stato predisposto a seguito
della scadenza del precedente atto contrattuale (Contratto di Programma 2007-2011).

L’atto contrattuale & stato siglato in una prima versione in data 12 marzo 2013 tra MIT e RFL, ma
non & stato sottoposto all’esame del CIPE secondo Piter della 1.238/93 per la successiva
evoluzione del quadro istituzionale e politico, in particolar modo sono emetsi nuovi elementi con
rilevanti impatti sul quadro finanziario che hanno portato necessariamente ad una nuova stesura
del Contratto di Programma.

Si fa in particolare riferimento ai contenut del:

1) Decreto legge n°® 43 del 26 aprile 2013 “Disposizions urgents per il rilancio dell area industriale di
Piombino, di contrasto ad emergenge ambientals, in favore delle 3one terremotate del maggio 2012 ¢ per
accelerare la ricostragione in Abrugzo ¢ la realizzazione degli interventi per Expo 20157, convettito
con la Legge n. 71 del 24 giugno 2013;

2) Decreto Legge n° 69 del 21 giugno 2013 “Disposizioni srgenti per il rilancio delleconomia”
convertito con Legge n.98 del 20 agosto 2013;

3) Decreto legge n° 102 del 31 agosto 2013 “Disposizioni urgenti in materia di IMU, di alira
Sfiscalita immobiliare, di sostegno alle politiche abitative ¢ di finanza locale, nonché di cassa integrazions
guadagni”, convertito con la Legge n. 124 del 28 ottobre 2013;

4) Legge n° 147 del 27 dicembre 2013 (Legge di Stabiliti 2014) e Leggi collegate;
5) vati atti normativi con cui sono state disposte variazioni alle risorse finanziarie.

Al fine di evitate la vacatio dei rapporti tra lo Stato e il Gestore dellinfrastruttura e consentite la
continuith nella realizzazione delle opere, in data 6 marzo 2014 ¢ stato emanato il Decreto
Legge n. 16, recante “disposizioni urgenti in materia di finanza locak, nonché misure volte a garantire la
funzionalita dei servizi svolti nelle istituzions scolastiche”, convertito con la Legge .68 del 2 maggio 2014,
che all’art. 17 comma 4 bis ha prorogato la validitd del vigente Contratto stabilendo che .. fino
alla conclusione della procedura di approvazione del contratto di programma-parte investimenti 2012-2016, da
effettware entro il termine massimo del 30 gingno 2014, i rapporti tra lo Stato ¢ il gestore dell'infrastruttura sono
regolati, nel rispetto deghi equilibri di finanza pubblica, sulla base di quanto stabilito dal contratto di programma
2007-2011".

L’atto, pur mantenendo sostanzialmente invariato Pimpianto contrattuale con patticolare
riferimento agli obblighi del Gestore, contiene alcuni elementi di novifa ritenuti necessari per
armonizzare e semplificare I'articolato e per adeguarlo sia alle esigenze attuali della Societa che
agli ulteriori adempimenti introdotti dagli Enti e/o Istituzioni; di seguito si tiportano le modifiche
di particolare rilevanza:
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Art. 2 “Oggetto del Contratto™: il contratto disciplina i rapporti tra Stato e Gestote per la
realizzazione dei progetti di investimento di sviluppo e per 'upgrading dei livelli di sicurezza, in
quanto a partire dall’anno 2012 le attivitd strettamente connesse agli interventi di manutenzione
straordinaria, sono confluite nel Contratto di Programma —parte servizi, che regola unitariamente
sia le attivita di manutenzione ordinaria che straordinaria e i relativi stanziament.

I programmi/progetti, oggetto del Contratto, sono ripartiti nelle diverse Tabelle contrattuali
come di seguito specificato:

e Tabella A - Portafoglio investimenti in corso e programmatici, composta di due
sezioni distinte:

v’ “sezione uno” nella quale sono iscritti i valoti degli investimenti classificati “opere in

corso” che sono oggetto del contratto in quanto dotati di integrale copettura finanziatia;

v' “sezione due” nella quale sono riportati i valori delle opere programmatiche con la
relativa pianificazione di massima dei fabbisogni di competenza, in particolare si
evidenzia che la sezione 2 nella prima annualiti dei fabbisogni comprende anche
Iinsieme delle opere da considerare in stand-by in attesa dei successivi rifinanziamenti o
svincolo degli accantonamenti: Tab. A-bis (vedi in proposito paragrafo 3.1.3).

Gli investimenti, oggetto del Contratto, riportati nella sezione “opere in corso” limitatamente alle
sole fasi dotate di integrale copertura finanziaria, sono stati articolati come di seguito specificato:

v’ manutenzione straordinaria (residui ciclo 2007-2011);
v’ sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge;

v’ tecnologie per la circolazione e Iefficientamento;

v’ proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia;

v’ potenziamento e sviluppo infrastrutturale della Rete Convenzionale/Alta Capacita, ivi
compreso il potenziamento degli impianti di stazione, degli impianti metci, nonché delle
infrastrutture ferroviarie a servizio dei porti e aeroporti;

v’ sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Torino-Milano-Napoli.

e Tabella B (ex Al) — Investimenti realizzati per lotti costruttivi, comprende investimenti
da realizzarsi per lotti costruttivi ai sensi dell’art. 2 comma 232 e ss della Legge Finanziaria 2010;
sono oggetto del Contratto sia per la quota finanziata che per gli impegni programmatici a
completamento. Per tali investimenti infrastrutturali, RFI prenderi impegni entro i soli limiti delle
risorse finanziarie effettivamente rese disponibili dallo Stato. La Legge di Stabilita 2014 (legge n.
147 del 27 dicembre 2013), alP’art.1 comma 76 ha individuato, rispetto al precedente Conttatto di
Programma 2007-2011, nuovi interventi infrastrutturali da realizzare per lotd costruttivi in
particolare “le tratte Brescia-Verona-Padova della linea fertoviaria AV/AC Milano-Venezia, la
tratta Apice-Orsara e la tratta Frasso Telesino-Vitulano della linea ferroviaria AV/AC Napoli-
Bari.
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e Tabella C — Partecipazioni societarie, comprende investimenti che riguardano opere
infrastrutturali non realizzate direttamente dal Gestore ma che vengono affidate, ai sensi
dell’articolo 3 dell’Atto di Concessione, a Societi di scopo alle quali trasferisce, in base alla
proptia quota azionaria, direttamente o indirettamente le risorse finanziarie nazionali
contrattualizzate.

Art. 3 “Durata e aggiornamenti”: la validita del presente contratto decorre dal 1° gennaio 2012
€ avra durata almeno quinquennale e la relativa scadenza ¢ fissata al 31 dicembre del quinto anno
di vigenza, ovvero in pendenza del nuovo Contratto, al fine di evitare vacatio dei rappotti tra Stato
e Gestore dell'infrastruttura e consentire la continuitid nella realizzazione delle opere, la sua
validita ¢ da intendersi comunque prorogata fino all’entrata in vigore del nuovo atto.

E’ stata inoltre prevista una clausola di proroga contrattuale, per cui in pendenza di ciascuna
revisione annuale la sua validita ¢ da intendersi comunque prorogata fino al perfezionamento di

un nuovo contratto.
Pertanto I'art.3 del Contratto di Progtamma viene riformulato nel modo seguente:

A decorrere dall’anno successivo alla sottoscrizione, su richiesta di ciascuna Parte ed a seguito di
interventi legislativi che abbiano un impatto modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali
del presente Contratto, le Parti provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento
al Contratto stesso. In conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere CIPE che
provvedono a stanziare ed assegnare specifiche risorse finanziarie destinate ad intervent da
realizzare a cura di RFI, successive all’approvazione del presente Contratto, le citate disposizioni
avranno immediata efficacia per il Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le
modifiche intervenute alle Tabelle e Tavole nel primo aggiornamento utile del presente
Contratto.

Artt.4 e 6 “Obblighi del Gestore”- “Facolta del Gestore™: si ¢ proceduto ad una
semplificazione e razionalizzazione degli adempimenti del Gestore, al fine di armonizzarli con i
tempi e i contenuti degli altri monitoraggi previsti dalle diverse Istituzioni. Per gli interventi
concernenti la sicurezza del trasporto fetroviario, connessi ad obblighi detivanti da normativa di
settore in vigore che non sono dotati di integrale copertura finanziaria (evidenziati nella sezione 2:
“Parte programmatica” della specifica tavola AQ1: “sicurezza ed adeguamento agli obblighi di
legge” del Contratto) e per eventuali ulteriori interventi imposti da nuova notrmativa di settore o
da nuove prescrizioni, si & previsto, analogamente al Contratto di Programma — Parte servizi, che
il Gestore presenti, preliminarmente, un programma corredato da apposita documentazione che
consenta al Ministero di valutare i maggiori oneri ed i tempi di attuazione. Quest’'ultimo, d’intesa
col MEF, assevera il programma e assicura la relativa copertura finanziaria. Le Patti procederanno
alla sottoscrizione di un apposito Atto Integrativo secondo le tempistiche previste dall’art. 3.2 del
Contratto.

Art. 5 “Riconoscimento degli interventi realizzati e pagamenti”: al fine di rendere
effettivamente disponibili al Gestore tutte le risorse contrattualizzate e non solo quelle previste a
legislazione vigente (capitoli di bilancio MEF 7122, 7123 e 7124), viene regolata I'assunzione degli
impegni da parte del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per assicurare la certezza della
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ptovvista finanziaria annualmente necessaria alla sostenibilita dei volumi di spesa programmati.
Conseguentemente la Tavola 2 “Prospetto di sintesi fonti-impieghi di cassa delle Tabella A, B (ex
Al) e C”, riporta la pianificazione delle erogazioni di cassa per ogni singola fonte di
finanziamento a carico degli appositi capitoli di spesa del bilancio previsionale dello Stato dei vari

Ministeri, dei programmi di finanziamento della Comuniti europea FESR e TEN e di Enti Terzi
(Regioni, Comuni ecc.).
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2. LE LINEE STRATEGICHE DEL PIANO INVESTIMENTI PER LO SVILUPPO
DELLA RETE FERROVIARIA ITALIANA

La programmazione nazionale degli investimenti per lo sviluppo della rete ferroviaria recepisce in
maniera dominante il tema della concentrazione delle risorse finanziatie e la conseguente
selezione delle iniziative da avviare.

Criterio ispiratore & rappresentato dalla finaliti trasportistica delle infrastrutture: gli interventi
prioritari non devono rappresentare un mero arricchimento della dotazione del tertitotio, ma un
misurabile rapporto tra le esigenze reali della domanda di mobilita e la rivisitazione dell'impianto
economico del Paese, che pone con chiarezza la centraliti dei nodi di intersezione delle reti e la

loro qualitd tecnologica, organizzativa e gestionale.

L’impegno finanziario assunto dallo Stato e realizzato dal Gestore con i recenti provvediment
normativi & carattetizzato dalle seguenti linee di azione:

1. il mantenimento e miglioramento dei livelli di sicurezza previsti dagli obblighi e dalle

prescrizioni normative concernenti il trasporto ferroviario;
il potenziamento del sistema AV/AC e dei valichi alpini;
interventi mirati al superamento delle criticita presenti soprattutto nelle grandi aree urbane;

lo sviluppo prestazionale dei corridoi merci;

LA T o

la velocizzazione dei principali assi passeggeri.

Le variazioni finanziarie recepite nel presente Contratto prevedono finanziamenti per 9.994
milioni di euro e riduzioni di finanziamenti per 5.335 milioni di euro, per un saldo finanziario
patia 4.659 milioni di euro.

A fronte di tali variazioni finanziarie sono stati avviati nuovi interventi per 5.812 milioni di euro
e rinviati investimenti per 1.152 milioni di euro.

Di seguito un prospetto di sintesi delle variazioni al portafoglio del Contratto.
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2.1 Interventi per la sicurezza e gli obblighi di legge

Nella programmazione 2007-2011 ¢ stato completato un importante piano di investimenti in tecnologie
della sicurezza sulla rete ferroviaria della storia delle Ferrovie, implementando sistemi di sicurezza per la
marcia del treno quali Sistema Controllo Marcia Treno (SCMT) su 16.700 km di linee, Sistema di
Supporto alla Condotta (SSC) su 4.300 km di linee, il sistema di telecomunicazioni esclusivamente
dedicato al traffico ferroviario (GSM-R) su 10.000 km di linee ed, infine, il sistema ERTMS sulle linee
AV (600 km) entrate in funzione proprio in quegli anni, con una spesa complessiva intorno ai 5 miliardi
di euro.

In Europa ¢ stato sancito che lattuale livello di sicurezza del trasporto ferroviario ¢ accettabile e, in
alcuni settori, eccellente, raccomandando il mantenimento ed il progressivo adeguamento
dellinfrastruttura agli standard di sicurezza stabiliti dalle Direttive UE.

Con riferimento al Contratto di Programma — Parte Investimenti 2012-2016, le esigenze di
investimento individuate si originano dal monitoraggio dellincidentalita, in particolare in prossimita dei
passaggi a livello e per il dissesto idrogeologico, nonché dalle necessita di adeguamento della sede e
degli impianti agli standard tecnici individuati nelle leggi e/o regolamentazioni ministeriali in materia di
sicurezza delle gallerie ferroviarie, risanamento acustico e mitigazione del rischio sismico. In
quest’ultimo contesto si inserisce il programma di dismissione dei cosiddetti “contesti d’esercizio
obsoleti”, definiti dall’art. 3 del Decreto ANSF n°4 del 09/08/2012 come quelle situazioni non
conformi ai principi del Regolamento della Circolazione Ferroviaria.

Il Piano, valutato nel suo complesso in alcune decine di miliardi di euro, presenta una complessita
finanziaria e realizzativa tale da travalicare I’arco di vigenza del presente Contratto di Programma. Cio

rende necessaria una pro azione delle risorse di lungo periodo.
g

Va inoltre osservato che un sensibile ridimensionamento del Piano potrebbe derivare
dall’armonizzazione delle norme nazionali, generalmente piu severe, alle specifiche europee, come
peraltro auspicato dalla Legge 27 /2012 e dalla Legge 98/2013.

Con il fine di conseguire obiettivi significativi per il miglioramento del livello di sicurezza della
circolazione, del lavoro e della compatibiliti ambientale attuale e delle Reliability, Availability,
Maintainability and Safety (RAMS) dellinfrastruttura il Gestore ha impostato il Piano sulla base di:

* priorita d’intervento valutate mediante analisi di rischio;
» fattibilita tecnico-economica degli interventi;

* conseguire obiettivi di sicurezza comunque significativi proponendo attuazione di fasi o di interventi
alternativi realizzabili sotto esercizio anche nel caso di obblighi di legge che comportano
investimenti economicamente insostenibili e irrealizzabili;

« soluzioni tecniche che consentano di ottenere i risultati di sicurezza attesi, minimizzando

contemporaneamente i costi di gestione/manutenzione.

Di seguito si desctive lo stato attuativo dei principali programmi ed il fabbisognb di periodo.

10
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2.1.1Sicurezza ai passaggi a livello

Le leggi 189/1983 e 354/1998 prevedono Iabolizione del rischio connesso alla presenza di passaggi a
livello (PL) mediante la realizzazione di opere sostitutive (cavalcavia e/o sottovia). Su tali basi sono stati
finora soppressi nell’ambito dei precedenti piani di “soppressione passaggi a livello” circa 3.100 PL.

Il completamento del Piano, che interessa circa 5.100 passaggi a livello (a cui devono aggiungersi circa
200 PL che saranno soppressi nel’ambito della realizzazione di interventi di pit ampia valenza),
comporta oneri di finanziamento di rilevantissima entita (7+10 miliardi di euro) e tempi di attuazione
di decenni.

Il Gestore ha, pertanto, proposto - nel maggio 2013 - un Piano generale finalizzato all'incremento della
sicurezza dei PL, senza dover procederne necessariamente alla sostituzione con nuove opere (cavalcavia
o sottovia), che riguarda tutti i PL esistenti di cui non sia stata finanziata la soppressione.

Il Programma consiste in una serie integrata di attrezzaggi dei passaggi a livello sia lato strada (dossi
artificiali e bande rumorose per i PL collocat in aree densamente urbane, cartellonistica in prossimita
degli attraversamenti), sia di rilevamento della presenza di veicoli entro le barriere chiuse con invio
comando di arresto del treno, sia di parziale automazione dei PL privati, per un costo stimato in 1.100
milioni di euro, pari al 10+15% di quanto occotrerebbe per sopprimere detti PL ed in tempi
notevolmente inferiori (5+6 anni).

importi in milioni di euro
Programma Risorse Avanzament

Totale di cui nuovi ool Totale
1 finanziament 31/12/2013 2015 2016
A2004  Incremento sicurezza e regolarita passagegi a livello 1.100 105 105 7] 935 100
A1006 _ Soppressione passaggi a livello 7.858 1.558 62 T 1.277 6.300 60 85

2.1.2 Sicurezza in galleria

In Italia il DM 28/10/2005 “Sicuresza nelle gallerie ferroviarie”, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n. 83
dell’8 aprile2006, ¢ stato il primo testo normativo a regolamentare in modo sistemico il tema della
sicurezza in galleria da parte di quanti - utenti, imprese di trasporto, gestori di rete ed enti preposti al
soccorso - risultano avario titolo coinvolti.

Il documento prescrive le predisposizioni di sicurezza che devono essere realizzate in tutte le gallerie
piu lunghe di 1km, siano queste di nuova realizzazione o esistenti, affinché siano garantiti prefissati
livelli di sicurezza.

Pit in dettaglio, il DM 28/19/2005 prevede ’adeguamento delle:

1)  gallerie di recente attivazione (art. 10 del DM),
2)  gallerie in esercizio prima della sua entrata in vigore (art. 11 del DM),

per le quali nel 2011 ¢ stato stimato un importo complessivo variabile nel range 6,1 + 8,6 miliardi di
euro.
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Il piano di adeguamento previsto dal DM per le gallerie di cui al punto 2) & stato successivamente
messo in discussione dalla Legge del 24/03/2012 n. 27 (art. 53.2) che prevede un allineamento alle
analoghe normative europee (STI-SRT) e quindi interventi di adeguamento solo in fase di
rinnovo/ristrutturazione relativi a limitati requisiti di sicurezza (“Segnaletica”, “comunicazione nelle

emergenze”, “requisiti di sicurexa antincendio per il materiale da costruzione di nuova installazione”, “impedire l'accesso
non autorigzato alle uscite di emergenza e ai locali delle attrez3ature”).

Attualmente sono in corso presso RFI attivita (in parte gia realizzate per un importo di circa 270
milioni di euro) volte a:

e proseguire P'attivita di adeguamento delle gallerie della rete convenzionale piu lunghe di 5000 m e pia
corte di 1000 m aperte all’esercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 e oggetto di
contratti affidati prima del 2012 (35 gallerie);

e prosepuire Pattivita per Iattuazione del programma di realizzazione delle misure di sicurezza per le
p guir P progr P
gallerie della rete di recente attivazione (13 gallerie);

e concludere le progettazioni degli interventi di adeguamento per le gallerie della rete AV/AC delle
tratte aperte all’esercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 (22 gallerie);

e proseguire lo sviluppo dei progetti della viabilita di accesso agli imbocchi delle 51 gallerie/sequenze
di gallerie in esercizio selezionate sulla base delle analisi di rischio esperite;

e affidare i mezzi di soccorso APS bimodali ai Comandi Provinciali dei VVF nel cui territorio di
competenza ricade almeno 1 galletia di lunghezza superiore a 5000 m (28 mezzi bimodali);

e affidare gli apparati radio GSM-R ai Comandi Provinciali dei VVF nel cui territorio di competenza
ricade almeno 1 galleria di lunghezza superiore a 1000 m (circa 1500 apparati);

e supportare le Prefetture affinché si rendano disponibili i Piani di Emergenza e Soccorso per le
gallerie in esercizio (101/363 PES emanati);

e proseguire le attivita di formazione, esercitazione e sperimentazione (Sistema di compartimentazione
a lame d’acqua recentemente installato allinterno della galleria Pian di Setta della linea storica

Bologna-Firenze).
Nelle more dell’armonizzazione del quadro normativo, attualmente in corso presso il Ministero delle
Infrastrutture, RFI propone di realizzare i seguenti ulteriori interventi:
e interventi straordinari per la diagnostica mobile e il miglioramento strutturale,

e impianti tecnologici e attrezzaggi per le gallerie/sequenze di gallerie in esercizio selezionate sulla base
delle analisi di rischio esperite.

import in milioni di euro
Programma Risorse Avanzament

Totale di cui nuovi ool Totale
31/12/2013

____finanzament

et G O bl IRTUAT S e 2015 2016
Sicurezza in galleria 6.100 556 9 270 5544 50 60

S
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2.1.3 Rischio idrogeologico

I punti della rete ferroviaria interessati da fenomeni di dissesto idrogeologico costituiscono un elemento
di particolare attenzione ai fini della regolarita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario.

Per l'individuazione delle situazioni di maggiote criticita potenziale, oltre a quelle gid note al Gestore,
vengono considerati i contenuti della banca dati Inventario dei Fenomeni Franosi Italiani (progetto
IFFT) pubblicata dall’Istituto Superiore per la Protezione e Ricerca Ambientale e dei Piani Stralcio di
Assetto Idrogeologico (PAI), emanati dalle Autorita di Bacino in osservanza alla Legge 183/89 “Norme
per il riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”.

I predetti Piani Stralcio costituiscono il quadro di riferimento al quale devono adeguarsi e riferirsi tutti i
provvedimenti autorizzativi e concessori; le disposizioni in essi contenute hanno carattere
immediatamente vincolante per le amministrazioni ed enti pubblici, nonché per i soggetti privati, ove
trattasi di prescrizioni dichiarate di tale efficacia dallo stesso Piano di Bacino.

Al suddetti PAI e alla banca dati IFFI si riferisce anche ’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle
Ferrovie che ha inserito I'individuazione dei punti di criticita idrogeologica tra gli adempimenti necessari
per il rilascio dell’Autorizzazione di sicurezza (punto 3.2 “Ricognizione della rete” della Direttiva
1/2010 del 22/02/2010), chiedendo esplicitamente l'adozione di una politica proattiva tesa
all'individuazione dei tratti d’infrastruttura soggetti a tale criticita.

L’analisi effettuata ha evidenziato criticita per linfrastruttura ferroviaria e per la sicurezza della
circolazione ferroviaria per i fenomeni, sia idraulici sia di tipo franoso, caratterizzati da un’elevata
velocita di evoluzione (fenomeni veloci), quali cadute massi, colate rapide, piene impulsive e flussi
ipetconcentrati (debris-flow).

E’ stato individuato un piano di intervento che prevede sia I'eliminazione di punti critici singolari della
rete caratterizzati da fenomeni attivi o potenziali di dissesto idrogeologico, sia Iinstallazione di sistemi
di allarme.

Per Pattuazione del piano ¢€ stato stimato un costo di 2.000 milioni di euro. Sono stati individuati gli

interventi prioritari che hanno trovato copertura pet complessivi 132 milioni di euro.

import in milioni di euro
Programma Costo Risorse Avanzament m

ool Totale

Totale di cui nuovi
3 7 2
Lol et _ finandament 31/12/2013 2015 2015
A1013  Idrogeologia (1* fase) 2.000 132 132 0 1.868 121 156
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2.1.4 Verifiche sismiche

L’ordinanza OPCM 3274 del 20/03/2003 "Primi elementi in materia di criteri generali per la
classificazione sismica del territorio nazionale e di normative tecniche per le costruzioni in zona
sismica" introduce l'obbligo di procedere a verifica sismica, da effettuarsi a cura dei rispettivi
proprietari, di:

o cdifici di interesse strategico e opere infrastrutturali la cui funzionalitd durante gli eventi sismici
assume rilievo fondamentale per le finalita di protezione civile;

e edifici ed opere infrastrutturali che possono assumere rilevanza in relazione alle conseguenze di un

eventuale collasso.

Sulla base delle indicazioni contenute nel successivo Decreto della Presidenza del Consiglio dei Ministri
del 21/10/2003“Disposizioni attuative dell'art. 2, commi 2, 3 e 4, dell'Ordinanza del Presidente del
Consiglio dei Ministri n® 3274 del 20 marzo 2003”, ¢ stato possibile censire le opere da sottoporre alla
verifica di vulnerabilita sismica.

In base al censimento sono da verificare complessivamente 7.664 opere tra ponti e fabbricati e per
esecuzione di tali verifiche si stima un tempo di 8 anni(dal 2013 al 2021) e un costo di 187 milioni di
euro; inoltre sono stati stimati 80 milioni di euro per avviare una prima fase di interventi di
miglioramento sismico.

Con un primo finanziamento di 19 milioni di euro, sono state avviate le verifiche sismiche sulle 781

opete considerate piti vulnerabili tra le 2.094 situate nelle zone di maggiore sismicita.

importi in milioni di euro
Fabbisogni

Totale
____ 2015 _ 2016

Rif. Programma Risorse Avanzament

oal

Totale di cui nuovi

1013 . Sismica (1* fase) B e . 267 19 0 0

2.1.5 Risanamento acustico

La Legge quadro sul rumote n. 447/95 (articolo 10 comma 5) prevede che le societa e gli enti gestori di
servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture attuino “piani di contenimento e di
abbattimento del rumore” nel caso del superamento dei valori limiti, stabiliti per linfrastruttura
ferroviaria dal DPR 459/98.

Tale piano, redatto da RFI secondo le direttive emanate con il DM Ambiente del 29.11.2000 “Criteri
per la predisposizione di piani di contenimento del rumore da parte dei gestori dei servizi pubblici di
trasporto e delle relative infrastrutture” prevede I'obbligo per il gestore infrastrutture di realizzare sulle
linee ferroviarie in esercizio interventi di risanamento acustico con un piano ripartito in 15 anni.

Dati del piano di risanamento acustico:

® 9.025 intervent
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° 5.760 barriere antirumore per 3.675 km di opere

° 3.265 interventi diretti su ricettori isolati

o 8,3 miliardi di euro: costo complessivo da ripartire in 15 anni.

Il piano di risanamento acustico € stato sottoposto all’approvazione del Ministero dell’Ambiente ed al
benestare della Conferenza Unificata Stato-Regioni che, con I'intesa del 1° luglio 2004, ha approvato

uno stralcio relativo agli interventi dei primi quattro anni per un totale di 428 interventi di cui 416
barriere antirumore e 12 interventi diretti su ricettori.

Primo stralcio di piano approvato dalla Conferenza Unificata Stato-Regione 1 luglio 2004:

° 428 interventi

. 416 barriere antirumore per 716 km di opere

o 12 intetventi dirett su ricettori isolati

° 1,8 miliardi di euro.

Il costo stimato per l'intero piano di risanamento ¢ di 8,3 miliardi di euro; mentre il costo del primo
stralcio ammonta a circa 790 milioni di euro.

L’entita delle risorse attualmente previste dal Contratto di Programma 2007-2011 tra il Ministero delle
Infrastrutture e RFI e gia finalizzate all’attuazione del piano & complessivamente di 179 milioni di
euro, di cui circa il 91% & gia stato impegnato.

Alla luce dello stato degli iter autorizzativi da parte degli Enti Locali si prevede un volume annuale di
spesa pari a circa 50 milioni di euro.

Cio consentira di avviare Dattivita negoziale per i progetti per i quali sono state completate le
progettazioni definitive e di sviluppare la progettazione degli interventi i cui progetti preliminati sono
stati gia approvati dagli Enti locali.

imiom' in milioni di euro

Totale

Rif. Programma Costo Risorse Avanzament

Totale di cui nuovi oal
T 31/12/2013
finanziament 31/12/2013

A1004  Risanamento acustico 8.300 229 50 141 B.071 50 50

2015 2016

2.1.6 Altri programmi per la sicurezza

In ossequio alle direttive impartite dal MIT con I’Atto di Indirizzo del 29 luglio 2009 ¢ stato individuato
un programma di investimenti che prevede il completamento dell’attrezzaggio della rete con rilevatori
boccole calde (RTB) e linstallazione di sensori — pese dinamiche e portali multifunzione — che
consentano il controllo dei rotabili in movimento per rilevare eventuali sovraccarichi/squilibri di
carico, ingombri oltre la sagoma di libero transito e incrementi anomali di temperatura 2 bordo treno.
La prima fase del programma, significativamente efficace, mira ad attrezzare tutte le linee di transito
internazionale, gli scali e i porti (con le sole pese dinamiche) e i tratti di linea con lunghe gallerie
maggiormente impegnati specialmente dal traffico merci.
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In ossequio alle direttive impartite dal MIT con I’Atto di Indirizzo del 29 luglio 2009 sono, inoltre,
previsti programmi per la protezione dei cantieri e per il miglioramento e lo sviluppo delle tecnologie
per la sicurezza della circolazione.

Il programma di protezione dei cantieri prevede di dotare il personale della manutenzione con
dispositivi specifici (trasmettitori) per segnalare la presenza di pericoli e I'applicazione diffusa della

tecnologia esistente per gestire la circolazione dei mezzi d’opera in movimentazione come treno.

Completano il Piano di intervento del Gestore i programmi di upgrading dei sistemi SCC e SCMT e la
sperimentazione di tecnologie innovative che prevedono lestensione delle funzionalita delle
attrezzature esistenti e I’applicazione estesa di tecnologie sperimentali. A titolo di esempio, saranno
realizzati: il sistema di manovra oleodinamica in traversa, I'upgrading degli impianti ACC per
I'implementazione delle funzioni di soccorso, le modifiche al segnale rosso/giallo/giallo degli impianti
ACC ed ACEI, nuovi sistemi di distanziamento BCA-M, nuovi impianti di supervisione ACC.

In tale gruppo di investimenti sono, infine, compresi gli interventi volti ad eliminare regimi di esercizio
(blocco telefonico e blocco elettrico manuale) e sistemi di circolazione (Dirigente Unico) considerati

obsoleti dal Decreto ANSF 4/2012.
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2.2 Le Grandi Opere

Nell'orizzonte del contratto proseguiranno le attivita sui lotti costruttivi gia avviati (3" Valico dei Giovi,
Nuovo Valico del Brennero e linea AV/AC Treviglio-Brescia) e verranno avviati ulteriori lotd di
potenziamento degli assi Milano-Venezia e della linea AV/AC Napoli-Bari.

Nel presente Contratto vengono altresi tecepiti gli importanti stanziamenti per il finanziamento della
fase realizzativa della nuovo collegamento Torino-Lione.

Nella tabella seguente sono riportati per singolo investimento le variazioni alle coperture finaziarie
introdotte da una serie articolata di provvedimenti leglislativi che complessivamente hanno
incrementato le risorse destinate alle grandi opere per oltre 4,1 miliardi di euro.

Tab. 2 —Riepilogo variazioni alle risorse finanziarie “Grandi Opere”

importi in milioni di eure
Totale variazioni

Progetto/Programma Nuove Definanz. /
risorse Accantonamenti

Nuova linea Torino-Lione 3.496 -1.137 2.358

AV/AC tratta Treviglio-Brescia 158 -158

AV/AC tratte Brescia-Verona e Verona-Padova 1.089 0 1.089

Itinerario Napoli-Bari tratta Cancello-Frasso

Telesino 200 -200

Itinerario Napoli-Bari tratta Apice-Orsara 711 0 711
V/ACT li i Giovi

Tzatta AV/AC erzo valico dei Giovi 802 -1.035 233

(2° lotto costruttivo)

Nuovo valico del Brennero 384 -225 159

Linee di accesso al Brennero

TOTALE GENERALE 6.951 m 4.120

Si rimanda alle schede di dettaglio per singolo investimento per maggiori chiarimenti sulle nuove fasi in
avvio.
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2.3 Le aree metropolitane e lo sviluppo del Trasporto Pubblico Locale

La necessita di seguire lo sviluppo urbano delle aree metropolitane unita all’esigenza di recuperare
lesistente squilibrio modale costituiscono elementi centrali nella pianificazione degli investimenti
infrastrutturali per il settore della mobilita di breve/medio raggio.

I principali elementi di squilibrio funzionale rilevati nell’ambito del Trasporto Pubblico Locale,

riguardano:

° elevata variazione del load factor tra ore di punta e di morbida

o basse velocita commerciali per I'elevato numero di fermate

® numerose fermate sotto la soglia minima di domanda

° bassa accessibilita e scarsa integrazione con gli altri servizi di trasporto
® sovrapposizione con i servizi su gomma.

Le possibili azioni da mettere in campo interessano sia la domanda, con politiche di pricing
differenziato ed armonizzazione orari delle citta, sia I'offerta, con riorganizzazione dei servizi pit

aderente a domanda e programmazione integrata dei servizi ferro-gomma.

Nel Piano per la ridefinizione delle politiche di trasporto regionale e metropolitano di medio e lungo
periodo ¢ stato delineato un modello di servizio che tenga conto di:

o analisi direzione sviluppo utbanistico

individuazione zone di aggregazione all’interno dei nodi

. individuazione stazioni porta dei nodi e stazioni di interscambio modale
. differenziazione dei setvizi

- massima frequenza all’interno dei nodi

- velocizzazione long haul con riduzione fermate
L]

offerta flessibile su base oraria, giornaliera e stagionale

o privilegiare linee passanti

- Ridefinizione collegamenti esistenti

- Sbottigliamento infrastrutturale per facilitare interconnessioni tra direttrici.

Dal punto di vista infrastrutturale le soluzioni proposte riguardano, ove possibile, la specializzazione
delle linee in modo da consentire un ottimale sfruttamento della capacita della linea e, ove necessario,
interventi “leggeri” sugli impianti per limitare le interferenze tra flussi convergenti e sulle linee
adottando tecnologie innovative per il distanziamento a 3-4°.

Soluzioni infrastrutturali pit impegnative, quali raddoppi e quadruplicamenti, dovranno essere adottate
in presenza di limitata capacita residua ed elevata domanda potenziale che non sia possibile soddisfare
con interventi tecnologici sull'infrastruttura esistente.
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Nell’ambito del nodo é necessario inoltre incrementare i punti di intetscambio con altri mezzi di
trasporto, quali metropolitane, altre linee ferroviarie e autobus urbani e suburbani, e privato, dotando le
fermate anche di adeguati parcheggi.

Per migliorare il livello dei servizi delle stazioni sono inoltre programmati interventi finalizzati al
miglioramento dell’accessibilita ai treni (innalzamento marciapiedi), dei sistemi di Informazione al
Pubblico e della mobilita nell’ambito dei terminali (sottopassi, ascensori e parcheggi).

Gli intervent, diffusi sull’intero territorio nazionale, interesseranno progressivamente i terminali con
gt
maggiore frequentazione media.

Di seguito si riporta il prospetto di sintesi degli interventi di nuovo avvio per lo sviluppo del Trasporto
Pubblico Locale.

Tab. 3 - Riepilogo nuovi avvii interventi per lo sviluppo del TPL

import! in min di evre

Risorse

AreafCore Corridor Intervento oL DL L5 2014 111} Altro
59/2013 | a3f2013 1/3/2012

PRG Lambrate (progettazione e realizzazione)
Nodo di Milano 185 ACCe PRG Milano Porta Garibaldi
Nuovo apparato ACC Milano Lambrate

40 PRG Venezia 5L e nuovo blocco con distanziamento a 4
Venezia Mestre - Venezia SL

S0

Nodo di Venezia 40

PRG Roma Tiburtina Fase 5 10

PRG e ACC Tuscolana e Casilina (fasi)

PRG e ACC Ciampino (fasi) 90
Tecnologie Tratta Cesano-RM 5.Pietro

Nodo di Roma 293

Potenziamento Tecnologico del Nodo di Roma 173

AREE METROPOLITANE

Raddoppio Campoleone-Aprilia 20

o Piano innalzamento marciapiedi 9 51
Interventi terminali viaggiatori 89

Informazione al Pubblico per il trasporto pubblico locale 19 10

SUBTOTALE AREE METROPOLITANE

2.4 La velocizzazione dei principali Corridoi Viaggiatori

Le prospettive di sviluppo del traffico media-lunga petcortenza sono strettamente connesse alle scelte
di politica economica del paese. La Comunita Europea pone precisi obiettivi di riequilibrio modale:
entro il 2050 la maggior parte del trasporto passeggeri sulle medie distanze dovrebbe avvenire per
ferrovia. L’esperienza dell’AV Torino-Milano-Napoli ha dimostrato che il principale fattore di successo
nella competizione tra la modalita ferroviaria e le altre modalita di trasporto, oltre ai benefici energetici
ed ambientali, sia da ricercare nelle performance del servizio di trasporto (velocita, qualita del servizio)

alle quali devono corrispondere tariffe adeguate all’offerta di mercato.

Le azioni per il rilancio dei servizi ferroviari rispetto ad altre modalita door-to-door sono pertanto
mirate ad elevare le prestazioni, proseguendo con la tealizzazione del sistema AV/AC ed intetvenendo
sui punti singolari della rete convenzionale con soluzioni preferibilmente tecnologiche (rinnovo

armamento, ACC-M o altre tecnologie innovative, velocizzazione itinerari stazioni, piccoli interventi di
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PRG,...) o che prevedano limitato uso del territorio (rettifiche in sede, piccole varianti, importanti
interventi di PRG, ... ) per consentire 'innalzamento della velocita, ed a potenziare i collegamenti con i

principali aeroporti per favorire I’intermodalita aria-ferro.

Sulle linee della rete convenzionale gli interventi programmati riguardano la progressiva velocizzazione
delle linee della rete fondamentale in funzione della valenza commerciale e dell’impegno della linea. Tali
interventi, progettati per lo sviluppo dei traffici attesi nel medio periodo, consentono di supportare
anche lo sviluppo del traffico previsto per la rete AV/AC.

Gli intervent prioritari da finanziare si concentrano sui corridoi europei della rete TEN-T e sulle tratte
di adduzione alla rete AV/AC e potranno essere programmati per fasi funzionali, privilegiando in prima
fase gli interventi tecnologici sulle linee e sugli impianti ed in seconda fase gli interventi piu impegnativi
sugli impianti e le varianti. Tali interventi finanziati dal Piano, consentono, anche mediante la
tecnologia, 'innalzamento delle velocita fino a 200 km/h sulla rete convenzionale.

In relazione al potenziamento dei collegamenti con i principali aeroporti, gli interventi prioritari, inseriti
in termini programmatici nel presente Contratto, riguardano il miglioramento dell’accessibilita ai
terminal, anche mediante nuove fermate e nuovi collegamenti e/o miglioramento dei collegamenti
esistenti, con patticolare riferimento agli aeroporti core a maggiore frequentazione (es. Venezia,
Fiumicino, Genova, Bergamo, Catania).

Nell’orizzonte di lungo periodo I'assetto infrastrutturale della rete prevede la progressiva estensione
della rete Alta Velocita / Alta Capacita ed il miglioramento prestazionale dei transiti internazionali e
delle linee della rete fondamentale e dei collegamenti agli aeroporti core che potranno cosi garantire un
adeguato feederaggio al sistema AV/AC. Di seguito si riporta il prospetto di sintesi degli interventi di
nuovo avvio per la velocizzazione dei corridoi viaggiatori.

Tab. 4 - Riepilogo nuovi avvii interventi per la velocizzazione dei corridoi viaggiatori

21 2 g
Intervento DLE3/2013 | DLA3/2013] 152014 1,?3?':"1 ﬁ

Velocizzazione Milano - Venezia

Velocizzazione Venezia - Trieste 30
Velocizzazioni 395 Direttrice Adriatica: adeguamento del tracciato e

velocizzazione

Area/Core Corridar

350

Altre tecnologie

VELOCIZZAZIONI

SUBTOTALE VELOCIZZAZIONI 395

2.5 Lo sviluppo prestazionale dei corridoi merci

Anche nel caso del traffico metci le prospettive di sviluppo risultano coerenti con le scelte di politica
economica del paese. La Comunita Europea fissa come obiettivo da conseguire entro il 2030 il

trasferimento sulle modalitd ferroviaria e marittima del 30% del trasporto merci su strada, in
P .
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controtendenza rispetto al dato registrato a livello nazionale negli ultimi anni in cui si & assistito ad una
progressiva diminuzione dello share modale ferroviario (fonte: Obiettivi e strategie di un possibile
rilancio del trasporto ferroviario di medio-lunga distanza in Italia — ENEA 2012).

Lo sfidante obiettivo posto dall’lUE presuppone I'applicato su piu vasta scala della tassazione a carico
dei veicoli pesanti adibiti al trasporto metci su strada per Puso della rete TEN-T e delle autostrade
(Eurovignette) per coprire i costi prodotti dall'inquinamento acustico ed atmosferico e per scoraggiare
Pimpiego delle infrastrutture pit congestionate. Tuttavia questo tipo di misure andrebbe accompagnato
da una profonda revisione del sistema dei sussidi e delle tasse applicati ai diversi settori del trasporto.

Per rendere piu appetibile la modalita ferroviaria, il gestore ha programmato, in sinergia con gli operatori
logistici, una serie di azioni finalizzate all’efficientamento delle interconnessioni tra la rete ferroviaria e i
distretti produttivi, ai porti e ai principali terminali, vold al superamento del deficit di infrastrutture
all'interno degli scali portuali e alla riduzione dei costi dell”ultimo miglio™.

Gli obiettivi che il Gestore vuole traguardare riguardano:
® potenziamento prestazionale dei principali Corridoi europei “Core Corridors” (sagome e
moduli treno)
® potenziamento dei collegamenti fra terminal nazionali e paesi limitrofi
® separazione e ottimizzazione dei flussi per servizio
® posizionamento dei terminali fuori dai centri cittadini
e efficientamento delle interconnessioni tra la rete ferroviaria e i distretti produttivi
® concentrazione traffico su un numero ristretto di impianti e sugli assi forti
e riduzione dei costi “ultimo miglio™ ;
® potenziamento dei collegamenti con i porti e gli interporti
e Il miglioramento e ampliamento dei servizi negli impianti.

Nel medio periodo ¢ prevista una razionalizzazione del reticolo merci con concentrazione del traffico
sui piu rilevanti impianti e linee specializzate per il traffico merci ed interoperabili, che dovranno essere
dotate di idonee caratteristiche geometriche (modulo di linea, sagome cinematiche e pendenze) e
tecnologiche (ERTM-S) idonee a soddisfare le diverse tipologie di traffico (autostrada viaggiante, high
cubes, casse mobili e semirimorchi) generato/attratto dai principali nodi logistici: porti, centri
intermodali e valichi alpini.

Gli investimenti sulla rete riguarderanno pertanto il progressivo adeguamento delle linee merci agli
standard di interoperabilita previsti dalla normativa europea (allungamento moduli di linea,
adeguamento sagome per il transito di autostrada viaggiante o high cubes e attrezzaggio ERTM-S) e alle
esigenze del mercato (incremento velocita commerciale sulle principali linee merci e tracce pregiate
coordinate a livello di corridoio internazionale).
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Per Dinfrastrutturazione dei porti e terminali intermodali sono previsti potenziamenti sinergici agli
investimenti all'interno degli scali realizzati a cura delle autorita competenti. Le iniziative prioritarie, nel
presente Contratto, riguardano il potenziamento del porto di Trieste e dei terminali di Bari e Milano
Smistamento (progettazione), il porto di Genova e nel medio periodo, sui terminali di Milano

(completamento) e Novara.

Di seguito si riporta il prospetto di sintesi degli interventd di nuovo avvio per lo sviluppo prestazionale
dei corridoi merci.

Tab. 5 - Riepilogo nuovi avvii interventi per lo sviluppo prestazionale dei corridoi merci

DL 69/2013 | DL43/2013

152014 DPCM
1/3f2012

Area[Core Corridor Totale

Adeguamento sagoma PC BO linea Chiasso 40
Adeguamento sagoma 170 Adeguamento sagoma PC B0 linea Luino 120

Adeguamento sagoma PC BO linea Torino-Milano 10

Adeguamento a modulo 650/750 Corridoio Scandinavia-
Mediterraneo (fase)

90 Adeguamento moduli valico del Semp one a 750m
(linee Domodossola) | fase

30
Allungamento modulo di finea 35

Adeguamento @ modulo 700m valico del Gottardo [linea Lu no) 15 10

CORRIDOI MERCI

Gronde merd 60 NododiUdine 10 50

Porti e scali merci 25  Portie scali mercl 25

SUBTOTALE CORRIDOI MERCI
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3. I’ EVOLUZIONE DEL PORTAFOGLIO PROGETTI

II presente Contratto di Programma 2012-2016, oltre ai nuovi intervent da avviare con la
sottosctizione dell’Atto (iscritti nelle Tabelle A, B e C) ricomprende anche tutti gli investimenti ancora
in corso di realizzazione, gia presenti nelle Tabelle A e Al (ex B) del precedente Contratto di
Programma 2007-2011 unitamente alle relative fonti di finanziamento.

1 valore del portafoglio progetti del nuovo Contratto di Programma 2012-2016, come rappresentato in
figura, si attesta a 98.736 milioni di euro (compresi progett ultimati) rispetto ai 93.944 milioni di
euro (compresi progetti ultimati) dell’aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma 2007-
2011.

Fig. 1 - Evoluzione del portafoglio progetti

CdS 2012-2014 |

AR DT ;  CdP2012-2016
+9.994 98.736
Riclassifico Opere
PETE s P
93.944 Programmatiche
— Ls 2014
———
70.399 (*)
75.228 9.623
‘5 .335 di cui
di cui e T - Ls 2013
Progetti u-‘r:rfaha:camonamentl BRI & b (o 28.694
37.556 | Cap.7122e | DPCM 1/3/12 Rete
Rete 1 7123 Convenzionale -
Convenzionale I DL 43/2013 SR
Cag. MIT DL 69/2013 e 000 s
32.000 il Grandi Opere Fondo DL 69/13 Tg?J'L'I."—NA
TO-MI-NA ! e
1 Legge Obiettivo - - Legge obiettivo 6.430 r 56% =
4.598 | exFAS _ PON-FESR 2007-13 Lotti costruttivi mmﬂg i
Lotti costruttivi : TEN 200713 | 531 217 | Ten 200713 3.275 e
TR | Partecipate  |.. i
PON-FESR 07-13 | . i ¢
1.074 ! - — PAC Salvaguardia i
Partecipate : o290 ) 12 sc (cunicolo Maddalena) i
| Terzi e altro I i L& I 327 Terzi (+Accordo Svizzera) —
S \
Ultimati
Ultimati |
128716 | e e e e e e e e e e N 28.338

Definanziamenti  Nuove Fonti
Sono scchust | inanzlamenti relativi al nuovi progranimi comunitarl TEN-T 2014-20 & POM FESH 2042820

Di seguito vengono rappresentate sinteticamente le variazioni introdotte a seguito della sottosctizione

dell’Atto in esame, il cui dettaglio verra trattato analiticamente nel cotso della presente relazione (cfr

cap. 3.1):

e allocazione del definanziamento/accantonamenti per un valore complessivo di 5.335 milioni di
euro, di cui 1.183 milioni di euro sui capitoli MEF 7122 e 7123 e 4.152 milioni di euro derivante da
provvedimenti di legge ed altre disposizioni;
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e contrattualizzazione di risorse finanziarie aggiuntive per un valore complessivo di 9.994 milioni di
euro;

o trasferimento nella Tabella “Investimenti ultimati” di interventi conclusi pari a 9.623 milioni di

euro;

e trasferimento nella Tabella A - Sezione 1 — Opete in corso, delle quote finanziate ancora presenti
nella parte programmatica del Contratto di Programma 2007-2011,per un valore di 134 milioni di
euro di fatto non sufficienti per completare alcuna fase funzionale oltre a quelle gia realizzate.

e riallocazione di risorse gia contrattualizzate, a saldo zero, a favore di interventi improcrastinabili per
un importo complessivo di 246 milioni di euro, rinvenienti da economie su progetti ultimati, dal
trasferimento nella parte programmatica del Contratto di interventi non ancora maturi e dalla
liberazione di risorse statali a seguito di reperimento di altre fonti di finanziamento a mercato ovvero
riallocazione di residui finanziari su interventi oggetto di definanziamento non sufficienti per avviare
alcuna fase funzionale.

31 Le variazioni alle coperture finanziarie di competenza
311 Il definanziamento e accantonamento dei capitoli MEF 7122 e 7123

Nel corso del 2012 e del 2013, successivamente all’approvazione, da patte del CIPE con la Delibera N°
4 del 20 gennaio 2012, dell’aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma 2007 -2011, per far
fronte allo stato di criticita della finanza pubblica, sono stati emanati una serie di provvedimenti
normativi che hanno disposto ulteriori riduzioni alle dotazioni finanziarie disponibili iscritte a
legislazione vigente in termini di competenza e di cassa, nell'ambito delle spese rimodulabili delle
missioni di ciascun Ministero cosi come individuate dall'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31
dicembre 2009, n. 196 (Legge di riforma della contabilita pubblica).

Il Ministro dell'Economia e delle Finanze, ai fini di tali riduzioni, ¢ stato pertanto autorizzato ad
accantonare e rendere indisponibili le risorse stanziate per il periodo 2012 — 2014, sui capitoli 7122 e

7123 dedicati agli investimenti di RFI per la rete convenzionale, per un importo complessivo di citca
424 milioni di euro per gli anni 2012-2014.

Alle suindicate riduzioni si aggiunge quanto disposto dal Decreto legge n® 102 del 31 agosto 2013
“Disposiioni urgenti in materia di IMU, di altra fiscalita immobiliare, di sostegno alle politiche abitative e di finanza
locale, nonché di cassa integragione guadagni”, convertito con la Legge n. 124 del 28 ottobre 2013, che:
* allart. 15 comma 3, punto b) dispone la riduzione delle autorizzazioni di spesa elencate
nell'allegato 3 al DL per complessivi 675,8 milioni di euro per il 2013, di cui 300 milioni di

euro finalizzati ad investimenti sulla rete ferroviaria nazionale (art.1 comma 86 della legge
266/2005);

» allart. 15 comma 3 punto d), secondo capoverso, dispone la riduzione delle autorizzazioni di
spesa di cui all’art. 7-ter della legge 71/2013 “Emergenze ambientali” per 100 milioni di euto
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per il 2015 finalizzati ad investimenti ferroviari.

Nel corso dell’anno 2014 sono intervenuti ulteriori provvedimenti legislativi che hanno disposto altre
riduzioni per un importo di circa 360 milioni di euro nel perodo 2014-2016, di cui 216 di
definanziamenti e 144 milioni di euro di accantonamenti. Si fa in particolare riferimento ai Decreti
Legge n® 4/2014, 66/2014 e 90/2014 i cui effetti si aggiungono a quanto disposto dal Decreto Legge
35/2013 e dall’art. 1 comma 428 della Legge di Stabilita 2014.

Pertanto Pimporto complessivo della variazione in diminuzione delle risorse disponibili sul capitoli
7122 e 7123 ¢ pari a circa 1.183 milioni di euro.

Una quota significativa del definanziamento, pari a circa 732 milioni di euro, & stata compensata con le
risorse statali liberate dai finanziamenti TEN-T (gli interventi Treviglio-Brescia, Otte-Falconara,
Lunghezza-Guidonia e Voltri-Brignole), con economie su progetti in fase di ultimazione e con le nuove
risorse recate dalla Legge di Stabilita 2014.

Per Tallocazione delle ulteriori riduzioni descritte ai progetti/programmi di investimento, si &
proceduto, come gia in precedenza, tenendo conto dei criteri stabiliti dal CIPE con la Delibera
n°10/2009, pertanto sono stati prioritariamente considerati gli investimenti per i quali le risorse a carico
del capitolo non sono ancora state impegnate con atti negoziali con terzi.

Avendo sostanzialmente esaurito le disponibilita di risorse allocate su investimenti in fase di
pianificazione si ¢ reso necessario estendere i tagli ad investimenti in avanzata fase progettuale o di
avvio a realizzazione, allocando prioritariamente i tagli sugli interventi meno maturi.

Nello specifico sono state sospese le attivitd negoziali per 'adeguamento ai requisiti di sicurezza delle
gallerie ferroviarie previsti dal D.M. del 28 ottobre 2005, garantendo comunque Iavvio degli interventi
piu urgenti. Inoltre sono state ridotte le risorse destinate ad interventi non ancora affidati quali il
potenziamento del nodo di Novara, la mitigazione ambientale della linea Milano-Mortara sulla tratta

Porta Romana e programmi di natura tecnologica che saranno riattivati con le nuove risorse recate dalla
Legge di Stabilita 2014.

In conseguenza agli ulteriori tagli intervenuti nel 2014 & stato inoltre necessario porre in stand-by alcuni
interventi non ancora avviati alla fase realizzativa (vedi paragrafo 3.1.3).

3.12  Alti definanziamenti e accantonamenti

Di seguito si tiportano le ulteriori riduzioni (definanziamenti e accantonamenti) alle risorse finanziarie
iscritte nell’aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma 2007-2011, anch’esse intervenute
successivamente all’approvazione dell’Atto, che si aggiungono a quelle operate sul capitolo MEF 7122
sopra descritte, per un valore complessivo di 4.152 milioni di euro, cosi ripartito:

v' 913 milioni di euro, a seguito del definanziamento a valere sulle risorse stanziate dalla Legge di
Stabilita 2013 per la Nuova linea Torino Lione sul capitolo di bilancio MEF 7532, di cui 639 milioni
di euro ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto Legge n° 69 del 21 giugno 2013, 124 milioni di
euro a seguito di ulteriori provvedimenti legislativi e 150 milioni di euro (stanziate per P'anno 2015)
al sensi dell’art. 1 comma 68 della Legge di stabilita 2014;
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v" 1.058 milioni di euro, a seguito del definanziamento a valere sul Fondo infrastrutture ferroviarie e
stradali di cui:
® 23 milioni di euro, sul capitolo MIT 7515-Linea Treviglio — Brescia derivanti da vari
provvedimenti legislativi, compreso il D.L. n® 4/2014;

e 1.035 milioni di euro sul capitolo MIT 7518 - Progetto Tetzo valico dei Giovi, di cui 763
milioni ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto Legge n® 69 del 21 giugno 2013, 240
milioni di euro a seguito del trasferimento al Contratto di Programma — parte servizi per la
copertura del fabbisogno di manutenzione straordinaria 2012/2013 e 32 milioni di euro in
attuazione di altri provvedimenti legislativi;

v’ 31 milioni di euro sul capitolo MIT 7540 - Intetventi per il miglioramento della rete ferroviaria, per
effetto delle riduzioni disposte ai sensi del D.L . n° 4/2014;

v 445 milioni di euro a valere sul capitolo 7060 MIT, cosi ripartiti:

® 63 milioni di euro per il disposto del Decreto interministeriale MIT/MEF n. 405 del
16/11/2012 che ha revocato, a tutti gli interventi interessati dal Decreto Interministeriale n.
22589 del 30.12.2004 con cui sono stati concessi contributi quindicennali per la copertura dei
fabbisogni relativi allo svolgimento delle attivita di progettazione preliminare di progetti
inseriti nel Programma di Infrastrutture Strategiche (PIS), le 9 annualita ancora disponibili
dei finanziamenti originariamente assegnati per un importo totale di 50,91 min di euro ed ha
dichiarato perenti le sei annualita dal 2004 al 2009; '

e 382 milioni di euro destinate al “Potenziamento della linea ferroviaria Rho - Arona. Tratta
Rho — Gallarate - Primo lotto funzionale Rho — Parabiago™ a seguito della conversione in
Legge del DL 23.12.2013, n.145 recante disposizioni urgenti per I'attuazione del “Piano
Destinazione Italia”, il quale all’art.13 prevede la revoca di assegnazioni di risorse di Legge
Obiettivo previste dalla Delibera CIPE 33/2010 relativa ad interventi non ancora attivati.

v 370 milioni di euro, sul capitolo MISE 8425 — Fondo sviluppo e Coesione, derivante dalla Delibera
CIPE n° 6/2012, pubblicata in gazzetta ufficiale il 14 aprile 2012, che a seguito di una revisione
delle assegnazioni del Fondo ha revocato i finanziamenti FAS assegnati in via programmatica, con le
delibere CIPE n. 51 e 52 del 2009, per I'adeguamento della rete ferroviaria meridionale, la
partecipazione FS e interventi a terra Ponte sullo Stretto di Messina ed iscritti nell’aggiornamento
2009 del Contratto di Programma. Di conseguenza sono state ridotte le disponibilita sugli interventi
che avevano beneficiato delle assegnazioni succitate di seguito riportati:

v/ Itinerario Napoli — Bari (100 milioni di euro);

v’ Partecipazione Stretto di Messina (133 milioni di euro);

v Studi e Progettazioni Ponte sullo Stretto di Messina sponda calabro/siciliana (7 milioni di
euro);

v’ Interventi di potenziamento infrastrutturale per adeguamento al nuovo modello di esercizio
della Regione Siciliana, prioritariamente per la velocizzazione dell'itinerario Palermo - Catania
(10 milioni di euro);

v’ Siracusa — Ragusa — Gela (120 milioni di euto). )
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I tagli hanno comportato il trasferimento delle opere non priotitarie nella sezione programmatica del
Contratto.

11 ripristino dell'integrale copertura degli interventi prioritari sullitinerario AV/AC Napoli — Bari ¢
stata, invece, assicurata dalle risorse stanziate dalla Legge di Stabilita 2014 che all’art.1 comma 74
dispone lo stanziamento di 100 milioni di euro al fine di completare il finanziamento della tratta
Cancello — Frasso Telesino e della variante alla linea Roma-Napoli, via Cassino.

v’ 534 milioni di euro, di cui 531 mln per la riprogrammazione del PON — Reti e Mobiliti 2007-2013
comunicata dal Capo di Gabinetto del MIT con nota n. 21206 del 4/07/2013, con la quale ¢ stato
variato il paniere dei progetti ammessi al finanziamento e 3 mln di euro a seguito emanazione del
XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto 2014 (vedi par. 3.1.5);

v’ 511 milioni di euro di riduzione di risorse TEN del ciclo di programmazione 2007 -2013, ad esito
della valutazione intermedia sull’avanzamento del programma (mid-termreview) la Commissione
Europea ha disposto alcune modifiche a precedenti decisioni di finanziamento, riducendo I'importo
del contributo concesso in funzione delle spese eleggibili previste dalla nuova programmazione
lavori. Le riduzioni hanno interessato principalmente la fase realizzativa della nuova linea Torino —
Lione e del nuovo valico del Brennero e la fase progettuale della linea di accesso sud al valico del
Brennero. Tali finanziamenti saranno recuperati nella successiva ptogrammazione TEN 2014-2020;

v’ 79 milioni di euro per la riduzione delle risorse del fondo di rotazione per una riprogrammazione
degli interventi del Piano di azione e coesione della Regione Sardegna: nello specifico la III
riprogrammazione del Piano Azione e Coesione dell’ 11 dicembre 2012 e il successivo Decreto
direttoriale IGRUE n. 25 del 23 aprile 2013 hanno recepito lo stralcio degli interventi ferroviari di
“Ammodernamento e velocizzazione rete sarda” operata dalla Regione Sardegna con delibera
regionale n. 34/14 del 7 agosto 2012 e successive deliberazioni (nota 1836 del 18/3/2013), con
conseguente riduzione delle assegnazioni a valere sul capitolo MEF e trasferimento degli interventi
nella sezione programmatica del Contratto;

v" 182 milioni di euro per una riduzione di risorse a seguito di aggiornamenti alle convenzioni stipulate
con i vari EE.LL. che hanno comportato lo stralcio di alcune opere di interesse comunale e
regionale. Le variazioni in diminuzione hanno interessato principalmente interventi esclusi dalla
programmazione POR 2007-2013 delle regioni Toscana, Sicilia e Campania a seguito di verifiche
sulla sostenibilita di spesa. Nel caso del “Potenziamento linea Pistoia-Lucca-Viareggio/Pisa” ¢ stata
comunque assicurata la copertura di una prima fase funzionale con altri fondi regionali (vedi par.

3.1.3),
A tali definanziamenti si aggiungono 28 milioni di accantonamenti sui capitoli MIT cosi suddivisi
® 1 milione di euro sul capitolo 7515 Linea AV/AC Treviglio-Brescia;
® circa 6 milioni di euro sul capitolo 7532 Torino-Lione;

® circa 21 milioni di euro sul capitolo 7540 interventi per il miglioramento della rete
ferroviaria di cui all’art. 18 del DL 69/2013.

Tali risorse finanziarie sono da considerare indisponibili e risultano quindi subordinate ad un
provvedimento di svincolo.
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Tab. 6 —Riepilogo definanziamenti

milioni di euro

Definanziamento Importo Rinvii
effettivi

: W o2l __complessivo
Provvedimenti di legge su cap. 7122 e 7123 -1.183 v
MEF  Accordi Regioni e Min. Coesione (riduz one tasso cofin. Naz., cap.7493) -79
Ferrovie PAC Sardegna 79 v
Fondo Infrastrutture -1.059
Linea AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico dei Giovi cap. 7518 -1.035 v
AV/AC Milano-Venezia: tratta Treviglio-Brescia cap. 7515 -24
Legge di Stabilita 2013 art.1 comma 208 (Torino-lLione) 919
Nuova linea Torino - Lione cap.7532 -g19
MIT
Fondo ex art. 18 DL 69/2013 DL Fare (cap. 7540) 51
Piano per lo sviluppo del trasporto pubblico locale - upgrading delle Stazioni -51
Legge Obiettivo (cap.7060) -445
Potenziamento linea Gallarate-Rho: quadruplicamento Rho-Parabiogo -382 W
Progettazioni preliminari autorizzate con Decreto MIT/MEF 22589/2004 -63
Fondo Sviluppo e Coesione (cap. 8425) 370
Nuova linea Torino - Lione (Cunicolo della Maddalena) o]
MISE Partecipazione Stretto di Messina e studi e progettazioni -140 v
Siracusa-Rogusa-Gela -120 W
Velocizzozione Palermo-Catania -10 v
Itinerario Napoli-Bari -100
PON-FESR 2007-2013 -534
ACC Bari Lamasinata -25
Adeguamento Battipaglia-Reggio Calabria (ponte Petrace e Galleria Coreca) -7
Intervento "linea veloce Palermo-Catania” -20
Roddoppio Palermo-Messina trotta Fiumetorto - Ogliostrillo -108
Nodo di Bari: ACC Bari Parco Nordo e ingresso in variante a Bari Centrale -12
Scc Messina-Siracusa -6
Patenziamento tecnologico nodo di Napoli 54 W
Metaponto-Sibari-Paola (Bivio S.Antonello): fase prioritaria -83
Raddoppio Bari-Taranto -1
Rasddoppio Bari -5.Andrea Bitetto -76
SCC Bari -Taranto -6
Completamento Raddoppio Catania Centrale - Catania Ognina ' -3
UE Velocizzazione Catania - Siracusa tratta Bicocca-Targia -57
Collegamento ferroviario del complesso del porto di Taranto con la rete nazionale 30
Interporto di Bari. Scalo pubblico Bari Lamasinata -7
ACC e PRG Foggia -39
TEN 2007 -2013 511
Nuovo Valico del Brennero -221
Nuova linea Torino-Lione -218
Linea di accesso meridionale al Brennero -22
"Studio fottibilitd e prog. Prelim. sistema trasporto multimodale integrato” o
Nodo di Torino: realizzazione quadruplicamento Porta Susa -Stura -3
Adeguamento Galleria Cattolica -1
Corridoi interoperabili (prioritariamente Reno-Alpi tratte Chiasso-Milano-Gevova e
Domodossolo-Novarg, Mediterraneo trotta Novara-Villa Opicing, Scandinavia-Mediterroneo -44 v
tratta Brennero-Verona e corridoio A)
Linea ferroviaria transfrontaliera Trieste/Divaca: studio e progettazione -2 W
Convenzioni con Terzi e Altro -182
Pistoig-Montecatini 70 W
Velocizzazione Palermo-Agrigento -24 v
Velocizzazione stazioni rete sarda -17
ALTRO Fermata Vesuvio Est (quota finonziaria) 211 W
Stazioni Regione Plemonte -4
Nuova Linea Ferrandina-Matera 26 W
Economie su opere in ultimazione oggetto di Convenzione -30

Totale definanziamento
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3.13  Opere in stand by

Come gia specificato nel corso della presente relazione, la sezione programmatica della Tabella A del
Contratto (sezione due) riporta nella prima annualita I'elenco delle opere le cui risorse sono state
oggetto di tagli ed accantonamenti nel corso del 2014 pet un importo complessivo di circa 411 milioni
di euro sui capitoli MEF 7122 e 7123 e MIT 7540, di cui citca 165 milioni di euro relativi ad
accantonamenti allo stato indisponibili il cui utilizzo ¢ subordinato allo svincolo delle corrispondenti
somme con apposito provvedimento.

L’elenco delle opere in stand-by, individuate in base ai criteri stabiliti dal CIPE con la Delibera
n°10/2009, ¢ esposto nella tavola 1bis del Contratto.

Le riduzioni hanno riguardato opere ancora in fase di progettazione, tra cui anche alcune opere
ricadenti nelle regioni Puglia e Sicilia oggetto dei Contratti Istituzionali di Sviluppo integralmente
finanziate da risorse statali ordinarie, che dovranno essere rifinanziate.

3.14  Nuove fonti per competenza

Nella tabella sotto riportata sono state riepilogate le variazioni in aumento registrate rispetto
allaggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma per un valore complessivo di 9.994 milioni
di euro rinvenienti dalle fonti di finanziamento di seguito indicate:

¢ 3.599 milioni di euro, recati dalla Legge n. 147 del 27 dicembre 2013 (Legge di Stabilita 2014), di
cui:
v’ 1.349 milioni di euro, stanziati in Tabella E sotto la voce “rifinanziamenti” degli importi gia
stanziati a legislazione vigente e cosi ripartiti:

o 580 milioni di euro, quota parte del rifinanziamento del capitolo di bilancio 7122/MEF in
considerazione della quota destinata a copertura della manutenzione straordinaria per
Pannualita 2014 (220 min di euro) da contrattualizzarsi nel Contratto di Programma — parte
servizi 2012-2014,

© 200 milioni di euro, quale incremento al finanziamento di 361 milioni di euro gia assegnato
a seguito del Decreto interministeriale MIT/MEF n® 268 del 17 luglio 2013,

© 540 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio 7532/MIT in aumento
delle risorse assegnate dalla Legge di stabilita 2013 all’art. 1 comma 208 per la nuova linea
ferroviaria Torino Lione,

© 29 milioni di euro, come reintegrazione del definanziamento opetrato sul capitolo di
bilancio 7515/MIT da precedenti provvedimenti legislativi.

v’ 2.250 milioni di euro assegnati come risorse di nuova competenza, cosi ripartiti:

o 100 milioni di euro, art. 1 comma 74, da destinare per il finanziamento della tratta Cancello
- Frasso Telesino e variante alla linea Roma — Napoli,
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o 1.800 milioni di euro, art. 1 comma 76, da destinare per il finanziamento delle tratte
Brescia-Verona-Padova della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia e delle tratte Apice-
Orsara e Frasso Telesino-Vitulano della Linea AV/AC Napoli-Bari con erogazione diretta
di 120 milioni di euro per ciascuno degli anni dal 2015 al 2029,

o 350 milioni di euro, art. 1 comma 80, da destinare al finanziamento degli interventi di
adeguamento del tracciato e velocizzazione dell’asse ferroviario Bologna-Lecce di cui 50
milioni per 'anno 2014 e 150 milioni per ciascuno degli anni 2015 e 2016;

e 3.302 milioni di euro recati dalla Legge n. 228 del 24 dicembre 2012 (Legge di Stabilita 2013) cosi
ripartiti: :

v’ 362 milioni di euro prioritariamente per la prosecuzione delle opere da realizzare per lotti
costruttivi ai sensi dell’articolo 2, commi 232-234, della Legge 23 dicembre 2009, n. 191
(cap.7122, art.1 comma 176)";

v 2.940 milioni di euro per il finanziamento di studi, progetti, attivita e lavori preliminari nonché
lavori definitivi della nuova linea ferroviaria Torino-Lione (cap.7532, art.1 comma 208)°.

e 300 milioni di euro a valere sul “Fondo interventi urgenti e indifferibili” di cui all’art. 33 comma 1
della Legge n® 183/2011 “Legge di Stabilita 2012” assegnati con il DPCM del 1 matzo 2012 a RFI,
per interventi previsti dal Contratto di Programma;

e 1.200 milioni di euro recati dall’art.7 ter comma 2 del decreto legge 26 aprile 2013, n. 43 cd.
“emergenze ambientali”, convertito con la Legge n.71 del 24/06/2013,per il finanziamento degli
investimenti relativi alla rete infrastrutturale ferroviaria nazionale da utilizzare prioritariamente per la
prosecuzione dei lavori relativi al Terzo Valico dei Giovi e per il quadruplicamento della linea
Fortezza-Verona di accesso sud alla galleria di base del Brennero?;

e 361 milioni di euro assegnati al Gestore per il finanziamento di un programma di interventi per il
miglioramento della tete ferroviaria individuati dal Decreto interministeriale MIT/MEF n° 268 del
17 luglio 2013, a seguito della costituzione nello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti di un Fondo ai sensi dell’art. 18 commi 1 e 2 del Decreto Legge n° 69/2013
“Disposizioni urgenti per il rilancio dell’economia” c.d. “decreto del fare” convertito con la Legge n°98 del
9 agosto 2013;

! L’importo assegnato dall’art.1 comma 176 della Legge di Stabilita 2013 pari a 700 min di euro, é stato successivamente
ridotto per 338 milioni di euro trasferiti sul Contratto di Programma — parte servizi a copertura della manutenzione
straordinaria e per circa 4 milioni a seguito del definanziamento ex lege ai sensi dell'articolo 16, commi 1 e 3, del decreto
legge 6 luglio 2011, n. 98 e dell'art.12 del DL 8 aprile 2013, n. 35; pertanto I'importo netto contrattualizzato sard pari a circa
358 mln di euro.

2 L'importo assegnato dall’art.]1 comma 208 della Legge di stabilita 2013 pari a 2.940 milioni di euro per il finanziamento di
studi, progetti, attivitd e lavori preliminari nonché lavori definitivi della nuova linea ferroviaria Torino — Lione, & stato
successivamente ridotto per 639 milioni di euro ai sensi dell’art. 18 comma 13 del Decreto Legge n® 69 del 21 giugno 2013 e
per 124 milioni di euro a seguito di ulteriori provvedimenti legislativi; pertanto 'importo netto contrattualizzato sara pari a
circa 2.177 milioni di euro;

3 In data 19 luglio 2013, il CIPE ha attribuito a RFI risorse ai sensi dell’articolo 7-ter, comma 2, del decreto legge n.
43/2013, convertito con Legge n. 71 del 24 giugno 2013. Specificamente 802 milioni di euro per il Terzo Valico dei Giovi,
70 milioni di euro per la linea ferroviaria Fortezza — Verona, Circonvallazione di Trento, 328 milioni di euro per il
“potenziamento dei nodi,dello standard di interoperabilita dei corridoi europei e il miglioramento delle prestazioni della rete
e dei servizi ferroviari”
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72 milioni di euro derivanti dall’eccedenza di fondi di legge Obiettivo non utilizzati per il
pagamento degli oneri finanziari in quanto non si é proceduto a contratti di attualizzazione;

456 milioni di euro detivanti dalla riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale. Tale risorse
saranno impiegate a copertura di quote finanziarie degli interventi facenti parte del Programma
PON-FESR 2007-2013 come da indicazioni del Capo di Gabinetto del MIT con nota n. 21206 del
4/07/2013;

147 milioni di euro derivanti dalla rimodulazione del Programma PON-FESR 2007-2013 recepita
nel XII Decreto Dirigenziale n.6903 del 6 agosto 2014;

12 milioni di euro assegnati dalla Delibera CIPE n° 86/2010 per il finanziamento del cunicolo
della Maddalena della linea Torino — Lione;

217 milioni di euro di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007 — 2013; in particolare la
contrattualizzazione dei finanziamenti TEN-T call 2012 (relativi agli interventi Treviglio-Brescia,
Orte-Falconara e Lunghezza-Guidonia) ha generato un over-copertura di risorse statali ordinarie che
¢ stata resa disponibile a copertura dei definanziamenti oggetto del presente contratto;

327 milioni di euro di risorse di cui 207 milioni provenienti da Enti Locali e 120 milioni quali
contributo a fondo perduto, derivanti dalla stipula dell’accordo Italia-Svizzera siglato a Berna il
28/01/2014 tra il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e la consigliera federale ai Trasporti
per il finanziamento delle opere di ampliamento previste in Italia per il cotridoio ferroviario sull'asse
ferroviario del San Gottardo.

31



V¥ & 4
7y RF/
RETE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FEPROVIE DELLD JTATDITALIANE

Tab. 7 — Riepilogo nuove fonti per competenza

milioni di euro

FONTE IMPORTO
Fondo interventi urgenti e indifferibili art.33 comma 1 L.183/2011 (DPCM 300
1/3/2012)
"Legge di Stabilita 2013" -art.1 comma 176 362
Decreto Legge 43/2013 "Emergenze ambientali"- art.7-ter comma 2 1.200
cap. 7122/MEF "Legge di Stabilitd 2014" - rifinanziamento 580
"Legge di Stabilitad 2014" -art.1 comma 76 1.800
(Lotti costruttivi AV/AC Brescia-Verona-Padova e Napoli-Bari) ’
"Legge di Stabilita 2014" art.1 comma 74 100
(AV/AC Napoli-Bari: raddoppio Cancello-Frasso Telesino)
"Legge di Stabilita 2014" art.1 comma 80
i 350
(Velocizzazione Bologna-Lecce)
cap. 7493 /MEF Risorse c’erivanvti dalla riduzione del tasso di cofinanziamento nazionale 456
(Fondo di rotazione)
"Legge di Stabilita 2013" - art.1 comma 208 2940
(nuova linea ferrov aria Torino-Lione) '
cap. 7532/mMIT
"Legge di Stabilita 2014" - rifinanziamento
' p ’ . 540
(nuova linea ferrov aria Torino-Lione)
Decreto Legge 69/2013 "Decreto del fare""-art.18 comma 2 361
cap. MIT 7540
"Legge di Stabilita 2014" Legge 27 dicembre 2013 n. 147 -rifinanziamento 200
"Legge di Stabilita 2014" - Legge 27 dicembre 2013 n. 147 -
. 29
cap. 7515/MIT rifinanziamento (AV/AC Treviglio-Brescia)
cap. 7060/MIT Legge Obiettivo 72

cap. 8425/MISE

Fondo Sviluppo e Coesione
(Delibera 86/2010 finanziamenti per il cunicolo della Maddalena della 12
nuova linea Torino-Lione)

UE TEN-T ciclo 2007 -2013 217
UE PON FESR CICLO 2007-2013 147
Altro Risorse da Enti Terzi e altro 327

TOTALE FONTI CdP - parte Investimenti

L’allocazione delle risorse ageiuntive sui singoli progetti d’investimento & rappresentata nella tabella
£g goli prog PP

successiva.
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Tab. 8 - Allocazione nuove risorse

milioni di euro

Importo | Nuovl awii
complessivo

Fondo interventi urgenti ed indifferibili 300

Piano per |a sicurezza della circolazione ferroviaria 221 v
Sismica e Idrogeologia 79 v
Nuovo Valico del Brennero 325 v 4
Quadruplicamento Fortezza-Verona (sub lottol) 37

Nuova linea Torino-lione 2.940 v
AV/AC Brescia-Verona 768 v
AV/AC Verona-Padova 321
Itinerario Napoli-Bari tratta Apice-Orsara 711

Nuova linea Torino-lione 540
Adeguamento del tracciato e veloc zzazione dell'asse ferroviario Bologna-Lecce 350 v
Itinerario Napoli-Bari tratta Cancello-Frasso Telesino 100

Tratta AV/AC Treviglio - Brescia 29
Compensatzioni f nanziarie 415

Nodo di Milano 90 v
Nodo di Roma 390 v
Upgrading terminali viaggiatori (innalzamento marciapiede e sistemi laP) 70 v
Nodo di Udine 50 v
Adeguamento a modulo 650/750 Corridoio Scandinavia -Mediterraneo (fase) 30 v
Adeguamento a modulo 700 Valico del Gottardo (linea Luino) 10 v
Potenziamento porto di Trieste e terminale di Bari Lamasinata 25 v
Terzo valico dei Giovi 802
Acceso sud al valico del Brennero: Circonvallazione di Trento 70 v
Interventi per il superamento dei colli di bottiglia 215 v
Itinerario Napoli-Bari tratta Cancello-Frasso Telesino e colli di bottiglia 113

DL 69/2013 "Decreto del Fare" 361
Interventi "leggeri” per lo sviluppo delle aree metropolitane 202
Interventi “leggeri” per lo sviluppo dei corridoi merci 75
Interventi “leggeri" per lo sviluppo dei corridoi viaggiatori (ACC e PRG Foggia) 39

Opere sostitutive per eliminazione interferenze con |a ferrovia 45 v
Fondo di rotazione - Piano di Salvaguardia 456
Potenziamento e velocizzazione itinerario Palermo - Catania (e altre li nee) 20

ACC Bari Lamasinata 25

Adeg. tecno.e infrast. incremento prestrazioni e affidabilita linea Battipaglia-RC [ponte Petrace) 5
Raddoppio Palermo-Messina tratta Fiumetorto - Ogliastrillo 108

Nodo di Bari: ACC Bari Parco Nordo e ingresso in variante a Bari Centrale 12

5CC Messina-Siracusa 6
Potenziamento tecnologico nodo di Napoli 45
Metaponto-Sibar -Paola (Bivio S.Antonello): fase prioritaria 83
Rsddoppio Bari S.Andrea - Bitetto 68

SCC Bari -Taranto 6
Raddoppio Catania Ognina - Catan a Centrale 3
Velocizzazione Catania - Siracusa tratta Bicocca-Targia 55
Collegamento ferroviario del complesso del porto di Taranto con la rete nazionale 20

SEegue
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milioni di euro

Importo | Nuovi awil
complessivo

Legge Obiettivo 72
Progettazione interventi nel Programma Infrastrutture Strategiche 72
Fondo Sviluppo e Coesione 12

Nuova linea Torino-lione (cunicolo della Maddalena) 12 v
Risorse TEN -T 217

Tratta AV/AC Treviglio - Brescia: completamento 1° lotto costruttivo 123
Priority project ten no. 1 Brenner Base Tunnel - studies 43 v
Top up priority project ten no. 1 Brenner Base Tunnel - works 8

Linea di accesso meridionale al Brennero. 5
Torino - Lione - Top up lavori (espropri) 4

Linea Orte - Falconara: completamento opere di raddoppio tratte 8
Raddoppio Prenestina - Lunghezza - Guidonia: opere 7
Off-site and field testing to support Italian ERTMS migration strategy 2
Upgrade of Roma-Napoli high speed line 1

Studio e attuazione delle parti principali del corridoio merci - Regolamento 913/2010 1

Tratta AV/AC Treviglio-Bresc a (fase) 5

Nodo ferroviario di Genova: razionalizzazione degli impianti per |a fluidificazione dei traffic 5
Potenziamento tecnologico Torino — Padova, Nodo ferroviario di Milano 5
Risorse PON-FESR 2007-2013 147
Interventi di potenziamento delle infrastrutture ferroviarie a rischio idrogeologico nelle reg oni 10
convergenza

Upgrading tecnologico del sistema di protezione Passaggi a Livello nelle Regioni Campania, 22

Sicilia e Puglia

Miglioramenti infrastrutturali e tecnologici sulla linea Battipaglia-Reggio Calabria nella Regione 30
Calabria

Miglioramento infrastrutturali linea Messina-Catania-Bicocca 35

SCC Bari-Fasano 11
Sistema Comando Marcia Treno (SCMT) Puglia 9
Risorse da terzi e autofinanziamento 327

Nuovo Valico del Brennero 7 v
Adeguamento sagoma PC 80 linea Luino 120
Raddoppio della tratta ferroviaria Pistoia - Montecatini Terme. 35
Raddoppio della tratta Campoleone-Aprilia 20 v
Ammodernamento e potenziamento della linea Campoleone - Nettuno 33
Efficientamento linea Codogno-Cremona-Mantova e raddoppio tratta Cremona-Cava Tigozzi 2
Potenziamento tecnologico Torino — Padova, Nodo ferroviario di Milano 3
Progettazione delle fermate di Erzelli/Aeroporto, Cornigliano Est e del Nuovo PRG di Sestri i
Ponente

Roma Tiburtina (rimborsi assicurativi) 15
Rivalutazione monetaria anticipo Terzo Valico 24

Nodo di Palermo e ACEI Fiumetorto 6
Miglioramenti infrastrutturali (nord) 25
Miglioramenti infrastrutturali (sud) 4
Soppressione PL ed interventi diffusi 33 v

TOTALE 9.994
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315  Programma degli interventi di miglioramento della rete fetroviaria ex art. 18,
comma 2, del DL del “FARE”

Il programma di interventi, finanziato originariamente per 561 milioni di euro ridotti a 510 milioni di
euro a seguito dei tagli e degli accantonamenti sul capitolo MIT 7540 operati nel corso del 2014,
comprende opere finalizzate al potenziamento dei nodi, dello standard di interoperabilita dei corridoi
europei e il miglioramento delle prestazioni della rete e dei servizi ferroviari.

Tab. 8 - Allocazione risorse DL Fare

importiin milioni di euro
Intervento Nuovi
finanziamenti

g Potenziamento Tecnologico del Nodo di Roma 173
'g .
E Informazione al Pubblico per il trasporto pubblico locale nodi di Roma e Milano 19
H
I}
€ Rinnovo e upgrading sistema di telecomando linea Firenze - Roma (fase) 10
5B ACCe PRG Foggia 39
=8
E -
Y £ Opere sostitutive per eliminazione interferenze con la ferrovia linee Caserta- a5
foggia e Napoli-Salerno
Adeguamento sagoma PC 80 linea Torino-Milano 10
g
= Adeguamento sagoma PC 80 linea Chiasso 40
g 5
€  Adeguamento a modulo 700m valico del Gottardo {linea Luino) | fase 15
L=}

Nodo di Udine (1 fase) 10
TOTALE Decreto interministeriale MIT/MEF n° 268/2013 361
g Piano per lo sviluppo del trasporto pubblico locale - Interventi di upgrading delle 74

‘é Stazioni (standard banchine e sistemi di Informazione al Pubblico)
a
=
Piano per lo sviluppo del trasporto pubblico locale - Interventi di upgrading delle
§ e 50
Stazioni (miglioramento accessibilita viaggiatori e obblighi di legge)
3 E ACC e PRG di Ancona 35
g3
8§
> Realizzazione nuovi ACC per il governo della circolazione (impianti vari) 41
TOTALE Rifinanziamento Legge di stabilita 2014 — Tabella E 200
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3.16 Interventi finanziati dal PON — FESR 2007 - 2013

Con l'aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma 2007 — 2011, nel rispetto dei criteri di

selezione del PON, era stato effettuato un aggiornamento del paniere di progetti, che a seguito dei

movimenti di entrata e di uscita, si era attestato ad un importo complessivo di 1.659 milioni di euro.

A seguito delle ulteriori riprogrammazioni il valore complessivo dei progetti & stato rideterminato in

1.272 milioni di euro, con un saldo finanziario in diminuzione di 387 milioni di euro, cosi articolato:

1)

2)

3)

4)

6)

7)

- 18 milioni di euro (-7 min di euro relativi all’ “Interporto di Bari”, -9,5 milioni al “Porto di Taranto” e -
2 milioni alla “Battipaglia-Reggio Calabria” ) a seguito dell’emanazione, in data 18 dicembre 2012,
del VII Decreto Dirigenziale n°10920;

- 58 milioni di euro a seguito dell’emanazione, in data 20 maggio 2013, del’VIII Decreto
Dirigenziale n°4775. Di tale importo 50 milioni di euro, sono stati trasferiti alla Gestione PAC
Salvaguardia con Decreto direttoriale IGRUE n. 25/2013 del 23 aprile e si riferiscono per:

® -5 mlin, al progetto “Ricostruzione del Ponte Petrace - tratta ferroviaria Salerno-
Reggio Calabria”,

= -20 mln, al progetto "linea veloce Palermo-Catania",
= -25 min, al progetto “ACC Bari Lamasinata”;

- 9 milioni di euro a seguito della pubblicazione, in data 4 giugno 2013, della Decisione UE di
approvazione della scheda Grandi Progetti del “Potengiamento tecnologico del Nodo di Napoli™;

- 39 milioni di euro a seguito della nota del 4 luglio 2013 n. 21206 pervenuta dal Gabinetto del
Ministero delle Infrastrutture e Trasporti con la quale ¢ stato comunicato al Gestore lo stralcio
dell'importo dall'intervento “PRG di Foggia™ ;

-406 milioni di euro a seguito della rimodulazione del Programma Owperativo effettuata, nel
corso del 2013, su richiesta del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con la quale tali
risorse sono confluite nel PAC (Piano di Azione e Coesione). Cio al fine di garantire la
continuita di copertura finanziaria per quei progetti che non sono in grado di assicurare il
tiraggio dei finanziamenti del PON entro il 31.12.2015 (vedi tab.10).

-3 min di euro a seguito dell’emanazione del XI Decreto Dirigenziale n. 4100 del 29 maggio
2014 che ha recepito quanto disposto dalle Decisioni UE per i progetti “Bari-Taranto: bretella di
Cagion?” e “V'elocizzazione linea Catania-Siracusa tratta Bicocca-Targia™,

+147 mln di euro a seguito dell’emanazione del XII Decreto Dirigenziale n. 6903 del 6 agosto
2014 che ha portato risorse aggiuntive per RFI;

E’ da precisare perd che, il valore complessivo del programma riportato nell'ultimo Decreto
Dirigenziale emanato in data 6 agosto 2014 (n°6903), é pari 1.678 milioni di euro, in quanto in tale

importo sono ancora ricompresi gli interventi ed i relativi finanziamenti che dovranno essere inseriti

nel cosiddetto “PAC salvaguardia” di cui al punto 5).

Si ¢ infatti in attesa di un Decreto dell’Ispettorato Generale per i Rapporti finanziari con I'Unione
Europea (IGRUE), Dipartimento Generale della Ragioneria dello Stato - Ministero dell'Economia e

36



&
7§ RFI
METE FERRUOVIARIA JTALIANA

GRUPFQ FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

delle Finanze, che dovria assegnare le risorse rinvenute dallulteriore riduzione del tasso di
cofinanziamento nazionale del PON (IV fase), agli interventi del PAC salvaguardia.

Nella tabella seguente viene rappresentata 'evoluzione del paniere dei progetti suddiviso per
Regione:
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Tab. 9—Allocazione risorse PON —

Totale
par
Regione

DESCRIZIONE INTERVENTO

FESR 2007-2013.

FROGRAMMA PON-FESR 2007-2013

Decreto
n.6603

Lreemes

ik e

Agg. C4P 2012-2015

dicuiavalere | dicuig
sul PON-FESR | valere gyl

e |
Ti--4 oaioalzoM 07-13 PAC

Nodo di Barl [ACC Bari P.N. e ingr#uio in variante a Bari Cle) E i i i1 30 | B 18 . 12
jAcC Su Limsaioaly . I ey B2 st - : L | 2 %
| ACC e PAG Fopgia 9 19 a | -
| U rewe IEn g e, -
Imiﬂu BaiCle - Lecte ¢ Barf Cle-Taranto - a6 46 £ a6 46 46 | 46
B Ry PR g e S e A AT T R == . s by 2
ey ; i ditroNatiee » 9 b2 29 2 28 I
e e e e o i o AR . i SR P g
pugis | 334 | Reddoppio Bari 5-Andres-Bitelta A
| SCC Bari-Tasanto o i |
1 SCC Bari-Facana 11 |
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3.17  La riallocazione dei finanziamenti gia contrattualizzati

Per far fronte a fabbisogni incomprimibili che non hanno trovato idonea copertura si € provveduto a
ridestinare le economie rilevate su interventi in fase di ultimazione e a “liberare” alcune risorse allocate
su progetti con disponibilita residue non sufficienti per avviare alcuna fase funzionale o comunque
rinviabili in quanto ritenuti non prioritati. L’operazione, che ha comportato una variazione complessiva
a saldo zero pari a 246 milioni di euro, ha riguardato in.parte economie su interventi sostanzialmente
ultimati e in parte il rinvio di progettazioni definitive di interventi non finanziati per la realizzazione,

che sono state trasferite nella parte programmatica del Contratto.
Le risorse sono state finalizzate come di seguito indicato:

e 248 milioni di euro per il ripristino di coperture finanziare a seguito del definanziamento

operato dall’aggiornamento 2010/2011 del Contratto di Programma:
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v’ 2,8 milioni per il quadruplicamento Porta Susa-Stura;
v’ 1,6 milioni per I’ Adeguamento tecnologico e infrastrutturale Battipaglia-Reggio Calabria;
v 0,9 milioni per 'adeguamento della galleria Cattolica della direttrice Adriatica;

v" 1,0 milioni per ’'adeguamento delle coperture del nuovo valico del Brennero in coerenza con la
Delibera CIPE n.28/2013 di autorizzazione alla realizzazione del 2° lotto costruttivo.

v’ 8,5 milioni per il “Raddoppio Bari S.Andrea-Bitetto”;
v 10 milioni per interventi minori;

e 82 milioni per la copertura dell’incremento di costo del “Nuovo collegamento Arcisate-Stabio” (38
mln), del “Raddoppio Solignano-Fornovo” (11 mln) e del Raddoppio Cervaro-Bovino (+33 mln)

e 50,7 milioni di euro per il ripristino di coperture finanziare sul Piano per lo sviluppo del
Trasporto Pubblico Locale a seguito degli ulteriori tagli intervenuti nel corso del 2014 a valere delle
risorse stanziate dal Decreto del Fare.

Ulteriori riallocazioni hanno riguardato gli interventi di “Posengiamento della rete ferroviaria regionale del I azio
e ammodernamento ¢ potenziamento della linea Campoleone-Nettuno”. A seguito dell’avvenuto finanziamento a
valere di fondi POR Lazio 2007-2013 di alcune opere giia previste nel precedente Contratto di
Programma ¢ stato possibile ridestinare le risorse “liberate”, per un importo pari a 10 milioni, alla
realizzazione del raddoppio della tratta Campoleone-Aprilia.

Ad estensione delle rimodulazioni gia effettuate nell’aggiornamento 2010/2011 tra il “Nodo i
Palermo”e la “nuova linea Palermo-Catania” sono state riallocate ulteriori risorse liberate a seguito
dell’avvenuto finanziamento a valere di fondi POR Sicilia 2007-2013 per un importo paria 1,2 milioni.

Nell’ambito delle risorse ex Aree Depresse destinate alla Regione Basilicata ma non utilizzabili in
quanto non sufficienti a realizzare alcuna fase funzionale, € stata effettuata una riallocazione a favore di
interventi insistenti nel medesimo ambito tetritoriale per un importo di 30 milioni di euro.

Sono state inoltre rimodulate risorse per 47 mln di euro tra programmi appartenenti alla medesima
classe di investimento per far fronte ad esigenze improcrastinabili del Gestore.
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RETE FERROVIARIA ITALIANA

ACCORDO
PER I AGGIORNAMENTO DEL CONTRATTO DI PROGRAMMA 2012-2016-
PARTE INVESTIMENTI

Ira

il Ministero delle Infrastrutture e dei Traspott,
e
Rete Ferroviaria Italiana SpA

RELATIVAMENTE AL COSTO, QUOTA ITALIA, DELLA NUOVA LINEA FERROVIARIA
TORINO-LIONE

PREMESSO che:

la legge 23 aprile 2014, n. 71 ratifica 'Accordo tra il Governo della Repubblica italiana e il Governo
della Repubblica francese per la realizzazione e l'esercizio di una nuova linea ferroviaria Torino-
Lione, con Allegati, fatto a Roma il 30 gennaio 2012, disciplinando la ripattizione dei costi per la
realizzazione dell’opera tra i due Stati (art.18);

in data 8 agosto 2014 ¢ stato sottoscritto tra il Ministeto delle infrastrutture e Rete Ferroviaria
Italiana S.p.A. il Contratto di programma 2012-2016, parte investimenti;

ai sensi dell’art. 1, comma 10 della Legge 164/2014 dell’11 novembre 2014 (legge di conversione del
Decreto c.d. Sblocca Italia), il contratto di programma 2012-2016 — parte investimenti, deve essete
approvato con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con il
Ministro dell’economia e delle finanze;

TUTTO CIO’ PREMESSO tra le parti sopra indicate si stipula e si conviene quanto segue:

la stima del costo — quota Italia - dellintervento Nuova linea Torino-Lione, riportato nella Tabella C
“Partecipazioni societarie”, pag. 58 (codificato con il codice CUP C11]J0500003001) del Conttatto di
Programma 2012-2016 parte Investimenti sottoscritto in data 8 agosto 2014, viene aggiornata a 5.676
milioni di euro ed é articolata come segue:

- Studi ed indagini geognostiche (quota Italia): 854 milioni di euro;

- Realizzazione opera principale (quota Italia): 4.822 milioni di euro,

al netto del’adeguamento monetario da valutare fra Italia e Francia.

Roma, 5 dicembre 2014

RETE FERROVIARIA ITALIANA S.P.A. IL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI
. TRASPORTI
L’Amministratore Delegato 1l Capo dipartimento Infrastrutture, Sistemi
w—

7 Ing. M. Gentil formativi e Statistici
N Dott.|AE. Signorini
WQ}W | g

1
[
1
1

\



FJ ¥ RF/
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

V & §

RETE FERROVIARIA ITALIANA

ACCORDO
PER ’”AGGIORNAMENTO DEL CONTRATTO DI PROGRAMMA 2012-2016-
PARTE INVESTIMENTI

Ira

il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
e
Rete Ferroviatia Italiana SpA

RELATIVAMENTE AL COSTO DELLA TRATTA AV/AC VERONA - PADOVA

PREMESSO che:

la Legge di Stabilita 2014 all’art.1 comma 76 ha previsto che le tratte Brescia-Verona-Padova della
linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia sono realizzate con le modalita previste dalle lettere b) e c)
del comma 232 e dai commi 233 e 234 dell’art.2 della legge 191/2009 (lotti costruttivi);

in data 8 agosto 2014 ¢ stato sottoscritto tra il Ministero delle infrastrutture e Rete Ferroviaria
Italiana S.p.A. il Contratto di programma 2012-2016, parte investimenti;

ai sensi dell’art. 1, comma 10 della Legge 164/2014 dell’l 1 novembre 2014 (legge di convetsione del
Decreto c.d. Sblocca Italia), il contratto di programma 2012-2016 — parte investimenti, deve essere
approvato con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con il
Ministro del’economia e delle finanze;

I'art.3 comma 2 lettera b) della Legge 164/2014 prevede di finanziare “Con uno o pin decreti del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze ... i seguenti interventi
appaltabili entro il 31 dicembre 2014 e cantierabili entro il 30 giugno 2015: wlteriore lotto costruttivo Asse
AV[AC Verona Padova’. Inoltre la norma stabilisce, al comma 5, che ‘4 mancato rispetto dei termini
Sfissati ... per l'appaltabilita e la cantierabilita delle opere determinano la revoca del finansgamento assegnato”,

il Decreto MIT/MEF del 13/11/2014 attuativo dell’art.3 comma 2 lettere a) e b) della Legge
164/2014 - in corso di registrazione presso la Corte dei Conti - ha assegnato all’ “ulteriore lotto
AV /AC Verona-Padova” finanziamenti per 90 milioni di euro; il medesimo Decreto MIT/MEEF, in
coerenza con i termini fissati dalla Legge 164/2014 per I'appaltabilita e la cantierabilita delle opere,
ha definito le condizioni di revoca del finanziamento di seguito specificate:

1) invio al MIT entro il 31 dicembre 2014 dell’Accordo ‘@i sensi della convensione vigente per la redazione
del progetto definitivo per entrambi i sublotti Verona-Montebello di Vicenza e Montebello di Vicensa-
Vicenga™

2) invio al MIT entro il 30 giugno 2015 del ‘progetto definitivo della tratta Verona Vicenza per la
convocasione della conferenza dei servigy’’;



CONSIDERATO che:

la tratta AV/AC Verona - Padova risulta tra quelle da realizzare per lotti costruttivi;

coerentemente il Contratto di Programma 2012 - 2016 parte Investimenti, riporta la tratta AV/AC
Verona - Padova nella Tabella B “Investimenti realizzati per Lotti Costruttivi’, pag. 55; nello
specifico la tratta Verona - Padova — i cui costi sono stati stimati prendendo a riferimento il
Progetto Preliminare di cui alla Delibera CIPE 94 /2006 - ¢ articolata nelle due subtratte Verona -
Vicenza, priotitatia, con costo pati a2 3.658 milioni di euro, e Vicenza - Padova con costo pari a
2.393 milioni di euto; il costo complessivo della Tratta, comprensivo dell'ingresso urbano a
Verona, risulta essere pari a 6.051 milioni di euro;

in aderenza alla Legge di Stabilita 2014 nell’ambito della subtratta Verona-Vicenza ¢ stato finanziato
il 1° Lotto Costruttivo per un importo di 369 milioni di euro;

il 29 luglio 2014 ¢ stato sottoscritto un Protocollo d’Intesa tra il Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti, la Regione Veneto, il Comune di Vicenza, RFI e la CCIAA di Vicenza, con il quale RFI si
¢ impegnata a redigere uno Studio di Fattibilita per Pattraversamento del territorio vicentino sulla
base della proposta progettuale formulata dagli Enti locals;

lo Studio di Fattibilita approvato da RFI in data 05.12.2014 ha evidenziato per la subtratta Verona
— Vicenza un costo pati a 4.153 milioni di euro e per la subtratta Vicenza — Padova un costo
di 1.249 milioni di euro, per un costo complessivo della Tratta Verona - Padova pari a 5.402
milioni di euro;

TUTTO CIO’ PREMESSO E CONSIDERATO tra le parti sopra indicate si stipula e si conviene
quanto segue:

- la stima del costo dellintervento AV/AC Milano — Venezia: subtratta Verona - Vicenza,
tiportato nella Tabella B “Investimenti realizzati per Lotti Costruttivi”’, pag. 55 (codice CUP
J41E91000000009) del Contratto di Programma 2012-2016 parte Investimenti sottoscritto in
data 8 agosto 2014, viene aggiornata a 4.153 milioni di euro;

- la stima del costo del 1° lotto della subtratta Verona - Vicenza, riportato nella Tabella B
“Investimenti realizzati per Lotti Costruttivi’, pag. 55 (codice CUP J41E91000000009) del
Contratto di Programma 2012-2016 parte Investimenti sottoscritto in data 8 agosto 2014, viene
aggiornata a 459 milioni di euro, superiore al limite del 10% del costo complessivo stabilito
dalla Legge di Stabilita 2014;

- la stima del costo dellintervento AV/AC Milano — Venezia: subtratta Vicenza - Padova,
tiportato nella Tabella B “Investimenti realizzati per Lotti Costruttivi”, pag. 55 (codice CUP da
definire) del Contratto di Programma 2012-2016 parte Investimenti sottoscritto in data 8 agosto
2014, viene aggiornata a 1.249 milioni di euro.

Roma, 09 dicembre 2014

RETE FERROVIARIA ITALIANA S.P.A. IL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI
TRASPORTI
11 Capo dipartimento Infrastrutture, Sistemi
Informativi\e Statistici
tt. P.E| Signorini

L’Amministratore, Delegato

MM‘G
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