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(FORLANI)
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COMUNICATO ALLA PRESIDENZA IL 30 NOVEMBRE 1977

Adesione alla Convenzione internazionale del 1974 per la
salvaguardia della vita umana in mare, con Allegato, aperta
alla firma a Londra il 1° novembre 1974, e sua esecuzione

ONOREVOLI SENATORI. — Da vari anni a
questa parte mutamenti importanti sono in-
tervenuti nel settore dei trasporti maritti-
mi; tali mutamenti, conseguenti ad una sem-
pre piu raffinata tecnologia, hanno accele-
rato lirreversibile processo di evoluzione
degli standards tecnici rendendo ormai
obsolete molte delle norme adottate con la
Convenzione di Londra del 1960, resa ese-
cutiva in Italia con la legge 5 maggio 1966,
n. 276; il fenomeno testé indicato ha quindi
reso improcrastinabile l'esigenza di appor-
tare alla normativa internazionale vigente
tutti quegli adeguamenti indispensabili a
mantenere inalterato un livello ottimale di
sicurezza della vita umana in mare.

In conseguenza di cid si & tenuta a Lon-
dra, nella seconda meta di ottobre del 1974,
una nuova Conferenza internazionale che
bha adottato la Convenzione internazionale
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del 1974 per la salvaguardia della vita umana
in mare nella quale sono stati inclusi tutti
¢li emendamenti alla Convenzione del 1960,
adottati dall’Assemblea dell'IMCO nel 1966,
1967, 1968, 1969, 1971 e 1973: nella stessa
Convenzione sono state incluse le nuove
regole relative alla prevenzione degli incen-
di a bordo delle navi passeggeri e delle navi
cisterna nonche quelle concernenti il tra-
sporto delle granaglie.

Di primaria importanza tra gli obiettivi
raggiunti dalla Conferenza & stato quello
di mettere a punto — con l'articolo VIIT —
una procedura che consentira una pit1 rapida
entrata in vigore degli emendamenti futu-
ri; la vecchia procedura, alquanto pitt mac-
chinosa, aveva, infatti, ostacolato la neces-
saria entrata in vigore degli emendamenti
apportati alla Convenzione nel corso degli
ultimi anni.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

Il Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato ad aderire alla Convenzione interna-
zionale del 1974 per la salvaguardia della
vita umana in mare, con Allegato, aperta
alla firma a Londra il 1° novembre 1974.

Art. 2.

Piena ed intera esccuzione & data alla
Convenzione di cui all’articolo precedente a
decorrere dalla sua entrata in vigore in con-
formita all’articolo X della Convenzione
stessa.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LES GOUVERNEMENTS CONTRACTANTS,

DESIREUX d’établir d’'un commun accord des principes et des régles
uniformes a ’effet de sauvegarder la vie humaine en mer,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d’atteindre ce but est de conclure
unc convention destinée a remplacer la Convention internationale de 1960 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer, afin de tenir compte des faits nouveaux
intervenus depuis sa conclusion,

SONT CONVENUS de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
Obligations générales découlant de la Convention

a) Les Gouvernements contractants s’engagent a donner effet aux disposi-
tions de la présente Convention et de son Annexe, qui fait partie intégrante de la
présente Convention. Toute référence a la présente Convention constitue en
méme temps une référence a I’Annexe.

b) Les Gouvernements contractants s’engagent & promulguer toutes lois,
tous décrets, ordres et réglements et 4 prendre toutes autres mesures nécessaires
pour donner a la Convention son plein et entier effet, afin de garantir que, du
point de vue de la sauvegarde de la vie humaine, un navire est apte au service
auquel il est destiné.

ARTICLE 11
Champ d’application

La présente Convention s’applique aux navires qui sont autorisés a battre le
pavillon d’un Etat dont le gouvernement est un Gouvernement contractant.

ARTICLE HI
Lois, réglements

Chaque Gouvernement contractant s’engage a communiquer et déposer
aupres du Secrétaire général de I’Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-aprés dénommeée « I’Organisation»):

a) une liste des organismes non gouvernementaux qui sont autorisés a agir
pour son compte dans I’application des mesures concernant la sauvegarde de la
vie humaine en mer, en vue de la faire tenir aux Gouvernements contractants qui
la porteront a la connaissance de leurs fonctionnaires;

b) le texte des lois, décrets, ordres et reglements qui auront été promulgués
sur les différentes matiéres qui entrent dans le champ de la présente Convention;

¢) un nombre suffisant de spécimens des certificats délivrés par lui, con-
formément aux dispositions de la présente Convention, en vue de les faire tenir
aux Gouvernements contractants qui les porteront a la connaissance de leurs
fonctionnaires.
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ARTICLE 1V
Cas de force majeure

a) Un navire qui n'est pas soumis, au moment de son départ pour un
voyage quelconque. aux prescriptions de la présente Convention ne doit pas
étre astreint a ces prescriptions en raison d'un déroutement quelconque au cours
de son voyage projeté, si ce déroutement est provoqué par le mauvais temps ou
- par toute autre cause de force majeure.

b) Les personnes qui se trouvent & bord d'un navire par raison de force
majeure ou par suite de ['obligation qui est faite au capitaine de transporter soit
des naufrages, soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer en ligne de compte
lorsqu’il s’agit de vérifier I'application au navire d'une prescription quelconque
de la présente Convention.

ARTICLE V
Transport des personnes. en cas d’urgence

a) Pour assurer l'évacuation des personnes en vue de les soustraire & une
menace a la sécurité de leur vie, un Gouvernement contractant peut autoriser le
transport sur ses navires d’'un nombre de personnes supérieur au nombre permis
en d’autres circonstances par la présente Convention.

b) Une autorisation de cette nature ne prive les autres Gouvernements
contractants d’aucun droit de contrdle qu’ils exercent aux termes de la présente
Convention sur de tels navires, lorsque ces navires se trouvent dans leurs ports.

¢) Avis de toute autorisation de cette nature sera adressé au Secrétaire
général de I’Organisation par le gouvernement qui I’a accordée, en méme temps
qu’un rapport sur les circonstances de fait.

ARTICLE VI
Traités et conventions antérieurs

a) La présente Convention remplace et abroge entre les Gouvernements
contractants la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer signée & Londres le 17 juin 1960.

b) Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la sauve-
garde de la vie humaine en mer ou les questions qui s’y rapportent et qui sont
actuellement en vigueur entre les Gouvernements Parties a la présente Convention
conservent leur plein et entier effet pendant la durée qui leur est assignée en ce
qui concerne:

i) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas;

ii) les navires auxquels la présente Convention s’applique, pour ce qui
est des points ne faisant pas I'objet de prescriptions expresses dans la
présente Convention.

c) Cependant, dans la mesure ou de tels traités, conventions ou accords sont
en conflit avec les prescriptions de la présente Convention, ces derniéres pres-
criptions doivent prévaloir.

d) Tous les points qui ne font pas I'objet de prescriptions expresses dans la
présente Convention restent soumis a la législation des Gouvernements con-
tractants.
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ARTICLE VII

Régles spéciales résultant d’accords

‘Quand, en conformité avec la présente Convention, des regles spéciales sont
établies par accord entre tous les Gouvernements contractants, ou entre certains
d’entre eux, ces régles doivent &tre communiquées au Secrétaire général de
I’Organisation en vue de les faire tenir a tous les Gouvernements contractants.

ARTICLE VIII

Amendements

a) La présente Convention peut étre modifiée par 'une ou l’autre des
procédures définies dans les paragraphes ci-apres.

b) Amendements aprés examen par ’Organisation:

1) tout amendement proposé¢ par un Gouvernement contractant est
soumis au Secrétaire général de I’Organisation et diffusé par celui-ci & tous-
les Membres de I’Organisation et a tous les Gouvernements contractants six
mois au moins avant son examen;

ii) tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure ci-dessus
est soumis au Comité de la sécurité maritime de I’Organisation pour examen;

ii1) les Gouvernements contractants des Etats, qu’ils soient ou non
Membres de I’Organisation, sont autorisés a participer aux délibérations
du Comité de la sécurité maritime aux fins de I’examen et de I’adoption des
amendements;

iv) les amendements sont adoptés a la majorité des deux tiers des
Gouvernements contractants présents et votants au sein du Comité de la
sécurité maritime élargi conformément a I’alinéa 1i1) du présent paragraphe
(ci-aprés dénommé « Comité de la sécurité maritime élargi ») & condition
qu’un tiers au moins des Gouvernements contractants soient présents au
moment du vote;

v) s’ils sont adoptés conformement a I'alinéa iv) du présent paragraphe,
les amendements sont communiqués par le Secrétaire général de I'Organisa-
tion a tous les Gouvernements contractants, aux fins d’acceptation;

vi) 1) un amendement a un article de la Convention ou au chapitre I
de son Annexe est réputé avoir ¢été accepté a la date a laquelle il a été
accepté par les deux tiers des Gouvernements contractants;

2) un amendement a I’Annexe, a ’exclusion du chapitre I, est
réputé avoir été accepté:
aa) a I’expiration d’une période de deux ans a compter de la
date a laquelle il est communiqué aux Gouvernements contrac-
tants pour acceptation; ou

bb)al explratlon de toute autre période, qui'ne pourra toute-

fois étre inférieure a un an, s’il en est décidé ainsi au moment de

son adoption par une majorité des deux tiers des Gouvernements

contractants présents et votants au sein du Comité de la sécurité
maritime élargi.

Toutefois, si pendant la période ainsi spécifiée plus d’un tiers des Gou-

vernements contractants, ou des Gouvernements contractants dont les

flottes marchandes représentent au total 50 p. 100 au moins du tonnage
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brut de la flotte mondiale des navires de commerce notifient au Secré-
taire général de I’Organisation qu’ils élévent une objection contre cet
amendement, celui-ci est réputé ne pas avoir été accepté;

vii) 1) un amendement & un article de la Convention ou au chapitre I
de son Annexe entre en vigueur a I’égard des Gouvernements contrac-
tants qui ’ont accepté six mois apres la date a laquelle il est réputé avoir
été accepté, et il entre en vigueur a ’égard de chaque Gouvernement
contractant qui I'accepte aprés cette date six mois apres son accepta-
tion par ce Gouvernement contractant;

2) un amendement a ’Annexe, a I’exclusion du chapitre I, entre
en vigueur a I’égard de tous les Gouvernements contractants a 1’excep-
tion de ceux qui ont élevé une objection contre ledit amendement
conformément au sous-alinéa vi) 2) du présent paragraphe et qui n’ont
pas retiré cette objection, six mois apres la date a laquelle il est réputé
avoir ¢été accepté. Toutefois, avant la date fixée pour I’entrée en
vigueur d’un amendement, tout Gouvernement contractant pourra

- notifier au Secrétaire général de 1’Organisation qu’il se dispense de
donner effet a 'amendement pour une période qui ne dépasse pas un an
a compter de la date de son entrée en vigueur, ou pour une période plus
longue si la majorité des deux tiers des Gouvernements contractants
présents et votants au sein du Comité de la sécurité maritime élargi au
moment de I’adoption de I'amendement en décide ainsi.

¢) Amendement par une conférence:

i) a la demande d’un Gouvernement contractant appuyée par un tiers
au moins des Gouvernements contractants, lOrgamsatlon convoque une
conférence des Gouvernements contractants pour examiner les amende-
ments a la présente Convention;

ii) tout amendement adopté par cette conférence a la majorité des deux
tiers des Gouvernements contractants présents et votants est communiqué
par le Secrétaire général de I’Organisation a tous les Gouvernements
contractants aux fins d’acceptation;

iii) a moins que la conférence n’en décide autrement, I’amendement est
réputé avoir €té accepté et entre en vigueur selon les procédures prévues
respectlvement aux alinéas vi) et vii) du paragraphe b) du présent article,
a condition que les références au Comité de la sécurité maritime élargi dans
ces alinéas soient considérées comme des références a la conférence.

d) 1) Un Gouvernement contractant ayant accepté un amendement a
I’Annexe qui est entré en vigueur n’est pas tenu d’étendre le bénéfice de la
présente Convention pour ce quiest d’un certificatdélivré a unnavire habilité a
battre le pavillon d’un Etat dont le gouvernement a, conformément au sous-
alinéa vi) 2) du paragraphe b) du présent article, élevé une objection contre
ledit amendement, et n’a pas retiré cette objection, mais seulement dans la
mesure ol ce certificat s’applique a des points qui sont visés par ’amende-
ment en question.

ii) Un Gouvernement contractant ayant accepté un amendement a
I’Annexe qui est entré en vigueur doit étendre le bénéfice de la presente
Convention pour ce qui est d’un certificat délivré a4 un navire habilité a
battre le pavillon d’un Etat dont le gouvernement a notifié au Secrétaire
général de I’Organisation, conformément au sous-alinéa vii) 2) du para-
graphe b) du présent article, qu’il se dispense de donner effet a ’amendement.
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e) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement a la présente
Convention fait en application du présent article et qui a trait a la structure du
navire n'est applicable qu’aux navires dont la quille a été posée ou qui se trou-
vaient a un stade d’avancement équivalent a la date d’entrée en vigueur de cet
amendement, ou apres cette date. ‘

f) Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative a un amende-
ment ou toute notification communiquées en vertu du sous-alinéa vii) 2) du para-
graphe b) du présent article doivent étre adressées par écrit au Secrétaire général
de I'Organisation. Celui-ci informe tous les Gouvernements contractants de cette
communication et de la date-a laquelle il I’a regue.

g) Le Secrétaire général de I’Organisation informe tous les Gouvernements
contractants de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du présent
article ainsi que de la date a laquelle chaque amendement entre en vigueur.

ARTICLE IX

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion

a) La présente Convention reste ouverte a la signature, au si¢ge de I’Organi-
sation, du ler novembre 1974 au ler juillet 1975, et reste ensuite ouverte a ’'adhé-
sion. Les Etats peuvent devenir Parties a la présente Convention par:

i) signature sans réserve quant & la ratification, I’acceptation ou
I’approbation; ou

ii) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’approba-
tion, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

ii1) adhésion.
b) La ratification, I’acceptation, I’approbation ou I’adhésion s’effectuent

par le dépot d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général de I'Organi-
sation.

c) Le Secrétaire général de I’Organisation informe les gouvernements de
tous les Etats ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré de toute
signature ou du dépdt de tout instrument de ratification, d’acceptation, d’ap-
probation ou d’adhésion et de la date de ce dépot.

ARTICLE X
Entrée en vigueur

a) La présente Convention entre en vigueur douze mois apres la date a
laquelle au moins vingt-cinq Etats dont les flottes marchandes représentent au
total 50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce sont devenus Parties a la Convention conformément aux disposi-
tions de I’article [X.

b) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhé-
sion déposé apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention prend
effet trois mois aprés la date du dépot.

c¢) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé apres la date a laquelle un amendement a la présente Conven-
tion est réputé avoir été accepté conformément a I’article VIII s’applique a la
Convention dans sa forme modifiée.
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ARTICLE X1
Dénonciation

a) La présente Convention peut étre dénoncée par I'un quelconque des
Gouvernements contractants a tout moment apres I'expiration d’une période de
cinq ans a compter de la date a laquelle la Convention entre en vigueur pour ce
gouvernement. .

b) La dénonciation s’effectue par le dépdét d’un instrument de dénonciation
aupres du Secrétaire général de I'Organisation. Celui-ci notifie 4 tous les autres
Gouvernements contractants toute dénonciation regue et la date de sa réception,
ainsi que la date a laquelle la dénonciation prend effet.

c) La dénonciation prend effet un an aprés la date a laquelle le Secrétaire
général de I’Organisation en a regu notification, ou a 'expiration de telle autre
période plus longue spécifiée dans I'instrument de dénonciation.

ARTICLE XII
Dépébt et enregistrement

a) La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire général de
I’Organisation qui en adresse des copies certifiées conformes aux gouverne-
ments de tous les Etats qui ont signé la Convention ou qui y adhérent.

b) Dés I'entrée en vigueur de la présente Convention, son texte est transmis
par le Secrétaire général de I’Organisation au Secrétaire général de I’Organisa-
tion des Nations Unies pour étre enregistré et publié conformément a I’Article
102 de la Charte des Nations Unies. :

ARTICLE XIII
Langues

La présente Convention est établie en un seul exemplaire en langues
anglaise, chinoise, espagnole, francgaise et russe, chaque texte faisant également
foi. Il en est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe et
italienne qui sont déposées avec I’exemplaire original revétu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
gouvernements, ont apposé leur signature a la présente Convention.

FAIT A LONDRES ce premier novembre mil neuf cent soixante-quatorze.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’ Allemagne :
(Traduction) sous réserve de ratification
W. Lampg
(18-2-1975)

Pour le Gouvernement A+~ Ylublique Argentine :
(Traduction) sous rescrve de ratification du Gouvernement argentin
M. DE ANCHORENA
(12-12-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique :
Sous réserve de ratification
R. RortascHILD
(17-12-1974)
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Pour le Gouvernement de la République socialiste soviétique de Biélorussie :
(Traduction) sous réserve d’acceptation

V. PEsHEROV
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la Républiqgue populaire d= Bulgarie :
(Traduction) sous réserve d’approbation

A. Yankov
(8-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République du Chile :
(Traduction) sous réserve de ratification

Sune CHrig-KNaANG
(20-6-1975)

Pour le Gouvernement de la République populaire du Congo :
Sous réserve de ratification

A. BAYONNE
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République de Corée :

(Traduction) sous réserve de ratification

C. W. Yoon
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royauwme du Danemark :
(Traduction) sous réserve de ratification

S. M. LuNDDAHL
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République avabe d’Egypte :
(Traduction) sous réserve de ratification

M. A. EL-SAMMAK
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I'Etat espagnol :
(Traduction) sous réserve de ratification

MANUEL FRAGA IRIBARNE
(4-3-1975)

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique :
(Traduction) sous réserve de ratification

WirriaMm M. BENKERT
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique :

(Traduction) sous réserve de ratification
H. MoRraLES AcosTa
(1-11-1974) .
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Pour le Gouvernement de la République frangaise :
Sous réserve d’approbation

M. JACQUIER
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République du Ghana :
(Traduction) sous réserve de ratification
H. V. H. Sexv1
Y. K. QuarTeY
J. JonEs
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République hellénique :

V. TzAvVARAS

D. VAVOURIS

E. MITROPOULOS
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République populaire hongroise :
(Traduction) sous réserve d’approbation par le Gouvernement et de ratification par
le Conseil Présidentiel

1. KARAsz
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République d’Indonésie :
(Traduction) sous réserve d’acceptation

S." TARDANA
(1-11-1974)

 Pour le Gouvernement de I’Empire d’Iran :

ad. ref.
H. ArsHAR
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République d’Islande :
(Traduction) sous réserve d’acceptation .

HjaLmar R. BARDARSON
(1-11-1974)

Pour le Gowvernement de UEtat d’Israél :
(Traduction) sous réserve de ratification

- P. MUENCH
0. Eran
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République du Libérie :
(Traduction) sous réserve dé ratification

G. F. B. CoorEr
(1-11-1974)
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Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco :

Yves Caruso
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume de Norvége :
(Traduction) sous réserve de ratification

FRITHJOF JACOBSEN
(24-6-1975)

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne :
(Traduction) sous réserve de ratification

E. WISNIEWSKI
(10-1-1975)

Pour le Gouvernement de la République portugaise :
(Traduction) sous réserve de ratification

B. CADETE
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :
(Traduction) sous réserve de ratification

J. N. ArcHER
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde :
(Traduction) sous réserve de ratification

GORAN STEEN
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la Confédération suisse :
Sous réserve de ratification

A. WEITNAUER
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République socialiste Tchécoslovaque :
(Traduction) sous réserve de ratification

Dr. FranTISEK TELICKA
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de lu République socialiste soviétique d’Ukraine :

A. TRETIAK
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes soviétiques :
(Traduction) sous réserve de ratification

A. KOLESNITCHENKO
(1-11-1974)
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Pour le Gouvernement de la République du Venezuela :
Ad. referendum

C. Pfrez pE 1A Cova
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République di Viet-Nam :
Sous réserve de ratification ultérieure par les instances compétentes

PaaMm Danc Lam
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République démocratique populaire du Yémen :

(Traduction) sous réserve de ratification
S. A. H. Yarar
(1-11-1974)

Pour le Gouvernement de la République fédérative socialiste de Yougoslavie :
(Traduction) sous réserve d’approbation '

H. Tontic
(1-11-1974)
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ANNEXE

CHAPITRE 1
DISPOSITIONS GENERALES

PARTIE A - APPLICATION, DEFINITIONS, ETC.

Regle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles s’appliquent
uniquement aux navires effectuant des voyages internationaux.

b) Chacun des chapitres définit avec plus de précision les catégories de
navires auxquels il s’applique ainsi que le champ des dispositions qui leur sont
applicables.

Reégle 2
Définitions
Pour Papplication des présentes Régles, sauf disposition expresse contraire:
a) « Reégles » désigne les regles figurant a I’Annexe de la présente Convention.

b) « Administration » désigne le gouvernement de I’Etat dont le navire est
autorisé a battre le pavillon.

¢) « Approuvé » signifie approuvé par I’Administration.

d) « Voyage international » désigne un voyage entre un pays auquel s’ap-
plique la présente Convention et un port situé en dehors de ce pays, ou réciproque-
ment.

e) « Passager » désigne toute personne autre que:

1) le capitaine et les membres de I’équipage ou autres personnes em-
ployées ou occupées en quelque qualité que ce soit a bord d’un navire pour
les besoins de ce navire, et

ii) les enfants de moins d’un an.

f) « Navire a passagers » désigne un navire qui transporte plus de 12 pas-
sagers.
g) « Navire de charge » désigne tout navire autre qu’un navire 4 passagers.

h) « Navire-citerne » désigne un navire de charge construit pour le transport
en vrac de cargaisons liquides de nature inflammable, ou adapté a cet usage.

1) « Navire de péche » désigne un navire utilisé pour la capture du poisson,
des baleines, des phoques, des morses ou autres ressources vivantes de la mer.

j) « Navire nucléaire » désigne un navire comportant une source d’énergie
nucléaire.

k) « Navire neuf » désigne un navire dont la quille est posée, ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent, a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la présente Convention.

1) « Navire existant » désigne un navire qui n’est pas un navire neuf.
m) Un «mille » est égal a 1852 métres (6080 pieds).
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Régle 3
Exceptions

a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles ne s’appliquent
pas:

1) aux navires de guerre et aux transports de troupes;

11) aux navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge brute;
1i1) aux navires sans moyen de propulsion mécanique;

1V) aux navires en bois de construction primitive;

v) aux yachts de plaisance ne se livrant a aucun trafic commercial;
vi) aux navires de péche.

b) Sous réserve des dispositions expresses du chapitre V, aucune prescription
des présentes Regles ne s’applique aux navires affectés exclusivement a la naviga-
tion sur les Grands Lacs de ’Amérique du Nord et sur le Saint-Laurent, dans les
parages limités a I'est par une ligne droite allant du cap des Rosiers a la pointe
ouest de I'ile Anticosti et, au nord de I'ile Anticosti, par le 63¢me méridien.

Reégle 4
Exemptions

a) Si, par suite de circonstances exceptionnelles, un navire qui normalement
n'effectue pas de voyages internationaux est amené a entreprendre un voyage
international isolé, il peut étre exempté par I’Administration d’une quelconque
des prescriptions des présentes Regles, a condition qu’il soit conforme aux
dispositions qui, de I’avis de I’Administration, sont suffisantes pour assurer sa
sécurité au cours du voyage qu’il entreprend.

b) L’Administration peut exempter tout navire qui présente certaines
caractéristiques nouvelles de I’application de toute disposition des chapitres 11-1,
11-2, 111 et 1V des présentes Reégles qui risquerait d’entraver sérieusement les
recherches visant a améliorer ces caractéristiques ainsi que leur mise en ceuvre a
bord des navires effectuant des voyages internationaux. Toutefois, ce navire doit
satisfaire aux prescriptions que I’Administration, eu égard au service auquel le
navire est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du navire,
et qui sont jugées acceptables par les gouvernements des Etats dans lesquels le
navire est appelé a se rendre. L’Administration accordant une telle exemption en
communique le détail et les motifs a I’Organisation qui en fait part aux Gouverne-
ments contractants pour information.

Reégle 5
Equivalences

a) Lorsque les présentes Reégles prescrivent de placer ou d’avoir a bord d’un
navire une installation, un matériau, un dispositif ou un appareil quelconque, ou
un certain type de 'un ou de I'autre, ou de prendre une disposition quelconque,
I’Administration peut admettre que soit mis en place toute autre installation,
tout autre matériau, dispositif ou appareil, ou type de I’'un ou de I’autre, ou que
soit prise toute autre disposition, s’il est établi a la suite d’essais ou d’une autre
maniére que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils, ou types de
I'un ou de 'autre, ou cette disposition, ont une efficacité au moins égale a celle
qui est prescrite par les présentes Regles. :
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b) Toute Administration qui autorise ainsi par substitution une installation,
un matériau, un dispositif ou un appareil ou un type de I’'un ou de I’autre ou une
disposition doit en communiquer les caractéristiques a I’Organisation avec un
rapport sur les essais qui ont été faits. Connaissance en est donnée par ’Organisa-
tion aux autres Gouvernements contractants pour I'information de leurs fonc-
tionnaires.

PARTIE B - VISITES ET CERTIFICATS

Régle 6
Inspection et visites

L’inspection et la visite des navires, en ce qui concerne 'application des
prescriptions des présentes Régles et I'octroi des exemptions pouvant étre
accordées, doivent étre effectuées par des fonctionnaires du pays ou le navire est
immatriculé. Toutefois, le gouvernement de chaque pays peut confier l’inspection
et la visite de ses navires, soit a des inspecteurs désignés a cet effet, soit 4 des
organismes reconnus par lu1 Dans tous les cas, le gouvernement intéressé se
porte garant de I'intégrité et de ’efficacité de I'inspection et de la visite.

Régle 7
~ Visites des navires a passagers
a) Tout navire & passagers doit étre soumis aux visites spécifiées ci-dessous:
i) une visite avant la mise en service du navire;
ii) une visite périodique tous les douze mois;
iii) des visites supplémentaires selon les besoins.
b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent étre effectuées' comme suit:

1) La visite avant la mise en service du navire doit comprendre une ins-
pection compléte de sa structure, de ses machines et de son matériel d’arme-
ment, y compris une visite a sec de la caréne ainsi qu’une visite intérieure et
extérieure des chaudieres. Cette visite doit permettre de s’assurer que la dis-
position générale, les matériaux et les échantillons de la structure, les
chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les
machines principales et auxiliaires, les installations électriques et radio-
électriques, les appareils radiotélégraphiques a bord des embarcations de
sauvetage a moteur, les appareils radioélectriques portatifs pour les em-
barcations et radeaux de sauvetage, les engins de sauvetage, les dispositifs
de prévention, de détection et d’extinction de I'incendie, le radar, I’appareil
de sondage par écho, le compas gyroscopique, les échelles de pilote, les
dispositifs de hissage du pilote et autres parties de 'armement satisfont
intégralement aux prescriptions de la présente Convention, ainsi qu’aux
dispositions de toutes lois et de tous décrets, ordres et reglements pro-
mulgués pour 'application de cette Convention par I’Administration, pour
les navires affectés au service auquel ce navire est destiné. La visite doit
également Etre faite de fagon a garantir que I’état de toutes les parties du
navire et de son armement est a tous égards satisfaisant, et que le navire
est pourvu des feux, marques, moyens de signalisation sonore et signaux
de détresse prescrits par les dispositions de la présente Convention et par les
Reégles internationales pour prévenir les abordages en mer en vigueur.
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ii) La visite périodique doit comprendre une inspection de la structure,
des chaudiéres et autres récipients sous pression, des machines et de I'arme-
ment, y compris une visite a sec de la caréne. Cette visite doit permettre de
s’assurer qu'en ce qui concerne la structure, les chaudiéres et autres récipients
sous pression et leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les
installations électrigues et radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques
a bord des embarcations de sauvetage a moteur, les appareils radioélec-
triques portatifs pour les embarcations et radeaux de sauvetage, les engins de
sauvetage, les dispositifs de prévention, de détection et d’extinction de
'incendie, le radar, I'appareil de sondage par écho, le compas gyroscopique,
les échelles de pilote, les dispositifs de hissage du pilote et autres parties de
I'armement, le navire est tenu dans un état satisfaisant et approprié au
service auquel il est destiné et qu’il satisfait aux prescriptions de la présente
Convention, ainsi qu'aux dispositions de toutes lois et de tous décrets,
ordres et réglements promulgués par I’Administration pour 'application de
la présente Convention. Les feux, marques, moyens de signalisation sonore
et signaux de détresse placés a bord doivent également étre soumis a la visite
ci-dessus mentionnée, afin de s’assurer qu’ils sont conformes aux dispositions
de la présente Convention et a celles des Regles internationales pour prévenir
les abordages en mer en vigueur.

iil) Une visite générale ou partielle, selon le cas, doit étre effectuée
chaque fois que se produit un accident ou qu’il se révele un défaut affectant
la sécurité du navire ou Pefficacité ou I'intégrité des engins de sauvetage ou
autres apparaux, ou chaque fois que le navire subit des réparations ou
rénovations importantes. La visite doit permettre de s’assurer que les
réparations ou rénovations nécessaires ont été réellement effectuées, que les
matériaux employés pour ces réparations ou rénovations et leur exécution
sont a tous points de vue satisfaisants et que le navire satisfait a tous égards
aux prescriptions de la présente Convention et des Régles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur, ainsi qu’aux dispositions des
lois, décrets, ordres et réglements promulgués par ’Administration pour
I’application de la Convention et des Régles susvisées.

c) i) Les lois, décrets, ordres et reglements mentionnés au paragraphe b)
de la présente regle doivent étre tels a tous égards, qu’au point de vue de la
sauvegarde de la vie humaine, le navire soit approprié au service auquel il est
destiné.

i1) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent notamment fixer les
prescriptions a observer en ce qui concerne les essais hydrauliques, ou autres
essais acceptables, avant et apres la mise en service, applicables aux chau-
diéres principales et auxiliaires, aux connexions, aux tuyaux de vapeur, aux
réservoirs a4 haute pression, aux réservoirs a combustible liquide pour

moteurs 4 combustion interne, y compris les procédures d’essais et les
intervalles entre deux épreuves consécutives.

Régle 8

Visites des engins de sauvetage et autres parties de I’armement
des navires de charge

Les engins de sauvetage, exception faite de I'installation radiotélégraphique
a bord d’une embarcation de sauvetage 3 moteur ou de 'appareil radioélectrique
portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage, I’appareil de sondage par
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écho, le compas gyroscopique, ainsi que les installations d’extinction de 'incendie
des navires de charge auxquels se référent les chapitres 11-1, I1-2, I et V des
‘présentes Régles doivent étre soumis a des inspections initiales et subséquentes
comme prévu pour les navires a4 passagers a la régle 7 du présent chapitre en
remplacant douze mois par vingt-quatre mois a I’alinéa ii) du paragraphe a) de
cette regle. Les plans de lutte contre I'incendie & bord des navires neufs, ainsi que
les échelles de pilote, dispositifs de hissage du pilote, feux, marques et moyens de
signalisation sonore placés a bord des navires neufs et existants, doivent étre
compris dans les visites afin de s’assurer qu’ils satisfont en tous points aux
prescriptions de la présente Convention, et a celles des Regles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur qui leur sont applicables.

Régle 9
Visites des installations radioélectriques et de radar
des navires de charge

Les installations radio¢lectriques et de radar des navires de charge aux-
quelles se réferent les chapltres IV et V des présentes Reégles, ainsi que toute
installation radiotélégraphique 4 bord d’une embarcation de sauvetage a moteur,
ou les appareils radioélectriques portatifs pour embarcations et radeaux de
sauvetage placés a bord en exécution des prescriptions du chapitre 111, doivent
€tre soumises a des visites initiales et subséquentes, ainsi que le prévoit la régle 7
du présent chapitre pour les navires a passagers.

Régle 10

Visites de la coque, des machines et du matériel d’armement
des navires de charge

La coque, les machines et le matériel d’armement d’un navire de charge
(autre que les articles pour lesquels un certificat de sécurité de matériel d’arme-
ment pour navire de charge, un certificat de sécurité radiotélégraphique pour
navire de charge ou un certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire
de charge ont été délivrés) doivent étre inspectés apres construction et ensuite
dans des conditions et a des intervalles de temps que I’Administration juge
nécessaires pour s’assurer que leur état est en tous points satisfaisant. La visite
doit permettre de s’assurer que la disposition générale, les matériaux et les
échantillons de structure, les chaudigres, les autres récipients sous pression et
leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les installations électriques, -
et toute autre partie de 'armement, sont a tous égards satisfaisants pour assurer
le service auquel le navire est destiné.

Regle 11
Maintien des conditions apreés visite

Apres 'une quelconque des visites prévues aux regles 7, 8, 9 ou 10 du présent
chapitre, aucun changement ne doit étre apporté aux dispositions de structure,
aux machines, a 'armement, etc. faisant objet de la visite, sauf autorisation de
I’Administration.
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Reégle 12
Délivrance des certificats
a) 1) Un certificat dit Certificat de sécurité pour navire a passagers doit
¢tre delivre, apres inspection et visite, & tout navire a passagers qui satisfait
aux prescriptions des chapitres 11-1, 11-2, 111 et 1V et aux autres prescrip-
tions applicables des présentes Regles.

i) Un certificat dit Certificat de sécurité de construction pour navire de
charge doit &tre délivré, apres inspection, a tout navire de charge qui satis-
fait aux prescriptions de la régle 10 du présent chapitre relatives aux visites
des navires de charge et aux prescriptions applicables des chapitres 11-1 et
11-2. exception faite de celles qui concernent les engins d’extinction de
'incendie et les plans de lutte contre I'incendie.

i1) Un certificat dit Certificat de sécurité du matériel d’armement pour
navire de charge doit étre délivré, apres inspection, a tout navire de charge
qui satisfait aux prescriptions applicables des chapitres 11-1, [1-2 et [I] et aux
autres prescriptions applicables des présentes Regles.

iv) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire
de charge doit étre délivré, apres inspection, a tout navire de charge muni
d'une installation radiotélégraphique qui satisfait aux prescriptions du
chapitre 1V et aux autres prescriptions applicables des présentes Régles.

v) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire
de charge doit étre délivré, apres inspection, a tout navire de charge muni
d'une installation radiotéléphonique qui satisfait aux prescriptions du
chapitre [V et aux autres prescriptions applicables des présentes Regles.

vi) Lorsqu’une exemption est accordée a un navire en application et en
conformité des prescriptions des présentes Reégles, un certificat dit Certificat
d'exemption doit étre délivré en plus des certificats prescrits au présent
paragraphe.

vil) Les Certificats de sécurité pour navire & passagers, les Certificats de
sécurité de construction pour navire de charge, les Certificats de sécurité du
matériel d’armement pour navire de charge, les Certificats de sécurité radio-
télégraphique pour navire de charge, les Certificats de sécurité radiotélé-
phonique pour navire de charge et les Certificats d’exemption doivent étre
délivrés soit par I’Administration, soit par toute personne ou organisme
diment autoris¢ par elle. Dans tous les cas, I’Administration assume
I’entiére responsabilité du certificat.

b) Nonobstant toute autre prescription de la présente Convention, tout
certificat délivre en application et en conformité des prescriptions de la Conven-
tion internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui est
valide lors de I’entrée en vigueur de la présente Convention pour I’ Administra-
tion qui a délivré le certificat, reste valide jusqu’a la date de son expiration aux
termes de la regle 14 du chapitre I de la Convention de 1960.

¢) Un Gouvernement contractant ne doit pas délivrer de certificat en appli-
cation et en conformité des prescriptions des Conventions internationales de
1960, de 1948 ou de 1929 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, apres la
date a laquelle la présente Convention entre en vigueur a son égard.
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Régle 13
Délivrance d’un certificat par un autre Gouvernement

Un Gouvernement contractant peut, a la requéte de I’Administration, faire
visiter un navire. S’il estime que les exigences des présentes Régles sont satis-
faites, il délivre a ce navire des certificats en conformité des présentes Régles.
Tout certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration établissant qu’il a
été délivré a la requéte du gouvernement du pays ol le navire est ou sera im-
matriculé. 11 a la méme valeur qu’un certificat délivré conformément a la régle 12
du présent chapitre et doit €tre accepté de la méme fagon.

Régle 14
Durée de validité des certificats

a) Les certificats autres que les Certificats de sécurité de construction pour
navire de charge, les Certificats de sécurité du matériel d’armement pour navire
de charge et les Certificats d’exemption, ne doivent pas &étre délivrés pour une
durée supérieure & douze mois. Les Certificats de sécurité du matériel d’arme-
ment pour navire de charge ne doivent pas étre délivrés pour une durée de
validité supérieure a vingt-quatre mois. Les Certificats d’exemption ne doivent
pas avoir une durée de validité supérieure & celle des certificats auxquels ils se
référent.

b) Si une visite a lieu dans les deux mois qui préceédent I’expiration de la
période pour laquelle un Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de
charge ou un Certificat de sécurit¢ radiotéléphonique pour navire de charge a
été initialement délivré a un navire de charge d’une jauge brute égale ou supé-
rieure 2 300 tonneaux, mais inférieure 2 500 tonneaux, ce certificat peut étre
retiré, et il peut en étre délivré un nouveau, dont la validité prend fin douze mois
aprés expiration de ladite période. :

c) Si, a la date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas dans
un port du pays ou il est immatriculé, la validité du certificat peut étre prorogée
par ’Administration mais une telle prorogation ne doit toutefois étre accordée
que pour permettre au navire d’achever son voyage vers le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans lequel il doit étre visité et ce, uniquement dans le cas ou
cette mesure apparait comme opportune et raisonnable.

d) Aucun certificat ne doit €tre ainsi prorogé pour une période de plus de
cind mois et un navire auquel cette prorogation a été accordée n’est pas en droit,
en vertu de cette prorogation, aprés son arrivée dans le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans le port ou il doit étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu
un nouveau certificat. :

e) Un certificat qui n’a pas ¢té prorogé conformément aux dispositions pré-
cédentes de la présente reégle peut étre prorogé par ’Administration pour une
période de grace ne dépassant pas d’'un mois la date d’expiration indiquée sur ce
certificat.

Reégle 15
Présentation des certificats

a) Tous les certificats doivent &tre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays qui les délivre.

b) Les certificats doivent étre conformes aux modeles donnés a I’Annexe des
présentes Reégles. La disposition typographique des modeles de certificats doit étre
reproduite exactement dans les certificats délivrés, ou dans les copies certifiées
conformes, et les indications portées sur les certificats délivrés ou sur les copies
certifiées conformesdoiventétrelibelléesen caractéresromains et en chiffresarabes.
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Régle 16
Affichage des certificats

Tous les certificats ou leurs copies certifiées conformes, délivrés en vertu
des preésentes Régles, doivent étre affichés a bord du navire a un endroit bien en
vue et d’acces facile.

Reégle 17
Acceptation des certificats

Les certificats délivrés sous l'autorité d’'un Gouvernement contractant
doivent étre acceptés par les autres Gouvernements contractants comme ayant
la méme valeur que les certificats délivrés par ceux-ci.

Reégle 18
Avenant au certificat

a) Si, au cours d’un voyage particulier, le nombre des personnes présentes a
bord d'un navire est inférieur au nombre total indiqué sur le Certificat de sécurité
pour navire a passagers et si de ce fait ce navire peut, conformément aux pres-
criptions des présentes Reégles, avoir a bord un nombre d’embarcations de
sauvetage et d’autres engins de sauvetage inférieur a celui qui est inscrit sur le
certificat, un avenant peut étre délivré par le gouvernement, la personne ou
I'organisme mentionnés a la régle 12 ou a la régle 13 du présent chapitre.

b) Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes, il
n’est dérogé a aucune des dispositions des présentes Reégles. 1l doit étre annexé
au certificat et lui étre substitué pour ce qui concerne les engins de sauvetage. Il
n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il est délivré.

Reégle 19
Contréle

Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la régle 12 ou de la
regle 13 du présent chapitre est sujet, dans les ports des autres Gouvernements
contractants, au contrdle de fonctionnaires diiment autorisés par ces gouverne-
ments dans la mesure ou ce contrdle a pour objet de vérifier qu’il existe a bord un
certificat valide. Ce certificat doit &tre accepté a moins qu’il n’existe de bonnes
raisons de penser que I’état du navire ou de son armement ne correspond pas en
substance aux indications de ce certificat. Dans ce cas, le fonctionnaire exer¢ant
le controle doit prendre les mesures nécessaires pour empécher le navire d’ap-
pareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer sans danger pour les passagers
et ’équipage. Dans le cas ou le controle donnerait lieu a une intervention quel-
conque, le fonctionnaire exergant le contréle doit informer immédiatement et
par écrit le consul du pays ou le navire est immatriculé de toutes les circonstances
qui ont fait considérer cette intervention comme nécessaire, et il doit étre fait
rapport des faits a I'Organisation.

Regle 20
Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de la présente Convention ne peut €tre revendiqué en faveur
d’un navire qui ne posséde pas les certificats approprié€s et en cours de validité.
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PARTIE C - ACCIDENTS

Regle 21
Accidents

a) Chaque Administration s’engage a effectuer une enquéte sur tout accident
survenu a I’'un quelconque de ses navires soumis aux dispositions de la présente
Convention, lorsqu’elle estime que cette enquéte peut aider a déterminer les
modifications qu’il serait souhaitable d’apporter aux présentes Régles.

b) Chaque Gouvernement contractant s’engage a transmettre & ’Organisa-
tion toutes informations pertinentes concernant les conclusions de ces enquétes.
Les rapports ou recommandations établis par I’Organisation sur la base de ces
informations ne doivent ni révéler 'identité ou la nationalité des navires en
cause, ni imputer en aucune manicre la responsabilité de cet accident a un navire
ou a une personne ou laisser présumer leur responsabilité.
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CHAPITRE II-1

CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A - GENERALITES

Reégle 1
Application

a) 1) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique
aux navires neufs.

ii) Les navires a passagers et navires de charge existants doivent
satisfaire aux conditions suivantes:

1) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait a un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, I’Administration doit veiller 4 ’observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre II
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;

2) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer mais avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, ’Administration doit veiller & ’observation des
prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre II de la
Convention de 1948 aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans ce
chapitre;

3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait a un stade équivalent avant la date d’entrée en vigueur
de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, ’Administration doit veiller & ['observation des
prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11 de la
Convention précitée aux navires existants, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;

4) quant aux prescriptions du chapitre II-1 de la présente Con-
vention qui ne figurent ni au chapitre II de la Convention de 1960 ni au
chapitre II de la Convention de 1948, chaque Administration décide
lesquelles doivent &tre appliquées aux navires existants, tels qu’ils sont
définis dans la présente Convention.

iil) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en résultent,
doit continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient déja
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en régle générale,
s’écarter des prescriptions applicables a un navire neuf plus qu’il ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d’une
importance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent, devraient
satisfaire aux prescriptions applicables 4 un navire neuf, dans la mesure ou
I’Administration le juge possible et raisonnable.
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b) Aux fins du présent chapitre:

1) Un navire a passagers neuf est, soit un navire a passagers dont la
quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la
date ou apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention, soit
un navire de charge qui est transformé pour étre affecté a un service de
passagers a cette date ou aprés cette date. Tous les autres navires a passagers
sont considérés comme navires a passagers existants.

ii) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve & un stade équivalent apres la date
d’entrée en vigueur de la présente Convention.

¢) L’Administration, si elle considére que le parcours et les conditions de
voyage sont tels que l’application d’une prescription quelconque du présent
chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut exempter de cette prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant a son pays, qui,
au cours de leur voyage, ne s’¢éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

d) Un navire a passagers qui est autorisé, en vertu du paragraphe ¢) de la
régle 27 du chapitre III, a transporter un nombre de personnes supérieur a
celui que peuvent recevoir ses embarcations de sauvetage, doit se conformer aux
régles spéciales de compartimentage faisant I’objet du paragraphe e) de la
reégle 5 du présent chapitre, et aux dispositions spéciales connexes relatives a la
perméabilité faisant I'objet du paragraphe d) de la regle 4 du présent chapitre, a
moins que, compte tenu de la nature et des conditions du voyage, I’Administra-
tion considére comme suffisante I'application des autres dispositions des regles

- du présent chapitre et du chapitre I1-2.

e) Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés a des transports
spéciaux d’un grand nombre de passagers, comme le transport de pelerins,
’Administration peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible d’appliquer
les prescrlptlons du présent chapitre, exempter ceux de ces navires qui appartien-
nent a son pays de ’application des prescriptions en question, a condition qu’ils
satisfassent intégralement aux dispositions:

1) du Reglement annexé a ’Accord de 1971 sur les navires a passagers
qui effectuent des transports spéciaux;

i1) du Reglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements
a bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux,
lorsqu’il entrera en vigueur.

Reégle 2
Définitions
Pour ’application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire:

a) 1) Une ligne de charge de compartimentage est une flottaison considérée
dans la détermination du compartimentage du navire.

ii) La ligne de charge maximale de compartimentage est la flottaison qui
correspond au tirant d’eau le plus élevé autorisé par les régles de comparti-
mentage applicables. '

b) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendiculaires
menées aux extrémités de la ligne de charge maximale de compartimentage.

¢) La largeur du navire est la largeur extréme_hors membres mesurée a la
ligne de charge maximale de compartimentage ou au-dessous de cette ligne de
charge. :
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d) Le tirant d’eau est la distance verticale du tracé de la quille hors membres
au milieu, a la ligne de charge de compartimentage considérée.

e) Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu'auquel s’élévent
les cloisons étanches transversales.

f) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, a 76 milli-
metres (3 pouces) au moins, au-dessous de la surface supérieure du pont de
cloisonnement.

g) La perméabilité d'un espace s’exprime par le pourcentage du volume de
cet espace que 'eau peut occuper.

Le volume d'un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de surimmersion
est mesuré seulement jusqu'a la hauteur de cette ligne.

h) La tranche des machines s’étend entre le tracé de la quille hors membres
et la ligne de surimmersion, d'une part, et, d’autre part, entre les cloisons
€tanches transversales principales qui limitent 'espace occupé par les machines
principales, les machines auxiliaires et les chaudieres servant a la propulsion et
toutes les soutes a charbon permanentes.

Dans le cas de dispositions peu usuelles, I’Administration peut définir les
limites des tranches des machines.

1) Les espaces a passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement et
I'usage des passagers, a l'exclusion des soutes & bagages, des magasins, des
soutes a provisions, & colis postaux et a dépéches.

Pour I'application des prescriptions des régles 4 et 5 du présent chapitre, les
espaces prévus en dessous de la ligne de surimmersion pour le logement et
I'usage de I'équipage sont considérés comme espaces a passagers.

j) Dans tous les cas, les volumes et les surfaces doivent €tre calculés hors
membres.

PARTIE B - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE*

(La partie B's apphque aux navires a a passagers, a I’ exception
de la regle 19 qui s’applique également aux navires de charge)

Régle 3
Longueur envahissable

a) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable doit
étre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, du tirant
d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré.

b) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées par
un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point donné
est. la portion maximale de la longueur du navire, ayant pour centre le point
considéré et qui peut étre envahie par I’eau dans ’hypothése des conditions
définies par la régle 4 du présent chapitre, sans que le navire s’immerge au-dela
de la ligne de surimmersion.

*Les regles relatives au compartimentage et 4 la stabilité des navires & passagers qui ont été
adoptées a titre d’équivalent des dispositions de la partie B du chapitre 11 de la Convention
internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (résolution A.265 (VIII),
adoptée par I’Organisation) peuvent étre appliquées au lieu et place des dispositions de la
présente partie a condition qu’elles le soient dans leur intégralité.
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¢) 1) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, la
longueur envahissable en chaque point peut étre déterminée en considérant
une ligne de surimmersion continue qui n’est en aucun point & moins de 76
millimeétres (3 pouces) au-dessous de la partie supérieure du pont (en abord)
jusqu’ou les cloisonnements en question et le bordé extérieur sont main-
tenus étanches.

i) Si une partie de la llgne de surimmersion considérée est sensiblement
au-dessous du pont jusqu’ou les cloisonnements sont prolongés, I'Admi-
nistration peut autoriser des dérogations dans une certaine limite pour
I’étanchéité des parties du cloisonnement qui sont au-dessus de la ligne de
surimmersion et immédiatement au-dessous du pont supérieur.

Régle 4
Perméabilité

a) Les hypothéeses visées a la regle 3 du présent chapitre sont relatives aux
perméabilités des volumes limités a la partie haute par la ligne de surimmersion:

Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une per-
méabilité moyenne uniforme pour ’ensemble de chacune des trois régions sui-
vantes du navire, limitées a la partie haute par la ligne de surimmersion:

1) la tranche des machines, telle que définie par la régle 2 du présent
chapitre;

ii) la partie du navire a ’avant de la tranche des machines;
iii) la partie du navire a I’arriére de la tranche des machines.

b) i) La perméabilité uniforme moyenne de la tranche des machines est
calculée par la formule:

85-+10 (a;c)

dans laquelle:

a = volume des espaces a passagers, tels que définis par la-régle 2
du présent chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans la tranche des machines;

¢ = volume des entreponts affectés aux marchandises, au charbon ou
aux provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans la tranche des machines;

v = volume total de la tranche des machines au-dessous de la ligne
de surimmersion.

ii) Lorsqu’on peut établir, a la satisfaction de ’Administration, que la
perméabilité moyenne déterminée par un calcul direct est inférieure a celle
qui résulte de la formule, on peut substituer a cette derniere la perméabilité
calculée directement. Pour ce calcul direct, la perméabilité des espaces
affectés aux passagers, définis par la régle 2 du présent chapitre, est prise
égale a 95, celle des espaces affectés aux marchandises, au charbon et aux
provisions de bord égale a 60, et celle du double-fond, des soutes a com-
bustible liquide et autres liquides est fixée aux valeurs approuvées dans
chaque cas.
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¢) Sauf dans les cas prévus au paragraphe d) de la présente régle, la per-
méabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en avant (ou en
arricre) de la tranche des machines est déterminée par la formule:

63+35-L
1%

dans laquelle:

a = volume des espaces a passagers, tels que définis par la régle 2 du
_présent chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de surim-
mersion, en avant (ou en arriére) de la tranche des machines;

v = volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de surim-
mersion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

d) Dans le cas d'un navire qui est autorisé, aux termes du paragraphe c) de
la régle 27 du chapitre III, a transporter un nombre de personnes supérieur a la
capacité de ses embarcations, et qui doit, aux termes du paragraphe d) de la
régle 1 du présent chapitre, satisfaire a des dispositions spéciales, la perméabilité
uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant (ou en arriere) de
la tranche des machines est déterminée par la formule:

95—35—b—
v

dans laquelle:

b = le volume des espaces situés en avant (ou en arriere) de la tranche des
machines au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus de la
partie supérieure des varangues, du double-fond ou des peaks, selon le
cas, et propres a servir de cales @ marchandises, de soutes a charbon ou
a combustible liquide, de magasins a provisions de bord, de soutes a
bagages, a dépéches et colis postaux, de puits aux chaines et de citernes
a eau douce;

v = le volume total de la partie du navire située au-dessous de la ligne de
surimmersion en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

Dans le cas de navires assurant des services au cours desquels les cales a
marchandises ne sont généralement pas occupées par de fortes quantités de
marchandises, il n’est pas tenu compte des espaces réservés aux marchandises
dans le calcul de b.

e) Dans le cas de dispositions peu usuelles, I’Administration peut admettre
ou exiger le calcul direct de la perméabilité moyenne pour les parties situées a
I’avant et a I’arri¢re de la tranche des machines. Afin de permettre ce calcul, la
perméabilité des espaces a passagers, tels que définis par la régle 2 du présent
chapitre, est prise égale a 95, celle de la tranche des machines a 85, celle de toutes
les soutes a marchandises, & charbon et des magasins a 60, et celle des doubles-
fonds, des soutes a combustlble et autres hquldes A un chiffre qui peut étre
approuvé dans chaque cas.

f) Si un compartipnent, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches
transversales, renferme un espace affecté aux passagers ou a I’équipage, on
considére comme espace 4 passagers I’ensemble de ce compartiment, en dédui-
sant, toutefois, tout éspace affecté & un autre service qui serait complétement
entouré de cloisons métalliques permanentes. Si, cependant, I’espace en question
affecté aux passagers ou a I'équipage est lui-méme completement entouré de
cloisons métalliques permanentes, on ne compte que cet espace comme espace a
passagers.
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Régle 5
Longueur admissible des compartiments

a) Les navires doivent é&tre compartimentés aussi efficacement que
possible eu égard a la nature du service auquel ils sont destinés. Le degré de
compartimentage doit varier avec la longueur du navire et le service'auquel le
navire est destiné, de telle maniére que le degré de compartimentage le plus
élevé corresponde aux plus longs navires essentiellement affectés au transport des
passagers.

b) Facteur de cloisonnement. La longueur maximale admissible pour le
compartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur d’un
navire se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci par un facteur
approprié dit facteur de cloisonnement.

Le facteur de cloisonnement dépend de la longueur du navire et, pour une
longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le navire est prévu.
Ce facteur doit décroitre d’une fagon réguliére et continue:

1) a mesure que la longueur du navire augmente, et

i) depuis un facteur A appllcable aux navires essentiellement affectés
au transport des marchandises, jusqu’a un facteur B applicable aux navires
essentiellement affectés au transport des passagers.

Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (I) et (II)
suivantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la régle 2 du
présent chapitre:

L en métres

= LSE’620 +0,18 (L=131letau-dessus) . . . . . . . . (D

L en pieds
A= 190 +0,18 (L=430et au-dessus)

L—198 B
L en metres

:5232+018 (L=79etau-dessus) . . . . . . . . (I
L en pieds

= Ll(i(;S +0,18 (L=260 et au-dessus)

c) Critérium de service. Pour un navire de longueur donnée, le facteur de
cloisonnement approprié est déterminé a l'aide de la valeur du critérium de
service (appelé ci-apres critérium), donné par les formules (111) et (1V) ci-aprés,
dans lesquelles:

Cs= le critérium;

= la longueur du navire, définie par la régle 2 du présent chapitre;

M= le volume de la tranche des machines, défini par la régle 2 du présent
chapitre, mais en y ajoutant le volume de toutes les soutes permancntes
a combustible liquide, situées hors du double-fond et en avant ou en
arri¢re de la tranche des machines;
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P = le volume total des espaces a passagers au-dessous de la ligne de
surimmersion d'apres la définition de la régle 2 du présent chapitre;

V = le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion;
Py =le produit KN oui;

N = le nombre de passagers pour lequel le navire est destiné i étre
autoriseé;

K = 0.056 L,si L etV sont mesurés en metres et metres cubes respec-
tivement (0,6 L, si L et V sont mesurés en pieds et pieds cubes
respectivement).

Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P
et du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de surim-
mersion, on peut prendre pour Py le plus grand des deux nombres correspondant
a la somme mentionnée ci-dessus d'une part, et a la valeur de deux tiers de KN
d’autre part.

Si Py est plus grand que P on aura

. M =-2P;
CS_72V+P1—P (IiD)
et dans les autres cas
C5:72_M;\;_2_P_ (IV)

Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, on
calcule les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement considérée
dans le calcul de la longueur envahissable.

d) Prescriptions pour le compartimentage des navires autres que ceux Vvisés
par le paragraphe e) de la présente régle

i) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant une longueur égale ou supérieure a 131 metres (430 pieds) et dont le
critérium est au plus égal a 23, doit étre déterminé par le facteur A donné
par la formule (I); celui des navires ayant un critérium au moins égal a 123,
par le facteur B donné par la formule (I1); enfin celui des navires qui ont un
critérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et B, a ’aide de la formule:

. (A—B) (Cs—23)
F=A— o 4%

Toutefois, lorsque le critérium est égal ou supérieur a 45, et que
simultanément le facteur de cloisonnement déterminé au moyen de la
formule (V) est inférieur ou égal 4 0,65, mais supérieur a 0,50, le comparti-
mentage du navire en arriére de la cloison d’abordage est établi avec le
facteur de compartimentage 0,50.

Si le facteur F est inférieur a 0,40 et s’il est établi a la satisfaction de
I’Administration qu’il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur
pour un compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le
cloisonnement de ce compartiment peut étre déterminé avec un facteur
plus élevé pourvu, toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur a 0,40.
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ii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 métres (430 pieds), mais pas moins de 79 metres (260
pieds) de longueur, dont le critérium a la valeur S donnée par la formule:

3574—25L X ~9382—20L
S——ﬁ——— (Len met;es)— 35

(L en pieds)

doit étre déterminé par un facteur égal a 'unité; celui des navires dont le
critérium est égal ou supérieur a 123, par le facteur B donné par la for-
mule (IT); enfin, celui des navires dont le critérium est compris entre S et 123,
par un facteur obtenu par interpolation linéaire entre I’'unité et le facteur B,
au moyen de la formule:

1—B) (Cs—S)

g
F=I 123—S

(VD)

iif) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 metres (430 pieds) de longueur mais pas moins de 79
metres (260 pieds) et dont le critérium est inférieur a S, et de tous les navires
ayant moins de 79 métres (260 pieds) de longueur, doit étre déterminé par
un facteur égal a I'unité, & moins que, dans 'un ou Pautre cas, il ne soit
établi a la satisfaction de I’Administration qu’il est pratiquement impossible
de maintenir ce facteur dans une partie quelconque du navire; dans ce cas,
I’Administration peut accorder des tolérances dans la mesure qui lui parait
justifiée par les circonstances.

iv) Les prescriptions de I'alinéa iii) du présent paragraphe s dppllquent
¢galement aux navires, quelle que soit leur longueur, qui sont prévus pour
transporter un nombre de passagers dépassant douze mais ne dépassant pas
le plus petit des deux nombres suivants:

(L en metres) = (L en pieds) ou 50.

L2
650 7000
e) Régles spéciales de compartimentage des navires autorisés, en vertu du para-
graphe ¢) de larégle 27 du chapitre 111, a transporter un nombre de personnes
supérieur au nombre que peuvent recevoir leurs embarcations de sauvetage
et tenus, aux termes du paragraphe d) de la régle | du présent chapitre, de
se conformer a des dispositions spéciales

i) 1) Dans le cas de navires essenticllement destinés au transport de
passagers, le compartimentage en arri¢re de la cloison d’abordage doit
étre déterminé par le facteur 0,50, ou par un facteur déterminé con-
formément aux paragraphes c) et d) de la présente regle, s’il est in-
férieur a 0,50.

2) Si, dans le cas de navires de ce genre, d’unc longueur inféricure
a 91,5 metres (300 pieds), PAdministration reconnait qu’il serait
impossible d’appliquer un tel facteur & un compartiment, cllc peut
tolérer que la longueur de ce compartiment soit déterminée par un
facteur supérieur, a condition que le facteur employ¢ soit le plus faible
quiil est prathuement possible et raisonnable d’adopter dans les
circonstances envisagées.

ii) Si, dans le cas d’un navire quelconque, qu’il soit ou non d’unc
longueur inférieure a 91,5 métres (300 pieds), la nécessité de transporter de
fortes quantités de marchandises ne permet pas, en pratique, d’exiger que
le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage soit déterminé par un
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facteur ne dépassant pas 0,50, le degré de compartimentage applicable est
déterminé conformément aux alinéas 1) d 5) suivants, étant entendu,
toutefois, que "Administration peut admettre, si elle estime peu raisonnable
d'insister pour une application stricte & quelque égard que ce soit, toute
autre disposition de cloisons étanches se justifiant par ses qualités, et ne
diminuant pas I'efficacité générale du compartimentage.

1) Les dispositions du paragraphe c) de la présente régle, relatives
au critérium de service, doivent s’appliquer; toutefois, pour le calcul
de la valeur de Py. K doit avoir, pour les passagers en couchettes, la
plus grande des deux valeurs suivantes:- soit la valeur déterminée au
paragraphe ¢) de la présente régle, soit 3,55 metres cubes (125 pieds
cubes), et. pour les passagers non pourvus de couchettes, une valeur de
3,55 metres cubes (125 pieds cubes).

2) Le facteur B au paragraphe b) de la présente régle doit étre
remplacé par le facteur BB, déterminé selon la formule suivante:

L en meétres

17,6 B
BB= T—33 0,20 (L=55 et au-dessus)
L en pieds
BB= 37,6 + 0,20 (L=180¢et au-d )
T8 % =180 et au-dessus

3) Le cloisonnement en arricre de la cloison d’abordage des
navires ayant une longueur égale ou supérieure a 131 meétres (430
pieds) et dont le critérium est au plus égal a 23, doit étre déterminé par
le facteur A donn¢ par la formule (I) figurant au paragraphe b) de la
présente regle: celul des navires qui ont un critérium au moins égal a
123, par le facteur BB, donné par la formule figurant a I'alinéa ii) 2)
du présent paragraphe; enfin, celui des navires qui ont un critérium
compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et BB a I'aide de la formule:

(A—BB)(Cs—23)
100

F=A—

Toutefois, si le facteur F ainsi obtenu est inférieur a 0,50, le facteur a
employer est le moindre des deux nombres suivants: soit 0,50, soit un
facteur calculé conformément aux dispositions de 1’alinéa i) du para-
graphe d) de la présente r¢gle.

4) Le cloisonnement en arriere de la cloison d’abordage des
navires ayant moins de 131 metres (430 pieds) mais pas moins de 55
meétres (180 pieds) de longueur et dont le critérium a la valeur S
donnée par la formule:

3712—25L-

S1= 19

(L en meétres)

1950—4L

S1= T (L en pieds)
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doit étre déterminé par un facteur égal a 'unité; celui des navires dont
le critérium est égal ou supérieur a 123, par le facteur BB donné par la
formule figurant a I’alinéa ii) 2) du présent paragraphe; enfin celui des
navires dont le critérium est compris entre S; et 123 par le facteur F
obtenu par interpolation linéaire entre 'unité et le facteur BB, au
moyen de la formule: :

1—BB) (Cs—S1)
123—S;

Toutefois, si dans chacun des deux derniers cas le facteur ainsi obtenu
est inférieur a 0,50, le cloisonnement peut étre déterminé par un facteur
ne dépassant pas 0,50.

5) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 métres (430 pieds) mais pas moins de 55 métres
(180 pieds) de longueur et dont le critérium est inférieur & Sy, et celui de
tous les navires ayant moins de 55 metres (180 pieds) de longueur, doit
étre déterminé par un facteur égal a I’'unité, a moins qu’il ne soit établi &
la satisfaction de I’Administration qu’il est pratiquement impossible de
maintenir ce facteur dans des compartiments particuliers; dans ce cas,
I’Administration peut accorder des tolérances en ce qui concerne ces
compartiments, dans la mesure qui lui parait justifiée par les circons-
tances, a condition toutefois que le compartiment extréme arriére et
Ie plus grand nombre possible de compartiments avant (compris entre
la cloison d’abordage et I’extrémité arriere de la tranche des machines)
n’aient pas une longueur dépassant la longueur admissible.

F=1—(

Régle 6
Prescriptions spéciales relatives au compartimentage

a) Quand, dans une ou plusieurs régions du navire, les cloisons ctamhcs
sont prolongées jusqu’a un pont plus €élevé que sur le reste du navire et qu’on
désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur, on peut, pour
calculer la longueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion s¢parées
pour chacune de ces régions du navire, a condition:

i) que la muraille du navire s’étende sur toute la longueur du navire
jusqu’au pont correspondant a la ligne de surimmersion la plus haute ct
que toutes les ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de cc pont sur
toute la longueur du navire soient considérées comme ¢tant, au regard de
la régle 14 du présent chapitre, au-dessous de la ligne de surimmersion; ct

i) que les deux compartiments adjacents a la « baionnette » du pont de
cloisonnement soient, chacun, dans les limites de la longueur admissible
correspondant a leurs lignes de surimmersion respectives, et qu’en outre
leurs longueurs combinées n’excedent pas le double de la longueur admis-
sible calculée avec la ligne de surimmersion inférieure.

b) 1) La longueur d’un compartiment peut dépasser la longucur admis-
sible fixée par les prescriptions de la régle 5 du présent chapitre, pourvu que
la longueur de chacune des deux paires de compartiments adjacents,
comprenant chacune le compartiment en question, ne dépasse ni la longueur
envahissable, ni deux fois la longueur admissible.

i) Si I'un des deux compartiments adjacents est situ¢ dans la tranche
des machines et le second en dehors de la tranche des machines, ¢t si la
perméabilité moyenne de la portion du navire ou le second est situé n’est
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pas la méme que celle de la tranche des machines, la longueur combinée
des deux compartiments doit étre fixée en prenant pour base la moyenne des
perméabilités des deux portions du navire auquel les compartiments en
question appartiennent.

1) Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de
cloisonnement différents, la longueur combinée de ces deux compartiments
doit étre déterminée proportionnellement.

¢) Pour les navires d'au moins 100 métres (330 pieds) de longueur, une des
cloisons principales transversales en arriére de la cloison d’ abordage doit étre
placée & une distance de la perpendiculaire avant au plus égale a la longueur
admissible.

d) Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu
quaucun point de la niche ne dépasse, vers I'extérieur du navire, deux surfaces
verticales menées de chaque bord & une distance du bordé égale 4 un cinquieme
de la largeur du navire définie par la régle 2 du présent chapitre, cette distance
¢tant mesurée normalement au plan diamétral du navire et dans le plan de la
ligne de charge maximale de compartimentage.

Si une partie d'une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie est
considérée comme une baionnette et on lui applique les régles du paragraphe e)
de la présente regle.

e) Une cloison transversale principale peut étre & baionnette pourvu qu’elle
satisfasse a I'une des conditions suivantes:

1) La longueur combinée des deux compartiments séparés par la
cloison en question n’excede pas 90 p. 100 de la longueur envahissable ou
deux fois la longueur admissible, avec la réserve, toutefois, que pour les
navires ayant un facteur de cloisonnement supérieur a 0,90, la longueur
totale des deux compartiments en question ne dépasse pas la longueur
admissible.

i1) Un compartimentage supplementalre est prevu par le travers de la
baionnette pour maintenir le méme degré de sécurité que si la cloison était
plane.

1i1) Le compartiment au-dessus duquel s’étend la baionnette ne dépasse
pas la longueur admissible correspondant a une ligne de surimmersion prise
76 millimetres (3 pouces) au-dessous de la baionnette.

f) Lorsqu’une cloison transversale principale présente une niche ou une
baionnette, on la remplace, dans la détermination du cloisonnement, par une
cloison plane équivalente.

g) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes, ou
entre les cloisons planes équivalentes ou enfin la distance entre deux plans
verticaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, s’il y en a,
est inférieure a la plus petite des deux longueurs 3,05 métres (10 pieds) p]us
3 p. 100 de la longueur du navire, ou 10,67 métres (35 pieds), une seule de ces
cloisons est acceptée comme faisant partie du cloisonnement du navire tel qu’il
est prescrit par la régle 5 du présent chapitre.

h) Lorsqu’un compartiment principal étanche transversal est lui-méme
compartimenté, s’il peut étre établi a la satisfaction de I’Administration que,
dans I’hypothése d’une avarie s’étendant sur la plus petite des deux longueurs
3,05 metres (10 pieds) plus 3 p. 100 de la longueur du navire, ou 10,67 métres
(35 pieds), I’ensemble du compartiment principal n’est pas envahi, une aug-
mentation proportionnelle de la longueur admissible peut étre accordée par
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by

rapport a celle qui serait calculée sans tenir compte du compartimentage
supplémentaire. Dans ce cas, le volume de la réserve de flottabilité supposé
intact du c6té opposé a I’avarie ne doit pas €tre supérieur a celui qui est supposé
intact du c6té de 'avarie.

i) Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est inférieur ou égal a 0,50,
la longueur combinée de deux compartiments adjacents quelconques ne doit
pas excéder la longueur envahissable.

Régle 7
Stabilité des navires aprés avarie

a) Il doit étre prévu pour le navire intact, dans les diverses conditions
d’exploitation, une stabilité telle qu’aprés envahissement d’un compartiment
principal quelconque restant dans la limite des longueurs envahissables, le
navire, au stade final de ’envahissement, puisse satisfaire aux conditions ci-
dessous.

Lorsque deux compartiments principaux adjacents sont séparés par un
cloisonnement avec baionnette répondant aux prescriptions de I’alinéa e) 1) de
la régle 6 du présent chapitre, la stabilité a I’état intact doit étre telle que le
navire satisfasse a ces conditions, avec les deux compartiments adjacents
supposés envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,50, mais
supérieur a 0,33, la stabilité a I’état intact doit étre telle que le navire satisfasse a
ces conditions avec deux compartiments principaux adjacents quelconques
envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,33, la
stabilité a I’état intact doit étre telle que le navire satisfasse a ces conditions avec
trois compartiments principaux adjacents quelconques envahis.

b) i) Les dispositions du paragraphe a) de la présente régle sont déter-
minées conformément aux paragraphes c), d) et f) de la présente régle par
des calculs tenant compte des proportions et des caractéristiques de basc du
navire, ainsi que de la disposition et de la configuration des compartiments
ayant subi une avarie. Pour ces calculs, on considére le navirc comme
é¢tant dans les plus mauvaises conditions de service possibles du point de
vue de la stabilité.

i) Lorsqu’il est proposé d’installer des ponts, des doubles coques ou
des cloisons longitudinales qui, sans étre étanches, sont de nature a retarder
sérieusement ’envahissement de I’eau, I’Administration doit donner accord
sur la mesure dans laquelle ces dispositions sont de nature a influencer les
résultats des calculs.

iii) En cas de doute sur la stabilité dynamique aprées avarie, I’Adminis-
tration peut demander qu’elle soit étudiée.

¢) Pour le calcul de la stabilité en cas d’avarie, on adopte en général les
perméabilités de volume et de surface suivantes:

Espaces Perméabilité
Destinés aux marchandises, au charbon
ou aux provisions de bord 60
Occupés par des locaux d’habitation 95
Occupés par des machines 85
Destinés aux liquides Oou 95

en choisissant entre ces deux derniers nombres celui qui entraine les exigences les
plus séveres.
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Des perméabilités de surface plus élevées doivent étre adoptées pour les
espaces qui, au voisinage du niveau de I'eau, apres avarie, ne contiennent aucune
surface appréciable de machines ou de locaux d habitation et pour les espaces qui
ne sont géndralement occupds par aucune quantit¢ appréciable de marchandises
ou d'approvisionnements.

d) On suppose que les dimensions de I'avarie considérée sont les suivantes:

1) Etendue longitudinale: la plus petite des deux valeurs: 3,05 metres
(10 pieds). plus 3 p. 100 de Ia longueur du navire ou 10,67 metres (35 pieds).
Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,33,
I'é¢tendue longitudinale supposée de 1'avarie doit étre augmentée si néces-
saire pour que deux cloisons étanches principales consécutives quelconques
puissent étre intéressées.

i1) Etendue transversale (mesurée de la muraille du navire vers I'inté-
rieur et perpendiculairement au plan diamétral au niveau de la ligne de
charge maximale de compartimentage): une distance d’un cinquieme de la
largeur du navire, telle que définie par la régle 2 du présent chapitre.

iii) Etendue verticale: du tracé de la quille hors membres (ligne d’eau
zéro) sans limitation vers le haut.

1v) St une avarie d'une étendue inférieure a celle indiquée dans les alinéas
1). 11) et iii) du présent paragraphe entraine des conditions plus sévéres du
point de vue de la bande, ou de la hauteur métacentrique résiduelle, une
telle avarie est adoptée comme hypothese des calculs.

e) L'envahissement dissymétrique doit étre réduit au minimum grace a des
dispositions convenables. Lorsqu’il est nécessaire de corriger de grands angles
de bande, les moyens adoptés pour I’équilibrage doivent, si possible, étre auto-
matiques, mais dans tous les cas ol des commandes des traverses d’équilibrage
sont prévues, leur manceuvre doit pouvoir se faire d’un point situé au-dessus du
pont de cloisonnement. Ces dispositifs, ainsi que leurs commandes, doivent
étre acceptés par I’Administration, de méme que la bande maximale atteinte
avant la mise en jeu des mesures d’équilibrage. Lorsque des dispositifs d’équili-
brage sont requis, la durée de ’équilibrage ne doit pas excéder 15 minutes. Le
capitaine du navire* doit étre en possession des renseignements nécessaires
concernant 'usage des dispositifs d’équilibrage.

f) Le navire, dans sa situation définitive, aprés avarie et, dans le cas d’un
envahissement dissymétrique, apres que les mesures d’équilibrage ont été prises,
doit satisfaire aux conditions suivantes:

i) En cas d’envahissement symétrique, la hauteur métacentrique
résiduelle doit €tre positive et au moins égale a 50 millimetres (2 pouces).
Elle est calculée par la méthode & déplacement constant.

ii) Dans le cas d’un envahissement dissymétrique, la bande totale ne
doit pas excéder 7 degrés, sauf dans certains cas spéciaux, pour lesquels
I’Administration peut autoriser une bande supplémentaire, résultant de
I’envahissement dissymétrique, pourvu que, en aucun cas, la bande totale au
stade final n’excede 15 degrés.

* *11 convient de se reporter a la recommandation sur une méthode normalisée permettant de
satisfaire aux prescriptions relatives aux traverses d’équilibrage & bord des navires a passagers,
qui a été adoptée par I’Organisation (résolution A.266 (VIII) ).
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iii) En aucun cas, la ligne de surimmersion ne doit étre immergée au
stade final de I’envahissement. S’il est considéré comme probable que la
ligne de surimmersion se trouve immergée au cours d’un stade intermé-
diaire de I’envahissement, ’Administration peut exiger toutes études et
dispositions qu’elle juge nécessaires pour la sécurité du navire.

g) Le capitaine doit étre en possession des données nécessaires pour assurer
dans les conditions d’exploitation une stabilité a 1’état intact suffisante pour
permettre au navire de satisfaire aux conditions ci-dessus dans les hypothéses
d’avarie les plus défavorables restant dans le cadre défini plus haut. Dans le cas
de navires pourvus de traverses d’équilibrage, le capitaine du navire doit étre
informé des conditions de stabilité dans lesquelles les calculs de la bande ont
été effectués, et il doit €tre averti que st le navire se trouvait, a I’état intact, dans
des conditions moins avantageuses, il pourrait prendre une bande trop importante
en cas d’avarie.

h) 1) L’Administration ne peut accorder de dérogation aux exigences
concernant la stabilité en cas d’avarie, a moins qu’il ne soit démontré que,
dans toute condition d’exploitation, la hauteur métacentrique, a I’état
intact, résultant de ces exigences est trop élevée pour ’exploitation envisagée.

i1) Des dérogations aux prescriptions relatives a la stabilité en cas
d’avarie ne doivent étre accordées que dans des cas exceptionnels et sous
réserve que I’Administration estime que les proportions, les dispositions et
autres caractéristiques du navire, susceptibles d’étre pratiquement et
raisonnablement adoptées dans des circonstances d’exploitation particu-
liéres propres au navire, sont les plus favorables possibles du point de vue
de la stabilité en cas d’avarie.

Régle 8
Lestage

Lorsqu’un lest liquide est nécessaire, I’eau de lestage ne doit pas en général
étre admise dans des citernes a combustible. Les navires pour lesquels 1l n’est
pratiquement pas possible d’éviter 'admission d’eau dans des citernes a combus-
tible doivent étre équipés d’épurateurs d’eau polluée, donnant satisfaction a
I’Administration, a moins qu’il ne soit prévu d’autres moyens admis par I’Admi-
nistration pour ’évacuation des eaux de lestage polluées.

Régle 9

Cloisons d’extrémité, cloisons limitant la tranche
des machines, tunnels des lignes d’arbres, etc.

a) 1) Un navnre doit étre pourvu d’ une cloison de coqueron avant ou
d’abordage qui doit étre étanche jusqu’au pont de cloisonnement. Cette
cloison doit étre placée a une distance de la perpendiculaire avant ¢gale au
moins a 5 p. 100 de la longueur du navire et au plus a 3,05 métres (10 pieds)
plus 5 p. 100 de la longueur du navire.

i1) S’il existe a ’avant une longue superstructure, une cloison étanche
aux intempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre
le pont de cloisonnement et le pont situé immédiatement au-dessus. Le
prolongement de la cloison d’abordage peut ne pas étre placé directement
au-dessus de celle-ci, pourvu que ce prolongement soit a une distance de la
perpendiculaire avant au moins égale a 5 p. 100 de la longueur du navire et
que la partie du pont de cloisonnement qui forme baionnette soit effective-
ment étanche aux intempéries.
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b) Il y a également une cloison de coqueron arriére et des cloisons sé¢parant
la tranche des machines, telle qu’elle est définie par la régle 2 du présent chapitre,
des espaces a passagers et a marchandises situés a 'avant et a l'arriere; ces
cloisons doivent étre étanches jusqu’au pont de cloisonnement. Toutefois, la
cloison du coqueron arriére peut présenter une baionnette au-dessous de ce pont,
pourvu que le degré de sécurité du navire en ce qui concerne le compartimentage
ne soit pas diminué¢ de ce fait.

¢) Dans tous les cas, les tubes de sortie d’arbres arriére doivent étre en-
fermés dans des espaces €tanches de volume modéré. Le presse-étoupe arriere
doit étre placé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace étanche séparé
du compartiment des tubes de sortie d’arbres arriére et d’'un volume- assez
réduit pour qu’il puisse étre rempli par une fuite du presse-étoupe sans que la
ligne de surimmersion soit immergée.

Reégle 10
Doubles-fonds

a) Un double-fond doit étre installé de la cloison du coqueron avant a la
cloison du coqueron arri¢re, dans la mesure ou cela est possible et compatible
avec les caractéristiques et I'utilisation normale du navire:

i) Les navires dont la longueur est au moins égale 3 50 metres (165
pieds) et inférieure a 61 metres (200 pieds) doivent €tre pourvus d’un double-
fond s’étendant au moins depuis I’avant de la tranche des machines jusqu’a
la cloison du coqueron avant ou aussi prés que possible de cette cloison.

ii) Les navires dont la longueur est au moins égale a 61 meétres (200
pieds) et inférieure a 76 metres (249 pieds) doivent étre pourvus d’un double-
fond au moins en dehors de la tranche des machines. Ce double-fond doit
s’étendre jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arriére aussi prés que
possible de ces cloisons. :

iii) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 76 métres

(249 pleds) doivent étre pourvus au milieu d’un double-fond s’étendant
jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arriére ou aussi prés que possible

~ de ces cloisons. ‘

b) La ol un double-fond est exigé, sa hauteur doit étre fixée a la satisfaction
de I’Administration et il doit se prolonger en abord vers la muraille de maniére
a protéger efficacement les bouchains. Cette protection est considérée comme
satisfaisante si aucun point de la ligne d’intersection de 'aréte extérieure de la
tole de coté avec le bordé extérieur ne se trouve au-dessous d’un plan horizontal
passant par le point du tracé hors membres ol le couple milieu est coupé par
une droite inclinée a 25 degrés sur ’horizontale et menée par le sommet inférieur
correspondant du rectangle circonscrit a la maitresse section.

¢) Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les

aspirations des pompes de cale ne doivent pas étre plus profonds qu’il n’est
nécessaire, et en aucun cas leur profondeur ne doit étre supérieure a la hauteur du
double-fond dans I’axe, diminuée de 457 millimeétres (18 pouces); les puisards ne
doivent par ailleurs pas s’étendre au-dessous du plan horizontal défini au para-
graphe b) de la présente régle. Des puisards allant jusqu’au bordé peuvent .
cependant étre admis a Pextrémité arriere des tunnels d’arbres des navires a
hélice. D’autres puisards (par exemple les tanks de retour d’huile de graissage
sous les machines principales) peuvent &tre autorisés par I’Administration, si
elle estime que les dispositions d’ensemble assurent une protection equlvalente a
celle que fournit un double-fond conforme aux prescriptions de la présente
régle.
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d) Il n’est pas nécessaire d’installer un double-fond par le travers des
compartiments étanches de dimensions moyennes, utilisés exclusivement pour
le transport des liquides, & condition que, dans I’esprit de ’'Administration, la
sécurité du navire dans le cas d’une avarie du fond ou du bordé ne s’en trouve
pas diminuée.

e) Dans le cas de navires auxquels s’appliquent les prescriptions du para-
graphe d) de la régle 1 du présent chapitre et qui effectuent un service régulier
dans les limites prévues pour un voyage international court a la regle 2 du
chapitre 11, I’Administration peut accorder I'exemption d’un double-fond dans
toute partie du navire compartimentée suivant un facteur ne dépassant pas 0,50,
si elle reconnait que l'installation d’un double-fond dans cette partie ne serait
pas compatible avec les caractéristiques de base et ’exploitation normale du
navire.

Régle 11

Détermination, marquage et inscription des
lignes de charge de compartimentage

a) Pour assurer le maintien du degré de cloisonnement exigé, une ligne de
charge correspondant au tirant d’eau adopté pour le calcul de cloisonnement
approuvé doit étre déterminée et marquée sur la muraille du navire. Un navire
ayant des locaux spécialement adaptés alternativement a I'usage des passagers
et au transport de marchandises peut, si I’armateur le désire, avoir une ou
plusieurs lignes de charge additionnelles, marquées de fagon a correspondre aux
tirants d’eau de compartimentage correspondants, que I’Administration peut
approuver pour les conditions d’exploitation considérées.

b) Les lignes de charge de compartimentage déterminées doivent &tre
mentionnées sur le Certificat de sécurité pour navire a passagers en désignant
par la notation C.1 celle qui se rapporte au cas ou le navire estemployéprincipale-
ment au service des passagers, et par les notations C.2, C.3, etc., celles qui se
rapportent aux autres cas d’utilisation du navire.

¢) Le franc-bord correspondant a chacune de ces lignes de charge doit étre
mesuré au méme emplacement et & partir de la méme ligne de pont que les francs-
bords déterminés conformément a la convention internationale en vigueur
relative aux lignes de charge.

d) Le franc-bord relatif & chaque ligne de charge de compartimentage
approuvée et aux conditions d’exploitation correspondantes doit étre clairement
indiqué dans le Certificat de sécurité pour navire a passagers.

e) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartlmentage ne
peut étre placée au- _dessus de la ligne de charge maximale en eau salée corres-
pondant soit a I’échantillonnage du navire, soit & la convention internationale en
vigueur relative aux lignes de charge.

) Quelles que soient les positions des marques de lignes de charge de com-
partimentage, un navire ne doit jamais étre chargé de facon a immerger la ligne
de charge correspondant 4 la saison et a la région du globe, tracée conformé-
ment a la convention internationale en vigueur relative aux lignes de charge.

g) Un navire ne doit en aucun cas &tre chargé de telle sorte que, lorsqu’il
est en eau salée, la marque de ligne de charge de compartimentage, correspon-
dant a la nature de ce voyage partlculler et aux conditions de service, se trouve
immergée.
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Reégle 12
Construction et épreuve initiale des cloisons étanches

a) Chaque cloison étanche de compartimentage, qu’elle soit transversale ou
longitudinale, doit &tre construite de maniére & pouvoir supporter, avec une
marge de sécurité convenable, la pression due a la plus haute colonne d’eau
qu’elle risque d’avoir a supporter en cas d’avarie du navire, et au moins la pres-
sion due & une colonne d’eau s’élevant jusqu’a la ligne de surimmersion. La

construction de ces cloisons doit donner satisfaction a ’Administration.

b) 1) Les bajonnettes et niches pratiquées dans les cloisons doivent étre
étanches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la
cloison.

ii) Quand des membrures ou des barrots traversent un pont étanche ou
une cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches par
leur construction propre, sans emploi de bois ou de ciment.

c) L’essai par remplissage des compartiments principaux n'est pas obliga-
toire. Lorsqu’il n'est pas effectué d’essai par remplissage, un essat a la-lance est
obligatoire; cet essai doit &tre effectué au stade le plus avancé possible de I'aména-
gement du navire. Un examen minutieux des cloisons étanches doit, de toute
fagon, étre effectué. :

d) Le coqueron avant, les doubles-fonds (y compris les quilles tubulaires) et
les doubles-coques doivent €tre soumis a une épreuve sous une pression cor-
respondant aux prescriptions du paragraphe a) de la présente regle.

e) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une partie
du compartimentage du navire doivent &tre éprouvées pour vérification de I'étan-
chéité sous une charge d’eau correspondant soit a la ligne de charge maximale de
compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de la
quille jusqu’a la ligne de surimmersion, par le travers de la citerne, en prenant
la plus grande de ces charges; toutefois, la hauteur de charge au-dessus du
plafond de la citerne ne doit €tre en aucun cas inférieure 0,92 metre (3 pieds).

f) Les essais mentionnés aux paragraphes d) et e) de la présente régle ont
pour but de vérifier que les dispositions structurales de cloisonnement sont
¢tanches a l’eau et ils ne doivent pas étre considérés comme sanctionnant
I’aptitude d’un compartiment quelconque a recevoir des combustibles liquides ou
a €tre utilisé a d’autres usages particuliers pour lesquels un essai d’un caractére
plus sévere peut étre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide peut atteindre
dans la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la desservent.

Régle 13
Ouvertures dans les cloisons étanches

a) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons ¢tanches doit
étre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne
exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de
fermeture satisfaisants.

b) 1) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, etc. traversent des
cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent étre priscs
pour maintenir I'intégrité de I’étanchéité de ces cloisons.

ii) Il ne peut exister sur les cloisons étanches de compartimentage ni
vannes, ni robinets ne faisant pas partie d’un ensemble de tuyautages.
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iii) Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autre matériau sensible a Ia
chaleur pour les circuits traversant des cloisons étanches de compartimen-
tage, lorsque la détérioration de ces circuits, en cas d’incendie, compro-
mettrait I'intégrité de 1’étanchéité des cloisons.

¢) 1) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice d’acces:

1) dans la cloison étanche d’abordage au-dessous de la ligne de
surimmersion;

2) dans les cloisons transversales étanches séparant un local a
marchandises d’un local & marchandises contigu ou d’une soute 2
charbon permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifies au
paragraphe 1) de la présente regle. :

1i) Sauf dans les cas prévus a I’alinéa iii) du présent paragraphe, on ne
peut faire traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de surim-
mersion que par un tuyau au plus, pour le service du liquide contenu dans le
coqueron avant, pourvu que ce tuyau soit muni d’une vanne a fermeture &
vis, commandée d’un point au-dessus du pont de compartimentage et dont
le corps est fixé a la cloison d’abordage a I'intérieur du coqueron avant.

iii) Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux espéces de liquides
différents, I’Administration peut permettre que la cloison d’abordage soit
traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun
d’eux satisfaisant aux prescriptions de l’alinéa ii) du présent paragraphe,
pourvu que cette Administration reconnaisse qu’il n’y a pas d’autre solution
pratique que l'installation de ce second tuyau et que, compte tenu du cloi-
sonnement supplémentaire prévu dans le coqueron avant, la sécurité du navire
demeure assurée.

d) 1) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes permanentes
des soutes de réserve doivent étre toujours accessibles, sauf toutefois
I’exception prévue a I’alinéa ii) du paragraphe k) pour les portes des soutes
d’entrepont.

i) Des dispositions satisfaisantes, telles que la mise en place d’écrans,
doivent étre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des
portes étanches des soutes a charbon.

e) Dans les espaces contenant les machines principales et auxiliaires, y
compris les chaudiéres servant a la propulsion et toutes les soutes a charbon
permanentes, il ne doit pas exister plus d’une porte dans chaque cloison étanche
principale transversale, a ’exception des portes des soutes a charbon et des
tunnels de lignes d’arbres. Si le navire comporte deux lignes d’arbres ou plus, les
tunnels doivent étre reliés par un passage d’intercommunication. Ce passage ne
doit comporter qu’une seule porte de communication avec I’espace réservé aux
machines s’il y a deux lignes d’arbres; il ne doit pas comporter plus de deux
portes de communication avec ’espace réservé aux machines s’il y a plus de
deux lignes d’arbres. Toutes ces portes doivent étre a glissiéres et placées de
maniere que leurs seuils soient aussi hauts que possible. La commande a4 main
pour la manceuvre de ces portes & partir d’un point se trouvant au-dessus du pont
de cloisonnement doit &tre située a I’extérieur de I’espace affecté aux machines,
si cet arrangement est compatible avec une disposition satisfaisante du méca-
nisme correspondant. '

f) 1) Les portes étanches doivent &tre du type a glissiéres ou du type a
charnicres. Des portes de type équivalent peuvent étre admises, a I’exclusion
des portes constituées par des panneaux boulonnés ou des portes se fermant
par la seule gravité ou par la seule action d’un poids.
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i1) Les portes a glissiéres peuvent étre:
soit a simple commande manuelle,

soit mues par des sources d'énergie en plus de la commande
manuelle.

iii) Les portes ¢tanches autorisées peuvent ainsi étre rangées dans trois
classes:

Classe 1 — Portes a charniéres; »
Classe 2 — Portes a glissieres a commande manuelle;

Classe 3 — Portes a glissieres mues par des sources d’énergie en plus
de la commande manuelle.

iv) Les commandes de toutes les portes étanches, qu’elles soient
actionnées par une source d’énergie ou non, doivent étre capables d’assurer
la fermeture de la porte lorsque le navire a une gite de 15 degrés dans un
sens ou dans l'autre.

v) Les portes étanches de toutes classes doivent étre munies d’indica-
teurs d'ouverture permettant de vérifier, de tous les postes de manceuvre
d’ol ces portes ne sont pas visibles, si elles sont ouvertes ou fermées. Dans
le cas ou 'une quelconque des portes étanches, quelle qu’en soit la classe,
n’est pas disposée pour pouvoir étre fermée d’un poste central de manceuvre,
il doit étre prévu un moyen de communication directe mécanique élec-
trique, téléphonique ou tout autre moyen appropri¢ permettant a Pofficier
chargé de la veille d’entrer rapidement en communication avec la personne
chargée, d’apres les consignes préalables, de fermer la porte en question.

g) Les portes a charniéres (classe 1) doivent étre pourvues de dispositifs de
fermeture a serrage rapide manceuvrables de chaque c6té de la cloison, tels que,
par exemple, des tourniquets.

h) Les portes a glissieres a commande manuelle (classe 2) peuvent étre a
déplacement vertical ou horizontal. Le mécanisme doit pouvoir étre manceuvré
sur place des deux cdtés et, en outre, d’'un point accessible situé au-dessus du
pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle a rotation, ou par un
autre mouvement présentant les mémes garanties de sécurité et d’un type ap-
prouvé. Des dérogations a la manceuvre des deux cotés. sont admises s’il est
justifié que sa mise en place est pratiquement impossible du fait de la disposition
des locaux. Dans le cas de manceuvre a main, le temps nécessaire pour assurer la
fermeture compléte de la porte, le navire étant droit, ne doit pas dépasser 90
secondes.

1) i) Les portes a glissiecres mues par des sources d’énergie (classe 3)
peuvent étre a déplacement vertical ou horizontal. Lorsqu’il est prévu qu’une
porte doit étre fermée au moyen d’une source d’énergie d’un poste central
de manceuvre, le mécanisme doit étre dispos¢ de maniére a permettre la
commande des portes sur place, des deux coOtés, au moyen des mémes
sources d’énergie. La porte doit se refermer automatiquement si, apres
avoir été fermée au poste central de manceuvre, elle est ouverte sur place.
De méme, il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée, sans
qu’elle puisse étre ouverte par le poste central de manceuvre. Des poignées
de manceuvre locale, commumquant avec le mécanisme mil par une source
d’énergie, doivent étre prévues de chaque c6té de la cloison et doivent étre
disposées de telle fagon qu’une personne passant par la porte puisse main-
tenir les deux poignées dans la position d’ouverture et ne puisse pas faire
fonctionner involontairement le systéme de fermeture. Les portes & glissiéres
mues par des sources d’énergie doivent €tre munies d’une commande a
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main manceuvrable des deux cdtés de la porte et, en outre, d’un point
accessible au-dessus du pont de cloisonnement par un mouvement de mani-
velle a rotation continue ou par un autre mouvement présentant les mémes
garanties de sécurité et d’un type approuvé. Des dispositions doivent étre
prises pour avertir, par un signal sonore, que le mouvement de fermeture de
la porte est amorcé et va se continuer jusqu’a fermeture complete. La durée
de la fermeture de la porte doit étre suffisante pour assurer la sécurité.

i1) 11 doit y avoir au moins deux sources d’énergie indépendantes
capables d’assurer ’ouverture et la fermeture de toutes les portes desservies.
Chacune d’elles doit étre suffisante pour assurer la manceuvre simultanée
de toutes les portes. Ces deux sources doivent étre controlées de la station
centrale située sur la passerelle qui doit comporter tous indicateurs néces-
saires pour vérifier que chacune des deux sources d’énergie prévues est
capable d’assurer le service requis de fagon satisfaisante.

1) Dans le cas de manceuvre hydraulique, chaque source d’énergie doit
étre constituée par une pompe capable de fermer toutes les portes en un
temps au plus égal a 60 secondes. Il doit exister, en outre, pour I’ensemble
de I'installation, des accumulateurs hydrauliques de capacité suffisante pour
assurer au moins les trois mouvements successifs suivants de 'ensemble
des portes: fermeture-ouverture—fermeture. Le fluide utilisé doit rester
incongelable pour les. températurcs susceptibles d’étre rencontrées par le
navire durant son service.

j) 1) Des portes étanches a charnicres (classe 1) peuvent étre admises dans
les parties du navire affectées aux passagers et a ’équipage, ainsi que dans
les locaux de service, a condition qu’elles soient placées au-dessus d’un
pont dont la surface inférieure, a son point le plus bas en abord, se trouve
au moins a 2,13 metres (7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximale
de compartimentage.

i) Les portes étanches dont le seuil est situé¢ au-dessus de la llgne de
charge maximale et au-dessous de la ligne définie a I'alinéa précédent
doivent étre du type a glissi¢re et peuvent étre a commande manuelle (clas-
se 2), sauf sur les navires effectuant de courts voyages internationaux et ayant
un facteur decloisonnementinférieur ouégal 10,50 outoutes ces portes doivent
étre manceuvrées par des sources d’énergie. L’emploi de sources d’énergie
est exigé pour la manceuvre des portes établies au passage des conduits des
cales frigorifiques et conduits de ventilation ou de tirage forcé, si ces conduits
traversent plus d’un cloisonnement principal étanche de compartimentage.
k) 1) Les portes étanches devant étre a certains moments ouvertes a la
mer, et dont le seuil est situé au-dessous de la ligne de charge maximale de
compartimentage, doivent &tre a glissiéres. Les régles suivantes doivent leur
étre appliquées:

1) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée
des tunnels de lignes d’arbres) excéde cing, toutes ces portes, ainsi
que celles des entrées des tunnels de lignes d’arbres, des conduits de
ventilation ou de tirage forcé, doivent étre manauvrées au moyen de
sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre fermées simultanément d’un
poste central de manceuvre situé sur la passerelle.

'2) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée
des tunnels de lignes d’arbres) est compris entre un et cing:

a) Si le navire n’a pas d’espaces a passagers au-dessous du
pont de cloisonnement, toutes les portes précitées peuvent Etre

manceuvrées a la main (classe 2).
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b) Si le navire comporte des espaces a passagers au-dessous
du pont de cloisonnement, toutes les portes précitées doivent
étre mues par des sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre
fermées simultanément d’'un poste central de manceuvre situé
sur la passerelle.

3) Sur tout navire, s’il n’y a, au total, dans I’espace affecté aux
machines et dans les cloisons limitant cet espace, que deux portes
étanches, I’Administration peut autoriser pour ces deux portes 'emploi
de la manceuvre a main seulement (classe 2).

by

i) S'il existe entre les soutes a charbon dans les entreponts au-dessous
du pont de cloisonnement des portes étanches a glissiéres qui peuvent, a la
mer, €tre occasionnellement ouvertes pour la manipulation du charbon,
I’emploi de sources d’énergie est exigé pour la manceuvre de ces portes.
L’ouverture et la fermeture de ces portes doivent étre mentionnées au journal
de bord prescrit par I’Administration.

1) 1) Dans le cas ou ’Administration est convaincue que l'installation de
telles portes présente le caractére d’une nécessité absolue, des portes étanches
de construction satisfaisante peuvent étre admises sur les cloisons étanches
d’entrepont des locaux a marchandises. Ces portes pourront étre du
type a charniéres ou du type roulantes ou coulissantes, étant entendu
qu’elles ne doivent pas comporter de commande a distance. Ces portes
doivent &tre placées au niveau le plus élevé et aussi loin du bordé extérieur
qu’il est compatible avec leur utilisation pratique mais, en aucun cas, leurs
bords verticaux extérieurs ne doivent étre placés a une distance du bordé
extérieur inférieure 4 un cinquieme de la largeur du navire telle qu’elle est
définie a la régle 2 du présent chapitre, cette distance étant mesurée per-
pendiculairement au plan longitudinal de symétrie du navire, au niveau de
la ligne de charge maximale de compartimentage.

11) Ces portes doivent étre fermées avant le départ et maintenues fermées
pendant la navigation; les heures de leur ouverture a larrivée au port
et de leur fermeture avant le départ du port doivent étre inscrites au journal
de bord. Si 'une quelconque de ces portes demeure accessible en cours de
voyage, elle doit comporter un dispositif qui empéche une ouverture non
autorisée. Lorsqu’il existe des portes de cette nature, leur nombre et le
détail ‘de leur disposition font ’objet d’un examen spécial par I’Admi-
nistration.

m) L’emploi de panneaux démontables en tole n’est toléré que dans la
tranche des machines. Ces panneaux doivent toujours étre en place avant
I’appareillage; ils ne peuvent &tre enlevés a la mer si ce n’est en cas d’impérieuse
nécessité. Les précautions nécessaires doivent étre prises au remontage pour
rétablir la parfaite étanchéité du joint.

n) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation,
sauf si le service du navire exige qu’elles soient ouvertes. Dans ce cas, elles
doivent toujours étre prétes a étre immédiatement fermées.

o) 1) Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux
chaufferies, ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre
but, sont ménaggés a travers les cloisons transversales étanches, ces tambours
ou tunnels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la régle 16
du présent chapitre. L’accés a ’une au moins des extrémités de ces tunnels
ou tambours, st I’on s’en sert a la mer comme passage, doit étre réalisé par
un puits étanche d’une hauteur suffisante pour que son débouché soit au-
dessus de la ligne de surimmersion. L’acces a 'autre extrémité peut se faire
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par une porte étanche du type exigé par son emplacement dans le navire.
Aucun de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de comparti-
mentage immédiatement en arriére de la cloison d’abordage.

ii) Lorsqu’il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage forcé
traversant les cloisons étanches transversales principales, le cas doit étre
spécialement examiné par I’Administration.

Régle 14
Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de la ligne de surimmersion

a) Le nombre d’ouvertures dans le bordé extérieur doit &tre réduit au mini-
mum compatible avec les caractéristiques de base du navire et ses conditions
normales d’utilisation.

b) La disposition et ’efficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver-
tures pratiquees dans le bordé extérieur du navire doivent correspondre au but a
atteindre et & I’emplacement ou ils sont fixés; ils doivent, d’une maniére generale
étre a la satisfaction de I’Administration.

c) 1) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de I'ouverture d’un hublot
quelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur le bordé parallelement au
livet du pont de cloisonnement, et ayant son point le plus bas a 23 p. 100
de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximale de com-
partimentage, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots
fixes.

ii) Tous les hublots dont les bords inférieurs sont en dessous de la
ligne de surimmersion, autres que ceux qui, en application de I’alinéa i)
du présent paragraphe sont du type fixe, doivent étre construits de telle
sorte que nul ne puisse les ouvrir sans I’autorisation du capitaine.

iii) 1) Si, dans un entrepont, le bord inférieur des hublots du type
prévu a l'alinéa ii) du présent paragraphe est situé¢ au-dessous d’une
ligne tracée parallelement au livet du pont de cloisonnement, et ayant
son point le plus bas & 1,37 métre (43 pieds) plus 2§ p. 100 de la largeur
du navire, au-dessus de la flottaison au départ du port tous les hublots
de cet entrepont doivent étre fermés de fagon étanche et a clef avant
I'appareillage et ils ne doivent pas étre ouverts avant que le navire
n/entre dans un port. Il y a lieu, le cas échéant, de tenir compte du fait
que le navire est en eau douce.

2) Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur
fermeture a clef avant le départ sont inscrites au journal de bord
prescrit par I’Administration.

3) Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle fagon que les
prescriptions de ’alinéa ¢) iii) 1) leur soient applicables lorsque le navire
est a sa ligne de charge maximale de compartimentage, I’Administra-
tion peut préciser le tirant d’eau moyen le plus élevé pour lequel les
hublots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus
de la ligne tracée parallelement au livet du pont de cloisonnement et
ayant son point le plus bas a 1,37 metre (45 pieds) plus 24 p. 100 de la
largeur du riavire au-dessus de la flottaison du navire correspondant ace
tirant d’eau moyen et pour lequel, par conséquent, il est permisde prendre
la mer sans fermer ces hublots a clef auparavant, et de les ouvrir en mer
sous la responsabilité du capitaine au cours du voyage vers le port
suivant. Dans les zones tropicales, telles qu’elles sont définies dans la
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convention internationale en vigueur relative aux lignes de charge, ce
tirant d’eau peut etre augmenté de 305 millimétres (1 pied). '

d) Des tapes a charnieres d'un modéle efficace et disposées de maniére a
pouvoir étre aisément et effectivement fermées et verrouillées de fagon étanche
dotvent étre installées sur tous les hublots, sous réserve du fait que, sur ’arriére
du huttieme de la longueur du navire & partir de la perpendiculaire avant, et
au-dessus d'une ligne traccée parallelement au livet du pont de cloisonnement, et
ayant son point le plus bas a 3,66 metres (12 pieds) plus 23 p. 100 de la largeur du
navire au-dessus de la ligne de charge maximale de compartlmentage les tapes
peuvent étre amovibles dans les locaux réservés aux passagers, autres que ceux
réservés aux passagers d'entrepont, & moins que, en vertu de la convention
internationale en vigueur relative aux lignes de charge, elles ne doivent étre
mamovibles. Ces tapes amovibles doivent étre déposées a proximité des hublots
qu'elles sont destinées a fermer.

¢) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de naviga-
tion doivent étre fermes et condamnés avant I'appareillage.

f) 1) Aucun hublot ne peut étre installé dans les locaux affectés exclusive-
ment au transport de marchandises ou de charbon.

i1) Des hublots peuvent toutefois étre installés dans des espaces
affectés alternativement au transport de marchandises ou de passagers,
mais ils doivent étre construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir
ces hublots ou leurs tapes sans I'autorisation du capitaine.

11) Si des marchandises sont transportces dans ces espaces, les hublots
et leurs tapes doivent étre fermés a clef et de fagon étanche avant que les
marchandises ne soient chargées, et la fermeture et le verrouillage des
hublots et des tapes doivent faire ’objet d’'une mention au journal de bord
prescrit par I’Administration.

g) Aucun hublot a ventilation automatique ne peut étre installé dans le
bordé extérieur du navire au-dessous de la ligne de surimmersion sans
autorisation spéciale de I’Administration.

h) Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres ouvertures
similaires dans le bordé extérieur doit étre réduit au minimum, soit en utilisant
chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible de tuyaux, sani-
taires ou autres, soit de toute autre maniére satisfaisante.

1) 1) Toutes les prises d’eau et décharges dans le bordé extérieur doivent
étre disposées de fagon a empécher toute introduction accidentelle d’eau
dans le navire. L’emploi du plomb ou d’autre matériau sensible a la chaleur
est interdit pour les tuyaux des prises d’eau ou des décharges a la mer ou
pour tout autre usage pour lequel la détérioration de ces tuyaux en cas
d’incendie provoquerait un risque d’envahissement.

il) 1) Sous réserve des dispositions de I’alinéa iii) du présent para-
graphe, chaque décharge séparée partant de locaux situés au-dessous
de la ligne de surimmersion et traversant le bordé extérieur doit &tre
pourvue, soit d’un clapet automatique de non-retour muni d’un moyen
de fermeture direct, manceuvrable d’un point situé au-dessus du pont
de cloisonnement, soit de deux soupapes automatiques de non-retour
sans moyen de fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée
de telle sorte qu’elle soit toujours accessible pour étre visitée dans les
circonstances de service, et d’un type normalement fermé.

2) Lorsqu’on emploie des valves a commande de fermeture
directe, les postes de manceuvre au-dessus du pont de cloisonnement
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doivent toujours étre facilement accessibles et ils doivent comporter
des indicateurs d’ouverture et de fermeture.

ii1) Les prises d’eau et décharges principales et auxiliaires communiquant
avec les machines doivent étre pourvues de robinets et de vannes inter-
posés, & des endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et le bordé
extérieur, ou entre les tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieur.

J) 1) Les coupées, portes de chargement et sabords a charbon situés au-
dessous de la ligne de surimmersion doivent étre de résistance suffisante. Ils
doivent étra efficacement fermés et assujettis avant ’appareillage et rester
fermés pendant la navigation.

i1) Ces ouvertures ne doivent en aucun cas étre situées de fagon que
leur point le plus bas se trouve au-dessous de la ligne de charge maximale
de compartimentage.

k) 1) Les ouvertures intérieures des manches a escarbilles, manches a
saletés, etc. doivent &tre pourvues d’un couvercle efficace. :

ii) Si ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de surimmersion,
le couvercle doit étre étanche, et on doit, en outre, installer dans la manche
un clapet de non-retour placé dans un endroit accessible au-dessus de la
ligne de charge maximale de compartimentage. Quand on ne se sert pas de
la manche, le couvercle et le clapet doivent étre fermés et assujettis.

Regle 15
Construction et épreuves initiales des portes étanches, hublots, etc.

a) i) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes étanches,
hublots, coupées, sabords & charbon, portes de chargement, soupapes,
tuyaux, manches a escarbilles et a saletés visés dans les présentes Régles
doivent &tre a la satisfaction de I’Administration.

i1) Le cadre des portes étanches verticales ne doit présenter a sa partie
inférieure aucune rainure ou pourrait se loger de la poussi¢re risquant
d’empécher la porte de se fermer convenablement.

iii)) Tous les robinets et vannes des prises d’eau ou des décharges a la
mer situés au-dessous du pont de cloisonnement, ainsi que leurs liaisons &
la coque, doivent étre en acier, en bronze ou tout autre matériau ductile
approuvé. La fonte ordinaire et les matériaux similaires ne doivent pas
étre utilisés. _

b) Toute porte étanche doit étre soumise & un essai a I’eau sous une pression
correspondant a la hauteur d’eau jusqu’au pont de cloisonnement. Cet essai
doit étre fait avant ’entrée en service du navire, soit avant, soit aprés mise
en place de la porte a bord.

Régle 16
Construction et épreuves initiales des ponts étanches, tambours, etc.

a) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles tubulaires
et manches de ventilation doivent étre d’un échantillonnage équivalent a celui
des cloisons étanches placées au méme niveau. Le mode de construction utilisé
pour assurer I’étanchéité de ces €léments, ainsi que les dlSpOSltlfS adoptés pour
la fermeture des ouvertures qu’ils comportent, doivent étre a la satisfaction de
I’Administration. Les manches de ventilation et les tambours étanches doivent
s’élever au moins jusqu’au niveau du pont de cloisonnement.
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~ b) Lorsqu'ils sont étanches, les tambours, tunnels et manches de ventilation
doivent étre soumis a une épreuve d’étanchéité a la lance apres leur construction;
I'essai des ponts étanches peut étre effectué soit a la lance, soit en les recouvrant
‘d’eau.

Régle 17
Etanchéité au-dessus de la ligne de surimmersion

a) L’Administration peut demander que toutes les mesures pratiques et
raisonnables soient prises pour limiter I’entrée et ’écoulement de I’eau au-dessus
du pont de cloisonnement. De telles mesures pguvent comporter l'installation
de cloisons étanches partielles ou de porques. Lorsque des cloisons partielles ou
des porques sont ainsi installées sur le pont de cloisonnement dans le prolonge-
ment ou a proximité du prolongement de cloisons étanches principales, elles
doivent étre raccordées de fagon étanche au bordé et au pont de cloisonnement,
de maniére a4 empécher I'écoulement de I’eau le long du pont lorsque le navire
avarié est en position inclinée. Si une telle cloison étanche partielle ne se trouve
pas dans le prolongement de la cloison étanche située au-dessous du pont, la
partie du pont de cloisonnement située entre les deux doit tre rendue étanche.

b) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit &tre
étanche, en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaires, il ne laisse pas
I’eau pénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans le pont
exposé a la mer doivent étre pourvues de surbaux de hauteur et de résistance
suffisantes, et munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les fermer
rapidement et de les rendre étanches a la mer. Si le pont posséde un pavois, des
sabords de décharge a la mer et (ou) des dalots doivent étre installés pour évacuer
rapidement ’eau des ponts exposés a la mer par tous lés temps.

c) Les hublots, les portes de coupées, les portes de chargement, les sabords
a charbon et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées dans le bordé
extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion doivent étre convenablement
dessinés et construits et présenter une résistance suffisante eu égard au compar-
timent dans lequel ils sont placés et & leur position par rapport a la ligne de charge
maximale de compartimentage.

d) Des tapes intérieures robustes, disposées de mani€re a4 pouvoir étre
facilement et efficacement fermées et assujetties de fagon étanche, doivent étre
prévues pour tous les hublots dans les espaces situés au-dessous du pont im-
médiatement au-dessus du pont de cloisonnement.

Régie 18
Installations d’asséchement sur les navires a passagers

a) Tout navire doit étre muni d’une installation de pompage efficace permet-
tant d’épuiser et d’assécher un compartiment étanche quelconque, dans la
mesure pratiquement possible a la suite d’une avarie, et cela que le navire soit
droit ou incliné; il y a exception pour les compartiments qui ne sont utilisés que
pour contenir en permanence du combustible liquide ou de ’eau. A cet effet, des
aspirations latérales sont en général nécessaires, sauf dans les parties resserrées
aux extrémités du navire ou une seule aspiration peut étre considérée comme
suffisante. Dans les compartiments qui ne sont pas d’une forme usuelle, des
asplratlons supplémentaires peuvent étre exigées. On doit prendre les dlSpOSl-
tions nécessaires pour assurer ’écoulement de I'eau vers les aspirations du
compartiment. Lorsque ’Administration admet, pour certains compartiments,
que les dispositifs d’assechement peuvent €tre inopportuns, elle peut dispenser de
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I'application de cette prescription, si les calculs faits suivant les termes du
paragraphe b) de la régle 7 du présent chapitre démontrent que la sécurité du
navire n’en sera pas réduite. Des moyens efficaces doivent €tre prévus pour:
- I’évacuation de I’eau des cales frigorifiques.

b) 1) Les navires doivent étre munis d’au moins trois pompes actionnées
par une source d’énergie et reliées au collecteur principal d’asséchement,
I'une d’entre elles pouvant étre conduite par la machine principale. Quand
le critérium de service est égal ou supérieur a 30, une pompe indépendante
supplémentaire actionnée par une source d’énergie doit étre prévue.

i) Le tableau ci-dessous donne le nombre de pompes exigible:

Critérium de service : Moins de 30 30 et plus

Pompe conduite par la machine principale
(peut étre remplacée par une pompe
indépendante) 1 1

Pompes indépendantes 2 3

iii) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service peuvent
étre considérées comme des pompes d’asséchement indépendantes si elles
sont pourvues des liaisons nécessaires avec le réseau du tuyautage d’as-
sechement.

c) Dans toute la mesure du possible, les pompes d’asséchement actionnées
par une source d’énergie doivent étre placées dans des compartiments étanches
séparés et situés ou disposés de telle sorte qu’il soit peu probable qu’une méme
avarie puisse en amener I’envahissement rapide et simultané. Si les machines et
les chaudieres sont installées dans deux ou plus de deux compartiments étanches,
les pompes susceptibles d’étre utilisées comme pompes d’assechement doivent,
autant que possible, étre réparties dans ces divers compartiments.

d) Sur les navires de 91,5 métres (300 pieds) de longueur ou davantage, ou
dont le critérium de service est égal ou supérieur a 30, toutes mesures nécessaires
doivent étre prises pour qu’une au moins des pompes d’assechement mues par
une source d’énergie puisse €tre utilisée normalement au cas ou le navire
viendrait a étre envahi a la mer. Cette condition est considérée comme remplie
Si:

i) une des pompes exigées est une pompe de secours d’un type sub-
mersible éprouvé, ayant sa source d’énergie située au-dessus du pont de
cloisonnement, ou si :

1) les pompes et les sources d’énergie correspondantes sont réparties
sur la longueur du navire de telle maniére que, pour tout envahissement que
le navire doit étre en mesure de supporter, une pompe au moins située dans
un compartiment exempt d’avaries puisse étre utilisée.

e) Chaque pompe d’assechement exigée, a I’exception des pompes sup-
plémentaires qui peuvent étre prévues pour les coquerons seulement, doit €tre
disposée de maniére a pouv01r aspirer dans un compartiment quelconque pour
lequel I’asscchement est exigé en application des dispositions du paragraphe a)
de la présente regle.
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f) i) Chaque pompe d'assechement mue par une source d’énergie doit
étre capable d'imprimer & I'eau dans le collecteur principal d’aspiration
prescrit une vitesse d’au moins 122 metres (400 pieds) par minute. Les
pompes d’assechement indépendantes actionnées par une source d’énergie et
placées dans la tranche des machines doivent avoir des aspirations directes
dans les divers compartiments de cette tranche, avec cette réserve qu’il ne
peut étre exigeé plus de deux aspirations pour I'un quelconque de ces com-
partiments. Lorsque de telles aspirations sont au nombre de deux ou plus, on
doit en prévoir au moins une a bibord et I'autre a tribord. L’Administration
peut exiger que les pompes d’assechement indépendantes actionnées par une
source d'énergie et placées dans d’autres compartiments atent des aspira-
tions directes séparées. Les aspirations directes doivent étre convenablement
disposées et celles qui sont situées dans un compartiment de la tranche des
machines doivent étre d'un diametre au moins égal a celui qui est exigé pour
le collecteur principal d'aspiration.

i) Sur les navires chauffant au charbon, on doit installer dans la
chaufferie, en sus des autres aspirations prévues par la présente régle, un
tuyau d’aspiration flexible de diametre convenable et de longueur suffisante
qui puisse étre relié a I'aspiration d’'une pompe indépendante mue par une
source d’énergie. '

g) 1) Dans la tranche des machines, en plus de I'aspiration ou des aspira-
tions directes prescrites au paragraphef) de la présente régle, une aspira-
tion directe a partir d’un niveau convenable pour I’assechement doit étre
branchée sur la pompe de circulation principale; cette aspiration est
située dans le compartiment de la tranche des machines ou se trouve la
pompe précitée et est munie d’un clapet de non-retour. Le diamétre du
tuyau de cette aspiration directe doit €tre au moins égal aux deux tiers de
celui de l'orifice d’aspiration de la pompe pour les navires a vapeur et égal a
celui de orifice d’aspiration de la pompe pour les navires a moteur.

ii) Si, de I'avis de ’Administration, la pompe de circulation principale
ne convient pas pour desservir une telle aspiration directe, cette derniére,
installée dans les mémes conditions, doit &tre branchée sur la pompe indé-
pendante la plus importante mue par une source d’énergie; le diametre du
tuyau de 'aspiration directe ainsi branchée doit étre égal a celui de I'orifice
d’aspiration de la pompe intéressée. Le débit de cette pompe, lorsque I’aspira-
tion directe précitée est en service, doit étre supérieur, d’une quantité a la
satisfaction de I’Administration, & celui qui est exigé pour une pompe
d’assechement de P'installation.

i) Les tiges de commande des organes de sectionnement de 1’aspira-
tion directe et, éventuellement, de la prise d’eau a la mer, doivent monter
nettement au-dessus du parquet du local des machines.

1v) Si le combustible est, ou peut €tre, du charbon, et s’il n’y a pas de
cloisons étanches entre les machines et les chaudiéres, 1l doit étre installé
pour toute pompe de circulation principale conforme aux dispositions
prévues a l’alinéa 1) du présent paragraphe un refoulement & la mer soit
direct, soit passant par la sortie d’eau de circulation.

h) i) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour I'asséchement des
compartiments des machines ou des cales a marchandises doit étre entiére-
ment distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou I'épuisement des
compartiments a eau ou a combustible liquide.
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ii) Les tuyaux d’asséchement situés a l'intérieur ou au-dessous des
soutes a charbon et des soutes & combustible liquide, ainsi que dans les
compartiment$ des machines et dans les chaufferies, y compris les locaux .
renfermant des pompes a combustible liquide ou des caisses de décantation,
doivent étre en acier ou tout autre matériau approuve.

i) Le diamétre du collecteur principal doit étre calculé a partir de la formule
suivante, étant entendu que le diametre intérieur réel du collecteur principal peut
avoir une des valeurs normalisées les plus proches jugées acceptables par I’Ad-
ministration:

d=1,68 v/L(BLD)+25

ol dest le diameétre intérieur du collecteur principal, en millimetres,
L et B sont la longueur et la largeur du navire en métres au sens de la
définition de la regle 2 du présent chapitre, et
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonnemert,
en metres;

ou
L(B+D)
\/ 500

ou d est le diamétre intérieur du collecteur principal, en pouces,
L et B sont la longueur et la largeur du navire en pieds au sens de la
définition de la régle 2 du présent chapitre, et
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonnement,
en pieds.

Le diamétre des dérivations doit étre déterminé au moyen de régles a établir par
I’Administration.

j) La disposition du tuyautage d’assechement et du tuyautage des ballasts
doit étre telle que 1’eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les
compartiments des machines ou dans les cales & marchandises, ni d’un comparti-
ment quelconque dans un autre. En particulier, on doit prendre des mesures pour
éviter qu’une citerne desservie par des aspirations branchées sur le tuyautage
d’assechement et sur celui des ballasts ne puisse, par inadvertance, &tre remplie
d’eau de mer quand elle contient une cargaison ou vidée quand clle contient du
lest liquide.

k) Des mesures doivent &tre prises pour qu’un compartiment dcsscrw par
une aspiration d’asséchement ne puisse étre envahi dans I’hypothese ou le
tuyau correspondant viendrait a étre brisé ou avarié dans un autre compartiment
par collision ou par échouage. A cette fin, lorsque le tuyau en question sc trouve,
en une partie quelconque du navire, a une distance du bord¢ inférieurc a un
cinquiéme de la largeur du navire (cette distance étant mesurée perpendiculaire-
ment au plan longitudinal au niveau de la ligne de charge maximale de comparti-
mentage) ou dans une quille tubulaire, il doit étre pourvu d’un clapet de non-
retour dans le compartiment contenant ’aspiration.

1) Tous les robinets, vannes, boites de distribution faisant partie du syst¢me
d’assechement doivent étre placés en des endroits ou ils soient toujours acces-
sibles dans les circonstances normales. Ils doivent étre disposés de telle sorte
qu’en cas d’envahissement on puisse faire aspirer une des pompes d’asseche-
ment dans un compartiment quelconque; en outre, la mise hors service de toute
pompe ou de son tuyau de raccordement au collecteur principal, lorsqu’ils sont



Atti- Parlamentari — 50 — Senato della Repubblica -~ 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

situés a une distance du bordé inférieure a un cinquiéme de la largeur du navire,
ne doit pas empécher d’utiliser le reste de I'installation d’assechement. S’il n’y a
qu'un réseau de tuyaux commun a toutes les pompes, les vannes et robinets qu’il
est nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir
étre commandés d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en
plus du réseau principal de tuyautage d’asséchement, il y a un réseau de secours, il
doit étre indépendant du réseau principal, et disposé¢ de telle sorte qu’une pompe
puisse aspirer dans un compartiment quelconque en cas d’envahissement; dans
ce cas, il est seulement indispensable que les robinets et vannes nécessaires au
fonctionnement du réseau de secours puissent étre commandes d’un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement.

m) Tous les dispositifs de commande des robinets et vannes, mentionnés au
paragraphe 1) de la présente regle, qui peuvent étre commandés d’un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement doivent &tre clairement repérés a
chaque emplacement de commande et munis d’indicateurs permettant de voir
si les organes de sectionnement intéressés sont ouverts ou fermés.

Régle 19
Renseignements sur la stabilité des navires a passagers et navires de charge*

a) Tout navire a passagers et tout navire de charge doivent subir, aprés
leur achévement, un essai permettant de déterminer les éléments de leur stabilité.
Le capitaine doit recevoir tous les renseignements qui lui sont nécessaires pour
lui permettre d’obtenir, d’'une maniére simple et rapide, les caractéristiques
précises de stabilité du navire dans toutes les conditions de service; une copie
de ces renseignements doit étre remise & I’Administration.

b) Si un navire subit des modifications ayant pour effet de modifier de fagon
appréciable les renseignements sur la stabilité fournis au capitaine, de nouveaux
renseignements doivent étre fournis. Si nécessaire, un nouvel essai de stabilité est
effectué.

c) L’Administration peut dispenser un navire donné de I’essai de stabilité si
elle dispose des éléments de base déduits de I’essai de stabilit¢é d’un navire
identique et s’il est établi, a sa satisfaction, que tous les renseignements relatifs
a la stabilité du navire en cause peuvent €tre valablement utilisés.

d) L’Administration peut également dispenser de I’essai de stabilité un
navire ou une catégorie de navires spécialement destinés au transport de liquide
ou de minerai en vrac lorsque les données existantes pour des navires semblables
démontrent clairement que, étant donné les proportions et les dispositions du
navire, il aura, dans toutes les conditions de chargement probables, un module
de stabilité plus que suffisant.

Reégle 20
Documents pour le contréle du navire en cas d’avarie

Des plans ou figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des
compartiments étanches, les ouvertures qui y sont pratiquées avec leurs dis-
positifs de fermeture et 'emplacement des commandes, ainsi que les disposi-
tions & prendre pour corriger toute gite causée par I’envahissement, doivent &tre

*I1 convient de se reporter a la recommandation relative a la stabilité i I’état intact des navires
a passagers et des navires de charge d’une longueur inférieure a 100 métres, qui a été adoptée
par ’Organisation (résolution A.167(ES IV)) et aux amendements a cette recommandation
adoptés par I’Organisation (résolution A.206 (VII)).
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exposés de maniére permanente a la vue de I’officier ayant la responsabilité du
navire. En outre, des opuscules contenant les mémes renseignements doivent
étre mis 2 la disposition des officiers du navire.

Regle 21

Marquage, maneuvres et inspections périodiques
des portes étanches, etc.

a) Cette regle s’applique aux navires neufs et aux navires existants.

b) Il doit étre procédé chaque semaine a des exercices de manceuvre des
portes étanches, des hublots, des robinets ou vannes et des organes de fermeture
des dalots, des manches a escarbilles et des manches i saletés. Sur les navires
effectuant des voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice complet
doit avoir lieu avant ’appareillage et d’autres ensuite pendant la navigation, a
raison d’un au moins par semaine. Sur tous les navires, les portes étanches
dont la manceuvre comporte ’emploi d’une source d’énergie et les portes a
charniéres des cloisons transversales principales qui sont utilisées a la mer doivent
étre manceuvrées quotidiennement.

c) i) Les portes étanches, y compris les mécanismes et indicateurs cor-
respondants, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour
rendre un compartiment étanche, et toutes celles qui commandent la
manceuvre des traverses d’équilibrage utilisables en cas d’avarie, doivent
étre périodiquement inspectées 4 la mer a raison d’une fois au moins par
semaine.

ii) Ces portes, vannes et mécanismes doivent comporter les indica-
tions permettant de les manceuvrer avec le maximum de sécurité.

Reégle 22
Mentions au journal de bord
a) Cette reégle s’applique aux navires neufs et aux navires existants.

b) Les portes a charnieres, panneaux démontables, hublots, coupées, portes
de chargement, sabords a charbon et autres ouvertures qui doivent rester
fermées pendant la navigation en application des présentes Régles doivent étre
fermés avant I’appareillage. Mention des heures de fermeture de tous ces organes
et des heures auxquelles auront été ouverts ceux dont les présentes Régles per-
mettent 'ouverture doit étre faite au journal de bord prescrit par I’Administra-
tion.

c) Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par la régle
21 du présent chapitre doit étre faite au journal de bord; toute défectuosité
constatée y est explicitement notée.
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PARTIE C - MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES*

(La partie C s'applique aux navires a passagers et aux navires de charge)

Reégle 23
; Généralités
a) A bord des navires & passagers. les installations électriques doivent étre
telles que:

1) les services essentiels au maintien de la sécurité soient assurés dans
toutes les circonstances nécessitant des mesures de secours;

11) la sécurité des passagers. de I'équipage et du navire soit assurée a
'égard des accidents d’origine électrique.

b) Les navires de charge doivent se conformer aux regles 26, 27, 28, 29, 30 et
32 du présent chapitre.

Reégle 24
Source d’énergie électrique principale sur les navires a passagers

a) Tout navire a passagers sur lequel I'électricité constitue le seul moyen
d’assurer les services auxiliaires indispensables a sa propulsion et a sa sécurité
doit étre pourvu d’au moins deux groupes générateurs principaux. La puissance
de ces groupes doit étre telle qu’il soit encore possible d’assurer le fonctionne-
ment des services mentionnés a I'alinéa a) 1) de la régle 23 du présent chapitre en
cas d’arrét de I'un des groupes.

b) Lorsqu’il n'y a qu'une station génératrice principale, le tableau principal
de distribution est placé dans la méme tranche verticale principale d’incendie.
Lorsqu’il y a plusieurs stations génératrices principales, il est admis qu’il n’y ait
qu’un tableau principal de distribution.

Reégle 25
Source d’énergie électrique de secours sur les navires a passagers

a) Une source autonome d’énergie électrique doit étre placée au-dessus du
pont de cloisonnement et en dehors des tambours de I"appareil. propulsif. Sa
position par rapport a la source ou aux sources d’énergie electrlque principales
doit étre telle que I’Administration puisse considérer qu’un incendie ou tout
autre accident dans la tranche des machines, telle qu’elle est définie au paragra-
phe h) de la régle 2 du présent chapitre, n’affecte pas I'alimentation ou la distribu-
tion d’énergie de secours. Elle ne doit pas étre placée sur I’avant de la cloison
d’abordage.

b) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services
que I’Administration considére comme nécessaires a la sécurité des passagers et
de I’équipage, au cas ol des mesures de secours doivent étre prises, compte tenu

*I1 convient de se reporter 4 la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machi-
nes et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploités
avec un personnel de quart dans les locaux des machines, qui a été adoptée par ’'Organisation
(résolution A.211 (VII) ).
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des services qui peuvent avoir a fonctionner simultanément. On prend spéciale-
ment en considération I'éclairage de secours aux postes d’embarquement sur le

“pontetal extérieur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et échap-
pées, dans les compartiments de machines et dans les postes de sécurité définis au
paragraphe r) de la régle 3 du chapitre I1-2, le fonctionnement de la pompe des
diffuseurs ainsi que I’alimentation des feux de navigation et du fanal a signaux de
jour si son alimentation ne provient que de la source principale d’énergie
électrique. Cette énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 36
heures. Toutefois, dans le cas de navires effectuant régulie¢rement des voyages
de courte durée, ’Administration peut accepter une alimentation réduite si elie
estime qu’on obtient ainsi le méme degré de sécurité.

c) La source d’énergie de secours peut étre:

1) une génératrice actionnée par une machine d’entrainement appro-
priée, munie d’une alimentation indépendante de combustible et d’un
systeéme de démarrage approuvé. Le combustible utilis¢ ne doit pas avoir un
point éclair inférieur a 43°C (110°F); :

il) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge de
secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive de tension.

d) 1) Lorsque I’énergie électrique de secours est fournie par une généra-
trice, on doit prévoir une source temporaire d’énergie de secours constituée
par une batterie d’accumulateurs de capacité suffisante pour:

1) alimenter un éclairage de secours pendant une demi-heure sans
arrét,

2) permettre la manceuvre des portes étanches (dans le cas ou
celle-ci est électrique), mais sans qu’il soit nécessaire de les fermer
toutes simultanément,

3) alimenter les indicateurs de fermeture des portes étanches
manceuvrées au moyen d’une source d’énergie (s’ils sont électriques), et

4) faire fonctionner les avertisseurs sonores (s’ils sont électriques)
dont le role est de prévenir que les portes €étanches mues par une source
d’énergie sont sur le point de se fermer.

Les dispositifs doivent étre tels que la source temporaire d’énergie de
secours puisse se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance
de I’alimentation électrique normale.

ii) Lorsque la source d’énergie électrique de secours est constituée par
une batterie d’accumulateurs, des dispositions doivent &tre prises pour
assurer la mise en marche automatique d’un éclairage de secours en cas de
défaillance de I’alimentation normale.

e) Pour toute batterie d’accumulateurs prévue en application de la présente
régle, il doit étre installé une signalisation qui fonctionne lorsque la batterie
intéressée est en décharge; cette signalisation doit étre placée dans la tranche des
machines et de préférence sur le tableau principal.

f) i) Le tableau principal de secours doit étre installé aussi prés que
possible de la source d’énergie de secours.

1) Lorsque la source d’énergie de secours est constituée par une
génératrice, le tableau principal de secours doit étre placé dans le méme
local que la source d’énergie de secours, sauf au cas ol une telle disposition
serait susceptible de compromettre le fonctionnement du tableau intéressé.
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ili) Aucune batterie d’accumulateurs installée en application de la
présente regle ne doit étre placée dans le méme local que le tableau principal
de secours. :

iv) L’Administration peut autoriser qu’en service normal I’alimentation
du tableau principal de secours provienne du tableau principal de distribu-
tion.

g) L’ensemble de I'installation de secours doit étre réalisé de maniére qu’elle
puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec, simul-
tanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés.

h) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification a inter-
valles réguliers du fonctionnement de la source d’énergie de secours et de la
source d’énergie temporaire, s’il y en a une; une telle vérification implique
¢galement celle des dispositifs automatiques.

Régle 26
Source d’énergie électrique de secours sur les navires de charge

a) Navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 5000 tonneaux

i) Sur les navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a
5000 tonneaux, il doit &tre prévu une source autonome d’énergie de secours;
elle doit €tre située, a la satisfaction de I’Administration, au-dessus du pont
continu le plus élevé et en dehors des tambours de I’appareil propulsif, de
maniere que son fonctionnement continu soit assuré en cas d’incendie ou de
tout autre accident provoquant une défaillance de l'installation électrique
principale.

it) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les
services que I’Administration considére comme nécessaires a la sécurité de
toutes les personnes présentes & bord au cas ol des mesures de secours
doivent étre prises, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner
simultanément. On prend spécialement en considération:

1) I’éclairage de secours aux postes d’embarquement, sur le pont
et a 'extérieur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et
échappées, dans les locaux de ’appareil propulsif et dans le local dans
lequel se trouve la station génératrice principale, sur la passerelle de
navigation et dans la chambre des cartes;

2) le signal d’alarme;

3) les feux de navigation s’ils sont exclusivement électriques et le
fanal a signaux de jour si son alimentation ne provient que de la source:
principale d’énergie électrique.

Cette énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 6 heures.
iii) La source d’énergie de secours peut étre:

1) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge
de secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive
de tension;

2) une génératrice actionnée par une machine d’entrainement
appropriée munie d’une alimentation indépendante de combustible
et d’'un systtme de démarrage a la satisfaction de ’Administration.
-Le combustible utilisé ne doit pas avoir un point éclair inférieur a 43°C
(110°F).



Atti Parlamentari — 55 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

iv) L’ensemble de I'installation de secours doit étre réalisé de maniére
qu’elle puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec,
simultanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés.

v) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification a
intervalles réguliers du fonctionnement de I’ensemble de I'installation de

secours.

b) Navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 tonneaux

i) Sur les navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 ton-
neaux, il doit étre prévu une source autonome d’énergie de secours placée a
la satisfaction de l’Administration et capable d’assurer I'éclairage des
dispositifs de mise 4 I'eau et des postes d’arrimage des embarcations de
sauvetage en conformité des prescriptions des alinéas a) ii), b) ii) et b) iii) de
la régle 19 du chapitre I ainsi que pour alimenter tous autres services que
I’Administration juge nécessaires, compte tenu de la régle 38 du cha-
pitre I11.

i) L’énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 3 heures.

iii) Ces navires sont également soumis aux prescriptions des ali-
néas iii), iv) et v) du paragraphe a) de la présente régle.

Regle 27

Précautions contre les électrocutions, I'incendie et
autres accidents d’origine électrique

a) Navires a passagers et navires de charge

i) 1) Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de
I’équipement électrique qui ne sont pas destinées a étre sous tension,
mais sont susceptibles de le devenir par suite d’un défaut, doivent étre
mises 4 la masse (4 la coque). Tout appareil doit étre construit et monté
de maniére a éviter tout danger d’accident dans les conditions normales
d’utilisation.

2) Les carcasses métalliques de toutes les lampes portatives, de
tous les outils et accessoires similaires faisant partie de lequlpement
électrique du navire et fonctionnant sous une tension superleure a une
tension de sécurité a fixer par I’Administration doivent étre mises a la
masse (a la coque) par un conducteur convenable, & moins qu’il ne soit
pris des précautions équivalentes telles que double isolement de
I’appareil intéressé ou raccordement de cet appareil & un transformateur
d’isolement. L’Administration peut exiger que les lampes électriques
portatives, outils ou accessoires similaires destinés a €tre utilisés dans
des locaux humides fassent I'objet de précautions spéciales supplé-
mentaires.

ii) Tout tableau principal de distribution et tout tableau principal de
secours doivent étre installés de maniere a offrir un acces facile, devant et
derriére, sans danger pour le personnel préposé. Les cotés, I'arriere et, le cas
échéant, la facade de ces tableaux doivent étre convenablement protégés;
il doit y avoir des tapis ou des caillebotis non conducteurs sur le devant et
sur l’arriére aux endroits ou ils sont reconnus nécessaires. Les piéces
découvertes dont la tension par rapport a la masse (a la coque) dépasse une
tension & préciser par I’Administration ne doivent pas étre installées sur la
face avant de tels tableaux.
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ii1) 1) Lorsqu'il est utilisé un réseau de distribution a retour par la
coque, des précautions spéciales doivent étre prises a la satisfaction de
I'’Administration.

2) Le retour par la coque ne doit pas étre utilisé a bord des navires-
citernes.

iv) 1) Toutes les gaines et armures métalliques des cibles doivent étre
continues (au sens ¢lectrique du terme) et mises a la masse (a la goque).

2) Si les cables ne sont ni sous gaines métalliques ni armés, et s’il
peut y avoir risque d’incendie par suite d’un défaut d’origine électrique,
I’Administration doit exiger que des précautions spéciales soient prises.

v) Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de maniere a éviter
une élévation de température qui pourrait endommager le ciblage et a
empécher que les matériaux environnants ne s’échauffent exagérément.

vi) Le céblage doit étre supporté de maniére a éviter I'usure par
frottement ou toute autre détérioration.

~vit) Chaque circuit séparé doit étre protégé contre les courts-circuits.
Chaque circuit doit également €tre protégé contre les surcharges sauf
lorsqu’il s’agit d’appliquer la regle 30 du présent chapitre ou lorsque
I’Administration accorde des exemptions. L’intensité admissible de chaque
circuit doit étre indiquée de fagon permanente, ainsi que le calibre ou le
réglage du dispositif approprié€ de protection contre les surcharges.

viii) Les batteries d’accumulateurs doivent étre convenablement
abritées et les compartiments principalement destinés a les contenir
doivent étre correctement construits et efficacement ventilés.

b) Navires a passagers seulement

1) Les systemes de distribution doivent étre construits de telle maniére
qu’un incendie dans une quelconque des tranches verticales principales
d’incendie ne mette pas obstacle au fonctionnement des services essentiels
dans n’importe quelle autre tranche verticale principale d’incendie. Cette
exigence est considérée comme satisfaite si les circuits principaux et les
circuits de secours, traversant une tranche quelconque, sont séparés a la
fois verticalement. et horizontalement par un espace au351 grand que
possible.

i) Les cables électriques doivent étre d’un type non propagateur de la
flamme a la satisfaction de ’Administration. L’Administration peut exiger
un degré de protection plus élevé pour les cables électriques dans des
compartiments déterminés du navire en vue de prévenir l'incendie ou
I’explosion.

iii) Dans les locaux ou des mélanges de gaz et de vapeurs inflammables
sont susceptibles de s’accumuler, aucun équipement €lectrique ne doit €tre
installé, a moins qu’il ne soit d’un type tel qu’il ne puisse provoquer
lexplosmn du melange considéré, comme par exemple un équipement
antidéflagrant approprié.

iv) Tout circuit d’éclairage de chaque soute ou cale doit pouvoir €tre
commandé par un interrupteur placé a 'extérieur de ces compartiments.

v) Les _]OIICthl‘lS de tous les conducteurs, a I’exception des circuits de
transmission a basse tension, doivent se faire exclusivement dans des
boites de jonction ou dans des boites de dérivation. Toutes ces boites ou
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autres accessoires de cablage doivent étre construits de maniére 4 empécher
la propagation d’un feu prenant sa souree a 'intérieur de ces boites ou
accessoires. Les épissures ne peuvent €tre employées que si elles sont
exécutées par un procédé approuvé en vue de conserver les propriétés
mécaniques et électriques initiales du cable.

vi) Les cables électriques des communications intérieures essentielles
au maintien de la sécurité et au fonctionnement des réseaux d’alarme ne
doivent pas traverser les cuisines, le compartiment des machines et les autres
locaux présentant un risque élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou cela
est nécessaire pour assurer les communications avec les locaux fermés
considérés ou pour y donner I'alarme. Dans le cas de navires dont la
structure et les petites dimensions ne permettent pas de respecter ces
prescriptions, des dispositions doivent étre prises, a la satisfaction de
I’Administration, pour assurer une protection efficace de ces cables électri-
ques dans la traversée des cuisines, du compartiment des machines et des
autres locaux fermés présentant un risque élevé d’incendie.

c) Navires de charge seulement

Des dispositifs susceptibles de produire des arcs électriques ne doivent pas
étre installés dans un compartiment affecté principalement a des batteries
d’accumulateurs, 3 moins que ces dispositifs ne soient.du type antidéflagrant
approprié. '

Reégle 28
Marche arriére

a) Navires d passagers et navires de charge

Sur tout navire la puissance en marche arriere doit étre suffisante pour
assurer des aptitudes de manceuvre convenables dans toutes les circonstances
normales. o

b) Navires a passagers seulement

Lors des premiers essais d’un navire, des dispositions sont prises pour
s’assurer que l'installation propulsive est telle qu’il soit possible d’inverser dans
un temps convenable le sens de la poussée de I’hélice dans des conditions nor-
males de manceuvre, de maniere a étaler ’erre du navire en partant de la marche
avant a la vitesse maximale de service.

Régle 29
Appareils a gouverner*®
a) Navires a passagers et navires de charge

1) Les navires doivent étre équipés d’un appareil a gouverner principal
et d’un appareil a gouverner auxiliaire a la satisfaction de I’Administration.

i1) L’appareil a gouverner principal doit étre d’une construction
suffisamment solide et doit permettre de gouverner le navire a la vitesse
maximale de service. L’appareil a gouverner principal et la méche du
gouvernail doivent étre congus de maniere que leur tenue ne soit pas
compromise a la vitesse maximale en marche arriére.

*Il convient de se reporter & la recommandation sur ’appareil 4 gouverner des navires de fort
tonnage, qui a été adoptée par I’Organisation (résolution A.210 (VIIy ).
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iii) L’appareil 4 gouverner auxiliaire doit étre d’une construction
suffisamment solide et doit permettre de gouverner le navire a une vitesse
de navigation acceptable; il doit pouvoir étre mis rapidement en fonction
en cas d'urgence.

iv) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d’énergie, sa
position exacte doit étre indiquée au poste de barre principal.

b) Navires a passagers seulement

1) Le navire étant en marche avant a la vitesse maximale de service,
I"appareil & gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail de la
position 35 degrés d’un bord & la position 35 degrés de l'autre bord, le temps
mis au cours de ce mouvement pour passer de 35 degrés de n’tmporte quel
bord a 30 degrés de I'autre étant au plus égal 4 28 secondes.

1it) L'appareil a gouverner auxiliaire doit €tre actionné par une source
d’'énergie sur tout navire pour lequel ’Administration exige une meéche de
Qou\ernall dont le diamétre a la hauteur de la barre est supérieur a 228,6
millimétres (9 pouces).

it1) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant
partie d'un appareil a gouverner principal sont installés en double a la
satisfaction de I’Administration et que l'utilisation de chaque groupe
d'équipements et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux
conditions données a I'alinéa i) du présent paragraphe, il n’est pas indis-
pensable d’exiger un appareil 4 gouverner auxiliaire.

iv) Lorsque I’Administration exige une méche de gouvernail dont le
diameétre a la hauteur de la barre est supérieur a 228,6 millimétres (9 pouces),
il doit étre installé un poste de barre secondaire placé a la satisfaction de
I’Administration. Les dispositifs de commande a distance a partir du poste
de barre principal et du poste de commande secondaire doivent étre réalisés,
a la satisfaction de I’Administration, de telle maniére que si I’'un quelconque
de ces dispositifs est hors service il ne soit pas impossible de gouverner le
navire au moyen de P'autre.

-'v) Des dispositions doivent étre prises a la satisfaction de I’Administra-
tion pour permettre la transmission des ordres de la passerelle au poste de
barre secondaire.

c) Navires de charge seulement

1) L’appareil a gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source
d’énergie sur tout navire pour lequel ’Administration exige une meche de
gouvernail dont le diametre & la hauteur de la barre est supérieur a 355,6
millimétres (14 pouces).

i) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant
partie d’un appareil & gouverner principal sont installés en double a la satis-
faction de ’Administration et que 'utilisation de chaque groupe d’équipe-
ments et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux conditions
données a l'alinéa iii) du paragraphe a) de la présente regle il n’est pas
indispensable d’exiger un appareil a gouverner auxiliaire, a condition que,
lorsque tous les groupes et liaisons intéressés sont en service simultanément,
I'utilisation d’un tel ensemble permette également de satisfaire aux condi-
tions données a I’alinéa ii) du paragraphe a) de la présente régle.
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Régle 30
Appareils a gouverner électriques et électro-hydrauliques*
a) Navires a passagers et navires de charge

Des indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil & gouverner
¢lectrique ou électro-hydraulique doivent étre installés a un emplacement
approprié a la satisfaction de I’Administration.

b) Navires a passagers (quelle que soit leur jauge brute) et navires de charge
d’une jauge brute égale ou supérieure a 5000 tonneaux

i) Les appareils a gouverner €lectriques ou €lectro-hydrauliques doivent
étre desservis par deux circuits venant du tableau principal. L'un des
circuits peut passer par le tableau de secours s’il y en a un. Chaque circuit
doit étre convenablement dimensionné pour alimenter tous les moteurs qui
lui sont normalement raccordés et qui fonctionnent simultanément.
Lorsqu’il est prévu des dispositifs de permutation dans le poste de barre
permettant a 'un ou a l'autre des circuits d’alimenter un moteur ou un
ensemble de moteurs, le dimensionnement de chaque circuit doit étre
convenable a I’égard des conditions de charge les plus élevées qu’ils sont
susceptibles d’avoir a supporter. Les circuits doivent étre séparés sur toute
leur longueur par un espace aussi grand que possible.

11) Les circuits et moteurs précités ne doivent &tre protégés que contre
les courts-circuits.

¢) Navires de charge d’une jauge brute inférieure a 5000 tonneaux

1) Lorsque lenergle électrique est I'unique source d’¢énergic a la fois
pour I'appareil a gouverner principal et pour Papparcil & gouverner auxi-
liaire, les dispositions prévues au paragraphe b) de la présente régle doivent
étre satisfaites; cependant, lorsque I'apparcil & gouverner auxiliaire doit
étre actionné par un moteur dont 'utilisation principale concerne d’autres
services, les dispositions prévues a I'alinéa 1) du paragraphe b) peuvent ne
pas étre directement appliquées, a condition que I'Administration se
déclare satisfaite des dispositifs de protection en cause.

ii) Tout moteur d’appareil & gouverner principal ¢électrique ou ¢lectro-
hydraulique, ainsi que le ou les circuits qui 'alimentent ne doivent &tre
protégés que contre les courts-circuits.

Regle 31
Position des installations de secours sur les navires a passagers

La source d’énergie électrique de secours, les pompes d’incendie de sccours,
les pompes d’assechement de secours, les batterics de bouteilles de gaz carbonique
affectées au service de lutte contre I'incendie ainsi que les autres dispositifs contre
I'incendie essentiels a la sécurité du navire, nc doivent pas étre installés a 'avant
de la cloison d’abordage.

Régle 32
Communication entre la passerelle et le local de Uappareil propulsif
Tous les navires doivent étre pourvus de deux moyens permettant de trans-

mettre les ordres de la passerelle au local de I'appareil propulsif. L’un de ces
moyens doit étre constitué par un transmetteur du type télégraphe.

*11 convient de se reporter a la recommandation sur I'appareil a gouverncer des navires de fort
tonnage, qui a €té adoptée par I’Organisation (résolution A.210 (VII)).



Atti Parlamentari — 60 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

CHAPITRE 11-2

CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION
ET EXTINCTION DE I’ INCENDIE

PARTIE A - GENERALITES*

Reégle 1
Application
a) Pour I'application du présent chapitre:

i) Un navire & passagers neuf est soit un navire a passagers dont la
quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la
date ou apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention, soit un
navire de charge qui est transformé pour étre affecté & un service de passagers

a cette date ou apres cette date. Tous les autres navires a passagers sont
considérés comme navires a passagers existants.

ii) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a la date ou
apres la date d’entrée en vigueur de la présente Convention.

ii1) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les amenagements qu1 en résultent,
doit continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient deja
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en regle générale,
s'écarter des prescriptions applicables & un navire neuf plus qu’il ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d’une
importance majeure, ainsi que les amenagements qui en résultent, devraient
satisfaire aux prescriptions applicables a un navire neuf, dans la mesure ou
I’Administration le juge possible et raisonnable.

b) Sauf disposition expresse contraire:

1) les regles 4 a 16 de la partie A du présent chapitre s’appliquent aux
navires neufs;

ii) la partie B du présent chapitre s’applique aux navires a passagers
neufs transportant plus de 36 passagers;

ii1) la partie C du présent chapitre s’applique aux navires a passagers
neufs ne transportant pas plus de 36 passagers;

iv) la partie D du présent chapitre s’applique aux navires de charge
neufs;

v) la partie E du présent chapitre s’applique aux navires-citernes neufs,

c) 1) La partie F du présent chapitre s’applique aux navires & passagers
existants transportant plus de 36 passagers;

i1) les navires a passagers existants ne transportant pas plus de 36
passagers et les navires de charge ex1stants doivent satisfaire aux dispositions
ci-apres:

*11 convient de se reporter a la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machines
et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploités avec un
personnel de quart dans les locaux des machines, qui a été adoptée par 1’Organisation
(résolution A.211(VID)).
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1) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou apreés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, I’Administration doit veiller & ’observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans
ce chapitre;

2) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent a la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, mais avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer, I’Administration doit veiller a 'observation des prescriptions
appliquées en vertu des dispositions du chapitre Il de la Convention de
1948 aux navires neufs, tels qu’ils sont définis dans ce chapitre ;

3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construction
se trouvait a un stade équivalent avant la date d’entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer, I’Administration doit veiller & 'observation des pres-
criptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11 de la Con-
vention précitée aux navires existants, tels qu’ils sont définis dans ce
chapitre. :

d) L’Administration décide lesquelles des dispositions du présent chapitre ne
figurant ni au chapitre 11 de la Convention de 1948 ni au chapitre Il de la Con-
vention de 1960 doivent €tre appliquées aux navires existants tels qu’ils sont
définis dans la présente Convention, en plus des prescriptions de I'alinéa i) du
paragraphe c) de la présente regle.

e) L’Administration, si elle considére que le parcours et les conditions de
voyage sont tels que DPapplication d’une prescription quelconque du présent
chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut exempter de cette prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant a son pays, qui,
au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

f) Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés a des transports spéciaux
d’un grand nombre de passagers, comme le transport de pelerins, ’Administra-
tion peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible d’appliquer les prescrlp—
tions du présent chapitre, exempter ceux de ces navires qui appartiennent i son
pays de I'application des prescriptions en question, & condition qu’ils satisfassent
intégralement aux dispositions:

i) du Reéglement annexé a I’Accord de 1971 sur les navires a passagers
qui effectuent des transports spéciaux;

ii) du Reéglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements a
bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux, lorsqu’il
entrera en vigueur.

Reégle 2
Principes fondamentaux

Le présent chapitre vise a établir un degré de prévention, de détection ct .
d’extinction de I'incendie aussi élevé que possible sur les navires. Les principes
fondamentaux ci-apres, dont s’inspirent les regles du présent chapitre, sont
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incorporés dans ces régles selon les besoins et compte tenu du type de navires et
des risques €ventuels d’incendie:

a) division du navire en tranches verticales prmc1pales par des cloisonne-
ments ayant une résistance mécanique et thermique;

b) séparation des locaux d’habitation du reste du navire par des cloisonne-
ments ayant une résistance mécanique et thermique;

c) utilisation restreinte de matériaux combustibles;
d) détection de tout incendie a I'endroit ou il a pris naissance;
e) localisation et extinction de tout incendie a I’endroit ot il a pris naissance;

f) protection des issues et des moyens d’accés aux fins de la lutte contre
I'incendie;

g) possibilité d utilisation rapide des installations de lutte contre I'incendie;

h) réduction des risques d’'inflammation de la vapeur de la cargaison.

Régle 3
Définitions
Pour I'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire:

a) Un « matériau non combustible » est un matériau qui ne briille ni n’émet de
vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflammer spontanément
quand il est porté a une température d’environ 750°C (1382°F), cette propriété
étant déterminée de manicre a satisfaire I’Administration au moyen d’une
méthode d’essai agréée.* Tout autre matériau est considéré comme matériau

combustible.

b) L’ « essai au feu standard » est un essai au cours duquel des échantillons
de cloisons ou de ponts sont soumis, dans le four d’essai, a des températures
correspondant approximativement a la courbe standard température-temps. Les
échantillons doivent avoir une surface exposée d’au moins 4,65 métres carrés (50
pieds carrés) et au moins 2,44 métres (8 pieds) de hauteur (ou de longueur dans le
cas des ponts), ressembler le plus possible a la construction prévue et comporter,
le cas échéant, un joint au moins. La courbe standard température-temps est une
courbe réguliére qui passe par les points suivants:

au bout des 5 premiéres minutes — 538°C (1000°F)

. 10 . —704°C (1300°F)
. 30 . ~ 843°C (1550°F)
. 60 N ~927°C (1700°F)

c¢) Les «cloisonnements du type « A »» sont constitués par des cloisons et des
ponts conformes aux dispositions suivantes:

1) ils doivent €tre construits en acier ou autre matériau équivalent;
ii) ils doivent €tre convenablement armaturés;

iii) ils doivent étre construits de fagon a pouvoir empécher le passage de
la fumée et des flammes jusqu’a la fin d’un essai au feu standard d’une
heure;

*I1 convient de se reporter a la recommandation sur une méthode d’essai permettant de classer
comme non combustibles les matériaux de construction navale, qui a été adoptée par ’Organi-
sation (résolution A.270 (VIII)).
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iv) ils doivent étre isolés au moyen de matériaux non combustibles
-approuvés de maniere que la température moyenne de la surface non exposée
ne s’éléve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport a la température initiale
et que la température en un point quelconque de cette surface, joints com-
pris, ne s’éléve pas de plus de 180°C (325°F) par rapport a la température
initiale, a I'issue des délais ci-aprés:

Classe « A—60 » 60 minutes
Classe « A=30 » 30 minutes
Classe « A—15» 15 minutes

Classe « A—0 » 0 minute

v) I’Administration peut exiger que I’on procéde a ’essai d’une cloison
ou d’un pont prototype pour s’assurer qu’ils satisfont aux prescriptions
ci-dessus touchant a I'intégrité de la cloison et a I’élévation de température.*

d) Les «cloisonnements du type « B »» sont constitués par des cloisons; ponts,
plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions suivantes:

i) ils doivent étre construits de fagon a pouvoir empécher le passage des
flammes jusqu’a la fin de la premiere demi-heure de I’essai au feu standard;

ii) ils doivent avoir un degré d’isolation tel que la température moyenne
de la face non exposée ne s’éléve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport a
la température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s’éleve pas de plus de 225°C (405°F) par
rapport a la température initiale, a I'issue des délais ci-apres:

Classe « B-15» 15 minutes

Classe « B-0» 0 minute

iii) ils doivent €tre construits en matériaux non combustibles approuvés
et tous les matériaux servant a leur construction et a leur fixation doivent
€tre non combustibles, sauf lorsque les parties C et D du présent chapitre
n’interdisent pas lemplm d’un matériau combustible, auquel cas celui-ci
doit étre conforme a la prescription concernant I’ ¢lévation maximale de la
température contenue au sous-alinéa ii) du présent alinéa jusqu’a la fin de la
premiere demi-heure de I’essai au feu standard ;

iv) ’Administration peut exiger que I’on procede a I’essai d’une cloison
prototype pour s’assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus touchant
a 'intégrité de la cloison et a I’¢élévation de température. *

e) Les « cloisonnements du type « C »» doivent étre construits en matériaux
non combustibles approuvés. Ils n’ont pas a satisfaire aux prescriptions con-
cernant le passage de la fumée et des flammes et I’élévation de température.

f) Les « plafonds ou vaigrages continus de type « B »» sont des plafonds ou
vaigrages du type « B » qui se prolongent jusqu’a un cloisonnement du type
«Arou«Bo.

*J] convig:nt de se reporter a la recommandation relative aux méthodes d’essai au feu applicables
aux cloisonnements types « A » et « B », qui a été adoptée par ’Organisation (résolutions
A.163 (ES.1V)et A. 215 (VID)). : -
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g) «Acier ou autre matériau équivalent ». Toutes les fois que se présentent les
mots « acier ou autre matériau ¢quivalent », il faut entendre tout matériau qui,
de lui-méme ou apres 1solation, posséde des propriétés équivalentes a celles de
'acier du point de vue de la résistance mécanique et de I'intégrité, a I'issue de
'essai au feu standard approprié (par exemple, un alliage d’aluminium con-
venablement isolé).

h) « Faible pouvoir propagateur de flamme ». Cette expression signifie que la
surface considérée s'opposera sufhisamment a la propagation des flammes. Ceci
doit étre établi d'une mani¢re jugée satisfaisante par I’Administration a I’issue
d'un essai approprié.

1) Les « tranches verticales principales » sont les zones qui résultent de la
division de la coque, des superstructures et des roufs par des cloisonnements du
type « A ». Leur longueur moyenne au-dessus d’'un pont quelconque ne dépasse
pas, en régle générale, 40 métres (131 pieds).

J) Les « locaux d’habitation » comprennent les locaux de réunion, coursives,
locaux sanitaires, cabines, bureaux, locaux affectés a I’équipage, salons de
coiffure, offices 1solés, armoires de service et locaux de méme nature.

k) Les « locaux de réunion » sont les locaux d’habitation constitués par les
halls, salles & manger, salons et autres locaux de méme nature entourés de
cloisonnements permanents.

1) Les « locaux de service » comprennent les cuisines, offices principaux,
magasins (sauf les offices isolés et les armoires de service), soutes a dépéches,
soutes a valeurs, ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de
machines et locaux de méine nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

m) Les «espaces a cargaison » comprennent tous les locaux utilisés pour les
marchandises (y compris les citernes a fret liquide) ainsi que les puits qui y
aboutissent.

n) Les «locaux de catégorie spéciale » sont les locaux fermés situés au-dessus
ou au-dessous du pont de cloisonnement, qui ont été congus pour le transport des
véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant nécessaire a leur
propre propulsion, auxquels les véhicules ont acces et d’out ils peuvent sortir avec
conducteurs et auxquels les passagers ont également acces.

0) Les « locaux de machines de la catégoriec A » sont tous les locaux qui
contiennent:

i) des machines a combustion interne utilisées pour ia propulsion prin-
cipale ou a d’autres fins, lorsque leur puissance totale est d’au moins 373 kW,
ou

ii) une chaudiére a combustible liquide ou un groupe de traitement du
combustible liquide, ainsi que les puits qui y aboutissent.

p) Les « locaux de machines » comprennent tous les locaux de machines de
la catégorie A, tous les autres locaux qui contiennent ’appareil propulsif, des
chaudiéres, des groupes de traitement du combustible liquide, des machines-a
vapeur et des moteurs & combustion interne, des génératrices et des machines
électriques principales, des postes de mazoutage, des installations de ventilation
et de conditionnement d’air, des installations frigorifiques, des dispositifs de
stabilisation et les locaux de méme nature ainsi que les puits qui y aboutissent.

q) Par «groupe de traitement du combustible liquide », on entend 1’équipe-
ment servant a préparer le combustible liquide destiné 4 alimenter une chaudiere
ou le combustible liquide préchauffé destiné a un moteur & combustion interne;
il comprend les pompes, les filtres et les radiateurs traitant le combustible & une
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pression de plus de 1,8 kilogramme par centimetre carré (25 livres par pouce
carré). .

r) Les « postes de sécurité » sont les locaux ou se trouvent les appareils de
radio, les appareils principaux de navigation, la génératrice de secours ou les
installations centrales de détection et d’extinction de I'incendie.

s) « Locaux contenant des meubles et des éléments d’ameublement qui
présentent un risque limité d’incendie ». Aux fins d’application de la régle 20 du
présent chapitre, on entend par meubles et éléments d’ameublement qui présen-
tent un risque limité d’incendie ceux énumérés ci-apres (qu’ils se trouvent dans
des cabines, des locaux de réunion, des bureaux ou d’autres types de locaux
d’habitation):

1) tous les meubles de rangement tels que les bureaux, armoires, coif-
feuses, secrétaires, commodes, entiérement construits en matériaux non
combustibles, étant toutefois entendu que leur surface d’appui peut porter
un revétement combustible ne dépassant pas 2 millimétres (y% pouce)
d’épaisseur;

ii) tout ameublement rapidement amovible tel que chaises, canapés,
tables, a condition que son ossature soit constituée par des matériaux non
combustibles;

1i1) toutes les tentures, rideaux et autres étoffes que I’on suspend ayant un
pouvoir propagateur de flamme qui, de I’avis de I’Administration, n’est pas
supérieur a celui d‘une étoffe de laine d’un poids de 0,8 kilogramme par
metre carré (24 onces par yard carré);

1v) tous les revétements de sol ayant un pouv01r propagateur de lamme
qui, de I"avis de ’Administration, n’est pas supérieur a celui d’une ¢toffe de
laine équivalente utilisée a la méme fin; et

v) toutes les surfaces exposées des cloisons, revétements et plafonds
ayant un faible pouvoir propagateur de flamme.

t) Le « pont de cloisonnement » est le pont le plus élevé jusqu’auquel
s’élevent les cloisons étanches transversales.

u) Le « port en lourd » est la différence, exprimée en tonnes métriques, entre
le déplacement d’un navire dans une eau de densité égale a 1,025 a la flottaison
en charge correspondant au franc-bord d’été assigné et le poids lége de ce navire.

v) Le « poids lege » est le déplacement d’un navire en tonnes métriques a
I’exclusion de la cargaison, du carburant, de I’huile de graissage, de 'eau de
ballast, de ’eau douce et de I’eau d’alimentation des chaudiéres dans les citernes,
des provisions de bord, ainsi que des passagers, de I’équipage et de léurs effets.

w) Un « transporteur mixte » est un navire-citerne congu pour transporter
alternativement des hydrocarbures et des cargaisons solides en vrac.

Reégle 4
Plans concernant la lutte contre I’incendie

A bord de tous les navires neufs et existants, des plans d’ensemble doivent
étre affichés en permanence a I'usage des officiers montrant pour chaque pont la
disposition des postes de sécurité, 'emplacement des diverses sections limitées
par des cloisonnements du type « A » et des sections limitées par des cloisonne-
ments du type « B » (s’il y en a), ainsi que tous les renseignements utiles sur les
avertisseurs d’incendie, les dispositifs de détection, les dispositifs automatiques
a eau diffusée (s’il y en a), les dispositifs d’extinction de I’incendie, les moyens
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d’acceés aux divers compartiments, ponts, etc., et I'installation de ventilation, y
compris la position des volets de fermeture, la position des organes de commande
et les numéros d'identification des ventilateurs desservant chaque zone. Une
autre possibilité laissée a la discrétion de I'’Admiinistration consiste a autoriser la
présentation des renseignements mentionnés ci-dessus sous forme d’un opuscule
dont un exemplaire est remis & chaque officier et dont un exemplaire est a tout
moment disponible a bord en un endroit accessible. Les plans et opuscules
doivent étre tenus A jour, toute modification y étant transcrite dans le plus bref
délai. Ces plans et opuscules doivent étre établis dans la langue nationale. Si
celle-ct n'est ni I'anglais ni le frangais, on doit inclure une traduction dans I'une
de ces deux langues. En outre, des instructions relatives 4 I'entretien et au
tfonctionnement de 'ensemble du matériel et des installations du bord permettant
de lutter contre l'incendie et de le circonscrire doivent étre réunies en un seul
volume placé & bord en un endroit immeédiatement accessible.

Régle 5§

Pompes d’incendie, collecteur principal,
bouches et manches d’incendie

a) Débit total des pompes d’incendie

i) Sur les navires a passagers, les pompes d’incendie prescrites doivent
étre assez puissantes pour fournir, en service incendie, a la pression spécifiée
ci-aprés, une quantité d’eau au moins €gale aux deux tiers de la quantité que
doivent refouler les pompes d’asséchement lorsqu’elles sont utilisées a
I"assechement des cales.

ii) Sur les navires de charge, les pompes d’incendie prescrites autres que
la pompe de secours (s’il y en a une) doivent étre assez puissantes pour four-
nir, en service incendie, a la pression spécifiée, une quantité d’eau au
moins égale aux quatre tiers de la quantité que chacune des pompes d’as-
sechement indépendantes d’un navire a passagers de méme dimension doit,
lorsqu’elle sert a assécher les cales, pouvoir débiter en vertu de la regle 18
du chapitre II-1. Toutefois, sur les navires de charge, il ne peut en aucun
cas, en service incendie, €tre exigé un débit total des pompes supérieur a
180 metres cubes par heure.

b) Pompes d’incendie

1) Les pompes d’incendie doivent étre entrainées par un moteur indé-
pendant. Les pompes sanitaires, pompes de ballast et d’asséchement ou
pompes d’usage général peuvent €tre considérées comme pompes d’incendie,
a condition qu’elles ne soient pas normalement utilisées pour aspirer du
combustible et que, si elles servent occasionnellement au transfert ou au
pompage de combustible, elles soient munies de dispositifs convenables de
permutation.

i1) 1) Sur les navires a passagers transportant plus de 36 passagers, le
débit de chacune des pompes d’incendie prescrites doit étre au moins
égal a 80 p. 100 du quotient obtenu en divisant le débit total prescrit
par le nombre minimal requis de pompes d’incendie. Chacune de ces
pompes doit, en tout cas, étre assez puissante pour fournir au moins les
deux jets prescrits. Les pompes d’incendie doivent pouvoir alimenter le
collecteur principal d’incendie dans les conditions prescrites.

Lorsque le nombre de pompes installées est supérieur au nombre
minimal requis, le débit des pompes en excédent doit tre jugé satis-
faisant par I’Administration.
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2) Sur tous les autres types de navires, le débit de chacune des
pompes d’incendie (autres que la pompe de secours prescrite par la
régle 52 du présent chapitre) doit étre au moins égal a 80 p. 100 du
quotient obtenu en divisant le débit total prescrit par le nombre requis

~ de pompes d’incendie. Chaque pompe doit, en tout cas, €tre assez
puissante pour fournir au moins les deux jets prescrits. Les pompes
d’incendie doivent pouvoir alimenter le collecteur principal d’incendie
dans les conditions prescrites.

Lorsque le nombre des pompes installées est supérieur au nombre
requis, leur débit doit étre fixé a la satisfaction de ’Administration.

iii) Les pompes d’incendie doivent toutes étre munies de soupapes de
stireté lorsqu’elles peuvent refouler I’eau sous une pression supérieure a la
pression admise pour le calcul des tuyaux, des bouches d’incendie et des
manches. La disposition et le réglage de ces soupapes doivent étre tels
qu’ils empéchent la pression de s’élever d’une maniere excessive en une
partie quelconque du collecteur principal d’incendie.

c) Pression dans le collecteur principal d’incendie

i) Le diameétre du collecteur principal et des tuyaux d’incendie doit
étre suffisant pour assurer l'utilisation efficace du débit total prescrit de
deux pompes d’incendie fonctionnant simultanément; toutefois, dans le cas
des navires de charge, il suffit que ce diameétre soit suffisant pour assurer un
débit de 140 metres cubes par heure.

i1) Lorsque deux pompes débitent simultanément, par les ajutages
prévus au paragraphe g) de la présente régle, la quantité d’eau prescrite a
Ialinéa 1) du présent paragraphe dans des bouches d’incendie contlgues
quelconques, les pressions minimales suivantes doivent étre maintenues a
toutes les bouches d’incendie:

Navires a passagers.:

4000 tonneaux de jauge brute 3,2 kilogrammes par centimetre carré
et au-dessus (45 livres par pouce carré)

1000 tonneaux de jauge brute 2,8 kilogrammes par centimétre carré
et au-dessus, mais moins de (40 livres par pouce carr¢)

4000 tonneaux

Moins de 1000 tonneaux de Suivant les prescriptions de

jauge brute I’Administration

Navires de charge:

6000 tonneaux de jauge brute 2,8 kilogrammes par centimetre carré
et au-dessus (40 livres par pouce carr¢)

1000 tonneaux de jauge brute 2,6 kilogrammes par centimeétre carré
et au-dessus, mais moins de (37 livres par pouce carré)

6000 tonneaux

Moins de 1000 tonneaux de Suivant les prescriptions de

jauge brute I’Administration

d) Nombre et répartition des bouches

Le nombre et la répartition des bouches d’incendie doivent étre tels que
deux jets au moins, n’émanant pas de la méme bouche, dont ’'un fourni par une
manche d’une seule piece, puissent étre dirigés sur un point quelconque du
navire normalement accessible aux passagers ou a I’équipage en cours de
navigation.
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e) Tuyvaux et bouches d'incendie

i) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d’incendie et
les bouches d’'incendie, de matériaux dont les propriétés sont facilement
altérées par la chaleur, & moins qu’ils ne soient convenablement protégés.
Les tuyaux et les bouches d’incendie doivent étre disposés de fagon que les
manches puissent s’y adapter facilement. Sur les navires susceptibles de
transporter des cargaisons en pontée, I'emplacement des bouches d’incendie
doit étre tel que leur acces soit toujours facile, et les tuyaux doivent étre,
dans toute la mesure du possible, installés de maniére a ne pas étre endom-
magés par lesdites cargaisons. A moins qu’il n’y-ait une manche et un
ajutage pour chaque bouche d’incendie a bord, les raccords de manches et
les ajutages doivent étre complétement interchangeables.

i1) Un robinet ou une soupape doivent étre prévus pour chaque manche
d'incendie de maniere qu'une quelconque de ces manches puisse étre
débranchée pendant que les pompes d’incendie sont en marche.

) Manches d incendie

Les manches d’'incendie doivent étre fabriquées en matériaux approuvés;
elles doivent étre d’une longueur suffisante pour permettre de diriger un jet d’eau
sur I'un quelconque des points ou leur utilisation peut étre rendue nécessaire.
Leur longueur maximale doit étre jugée satisfaisante par 1’Administration.
Chaque manche doit étre pourvue d’un ajutage et des raccords nécessaires. Les
manches prévues dans le présent chapitre comme « manches d’incendie » ainsi
que les outils et accessoires nécessaires doivent étre constamment maintenus en
état de servir. 1ls doivent étre placés en évidence et a proximité des bouches ou
raccords d’incendie. En outre, dans les espaces intérieurs des navires a passagers
transportant plus de 36 passagers, les manches d’incendie doivent étre branchées
en permanence sur les bouches.

g) Ajutage des lances

1) Aux fins du présent chapitre, les ajutages des lances doivent avoir des
diametres normalisés de 12 millimetres (3 pouce), 16 millimétres (& pouce)
et 19 millimétres (3 pouce), ou des diametres aussi proches que possible de
ces valeurs. L’utilisation d’ajutages d’un diamétre supérieur peut étre
autorisée a la discrétion de I’Administration. ’

i1) Il n’est pas nécessaire d’utiliser des ajutages d’un diamétre supérieur
a 12 millimetres (3 pouce) dans les locaux d’habitation et dans les locaux de
service.

1i1) Pour les locaux de machines et sur les ponts-découverts, le diamétre
des ajutages doit étre tel qu’il permette d’obtenir le plus grand débit possible
de deux jets émis par la pompe la plus petite, sous la pression mentionnée au
paragraphe c) de la présente régle, étant entendu qu’il n’a pas a dépasser
19 millimetres (2 pouce).

iv) Dans les locaux de machines ou les locaux de méme nature ol
existe un risque de déversement d’hydrocarbures, les ajutages doivent
permettre de projeter de ’eau en pluie sur ces hydrocarbures ou doivent
étre de type combiné. -

h) Raccord international de jonction avec la terre

Les brides du raccord international de jonction avec la terre prescrit a bord
du navire en vertu du présent chapitre doivent avoir les dimensions normalisées
données dans le tableau suivant:
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Description : Dimensions

Diametre extérieur 178 millimétres (7 pouces)

Diamétre intérieur 64 millimeétres (24 pouces)

Diameétre du cercle de pergage 132 millimeétres (51 pouces)

Fente dans la bride 4 trous de 19 millimétres ($ pouce) de

diametre a égale distance sur le cercle de
percage et prolongés par une fente
jusqu’au bord extérieur de la bride

" Epaisseur de la bride 14,5 millimétres (<% pouce) au minimum

Boulons et écrous 4 de chaque, de 16 millimétres (£ pouce)
de diamétre et 50 millimétres (2 pouces)
de longueur

Le raccord doit étre construit en un matériau qui convienne pour une
pression de service de 10,5 kilogrammes par centimétre carré (150 livres par
pouce carré). La bride doit, d’un cdté, comporter une surface plane et, de ['autre,
étre fixée en permanence a un raccord qui puisse s’adapter aux bouches et aux
manches du navire. Le raccord doit étre conservé a bord du navire avec un joint
construit en un matériau convenant a une pression de service de 10,5 kilogrammes
par centimetre carré (150 livres par pouce carré), avec quatre boulons de
16 millimeétres (§ pouce) de diametre et de 50 millimétres (2 pouces) de longueur
et huit rondelles.

Régle 6
Divers

a) Les radiateurs electrlques s’il y en a a bord, doivent €tre fixés a demeure
et construits de fagon a réduire au minimum les risques d’incendie. Il ne doit pas
étre installé de radiateur dont I’élément chauffant expose des vétements, rideaux
ou autres articles similaires a se carbomser ou a prendre feu sous ['effet de la
chaleur qu’il dégage.

b) On ne doit pas utiliser des films sur supports nitrocellulosiques pour les
appareils cinématographiques.

~ Regle7
Extincteurs d’incendie

a) Les extincteurs d’incendie doivent €tre d’un mod¢le et d’une conception
approuvés:

i) La capacité des extincteurs portatifs réglementaires du type a liquide
ne doit pas étre supérieure a 13,5 litres (3 gallons) ni inférieure a 9 litres
(2 gallons). Les extincteurs d’un autre type doivent avoir une maniabilité
au moins équivalente a celle d’un extincteur a liquide de 13,5 litres
(3 gallons) et une efficacité au moins équivalente a celle d’un extincteur
a liquide de 9 litres (2 gallons).

i1) L’Administration détermine les équivalences entre extincteurs.
b) Le nombre des charges de rechange a prévoir est fixé par ’Administration.
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¢) L'utilisation des agents d'extinction qui, de I'avis de I’Administration,
émettent soit spontanément, soit dans les conditions d’utilisation prévues, des
gaz toxiques en quantité telle qu'ils constitueraient un danger pour les personnes
a bord, n’est pas autorisée. :

d) Un extincteur portatif & mousse doit se composer d’un ajutage a mousse
du type éjecteur pouvant étre relié au collecteur principal d’incendie par.une
manche d’incendie et d'un réservoir portatif a liquide émulseur d’une capacité
minimale de 20 litres (4,5 gallons) et d’un réservoir de rechange. L’ajutage doit

- étre en mesure de produire une mousse efficace, pouvant éteindre un feu d’hydro-
carbures, a raison de 1,5 metre cube (53 pieds cubes) par minute.

e) Les extincteurs sont examinés périodiquement et soumis aux essais
demandés par I'’Administration.

) Un des extincteurs portatifs destinés a étre employés dans un local déter-
miné doit étre placé prés de 'entrée de ce local.

Regle 8
Installations fixes d’extinction par le gaz

a) L’utilisation des agents d’extinction qui, de I’avis de I’Administration,
émettent soit spontanément, soit dans les conditions d’utilisation prévues, des
gaz toxiques en quantité telle qu’ils constitueraient un danger pour les personnes
a bord, n’est pas autorisée.

b) Lorsqu’il est fait usage de gaz comme agent d’extinction, les tuyautages
nécessaires pour amener le gaz doivent &tre munis de soupapes ou de robinets
sur lesquels doivent étre clairement indiqués les compartiments desservis par
chacun des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent €tre prises pour
que du gaz ne puisse €tre envoyé par inadvertance dans un compartiment quel-
conque. Lorsque des espaces a cargaison équipés d’un tel dispositif sont utilisés
comme locaux a passagers, leur raccordement avec la distribution de gaz doit
étre supprimé pendant la durée de cette affectation. .

c) Le tuyautage doit étre disposé de maniere a assurer une répartition efficace
du gaz extincteur.

d) 1) Lorsque le gaz carbonique est I’agent extincteur utilisé pour les
espaces a cargaison, la quantité de gaz disponible doit correspondre a un
volume de gaz libre au moins égal a 30 p. 100 du volume brut du plus grand
local 4 marchandises susceptible d’étre isolé.

ii) Lorsque le gaz carbonique est I’'agent extincteur utilisé pour les
locaux de machines de la catégorie A, la quantité de gaz amenée par le
tuyautage doit étre suffisante pour fournir un volume de gaz libre égal au
moins au plus grand des deux volumes suivants:

1) 40 p. 100 du volume brut de I’espace le plus vaste, volume qui
doit comprendre le tambour jusqu’au niveau ou la surface horizontale
du tambour est au plus égale a 40 p. 100 de la surface horizontale du
local considéré, mesurée a mi-distance entre le plafond de ballast et la
partie inférieure du tambour;

2) 35 p. 100 du volume entier du local le plus vaste, y compris le
tambour.

Toutefois, les pourcentages susmentionnés peuvent dtre ramenés 2
35 p. 100 et a 30 p. 100 respectivement dans le cas des navires de charge de
moins de 2000 tonneaux de jauge brute; d’autre part, plusieurs locaux de
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machines de la catégorie A qui ne sont pas complétement séparés sont
considérés comme formant un seul compartiment.

iil) Lorsque le volume d’air libre contenu dans des réservoirs d’air a
I'intérieur de 'un quelconque des locaux de machines de la catégorie A est
tel que, s’ était libéré dans ce local lors d’un incendie, Pefficacité du dis-
positif fixe d’extinction en serait gravement affectée, I’Administration doit
prescrire que soit prévue une quantité¢ supplémentaire de gaz carbonique.

iv) Lorsque le gaz carbonique est 'agent extincteur utilisé & la fois
pour les espaces a cargaison et les locaux de machines de la catégorie A, il
n’est pas nécessaire que la quantité de gaz soit supérieure au maximum
prescrit pour la protection du plus grand local a cargaison ou du plus grand
local de machines.

v) Pour P'application du présent paragraphe, le volume occupé par le
gaz est calculé sur la base de 0,56 métre cube par kilogramme (9 pieds cubes
par livre).

vi) Lorsque le gaz carbonique est 'agent d’extinction utilisé pour les
locaux de machines de la catégorie A, le tuyautage fixe doit étre tel qu’il
puisse en moins de 2 minutes amener dans le local considéré 85 p. 100 du
volume de gaz prescrit.

vii) Les locaux ou sont entreposées les bouteilles de gaz carbonique
doivent étre situés a des emplacements slirs et aisément accessibles et leur
ventilation doit étre jugée efficace par ’Administration. On doit y accéder
de préférence par le pont découvert et, dans tous les cas, par une entrée
indépendante des locaux protégés. Les portes d’accés doivent étre étanches
au gaz et les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces locaux
doivent étre étanches au gaz et convenablement isolés.

e) 1) Lorsqu’un gaz autre que le gaz carboniqué ou la vapeur dans les cas
prévus au paragraphe f) de la présente reégle est produit a bord du navire et
utilisé comme agent d’extinction, il doit étre un produit de combustion
gazeux dont la teneur en oxygene, en oxyde de carbone, en éléments corro-
sifs et en éléments combustibles solides ne dépasse pas la limite autorisée.

ii) Lorsqu’un tel gaz est ’agent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d’extinction pour la protection des locaux de machines de la catégorie A,
il doit assurer une protection équivalente a celle fournie par un dispositif
fixe at gaz carbonique.

iii) Lorsqu’un tel gaz est I’agent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d’extinction pour la protection des espaces a cargaison, il doit €tre en
quantité suffisante pour fournir, par heure et pendant une période de
72 heures, un volume de gaz libre au moins égal a 25 p. 100 du volume brut
du plus grand local protégé de cette fagon.

f) En régle générale, ’Administration ne doit pas autoriser I'utilisation de la
vapeur comme agent d’extinction dans les installations fixes d’extinction des
navires neufs. Lorsque 1’utilisation de la vapeur est autorisée par I’Administration,
elle ne peut étre utilisée que dans des zones limitées, en plus de I’agent d’extinc-
tion prescrit, et a condition que la ou les chaudiéres disponibles pour fournir cette
vapeur aient une évaporation d’au moins un kilogramme par heure pour0,75 métre
cube (une livre par heure pour 12 pieds cubes) du volume brut du plus grand
espace ainsi protégé. Les installations doivent satisfaire aux dispositions qui
précedent et elles doivent en outre, a tous égards, étre conformes aux prescrip-
tions de I’Administration et étre jugées satisfaisantes par celle-ci.



Atti Parlamentari —_T72 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

g) Un signal sonore automatique doit permettre d’avertir de ’'envoi de gaz
inerte dans tout local ou le personnel a normalement accés. L’alarme doit étre
donnée pendant une période suffisante avant que le gaz soit envoyé.

h) Les organes de commande de ces dispositifs fixes d’extinction au gaz
doivent étre aisément accessibles et d’un fonctionnement simple et doivent étre
groupés en des endroits aussi peu nombreux que possible ol ils ne risquent pas
d’étre isolés par un incendie qui se déclarerait dans le local protégé.

Reégle 9
Dispositifs fixes d’extinction a mousse dans les locaux de machines

a) Tout dispositif fixe d’extinction & mousse prescrit dans les locaux de
machines doit pouvoir fournir par I'intermédiaire des diffuseurs fixes, en moins
de 5 minutes, une quantité de mousse suffisante pour recouvrir sur une épaisseur
de 150 millimetres (6 pouces) la plus grande surface isolée sur laquelle le com-
bustible est susceptible de se répandre; il doit pouvoir en outre fournir de la mousse
capable d’éteindre les feux d’hydrocarbures. Une installation fixe de tuyautage,
de robinets et de soupapes de contrdle allant jusqu'aux diffuseurs appropriés
doit étre prévue pour répartir la mousse de manic¢re efficace. Cette installation
doit permettre de diriger de maniére efficace la mousse sur les principaux
endroits des locaux protégés ou un incendie risque de se déclarer. Le taux
d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser 12.

b) Les organes de commande de ces dispositifs doivent étre d’un accés facile
et d’un fonctionnement simple et doivent étre groupés en des endroits aussi peu
nombreux que possible et ne risquant pas d’étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local protégé.

Régle 10

Dispositifs fixes d’extinction a mousse a haute expansion
dans les locaux de machines

a) i) Tout dispositif fixe a mousse a haute expansion prescrit dans les
locaux de machines doit pouvoir projeter rapidement, a travers des orifices
de décharge fixes, une quantité de mousse suffisante pour remplir le plus
grand des locaux protégés a raison d’au moins un meétre (3,3 pieds) d’épais-
seur par minute. La quantité de liquide émulseur disponible doit permettre
de produire un volume de mousse égal a cinq fois le volume du plus grand
des locaux protégés. Le taux d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser
1000.

ii) L’Administration peut autoriser des dispositifs et des débits équiva-
lents lorsqu’il est établi qu’une protection équivalente est ainsi assurée.

b) Les conduits qui amenent la mousse, les prises d’air du générateur de
mousse et le nombre des appareils de production de mousse doivent, de I’avis de
I’Administration, permettre une production et une répartition efficaces de la
mousse.

¢) La disposition de la tuyauterie de décharge du générateur de mousse doit.
étre telle que les appareils de production de mousse ne puissent pas étre endom-
magés par un incendie qui se déclarerait dans le local protégé.

d) Le générateur de mousse, ses sources d’énergie, le liquide émulseur et les
organes de commande du dispositif doivent étre d’un accés facile et d’un fonc-
tionnement simple et doivent €tre groupés en des endroits aussi peu nombreux
que possible et ne risquant pas d’€tre isclés par un incendie qui se déclarerait dans
le local protégé.
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Reégle 11
Dispositifs fixes d’extinction de I'incendie par projection d’eau diffusée
sous pression dans les locaux de machines

a) Tout disposttif de projection d’eau diffusée sous pression prescrit dans les
locaux de machines doit étre muni de jets diffuseurs d’un type agréé.

b) Le nombre et la disposition des jets diffuseurs doivent étre jugés satis-
faisants par I’Administration et assurer une répartition moyenne efficace de ’eau
a raison d’au moins 5 litres par métre carré (0,1 gallon par pied carré) et par
minute dans les locaux a protéger. Lorsque des débits supérieurs sont jugés
nécessaires, ils doivent satisfaire aux prescriptions de I’Administration. Des
diffuseurs doivent étre installés au-dessus du plafond de ballast, des plafonds de
citernes, et autres zones sur lesquelles du combustible peut se répandre, ainsi
qu’au-dessus des endroits des locaux de machines ou il existe un risque particu-
lier d’incendie. :

¢) L’installation peut &tre divisée en sections, dont les soupapes de distribu-
tion doivent pouvoir étre manceuvrées a partir d’emplacements aisément acces-
sibles situés & P’extérieur des locaux protégés et ne risquant pas de se trouver
rapidement isolés par un début d’incendie.

d) L’installation doit étre maintenue a la pression nécessaire et la pompe a
eau doit se mettre en marche automatiquement dés qu’une chute de pression
survient dans I’installation.

e) La pompe doit permettre d’alimenter simultanément, a la pression néces-
saire, toutes les sections du dispositif dans I’'un quelconque des locaux a protéger.
La pompe et ses moyens de commande doivent étre installés & I’extérieur du
local ou des locaux a protéger. L’installation ne doit pas risquer d’étre mise hors
d’état de fonctionner par un incendie qui se déclarerait dans le local ou les
locaux qu’elle doit protéger.

f) La pompe peut étre entrainée par un moteur indépendant a combustion
interne. Si par contre elle fonctionne grice a I’énergie fournie par la génératrice
de secours prévue par les dispositions de la régle 25 ou de la régle 26 suivant le
cas du chapitre II-1 de la présente Convention, cette génératrice doit se mettre
en marche automatiquement en cas de défaillance de la source principale
d’énergie électrique, de sorte que I’énergie nécessaire a la pompe prévue au
paragraphe e) de la présente régle soit immédiatement disponible. Lorsque la
pompe est entrainée par un moteur indépendant a combustion interne, celui-ci
doit étre situé de maniere qu’un incendie dans I’espace protégé n’en compromette
pas I’alimentation en air.

g) On doit prendre des précautions pour éviter que les jets soient obturés par
les saletés contenues dans I’eau ou par la corrosion des tuyautages, des diffu-
seurs, des soupapes et de la pompe.

Regle 12

Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée, systéme
avertisseur d’incendie et systéme de détection

a) 1) Lorsqu’une installation comportant un dispositif automatique d’ex-
tinction par eau diffusée, un systéme avertisseur d’incendie et un systéme de
détection est prescrite, elle doit étre a tout moment en état de fonctionner et
sa mise en marche ne doit nécessiter aucune intervention du personnel.
Elle doit étre du type a tuyaux pleins, quoique des sections exposées de
dimensions restreintes puissent étre du type a tuyaux vides si ’Administra-
tion juge cette précaution nécessaire. Toutes les parties de I'installation qui
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peuvent étre soumises au cours de I'exploitation a des températures égales
ou inférieures & 0°C doivent étre protégées contre le gel. L’installation doit
étre maintenue a la pression voulue et toutes mesures utiles doivent étre prises
pour assurer, en permanence, son alimentation en eau comme prévu dans la
présente regle.

' if) Chaque section de diffuseurs doit comporter des dispositifs trans-
mettant automatiquement des signaux lumineux et sonores en un ou plusieurs
points pour indiquer la mise en marche d’un diffuseur. Ces indicateurs,
qui servent a signaler I’existence et ’emplacement d’un incendie qui se
déclare dans les locaux desservis par l'installation, sont centralisés sur la
passerelle ou dans le poste prmc1pal de sécurité, ou il convient de prévoir les
dispositifs et le personnel nécessaires pour que tout signal d’alarme soit
immédiatement regu par un membre responsable de I’équipage. Le réseau
d’alarme doit €tre congu de maniére a signaler toute défaillance de I'instal-
lation.

b) 1) Les diffuseurs doivent étre divisés en sections qui ne comportent pas
plus de 200 diffuseurs chacune. Une section de diffuseurs ne doit pas desser-
vir plus de deux ponts et ne doit pas s’étendre sur plus d’une tranche
verticale principale. Toutefois, I’Administration peut autoriser qu’une
section de diffuseurs desserve plus de deux ponts et s’étende sur plus d’une
tranche verticale principale, si elle est convaincue que la protection du navire
contre I'incendie n’en est pas diminuée.

i1) Chaque section de diffuseurs doit pouvoir &tre isolée par une seule
soupape de retenue. La soupape de retenue de chaque section doit étre
facilement accessible et son emplacement doit étre indiqué de fagon claire
et permanente. Des mesures doivent étre prises pour que les soupapes de
retenue ne puissent &tre actionnées par une personne non autorisée.

iii) Un manometre indiquant la pression de ’eau dans le dispositif doit
étre fixé & la soupape de retenue de chaque section et & un poste central.

iv) Les diffuseurs doivent pouvoir résister & la corrosion de air marin.
Dans les locaux d’habitation et de service, ils doivent entrer en action
a une température comprise entre 68°C (155°F) et 79°C (175°F). Toutefois,
aux endroits ou I’on peut s’attendre a ce que la température ambiante
soit élevée, dans les séchoirs par exemple, la température a laquelle les
diffuseurs entrent en action peut €tre augmentée jusqu’a concurrence de
30°C (54°F) au-dessus de la température maximale prévue & la partie
supérieure du local considéré.

v) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un plan des
espaces desservis par chaque section avec indication de leur position. Des
instructions appropriées doivent également étre données pour le contrdle et
I’entretien du dispositif.

c) Les diffuseurs doivent €tre placés en hauteur et espacés de fagon a assurer
un débit moyen d’au moins 5 litres par meétre carré et par minute (0,1 gallon par
pied carré et par minute) dans la zone protégée par le dispositif. L’Administra-
tion peut, a la place, autoriser 'utilisation de diffuseurs débitant toute autre
quantité d’eau répartie de fagon appropriée s’il lui est prouvé que ce dispositif
est aussi efficace que le précédent.

d) 1) Il doit étre prévu un réservoir sous pression ayant un volume égal a
deux fois au moins celui de la quantité d’eau spécifiée dans le présent alinéa.
Ce réservoir doit contenir en permanence une quantité d’eau douce équiva-
lant a celle que la pompe dont il est question a I’alinéa ii) du paragraphe e)
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de la présente régle débiterait en une minute. Des mesures doivent étre prises
pour maintenir la pression de I’air & un niveau tel qu’elle ne soit pas in-
férieure a la pression dans le diffuseur en marche augmentée de la pression
d’une colonne d’eau mesurée depuis le fond du réservoir jusqu’au diffuseur
le plus haut placé, lorsque 1’eau douce qui se trouvait initialement dans le
réservoir est épuisée. Il doit étre prévu un moyen approprié de renouveler
Iair sous pression et’eau douce du réservoir. Une jauge de verre doit indiquer
en outre le niveau d’eau réglementaire dans le réservoir.

ii)) Des mesures doivent étre prises pour empécher que ’eau de la mer
ne pénétre dans le réservoir. '

e) 1) Une pompe indépendante doit étre prévue a seule fin d’alimenter les
diffuseurs en eau de fagon automatique et continue. La pompe doit se
mettre en marche automatiquement en cas de chute de pression dans le
dispositif avant que la quantité d’eau douce dans le réservoir sous pression
ne soit complétement épuisée.

ii) La pompe et la tuyauterie doivent pouvoir maintenir au niveau du
diffuseur le plus élevé un débit continu suffisant pour répartir sur uné sur-
face d’au moins 280 métres carrés (3000 pieds carrés) 5 litres d’eau par métre
carré et par minute, comme prévu au paragraphe c) de la présente regle.

iii) La pompe doit étre munie a la sortie d’une soupape de controle avec
un court tuyau ouvert. La section réelle de la soupape et du tuyau doit
permettre d’obtenir e débit prescrit de la pompe tout en maintenant dans
le dispositif la pression prévue a I'alinéa i) du paragraphe d) de la présente
régle.

iv) La prise d’eau de mer de la pompe doit autant que possible se
trouver dans le méme local que la pompe. Elle doit étre congue de maniére
qu’il ne soit pas nécessaire, lorsque le navire est en mer, d’arréter I’alimenta-
tion de la pompe en eau de mer a des fins autres que I'inspection et la
réparation de la pompe.

f) Il convient de placer la pompe et le réservoir suffisamment loin de tout
local de machines de la catégorie A et en dehors des locaux qui doivent étre
protégés par le dispositif & eau diffusée.

g) Le nombre des sources d’énergie qui alimentent la pompe a eau de mer et
le dispositif d’alarme et de détection ne doit pas étre inférieur a deux. Lorsque la
pompe est alimentée en énergie €lectrique, il doit y avoir une génératrice princi-
pale et une source d’énergie de secours. La pompe doit étre branchée sur le
tableau principal et sur le tableau de secours au moyen de canalisations élec-
triques distinctes exclusivement réservées a cet usage.

Les canalisations doivent étre disposées de fagon & ne pas passer par les
cuisines, les locaux de machines ou autres espaces fermés qui présentent un risque
élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou il est nécessaire d’atteindre le tableau
approprié; elles doivent aboutir & un commutateur automatique situé pres de la
pompe du dispositif a eau diffusée. Ce commutateur doit étre branché sur I'ali-
mentation provenant du tableau principal pour autant qu’il puisse étre alimenté
par lui et étre congu de fagon a pouvoir, en cas de défaut de cette alimentation, se
brancher automatiquement sur ’alimentation provenant du tableau de secours.
Les interrupteurs sur le tableau principal et le tableau de secours doivent étre
clairement désignés par une plaque indicatrice; ils doivent €tre normalement
fermés. Ces canalisations ne doivent avoir aucun autre interrupteur. L’une des
sources d’énergie du systéme avertisseur et d’extinction doit étre une source de
secours. Lorsque l'une des sources d’énergie de la pompe est un moteur a
combustion interne celui-ci doit &tre conforme aux dispositions du paragraphe f)
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de la présente régle et étre situé¢ de maniere qu'un incendie dans un local protégé
n'en compromette pas ['alimentation en air.

h) Le dispositif automatique d’extinction par eau diffusée doit étre relié au
collecteur principal dincendie par une soupape verrouillable a clapet libre, afin
d’empécher que I'eau ne soit refoulée du dispositif automatique d’extinction par
eau diffusée vers le collecteur principal d'incendie.

1) 1) Une soupape de controle doit étre prévue pour vérifier les avertisseurs

automatiques de chaque section de diffuseurs en y envoyant de I'eau a un

débit équivalant a celut d'un diffuseur en action. La soupape de controle de
chaque section de diffuseurs doit se trouver & proximité de la soupape de
retenue de cette section.

11) Toutes mesures doivent étre prises pour vérifier le fonctionnement
automatique de la pompe, en réduisant la pression dans le dispositif.,

i11) L'un des postes de controle mentionnés a I'alinéa ii) du paragraphe a)
de la présente regle doit étre muni d'interrupteurs permettant de con-
troler ['avertisseur et les indicateurs de chaque section du diffuseur.

) 1l doit étre prévu pour chaque section des tétes de diffuseurs de rechange
en nombre jugé suffisant par I’Administration.

Reégle 13
Dispositifs automatiques d’alarme et de détection
Dispositions applicables aux navires a passagers transportant plus de 36 passagers

a) 1) Tout dispositif automatique d’alarme et de détection dont I’installa-
tion est prescrite doit étre a tout moment en état de fonctionner et sa mise en
marche ne doit nécessiter aucune intervention du personnel.

if) Chaque section de détecteurs doit comporter des dispositifs trans-
mettant automatiquement des signaux avertisseurs lumineux et sonores,
en un ou plusieurs points pour indiquer la mise en marche d’un détecteur.
Ces indicateurs, qui servent a signaler I’existence et 'emplacement d’un
incendie qui se déclare dans les locaux desservis par le dispositif, sont
centralisés sur la passerelle ou dans le poste principal de sécurité, ou il
convient de prévorr les dispositifs ou le personnel nécessaires pour que tout
signal d’alarme soit immédiatement recu par un membre responsable de
’équipage. Le réseau d’alarme doit étre congu de maniére a signaler toute
défaillance du dispositif.

b) Les détecteurs doivent étre divisés en sections distinctes desservant 50
locaux au plus et ne comportant pas plus de 100 détecteurs chacune. Une méme
section ne doit ni desservir des locaux situés & babord et a tribord, ni desservir
plus d’un pont, ni s’étendre sur plus d'une tranche verticale principale. Toutefois,
I’Administration peut permettre qu'une section desserve des locaux situés a
babord et a tribord si elle est convaincue que la protection du navire contre
Pincendie n’en est pas diminuée.

¢) Le dispositif doit se mettre en marche sous I'effet d’une élévation anor-
male de la température de l'air, d’un dégagement de fumée particuliérement
important ou d’autres facteurs indiquant un début d’incendie dans I'un quel-
conque des locaux a protéger. Les dispositifs qui réagissent a la température de
I’air doivent entrer en action a une température d’au moins 57°C (135°F) et de
74°C (165°F) au plus lorsque I’¢lévation de la température ne dépasse pas 1°C
(1,8°F) par minute. L’Administration peut augmenter la température a laquelle
le dispositif se met en marche jusqu’a concurrence de 30°C (54°F) au-dessus de la
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température maximale prévue a la partie supérieure du local dans le cas des
séchoirs et des locaux de méme nature ou la température ambiante est normale-
ment élevée. Les dispositifs qui réagissent a une concentration de fumée doivent
entrer en action lorsque l’intensité d’un rayon lumineux diminue dans une
proportion déterminée par I’Administration. L’Administration est libre d’accep-
ter d’autres methodes de mise en marche ayant la méme efficacité. Les dispositifs
de détection ne doivent pas étre utilisés a des fins autres que la détection de
'incendie.

d) Les détecteurs peuvent déclencher I'alarme soit en établissant ou en
coupant uncontact électrique, soit par toute autre méthode appropriée. lls doivent
étre placés en hauteur et étre convenablement protégés contre les chocs et les
risques d’endommagement. lls doivent pouvoir étre utilisés a I’air marin et se
trouver dans un endroit découvert, a distance de tout barrot ou autre objet
susceptible d’empécher les gaz brilants ou la fumée de parvenir jusqu’a 1’élément
sensible. Les détecteurs qui fonctionnent en établissant un contact doivent étre
du type a contact plombé et le circuit doit étre muni en permanence d’un dis-
positif de contrdle capable de signaler toute défaillance. :

e) Il doit y avoir au moins un détecteur dans chaque local ou cette installa-
tion parait s’imposer et au moins un détecteur par 37 metres carrés (400 pieds
carrés) de surface de pont. Dans les grands locaux les détecteurs doivent Ctre
disposés régulierement de maniére a ne pas se trouver a plus de 9 metres (30 picds)
les uns des autres ou a plus de 4,5 métres (15 pieds) d’une cloison.

f) Le nombre des sources d’énergie qui alimentent les appareils ¢lectriques
utilisés pour le fonctionnement du dispositit d’alarme et de détection de lincen-
die ne doit pas €tre inférieur a deux. L’une d’entre elles est obligatoirement une
source d’énergie de secours. Le courant doit étre amené par des canalisations
électriques distinctes, exclusivement réservées a cet usage ct raccordées au com-
mutateur situé dans le poste de sécurité ou se trouve le systétme de détection de
I'incendie. L’installation électrique doit étre disposée de fagon & ne pas traverser
les cuisines, les locaux de machines ou les autres locaux fermds qui présentent un
risque élevé d’incendie, sauf dans la mesure ou cela est nécessaire pour assurer
la detection de 'incendie dans ces locaux ou pour atteindre le tableau approprié.

g) 1) On doit afficher prés de chaque indicateur unc liste ou un plan des

espaces desservis par chaque section avec indication de leur position. Des

instructions appropriées doivent étre donnces pour le controle et 'entreticn
du dispositif.

~ii) Des mesures doivent étre prises pour qu’il soit possible d’exposer les
détecteurs a I'air chaud ou a la fumée, afin de vérifier le bon fonctionne-
ment des détecteurs et des indicateurs.

h) Il doit €tre prévu pour chaque section des tétes de détecteurs de rechange
en nombre jugé suffisant par I’Administration.

Dispositions applicables a tous les autres types de navires

1) Tout dispositif réglementaire de détection de I'incendic doit pouvoir
signaler, au moyen d’appareils automatiques, l'existence ou les signes d’un
incendie, ainsi que son emplacement. Les indicateurs doivent Ctre centralisés,
soit sur la passerelle, soit dans d’autres postes de s¢curit¢é munis d’une liaison
directe avec la passerelle. L’Administration peut autoriser la répartition des
indicateurs entre plusieurs postes.

j) Sur les navires a passagers, les appareils électriques intervenant dans le
fonctionnement des moyens de détection doivent &tre alimentés par deux sources
d’énergie indépendantes, dont I'une est obligatoirement une source d’¢nergic de
secours.



Atti Parlamentari — 78 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

k) Le réseau d’alarme doit commander des signaux avertisseurs tant lumi-
neux que sonores, placés aux postes centraux mentionnés au paragraphe i) de
la présente regle. Les dispositifs de detection de I'incendie dans les espaces a
cargaison ne comportent pas obligatoirement de signal avertisseur sonore.

Regle 14
Equipement de pompier

L équipement de pompier doit comprendre:
a) Un équipement individuel composé:

1) d’un revétement de protection en tissu mettant la peau a ’abri de la
chaleur de rayonnement du foyer et de I'atteinte accidentelle des flammes ou.
de la vapeur. Son enveloppe extérieure doit étre étanche a I’eau;;

i) de bottes et de gants en caoutchouc ou autre matériau non conduc-
teur;

i1) d'un casque rigide assurant une protection efficace contre les chocs;

iv) d’un fanal de sécurité électrique (lanterne portative) d’un type
approuve pouvant fonctionner pendant une période de troisheures au moins;

v) d’une hache jugée satisfaisante par I’Administration.
- b) Un appareil respiratoire d’un type approuvé qui peut étre:

1) un casque ou masque respiratoire qui doit &tre muni d’une pompe a
air appropriée et d'un tuyau de prise d’air de longueur suffisante pour
atteindre un point quelconque des cales ou des locaux de machines a partir
d’un point situé sur le pont découvert a une distance suffisante du panneau
d’écoutille ou de la porte. Si, pour répondre aux prescriptions. du présent
alinéa, le tuyau de prise d’air doit étre d’une longueur supérieure a 36 métres
(120 pieds), il doit étre prévu, en remplacement ou en supplément, selon ce
que décidera I’Administration, un appareil respiratoire autonome; ou

ii) un appareil respiratoire autonome qui doit pouvoir fonctionner
pendant le temps fixé par I’Administration.

Chaque appareil respiratoire doit étre muni d’un cible de sécurité de
longueur et de solidité suffisantes, résistant au feu et susceptible d’€tre attaché
par un mousqueton aux courroies de I’appareil ou & une ceinture distincte de
fagon que 'appareil respiratoire ne puisse en aucun cas se détacher quand on
manceuvre le cable de sécurité.

Régle 15
Possibilité d’utilisation rapide des dispositifs d’extinction de I’incendie
A bord de tous les navires neufs ou existants, les dispositifs d’extinction de

I'incendie doivent €tre maintenus en bon état de fonctionnement et préts a étre
immédiatement utilisés pendant le voyage.

Régle 16
Equivalences

Chaque fois qu’il est prévu dans le présent chapitre un type déterminé
d’appareil, d’agent extincteur ou d’installation 4 bord de tout navire neuf ou
existant, tout autre type d’appareil ou d’installation, etc., peut &tre autorisé
pourvu que ’Administration estime qu’il n’est pas moins efficace.
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PARTIE B - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
TRANSPORTANT PLUS DE 36 PASSAGERS

Régle 17
Structure

La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les roufs
doivent étre en acier ou autre matériau équivalent. Aux fins d’application de la
définition des mots « acier ou autre matériau équivalent »donnée au paragraphe g)
de la regle 3 du présent chapitre, « I’essai au feu standard approprié » doit
étre conforme aux normes d’intégrité et d’isolation données aux tables de la
régle 20 du présent chapitre. Par exemple, lorsque des cloisonnements tels que
des ponts ou des cloisons latérales ou d’extrémité de roufs peuvent avoir une
intégrité au feu du type « B-0 », «I’essai au feu standard approprié » doit &tre
d’une demi-heure.

Dans les cas ot une partie de la superstructure est en alliage d’aluminium, on
applique les dispositions suivantes:

a) L’isolation des éléments en alliage d’aluminium des cloisonnements du
type « A » ou « B », & 'exception de ceux qui de I’avis de I’Administration ne
soutiennent pas de charge, doit étre telle que la température de ’ame ne puisse
s’élever de plus de 200°C (360°F) par rapport a la température ambiante a aucun
moment de I’essai au feu standard approprié.

b) Il convient d’attacher une importance particuliere a I'isolation des
éléments en alliage d’aluminium faisant partie de colonnes, d’épontilles ou
d’autres éléments de structure servant a soutenir les zones d’arrimage et de mise a
I’eau des embarcations et des radeaux de sauvetage et les zones d’embarquement,
ainsi qu’a l'isolation des cloisonnements des types « A » et « B », pour veiller a
ce qu’il soit satisfait aux conditions suivantes:

i) dans le cas des éléments de structure qui soutiennent les zones des
embarcations et radeaux de sauvetage et des cloisonnements du type « A », la
limite d’échauffement imposée au paragraphe a) de la présente régle s’ap-
plique au bout d’une heure;

ii) dans le cas des éléments de structure qui doivent soutenir des
cloisonnements du type « B », la limite d’échauffement imposée au para-
graphe a) de la présente régle s’applique au bout d’une demi-heure.

c) Les encaissements et tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent €tre en acier convenablement isolé et les ouvertures, s’il y en a, doivent
étre disposées et protégées de maniere a empécher la propagation de 'incendie.

Reégle 18
Tranches verticales principales et zones horizontales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales par des cloisonnements du type «A». Les baionnettes et les
niches sont réduites au minimum et, lorsqu’elles sont nécessaires, leur construc-
tion est du type « A » Ces cloisonnements ont le degré d’isolation indiqué par
les tables qui accompagnent la régle 20 du présent chapitre.

b) Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont a
I’aplomb des cloisons étanches de compartimentage situées immédatement au-
dessous de ce pont. :
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¢) Ces closons s'étendent de pont a pont jusqu'au bordé extérieur ou autres
entourages.

d) Lorsquiune tranche verticale principale est divisée par des cloisonne-
ments horizontaux du type « A » en zones horizontales pour constituer une
barriere entre les zones du navire qui sont ¢quipées de diffuseurs et celles qui ne
le sont pas. ces cloisonnements dowenl ‘¢tendre entre des cloisons adjacentes de
tranches verticales principales et jusqu’au bordé ou jusqu’aux limites extérieures
du navire. lls doivent étre tsolés conformément aux valeurs d'intégrité et d’isola-
tion données 4 la table 3 de la regle 20 du présent chapitre.

e) A bord des navires destinés d des services spéciaux, tels que le transport
d'automobiles et de wagons de chemin de fer, ou la construction de cloisons de
tranches verticales principales serait incompatible avec I'exploitation, des moyens
équivalents permettant de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre
prévus et approuveés expressement par I'Administration.

Toutefois, a bord d'un navire comportant des locaux de catégorie spéciale,
tout local de ce type doit étre conforme aux dispositions appropriées de la re-
gle 30 du présent chapitre et, dans la mesure ou cette conformité est incompatible
avec l'observation des autres prescriptions de la présente partic du présent
chapitre, ce sont les prescriptions de la regle 30 qui I'emportent.

Régle 19
Cloisons situées @ I'intérieur d’une tranche verticale principale

a) Toutes les cloisons dont il n’est pas prescrit qu’elles soient du type « A »
doivent étre au moins du type « B » ou « C », comme prescrit aux tables de la
regle 20 du présent chapitre. Toutes ces cloisons peuvent étre revétues de
matériaux combustibles, conformément aux dispositions de la régle 27 du
présent chapitre.

b) Toutes les cloisons de coursive dont il n’est pas prescrit qu’elles sotent du
type « A » doivent étre constituées par des cloisonnements du type « B » et
s’é¢tendre de pont & pont, sous réserve des dispositions suivantes:

1) lorsque I'installation comporte des plafonds ou des vaigrages continus
du type « B » de part et d’autre de la cloison, la partie de la cloison située
derriere le plafond ou le vaigrage continu doit étre en un matériau dont
I’épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloison-
nements du type « B » mais dont le degré d’intégrité n’est tenu d’étre du
type « B » que dans la mesure ou I’Administration le juge possible et
raisonnable; '

ii) lorsqu’un navire est protégé par un dispositif automatique a eau
diffusée qui satisfait aux dispositions de la regle 12 du présent chapitre les
cloisons de coursive en matériaux du type « B » peuvent s’arréter a un
plafond installé dans la coursive, si toutefois celui-ci est en un matériau dont
I’épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloisonne-
ments du type « B ». Par dérogation aux prescriptions de la régle 20 du
présent chapitre, ces cloisons et plafonds ne sont tenus d’avoir un degré
d’intégrité du type « B » que dans la mesure ot I’Administration le juge
possible et raisonnable. Toutes les portes situées dans ces cloisons ainsi
que leurs dormants doivent étre en matériaux non combustibles. Leur cons-
truction et leur mode d’installation doivent leur donner une résistance au
feu jugée satisfaisante par I’Administration.

c) Toutes les cloisons qui doivent étre du type « B », a D’exception des
cloisons de coursive, s’étendent de pont a pont et jusqu'au bordé ou autres
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limites, a moins que linstallation ne comporte un plafond ou des vaigrages
continus du type « B » de part et d’autre de la cloison, auquel cas la cloison peut
s’arréter a ce plafond ou a ce vaigrage.

Régle 20
Intégrité au feu des cloisons et des ponts

a) L’intégrité minimale au feu de tous les ponts et cloisons doit étre non
seulement conforme aux dispositions particuliéres de la présente partie mais
aussi aux tables 1 & 4 de la présente régle. Lorsque des particularités de construc-
tion du navire rendent difficile I’évaluation du degré minimal d’intégrité au feu
d’un cloisonnement quelconque au moyen des tables, la valeur en question est
déterminée d’une maniere jugée satisfaisante par I’Administration.

b) Pour T'application- des tables, il doit étre tenu compte des principes
suivants:
i) La table 1 s’applique aux cloisons qui constituent des limites de
tranches verticales principales ou de zones horizontales.

La table 2 s’applique aux cloisons qui ne constituent ni des limites de
tranches verticales principales ni celles de zones horizontales.

La table 3 s’applique aux ponts qui constituent des baionnettes dans les
tranches verticales principales ou des limites de zones horizontales.

La table 4 s’applique aux ponts qui ne constituent ni des baionnettes de
tranches verticales principales ni des limites de zones horizontales.

1i) Pour déterminer les normes d’intégrité au feu applicables aux
séparations'entre des locaux adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction
du risque d’incendie qu’ils présentent, dans les quatorze catégories ci-apres.
Lorsque le classement d’un local aux fins de la présente régle souléve des
difficultés en raison de son contenu et de son affectation, il doit étre
assimilé & la catégorie de local a laquelle s’appliquent les prescriptions les
plus séveéres en matiére de séparation. Le titre de chaque catégorie a un
caractere général plutdt que restrictif. Le numéro qui précéde le titre de
chaque catégorie renvoie a la colonne ou a la ligne correspondante des
tables.

1) Postes de sécurité

Locaux dans lesquels sont placées les génératrices de secours
(courant, force et éclairage).

Timonerie et chambres des cartes.
Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.
Postes de commande du matériel d’incendie et de détection.

Postes de télécommande de P'appareil propulsif principal,
lorsqu’ils sont situés hors du local affecté a cet appareil.

Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.

Locaux contenant les postes et le matériel .du dispositif
centralisé de communication avec le public.

2)  Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs et escaliers mécaniques (autres
que ceux qui sont entierement situés dans la tranche des
machines) a ["'usage des passagers et de I’équipage, ainsi que
les puits qui y aboutissent.
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A cet egard, un escalier qui n’a d’entourage qu’a un seul
niveau peut €tre considéré comme faisant partie du local
dont il n'est pas séparé par une porte d’incendie.

3)  Coursives
Coursives de communication a l'usage des passagers et de
I'équipage.
4)  Postes de manweuvre des embarcations et radeaux de sauvetage
et postes d embarquement

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes formant
les postes.d’embarquement et de mise a ’eau des embarca-
tions et radeaux de sauvetage.

5) Espaces de ponts découverts

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes ne
formant pas les postes d’embarquement et de mise & I’eau
des embarcations et radeaux de sauvetage.

Espace découvert situé en dehors des superstructures et des
roufles.

6) Locaux d’habitation présentant un vrisque peu important
d’incendie
Cabines contenant des meubles et éléments d’ameublement
présentant un risque limité d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et des éléments
d’ameublement présentant un risque limité d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie
et occupant une surface de pont inférieure a 50 metres
carrés (540 pieds carrés).

Bureaux et infirmeries contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie.

7)  Locaux d’habitation présentant un risque modéré d’incendie

Locaux prévus au sous-alinéa 6), mais avec des meubles et des
éléments d’ameublement ne présentant pas un risque limité
d’incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un risque limité d’incendie et
occupant une surface de pont égale ou supérieure a 50
metres carrés (540 pieds carrés).

Armoires de service isolées et petits magasins situés dans les
locaux d’habitation.

Boutiques.
Salles de projection et locaux servant a entreposer les films.
Cuisines diététiques (ne contenant pas de flamme nue).

Grandes armoires pour les appareils de nettoyage (s’il n’y est
pas entreposé de liquides inflammables).

Laboratoires (s’il n’y est pas entreposé de hquldes inflam-
mables).

Dispensaires.
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Petits séchoirs (occupant une surface de pont égale ou in-
férieure a 4 meétres carrés (43 pieds carrés)).

Soutes a valeurs.
8) Locaux d’habitation présentant un risque assez élevé d’incendie

Locaux de réunion contenant des meubles et €léments
d’ameublement qui ne présentent pas un risque limité
d’incendie et occupant une surface de pont égale ou supé-
rieure & 50 métres carrés (540 pieds carrés).

Salons de coiffure et salons de beauté.

9) Locaux sanitaire et autres locaux de méme nature

Installations sanitaires communes telles que douches, bains,
water-closets, etc.

Petites buanderies.
Piscines couvertes.
Salles d’opération.
Offices isolés dans les locaux d’habitation.

Les installations sanitaires particulieres sont considérées
comme une partie du local dans lequel elles se trouvent.

10) Citernes, espaces vides et locaux de machines auxiliaires
présentant peu ou pas de risque d’incendie

Citernes a eau intégrées a la structure du navire.
Espaces vides et cofferdams.

Locaux affectés aux machines auxiliaires qui ne contiennent
pas de machines ayant un systeme de graissage sous pression
et dans lesquels il est interdit d’entreposer des combustibles,
tels que les locaux ci-apres:

locaux contenant les installations de ventilation et de
conditionnement d’air; locaux affectés aux guindeaux, a
Pappareil a gouverner, aux stabilisateurs, & 'appareil
propulsif électrique; locaux contenant les tableaux
électriques subdivisionnaires et le matériel purement
électrique autre que les transformateurs électriques a
huile (plus de 10 kVA); tunnels d’arbre et tunnels de
tuyautage; locaux affectés aux pompes et aux machines
frigorifiques (ne véhiculant ou n’utilisant pas de liquides
inflammables).

Descentes, puits et échappées fermés qui aboutissent a ces
locaux.

Autres descentes fermées telles que les coffrages de tuyauteries
et de cables.

11) Locaux de machines auxiliaires, espaces a cargaison, locaux de
catégorie spéciale, citernes d’hydrocarbures transportés en fret
ou a d’autres fins et autres locaux de méme nature présentant un
risque modeéré d’incendie
Citernes a cargaison d’hydrocarbures.

Cales a cargaison, tambours et écoutilles de chargement.

Chambres frigorifiques.



Atti Parlamentari

— 84 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Citernes 2 combustibles liquides (lorsqu’elles se trouvent dans
un local séparé ne contenant pas de machines).

Tunnels d’arbre et tunnels de tuyautage ou il est possible
d’entreposer des combustibles.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, comme pour la
catégorie 10, contenant des machines ayant un systeme de
graissage sous pression ou dans lesquels il est permis
d’entreposer des combustibles.

Postes de mazoutage.

Locaux contenant des transformateurs électriques a huile
(plus de 10 kVA).

Locaux contenant des génératrices auxiliaires a turbine et a
machines alternatives a vapeur et des petits moteurs a com-
bustion interne d’une puissance de 112 kW au plus, qui
font marcher les génératrices de secours, le dispositif
d’extinction par eau diffusée, les pompes d’incendie, les
pompes de cale, etc.

Locaux de catégorie spéciale (tables 1 et 3 seulement).
Puits fermés qui aboutissent  ces locaux.

12) Locaux de machines et cuisines principales

13)

14)

Salles des machines de propulsion principales (autres que les
locaux affectés a 'appareil propulsif électrique) et chauf-
feries.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, autres que ceux des
catégories 10 et 11 qui contiennent des moteurs & com-
bustion interne et autres appareils brilant du combustible
liquide, les réchauffeurs de combustible, les appareils de

pompage.

Cuisines principales et annexes. _
Puits et encaissements desservant ces locaux.
Magasins, ateliers, offices, etc.

Offices principaux non annexés aux cuisines.
Buanderies principales.

Grands séchoirs (occupant une surface de pont supérieure a
4 métres carrés (43 pieds carrés)).

Magasins divers.
Soutes a dépéches et a bagages.
Locaux a détritus.

Ateliers (qui ne font pas partie de la tranche des machines, des
cuisines, etc.).

Autres locaux ou sont entreposés des liquides inflammables
Lampisteries.
Magasins a peinture.

Magasins contenant des liquides inflammables (teintures,
médicaments, etc.).

Laboratoires (ol sont entreposés des liquides inflammables).
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iii) Lorsqu’une seule valeur est indiquée pour I'intégrité au feu d’un
cloisonnement entre deux espaces, cette valeur s’applique a tous les cas.

iv) Lorsque I’on détermine le degré d’intégrité au feu d’un cloisonne-
ment entre deux locaux situés a I'intérieur d’une tranche verticale principale
ou zone horizontale non protégée par un dispositif automatique d’extinction
par eau diffusée conforme aux dispositions dela régle 12 du présent chapitre,
ou entre des tranches ou zones dont aucune n’est protégée par ce dispositif,
on doit appliquer la plus élevée des deux valeurs indiquées dans les tables.

v) Lorsque I'on détermine le degré d’intégrité au feu d’un cloisonne-
ment entre deux locaux situés a 'intérieur d’une tranche verticale principale
ou zone horizontale qui est protégée par un dispositif automatique d’extinc-
tion par eau diffusée conforme aux dispositions de la regle 12 du présent
chapitre, ou entre des tranches ou zones, qui sont I'une et I’autre protégées
par ce dispositif, on doit appliquer la plus faible des deux valeurs indiquées
dans les tables. Lorsqu’une tranche ou zone protégée est adjacente, a I’in-
térieur des locaux d’habitation et de service, a une tranche ou zone non
protégée, on doit appliquer a la cloison qui les sépare la plus élevée des deux
valeurs indiquées dans les tables.

vi) Lorsque des locaux contigus appartiennent a4 la méme catégorie et
que le chiffre « 1 » apparait dans les tables, il n’y a pas lieu d’installer de
cloisons ou de pont entre ces locaux si ’Administration le juge superfliu.
Ainsi, par exemple, dans la catégorie 12, on peut ne pas exiger de cloison
entre la cuisine et les offices attenants, a condition que les cloisons et les
ponts des offices aient I'intégrité requise pour la cuisine. Toutefois, il faut
installer une cloison entre une cuisine et un local de machines, méme si ces
deux locaux appartiennent a la catégorie 12.

vii) Lorsque le chiffre « 2 » apparait dans les tables, le degré le moins
élevé d’isolation n’est admis que si 'un au moins des locaux contigus est
protégé par un dispositif automatique a eau diffusée satisfaisant aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre.

viii) Nonobstant les dispositions de la reégle 19 du présent chapitre, il
n’est pas prévu de disposition particuliére pour les matériaux ou I'intégrité
au feu des cloisons lorsque la table comporte seulement un tiret.

ix) En ce qui concerne les locaux de la catégorie 5, ’Administration
détermine celle des tables 1 ou 2 qui s’applique aux extrémités des roufles et
des superstructures et celle des tables 3 ou 4 qui s’applique aux ponts
découverts. En aucun cas, les prescriptions des tables 1 a 4 relatives a la
catégorie 5 n’imposent ’entourage des locaux qui, de I’avis de I’Administra-
tion, n’ont pas besoin d’étre entourés.

¢) On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type
« B » fixés respectivement sur des ponts et des cloisons assurent intégralement ou
en partie I’isolation et I'intégrité requises.

d) Lorsque I’Administration approuve les mesures prises a la construction
en vue de la protection contre I'incendie, elle doit prendre en considération
le risque de transmission de chaleur aux intersections et aux extrémités des
écrans thermiques exigés.
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Régle 21
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a I’équipage et dans tous
les locaux, autres que les locaux de machines, ot I'équipage est appelé a travailler,
il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un moyen d’évacua-
tion rapide de chacun de ces locaux jusqu'au pont d’embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage. On observe en particulier les disposi-
tions suivantes:

i) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment
étanche ou autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit
étre pourvu de deux moyens d’évacuation, dont I’'un au moins n’oblige pas a
passer par une porte étanche. L’Administration peut, a titre exceptionnel,
n’exiger qu'un moyen d’évacuation, compte tenu de la nature et de ’em-
placement des locaux ainsi que du nombre des personnes qui peuvent
normalement y étre logées ou s’y trouver en service.

i) Au-dessus du pont de cloisonnement, toute tranche verticale princi-
pale ou tout autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire
doivent étre pourvus de deux moyens d’évacuation au minimum, dont I’'un
au moins donne acces a un escalier constituant une issue verticale.

-ii1) L’un au moins des moyens d’évacuation prévus aux alinéas i) et ii)
du paragraphe a) de la présente regle doit €tre constitué par un escalier
d’acces facile et munit d’un entourage qui procure un abri continu contre le
feu depuis le niveau ou il prend naissance jusqu’au pont d’embarquement
dans les embarcations et les radeaux de sauvetage correspondants ou jusqu’au
niveau le plus haut auquel il aboutit, si ce dernier est plus élevé. Dans le
cas cependant ot I’Administration a accordé une dérogation en vertu des
dispositions de I’alinéa i) du paragraphe a) de la présente régle et ou il
n’existe qu’un seul moyen d’évacuation, celui-ci doit &tre jugé siir par
I’Administration. La largeur, le nombre et la continuité des escaliers
doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

iv) L’accés aux postes d’embarquement dans les embarcations et les
radeaux de sauvetage doit étre protégé d’une maniére jugée satisfaisante par
I’ Administration.

v) Les ascenseurs ne sont pas considérés comme constituant I’'un des
moyens d’évacuation requis.

vi) Les escaliers ne desservant qu’un seul local et une plate-forme dans
ce local ne sont pas considérés comme constituant I’un des moyens d’évacua-
tion requis.

vii) Lorsqu’il ne comporte pas d’accés direct au pont exposé aux in-
tempéries, le poste radiotélégraphique doit étre pourvu de deux moyens
d’évacuation.

viii) Il n’est pas admis de coursives sans issue de plus de 13 métres (43
pieds).

b) i) Dans les locaux de catégorie spéciale, le nombre et ’agencement des
moyens d’évacuation situés tant au-dessus qu’au-dessous du pont de cloi-
sonnement doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration; la sécurité
des voies d’accés au pont d’embarquement doit, en régle generale étre au
moins equlvalente acelle prévue aux alinéasi),ii), 111) iv)et V) du paragraphe a)
de la présente régle.
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i1) L’un des moyens d’évacuation des locaux de machines ol I’équipage
est normalement appelé a travailler ne doit pas obliger a passer par un local
de catégorie spéciale.

c) Chaque local de machines doit étre pourvu de deux moyens d’évacuation
qui satisfassent notamment aux dispositions ci-apres:

i) Lorsque le local est situé au-dessous du pont de cloisonnement, les
deux moyens d’évacuation doivent étre comme suit :

1) soit deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que pos-
sible I'un de I'autre qui aboutissent & des portes, également éloignées
'une de 'autre, situées dans la partie supérieure du local et permettant
d’accéder au pont correspondant d’embarquement dans les embarca-
tions et les radeaux de sauvetage. L'une de ces échelles doit procurer un
abri continu contre le feu depuis la partie inférieure du local jusqu’a un
emplacement s{ir situé en dehors du local;

2) soit une échelle d’acier qui aboutisse & une porte située dans la
partie supérieure du local et permettant d’accéder au pont d’embarque-
ment et une porte en acier manceuvrable des deux c6tés qui constitue un
moyen d’évacuation siir jusqu’au pont d’embarquement.

ii) Lorsque le local de machines est situé au-dessus du pont de cloison-
nement, les deux moyens d’évacuation doivent étre aussi éloignés ’'un de
Pautre que possible et les portes de sortie doivent étre placées de maniére a
permettre d’accéder au pont correspondant d’embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage. Lorsque ces moyens d’évacuation
obligent a utiliser des échelles, celles-ci doivent étre en acier.

Toutefois, sur les navires de moins de 1000 tonneaux de jauge brute,
I’Administration peut accepter qu’il n’y ait qu’un seul moyen d’évacuation,
compte tenu de la largeur et de la disposition de la partie supérieure du local; sur
les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux, I’Administra-
tion peut accepter que le local ne comporte qu’un seul moyen d’évacuation, a
condition qu’une porte ou une échelle en acier constitue une échappée siire vers
le pont d’embarquement, compte tenu de la nature et de Pemplacement du local
et du fait que des personnes sont ou non normalement appelées a y travailler.

Régle 22

Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d’habitation et de service

a) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier, sauf lorsque
I’Administration approuve I’utilisation d’autres matériaux équivalents, et &tre
disposés dans des entourages constitués par des cloisonnements du type « A » et
‘munis de moyens efficaces de fermeture de toutes les ouvertures; toutefois:

i) il n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui
desservent seulement deux entreponts, a condition que l'intégrité du pont
découpé par la descente soit maintenue au moyen de cloisons ou de portes
appropriées dans I’'un ou 'autre des deux entreponts. Lorsque I’escalier est
fermé au niveau d’un entrepont seulement, ’entourage doit étre protégé de
la maniére prévue pour les ponts aux tables figurant a la régle 20 du présent
chapitre;

ii) les escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de
réunion a condition qu’ils se trouvent completement a intérieur de ce local.
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b) Les entourages d’escaliers doivent communiquer directement avec les
coursives et enclore une superficie suffisante pour éviter les embouteillages,
compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les utiliser en cas d’urgence.
1ls doivent, dans la mesure du possible, ne pas donner directement accés aux
cabines, armoires de service et autres locaux fermés contenant des matériaux
combustibles et dans lesquels un incendie risque de se déclarer.

¢) Les cages dascenseurs doivent &tre installées de maniére a empécher la
fumée et les flammes de passer d'un entrepont a l'autre et étre pourvues de
moyens de fermeture permettant d’arréter les courants d’air et la fumée.

Regle 23

Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements
d’incendie du type « A »

a) Lorsque des cloisonnements du type « A » sont percés pour le passage de
cables électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou autres
éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résis-
tance au feu ne soit pas compromise, sous réserve des dispositions du para-
graphe g) de la présente régle.

b) Lorsque, par nécessité, un conduit de ventilation traverse la cloison d’une
tranche verticale principale, un volet d’incendie a fermeture automatique et a
sécurité positive doit étre installé a coté de la cloison. Ce volet doit également
pouvoir étre fermé a la main de chaque coté de la cloison. Son poste de ma-
nceuvre doit étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la
lumiere. Le conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture doit étre en
acier ou autre matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d’isolation
conforme aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit
étre muni, sur un cO6té au moins de la cloison, d’un indicateur bien en vue -
montrant si le volet est en position ouverte.

c) A lexception des €coutilles situées entre les espaces a cargaison, les
locaux de catégorie spéciale, les magasins et les soutes a bagages et entre ces
locaux et les ponts découverts, toutes les ouvertures doivent étre munies de
dispositifs de fermeture fixés & demeure et ayant une résistance au feu au moins
égale a celle des cloisonnements sur lesquels ils sont fixés.

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les
cloisonnements du type « A », ainsi que les dispositifs permettant de maintenir
ces portes fermées, doivent étre construits de maniére a offrir une résistance au feu
et au passage de la fumée et des flammes équivalant autant que possible & celle des
cloisons dans lesquelles les portes sont situées. Ces portes et encadrements de
portes doivent &tre en acier ou autre matériau équivalent. Il n’est pas nécessaire
d’isoler les portes étanches.

e) Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte et fermée par une seule
personne, de chaque c6té de la cloison.

f) Les portes d’incendie situées dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans les entourages d’escaliers, autres que les portes étanches a
commande mécanique ou celles qui sont normalement verrouillées, doivent
&tre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés. Leur vitesse de fermeture doit
étre contrdlée, s’il y a lieu, pour éviter d’exposer le personnel a un danger
inutile. Toutes ces portes, a I’exception de celles qui sont normalement fermées,
doivent pouvoir étre manceuvrées simultanément ou par groupes 4 partir d’un
poste de sécurité et aussi séparément & partir d’un emplacement situé au niveau
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de la porte. Le mécanisme de déclenchement doit étre congu de maniére que la
porte se ferme automatiquement en cas de défaillance du syst¢éme de commande;
cependant, les portes étanches approuvées a commande mécanique sont jugées
acceptables. Il n’est pas permis d’installer des dispositifs de retenue qui ne soient
pas contr6lés depuis un poste de sécurité. Les portes a deux battants, lors-
qu’elles sont autorisées, doivent &tre munies d’un dispositif de loquet s’engageant
automatiquement lors de la manceuvre du systéme de fermeture.

g) Lorsqu’il est installé un dispositif automatique a eau diffusée qui satisfait
a la régle 12 du présent chapitre ou un plafond continu du type « B », on doit
veiller & ce que les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constituent pas des
limites de zones horizontales aient une fermeture suffisamment étanche et a ce
que les ponts aient le degré d’intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type « A », dans la mesure oul I’Administration le juge raisonnable et possible.

h) Les dispositions concernant I’application des normes d’intégrité au feu
du type « A » pour les cloisonnements qui constituent les limites extérieures du
navire ne s’appliquent pas aux cloisons en verre, aux fenétres et aux hublots.
Elles ne s’appliquent pas non plus aux portes extérieures des superstructures et des
roufles.

Régle 24
Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements du type « B »

a) Lorsque des cloisons du type « B » sont percées pour le passage de cibles
électriques, de tuyaux, de conduits, etc., ou pour linstallation de bouches
d’aération, appareils d’éclairage ou autres dispositifs similaires, il y a lieu de
prendre des mesures pour que leur résistance au feu ne soit pas compromise.

b) Les portes et encadrements ménagés dans les cloisonnements du type
« B », ainsi que leurs dispositifs de fermeture, doivent offrir une résistance au feu
équivalant autant que possible a celle des cloisonnements, avec cette réserve que
des ouvertures de ventilation peuvent étre pratiquées dans la partie inférieure de
ces portes. Les ouvertures pratiquées dans ou sous les portes doivent avoir une
surface nette totale qui ne dépasse pas 0,05 métre carré (78 pouces carrés) et
celles pratiquées dans une porte doivent étre munies d’une grille en matériau non
combustible. Les portes doivent étre non combustibles.

¢) Les dispositions concernant ’application des normes d’intégrité au feu du
type « B » aux cloisonnements qui constituent les limites extérieures du navire ne
s’appliquent ni aux cloisons de verre, ni aux fenétres, ni aux hublots. Elles ne
s’appliquent pas non plus aux portes extérieures des superstructures et des
roufles.

d) Lorsqu’il est installé un dispositif automatique a eau diffusée conforme
aux dispositions de la régle 12 du présent chapitre:

i) Les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constituent pas
des limites de zones horizontales doivent avoir une fermeture suffisamment
étanche et le degré d’intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type « B », dans la mesure ot I’Administration le juge raisonnable et
possible.

ii) Les ouvertures pratiquées dans les cloisons de coursives du type « B »
doivent étre protégées conformément aux dispositions de la regle 19 du
présent chapitre.
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Reégle 25
Svstémes de ventilation

a) D'une maniére générale, les ventilateurs doivent étre disposés de fagon
que les conduits débouchant dans les divers locaux restent a Pintérieur de la
méme tranche verticale principale.

b) Lorsque les systémes de ventilation traversent des ponts, il convient de -
prendre des mesures, en dehors de celles prévues a la régle 23 au sujet de I'inté-
grité au feu des ponts, pour réduire le risque d’un passage de la fumée et des gaz
brilants d'un entrepont a4 I'autre par la voie de ces conduits de ventilation.
Outre les conditions requises par la présente régle, I'isolation des conduits
verticaux doit, le cas échéant, satisfaire aux normes prévues par les tables
pertinentes de la regle 20 du présent chapitre.

¢) Tous les orifices principaux d’arrivée d’air frais ou d’évacuation d’air
vicié doivent pouvoir étre fermés de I'extérieur du local qu’ils desservent.

d) Sauf dans les espaces a cargaison, les matériaux utilisés pour la construc-
tion des conduits de ventilation sont les suivants:

1) Pour les conduits dont la section n’est pas inférieure a 0,075 métre
carré (116 pouces carrés) et tous les conduits verticaux qui desservent plus
d’un entrepont: acier ou autre matériau équivalent.

ii) Pour les conduits de moins de 0,075 metre carré (116 pouces carrés)
de section: matériau non combustible. Il convient d’assurer I'intégrité au
feu des cloisonnements du type « A » ou « B » lorsqu’ils sont traversés par ces
conduits.

ii1) Sur de faibles longueurs ne dépassant pas d’une maniére générale
2 meétres (79 pouces) pour 0,02 métre carré (31 pouces carrés) de section, les
conduits peuvent ne pas étre non combustibles sous réserve des conditions
suivantes:

1) Ces parties de conduit doivent étre en un matériau qui présente,
de ’avis de I’Administration, un risque réduit d’incendie.

2) Elles ne peuvent étre utilisées qu’a 'extrémité du dispositif de
ventilation.

3) Elles ne doivent pas se trouver & moins de 0,6 métre (24 pouces),
mesuré le long du conduit, d’une ouverture pratiquée dans un cloison-

nement du type « A » ou « B », y compris les plafonds continus du type
« B,

e) Lorsque les conduits de ventilation desservent des entourages d’escaliers,
ils doivent étre reliés directement a la soufflerie et ne doivent pas desservir d’autre
local.

f) Tous les appareils de ventilation mécanique, a I’exception des ventilateurs
des espaces a cargaison et des locaux de machines ainsi que des dispositifs
supplémentaires de ventilation qui peuvent étre prescrits en application du
paragraphe h) de la présente régle, doivent étre munis de commandes groupées
de maniére que ['on puisse arréter tous les ventilateurs de deux endroits aussi
€loignés que possible I'un de l'autre. On doit aussi grouper les commandes
principales des appareils de ventilation mécanique desservant les locaux de
machines de maniére qu’elles puissent étre manceuvrées en deux endroits, ’'un se
trouvant a 'extérieur des locaux en question. Les ventilateurs des dispositifs de
ventilation mécanique desservant les espaces a cargaison doivent pouvoir étre
arrétés d’un emplacement sir, situé a ’extérieur de ces espaces.
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g) Les conduits d’évacuation des fourneaux des cuisines doivent étre cons-
titués par des cloisonnements du type « A » lorsqu’ils traversent des locaux
d’habitation ou des locaux contenant des matériaux combustibles. Chaque
conduit d’évacuation doit &tre pourvu:

i) d’un filtre & graisse pouvant étre facilement enlevé pour le nettoyage,

i) d’un volet d’incendie situé a I’extrémité inférieure du conduit,

iii) de dispositifs permettant d’arréter depuis la cuisine le ventilateur
d’évacuation d’air vicié,

iv) d’une installation fixe permettant d’éteindre un incendie a I'intérieur
du conduit.

h) Dans les postes de sécurité situés hors des locaux de machines, il convient
de prendre toutes les mesures possibles pour garantir une ventilation et une
visibilité permanentes et évacuer la fumée, de fagcon qu’en cas d’incendie les
machines et appareils qui s’y trouvent puissent étre surveillés et continuent a
fonctionner efficacement. Deux moyens distincts doivent étre prévus pour
I’alimentation en air de ces locaux: les deux orifices d’arrivée d’air correspondants
doivent étre disposés de fagon a réduire au minimum le risque d’introduction de
fumée par deux orifices a la fois. L’Administration peut permettre de déroger a
ces dispositions pour les postes de sécurité situés sur un pont découvert et
ouvrant sur ce pont et dans les cas ou des dispositifs de fermeture situés au
niveau de I’orifice seraient tout aussi efficaces.

i) Les conduits destinés a la ventilation des locaux de machines de la caté-
gorie A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d’habitation,
des locaux de service ou des postes de sécurité. Toutefois, I’Administration peut
admettre qu’il soit dérogé a ces dispositions dans les cas suivants:

i) Les conduits sont en acier et isolés conformément a la norme
« A-60 »,

ii) Les conduits sont en acier, pourvus d’un volet automatique d’incen-
die pres du cloisonnement qu’ils traversent et isolés conformément a la
norme « A—60 » depuis le local des machines jusqu’a un point situé a 5 metres
(16 pieds) au moins au-dela du volet d’incendie.

j) Les conduits destinés a la ventilation des locaux d’habitation, des locaux
de service ou des postes de sécurité ne doivent pas, en régle générale, traverser
des locaux de machines de la catégorie A. Toutefois, I’Administration peut
admettre qu’il soit dérogé a ces dispositions si les conduits sont en acier et si des
volets automatiques d’incendie ont été mis en place a proximité des cloisons
traversées.

Regle 26
Fenétres et hublots

a) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons a I'inté-
rieur des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de sécurité,
autres que ceux auxquels s’appliquent les dispositions du paragraphe h) de la
régle 23 et du paragraphe c) de la regle 24 du présent chapitre, doivent étre cons-
truits de fagon a répondre aux prescriptions d’intégrité des cloisons sur lesquelles
ils sont disposés.

b) Nonobstant les dispositions des tables de la régle 20 du présent chapitre:

i) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons
séparant de I'extérieur les locaux d’habitation, les locaux de service et les
postes de sécurité, doivent étre construits avec des cadres en acier ou autre
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matériau approprié. Le vitrage doit &tre assujetti par un encadrement ou une
corniere métallique.

ii) On doit accorder une attention particuliére a I'intégrité au feu des
fenétres qui sont situées en face ou au-dessous des postes ouverts ou fermés
d’embarquement dans les embarcations et les radeaux de sauvetage et
placées de telle sorte que leur défaut de résistance au feu risquerait de com-
promettre les opérations de mise a I’eau et d’embarquement.

Régle 27 .
Utilisation restreinte des matériaux combustibles

a) Sauf dans les espaces a cargaison, les soutes & dépéches et 2 bagages et les
chambres a vivres réfrigérées, tous les vaigrages, semelles, lambourdages, pla-
fonds et isolations doivent étre en matériaux non combustibles. Les cloisons et
ponts partiels qui subdivisent un local a des fins utilitaires ou de décoration
doivent étre également en matériaux non combustibles.

b) Les écrans anticondensation et les produits adhésifs utilisés pour I’isola-
tion des dispositifs de refroidissement et I’isolation des tuyauteries de ces disposi-
tifs n’ont pas a €tre non combustibles, mais ils doivent étre en quantité aussi
limitée que possible et leur surface apparente doit avoir un degré de résistance a
la propagation de la flamme jugé satisfaisant par I’Administration.

¢) A l'intérieur de tous les locaux d’habitation et de service, les cloisons, les
vaigrages et les plafonds peuvent comporter un placage combustible qui ne doit
pas dépasser 2 millimetres (% pouce) d’épaisseur, exception faite des coursives,
entourages d’escaliers et postes de sécurité ou il ne doit pas avoir plus de
1,5 millimétre (& pouce) d’épaisseur.

d) Le volume total des éléments combustibles: revétements, moulures,
décoration et placage dans tout local d’habitation ou local de service ne doit pas
dépasser un volume équivalant a celui d’un placage de 2,5 millimétres
({5 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des parois et du plafond. Sur les
navires pourvus d’un systeme automatique a eau diffusée qui satisfait aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre, ce volume peut comprendre un certain
nombre de matériaux combustibles utilisés pour la fixation des cloisons du
type « C ».

e) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d’escaliers, et
celles des espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux d’habitation et de
service et les postes de sécurité, doivent avoir un faible pouvoir propagateur de
flamme. *

f) L’ameublement des coursives et des entourages d’escaliers doit étre
réduit au minimum.

g) Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces
intérieures apparentes ne doivent pas présenter un risque d’incendie jugé excessif
par ’Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes quantités de
fumée ou autre matiére toxique.

h) S’il y a des revétements de pont & I’intérieur des locaux d’habitation et de
service et des postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux

*I1 convient de se reporter aux directives concernant 1’évaluation des risques d’incendie pré-
sentés par les matériaux, qui ont été adoptées par I’Organisation (résolution A.166 (ES.IV)).
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approuvés qui ne s’enflamment pas aisément et ne risquent pas d’étre toxiques
ou d’exploser a des températures élevées. *

i) Les corbeilles & papier doivent étre en matériaux non combustibles; leurs
fonds et leurs cOtés doivent étre pleins.

Régle 28
Détails divers

Prescriptions applicables a toutes les parties du navire

a) Les tuyautages traversant les cloisonnements du type « A » ou « B »
doivent €tre en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu de la
température a laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir étre soumis. Les
tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent étre en un
matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incendie. Les
matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
doivent pas étre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation
situés pres de la flottaison, de méme que partout ou leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement.

Prescriptions applicables aux locaux d’habitation et de service, aux postes de
sécurité, aux coursives et aux escaliers

b) 1) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriére les vaigrages, ou
entreponts et plafonds doivent &tre convenablement divisés par des écrans
bien ajustés, pour éviter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas
dépasser 14 metres (46 pieds).

ii) Dans le sens vertical, ces espaces, y compris ceux qui se trouvent
derriére les vaigrages des entourages d’escaliers, puits, etc., doivent étre
fermés a chaque pont.

c¢) La construction des plafonds et des cloisonnements doit étre telle, sans
que Pefficacité de la protection contre I'incendie en soit diminuée, qu’elle per-
mette aux rondes d’incendie de découvrir toute fumée provenant d’espaces
dissimulés et inaccessibles, sauf dans le cas ou I’Administration estime qu’un
incendie ne risque pas de se déclarer dans ces espaces.

Regle 29

Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée et dispositif d’alarme et de
détection de ’incendie ou avertisseur d’incendie automatique et dispositif de
détection de !’incendie

Sur tout navire auquel s’appliquent les dispositions de la présente partie et a
I'intérieur de chacune des zones horizontales ou verticales, les locaux d’habitation
et de service et, dans la mesure ou I’Administration le juge nécessaire, les postes
de sécurité doivent tous, a I’exception de ceux qui ne présentent aucun risque
notable d’incendie (locaux vides, locaux sanitaires, etc.), étre pourvus d’une des
installations suivantes:

i) Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée et dispositif
d’alarme et de détection de I'incendie d’un modéele approuvé conformes aux

*]1 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai’
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptées par
I’Organisation (résolution A.214 (VII) ).
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dispositions de la régle 12 du présent chapitre et dont I'installation et la
disposition permettent de protéger ces locaux.

ii) Avertisseur d’incendie automatique et dispositif de détection de
I'incendie d'un modele approuvé conformes aux dispositions de la régle 13
du présent chapitre et dont 'installation et la disposition permettent de
déceler la présence d’un incendie dans ces locaux.

Reégle 30
Protection des locaux de catégorie spéciale

Dispositions applicables aux locaux de catégorie spéciale, qu’ils soient situés au-
dessus ou au-dessous du pont de cloisonnement

a) Généralités

i) Les dispositions de la présente régle se fondent sur le principe que la
division ordinaire en tranches verticales principales peut se heurter a des
difficultés pratiques dans le cas des locaux de catégorie spéciale et qu’on doit,
par conséquent, donner a ces locaux une protection équivalente au moyen
de zones horizontales et de dispositifs fixes efficaces d’extinction de I’incen-
die. Aux fins de la présente régle, ces zones horizontales peuvent s’étendre a
plus d’un pont, a condition que leur hauteur totale n’excéde pas 10 métres
(33 pieds).

ii) Toutes les dispositions des régles 23 et 25 du présent chapitre visant
a préserver l'intégrité des tranches verticales s’appliquent également aux
ponts et aux cloisons qui constituent les limites entre les zones horizontales
ainsi qu’entre ces zones et le reste du navire.

b) Protection a la construction

1) Les cloisons qui constituent les limites verticales des locaux de
catégorie spéciale doivent étre isolées de la maniére prévue pour les locaux
de la catégorie 11 a la table 1 de la régle 20 du présent chapitre, et les
cloisons qui constituent les limites horizontales, de la maniére prévue pour
les locaux de la catégorie 11 a la table 3 de cette méme régle.

ii) On doit prévoir sur la passerelle des indicateurs de fermeture des
portes d’incendie servant d’acces ou d’issue aux locaux de catégorie spéciale.

c) Dispositifs fixes d’extinction de I’incendie*

Tous les locaux de catégorie spéciale doivent étre munis d’une installation
fixe, & commande manuelle, de projection d’eau diffusée sous pression d’un
modéle approuvé, qui protége toutes les parties des ponts et plates-formes a
véhicules, s’il en existe, dans le local considéré. Toutefois, I’Administration peut
autoriser I’ utilisation de tout autre dispositif fixe d’extinction §’il a été prouve,
lors d’un essai & échelle réelle simulant un incendie dans un local de catégorie
spéciale ou se répand de ’essence, que ce dispositif est au moins aussi efficace que

Pinstallation susmentionnée pour éteindre les incendies pouvant se déclarer
dans ce type de local.

d) Rondes et détection de ’incendie

1) Un systéme efficace de ronde doit &tre assuré dans les locaux de caté-
gorie spéciale. Lorsqu’il n’est pas prévu de piquet d’incendie dans un des

*11 convient de se reporter a la recommandation relative aux dispositifs fixes d’extinction
de lincendie dans les locaux de catégorie specxale qui a été adoptée par I’Organisation
(résolution A.123 (V)).
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locaux de ce type pendant toute la durée de la traversee, il convient d’y
installer un dispositif automatique de détection de 'incendie d’un modele
approuvé.

ii) Il convient de disposer autant d’avertisseurs manuels d’incendie qu’il
est nécessaire dans les locaux de catégorie spéciale et, notamment, a
proximité de chaque issue. '

e) Matériel d’extinction de I’incendie
Il convient de prévoir dans chaque local de catégorie spéciale:

i) un certain nombre de bouches d’incendie munies de manches et de
diffuseurs combinés d’un type approuvé, et disposées de fagon que toutes les
parties du local soient a portée d’au moins deux jets d’eau provenant de
deux tuyaux sans rallonge branchés sur des bouches différentes;

i1) au moins trois cannes a brouillard;

ii1) un diffuseur portatif conforme aux dispositions du paragraphe d) de
la régle 7 du présent chapitre, sous réserve qu’il y ait a bord au moins deux
diffuseurs utilisables dans ces locaux;

iv) des extincteurs portatifs d’'un type approuvé, en nombre jugé
suffisant par I’Administration.
) Dispositif de ventilation

i) Il convient d’installer dans les locaux de catégorie spéciale un dispositif
efficace de ventilation mécanique qui permette de renouveler I’air au moins
dix fois par heure. Ce dispositif doit étre absolument indépendant des
autres et doit fonctionner en permanence lorsque des véhicules se trouvent
dans les locaux en question. L’Administration peut exiger que l’air soit
renouvelé plus fréquemment pendant le chargement et le déchargement des
véhicules.

ii) La ventilation doit permettre d’éviter la stratification de l'air et la
formation de poches d’air.

iti) On doit prévoir un dlSpOSltlf qui signale sur la passerelle toute
baisse du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de catégorie spéciale situés
au-dessus du pont de cloisonnement

g) Dalots

. En raison des graves pertes de stabilité qui peuvent résulter de I’accumula-
tion de grandes quantités d’eau sur le ou les ponts au cours du fonctionnement
du dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, il convient d’installer
des dalots qui permettent de rejeter rapidement et directement a la mer ’eau
ainsi accumulée.

h) Mesures propres a empécher I’inflammation des vapeurs inflammables

i) Le matériel, et notamment le matériel et les cables électriques, qui
risque d’entrainer linflammation des vapeurs inflammables doit étre
installé a 450 millimétres (18 pouces) au moins au-dessus du pont. Toutefois,
si PAdministration juge qu’il est nécessaire d’installer le matériel et les
cébles électriques & un niveau inférieur pour exploiter le navire en toute
sécurité, ceux-ci doivent étre d’un type homologué en vue de leur utilisation
dans des mélanges explosibles d’essence et d’air. Tout matériel électrique
installé a plus de 450 millimétres (18 pouces) au-dessus du pont doit étre
entouré d’un écran de protection pour empécher les étincelles de s’échapper.
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Les ponts visés par cette disposition sont ceux ou sont transportées des
voitures et ou des vapeurs explosibles risquent normalement de s’accumuler.

i1) Lorsque le matériel et les cables électriques sont installés dans des
conduits d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Pextrémité du conduit doit se trouver & un endroit ot il n’existe aucun danger
di a d’autres sources possibles d'inflammation.

Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de catégorie spéciale situés
au-dessous du pont de cloisonnement

1) Asséchement et vidange des cales

En raison des pertes graves de stabilité que peut entrainer ’accumulation de
grandes quantités d’eau sur le pont ou plafond de ballast au cours du fonction-
nement du dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, I’Administration
peut exiger l'installation de dispositifs d’asséchement et de vidange complétant
ceux prévus a la regle 18 du chapitre II-1 de la présente Convention.

J) Mesures propres a empécher I’inflammation des vapeurs inflammables

1) Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans ces
locaux, ils doivent pouvoir étre utilisés dans des mélanges explosibles d’es-
sence et d’air, L’emploi d’autre matériel pouvant entrainer I'inflammation de
vapeurs inflammables n’est pas autorisé.

i1) Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans un
conduit d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Pextrémité du conduit doit se trouver & un endroit ou il n’existe aucun
danger dfi & d’autres sources possibles d’inflammation.

Reégle 31
Protection des espaces a cargaison, autres que les locaux de categorze spéciale,

destinés au transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le
carburant nécessaire a leur propre propulsion

Dans tout espace a cargaison, autre que les locaux de catégorie spéciale, qui
contient des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant
nécessaire a leur propre propulsion, il convient de satisfaire aux dispositions
suivantes:

a) Détection de Iincendie
Il doit étre prévu un dispositif de détection et d’alarme approuvé.

b) Dispositifs d’extinction de I’incendie

i) On doit installer un dispositif fixe d’extinction a gaz conforme aux
dispositions de la régle 8 du présent chapitre, sous réserve que, s’il s’agit d’un
dispositif a gaz carbonique, la quantité de gaz disponible suffise pour
liberer un volume de gaz égal a 45 p. 100 au moins du volume brut du plus
grand des espaces & cargaison de ce type pouvant étre rendu étanche au
gaz. Les dispositifs doivent assurer une arrivée rapide et efficace du gaz dans
le local. On peut installer tout autre dispositif fixe d’extinction 4 gaz ou a
mousse a haute expansion, pourvu qu’il assure une protection équivalente.

i) On doit prévoir dans chacun de ces locaux des extincteurs portatifs,
d’un type approuvé, en nombre jugé suffisant par I’ Administration.
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c) Dispositifs de ventilation

i) On doit prévoir dans chacun de ces espaces a cargaison un dispositif
efficace de ventilation mécanique permettant de renouveler I’air au moins
dix fois par heure. Ce dispositif doit étre absolument indépendant des autres
et doit fonctionner en permanence lorsque des véhicules se trouvent dans ces
locaux.

ii) La ventilation doit permettre d’empécher la stratification de lair et
la formation de poches d’air.

iii) On doit prévoir un dispositif qui signale sur la passerelle toute baisse
du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

d) Mesures propres a empécher I’ inflammation des vapeurs inflammables

i) Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans ces
espaces, ils doivent pouvoir étre utilisés dans des melanges explosibles
d’essence et d’air. L’emploi d’autre matériel pouvant entrainer I'inflamma-
tion des vapeurs inflammables n’est pas autorisé.

ii) Lorsque ce matériel et ces cables électriques se trouvent dans un
conduit d’évacuation d’air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence et d’air et
Iextrémité du conduit doit se trouver & un endroit ou il n’existe aucun
danger di a d’autres sources possibles d’inflammation.

Reégle 32

Mise en place d’un service de ronde, etc., et installation de
matériel d’extinction de I’incendie

a) Service de ronde et dispositifs de détection de I’incendie, systémes avertis-
seurs et systéeme de haut-parleurs

i) Il convient de prévoir un systéme de ronde efficace qui permette de
déceler rapidement tout début d’incendie. Tous les membres du service de
ronde doivent étre familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu’avec
I’emplacement et le fonctionnement du matériel qu’ils peuvent €tre appelés a
utiliser.

ii) Des avertisseurs 3 commande manuelle doivent étre installés dans
tous les locaux d’habitation et les locaux de service pour permettre aux
rondiers de donner immédiatement ’alerte a la passerelle ou a un poste
principal de sécurité.

iii) Un systéme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs
d’incendie doit étre installé pour signaler automatiquement en un ou
plusieurs endroits ou postes appropriés 'existence ou les signes d’un
incendie ainsi que son emplacement dans tout espace a cargaison qui, de
I’avis de I’Administration, n’est pas accessible au service de ronde, sauf
lorsque I’Administration estime que le navire effectue des voyages de si
courte durée qu’il serait déraisonnable d’exiger I'application de cette dis-
position.

iv) Le navire doit, pendant toute la durée des traversées et des séjours
aux ports (sauf lorsqu’il n’est pas en service), étre équipé en personnel et en
matériel de maniére a garantir que toute alerte d’incendie sera immédiate-
ment regue par un membre responsable de ’équipage.
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v) Pour le rassemblement de 1'équipage, il doit étre installé un avertis-
seur spécial, command¢ depuis la passerelle ou le poste de sécurité. Cet
avertisseur peut faire partie du systéme avertisseur général du navire, mais
il doit pouvoir étre déclenché indépendamment de I’avertisseur prévu pour
les locaux réservés aux passagers.

vi) Il convient d’installer dans tous les locaux d’habitation, locaux de
service et postes de sécurité un syst¢tme de haut-parleurs ou tout autre
dispositif efficace de communication.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit étre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d’incendie, de bouches d’incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

1) Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 4000 tonneaux
doivent étre pourvus d’au moins trois pompes d’incendie indépendantes, et
les navires d’une jauge brute inférieure & 4000 tonneaux, d’au moins deux
pompes de ce type.

i) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1 000tonneaux,
les tuyauteries de connexion a la mer, les pompes d’incendie et les sources
d’énergie qui les actionnent doivent &tre disposées de maniere a €viter qu’un
incendie se déclarant dans I'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d’incendie hors de service.

ii1) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000
tonneaux, les pompes, les collecteurs principaux et les bouches d’incendie
doivent étre disposés de maniére qu’au moins un jet d’eau efficace conforme
aux dispositions du paragraphe c) de la régle 5 du présent chapitre puisse
étre immédiatement obtenu a partir de I'une quelconque des bouches d’in-
cendie situées a I'intérieur du navire. Des dispositions doivent étre prises
pour assurer un débit d’eau continu par la mise en marche automatique
d’une des pompes d’incendie requises.

iv) Sur les navires d’une jauge brute inférieure & 1000 tonneaux,
I'installation doit répondre aux conditions imposées par I’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

i) Tout navire doit étre pourvu de manches d’incendie en nombre et
d’un diameétre jugés satisfaisants par I’Administration. Il doit y avoir au
moins une manche pour chacune des bouches d’incendie prescrites au
paragraphe d) de la regle 5 du présent chapitre et ces manches ne doivent
€tre utilisées que pour 'extinction de I'incendie ou lors des exercices d’i incen-
die et des visites des installations.

i1) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et 'emplacement des bouches d’incendie doivent étre
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre
puissent €tre observées quand toutes les portes étanches et les portes des
cloisons des tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les dispositions prises doivent &tre telles que deux jets au moins
puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces a cargaison
lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
doivent &tre munies de manches comportant, outre les ajutages prescrits au
- paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre, des ajutages permettant de
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projeter de ’eau en pluie sur les hydrocarbures ou des ajutages combinés.
De plus, chacun des locaux de machines de la catégorie A doit également
avoir au moins deux cannes a brouillard appropriées. *

v) Il faut prévoir un nombre d’ajutages permettant de projeter de I'’eau
en pluie ou d’ajutages combinés au moins égal au quart du nombre de
manches exigé dans les parties du navire autres que les locaux de machines.

vi) Une canne a brouillard doit étre placée & c6té de chaque paire d’ap-
pareils respiratoires.

vii) Lorsque I’on accéde a un local de machines de la catégorie A, dans
sa partie inférieure, par un tunnel d’arbre adjacent, on doit prévoir, a
Pextérieur du local mais pres de son entrée, deux bouches d’incendie
équipées de manches et d’ajutages combinés. Si I’on acceéde a ce local, non
pas par un tunnel, mais par un ou plusieurs autres locaux; il y a lieu de
prévoir dans un de ces locaux, et prés de I’entrée du local de machines, deux
bouches d’incendie munies de manches et d’ajutages combinés. Cette dis-
position ne s’applique pas lorsque le tunnel ou les locaux adjacents ne cons-
tituent pas une échappée. ‘

d) Raccord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre.

ii) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de I’autre du navire.

e) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation, les locaux de service et
les postes de sécurité

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation, locaux de
service et postes de sécurité, d’extincteurs portatifs d’'un modele approuvé,
en nombre jugé nécessaire et suffisant par ’Administration.

) Dispositifs fixes d’extinction de 'incendie dans les espaces a cargaison

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 1000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction a gaz conforme aux dispositions de la régle 8 du présent
chapitre, ou par un dispositif d’extinction a mousse a haute expansion
assurant une protection équivalente.

ii) Lorsqu’elle estime qu’un navire effectue des vogages de si courte
durée que I’application des dispositions de I’alinéa précédent ne serait pas
justifiée et dans le cas des navires d’une jauge brute inférieure a 1000
tonneaux, I’Administration fait installer dans les espaces a cargaison les
dispositifs d’extinction qu’elle juge utiles. .

g) Dispositifs d’extinction de Iincendie dans les chaufferies, etc.

Les locaux contenant les chaudiéres a combustible liquide et les groupes de
traitement du combustible liquide doivent étre munis des dispositifs ci-aprés:

*Une canne a brouillard peut consister en un tuyau métallique en forme de « L », dont Ia partie
longue, qui mesure environ 2 metres (6 pieds), peut se fixer sur une manche d’incendie et dont la
partie courte, qui mesure environ 250 millimeétres (10 pouces), est pourvue en permanence d’un
ajutage permettant de diffuser de ’eau en brouillard ou peut recevoir un ajutage permettant de
diffuser de I’eau en pluie.
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1) L'un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction a gaz conforme aux dispositions de la
régle 8 du présent chapitre.

3) Dispositif d’extinction a mousse conforme aux dispositions de
la régle 9 du présent chapitre.

4) Dispositif d’extinction a mousse & haute expansion conforme
aux dispositions de la regle 10 du présent chapitre.

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas complétement
séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide s’écoule de la
chaufferie dans la chambre des machines, ’ensemble formé par la chaufferie et la
chambre des machines doit étre considéré comme constituant un seul comparti-
ment.

ii) Dans chaque local de chaudiéres, au moins un équipement portatif
d’extinction a mousse conforme aux dispositions du paragraphe d) de la
régle 7 du présent chapitre.

iii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I’installation relative au combustible liquide, au moeins deux
extincteurs portatifs distributeurs de mousse ou d’un agent équivalent. 1l
doit y avoir en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur a
mousse d’un modele approuvé ayant une capacité minimale de 136 litres
(30 gallons) ou un dispositif équivalent. Ces extincteurs sont munis de
manches et de dévidoirs permettant d’atteindre toute partie de la chaufferie,

iv) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre mati¢re séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d’un modéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs d’extinction de 'incendie dans les locaux contenant des machines
a combustion interne

Les locaux contenant des machines & combustion interne utilisées pour la
propulsion principale ou a d’autres fins si elles ont une puissance totale d’au
moins 373 kW doivent &tre munis des dispositifs suivants:

i) L’un des dlSpOSltlfS d’extinction de I'incendie prévus a l’alinéa i) du
paragraphe g) de la présente regle.

il) Au moins un équipement portatif d’extinction & mousse conforme
aux dispositions du paragraphe d) de la régle 7 du présent chapitre.

iii) Dans chaque local de machines, des extincteurs a mousse d’un type
approuvé et d’une capacit¢é minimale de 45 litres (10 gallons), ou des
dispositifs équivalents, en nombre suffisant pour permettre d’envoyer la
mousse ou tout autre agent extincteur partout ou, dans les systémes d’ali-
mentation en combustible et en huile de graissage sous pression, dans la
transmission et dans les autres mécanismes, un incendie risque de se déclarer.
De plus, un nombre suffisant d’extincteurs portatifs a mousse ou de disposi-
tifs équivalents disposés de facon qu’il ne soit pas nécessaire de se déplacer
sur plus de 10 meétres (33 pieds) pour atteindre un extincteur a partir d’un
point quelconque de ces locaux, sans que le nombre total de ces extincteurs
puisse étre inférieur a deux.

i) Dispositifs d’extinction de I’incendie dans les locaux contenant des turbines a
vapeur et des machines a vapeur sous carter

Les locaux contenant des turbines & vapeur ou des machines & vapeur sous
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carter utilisées pour la propulsion principale ou a d’autres fins si elles ont une
_puissance totale d’au moins 373 kW doivent €tre munis des dispositifs suivants:

i) Des extincteurs & mousse d’une capacité minimale de 45 litres
(10 gallons), ou des dispositifs équivalents, en nombre suffisant pour permettre
d’envoyer la mousse ou tout autre agent extincteur partout ou, dans le
systeme de graissage sous pression, dans les carters renfermant les parties
graissées sous pression des turbines, moteurs et mécanismes adjacents, un
incendie risque de se déclarer. Ces extincteurs ne sont cependant’ pas
obligatoires si une protection équivalente est prévue dans ces locaux au
moyen d’un systeme fixe d’extinction de I'incendie installé conformément
aux dispositions de I’alinéa 1) du paragraphe g) de la présente régle.

i1) Un nombre suffisant d’extincteurs portatifs a mousse ou de dispositifs
équivalents pour qu’il ne soit pas nécessaire de se déplacer sur plus de
10 métres (33 pieds) pour atteindre un extincteur a partir d’un point quelcon-
que de ces locaux. Il doit cependant y avoir au moins deux extincteurs de ce
type dans chacun des locaux en question et ceux-ci ne doivent pas étre exigés
en plus de ceux qui sont installés en vertu de I’alinéa iii) du paragraphe h) de
la présente regle.

j) Dispositifs d’extinction de 'incendie dans les autres locaux de machines

Lorsque I’Administration estime qu’il existe un danger d’incendie dans un
local de machines pour lequel les paragraphes g), h) et i) de la présente régle
n’énoncent aucune prescription spéciale relative a un dispositif d’extinction de
Pincendie, on doit prévoir, a I'intérieur ou a proximité de ce local, des extincteurs
portatifs d'un type approuvé ou tout autre dispositif d’extinction de I'incendic en
nombre jugé suffisant par cette Administration.

K) Dispositifs fixes d’extinction de Iincendic non prescrits par la présente
partie
Lorsqu’il est prévu un dispositif fixe d’extinction de I'incendie non prescrit
par la présente partie, ce dispositif doit étre jugé satisfaisant par I’Administra-
tion.
1) Prescriptions particuliéres applicables aux locaux de maehines

i) Lorsque I’on accéde a un local de machines de la catégorie A, dans sa
partie inférieure, par un tunnel d’arbre adjacent, toute porte étanche doit
étre accompagnée du coté opposé au local d’une porte-écran Iégére en
acier, manceuvrable des deux cotés.

i) Les locaux de machines ou les membres de I'équipage ne sé¢journent
pas en permanence et ou 'installation de dispositifs automatiques manceu-
vrables a distance a été admise en remplacement doivent étre pourvus d’un
systeme avertisseur et de détection de I'incendie, lorsque I’Adminijstration
est d’avis que cette précaution particulicre est justifiée.

m) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Le nombre minimal d’équipements de pompier conformes aux
dispositions de la regle 14 du présent chapitre et de jeux d’équipements
individuels supplémentaires comprenant chacun les ¢léments énumérés
aux alinéas i), ii) et iii) du paragraphe a) de ladite regle qu’il y a lieu de prévoir
est le suivant:

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d’équipements de pompier et de jeux
d’équipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
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aux alinéas i), 1i) et iii) du paragraphe a) de la régle 14 du présent
chapitre, en rapport avec la longueur totale de tous les locaux a
passagers et locaux de service, a raison de deux équipements de pompier
et deux jeux d'équipements individuels par 80 métres (262 pieds) de
longueur ou fraction de cette longueur; a cet effet, on prend en con-
sidération le pont ou sont construits les locaux en question ou, s’il y en
a plusieurs, celui ou la somme des longueurs est la plus élevée.

ii)) Pour chaque équipment de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la
regle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration.

iii) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
€tre entreposés en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres et
préts a étre utilisés. Dans chacun de ces endroits, il doit se trouver au mini-
mum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Régle 33

Dzsposmons relatives aux combustibles liquides, a I’huile de g:aissage
et aux autres huiles inflammables

a) Dispositions relatives aux combustibles liquides

Lorsqu’un navire utilise du combustible liquide, les mesures reiatives au
stockage, a la distribution et & ['utilisation de ce combustible ne doivent pas
étre de nature a compromettre la sécurité du navire et des personnes & bord et
doivent au moins satisfaire aux dispositions suivantes:

1) Aucun combustible liquide dont le point d’éclair, déterminé a I’aide
d’un dispositif d’essai approuvé, est inférieur 4 60°C (140°F) (essai en creuset
fermé) ne peut étre utilisé comme combustible, sauf dans les générateurs de
secours, auquel cas le point d’éclair ne doit pas étre inférieur a 43°C
(110°F).

L’Administration peut toutefois autoriser que les combustibles liquides
ayant un point d’éclair égal ou supérieur a 43°C (110°F) soient utilisés d'une
manicre générale, sous réserve des précautions qu’elle juge nécessaires, et a
condition qu’on ne laisse pas la température du local dans lequel ces com-
bustibles sont entreposés ou utilisés s’élever jusqu’a 10°C (18°F) au-dessous
du point d’éclair des combustibles en question.

ii) Dans toute la mesure du possible, les parties du dispositif d’alimen-
tation contenant du combustible chauffé sous une pression de plus de
1,8 kilogramme par centimétre carré (25 livres par pouce carré) ne doivent pas
se trouver dans un emplacement dissimulé ou les vices de fonctionnement
et les fuites ne pourraient étre aisément décelés. Le local de machines doit
étre convenablement éclairé a leur niveau.

iii) La ventilation des locaux de machines doit &tre suffisante dans toutes
les conditions normales de fonctionnement pour empécher I’accumulation
des vapeurs d’hydrocarbures.

iv) 1) Dans toute la mesure du possible, les citernes & combustible
doivent faire partie de la structure du navire et se trouver a ’extérieur
des locaux de machines de la catégorie A. Lorsque ces citernes, excep-
tion faite des citernes de doubles fonds, se trouvent obligatoirement a
coteé des locaux de machines de la catégorie A, elles doivent de préférence
avoir une limite commune avec les citernes de doubles fonds, et la sur-
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face de leur limite commune avec le local des machines doit étre aussi
réduite que possible. Il convient d’éviter, d’une maniere générale, I’em-
ploi de citernes mobiles; toutefois, lorsqu’on les utilise, elles doivent
étre placées a I’extérieur des locaux de machines de la catégorie A.

2) Aucune citerne a combustible ne doit se trouver a des endroits
ou les débordements et les fuites pourraient provoquer un incendie en
mettant le combustible en contact avec des surfaces chaudes. Des
dispositions doivent &tre prises pour empécher le combustible sous
pression qui peut s’échapper d’une pompe, d’un filtre ou d’un réchauf-
feur d’entrer en contact avec les surfaces chaudes.

v) Tout tuyau de combustible qui, endommagé, permettrait au com-
bustible de s’échapper d’un réservoir, d’une citerne de décantation ou
d’une citerne journaliére situés au- dessus des doubles fonds doit étre muni
d’un robinet ou d’une soupape fixés sur la citerne et pouvant étre fermés de
I’extérieur du local intéressé dans le cas ou un incendie se déclarerait dans le
local ou se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks
situés dans un tunnel d’arbre, un tunnel de tuyautages ou un espace de
méme nature, des soupapes doivent &tre installées sur les deep tanks mais,
en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer les tuyautages qui y aboutissent
au moyen de soupapes supplémentaires placées sur le ou les tuyaux a I'ex-
térieur du tunnel ou de I’espace de méme nature.

vi) Des dispositifs slirs et efficaces doivent étre prévus pour déterminer
la quantité de combustible contenue dans chaque citerne. Ces dispositifs
peuvent &tre des tuyaux de sondage pourvus de moyens de fermeture, a
condition que leurs extrémités supérieures soient situées en des endroits
stirs. Il peut étre utilisé d’autres dispositifs a condition qu’ils ne traversent
pas la paroi de la citerne au-dessous de son sommet et qu’en cas de défail-
lance de ces dispositifs ou de remplissage excessif de la citerne, ils ne
permettent pas au combustible de s’échapper.

vii) Des dispositions doivent étre prises pour prevenir tout exces de
pression dans les citernes ou dans une partie quelconque du systeme d’ali-
mentation en combustible liquide, y compris les tuyaux de remplissage. Les
soupapes de décharge et les tuyaux d’air ou de trop-plein doivent déverser
le combustible a un endroit ol, selon I’Administration, il n’existe aucun
risque d’incendie.

viii) Les tuyaux de combustible liquide doivent étre en acier ou en tout
autre matériau approuvé; toutefois, aux endroits ot I’Administration le juge
nécessaire, on peut autoriser un emploi restreint de tuyaux flexibles. Ces
tuyaux flexibles et les accessoires qu’ils comportent a leurs extrémités
doivent étre en matériaux approuves résistants au feu, suffisamment solides
et construits d’une maniére jugée satisfaisante par I’ Administration.

b) Dispositions relatives a I’ huile de graissage

Les mesures prises pour le stockage, la distribution et Putilisation de
I’huile destinée aux systemes de graissage sous pression doivent €tre de nature a
ne pas compromettre la sécurité du navire et des personnes a bord et les mesures
prises dans les locaux de machines de la catégorie A et, autant que possible, dans
les autres locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispositions des
alinéas ii), iv) 2), v), vi) et vii) du paragraphe a) de la présente régle.

c) Dispositions concernant les autres huiles inflammables

Les mesures prises pour le stockage, la distribution et I'utilisation d’autres
huiles inflammables destinées a un emploi sous pression dans les systemes de
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transmission de I'¢énergie, les systémes de commande, d’entrainement et de
chauffage doivent étre de nature & ne pas compromettre la sécurité du navire et
des personnes a bord. Aux endroits ot il existe des sources d’inflammation, les
dispositits prévus doivent au moins satisfaire aux dispositions des alinéas iv) 2) et
vi) du paragraphe a) de la présente régle, ainsi qu’a celles de I'alinéa viii) du
paragraphe a) relatives a leur solidité et a leur construction.

Reégle 34
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Les dispositions de la présente régle s’appliquent aux locaux de machines
de la catégorie A et, lorsque I"Administration I’estime souhaitable, a d’autres
locaux de machines.

b) 1) Le nombre de claires-voies, portes, manches de ventilation, ouver-
tures dans les cheminées permettant a I’air vicié de sortir, et autres ouver-
tures des locaux de machines, doit étre réduit au minimum nécessaire a la
bonne ventilation et au bon fonctionnement du navire.

i1) Les volets des claires-voies, lorsqu’il y en a, doivent étre en acier.
Des dispositifs appropriés doivent permettre, en cas d’incendie, I’évacuation
de la fumée du local a protéger.

ii1) Les ouvertures de portes autres que celles des portes étanches mues
par des sources d'énergie doivent pouvoir étre fermées de maniere efficace
en cas d’incendie dans le local, a I'aide de dispositifs de fermeture mus par
des sources d’énergie ou a I'aide de portes qui se ferment automatiquement
en dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés et qui comportent un
dispositif de retenue a sécurité positive et un systetme de déclenchement
manceuvrable a distance.

¢) Aucune fenétre ne doit €tre ménagée dans les tambours des locaux de
machines.

d) Des moyens de commande dowent étre prévus pour les opérations sui-
vantes:
1) Ouverture et fermeture des claires-voies, fermeture des ouvertures des
cheminées qui permettent normalement la ventilation vers ’extérieur et
fermeture des volets des manches de ventilation.

11) Evacuation de la fumée.

iii) Fermeture des portes mues par des sources d’énergie ou déclenche-
ment du mécanisme de fermeture des portes autres que les portes étanches
mues par des scurces d’énergie.

iv) Arrét des ventilateurs.

v) Arrét des ventilateurs de tirage forcé, de tirage induit, des pompes de
transfert, des pompes des groupes de traitement du combustible liquide et
autres pompes de méme nature.

e) Les commandes requises pour les ventilateurs doivent satisfaire aux
prescriptions du paragraphe f) de la regle 25 du présent chapitre. Les commandes
de toute installation réglementaire fixe d’extinction de I'incendie ainsi que les
moyens de commande prescrits aux alinéas 1), i1), iii) et v) du paragraphe d) de la
présente regle et a I'alinéa v) du paragraphe a) de la regle 33 du présent chapitre
doivent €tre groupes, d’'une maniere jugée satisfaisante par I’Administration, en
un emplacement unique ou en des emplacements aussi peu nombreux que p0531b1e
Ces emplacements ne doivent pas risquer d’étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local qu’ils desservent et doivent étre accessibles depuis le pont
découvert dans de bonnes conditions de sécurité.
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PARTIE C - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
NE TRANSPORTANT PAS PLUS DE 36 PASSAGERS

Régle 35
Structure

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
roufs doivent étre en acier ou autre matériau équivalent.

b) Lorsqu’on applique les mesures de protection contre 'incendie prévues au
paragraphe b) de la régle 40 du présent chapitre, les superstructures peuvent
étre, par exemple, en alliage d’aluminium, pourvu qu’il soit satisfait aux condi-
tions suivantes:

1) en ce qui concerne I’élévation de la température de ’ame métallique
des cloisonnements du type « A » au cours de I’essai au feu standard, on
tient diment compte des propriétés mécaniques du matériau;

ii) ’Administration est convaincue que la quantit¢ de matériaux
combustibles utilisés dans la partie correspondante du navire est suffisam-
ment réduite; les plafonds (par exemple les revétements des vaigrages de
plafonds) sont en matériau non combustible;

iii) les dispositions appropriées sont prises pour qu’en cas d’incendie
les installations utilisées pour I’arrimage, la mise a I'eau des engins de
sauvetage et ’embarquement a bord de ces engins soient aussi efficaces que
si les superstructures étaient en acier; et

iv) les encaissements et tambours des locaux de chaudieres et machines
sont en acier convenablement isolé et les ouvertures, s’il y en a, sont
convenablement disposées et protégées de maniere & empécher la propaga-
tion de P’incendie.

Régle 36
Tranches verticales principales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales. Les baionnettes et les niches sont réduites au minimum et,
lorsqu’elles sont nécessaires, leur construction est du type « A ».

b) Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont &
I’aplomb des cloisons étanches de compartimentage situées immédiatement au-
dessous de ce pont.

¢) Ces cloisons s’étendent de pont a pont, jusqu’au bordé extérieur ou autres
entourages.

d) A bord des navires destinés a des services spéciaux, tels que le transport
d’automobiles et de wagons de chemin de fer, ou la construction de cloisons de ce
genre serait incompatible avec I'exploitation, des moyens équivalents permettant
de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre prévus et approuvés
expressément par ’Administration.

Régle 37
Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements d’incendie du type « A »

a) Lorsque des cloisonnements du type « A » sont percés pour le passage de
cibles électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou autres
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éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résistance
au feu ne soit pas compromise.

b) Lorsque, par nécessité, un conduit traverse la cloison d’une tranche
verticale principale, un volet d’incendie a fermeture automatique et a sécurité
positive doit étre installé a coté de la cloison. Ce volet doit également pouvoir
étre fermé a la main de chaque c6té de la cloison. Son poste de manceuvre doit
étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la Tumiére. Le
conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture doit étre en acier ou autre
matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d’isolation conforme aux
dispositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit étre muni, sur
un coté au moins de la cloison, d’un indicateur bien en vue montrant si le volet
est en position ouverte.

c) A l'exception des écoutilles situées entre les espaces 4 cargaison, les
magasins et les soutes a bagages et entre ces locaux et les ponts découverts,
toutes les ouvertures doivent étre munies de dispositifs de fermeture fixés a
demeure et ayant une résistance au feu au moins égale a celle des cloisonnements
sur lesquels ils sont fixés.

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les cloi-
sonnements du type « A », ainsi que les dispositifs permettant de maintenir ces
portes fermées, doivent étre construits de maniere a offrir une résistance au feu et
au passage de la fumée et des flammes équivalant autant que possible a celle des
cloisons dans lesquelles ces portes sont situées. Il n’est pas nécessaire d’isoler les
portes étanches.

e) Chacune de ces portes doit pouvoir €tre ouverte de chaque coté de la
cloison par une seule personne.

f) Les portes d’incendie situées dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans les entourages d’escaliers, autres que les portes étanches a
commande mécanique ou celles qui sont normalement verrouillées, doivent
étre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d’une inclinaison défavorable de 3,5 degrés. Toutes ces portes, a4 I’ex-
ception de celles qui sont normalement fermées, doivent pouvoir étre manceuvrées
simultanément ou par groupes a partir d’un poste de sécurité et aussi séparément
a partir d’un emplacement situé¢ au niveau de la porte. Le mécanisme de dé-
clenchement doit €tre congu de maniere que la porte se ferme automatiquement
en cas de défaillance du systéme de commande; cependant, les portes étanches
approuvées a commande mécanique sont jugées acceptables. 1l n’est pas permis
d’installer des dispositifs de retenue qui ne soient pas contrdlés depuis un poste
de sécurité. Les portes a deux battants, lorsqu’elles sont autorisées, doivent étre
munies d’un dispositif de loquet s’engageant automatiquement lors de la
manceuvre du systéme de fermeture.

Reégle 38
Intégrité au feu des cloisonnements d’incendie du type « A »

Lorsque les cloisonnements du type « A » sont prescrits en vertu des dis-
positions de la présente partie, ’Administration décide du degré d’isolation
requis en se fondant sur les dispositions de la partie B du présent chapitre;
toutefois, elle peut admettre une réduction du degré d’isolation par rapport aux
valeurs spécifiées dans ladite partie.
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Reégle 39

Séparation entre les locaux d’habitation d’une part et les locaux de machines,
les espaces a cargaison et les locaux de service d’autre part

Les cloisons et ponts qui séparent les locaux d’habitation des locaux de
machines, des espaces a cargaison et des locaux de service doivent étre du type
« A » et ces cloisons et ponts doivent avoir un degré d’isolation jugé satisfaisant
par I’Administration, eu égard a la nature des locaux adjacents.

Régle 40
Protection des locaux d’habitation et de service

Les locaux d’habitation et de service doivent étre protégés conformément
aux dispositions du paragraphe a) ou a celles du paragraphe b) de la presente
regle

‘a) 1) A lintérieur des locaux d’habitation, toutes les cloisons d’entourage,
autres que celles qui doivent étre des cloisonnements du type « A », doivent
étre du type « B » et construites en un matériau non combustible qui peut
néanmoins é&tre revétu d’un matériau combustible conformément aux dis-
positions de I’alinéa iii) du présent paragraphe;

i1) toutes les cloisons de coursive doivent s’étendre de pont 4 pont. Des
ouvertures de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes des cloisons
du type « B », de préférence dans la partie inféricure. Toutes les autres
cloisons d’entourage doivent s’étendre de pont & pont dans le sens vertical,
et jusqu’au bordé¢ extérieur ou autre limite dans le sens horizontal, a moins
que linstallation ne comporte un plafond ou des vaigrages non com-
bustibles assurant 'intégrité au feu, auquel cas la cloison peut s’arréter a ce
plafond ou a ce vaigrage;

iii) sauf dans les espaces a cargaison, les soutes a dépéches et a bagages
et les chambres a vivres réfrigérées, tous les vaigrages, semelles, lam-
bourdages, plafonds et isolations doivent étre en matériaux non com-
bustibles. Le volume total des éléments combustibles: revétements, mou-
lures, décoration et placage dans tout local d’habitation ou local de réunion
ne doit pas dépasser un volume équivalant a celui d’un placage de 2,5 milli-
metres ({5 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des parois
et du plafond. Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages
d’escaliers, et celles des espaces dissimulés ou inaccessibles, doivent avoir un
faible pouvoir propagateur de flamme.*

b) 1) Toutes les cloisons de coursive situées dans les locaux d’ habxtatlon
doivent étre en acier ou étre construites en panneaux du type « B »;

11) tous les locaux fermés affectés a I'usage et au service des passagers ou
de P’équipage (a2 I’exception des locaux qui ne présentent pas un risque
notable d’incendie) doivent étre pourvus d’un dispositif de détection de
I'incendie d’un modéle approuvé dont I'installation et la disposition per-
mettent de déceler la présence d’un incendie dans ces locaux. Ce dispositif
doit signaler automatiquement I’existence ou les signes d’un incendie ainsi
que son emplacement. Les indications sont regues en un ou plusieurs en-
droits ou postes de sécurité du navire ou les officiers et les membres de
I’équipage peuvent les observer avec le plus de rapidité.

*I1 convient de se reporter aux directives concernant Iévaluation des risques d’incendie pré-
sentés par les matériaux, qui ont été adoptées par ’Organisation (résolution A.166 (ES.1V) ).
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Régle 41
Revétements de ponts*

Les sous-couches constituant les revétements de ponts a intérieur des
locaux d’habitation, des postes de sécurité, des escaliers et des coursives doivent
€tre en matériaux approuvés ne s’enflammant pas facilement.

Régle 42

Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d’habitation et de service

a) Tous les escaliers et échappées des locaux d’habitation et de service
doivent étre en acier ou autre matériau approprié.

b) Les cages des ascenseurs et monte-charge, les puits d’éclairage et d’aéra-
tion desservant les locaux d’habitation, etc. doivent étre constitués de cloisonne-
ments du type « A ». Les portes doivent étre en acier ou en autre matériau
équivalent et, lorsqu’elles sont fermées, doivent assurer une résistance au feu au
moins aussi efficace que celle des entourages sur lesquels elles dont disposées.

Régle 43
Protection des postes de sécurité et des magasins

a) Les postes de sécurité doivent étre séparés du reste du navire par des
cloisons et des ponts du type « A ».

b) Les cloisons d’entourage de soutes & bagages, soutes 4 dépéches, maga-
sins a peinture, lampisteries, cuisines et autres locaux similaires doivent &tre du
type « A » Les locaux contenant des objets ou un matériel trés inflammables
doivent étre situés de maniére a réduire le danger pour les passagers ou ’équipage
en cas d’incendie.

Régle 44
Fenétres et hublots

a) Toutes les fenétres et tous les hublots ménagés dans des cloisons séparant
‘de I’extérieur les locaux d’habitation doivent étre construits avec des cadres en
acier ou autre matériau approprié. Levitrage doit &tre assujetti par un encadrement
avec couvre-joint métallique.

b) Toutes les fenétres et tous les hublots ménagés dans des cloisons a

intérieur des locaux d’habitation doivent étre construits de fagon a répondre
aux prescriptions d’intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés.

Régle 45
Systémes de ventilation
Les appareils de ventilation mécanique des locaux de machines doivent

pouvoir étre arrétés d’un endroit aisément accessible situé a ’extérieur de ces
locaux.

*I! convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai appli-
cables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont été adoptées par I’Organi-
sation (résolution A.214 (VII) ).



Atti Parlamentari — 113 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Régle 46
Détails de construction

a) Les peintures, vernis et substances analogues, a base de nitrocellulose ou
d’autres produits trés inflammables, ne doivent étre employés dans aucun
endroit du navire.

b) Les tuyautages traversant des cloisonnements du type « A » ou « B »
doivent étre en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu de la
température a laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir étre soumis. Les
tuyautages d’huile ou de liquides combustibles doivent étre en un matériau
approuvé par ’Administration, compte tenu du risque d’incendie. Les matériaux
dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne doivent pas
eétre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de décharge sur
bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation situés prés de la
flottaison, de méme que partout ol leur défaut de résistance au feu créerait des
dangers d’envahissement.

c) Les prescriptions suivantes doivent étre observées dans les locaux con-
tenant les machines principales de propulsion, des chaudiéres & combustible
liquide ou des machines auxiliaires & combustion interne de puissance totale
égale ou supérieure a 746 kW :

i) les claires-voies doivent pouvoir étre fermées de I’extérieur de ces
locaux;

ii) les claires-voies comportant des panneaux vitrés doivent &tre munies
de tapes extérieures en acier ou autre matériau équivalent, attachées de
maniére permanente a la claire-voie;

1ii) toute fenétre ménagée dans les tambours de ces locaux avec I’auto-
risation de I’Administration doit étre de type fixe et étre munie d’une tape
extérieure en acier ou autre matériau équivalent. Cette tape doit étre
attachée de maniére permanente; et

iv) le vitrage des fenétres et claires-voies mentionnées aux alinéas i), ii)
et i1i) du présent paragraphe doit étre en verre armé.

Régle 47

Dispositifs de détection de I’incendie et
matériel d’extinction de I’'incendie

a) Service de ronde et détection de ’incendie

1) Il convient de prévoir sur tout navire un service de ronde efficace qui
permette de déceler rapidement tout début d’incendie. Des avertisseurs
d’incendie & commande manuelle doivent étre installés dans tous les locaux
d’habitation a l'usage des passagers et de I’équipage pour permettre aux
rondiers de donner immédiatement I’alerte a la passerelle ou & un poste de
sécurité.

ii) Un systéme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs
d’incendie doit étre installé pour signaler automatiquement en un ou
plusieurs endroits ou postes appropriés I'existence ou les signes d’un
incendie ainsi que son emplacement dans toute partie du navire qui, de
Pavis de 'Administration, n’est pas accessible au service de ronde, sauf
lorsque I’Administration estime que le navire effectue des voyages de si courte
durée qu’il serait déraisonnable d’exiger I’application de cette disposition.

iii) Tout navire, qu’il s’agisse d’un navire neuf ou existant, doit,
pendant toute la durée des traversées et des séjours aux ports (sauf lorsqu’il
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n’est pas en service), étre équipé en personnel et en matériel de manicre a
garantir que toute alerte d'incendie sera immédiatement regue par un
membre responsable de I'équipage.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit €&tre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d’incendie, de bouches d’incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chiapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

1) Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 4000 tonneaux,
doivent étre pourvus d’au motns trois pompes d’incendie indépendantes, et
les navires d'une jauge brute inférieure & 4000 tonneaux, d’au moins deux
pompes de ce type.

11) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
les tuyauteries de connexion a la mer, les pompes d’incendie et les sources
d’énergie qui les actionnent doivent étre disposées de manicre a éviter qu'un
incendie se déclarant dans I'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d’incendie hors de service.

1ii) Sur les navires d’une jauge brute inférieure a 1000 tonneaux,
I'installation doit répondre aux conditions imposées par I’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

i) Tout navire doit étre pourvu d’'un nombre de manches d’incendie jugé
suffisant par I’Administration. Il doit y avoir au moins une manche pour
chacune des bouches d’incendie prescrites au paragraphe d) de la régle 5 du
présent chapitre et ces manches ne doivent étre utilisées que pour I’extinction
de I'incendie ou lors des exercices d’incendie et des visites des installations.

ii) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et 'emplacement des bouches d’incendie doivent étre
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre
puissent €tre observées quand toutes les portes étanches et les portes des
cloisons de tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les dispositions prises doivent étre telles que deux jets d’eau au
moins puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces a cargaison
lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
des navires équipés de chaudieres a combustible liquide ou de moteurs du type
a combustion interne doivent é&tre munies de manches comportant les ajutages
prescrits au paragraphe g) de la reégle 5 du présent chapitre.

d) Raccord international de jonction avec la terre

1) Tout navire d’une jauge brute €gale ou supérieure 4 1000 tonneaux
doit &étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre.

ii)) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de ’autre du navire.

e) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation et les locaux de service

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, d’extincteurs portatifs d’un modele approuvé, en nombre jugé nécessaire
et suffisant par I’Administration.
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f) Dispositifs fixes d’extinction de I’incendie dans les espaces a cargaison

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 1000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction a gaz conforme aux prescriptions de la régle 8 du présent
chapitre. '

ii) Lorsqu’elle estime qu’un navire effectue des voyages de si courte
durée que I'application des dispositions de I’alinéa précédent ne serait pas
justifiée et dans le cas des navires d’une jauge brute inférieure a 1000
tonneaux, I’Administration fait installer dans les espaces a cargaison les
dispositifs d’extinction qu’elle juge utiles.

g) Dispositifs d’extinction de I’incendie dans les chaufferies, etc.

A bord des navires, les locaux ou sont situées les chaudieres principales ou
auxiliaires & combustible liquide, et ceux qui contiennent des pompes a com-
bustible ou des caisses de décantation, doivent &tre munis des dispositifs ci-apres:

i) L’un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction & gaz conforme aux dispositions de la
régle 8 du présent chapitre.

3) Dispositif fixe d’extinction a mousse conforme aux dispositions
de la régle 9 du présent chapitre. (L’Administration peut prescrire des
dispositifs fixes ou mobiles d’extinction par projection d’eau sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parquet.)

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas compléte-
ment séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide
s’écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
I’ensemble formé par la chaufferie et la chambre des machines doit étre
considéré comme constituant un seul compartiment.

ii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I'installation relative au combustible liquide, au moins deux extinc-
teurs portatifs, d’un type approuvé, distributeurs de mousse ou d’un autre
agent approuvé apte a éteindre un incendie de combustible liquide. Il doit y
avoir en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur & mousse d’un
modéle approuvé et d’une capacité minimale de 136 litres (30 gallons) ou un
dispositif équivalent. Ces extincteurs sont munis de manches et de dévidoirs
permettant d’atteindre toute partie de la chaufferie et des locaux ou se
trouve une partie quelconque de l'installation relative au combustible
liquide.

iii) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matiére séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur porta-
tif d’un modéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs de lutte contre 'incendie dans les locaux contenant des moteurs
du type a combustion interne
Tout navire qui utilise des moteurs du type & combustion interne comme

appareil propulsif principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puis-
sance installée d’au moins 746 kW doit é&tre muni des dispositifs suivants:
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1) L'un des dispositifs fixes prévus a I'alinéa i) du paragraphe g) de la
présente regle.

i) Dans chaque local de machines un extincteur 4 mousse d’un modéle
approuve et d'une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou un disposi-
tif équivalent, plus un extincteur a mousse portatif d’'un modele approuvé
par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette puissance,
sans que le nombre total de ces extincteurs portatifs puisse étre inférieur a
deux ou supérieur a six.

1) Dispositifs de lutte contre I'incendie dans les locaux contenant des turbines
a vapeur et ou il n’est pas prescrit d’installations fixes

L’Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs d’extinction
a prévoir dans les locaux contenant des turbines a vapeur qui sont séparés des
chaufferies par des cloisons étanches.

J) Equipements de pompier et équipements individuels

1) Le nombre minimal d’équipements de pompier conformes aux
dispositions de la régle 14 du présent chapitre et de jeux d’équipements
individuels supplémentaires comprenant chacun les éléments énumérés aux
alinéas 1), ii) et iii) du paragraphe a) de ladite régle qu’il y a lieu de prévoir
est le suivant:

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d’équipements de pompier et de jeux
d’équipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
aux alinéasi), ii) etiii) du paragraphe a) de larégle 14 du présent chapitre,
en rapport avec la longueur totale de tous les locaux a passagers et
locaux de service, a raison de deux équipements de pompier et deux
jeux d’équipements individuels par 80 métres (262 pieds) de longueur
ou fraction de cette longueur; a cet effet, on prend en considération le
pont ou sont construits les locaux en question ou, s’il y en a plusieurs,
celui ou la somme des longueurs est la plus élevée.

ii) Pour chaque équipement de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la -
régle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration.

1i1) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
étre entreposés en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres et
préts a étre utilisés. Dans chacun de ces endroits, il doit se trouver au
minimum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Régle 48
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a I’équipage et dans tous les
locaux, autres que les locaux de machines, ou I’équipage est normalement appelé
a travailler, il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un
moyen d’évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au pont d’embarque-
ment dans les embarcations de sauvetage. On observe en particulier les disposi-
tions suivantes:

1) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche
ou autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit &tre
pourvu de deux moyens d’évacuation, dont 'un au moins n’oblige pas a
passer par une porte étanche. L’Administration peut ne pas exiger I'un de
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ces moyens d’évacuation, compte tenu de la nature et de 'emplacement des
locaux ainsi que du nombre des personnes qui peuvent normalement y &tre
logées ou s’y trouver en service.

i1) Au-dessus du pont de cloisonnement, toute tranche verticale princi-
pale ou tout autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire
doivent étre pourvus de deux moyens pratiques d’évacuation au minimum
dont I’'un au moins donne accés a un escalier constituant une issue verticale,

iii) L’un au moins des moyens d’évacuation doit étre constitué par un
escalier d’acces facile et muni d’un entourage qui procure, autant que faire se
peut, un abri continu contre le feu depuis le niveau ou il prend naissance
jusqu’au pont d’embarquement dans les embarcations de sauvetage. La
largeur, le nombre et la continuité des escaliers doivent étre jugés satisfaisants
par I’Administration.

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machines, chaque
tunnel de ligne d’arbre et chaque chaufferie doivent étre pourvus de deux
moyens d’évacuation, dont ’un peut étre une porte étanche. Dans les locaux de
machines ou il n’y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont -
constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible I'un
de l’autre, aboutissant 4 des portes placées dans le tambour, également éloignées
I'une de 'autre, et permettant d’accéder au pont d’ embarquement L’Administra-
tion peut dlspenser de la présente prescription les navires d’une jauge brute
inférieure a 2000 tonneaux, compte tenu de la largeur et de la disposition du
tambour.

Régle 49

Utilisation de combustibles liquides pour les moteurs
a combustion interne

Aucun moteur a combustion interne dont le fonctionnement nécessite
I'utilisation de combustible liquide ayant un point d’éclair, mesuré a 'aide d’un
appareil agréé, égal ou inférieur & 43°C (110°F) (essai en creuset fermé) ne doit
étre utilisé pour une installation fixe du bord.

Regle 50 ,
Dispositions spéciales dans les locaux de machines -

a) Des dispositifs doivent étre prévus pour arréter les ventilateurs qui desser-
vent les locaux de machines et les espaces a cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivent pouvoir, en cas
d’incendie, étre manceuvrés de I’extérieur de ces compartiments.

b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit,
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires & combustible liquide doivent
étre munis de commandes a distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére a pouv01r étre stoppés dans le cas d’un incendie qui se declareralt dans
I’espace ou ils se trouvent.

¢) Tout tuyautage d’ asplratlon de combustlble relié & un réservoir, a une
caisse de décantation ou a une citerne journaliére situés au-dessus du double-
fond, doit étre muni d’un robinet ou d’une soupape pouvant se fermer de
I’extérieur du local intéressé dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans le
local ou se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks situés
dans un tunnel de ligne d’arbre ou un tunnel de tuyautages, des soupapes doivent
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étre installées sur les deep tanks mais, en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux a I'extérieur du tunnel.

PARTIE D - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES DE CHARGE*

Régle 51

Prescriptions générales applicables aux navires de charge de jauge brute
égale ou supérieure a 4000 tonneaux, autres que les navires-citernes
visés a la partie E du présent chapitre

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
roufs doivent étre construits en acier, sauf dans des cas spéciaux ol ’Administra-
tion peut approuver 'utilisation d’autres matériaux appropriés, compte tenu du
risque d’incendie.

b) Dans les locaux d’habitation, les cloisons de coursive doivent étre en
acier ou €tre construites en panneaux du type « B ».

c) Les revétements de pont a 'intérieur des locaux d’habitation situés sur les
ponts qui forment la partie supérieure des locaux de machines et des espaces a
cargaison doivent étre d’un type ne s’enflammant pas facilement.

d) Les escaliers intérieurs situés au-dessous du pont exposé aux intempéries
doivent étre en acier ou autre matériau approprié¢. Les cages des ascenseurs
destinés a I’équipage qui se trouvent dans les locaux d’habitation doivent étre en
acier ou matériau équivalent.

e) Les cloisons des cuisines et magasins a peinture, des lampisteries, des
magasins du maitre d’équipage (lorsqu’ils sont contigus aux locaux d’habitation)
et des locaux des génératrices de secours, le cas échéant, doivent étre en acier
ou matériau équivalent.

f) Il ne doit pas étre utilisé¢ de peintures, vernis et substances analogues a
base de nitrocellulose ou d’autres produits trés inflammables dans les locaux
d’habitation et locaux de machines.

g) Les tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent étre
en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incendie.
Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
doivent pas étre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation
situés pres de la flottaison, de méme que partout ou leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement.

h) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir étre
arrétée d’un point aisément accessible situé en dehors des locaux de machines.

*I1 convient de se reporter a la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans présence permanente de personnel dans les locaux des machines
et complétant celles qui sont normalement jugées nécessaires.pour les navires exploités avec un
personnel de quart dans les locaux des machines, qui a été adoptée par I’Organisation (résolu-
tion A.211 (VII)).

+11 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qu1 ont été adoptees par
I'Organisation (résolution A.214 (VII)).
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Reégle 52
Dispositifs et matériel d’extinction de I’incendie

a) Champ d’application

Lorsque les navires ont une jauge brute inférieure aux limites fixées dans la
présente regle, les dispositions prises a I’égard de I’équipement et des dispositifs
visés par la présente régle doivent étre jugées satisfaisantes par ’Administration.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecteurs principaux d’incendie

Tout navire doit étre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux
d’incendie, de bouches d’incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

i) Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure & 1000 tonneaux
doivent étre pourvus de deux pompes indépendantes.

i) Sur les navires d’une jauge brute ¢gale ou supérieure a 1000 ton-
neaux, ou un incendie dans un compartlment quelconque peut rendre
toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir & bord un autre moyen
d’éteindre I’incendie. Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a
2000 tonneaux, cet autre moyen doit étre une pompe de secours fixe, in-
dépendante. Cette pompe de secours doit étre assez puissante pour fournir
deux jets d’eau répondant aux conditions imposées par ’Administration.

¢) Bouches d’incendie, manches et ajutages

i) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
il doit étre prévu un nombre de manches d’incendie (munies chacune de
raccords et d’ajutages) en rapport avec la longueur du navire, 4 raison d’une
par 30 métres (100 pieds) de longueur, plus une manche supplementalre
sans que leur total puisse étre inférieur a cing. Dans ce nombre ne sont pas
comprises les manches prescrites pour les locaux de machines et les chauf-
feries. L’Administration peut augmenter le nombre des manches prescrites
afin qu’a tout moment le nombre des manches disponibles et accessibles soit
suffisant, compte tenu du type du navire et de la nature du service assuré.

ii} Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et 'emplacement des bouches d’incendie doivent étre
conformes aux dispositions du paragraphe d) de. la régle 5 du présent
chapitre.

iii) Les dispositions prises & bord des navires doivent étre telles que
deux jets d’eau au moins puissent étre dirigés sur un point quelconque des
espaces a cargaison lorsqu’ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d’incendie requises dans les locaux de machines
des navires équipés de chaudiéres & combustible liquide ou de moteurs a
combustion interne doivent étre munies de manches comportant les ajutages
prescrits au paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre.

d) Raccord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la regle 5 du présent
chapitre.

ii) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de 'autre du navire.
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) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation et les locaux de service

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, d’extincteurs portatifs d’'un modéle approuvé, en nombre jugé nécessaire
et suffisant par I’Administration, ce nombre ne pouvant en aucun cas étre in-
férieur a cinq pour les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000
tonneaux.

f) Dispositifs fixes d’extinction de Iincendie dans les espaces a cargaison

i) Les espaces a cargaison des navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 2000 tonneaux doivent étre protégés par un dispositif fixe
d’extinction de I'incendie conforme aux prescriptions de la régle 8 du présent
chapitre.

ii) L’Administration peut dispenser de 'application des dispositions de
’alinéa i) du présent paragraphe les cales & cargaison de tout navire (autres
que les citernes d’un navire-citerne):

1) st elles sont pourvues de panneaux d’écoutille en acier et de
moyens efficaces permettant de fermer toutes les manches a air et autres
ouvertures pratiquées dans les cloisons des cales;

2) si le navire est construit pour transporter des cargaisons telles
que minerai, charbon ou grains et est affecté exclusivement a cet usage;
ou '

3) lorsqu’il est établi, a la satisfaction de ’Administration, que le
navire fait des traversées de -si courte durée que Papplication des
dispositions du précédent paragraphe ne serait pas justifiée.

iii) En sus des obligations qui résultent de la présente regle, tout
navire doit, lorsqu’il transporte des explosifs interdits sur un navire a
passagers en raison de leur nature ou de leur quantité, en vertu de la régle 7
du chapitre VII de la présente Convention, se conformer aux prescriptions
suivantes:

1) La vapeur ne doit étre employée dans aucun compartiment
contenant des explosifs. Pour 'application du présent alinéa, le mot
«compartiment » s’applique a tous les locaux compris entre deux cloisons
permanentes adjacentes et il comprend la cale inférieure et tous les es-
paces a cargaison situés au-dessus.

2) De plus, dans chaque compartiment contenant des explosifs et
dans les compartiments a cargaison adjacents, on doit installer un
dispositif de détection de fumée ou d’incendie par espace a cargaison.

g) Dispositifs d’extinction de I’incendie dans les chaufferies, etc.

A bord des navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux,
les locaux ou sont situées les chaudiéres pr1n01pales ou auxiliaires 2 combustible
liquide, et ceux qui contiennent des pompes a combustible ou des calsses de
décantation, doivent étre munis des dispositifs ci-apres:

i) L’un quelconque des dispositifs fixes d’extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction de I'incendie conforme aux dispositions
de la régle 8 du présent chapitre.



Atti Parlamentari — 121 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

3) Dispositif fixe d’extinction 4 mousse conforme aux dispositions
de la régle 9 du présent chapitre. (L’ Administration peut prescrire des
dispositifs fixes ou mobiles d’extinction par projection d’eau sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parquet.)

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas compléte-
ment séparée de la chaufferie ou s’il se peut que du combustible liquide
s’écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
I’ensemble formé par la chaufferie et la chambre des machines est considéré
comme constituant un seul compartiment.

i1) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de l'installation relative au combustible liquide, au moins deux
extincteurs portatifs, d’un type approuvé, distributeurs de mousse ou d’un
autre agent approuvé apte a éteindre un incendie de combustible liquide. 11
doit y avoir, en outre, au moins un extincteur supplémentaire répondant
aux mémes conditions et d’une capacité de 9 litres (2 gallons) par brileur,
sans qu’on puisse toutefois exiger pour la capacité totale du ou des ex-
tincteur(s) supplémentaire(s) plus de 45 litres (10 gallons) par chaufferie.

iii) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matiére séche approuvée
et en quantité¢ jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d’'un modele approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs de lutte contre lincendie dans les locaux contenant des moteurs
du type a combustion interne

Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure 2 1000 tonneaux qui
utilise des moteurs du type a combustion interne comme appareil propulsif
principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puissance installée d’au
moins 746 kW doit €tre muni des dispositifs suivants:

1) L’un des dispositifs fixes prévus a l'alinéa i) du paragraphe g) de la
présente regle.

i1) Dans chaque local de machines, un extincteur a mousse d’un modele
approuvé et d’une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou un dis-
positif équivalent, plus un extincteur a mousse portatif d’un modéle ap-
prouvé par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette
puissance, sans que le nombre total de ces extincteurs portatifs puisse €tre
inférieur a deux ou supérieur a six.

i) Dispositifs de lutte contre I'incendie dans les locaux contenant des turbines a
vapeur et ou il w’est pas prescrit d’installations fixes

L’Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs d’extinc-
tion & prévoir dans les locaux contenant des turbines & vapeur qui sont séparés -
des chaufferies par des cloisons étanches.

J) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Tout navire neuf ou existant doit avoir a bord au moins deux
équipements de pompier conformes aux dispositions de la régle 14 du présent
chapitre. De plus, les Administrations peuvent exiger, 3 bord des grands
navires, des jeux complémentaires d’équipements individuels et, & bord des
navires-citernes et des navires spéciaux tels que les navires-usines, des
équipements de pompier supplémentaires.



Atti Parlamentari — 122 — Senato della Repubblica -— 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGCE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ii) Pour chaque équipement de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b) de la
régle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I’Administration. ~

iii) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
étre entreposés, préts a I'emploi, en des endroits facilement accessibles et,
lorsque le navire transporte plus d’un équipement de pompier et plus d’un
équipement individuel, ceux-ci doivent €étre entreposés en des endroits
suffisamment éloignés les uns des autres.

Régle 53
Moyens d’évacuation

a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et a I’équipage et dans tous les
locaux, autres que les locaux de machines, ou 1’équipage est normalement appelé
a travailler, il doit étre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un
moyen d’évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au pont d’embarque-
ment dans les embarcations de sauvetage.

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machines, chaque
tunnel de ligne d’arbre et chaque chaufferie doivent étre pourvus de deux
moyens d’évacuation, dont I’'un peut étre une porte étanche. Dans les locaux de
machines ou il n’y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont
constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible 'un
de l’autre, aboutissant a des portes placées dans le tambour, également éloignées
I’'une de I'autre, et permettant d’accéder au pont d’embarnuement L’Administra-
tion peut dispenser de la présente prescription les navires d’une jauge brute
inférieure a 2000 tonneaux, compte tenu de la largeur et de la disposition du
tambour.

Régle 54
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Des dispositifs doivent €tre prévus pour arréter les ventilateurs qui des-
servent les locaux de machines et les espaces a cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivent pouvoir, en cas
d’incendie, étre manceuvrés de ’extérieur de ces compartiments.

b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit,
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires 4 combustible liquide doivent
étre munis de commandes & distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére & pouvoir étre stoppés dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans
I’espace ot ils se trouvent.

¢) Tout tuyautage d’aspiration de combustible relié & un réservoir, a une
caisse de décantation ou a une citerne journaliére situés au-dessus du double-
fond doit étre muni -d’un robinet ou d’une soupage pouvant se fermer de
Pextérieur du local intéressé dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans le
local ou1 se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks situés dans
un tunnel de ligne d’arbre ou un tunnel de tuyautages, des soupapes doivent
€tre installées sur les deep tanks mais, en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux a I’extérieur du tunnel.
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PARTIE E - MESURES DE PROTECTION CONTRE L’ INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES-CITERNES

Régle 55
Champ d’application

a) La présente partie s’applique a tous les navires-citernes neufs qui trans-
portent du pétrole brut et des produits pétroliers ayant un point d’éclair, déter-
miné A I'aide d’un appareil agréé, n’excédant pas 60°C (140°F) (essai en creuset
fermé) et une tension de vapeur Reid inférieure a la pression atmosphérique ainsi
que d’autres produits liquides présentant des risques d’incendie analogues.

b) En outre, tous les navires visés par la présente partie doivent satisfaire aux
dispositions des régles 52, 53 et 54 du présent chapitre. Toutefois, le paragraphe f)
de la régle 52 ne s’applique pas nécessairement aux navires-citernes qui satisfont
aux dispositions de la régle 60 du présent chapitre.

¢) Lorsque ’on envisage de transporter des cargaisons différentes de celles
qui sont mentionnées au paragraphe a) de la présente régle et présentant des
risques d’incendie supplémentaires, des mesures de sécurité complémentaires
jugées satisfaisantes par I’Administration sont exigées.

d) Les transporteurs mixtes ne doivent pas transporter de marchandises
solides & moins que toutes leurs citernes a cargaison aient été vidées de leurs
hydrocarbures et dégazées ou que, dans chaque cas, I’Administration soit
satisfaite des dispositions prises.

Régle 56
Emplacement et séparation des locaux

a) Les locaux de machines de la catégorie A doivent étre disposés a I’arriére
des citernes a cargaison et des citernes de décantation et doivent en étre isolés par
un cofferdam, une chambre de pompes a cargaison ou une soute a mazout; ils
doivent egalement €tre disposés a l'arriere de ces chambres de pompes a cargai-
son ou cofferdams, mais pas nécessairement a l'arriere des soutes & mgzout.
Toutefois, la partie inférieure de la chambre des pompes peut étre installée dans
une niche encastrée dans ces locaux et destinée a recevoir les pompes, a condition
que la hauteur de la niche n’exceéde pas le tiers du creux sur quille, sous réserve
que dans le cas des navires dont le port en lourd n’est pas supérieur a 25000
tonnes lorsqu’on peut établir que, pour des raisons d’accessibilité et de disposi-
tion des tuyautages, cela est impossible, ’Administration peut autoriser une niche
d’une hauteur supérieure, mais ne dépassant pas la moiti¢ du creux sur quille.

b) Les locaux d’habitation, les postes principaux de manutention de la
cargaison, les postes de sécurité et les locaux de service doivent étre disposés a
’arriére de toutes les citernes a cargaison, citernes de décantation, chambres de
pompes a cargaison et de tous les cofferdams qui isolent les citernes a cargaison ou
les citernes de décantation des locaux de machines de la catégorie A. Toute cloison
commune qui sépare une chambre de pompes a cargaison, notamment ’entrée de
la chambre des pompes, des locaux d’habitation et de service et des postes de
sécurité, doit étre du type « A-60 ». Si on le juge nécessaire, les locaux d’habita-
tion, les postes de sécurité, les locaux de machines autres que ceux de la catégorie A
et les locaux de service peuvent étre autorisés en avant de toutes les citernes a
cargaison, citernes de décantation, chambres de pompes a cargaison et de tous les
cofferdams & condition qu’il existe des normes de sécurité équivalentes et des
installations d’extinction de I'incendie jugées satisfaisantes par I’Administration.
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c) Lorsque I'installation d'un poste de navigation au-dessus de la tranche des
citernes a cargaison s'avere nécessaire, ce poste doit étre utilisé exclusivement
pour les besoins de la navigation et étre-séparé du pont des citernes a cargaison
par un compartiment non ferm¢ de hauteur supérieure ou égale a 2 metres. Les
mesures de prévention de ['incendie prises pour ce poste de navigation doivent en
outre satisfaire aux dispositions applicables aux postes de sécurité qui sont
énoncées aux paragraphes a) et b) de la régle 57 et aux autres dispositions perti-
nentes de la présente partie.

d) Des dispositions doivent étre prévues pour empécher les substances
répandues sur le pont de pénétrer dans les locaux d’habitation et de service. On
peut installer a cet effet un surbau continu et permanent d’une hauteur appropriée
s'étendant d’'un bord a l'autre du navire. On doit préter une attention particu-
liére aux arrangements prévus en mati¢re de chargement par I’arriére.

e) On doit prévoir une isolation du type « A—60 » pour les parois extérieures
des superstructures et des roufs délimitant les locaux d’habitation et de service, y
compris les ponts en surplomb supportant de tels locaux, sur I’ensemble des
surfaces cOté citerne a cargaison et sur 3 métres a partir de la fagcade avant pour
les parois latérales. Dans le cas des parois latérales des superstructures et des
roufs, I'isolation doit étre prévue sur une hauteur donnant satisfaction a I’Admi-
nistration.

f) Les dispositions suivantes s’appliquent aux cloisons qui limitent des
superstructures et des roufs renfermant les locaux d’habitation et de service et
qui donnent sur les citernes a cargaison:

i) 11 est interdit de ménager des portes dans ces cloisons; toutefois,
I’Administration peut autoriser I'installation des portes qui s’ouvrent sur
des locaux n’accédant pas directement aux locaux d’habitation et de service,
tels que les postes de manutention de la cargaison, les soutes a provisions et
les magasins. S’il existe de telles portes, les cloisons des locaux doivent étre
du type « A-60 ». Des panneaux boulonnés permettant la dépose des ma-
chines peuvent étre prévus dans ces cloisons.

ii) Les hublots installés sur ces cloisons d’entourage doivent étre du
type fixe (non ouvrant). Les fenétres de la timonerie peuvent étre du type
non fixe (ouvrant).

iii) Les hublots du premier étage du pont principal doivent étre munis
de tapes intérieures en acier ou matériau équivalent.

Les dispositions pertinentes du présent paragraphe s’appliquent également
aux cloisons limitant les superstructures et les roufs sur une distance de 5 métres
(16 pieds) mesurée dans le sens de la longueur a partir de I’extrémité avant de ces
structures, sauf en ce qui concerne I’accés aux locaux de la passerelle.

Régle 57
Construction

a) 1) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et
les roufs doivent étre en acier ou autre matériau équivalent.

i1) Les cloisons de séparation entre les chambres des pompes a cargai-

son, y compris leurs puits, et les locaux de machines de la catégoric A

doivent étre du type « A » et ne doivent posséder aucun passage de cloison

- qui soit inférieur au type « A-0 » ou & un type équivalent en tous points, en

dehors des presse-étoupe de cloisons des arbres des pompes & cargaison et
des passages de cloisons a presse-¢toupe similaires.
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iii) Les cloisons et les ponts constituant des séparations entre d’une
part les locaux de machines de la catégorie A et les chambres des pompes a
cargaison, y compris leurs puits, et d’autre part les locaux d’habitation et de
service, doivent étre du type « A-60 » Ces cloisons et ces ponts ainsi que
tous les entourages des locaux de machines de la catégorie A et des chambres
des pompes & cargaison ne doivent comporter aucune fenétre ni hublot.

iv) Les dispositions des alinéas ii) et iii) du présent paragraphe n’ex-
cluent toutefois pas I'installation d’enveloppes fixes étanches au gaz d’un
type agréé pour appareils d’éclairage dans les chambres des pompes, &
condition qu’elles aient une résistance suffisante et qu’elles permettent de
conserver a la cloison I’intégrité et I’étanchéité aux gaz exigées des cloisons
du type « A » En outre, ces dispositions n’excluent pas 'utilisation de
fenétres dans un poste de commande situé¢ enticrement a I'intérieur d’un
local de machines.

v) Les postes de sécurité doivent étre séparés des locaux fermés contigus
par des ponts et des cloisons du type « A ». L’isolation de ces entourages de
poste de sécurité doit étre jugée satisfaisante par I’Administration, compte
tenu du risque d’incendie des locaux contigus.

vi) Les portes des tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent étre 4 fermeture automatique et satisfaire aux dispositions connexes
de I’alinéa vii) du paragraphe b) de la présente regle.

vii) La surface de I'isolation des cloisonnements intérieurs des locaux de
machines de la catégorie A doit étre étanche aux hydrocarbures et aux
vapeurs d’hydrocarbures.

viii) S’il y a des revétements de ponts, ils doivent étre en matériaux
approuvés qui ne s’enflamment pas aisément. *

ix) Les escaliers intérieurs doivent €tre en acier ou autre matériau
approprié.

x) Lorsqu’elles sont contigués aux locaux d’habitation, les cloisons des
cuisines, des magasins a peinture, des lampisteries, des magasins du maitre
d’équipage doivent étre en acier ou matériau équivalent.

xi) Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces
intérieures apparentes ne doivent pas présenter un risque d’incendie jugé
excessif par ’Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes
quantités de fumée ou autre matiére toxique.

xii) Les tuyautages d’huile ou de liquides combustibles doivent étre en
un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d’incen-
die. On ne doit pas utiliser de matériaux dont les caractéristiques sont
facilement affectées par la chaleur dans la construction des dalots extérieurs
et boites de décharge sur bordé, des decharges sanitaires et autres conduits
d’évacuation situés prés de la ﬂottalson de méme que partout ou leur défaut
de résistance au feu créerait des dangers d’envahissement.

xiii) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir
étre arrétée d’un point aisément accessible situé¢ en dehors des locaux de
machines.

*I1 convient de se reporter aux directives provisoires améliorées sur les méthodes d’essai
applicables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui ont €t¢ adoptées par
POrganisation (résolution A.214 (VII) ).
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xiv) Les claires-voies des locaux de machines de la catégorie A et des
chambres des pompes a cargaison doivent satisfaire aux dispositions de
’alinéa iii) du paragraphe a) de la présente régle relatives aux fenétres et aux
hublots et doivent en outre étre installées de maniere & pouvoir étre rapide-
ment fermées de ’extérieur des locaux qu’elles desservent.

b) A l'intérieur des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de
sécurité, il y a lieu d’appliquer les dispositions suivantes:

1) Les cloisons de coursive ainsi que les portes doivent étre du type
«A » ou « B » et s’étendre de pont & pont. Lorsque I'installation comporte des
plafonds ou des vaigrages continus du type « B » de part et d’autre de la
cloison, la cloison peut s’arréter & ce plafond ou a ce vaigrage. Les portes
des cabines et des locaux de réunion peuvent avoir une ventelle a leur partie
inférieure. \

it) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriere les plafonds,
panneaux ou vaigrages doivent étre divisés par des écrans bien ajustés pour
éviter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas dépasser 14 métres.

ii1) Les plafonds, les vaigrages, les cloisons et les isolations, a I’exception
de l'isolation des compartiments réfrigérés doivent étre en matériaux non
combustibles. Les revétements anticondensation et les produits adhésifs
utilisés pour I'isolation des systemes de distribution de fluides froids ainsi
que l'isolation des accessoires des tuyautages correspondants n’ont pas a
étre non combustibles, mais ils doivent étre en quantité aussi limitée que
possible et leur surface apparente doit posséder un degré de résistance a la
propagation de la flamme jugé satisfaisant par I’Administration.

iv) L’armature, y compris les lambourdes et les pi¢ces d’assemblage
des cloisons, des vaigrages, des plafonds et des écrans, s’il en existe, doit
étre en matériau non combustible.

v) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d’escaliers
et celles des espaces dissimulés ou inaccessibles doivent avoir un faible
pouvoir propagateur de flamme. *

vi) Les cloisons, les vaigrages et les plafonds peuvent comporter un
placage combustible qui ne doit dépasser 2 millimétres d’épaisseur dans
aucun des locaux, & I’exception des coursives, entourages d’escaliers et
postes de sécurité, o cette épaisseur ne doit pas dépasser 1,5 millimétre.

vii) Afin d’éviter qu’un incendie ne se propage rapidement d’un pont a
Pautre, les escaliers qui desservent un seul entrepont doivent étre protégés
au moins a un niveau par des cloisons du type «A » ou « B » et des portes a
fermeture automatique. Les escaliers et les cages d’ascenseurs qui traversent
plus d’un pont doivent €tre entourés de cloisons du type « A » et protégés
a tous les niveaux par des portes en acier a fermeture automatique. Les
portes & fermeture automatique ne doivent pas étre pourvues d’un crochet
de retenue. Un dispositif de retenue manceuvrable a distance et a sécurité
positive peut cependant étre utilisé.

c) Les conduits destinés a la ventilation des locaux de machines de la
catégorie A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d’habitation
et de service ou des postes de sécurité. Toutefois, I’Administration peut admettre
qu’il soit dérogé a ces dispositions dans les cas suivants:

*11 convient de se reporter aux directives concernant I'évaluation des risques d’incendie
présentés par les matériaux, qui ont été adoptées par I'Organisation (résolution A.166 (ES.IV)).
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i) Les conduits sont en acier et sont isolés conformément a la norme
« A-60 ».

ii) Les conduits sont en acier, pourvus d'un volet automatique d’in-.
cendie prés du cloisonnement qu’ils traversent et isolés conformément a la
norme « A-60 » depuis le local des machines de la catégorie A jusqu’a un
point situé & 5 métres au moins au-dela du volet d’incendie.

d) Les conduits destinés a la ventilation des locaux d’habitation et de service
ou des postes de sécurité ne doivent pas, en régle générale, traverser les locaux de
machines de la catégorie A. Toutefois, I’Administration peut admettre qu’il soit
dérogé a ces dispositions si les conduits sont en acier et si des volets automatiques
d’incendie ont été mis en place & proximité des cloisons traversées.

Régle 58

Ventilation

1 .

a) Les ouvertures ménagées dans le pont des citernes a cargaisen par
lesquelles des gaz risquent de se dégager doivent étre disposées de maniére a
empécher autant que possible les gaz de pénétrer dans les locaux fermés con-
tenant une source d’inflammation, ou de se rassembler au voisinage des machines
et des installations de pont qui peuvent constituer une source d’inflammation.
Dans tous les cas, Ia hauteur de I'orifice de dégagement par rapport au pont et la
vitesse de sortie du gaz doivent €tre étudiées en fonction de la distance de toute
ouverture de rouf ou source d’inflammation.

b) Les orifices d’arrivée d’air frais et d’évacuation d’air vicié ainsi que les
autres ouvertures pratiquées dans les cloisons d’entourage des roufs et des
superstructures doivent étre disposé€s de maniére a satisfaire aux dispositions du
paragraphe a) de la présente régle. Ces orifices, et notamment ceux de la tranche
des machines, doivent étre situés aussi loin en arriére que possible. On doit tenir
dliment compte a cet égard des cas ou le navire est équipé pour charger ou
décharger sa cargaison par I’arriere. Les sources d’inflammation constituées par
exemple par I’appareillage électrique doivent €tre disposées de maniére a éviter
tout risque d’explosion.

¢) Les chamibres des pompes & cargaison doivent étre ventilées par un moyen
mécanique et les gaines de refoulement des ventilateurs d’extraction doivent
aboutir en des points du pont découvert ne présentant aucun danger. L’aération
de ces locaux doit étre suffisante pour réduire au minimum les risques d’accumu-
lation de vapeurs inflammables. L’air doit y étre renouvelé au moins 20 fois par
heure sur la base du volume brut du local. Les conduits de ventilation doivent
étre congus de maniére que tous les locaux soient ventilés efficacement. Le
systéme de ventilation doit étre du type aspirant.

Régle 59
Moyens d’évacuation

‘Nonobstant I’application des dispositions du paragraphe a) de la régle 53 du
présent chapitre, I’Administration doit s’assurer qu’il existe des issues de secours
pour le personnel de chaque cabine.
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Régle 60
Protection des citernes a cargaison
a) Pour les navires-citernes dont le port en lourd est égal ou supérieur a
100000 tonnes métriques et les transporteurs mixtes dont le port en lourd est
égal ou supérieur a 50000 tonnes, la protection de la zone du pont des citernes a
cargaison et des citernes a cargaison doit étre assurée par la mise en place, con-
formément aux dispositions des régles 61 et 62 de la présente partie, d’un
dispositif fixe d’extinction & mousse sur pont et d’un dispositif fixe d’extinction
par gaz inerte. Toutefois, aprés avoir soigneusement examiné la disposition et
I’équipement du navire, I’Administration peut renoncer a exiger les dispositifs
susmentionnés et accepter d’autres ensembles de dispositifs fixes, & condition
qu'ils offrent un degré équivalent de protection, conformément aux dispositions
~ de la régle 5 du chapitre I de la présente Convention.

b) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du

dispositif d’extinction a mousse sur pont doit:

i) permettre d’éteindre les feux qui se déclarent dans les matieres
répandues sur le pont et empécher ainsi 'incendie de s’étendre aux com-
bustibles répandus sur le pont qui n’ont pas encore pris feu; et

ii) permettre de lutter contre les incendies dans les citernes avariées.

¢) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du
dispositif fixe a gaz inerte doit:

i) permettre d’empécher les accumulations dangereuses de mélanges
explosifs dans les citernes a cargaison intactes en service normal, pendant
toute la durée du voyage sur lest et des opérations nécessaires a I'intérieur
des citernes; et

ii) &tre congu de maniére 4 réduire au minimum le risque d’une inflam-
mation due a la production d’électricité statique par le dispositif lui-méme.
d) Pour les navires-citernes dont le port en lourd est inférieur a 100000

tonnes métriques et les transporteurs mixtes dont le port en lourd est inférieur a
50000 tonnes, I’Administration peut, lors de I'application des dispositions du
paragraphe ) de la régle 52 du présent chapitre, accepter un dispositif a mousse
capable de projeter de la mousse & 'intérieur ou a Pextérieur des citernes. Les
détails de ces installations doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

Régle 61
Dispositif fixe d’extinction a mousse sur pont

Le dispositif fixe d’extinction de I'incendie & mousse sur pont mentionné au
paragraphe a) de la régle 60 du présent chapitre doit tre congu comme suit:

a) Il doit permettre de projeter de la mousse sur toute la tranche des
citernes a cargaison ainsi que dans chacune des citernes a cargaison correspon-
dant & une partie de pont avarié.

b) 11 doit étre d’un fonctionnement simple et rapide. Le poste principal de
commande du dispositif doit &tre installé dans une position appropriée a
I’extérieur de la tranche des citernes a cargaison, étre contigu aux locaux d’habita-
tion, étre d’un accés facile et pouvoir fonctionner en cas d’incendie dans les
zones a protéger.

c) Le taux d’application du mélange d’eau et de liquide émulseur ne doit pas
étre inférieur a la plus élevée des valeurs ci-apres: :

i) 0,6 litre par minute par métre carré de la surface du pont des citernes

a cargaison (cette surface étant constituée par la largeur hors tout du

navire multipliée par la longueur totale des espaces occupés par les citernes a

cargaison), ou
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"ii) 6 litres par minute par métre carré de la section horizontale de la
citerne ayant la plus grande section horizontale.

I doit y avoir une quantité suffisante de liquiee émulseur pour produire de
la mousse pendant 20 minutes au moins lorsque le débit est conforme a la plus
€levée des valeurs stipulées aux alinéas i) et ii) du présent paragraphe. D’une
maniere générale, le taux de foisonnement (a savoir le rapport entre le volume
de mousse produite et le volume du mélange d’eau et de liquide émulseur) ne
doit pas dépasser 12/1. Si les dispositifs produisent essentiellement de la mousse
a faible foisonnement, mais cependant & un taux Iégérement supérieur a 12/1, la
quantité de mélange d’eau et de liquide émulseur dont on peut disposer doit étre
calculée comme dans le cas des dispositifs avec un taux de foisonnement de
12/1; cependant, en cas d’utilisation d’une mousse a foisonnement moyen (taux
compris entre 50/1 et 150/1), le taux d’application de la mousse ainsi que la
capacité de I'installation de diffusion par canon & mousse doivent étre jugés
acceptables par I’Administration,

d) La mousse provenant du dispositif fixe & mousse doit étre projetée par des
canons a mousse et des cannes.. Chaque canon doit pouvoir diffuser au moins
50 p. 100 du taux d’application requis pour la mousse.

e) 1) Le nombre et I'emplacement des canons & mousse doivent satisfaire
aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. La capacité d’un
canon en litres de mousse par minute doit étre au moins le triple de la surface
de pont couverte par ce canon, cette surface se trouvant entiérement devant
le canon.

i) La distance entre le canon et extrémité la plus éloignée de la zone
de protection située devant ce canon ne doit pas dépasser 75 p. 100 de la
portée de ce canon en air calme.

f) Un canon a mousse et un raccordement pour canne 4 mousse doivent
étre installés a babord et a tribord au droit de la facade de la dunette ou des
locaux d’habitation faisant face au pont des citernes a cargaison. Les cannes
doivent présenter une certaine souplesse d’utilisation au cours des opérations de
lutte contre I’'incendie et pouvoir atteindre les zones qui ne peuvent I’étre par les
canons a mousse.

g) Des vannes doivent étre prévues a la fois sur le collecteur & mousse et sur
le collecteur d’incendie, immédiatement devant chaque canon a mousse, pour
permettre d’isoler les parties endommagées de ces collecteurs.

h) Le fonctionnement du dispositif & mousse sur pont au débit requis ne
doit pas entraver 'utilisation simultanée du nombre minimal requis de jets d’eau
fournis par le collecteur principal d’incendie a la pression requise.

Regle 62
Dispositif a gaz inerte

Le dispositif & gaz inerte mentionné au paragraphe a) de la régle 60 du
présent chapitre doit pouvoir fournir a tout moment aux citernes a cargaison un
gaz ou melange de gaz assez pauvre en oxygene pour rendre I'atmosphére d’une
citerne inerte, c’est-a-dire incapable de propager I'incendie. Un tel dispositif doit
remplir les conditions suivantes: '

a) Il ne doit pas étre nécessaire d’introduire de I’air frais dans une citerne
pendant les opérations normales, sauf en vue de préparer I’entrée du personnel
dans cette citerne.
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b) On doit pouvoir balayer les citernes vides au moyen de gaz inerte pour en
réduire la teneur en hydrocarbures apres le déchargement de la cargaison,

¢) On doit pouvoir effectuer le lavage des citernes dans une atmospheére
inerte.

d) Au cours du déchargement de la cargaison, le dispositif doit permettre de
disposer du volume de gaz visé au paragraphe f) de la présente regle. En dehors
de cette période de déchargement, on doit pouvoir disposer en permanence d’une
quantité de gaz permettant de satisfaire aux dispositions du paragraphe g) de la
présente régle.

e) Il doit étre prévu des moyens appropriés permettant de balayer les citernes
au moyen d’air frais ou d’un gaz inerte.

f) Le dispositif doit pouvoir fournir du gaz inerte a un débit égal a
125 p. 100 au moins du débit nominal maximal des pompes a cargaison.

g) En exploitation normale, on doit pouvoir maintenir une pression positive
au cours du remplissage des citernes ou aprés leur remplissage par du gaz inerte.

h) Les sorties des gaz s echappant lors du balayage des citernes doivent
étre convenablement situées A lair libre; elles doivent satisfaire aux normes
prescrites au sujet des orifices d’aération des 01ternes visés au paragraphe a) de la
régle 58 du présent chapitre.

i) Une tour de lavage doit étre prévue pour permettre le refroidissement
efficace de gaz et I’élimination des solides et des produits provenant de la com-
bustion du soufre.

j) Deux ventilateurs (soufflantes) au moins doivent &tre prévus, qui per-
mettent, & eux deux, de refouler au moins la quantité de gaz stipulée au para-
graphe f) de la présente régle.

k) Le volume total de gaz inerte doit comprendre une quantité d’oxygéne
inférieure ou égale a 5 p. 100 dans des conditions normales.

1) Des dispositions doivent étre prises pour empécher le retour des gaz ou
vapeurs d’hydrocarbures des citernes vers les locaux de machines et les raccorde-
ments des carneaux avec la cheminée et pour éviter une pression ou un vide
excessifs. On doit prévoir en outre I'installation d’un siphon efficace dans la tour
de lavage ou sur le pont. A chaque citerne, les embranchements de la conduite de
gaz inerte doivent étre munis de soupapes d’arrét ou de dispositifs de controle
équivalents. L’installation doit étre congue de maniere a réduire au minimum le
risque d’une inflammation due a la formation d’électricité statique.

m) Des appareils doivent étre installés pour indiquer de fagon continue et
enregistrer constamment, chaque fois que du gaz inerte est fourni, la pression et
la teneur en oxygene du gaz dans le collecteur de gaz inerte, au refoulement des
ventilateurs. Ces appareils doivent étre placés de préférence dans la salle de
commande de la cargaison s’il en est prévu une, mais, dans tous les cas, ils
doivent étre d’acces facile pour I'officier responsable de la manutention de la
cargaison. Des appareils portatifs permettant de mesurer la teneur en oxygeéne et
en gaz ou vapeurs d’hydrocarbures, ainsi que les accessoires nécessaires sur les
citernes, doivent étre prévus pour fournir des indications sur le contenu des
citernes.

n) Il doit étre prévu des moyens pour indiquer la température et la pression
dans le collecteur de gaz inerte.

o) Il doit étre prévu des alarmes signalant:
1) une teneur excessive en oxygene dans le collecteur de gaz inerte;
ii) une pression insuffisante du gaz dans le collecteur de gaz inerte;
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1ii) une pression insuffisante de I’alimentation du siphon sur pont, si
cet appareil est installé;

iv) une température excessive du gaz dans le collecteur de gaz inerte; et
v) une pression insuffisante de ’eau a I’arrivée a la tour de lavage.

Il doit étre prévu également un arrét automatique du dispositif lorsque des
limites prédéterminées sont atteintes en ce qui concerne les alinéas iii), iv) et v) du
présent paragraphe.

p) On doit fournir au capitaine de tout navire muni d’un dispositif a gaz
inerte un manuel d’instructions portant sur les prescriptions en matiére de
fonctionnement, de sécurité et de santé applicables au dispositif.

Reégle 63
Chambres de pompes a cargaison

Chaque chambre de pompes a cargaison doit étre équipée d’un dispositif
fixe de lutte contre 'incendie actionné a partir d’'un emplacement d’accés facile
situé en dehors de cette chambre. Ce dispositif doit utiliser de I’eau diffusée ou
tout autre agent jugé satisfaisant par ’Administration.

Régle 64

Ajutages des manches d’incendie

Tous les ajutages des manches d’incendie prévus doivent étre d’un type
combiné approuvé (jet plein/jet diffusé) et &tre munis d’un dispositif d’arrét.

PARTIE F - MESURES SPECIALES DE PROTECTION
CONTRE L’INCENDIE APPLICABLES AUX
NAVIRES A PASSAGERS EXISTANTS

(Aux fins de la présente partie du présent chapitre, chaque fois
qu’il est fait état de la régle . . . (1948), il s’agit d’une régle du
chapitre II de la Convention internationale de 1948 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer et chaque fois qu’il est
fait état de la régle . .. (1960), sauf indication contraire, il
s’agit d’une régle du chapitre Il de la Convention internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.)

Reégle 65
Champ d’application

Tout navire a passagers transportant plus de 36 passagers doit satisfaire au
moins aux dispositions ci-apres:

a) Un navire dont la quille a été posée avant le 19 novembre 1952 doit
satisfaire aux dispositions des regles 66 a 85 comprise de la présente partie.

b) Un navire dont la quille a été posée entre le 19 novembre 1952 et le 26 mai
1965 non compris doit satisfaire & la fois aux dispositions de la Convention inter-
nationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, relatives aux
mesures de protection contre I'incendie applicables dans ladite Convention aux
navires neufs, et aux dispositions des regles 68 b) et c), 75, 77 b), 78, 80 b), 81 b)
ag),84et85 de la présente partie.
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¢) Un navire dont la quille a été posée le 26 mai 1965 ou postérieurement
mais avant I’entrée en vigueur de la présente Convention doit, a moins qu’il ne
satisfasse aux parties A et B du présent chapitre, satisfaire a la fois aux disposi-
tions de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, relatives aux mesures de protection contre I'incendie applicables
aux navires neufs et aux dispositions des régles 68 b) et ¢), 80 b), 81 b), ¢) et d) et
85 de la présente partie.

Reégle 66
Structure

Les éléments de structure doivent étre en acier ou autre matériau approprié,
conformément aux dispositions de la regle 27 (1948). Toutefois, les roufs isolés ne
contenant pas de locaux d’habitation et les ponts exposés aux intempéries
peuvent étre en bois s’il est pris des mesures structurelles de protection contre
I'incendie jugées satisfaisantes par I’Administration.

Régle 67
Tranches verticales principales

Le navire doit étre divisé en tranches verticales principales par des cloisonne-
ments du type « A », conformément aux dispositions de la regle 28 (1948). Ces
cloisonnements doivent autant que possible avoir un degré d’isolation suffisant,
compte tenu de la nature des espaces adjacents, ainsi qu’il est prévu a I’alinéa iv)
du paragraphe c) de la régle 26 (1948).

Reégle 68
Ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches verticales principales
a) Lenavire doit satisfaire pour ’essentiel aux dispositions de larégle 29 (1948).

b) Les portes d’incendie doivent étre en acier ou matériau équivalent revétu
ou non d’un isolant non combustible.

c¢) Lorsque des conduits et tuyaux de ventilation ayant une section égale ou
supérieure a 0,02 metre carré (31 pouces carrés) traversent les cloisons des
tranches verticales principales, on applique en outre les dispositions suivantes:

i) lorsque la section des conduits et tuyaux se situe entre 0,02 métre
carré (31 pouces carrés) et 0,075 metre carré (116 pouces carrés) compris,
on installe des volets d’incendie a fermeture automatique et a sécurité positive
ou bien on isole les conduits et tuyaux en question sur 457 millimétres
(18 pouces) au moins de part et d’autre de la cloison de maniére a satisfaire
aux dispositions applicables en ce qui concerne la cloison;

‘ ii) lorsque les conduits et tuyaux ont une section de plus de 0,075 métre
carré (116 pouces carrés), on installe des volets d’incendie a fermeture
automatique et a sécurité positive,

Régle 69

Séparation entre les locaux d’habitation d’une part
et les locaux de machines, les espaces a cargaison
et les locaux de service d’autre part

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la regle 31 (1948).
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Reégle 70
Application dans le cas des méthodes I, 11 et 111

Tous les locaux d’habitation et locaux de service du navire doivent satisfaire
a toutes les dispositions de I'un des paragraphes a), b), ¢) ou d) de la présente
régle:

a) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode I, il
doit étre installé un réseau de cloisons non combustibles du type « B » conforme
pour I’essentiel aux dispositions de I’alinéa a) de la régle 30 (1948) et utilisant au
maximum des matériaux non combustibles conformément aux dispositions de
I’alinéa a) de la reégle 39 (1948).

b) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode 11:

i) il doit &tre installé un dispositif automatique d’extinction a eau
diffusée et un systéme avertisseur d’incendie qui soient pour lessentlel
conformes aux dispositions des régles 42 et 48 (1948);

ii) D'utilisation de matériaux combustibles de toute nature doit étre
limitée autant qu’il est possible et raisonnable.

¢) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode 111, il
doit étre installé de pont a pont un réseau de cloisons écrans se conformant pour
I’essentiel aux dispositions du paragraphe b) de la régle 30 (1948). 11 doit égale-
ment étre install® un dispositif automatique de détection de I'incendie conforme
pour I'essentiel aux dispositions de la régle 43 (1948). L’emploi de matériaux
combustibles et hautement inflammables est limité comme prévu au paragraphe b)
de la regle 39 (1948) et au paragraphe g) de la regle 40 (1948). 11 peut étre
accordé¢ une dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la regle 39 (1948) et
du paragraphe g) de la régle 40 (1948), si une ronde est effectuée au moins toutes
les 20 minutes.

d) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la méthode I11:

1) il doit étre installé des cloisonnements supplémentaires du type « A »
dans les locaux d’habitation afin de réduire la longueur moyenne des
tranches verticales principales dans ces espaces a 20 métres (65,5 pieds)
environ;

ii) il doit étre installé un dispositif automatique de détection de I'incen-
die conforme pour I’essentiel aux dispositions de la régle 43 (1948);

iii) toutes les surfaces exposées et tous les revétements des cloisons de
coursive et de cabine situées dans les locaux d’habitation doivent avoir un
pouvoir propagateur de flamme limité;

iv) T'utilisation de matériaux combustibles doit étre limitée comme
prévu au paragraphe b) de la régle 39 (1948). Il peut étre accordé une
dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la régle 39 (1948), si une
ronde est effectuée au moins toutes les 20 minutes;

v) il doit étre installé de pont a pont des cloisonnements non com-
bustibles supplémentaires du type « B », de maniére a former un réseau de
cloisons écrans dans les limites duquel la surface de tout compartiment,
locaux de réunion exceptés, ne dépasse pas en général 300 metres carrés
(3200 pieds carrés).
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Reégle 71
Protection des escaliers verticaux

Les escaliers doivent satisfaire aux dispositions de la regle 33 (1948). Toute-
fois, en cas de difficultés exceptionnelles, I'Administration peut autoriser 1’utilisa-
tion de cloisonnements et portes non combustibles du type « B » au lieu de
cloisonnements et portes du type « A » dans les entourages d’escaliers. En outre,
I'’Administration peut autoriser le maintien, a titre exceptionnel, d’un escalier en
bois 4 condition qu’il soit protégé par un diffuseur et muni d’un entourage\
satisfaisant.

Regle 72

Protection des ascenseurs et monte-charge, puits d’éclairage, d’aération, etc.
dans les locaux réservés aux passagers et dans les locaux de service

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 34 (1948).

Régle 73
Protection des postes de sécurité

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 35 (1948). Toutefois,
lorsque I'agencement ou la construction des postes de sécurité sont tels que le
navire ne peut satisfaire enti¢rement a ces dispositions, par exemple dans le cas
d’une timonerie en bois, ’Administration peut autoriser la mise en place de
cloisonnements non combustibles non fixés du type « B » pour protéger I’en-
tourage des postes. Dans ces cas, lorsque des espaces situés immédiatement au-
dessous de ces postes présentent un risque notable d’incendie, le pont inter-
médiaire doit étre entiérement isolé comme un cloisonnement du type « A ».

Reégle 74
Protection des magasins, etc.
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 36 (1948).

Reégle 75
Fenétres et hublots

Les claires-voies des locaux de machines et des chaufferies doivent pouvoir
étre fermées de P’extérieur.

Régle 76
Systémes de ventilation

a) Tous les appareils de ventilation mécanique, a I’exception des ventilateurs
des espaces a cargaison et des locaux de machines, doivent étre munis de com-
mandes principales situées en dehors des locaux de machines en des points d’accés
facile, de telle sorte qu’il ne soit pas nécessaire de se rendre a plus de trois postes
pour arréter tous ventilateurs desservant des espaces autres que les locaux de
machines et les espaces a cargaison. Les appareils de ventilation des locaux de
machines doivent é&tre munis d’une commande principale pouvant étre manceuvrée
de ’extérieur de ces locaux.

b) Une isolation efficace doit &tre prévue pour les conduits d’évacuation des
fourneaux des cuisines, partout ou ces conduits traversent des locaux d’habita-
tion.
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Regle 77
Divers

a) Le navire doit étre conforme aux dispositions des paragraphes a), b) et f)
de la régle 40 (1948). Toutefois, 4 I'alinéa i) du paragraphe a) de la regle 40
(1948), on peut remplacer 13,73 metres (45 pieds) par 20 metres (65,5 pieds).

b) Les pompes & combustible liquide doivent étre pourvues de commandes &
distance situées en dehors de I’espace les contenant, de maniére & pouvoir étre
stoppées au cas ou un incendie se déclarerait dans I’espace considéré.

Régle 78
Films cinématographiques

On ne doit pas utiliser des films sur supports nitrocellulosiques pour les
appareils cinématographiques a bord des navires.

Régle 79
Plans

Des plans conformes aux dispositions de la régle 44 (1948) doivent étre
prévus a bord des navires.

Régle 80

Pompes, collecteurs principaux d’incendie,
bouches d’incendie et manches

a) Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régie 45 (1948).

b) On doit veiller & ce que le collecteur principal d’incendie soit, autant que
possible, en mesure de fournir de I'’eau immédiatement, que ce soit en le
maintenant sous pression ou en prévoyant une commande a distance des pompes
d’incendie, ces commandes devant étre faciles 8 manceuvrer et d’acceés facile.

Regle 81
Dispositions relatives a la détection et a I’extinction de I’incendie
Généralités
a) Le navire doit satisfaire aux dispositions des paragraphes a) a o) compris
de la regle 50 (1948), sous réserve des dispositions ci-apres de la présente regle.
Systéme de ronde, de détection et de communication

b) Tous les membres du service de ronde d’incendie prescrit par la présente
partic doivent étre familiarisés avec la disposition du navire, ainsi qu’avec
I’emplacement et le fonctionnement du matériel qu’ils peuvent étre appelés a
utiliser.

c) Pour le rassemblement de I’équipage, il doit étre installé un avertisseur
spécial qui peut faire partie du systéme avertisseur général du navire.

d) Il convient d’installer également dans tous les locaux d’habitation, locaux
de réunion et locaux de service un systéme de haut-parleurs ou tout autre dis-
positif efficace de communication.

Locaux de machines et chaufferies

e) Les extincteurs d’incendie doivent satisfaire aux dispositions des alinéas
g) ii), g) iii) et h) ii) de la regle 64 (1960), en ce qui concerne leur nombre, leur
type et leur répartition a bord.
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Raccord international de jonction avec la terre

f) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe d) de la régle 64
(1960). ‘

Equipement de pompier

g) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe j) de la regle 64
(1960).

Régle 82
Possibilité d’utilisation rapide des installations
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 66 (1960).

Régle 83
Moyens d’évacuation
~ Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 54 (1948).

Régle 84
Source d’énergie électrique de secours

Le navire doit satisfaire aux dispositions des paragraphes a), b) et c) de la
regle 22 (1948), sous réserve que I’emplacement de la source soit conforme aux
dispositions du paragraphe a) de la regle 25 (1960).

Reégle 85
Appels et exercices

Lors des exercices d’incendie mentionnés a la régle 26 du chapitre III de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
chacun des membres de I’équipage doit étre appelé a4 prouver qu’il connait la
disposition et les installations du navire, tout 1’équipement qu’il peut étre
amené a -utiliser et qu’il est conscient de ses devoirs. Les capitaines doivent
familiariser les équipages avec leur role et les instruire a cet égard.
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CHAPITRE HIT
ENGINS DE SAUVETAGE, ETC.

Régle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique comme
suit aux navires neufs effectuant des voyages internationaux:

Partie A — Navires & passagers et navires de charge.
Partie B — Navires a passagers.
Partie C — Navires de charge.

b) Dans le cas des navires existants effectuant des voyages internationaux,
dont la quille a été posée ou dont la construction se trouvait a un stade équiva-
lent a la date ou apres la date d’entrée en vigueur de la Convention internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, on doit observer les dis-
positions du chapitre III de cette convention applicables aux navires neufs, tels
qu’ils sont définis dans cette convention.

c) Dans le cas des navires existants effectuant des voyages internationaux,
dont la quille a été posée ou dont la construction se trouvait & un stade équiva-
lent avant la date d’entrée en vigueur de la Convention internationale de 1960
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et qui ne satisfont pas encore aux
prescriptions du chapitre III de cette convention relatives aux navires neufs, les
dispositions a prendre pour chaque navire doivent &tre déterminées par I’Adminis-
tration de maniére & obtenir pour autant que ce soit pratique et raisonnable et
aussitdt que possible 'application dans une large mesure des prescriptions du
chapitre III de cette convention. Toutefois, la disposition de la deuxiéme partie
de l'alinéa i) du paragraphe b) de la régle 27 du présent chapitre ne peut s’ap-
pliquer aux navires existants visés au présent paragraphe que:

i) si le navire est conforme aux dispositions des regles 4, 8, 14, 18 et 19
et des paragraphes a) et b) de la régle 27 du présent chapitre;

ii) si les radeaux portés conformément aux dispositions du paragraphe b)
de la régle 27 sont conformes aux prescriptions de la régle 15 ou de la
régle 16 ainsi que de la régle 17 du présent chapitre; et

iii) si le nombre total de personnes a bord n’est pas augmenté par suite
de I'application de cette disposition, a moins que le navire soit pleinement
conforme aux dispositions:

1) de la partie B du chapitre I1-1;

2) de la régle 21 a) iii) et iv) ou de la régle 48 a) iit) du cha-
pitre 11-2, dans la mesure ou elles sont applicables;

3) delarégle 29 a), b), e) et f) du présent chapitre.
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PARTIE A - GENERALITES

(La partie A s’applique a la fois aux navires a passagers
et aux navires de charge)

Reégle 2
Définitions
Pour I’application du présent chapitre,

a) « Voyage international court » désigne un voyage international au cours
duquel le navire ne s'éloigne pas de plus de 200 milles d’un port ou d’un lieu
ou les passagers et I’équipage puissent €tre mis en sécurité, et au cours duquel la
distance entre le dernier port d’escale du pays ol le voyage commence et le port
final de destination ne dépasse pas 600 milles.

b) « Radeau de sauvetage » désigne un radeau de sauvetage qui satisfait aux
dispositions de la régle 15 ou de la régle 16 du présent chapitre.

c) « Dispositif approuvé de mise & I’eau » désigne un dispositif approuvé par
I’Administration et susceptible de mettre & ’eau a partir du poste d’embarque-
ment un radeau de sauvetage avec le plein chargement de personnes qu’il est
autorisé a transporter et avec son armement,

d) « Canotier breveté » désigne tout membre de 1’équipage qui est possesseur
d’un certificat d’aptitude délivré en vertu des dispositions de la régle 32 du
présent chapitre.

e) « Engin flottant » désigne un matériel flottant (autre que les embarcations
de sauvetage, les radeaux de sauvetage, les bouées et les brassiéres de sauvetage),
destiné a supporter un nombre déterminé de personnes qui se trouvent dans
’eau, et d’'une construction telle qu’il conserve sa forme et ses caractéristiques.

Régle 3
Exemptions

a) L’Administration, si elle juge que la nature abritée et les conditions du
voyage sont telles que 'application de la totalité des prescriptions du présent
chapitre ne serait ni raisonnable, ni nécessaire; peut, dans la mesure correspon-
dante, dispenser de ces prescriptions des navires déterminés ou des catégories de
navires qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de
la terre la plus proche. '

b) Dans le cas de navires & passagers qui sont utilisés a des transports
spéciaux d’un grand nombre de passagers voyageant en transport spécial tels
que le transport de pelerins, I’ Administration peut, si elle juge qu’il est pratique-
ment impossible d’appliquer les prescriptions du présent chapitre, exempter
ceux des navires qui appartiennent a son pays de ’application des prescriptions
en question, a condition qu’ils satisfassent intégralement aux dispositions:

1) du Reéglement annexé a ’Accord de 1971 sur les navires 4 passagers
qui effectuent des transport spéciaux;

i) du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements
a bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux lorsque
celui-ci entrera en vigueur.
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Régle 4

Conditions a remplir pour que les embarcations de sauvetage, les
radeaux de sauvetage et les engins flottants soient promptement disponibles

a) Le principe général qui régle 'armement en embarcations de sauvetage,
en radeaux de sauvetage et en engins flottants d’un navire régi par le présent
chapitre est qu’ils doivent étre promptement disponibles en cas d’urgence.

b) Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage,
radeaux de sauvetage et engins flottants doivent remplir les conditions suivantes:

1) On doit pouvoir les mettre a 'eau slirement et rapidement, méme
dans des conditions défavorables d’assiette et avec 15 degrés de bande.

ii) Il doit étre possible d’embarquer dans les embarcations de sauvetage
et sur les radeaux de sauvetage rapidéement et en bon ordre.

ii1) L’installation de chaque embarcation de sauvetage, de chaque
radeau de sauvetage et de chaque engin flottant doit étre telle qu’elle ne
géne pas la manceuvre des autres embarcations, radeaux de sauvetage ou
engins flottants.

¢) Tous les engins de sauvetage doivent étre maintenus en bon état de service
et préts a étre immédiatement utilisés avant que le navire ne quitte le port et a
tout moment pendant le voyage.

Reégle 5 ‘
Construction des embarcations de sauvetage

a) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et
avoir des formes et des proportions qui leur assurent une large stabilité a la mer
et un franc-bord suffisant lorsqu’elles sont en charge avec toutes les personnes
qu’elles doivent recevoir et tout leur armement. Toutes les embarcations de
sauvetage doivent pouvoir conserver une stabilité positive, lorsqu’elles sont
ouvertes a la mer et lorsqu’elles sont en charge avec leur plein chargement en
personnes €t en armement.

b) 1) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre a bordé rigide et
avoir des flotteurs internes seulement. L’Administration peut approyver des
embarcations de sauvetage a couverture rigide pourvu que celle-ci puisse
étre ouverte facilement tant de 'intérieur que de I’extérieur et n’empéche
pas ’embarquement ou le débarquement rapides, la mise a I’eau et la
manceuvre de 'embarcation de sauvetage.

11) Les embarcations de sauvetage a moteur doivent étre munies d’un
dispositif a la satisfaction de ’Administration protégeant ’avant de ’em-
barcation des embruns et paquets de mer.

ii1) Elles ne doivent pas avoir une longueur inférieure a 7,30 meétres
(24 pieds) sauf lorsqu’en raison des dimensions du navire ou pour d’autres
raisons I’Administration considére I'emploi de telles embarcations de
sauvetage comme déraisonnable ou impraticable. Sur aucun navire les
embarcations de sauvetage ne doivent étre d’une longueur inférieure a
4,90 metres (16 pieds). '

¢) Une embarcation de sauvetage ne peut étre admise si son poids en pleine
charge avec les personnes qu’elle peut recevoir et son armement dépasse 20 300
kilogrammes (20 tonnes anglaises) ou si sa capacité de transport calculée d’apres
les prescriptions de la régle 7 du présent chapitre dépasse 150 personnes.
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d) Toute embarcation de sauvetage autorisée a transporter plus de soixante
personnes, mais pas plus de cent personnes, doit étre soit une embarcation a
moteur satisfaisant aux prescriptions de la reégle 9 du présent chapitre, soit une
embarcation munie des moyens approuvés de propulsion mécanique et répondant
aux prescriptions de la regle 10 du présent chapitre. Toute embarcation de
sauvetage autorisée a transporter plus de cent personnes doit étre une embarca-
tion de sauvetage & moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent
chapitre.

e) Toute embarcation de sauvetage doit présenter une solidité suffisante
pour pouvoir sans danger €tre mise a I’eau avec son plein chargement en person-
nes et en armement. Toute embarcation de sauvetage doit présenter une solidité
suffisante pour qu’il n’y ait pas de déformation résiduelle aprés épreuve a charge
compléte majorée de 25 p. 100.

f) Toute embarcation de sauvetage doit avoir une tonture moyénne au
moins égale 4 4 p. 100 de sa longueur. La tonture doit étre approximativement
de forme parabolique.

g) Dans une embarcation de sauvetage autorisée a porter cent personnes ou
plus, le volume des flotteurs doit étre augmenté a la satisfaction de ’Administra-
tion.

h) Toute embarcation de sauvetage doit disposer d’une flottabilité propre
suffisante ou étre équipée de caissons & air étanches ou d’autres matériaux
résistant a la corrosion de flottabilité équivalente qui ne doivent pas €tre affectés
par les hydrocarbures et permettant de soutenir ’embarcation et son armement
lorsque celle-ci est ouverte a la mer. On doit également prévoir en supplément
des caissons a air ou des matériaux résistant a la corrosion d’une flottabilité
équivalente qui ne doivent pas étre affectés par les hydrocarbures et dont le
volume doit étre égal a un dixiéme au moins de la capacité cubique de ’embarca-
tion. L’Administration peut également autoriser les caissons & air étanches
remplis d’un matériau flottant résistant a la corrosion et ne pouvant pas étre
affecté par les hydrocarbures.

i) Les bancs de nage et les bancs de coté doivent é&tre installés aussi bas que
possible dans ’embarcation. :

j) Toute embarcation de sauvetage, & I'exception des embarcations de
sauvetage construites en bois, doit avoir un coefficient de finesse mesuré con-
formément aux dispositions de la régle 6 du présent chapitre au moins égal a
0,64. Toutefois, une telle embarcation peut avoir un ccefficient de finesse in-
férieur a 0,64 si ’Administration considére comme suffisants sa hauteur méta-
centrique et son franc-bord lorsqu’elle a son plein chargement en personnes et en
matériel.

Reégle 6
Capacité cubique des embarcations de sauvetage

a) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage doit étre déterminée
par la Régle de Simpson (Stirling) ou par toute autre méthode donnant une
précision du méme ordre. La capacité d’une embarcation a arriére carré doit
étre calculée comme si ’embarcation était a arriere pointu.
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b) A titre d’indication, la capacité, en métres cubes (ou pieds cubes), d’une
embarcation de sauvetage, calculée a I’aide de la Regle de Simpson, peut étre
considérée comme donnée par la formule:

Capacitézl%(4A +2B+4C)

L désignant la longueur de ’embarcation mesurée en métres (ou pieds) a
Iintérieur du bordé en bois ou tdle, de I’étrave a I’étambot; dans le cas d’une
embarcation a arriére carré, la longueur doit étre mesurée jusqu’a la face in-
térieure du tableau.

A, B et C désignent respectivement les aires des sections transversales au
quart avant, au milieu et au quart arriére, qui correspondent aux trois points
obtenus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux deux
extrémités de I’embarcation sont considérées comme négligeables.)

Les aires A, B et C doivent étre considérées comme données en métres carrés
(ou pieds carrés) par I’application successive, a chacune des trois sections trans-
versales, de la formule suivante:

Aire=lh—2(a+4b +2c-+4d+e)

h désignant le creux mesuré en metres (ou pieds) a P'intérieur du bordé en bois ou
tole, depuis la quille jusqu’au niveau du plat-bord, ou, le cas echeant jusqu’a un
niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-apres.

a, b, ¢, d et e désignent les largeurs horizontales de ’embarcation mesurées
en metres (ou pieds) aux deux points extrémes du creux ainsi qu’aux trois points
obtenus en divisant 4 en quatre parties égales (a et e correspondant aux deux
points extrémes et ¢ au milieu de A).

¢) Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart de la
longueur a partir des extrémités, dépasse un centieme de la longueur de I’embar-
cation, le creux a employer pour le calcul de la surface de la section transversale
AouC doit étre pris égal au creux au milieu, augmenté du centiéme de la longueur
de ’embaycation.

d) Si le creux de I’embarcation de sauvetage au milieu dépasse les 45 cen-
tiemes de la largeur, le creux a employer pour le calcul de la surface de la section
transversale milieu B doit &tre pris égal aux 45 centi¢mes de la largeur et les
creux a employer pour le calcul des surfaces des sections transversales A et C
situées aux quarts avant et arriére s’en déduisent en augmentant le creux employé
pour le calcul de la section B d’un centiéme de la longueur de I’embarcation sans
pouvoir dépasser toutefois les creux réels en ces points.

e) Si le creux de ’embarcation de sauvetagé est supérieur a 1,22 meétre
(4 pieds), lenombre de personnes que ’application de cette régle conduit a admettre
doit étre réduit dans la proportion de cette limite au creux réel, jusqu’a ce qu’une
expérience a flot, avec a bord ledit nombre de personnes toutes munies de leurs
brassiéres de sauvetage, ait permis d’arréter définitivement ce nombre.

f) L’Administration doit fixer par des formules convenables une limitation
du nombre des personnes dans les embarcations de sauvetage a extrémités trés
fines et dans celles qui présentent des formes trés pleines.
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g) L’Administration peut attribuer a une embarcation de sauvetage en bois
une capacité égale au produit par 0,6 des trois dimensions, s’il est reconnu que
ce mode de calcul ne donne pas une capacité supérieure a celle obtenue par la
méthode précitée. Les dimensions s’entendent alors mesurées dans les conditions
suivantes:

Longueur: hors bordé, entre intersections de celui-ci avec Iétrave et
I’étambot; dans le cas d’une embarcation a arriére carré, Jusqu a la face
extérieure du tableau.

Largeur: hors bordé au fort de la maitresse section.

Creux: au milieu, a I'intérieur du bordé, depuis la quille jusqu’au niveau
du plat-bord. Mais le creux a faire intervenir dans le calcul de la capacité
cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centiémes de la largeur.

Dans tous les cas, 'armateur est en droit d’exiger que le cubage de 'em-
barcation soit effectué exactement.

h) La capacité cubique d’'une embarcation de sauvetage a moteur, ou d’une
embarcation équipée d’un dispositif mécanique de propulsion, se déduit de la
capacité brute en retranchant de celle-ci un volume égal & celui qui est occupé par
le moteur et ses accessoires, ou la boite d’engrenage de tout autre dispositif
mécanique de propulsion, et, le cas échéant, par 'installation radiotélégraphique
et le projecteur avec leurs accessoires.

Régle 7
Capacité de transport des embarcations de sauvetage

Le nombre de personnes qu'une embarcation de sauvetage est autorisée
a recevoir doit étre égal au plus grand nombre entier obtenu en divisant sa
capacité en métres cubes: :

pour une embarcation de

sauvetage d’une longueur de

7,30 métres (24 pieds) ou

plus par 0,283 (ou sa capacité en
pieds cubes par 10);

pour une embarcation de

sauvetage d’une longueur de

4,90 métres (16 pieds) par 0,396 (ou sa capacité en
pieds cubes par 14);

pour une embarcation de '

sauvetage d’une longueur

égale ou supérieure a

4,90 metres (16 pieds),

mais inférieure a

7,30 métres (24 pieds) par un nombre compris entre 0,396
et 0,283 (ou sa capacité en pieds
cubes par un nombre compris entre

14 et 10), a calculer par

interpolation;

étant entendu qu’en aucun cas le noinbre obtenu ne dépasse le nombre d’adultes,
portant des brassiéres de sauvetage, susceptibles d’€tre assis sans géner en aucune
facon l'utilisation des avirons ou la mise en ceuvre de tout autre moyen de
propulsion.
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Reégle 8
Nombre réglementaire des embarcations de sauvetage @ moteur

a) Tout navire & passagers doit porter de chaque bord au moins une em-
barcation de sauvetage a moteur satisfaisant aux prescriptions de la reégle 9 du
présent chapitre. Toutefois, lorsque le nombre total des personnes que ce
navire est autorisé a transporter, avec I’équipage, ne dépasse pas trente, une seule
embarcation de sauvetage 4 moteur suffit.

b) Tout navire de charge de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, a
I’exception des navires-citernes, des navires employés comme navires-usines dans
la péche a la baleine, des navires employés a la transformation et a la mise en
conserve des produits de la péche et des navires transportant le personnel
employé dans ces industries doit porter au moins une embarcation de sauvetage
a moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

c) Tout navire-citerne de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, tout
navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine, tout navire
employé a la transformation et a la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire transportant le personnel employé dans ces industries doivent
porter, de chaque bord, au moins une embarcation de sauvetage a moteur satis-
faisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

Regle 9
Spécification des embarcations de sauvetage a moteur

a) Une embarcation de sauvetage a moteur doit remplir les conditions
suivantes:

1) Elle doit étre équipée d’un moteur & combustion interne et maintenue
constamment en état de marche; elle doit pouvoir étre mise en marche
quelles que soient les circonstances; elle doit porter un approvisionnement
suffisant de combustible pour 24 heures de marche continue a la vitesse
précisée a I’alinéa iii) du présent paragraphe.

ii) Le moteur et ses accessoires doivent étre convenablement protégés
pour en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps défavo-
rables et le capot du moteur doit étre résistant au feu. Des dispositions
doivent étre prises pour assurer la marche arriére.

ii1) La vitesse en marche avant en eau calme, avec chargement complet
en personnes et en armement, doit étre:

1) de six nceuds au moins dans le cas des embarcations de sauve-
tage a moteur prescrites par. la régle 8 du present chapitre, pour les
navires a passagers et les navires-citernes, les navires employes comme
navires-usines dans la péche a la baleine, les navires employés a la trans-
formation et & la mise en conserve des produits de la péche, les navires
transportant le personnel employé dans ces industries;

2) de quatre nceuds au moins dans le cas de toutes les autres
embarcations de sauvetage a moteur.

b) Le volume des flotteurs intérieurs d’une embarcation de sauvetage a
moteur, s’il y a lieu, doit étre augmenté par rapport a celui prescrit a la regle 5
du présent chapitre du volume correspondant aux flotteurs internes néces-
saires pour soutenir le moteur et ses accessoires, et, le cas échéant, le projecteur,
Iinstallation radiotélégraphique et leurs accessoires, lorsque ce volume excéde
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celui des flotteurs internes requis. Cette augmentation doit étre effectuée a
raison de 0,0283 métre cube (1 pied cube) par personne pour soutenir les person-
nes supplémentaires que ’embarcation pourrait recevoir si le moteur, ses acces-
soires et, le cas échéant, le projecteur, I'installation radiotélégraphique et leurs
accessoires €taient supprimeés.

Reégle 10

Spécification des embarcations de sauvetage a propulsion mécanique
autres que les embarcations de sauvetage a moteur

3

Une embarcation de sauvetage a propulsion mécanique qui n’est pas a
moteur doit satisfaire aux conditions suivantes:

a) Le dispositif de propulsion doit étre d’un type approuvé et doit avoir
une puissance suffisante pour permettre a ’embarcation de sauvetage de s’éloi-
gner promptement du navire lors de la mise a I’eau ainsi que de maintenir un cap
dans des conditions de temps défavorables. Si le dispositif de propulsion a une
commande a main, il doit &tre tel qu’il puisse étre manceuvrable par des person-
nes inexpérimentées et il doit également pouvoir étre manceuvré quand 'em-
barcation de sauvetage est pleine d’eau.

b) 1l doit étre prévu un dispositif permettant a ’homme de barre de ’em-
barcation de sauvetage de faire marche arriére a tout moment lorsque le pro-
pulseur est en fonctionnement. :

¢) Le volume des flotteurs intérieurs de I’embarcation de sauvetage a
propulsion mécanique doit &tre augmenté pour compenser le poids du dispositif
de propulsion.

Regle 11
Armement des embarcations de sauvetage
a) L’armement normal de chaque embarcation de sauvetage est le suivant:

i) un nombre suffisant d’avirons fiottants pour la nage en pointe, plus
deux avirons flottants de rechange, et un aviron de queue flottant; un jeu
et demi de dames de nage ou de tolets, attachés & I’embarcation par une
aiguillette ou une chaine; une gaffe;

ii) deux tampons pour chaque nable (il n’est pas exigé de tampons pour
les nables munis de soupapes automatiques convenables) attachés a 'em-
barcation par des aiguillettes ou des chaines; une écope et deux seaux en
matériau approuvé;

iii) un gouvernail attaché a ’embarcation par une aiguillette et une
barre franche;

iv) deux hachettes, une a chaque extrémité de I’embarcation;

v) un fanal avec de I'huile pour 12 heures d’éclairage; deux boites
d’allumettes appropriées dans un récipient étanche a I’eau;

vi) un ou plusieurs mats, avec des étais en fil d’acier galvanisé et des
voiles de couleur orange;

vii) un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou muni
de moyens convenables d’éclairage;

viii) une filiére en guirlande, extérieure a I’embarcation;
ix) une ancre flottante de dimension appropriée;
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x) deux bosses de longueur suffisante ; une d’elles sera tenue a I’extréme
avant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de maniére & ce qu’elle
puisse étre larguée, et I'autre sera frappée solidement & I’étrave et préte
a servir;

xi) un récipient contenant quatre litres et demi (un gallon anglais)
d’huile végétale, de poisson, ou animale; le récipient doit étre disposé de
fagon a permettre de répandre aisément I’huile sur ’eau et construit de
maniére & pouvoir étre amarré a ’ancre flottante;

xii) une ration alimentaire, déterminée par 1’Administration, pour
chaque personne que I’embarcation est autorisée a transporter. Ces rations
doivent étre contenues dans des récipients étanches a 1’air qui doivent étre
placés dans un récipient étanche a ’'eau;;

xiii) des récipients étanches a I’eau contenant trois litres (six pintes)
d’eau douce pour chaque personne que [’embarcation est autorisée a
transporter, ou des récipients étanches & I’eau contenant deux litres (quatre
pintes) d’eau douce pour chaque personne, ainsi qu'un appareil de des-
salement capable de fournir un litre (deux pintes) d’eau potable par person-
ne; un gobelet inoxydable fixé par une aiguillette; une timbale inoxydable
graduée;

Xiv) quatre signaux parachutes d’un type approuve, capables de pro-
duire une lumiére rouge brillante a haute altitude; six feux 4 main d’un type
approuvé donnant une lumiére rouge brillante;

xv) deux signaux fumigeénes flottants d’un type approuvé (pour emploi
durant le jour) capables de produire une quantité de fumée de couleur
orange;

xvi) des dispositifs d’un type approuvé, permettant aux personnes de
s’accrocher a ’embarcation si elle se retourne, sous la forme de quilles de
roulis, de tringles, de quilles, ainsi que des fili¢res fixées de plat-bord a
plat-bord en passant sous la quille de ’'embarcation, ou tout autre dispositif
approuve;

xvii) un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type
approuvé, placé dans un boite étanche a I'eau;

xviii) une lampe électrique étanche capable d’étre utilisée pour des
signaux du Code Morse; un jeu de piles de réserve et une ampoule de
réserve dans un récipient étanche a ’eau;

Xix) un miroir de signalisation d’un type approuvé pour €tre utilisé
durant le jour;

xx) un couteau de poche avec un ouvre-boites attaché a ’embarcation
par une aiguillette;

xxi) deux halins flottants légers;

xxii) une pompe & main d’un type approuve;

xxiii) un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d’armement;
xxiv) un sifflet ou un signal sonore équivalent;

xxv) un jeu d’engins de péche;

xxvi) une tente d’une mode¢le approuvé et d’une couleur tres visible
pouvant protéger les passagers contre les intempéries;

xxvii) un exemplaire du tableau des signaux de sauvetage prescrlts
a la régle 16 du chapitre V.



Atti Parlamentari : — 146 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, de
I'avis de I"Administration intéressée, les articles spécifiés aux alinéas vi), xii),
Xix), xx) et xxv) du paragraphe a) de la présente regle sont superflus, I’Adminis-
tration peut accorder des dispenses.

¢) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de la présente régle, les
embarcations de sauvetage & moteur ou toutes autres embarcations de sauvetage
a propulsion mécanique d’un type approuvé ne sont pas tenues de porter un mat
ou des voiles, ou plus de la moitié¢ de I'armement en avirons, mais elles doivent
porter deux gaffes.

d) Toutes les embarcations de sauvetage doivent &re munies de dispositifs
convenables pour permettre & une personne se trouvant dans I’eau de se hisser
dans I'embarcation de sauvetage.

¢) Toute embarcation de sauvetage 3 moteur doit avoir a bord un extincteur
portatif d'incendie, de modéle approuvé et capable d’émettre de la mousse ou
tout autre produit propre a éteindre un incendie provoqué par I'inflammation de
I'huile.

Regle 12
Maintien en bon ordre de I'armement des embarcations de sauvetage

Tout le matériel d’armement des embarcations de sauvetage qui n’est pas
enfermé dans des caiSsons doit étre convenablement saisi dans ’embarcation, a
Iexception de la gaffe qui sera gardée claire pour déborder I’embarcation. Les
saisines doivent étre disposées de maniere a assurer le maintien du matériel, sans
engager les crocs de hissage, ni empécher un prompt embarquement. Tous les
articles compris dans 'armement des embarcations de sauvetage doivent étre de
dimensions et de poids aussi réduits que possible et dowent étre emballés de
fagon appropriée et sous une forme compacte.

Regie 13

Appareil radioélectrique portatif pour les embarcations
et radeaux de sauvetage

a) Tous les navires, a ’exception de ceux qui portent, de chaque bord, une
embarcation de sauvetage a moteur munie d’un appareil de radiotélégraphie
satisfaisant aux prescriptions de la regle 14 du chapitre IV, doivent avoir a bord
un appareil radioélectrique portatif pour engin de sauvetage d’un type approuvé
et satisfaisant aux prescriptions de la regle 14 du présent chapitre et de la régle 13
du chapitre IV. Tout cet équipement doit étre conservé dans la chambre des
cartes ou dans tout autre lieu convenable et prét a étre transporté dans n’importe
laquelle des embarcations de sauvetage en cas d’urgence. Toutefois, sur les
navires-citernes de 3000 tonneaux de jauge brute et au-dessus, sur lesquels les
embarcations de sauvetage sont fixées au milieu et a P'arriére du navire, cet
équipement doit étre conservé dans un lieu convenable, & proximité des embarca-
tions de sauvetage les plus éloignées de I’émetteur principal du navire.

b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, de
I'avis de I’Administration, un appareil portatif de radiotélégraphie pour em-
barcations et radeaux de sauvetage est superflu, ’Administration peut accorder
une dispense.
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Régle 14

Appareils radioélectriques et projecteurs des embarcations
de sauvetage a moteur

a) 1) Lorsque le nombre total de personnes a bord soit d’un navire
effectuant des voyages internationaux autres que des voyages internationaux
courts, soit d’'un navire employé comme navire-usine dans la péche a la
baleine ou pour la transformation ou la mise en conserve des produits de
la péche, soit d’un navire utilisé pour le transport du personnel employé
dans ces industries, est supérieur a 199 mais inférieur a 1500, une au moins
des embarcations de sauvetage a moteur prescrites a la régle 8 doit avoir un
appareil radiotélégraphique satisfaisant aux prescriptions de la présente
régle et de la régle 13 du chapitre I'V.

ii)) Lorsque le nombre total de personnes a bord de ce navire est égal
ou supérieur 2 1500, cet appareil de radiotélégraphie doit étre installé a
bord de chaque embarcation de sauvetage a moteur dont ce navire doit é&tre
munt selon les prescriptions de la régle 8 du présent chapitre.

b) L’appareil de radiotélégraphie doit étre installé dans une cabine assez
grande pour contenir a la fois 'appareil et 'opérateur.

c¢) Des mesures doivent étre prises pour que le fonctionnement de I'émetteur
et du récepteur ne soit pas géné par le moteur en marche, que la batterie soit en
charge ou non.

d) La batterie de la radio ne doit pas étre utilisée pour alimenter un dis-
positif de lancement de moteur ou un systéme d’allumage.

e) Le moteur de I’embarcation de sauvetage doit étre équipé d’une dynamo
pour la recharge de la batterie de la radio et pour autres usages.

f) Un projecteur doit étre installé dans toute embarcation de sauvetage qui
doit se trouver aux termes du paragraphe a) de la regle 8 du présent chapitre a
bord de tout navire & passagers et aux termes du paragraphe c) de cette regle a
bord de tout navire-usine dans la péche a la baleine ou dans la transformation ou
la mise en conserve des produits de la péche et de tout navire destiné a transporter
le personnel employé dans ces industries.

g) Le projecteur doit comporter une lampe d’au moins 80 watts, un réflec-
teur efficace et une source d’énergie permettant d’éclairer efficacement un objet de
couleur claire d’une largeur d’environ 18 metres (60 pieds) & une distance de
180 metres (200 yards) pendant une durée totale de six heures; il doit pouvoir
fonctionner pendant au moins trois heures consécutives.

Regle 15
Spécification des radeaux pneumatiques de sauvetage

a) Tout radeau pneumatique de sauvetage doit étre construit de fagon telle
qu’entiérement gonflé et flottant avec la tente dressée, il soit stable en haute mer.

b) Le radeau doit étre construit de fagon telle qu’il puisse résister, sans
dommage pour lui-méme et pour son équipement, au lancement a la mer d’une
hauteur de 18 métres (60 pieds). S’il doit étre arrimé a bord & une hauteur de plus
de 18 métres (60 pieds) par rapport au niveau de I’eau, il doit étre d’un modele
qui a subi avec succés un essai de chute d’une hauteur au moins égale 4 la hauteur
d’arrimage. ,

c¢) Le radeau doit étre muni d’une tente qui se mette automatiquement en
position lorsque le radeau se gonfle. Cette tente doit pouvoir protéger les oc-
cupants contre les intempéries et doit étre munie d’un dispositif pour recueillir

10
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I'eau de pluie. La tente doit étre munie de deux lampes tirant leur lumiére d’une
cellule rendue active par l'eau de mer, une lampe étant a I'intérieur et ’autre a
I'extérieur sur le sommet de la tente. La tente du radeau doit étre de couleur trés
visible.

d) Le radeau doit étre muni d’une bosse et d’une filiére en guirlande bien
fixée a I'extérieur. 11 doit aussi étre muni d’une filiere a 'intérieur.

e) Le radeau doit pouvoir étre rapidement redress€ par une seule personne
s'il se gonfle étant chaviré.

f) Le radeau doit étre muni a chaque ouverture de moyens efficaces permet-
tant aux personnes qui se trouvent dans I’eau de monter a bord.

g) Le radeau doit étre contenu dans une valise ou autre enveloppe construite
de fagon & résister aux conditions sévéres d’utilisation rencontrées en mer. Le
radeau dans sa valise ou son enveloppe doit flotter.

h) La flottabilité du radeau doit étre telle que par la séparation de la partie
gonflable en un nombre pair de chambres distinctes dont la moitié est capable de
soutenir hors de I’eau le nombre de personnes prévu, ou par tout autre moyen
efficace, elle garantisse une marge raisonnable de flottabilité si le radeau est
endommagé ou bien ne se gonfle que partiellement.

i) Le poids total du radeau, de sa valise ou autre enveloppe et de son arme-
ment ne doit pas dépasser 180 kilogrammes (400 livres anglaises).

J) Le nombre de personnes qu’un radeau pneumatique est autorisé a recevoir
- doit étre égal:

i) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 96 le volume
mesuré en décimetres cubes (ou par 3,4 le volume mesuré en pieds cubes)
des chambres a air principales (qui, & cet effet, ne doivent comprendre ni
les arches, ni le ou les bancs de nage éventuellement installés) une fois
gonflées; ou

i1) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 3720 la surface
mesurée en centimetres carrés (ou par 4 la surface mesurée en pieds carrés)
du plancher (qui, pour les besoins de ce calcul, pourra comprendre le ou les
bancs de nage éventuellement installés) du radeau une fois gonflé. On retient
le nombre le plus faible.

k) Le plancher du radeau doit étre imperméable a I’eau et suffisamment isolé
contre le froid.

1) Le radeau doit étre gonflé au moyen d’un gaz qui ne soit pas nocif pour
les occupants et le gonflage doit se faire automatiquement en tirant sur un filin
ou par tout autre dispositif aussi simple et efficace. Des dispositions doivent étre
prises afin de permettre I'utilisation des soufflets ou des pompes de remplissage

- prévues par la régle 17 du présent chapitre pour maintenir la pression.

m) Le radeau doit étre en un matériau et d’une construction approuvés, et
doit €tre construit de maniére & pouvoir résister aux intempéries pendant 30
jours quel que soit I’état de la mer.

n) Aucun radeau dont la capacité de transport, calculée conformément aux
dispositions du paragraphe j) de la présente régle, est inférieure a six personnes
ne doit étre approuvé. Le nombre total de personnes, calculé conformément aux
dispositions de ce paragraphe, pour lequel un radeau pneumatique peut étre
approuvé, est laissé a la discrétion de I’Administration, mais ne doit en aucun
cas dépasser 25.

o) Le radeau doit étre capable de fonctionner dans une gamme de tempéra-
tures allant de —30°C a +66°C (—22°F a +150°F).
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p) 1) Le radeau doit étre arrimé de maniere a pouvoir étre utilisé facile-
ment en cas de sinistre. Son mode d’arrimage doit lui permettre de se
dégager, en flottant, de son dispositif de fixation, de se gonfier et de se
séparer du navire en cas de naufrage.

ii) Si le radeau est arrimé au moyen de saisines, celles-ci doivent étre
munies d’un dispositif de dégagement automatique de type hydrostatique
ou d’un type équivalent qui soit agréé par I’Administration.

iit) Les radeaux prescrits au paragraphe c) de la reégle 35 du présent
chapitre peuvent étre solidement assujettis.

q) Le radeau doit étre muni de dispositifs permettant de le remorquer
facilement.

Regle 16
Spécification des radeaux de sauvetage rigides

a) Tout radeau de sauvetage rigide doit étre construit de fagon a pouvoir
étre lancé a I'eau depuis son lieu d’arrimage, sans dommage pour lui-méme ou
pour son équipement.

b) Le pont du radeau doit étre situé dans la partie qui assure une protection
aux occupants. La surface de ce pont doit étre d’au moins 0,372 métre carré
(4 pieds carrés) par personne que le radeau est autorisé a transporter. Le pont
doit étre de nature & empécher dans toute la mesure du possible la pénétration
de I’eau et les personnes transportées doivent étre effectivement hors de ’eau.

¢) Tout radeau doit étre muni d’une capote ou d’un dispositif similaire, de
couleur trés visible, capable de protéger les occupants contre les intempéries,
que le radeau flotte & I’endroit ou & I’envers.

d) Tout radeau doit avoir son équipement arrimé de telle sorte qu’il soit faci-
lement accessible, que le radeau flotte a ’endroit ou a ’envers.

e) Le poids total d’un radeau et de son équipement, transportés par un
navire a passagers, ne doit pas excéder 180 kllogrammes (400 livres anglaises).
Le poids d’un radeau de sauvetage transporté par un navire de charge peut
excéder 180 kilogrammes (400 livres anglalses) lorsque le radeau peut étre lancé
des deux cotés du navire, ou s’il est prévu un dispositif mécanique pour sa mise &
I’eau.

f) Tout radeau doit, & tout moment, étre efficace et stable, qu’il flotte a
I’endroit ou a I’envers.

g) Le radeau doit avoir des compartiments a air, d’un volume de 96 déci-
metres cubes (3,4 pieds cubes) pour chaque personne qu’il est autorisé  trans-
porter, ou un dispositif de flottabilité équivalent, qui doivent étre placés aussi
prés que possible des parois du radeau.

h) Le radeau doit étre muni d’une bosse et d’une filiére en gulrlande bien
fixée a I’extérieur. Il doit aussi étre muni d’une filiere a 'intérieur.

i) Le radeau doit étre muni a chaque ouverture de moyens eflicaces permet-
tant aux personnes qui se trouvent dans ’eau de monter a bord.

j) Le radeau doit étre construit de maniére a ne pas &tre affecté par les
hydrocarbures.

k) Un dispositif flottant d’éclairage a batterie doit étre attaché au radeau.

) Le radeau doit étre muni de dispositifs permettant de le remorquer
facilement.

m) Tout radeau doit étre arrimé de fagon a flotter librement si le navire
coule.
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Reégle 17
Armement des radeaux de sauvetage pneumatiques et rigides

a) L’armement normal de chaque radeau de sauvetage est le suivant:

1) une bouée flottante de sauvetage attachée a au moins 30 métres
(100 pieds) de ligne flottante;

ii) pour les radeaux de sauvetage congus pour recevoir un nombre de
personnes inférieur ou égal a 12: un couteau et une écope. Pour les radeaux
de sauvetage congus pour recevoir un nombre de personnes égal ou supérieur
a 13: deux couteaux et deux écopes;

1i1) deux éponges;;

1v) deux ancres flottantes dont une attachée en permanence au radeau
et une de rechange;

v) deux pagaies;

vi) une trousse d’outils permettant de réparer les crevaisons des
compartiments assurant la flottabilité;

vil) une pompe a air ou des soufflets de remplissage, & moins que le
radeau de sauvetage ne soit conforme aux dispositions de la régle 16 du
présent chapitre;

viil) trois ouvre-boites;

ix) un nécessaire pharmaceutique de premi¢re urgence d’un type ap-
prouvé placé dans une boite étanche a I’eau;

x) un gobelet gradué inoxydable;

xi) une lampe électrique étanche susceptible d’étre utilisée pour la
signalisation en Code Morse, ainsi qu’un jeu de Techange de piles et une
ampoule de rechange dans une boite étanche;

xil) un miroir de signalisation de jour et un sifflet;

xiii) deux signaux parachutes de détresse d’un type approuvé capables
de produire une lumiére rouge brillante A haute altitude;

xiv) six feux & main d’un type approuvé, donnant une lumiére rouge
brillante;

xv) un jeu d’engins de péche;

Xvi) une ration de nourriture, déterminée par I’Administration pour
chaque personne que le radeau est autorisé a transporter;

xvii) des récipients étanches, contenant un litre et demi (trois pintes)
d’eau douce pour chaque personne que le radeau est autorisé a transporter,
dont un demi-litre (une pinte) par personne peut étre remplacé par un
appareil de dessalement capable de produire la méme quantité d’eau douce;;

Xviil) six tablettes contre le mal de mer pour chaque personne que le
radeau est autorisé a transporter;

xix) des instructions relatives a la survie a bord du radeau;

xx) un exemplaire du tableau de signaux de sauvetage prescrits a la
régle 16 du chapitre V.

b) Dans le cas de navires a passagers effectuant des voyages internationaux
courts d’une durée telle que, de I’avis de I’Administration intéressée, tous les
articles spécifiés au paragraphe a) de la présente régle ne sont pas nécessaires,
I’Administration peut autoriser qu’un ou plusieurs radeaux, représentant au
‘moins un sixiétme du nombre de radeaux de sauvetage transportés sur les navires
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en question, soient munis de 'armement spécifié aux alinéas i) & vii) compris,
xi) et xix) du paragraphe a) de la présente régle, et de la moitié de ’larmement
prévu aux alinéas xiii) et xiv) du méme paragraphe; le reste des radeaux embar-
qués devant &tre munis de I’armement spécifié aux alinéas i) & vii) compris et Xix)
du paragraphe en question.

Reégle 18
Entrainement a utilisation des radeaux de sauvetage

Autant qu’il est possible et raisonnable, I’Administration doit prendre les
mesures nécessaires pour que 1I’équipage des navires transportant des radeaux
de sauvetage soit entrainé a leur mise a I’eau et a leur utilisation.

Reégle 19
Accés aux embarcations et radeaux de sauvetage

a) Des dispositions convenables doivent étre prises pour permettre l’accés
aux embarcations; il doit notamment étre prévu:

i) une échelle pour chaque jeu de bossoirs permettant ’acceés aux
embarcations lorsqu’elles sont a I’eau; toutefois, dans le cas des navires a
passagers, des navires employés comme navires-usines dans la péche a la
baleine ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la
péche, et des navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces
industries, I’Administration peut autoriser le remplacement de ces échelles
par des dispositifs approuvés, a condition qu’il n’y ait pas moins d’une
échelle de chaque c6té du navire;

ii) des dispositifs pour éclairer les embarcations et les appareils de mise
a Peau lors de la préparation et de 'opération de mise a ’eau et pour
éclairer le plan d’eau d’amenage des embarcations, jusqu’a ce que leur mise
a I’eau soit terminée;

iii) des dispositifs pour avertir les passagers et I’équipage que le navire
est sur le point d’étre abandonné; et

iv) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans
les embarcations.

b) Des dispositions convenables doivent également étre prises pour permettre
’accés aux radedux de sauvetage; il doit notamment étre prévu:

i) des échelles appropriées facilitant ’accés aux radeaux lorsqu’ils
sont & ’eau; toutefois, dans le cas des navires a passagers, des navires
employés comme navires-usines dans la péche & la baleine ou pour la
transformation et la mise en conserve des produits de la péche, et des navires
utilisés pour le transport du personnel employé dans ces industries, I’Adminis-
tration peut autoriser le remplacement de ces échelles en totalit¢ ou en
partie par des dispositifs approuvés;

ii) lorsqu’il est prévu des dispositifs de mise a I’eau des radeaux, des
moyens appropriés pour éclairer ces dispositifs et les radeaux correspon-
dants lors de la préparation et de ’opération de mise a1’eau, et pour éclairer
le plan d’eau d’amenage de ces radeaux, jusqu’a ce que leur mise a I’eau soit
terminée;

iii) des dispositifs pour éclairer le poste d’arrimage des radeaux pour
lesquels des moyens approuvés de mise a I’eau n’ont pas été prévus;
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iv) des dispositifs pour avertir les passagers et I’équipage que le navire
est sur le point d’étre abandonné; et

v) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans les
radeaux en position de mise a I'eau, qu’ils soient pourvus ou non d’un
moyen approuveé de mise a 'eau.

Régle 20

Inscriptions sur les embarcations, les radeaux de sauvetage
et les engins flottants

a) Les dimensions de I'embarcation de sauvetage ainsi que le nombre de
personnes qu’elle est autorisée a recevoir doivent étre inscrits sur ’embarcation
de sauvetage en caractéres indélébiles et faciles a lire. Le nom du navire auquel
Iembarcation de sauvetage appartient et le nom du port d’immatriculation du
navire doivent étre peints des deux bords sur I’avant.

b) On inscrit de la méme maniere le nombre de personnes sur les engins
flottants.

¢) On inscrit de la méme maniére le nombre de personnes sur les radeaux
de sauvetage pneumatiques ainsi que sur la valise ou ’enveloppe dans laquelle
se trouve le radeau pneumatique. Chaque radeau pneumatique doit porter
également un numéro de série ainsi que le nom du constructeur de fagon a
permettre I'identification du propriétaire du radeau.

d) On inscrit sur tout radeau de sauvetage rigide le nom du navire auquel
il appartient, le nom du port d’immatriculation de ce navire, ainsi que le nombre
de personnes que le radeau est autorisé a recevoir.

e) On ne doit pas inscrire sur une embarcation, un radeau de sauvetage ou
un engin flottant un nombre de personnes plus grand que celui qui est obtenu en
application des régles du présent chapitre.

Reégle 21
Caractéristiques des bouées de sauvetage

a) Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes:
1) étre soit en liége massif soit en tout autre matériau équivalent;;

ii) étre capable de soutenir, en eau douce, pendant 24 heures, un poids
de fer d’au moins 14,50 kilogrammes (32 livres anglaises);

111) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;
iv) étre de couleur tres visible;

v) porter en lettres majuscules le nom du navire et celui du port
d’immatriculation.

b) Sont interdites les bouées de sauvetage dont le remplissage est constitué
par du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute autre substance a
Pétat de déchets et sans cohésion propre ainsi que les bouées dont la flottabilité

est assurée au moyen de compartiments & air nécessitant une insufflation
préalable.

c¢) Les bouées de sauvetage en matiére plastique ou autre composé synthéti-
que doivent pouvoir garder leurs propriétés de flottabilité et de résistance au
contact de I’eau de mer et des hydrocarbures, aux changements de température
et de climat que ’on peut rencontrer au cours de voyages en haute mer.



Atti Parlamentari — 153 — - Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

d) Les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement fixées. Il doit
y avoir une bouée au moins de chaque bord, qui soit pourvue d’une ligne de
‘sauvetage longue de 27,50 métres (15 brasses) au moins.

e) Sur les navires a passagers, le nombre des bouées de sauvetage lumineuses
a allumage automatique ne doit pas étre inféricur a la moitié du nombre total
des bouées de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre au-dessous de six;
sur les navires de charge, ce nombre ne doit pas étre inférieur 4 la moitié du
nombre total des bouées de sauvetage.

f) Les appareils lumineux a allumage automatique requis au paragraphe e)
de la présente régle doivent €tre tels qu’ils ne puissent s’éteindre sous I'effet de.
Peau. Ils doivent &tre capables de fonctionner pendant au moins 45 minutes et
leur intensité lumineuse ne doit pas étre inférieure & 2 candelas dans toutes les
directions de I’hémisphére supérieur. Ils doivent étre placés prés des bouées de
sauvetage, avec les dispositifs de fixation nécessaires. Les appareils lumineux a
allumage automatique utilisés a bord des navires-citernes doivent &tre d’un type
a pile électrique agréé. *

g) Toutes les bouées de sauvetage doivent étre installées a bord de facon a
étre a portée immédiate des personnes embarquées. Deux au moins des bouées
de sauvetage munies d’appareils lumineux a allumage automatique, conformé-
ment aux dispositions du paragraphe e) de la présente régle, doivent également
étre munies d’un signal & fumée efficace se déclenchant automatiquement et
capable d’émettre une fumée de couleur tres visible pendant au moins 15 minutes;
elles doivent pouvoir étre larguées rapidement de la passerelle.

h) Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées instan-
tanément et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente.

Regle 22
Brassieres de sauvetage

a) Les navires doivent avoir pour chaque personne a bord une brassiere de
sauvetage d’un type approuvé et, en outre, 2 moins que ces brassiéres ne puissent
étre adaptées a la taille des enfants, un nombre convenable de brassiéres spéciales
pour enfants. Les brassieres de sauvetage doivent porter clairement I'indication
qu’elles ont été approuvées par I’Administration.

*]es feux auront approximativement la portée lumineuse ci-aprés dans les conditions atmos-
phériques indiquées.

Coefficient de Portée lumineuse
transmission Visibilité météorologique _dufeu
atmosphérique (milles marins) (milles marins)

)

-

-

-

=t=1=t=t=t==
Nelle JEN No WU I - GO

-
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b) Outre les brassiéres de sauvetage prescrites au paragraphe a) de la présente
régle, il doit y avoir & bord des navires a passagers un nombre de brassiéres de
sauvetage supplémentaires correspondant a 5 p. 100 du nombre de personnes a
bord. Ces brassieres doivent tre placées sur le pont, a des endroits bien visibles.

¢) Une brassiére de sauvetage agréée doit remplir les conditions suivantes:
1) étre en matériau et d’'une construction appropriés;

ii) étre construite de fagon a éliminer, autant que possible, tout risque
de port incorrect; il doit toutefois étre possible de la porter indifféremment
sur la face interne ou externe;

1il) pouvoir soulever hors de I'eau la téte d’une personne épuisée ou
évanouie et la maintenir au-dessus de I’eau en toute sécurité, le corps du
naufragé étant incliné en arriere de sa position verticale;

iv) étre capable de retourner le corps a partir de n’importe quelle
position et de le faire flotter dans une position slire, incliné en arriére de sa
position verticale;

v) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;
vi) étre d’une couleur tres visible;

vii) étre munie d’un sifflet d’un type approuvé, solidement fixé a la
brassiére par une cordelette;

viii) étre construite de fagor telle que la flottabilité qui lui est néces-
saire pour fonctionner comme prévu ne diminue pas de plus de 5 p. 100
aprés un séjour de 24 heures en eau douce.

d) Une brassiere de sauvetage dont la flottabilité dépend d’une insuffiation
préalable peut étre utilisée par les équipages de tous les navires, a I’exception des
navires a passagers et des navires-citernes, a condition de:

i) comporter deux compartiments gonfiables distincts;
i) pouvoir étre gonflée par des moyens mécaniques et 4 la bouche;

iii) satisfaire aux prescriptions du paragraphe c) de la présente régle
alors qu’un seul des compartiments est gonflé.

e) Les brassieéres de sauvetage doivent étre placées a bord de maniére &
étre rapidement accessibles ; leur emplacement doit &tre clairement indiqué.

Régle 23
Appareil lance-amarre

a) Tout navire doit étre muni d’un appareil lance-amarre d’un type ap-
prouvé.

b) Cet appareil doit étre capable de lancer avec une précision suffisante une
ligne & une distance d’au moins 230 métres (250 yards) et doit comprendre au
moins quatre fusées et quatre lignes.

Régle 24
Signaux de détresse du navire

Tout navire doit étre muni, a la satisfaction de I’Administration, de moyens
lui permettant d’effectuer des signaux de détresse efficaces, de jour et de nuit,
comprenant au moins douze signaux parachutes capables de produire une
lumiére rouge brillante a haute altitude.
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Régle 25
Réle d’appel et consignes en cas d’urgence

a) Des fonctions spéciales a remplir en cas d’urgence doivent étre assignées
a chaque membre de I’équipage.

b) Le réle d’appel doit fixer ces fonctions spéciales et indiquer, en particulier,
a quel poste chaque homme devra se rendre, ainsi que les fonctions qu’il aura
a remplir.

c) Le role d’appel de chaque navire a passagers doit &tre rédigé sous une
forme approuvée par I’Administration.

d) Le réle d’appel doit étre prét avant le départ du navire. Il est affiché a
divers endroits du navire, et en particulier dans les locaux de I’équipage.

e) Le role d’appel doit fixer les fonctions des divers membres de 'équipage
en ce qui concerne: -

1) la fermeture des portes étanches, des vannes; les dispositifs de
fermeture des dalots, des escarbilleurs et des portes d’incendie;

ii)) Parmement des embarcations de sauvetage (y compris 'appareil
radioélectrique portatif pour embarcation de sauvetage) et des autres
engins de sauvetage en général ;

i11) la mise & I’eau des embarcations;
iv) la préparation générale des autres engins de sauvetage;
v) le rassemblement des passagers; et

vi) I’extinction de I’incendie, compte tenu des plans concernant la lutte
contre I'incendie.

f) Le role d’appel doit fixer les diverses taches assignées aux membres du
personnel du service général a4 I’égard des passagers, en cas d’urgence. Ce
personnel doit notamment:

i) avertir les passagers;

ii) vérifier qu’ils portent des vétements appropriés et qu’ils ont mis leurs
brassieres de sauvetage d’'une maniére convenable;

iil) réunir les passagers aux postes de rassemblement;;

iv) maintenir ’ordre dans les coursives et les escaliers et controler d’une
maniere générale les mouvements des passagers; et

v) vérifier qu’un approvisionnement en couvertures a été placé dans les
embarcations.

g) Parmi les détails donnés par le réle d’appel sur I’extinction de Iincendie
conformément a I’alinéa vi) du paragraphe e) de la présente regle doivent
figurer:

i) l'effectif des équipes d’incendie;

i1) les tAches particuliéres afférentes a la mise en marche des appareils
et installations de lutte contre I’incendie.

h) Le role d’appel doit prévoir des signaux distincts pour I'appel de tout
I’équipage aux postes d’embarcations et d’incendie, et indiquer leurs caracté-
rlsthues Ces signaux sont donnés au sifflet ou a la siréne et, sauf a bord des
navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts et des navires
de charge d’une longueur inférieure a 45,70 metres (150 pieds), ils doivent étre
complétés par d’autres signaux produits électriquement. Tous ces signaux doivent
pouvoir étre déclenchés a partir de la passerelle.
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Regle 26
Appels et exercices

a) 1) Sur les navires & passagers, I'appel de I'équipage pour les exercices
d’embarcations et d’incendie doit avoir lieu une fois par semaine, quand
cela est possible. Ces appels auront lieu avant que le navire ne quitte le
dernier port de départ pour un voyage international autre qu'un voyage
international court. ‘

ii) Sur les navires de charge, un appel de I’équipage pour les exercices
d’embarcations et d’incendie doit avoir lieu a des intervalles ne dépassant
pas un mois, a condition qu'un appel de I'équipage pour les exercices
d'embarcations et d'incendie soit effectué dans les 24 heures qui suivront le
départ d’un port, si plus de 25 p. 100 des membres de I’équipage ont été
remplacés dans ce port.

ii1) Sur les navires de charge, il convient de vérifier, a I’occasion des
appels mensuels, que I'armement des embarcations est au complet.

iv) Les dates auxquelles les appels ont lieu ainsi que le compte rendu de
tout exercice d’entrainement a la lutte contre 'incendie effectué a bord
doivent figurer dans le journal de bord prescrit par I’Administration. Si,
pendant une semaine quelconque (pour les navires a passagers) ou un mois
(pour les navires de charge), il n’y a pas d’appel ou seulement un appel
partiel, mention est faite au journal de bord des conditions et de la nature de
cet appel partiel. Les comptes rendus des inspections relatives a I’armement
des embarcations se trouvant a bord des navires de charge sont inscrits au
journal de bord qui mentionne aussi les occasions ou les embarcations de
sauvetage sont parées au dehors et amenées a la mer conformément au
paragraphe c) de la présente regle.

b) Sur les navires a passagers, exception faite des navires effectuant des
voyages internationaux courts, I'appel des passagers a lieu dans les 24 heures
qui suivent le départ du port.

¢) Au moins une fois tous les quatre mois, divers groupes d’embarcations de
sauvetage doivent étre, a tour de rodle, parés au dehors et, si 'opération est
possible et raisonnable, amenés a la mer. Les exercices et les inspections doivent
étre effectués de fagon a ce que I'équipage comprenne pleinement les fonctions
qu’il sera appelé a remplir, s’y exerce, et soit également instruit du maniement
et de la manceuvre des radeaux de sauvetage lorsqu’il y en a.

d) Le signal d’alerte pour I'appel des passagers aux postes de rassemble-
ment se compose d’une série de sept coups brefs ou plus suivis d’un coup long
du sifflet ou de la siréne. Sur les navires a passagers, sauf sur ceux effectuant des
voyages internationaux courts, ce signal doit étre complété par d’autres signaux
produits électriquement dans tout le navire, qui peuvent étre déclenchés a partir
de la passerelle. La signification de tous les signaux intéressant les passagers,
ainsi que des instructions précises sur ce qu’ils ont & faire en cas d’urgence, doit
étre clairement indiquée en langues appropriées dans des avis qui doivent étre
affichés dans les cabines et dans d’autres parties des locaux a passagers, a des
endroits bien visibles.
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PARTIE B - NAVIRES A PASSAGERS SEULEMENT

Reégle 27
Embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage et engins flottants

a) Les navires a passagers doivent porter deux embarcations attachées aux
bossoirs — une de chaque bord — pour les cas d’urgence. Ces embarcations doivent
étre d’un type approuvé et ne pas dépasser une longueur de 8,50 métres
(28 pieds). Elles peuvent étre comptées aux fins des paragraphes b) et ¢) de la
présente regle, a condition qu’elles satisfassent pleinement aux prescriptions du
présent chapitre relatives aux embarcations de sauvetage ; elles peuvent également
étre comptées aux fins de la régle 8, a condition qu’elles satisfassent en outre aux
prescriptions de la régle 9 et, le cas échéant, de la régle 14 du présent chapitre.
Elles doivent étre tenues prétes a étre utilisées immédiatement lorsque le navire
est en mer. Sur les navires a bord desquels, en conformité du paragraphe h) de
la régle 29, des dispositifs sont fixés sur les cotés des embarcations de sauvetage,
ces dispositifs ne sont pas exigés pour les deux embarcations mises a bord en
application de la présente régle.

b) Les navires a passagers effectuant des voyages internationaux autres que
des voyages internationaux courts doivent porter:

i) Des embarcations de sauvetage de chaque bord, d’une capacité
totale permettant de recevoir la moiti¢ du nombre total des personnes a bord.

I’Administration peut toutefois autoriser le remplacement des
embarcations de sauvetage par des radeaux de la méme capacité totale,
dans des conditions telles qu’il y ait toujours, de chaque bord, un nombre
d’embarcations de sauvetage suffisant pour 37} p. 100 des personnes a bord.

i1) Des radeaux de sauvetage ayant une capacité totale suffisante pour
recevoir 25 p. 100 du nombre total des personnes a bord ainsi que des engins
flottants prévus pour 3 p. 100 de ce nombre.

Les navires a facteur de cloisonnement égal ou inférieur a 0,33 sont
autorisés a porter des engins flottants pour 25 p. 100 du nombre total des
personnes & bord au lieu et place des 25 p. 100 de radeaux de sauvetage et des
3 p. 100 d’engins flottants.

¢) 1) Un navire a passagers effectuant un voyage international court doit
porter un nombre de jeux de bossoirs, calculé en fonction de sa longueur
conformément a la colonne A du tableau de la regle 28 du présent chapitre.
A chaque jeu de bossoirs doit étre attachée une embarcation de sauvetage;
ces embarcations de sauvetage doivent avoir au moins la capacité minimale
requise a la colonne C du tableau précité ou la capacité nécessaire pour
recevoir toutes les personnes a bord, si ce chiffre est moindre.

Dans les cas ou, de P’avis de ’Administration, il est impossible ou
déraisonnable de placer a bord d’un navire effectuant des voyages internatio-
naux courts le nombre de jeux de bossoirs stipulé a la colonne A du tableau
de la régle 28 du présent chapitre, I’Administration peut autoriser, dans des
circonstances exceptionnelles, un nombre moindre de bossoirs, a condition
que ce nombre ne soit jamais inférieur au nombre minimal stipulé dans la
colonne B du tableau, et que la capacité totale des embarcations de sauve-
tage 4 bord du navire soit au moins égale a la capacité minimale requise a
la colonne C ou a la capacité requise pour recevoir toutes les personnes a
bord, si cette capacité est moindre.
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ii) Si les embarcations de sauvetage ainsi prévues ne suffisent pas a
recevoir toutes les personnes & bord, le navire doit étre muni d’un supplé-
ment d’embarcations de sauvetage sous bossoirs ou de radeaux de sauvetage
de maniére que la capacité totale des embarcations et des radeaux de sauve-
tage soit suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord.

ii1) Nonobstant les dispositions de I’alinéa ii) du présent paragraphe,
le nombre de personnes transportées sur un navire quelconque effectuant
des voyages internationaux courts ne doit pas dépasser la capacité totale des
embarcations de sauvetage portées 2 bord conformément aux dispositions
des alinéas 1) et 1) du present paragraphe, & moins que I’Administration
estime que cela est rendu nécessaire par I'importance du trafic, et, dans ce
cas, seulement si le navire satisfait aux prescriptions du paragraphe d) de
la régle 1 du chapitre 11-1.

iv) Dans les cas ou, conformément aux dispositions de I’alinéa iii) du
présent paragraphe, I’Administration a autorisé¢ le transport d’un nombre
de personnes superleur 4 la capacité des embarcations de sauvetage et est
convamcue qu’il est impossible d’arrimer les radeaux de sauvetage prescrits

a l'alinéa ii) du présent paragraphe, elle peut autoriser une réduction du
nombre des embarcations de sauvetage.

Toutefois:

1) le nombre des embarcations de sauvetage, dans le cas des
navires d’une longueur de 58 métres (190 pieds) ou plus, ne doit
jamais étre inférieur a 4, dont deux doivent étre placées sur chaque
bord du navire, et, dans le cas des navires d’une longueur inférieure a
58 metres (190 pieds), ne doit jamais €tre inférieur a 2, a raison d’une
sur chaque bord du navire; et

2) le nombre des embarcations et des radeaux de sauvetage doit
toujours étre suffisant pour recevoir la totalit¢ des personnes que le
navire est autorisé a transporter.

v) Tout navire a passagers effectuant des voyages internationaux courts
doit étre muni, outre les embarcations et radeaux de sauvetage requis aux
termes du présent paragraphe, d’une réserve de radeaux de sauvetage
permettant de recevoir 10 p- 100 du nombre total des personnes correspon-
dant a la capa01te passagere totale des embarcations de sauvetage dont ce
navire est équipé.

vi) Tout navire a passagers effectuant des voyages internationaux
courts doit étre également muni d’engins flottants pour 5 p. 100 au moins
du nombre total de personnes que ce navire est autorisé a transporter.

vii) L’Administration peut permettre a certains navires ou catégories
de navires, en possession de certificats de voyage international court,
d’effectuer des voyages dépassant 600 milles, mais ne dépassant pas 1200
milles, pourvu que de tels navires satisfassent aux prescriptions du para-
graphe d) de la regle 1 du chapitre 1I-1, qu’ils portent des embarcations de
sauvetage capables de contenir au moins 75 p. 100 des personnes a bord,
et qu’ils satisfassent aussi aux dispositions du présent paragraphe.
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Régle 28

Tableau relatif aux bossoirs et a la capacité des embarcations de
sauvetage pour les navires effectuant des voyages internationaux courts

Le tableau ci-aprés fixe en fonction de la longueur du navire:

(A) le nombre minimal de jeux de bossoirs & chacun desquels doit étre
attachée une embarcation de sauvetage conformément a la régle 27 du
présent chapitre sur un navire effectuant des voyages internationaux
courts,;

(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs qui peut étre admis exception-
nellement sur un navire effectuant des voyages internationaux courts,
conformément a la régle 27 du présent chapitre; et

(C) la capacité minimale requise pour les embarcations de sauvetage sur
un navire effectuant des voyages internationaux courts.

(A) (B) ©)
Nombre
. réduit Capacité
Longueur du navire de jeux de | minimale des
Nombre bossoirs embarcations
minimal autorisés
. ) de jeux de | exception- | Métres | Pieds
Metres Pieds bossoirs | nellement | cubes |cubes
et au- et au-
31 {dessous } 37 100 {dessous } 120 2 2 11 400
de de
37 ' 43 120 . 140 2 2 18 650
43 " 49 140 v 160 2 2 26 900
49 ' 53 160 ) 175 3 3 33 1150
53 v 58 175 ' 190 3 3 38 1350
58 ' 63 190 ’e 205 4 4 44 1550
63 v 67 | 205 v 220 4 4 50 1750
67 . 70 | 220 . 230 5 4 52 1850
70 . 75 230 v 245 5 4 61 2150
75 ' 78 245 . 255 6 5 68 2400
78 v 82 | 255 ' 270 6 5 76 2700
82 v 87 270 . 285 7 5 85 3000
87 . 9] 285 . 300 7 5 94 3300
91 . 96 300 . 315 8 6 102 3600
96 . 101 315 ' 330 8 6 110 3900
101 " 107 330 v 350 9 7 122 4300
107 . 113 350 . 370 9 7 135 4750
113 . 119 370 ' 390 10 7 146 5150
119 125 390 . 410 10 7 157 5550
125 . 133 410 . 435 12 9 171 6050
133 v 140 | 435 . 460 12 9 185 6550
140 . 149 | 460 . 490 14 10 202 7150
149 ', 159 | 490 . 520 14 10 221 7800
159 . 168 520 ) 550 16 12 238 8400

Note sur (C): Lorsque la longueur du navire est inférieure a 31 métres (100 pieds) ou lorsqu’elle
dépasse 168 metres (550 pieds), le nombre minimal des jeux de bossoirs et la capacité
cubique des embarcations de sauvetage doivent étre déterminés par I’Administration.
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Régle 29

Installations et maneuvres des embarcations de sauvetage, des radeaux
de sauvetage et engins flottants

a) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre installés a la
satisfaction de I'Administration, de telle fagon que:

1) ils puissent tous étre mis a I’eau dans un temps aussi court que possible
et ne dépassant pas 30 minutes;

i1) ils n'empéchent en aucune maniére la manceuvre rapide des autres
embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage ou engins flottants ou le
rassemblement des personnes a bord aux postes d’évacuation ou leur
embarquement;

iii) les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauvetage qui
doivent étre munis de dispositifs approuvés de mise a I’eau doivent pouvoir
étre mis a I'eau avec leur plein chargement en personnes et en armement,
méme dans de mauvaises conditions d’assiette et avec 15 degrés de bande;
et

iv) les radeaux de sauvetage pour lesquels il n’est pas exigé de dis-
positifs approuves de mise a l’eau, ainsi que les engins flottants, doivent
pouvoir €tre mis a ’eau méme dans de mauvaises conditions d’assiette et
avec 15 degrés de bande.

b) Chaque embarcation de sauvetage doit étre attachée a un jeu séparé de
bossoirs.

c) Les embarcations de sauvetage ne peuvent étre placées sur plus d’un pont
que si des mesures appropriées sont prises pour €viter que les embarcations de
sauvetage d’un pont inférieur ne soient génées par celles placées sur le pont
au-dessus.

d) Les embarcations et les radeaux de sauvetage pour lesquels il doit &tre
prévu des dispositifs approuvés de mise a I’eau ne doivent pas étre placés a
I’extréme avant du navire. Ils doivent étre disposés de maniere a pouvoir &étre
mis a I’eau en toute sécurité, a I’écart en particulier de ’hélice et des parties de la
coque arrie¢re en surplomb abrupt.

e) Les bossoirs doivent étre d’un type approuvé et doivent €tre disposés
d’une maniere convenable a la satisfaction de I’Administration. Ils doivent étre
disposés sur un ou plusieurs ponts de telle sorte que les embarcations de sauve-
tage placées au-dessous d’eux puissent étre mises a 1’eau en toute sécurité, sans
étre génées par la manceuvre des autres bossoirs.

f) Les bossoirs doivent étre:

i) du type oscillant ou du type a gravité pour la manceuvre des em-
barcations de sauvetage d’un poids ne dépassant pas 2300 kilogrammes
(21 tonnes anglaises) dans leur état de mise a I’eau sans passagers;

i1) du type a graV1te pour la manceuvre des embarcations de sauvetage
d’un poids supérieur a 2300 kilogrammes (21 tonnes anglaises) dans leur
état de mise a I’eau sans passagers.

g) Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir une
résistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent éEtre
parées avec I’équipe d’amenage, puis mises 4 I’eau en toute sécurité, d’'un bord
quelconque avec leur chargement complet en personnes et en armement, méme
si le navire a une bande de 15 degrés et un angle d’assiette de 10 degrés.

h) Des patins ou autres moyens appropriés doivent €tre prévus pour
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faciliter la mise 4 ’eau des embarcations de sauvetage malgré une bande de
15 degrés.

1) Des moyens doivent étre prévus pour amener les embarcations de
sauvetage contre le bord du navire et les y maintenir afin que les personnes
puissent embarquer en sécurité.

j) Les embarcations de sauvetage, ainsi que les embarcations de secours
prescrites a la régle 27 du présent chapitre, doivent €tre desservies par des
garants métalliques, ainsi que par des treuils d’'un mode¢le approuve qui soient
capables, dans le cas des embarcations de secours, de récupérer rapidement ces
embarcations. A titre exceptionnel, I’ Administration peut autoriser I'installation
de garants en cordage de manille ou en tout autre matériau approuvé avec ou
sans treuils (sauf dans le cas des embarcations de secours qui doivent étre
desservies par des treuils permettant de les récupérer rapidement) lorsqu’elle
estime que les garants en cordage de manille ou en tout autre nratériau approuvé
sont suffisants.

k) Deux tire-veilles au moins doivent étre fixés aux extrémités des bossoirs;
les garants et les tire-veilles doivent étre assez longs pour atteindre I’eau lorsque
le navire est a son tirant d’eau minimal a la mer et a une bande de 15 degrés d’un
bord quelconque. Les poulies inférieures doivent étre munies d’un anneau ou
d’une maille allongée disposés pour étre passés dans les crocs de suspente, a
moins que ne soit installé un dispositif d’échappement d’un modéle approuvé.

1) Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour récupérer les embarca-
tions de sauvetage, il doit étre complété par une commande & main efficace.
Lorsque les embarcations sont récupérées au moyen de garants 3 commande
mécanique, des dispositifs de sécurité doivent étre prévus afin d’arréter auto-
matiquement le moteur avant que les bossoirs ne viennent frapper les butoirs
et d’éviter ainsi d’imposer des contraintes excessives aux garants métalliques et
aux bossoirs.

m) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir
leurs palans préts a étre utilisés et des dispositions doivent €tre prises pour que
les embarcations soient rapidement libérées des palans, sans qu’il soit nécessaire
que cette manceuvre soit simultanée pour les deux palans. Les points d’attache
des embarcations de sauvetage aux palans doivent étre placés a une hauteur
suffisante au-dessus du plat-bord pour assurer la stabilité des embarcations
pendant la manceuvre de mise a I’eau.

n) i) Sur les navires & passagers effectuant des voyages internationaux
autres que des voyages internationaux courts et qui sont munis d’embarca-
tions et de radeaux de sauvetage, conformément aux dispositions de I’ali-
néa i) du paragraphe b) de la regle 27 du présent chapitre, des dispositifs
approuvés de mise a I'eau doivent étre prévus pour le nombre de radeaux
qui, ajouté a celui des embarcations de sauvetage, est requis & ce méme
alinéa pour recevoir toutes les personnes a bord. Ces dispositifs doivent
étre en nombre suffisant, de I’avis de I’Administration, pour mettre a
I’eau en 30 minutes au plus, par temps calme, les radeaux chargés du nombre
de personnes qu’ils sont autorisés a transporter. Les dispositifs ainsi
approuvés doivent, dans la mesure du possible, étre répartis également de
chaque c6té du navire et il ne peut y avoir moins d’un dispositif de chaque
coOté. Il n’est toutefois pas nécessaire de prévoir de dispositifs de ce genre
pour les radeaux supplémentaires visés a ’alinéa ii) du paragraphe b) de la
régle 27 du présent chapitre pour 25 p. 100 de toutes les personnes a bord,
mais tout radeau embarqué conformément aux dispositions de ce méme
alinéa doit, lorsqu’un dispositif approuvé de mise a I’eau est installé sur le
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navire, étre d’un type susceptible d’étre mis a I’eau au moyen de ce dis-
positif.

i) Sur les navires a passagers effectuant des voyages internationaux
courts, le nombre prévu de dispositifs approuvés de mise a 1’eau doit étre
laissé a4 la discrétion de I’Administration. Le nombre de radeaux de sauve-
tage prévus pour chacun de ces dispositifs ne doit pas étre supérieur au
nombre de radeaux chargés du nombre de personnes qu’ils sont autorisés a
transporter qui, de ’avis de I’Administration, peuvent &tre mis a ’eau en
30 minutes au plus, par temps calme, au moyen de ces dispositifs.

Reégle 30
Eclairage des ponts, embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage, etc.

a) Un éclairage électrique ou autre, suffisant pour satisfaire aux exigences
de la sécurité, doit étre prévu dans les diverses parties d’un navire a passagers et
particuliérement sur les ponts ou se trouvent les embarcations et radeaux de
sauvetage. La source autonome de secours du groupe électrique prescrite par la
regle 25 du chapitre 1I-1 doit étre capable d’alimenter, le cas échéant, les ap-
pareils assurant cet éclairage ainsi que les éclairages prescrits a I'alinéa it) du
paragraphe a) et aux alinéas ii) et iii) du paragraphe b) de la régle 19 du présent
chapitre.

b) La sortie de chaque tranche principale de cloisonnement occupée par les
passagers ou I’équipage doit étre éclairée en permanence par une lampe de secours.
L’alimentation de ces lampes de secours doit pouvoir étre fournie par la source
autonome de secours visée au paragraphe a) de la présente régle en cas d’arrét
de la source principale d’éclairage du navire.

Reégle 31
Personnel des embarcations et des radeaux de sauvetage

a) Un officier de pont ou un canotier breveté responsable doit €tre désigné
pour chaque embarcation de sauvetage et il doit également lui étre désigné un
suppléant. Chaque responsable d’une embarcation doit avoir la liste de son
personnel et s’assurer que les hommes placés sous ses ordres sont au courant de
leurs diverses fonctions.

b) A toute embarcation de sauvetage & moteur doit étre affecté un homme
sachant faire fonctionner le moteur.

¢) Un homme capable de faire fonctionner I'installation radiotélégraphique
et le projecteur doit étre affecté & chaque embarcation de sauvetage comportant
ces appareils.

d) Un homme entrainé au maniement et a la manceuvre des radeaux de
sauvetage doit étre affecté a chacun des radeaux embarqués, excepté lorsque,
sur les navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts, ’Ad-
ministration estime que ce n’est pas possible.

Reégle 32
Canotiers brevetés

a) Sur tout navire a passagers, il doit y avoir, pour chaque embarcation
mise a4 bord conformément aux prescriptions du présent chapitre, un nombre de
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'canotiers au moins égal a celui qui est prévu au tableau ci-apreés:
Nombre minimal

Nombre de personnes prévues de canotiers
par embarcation brevetés
Moins de 41 personnes 2
De 41 4 61 personnes 3
De 62 4 85 personnes 4
Au-dessus de 85 personnes 5

b) La désignation pour chaque embarcation de sauvetage des canotiers
brevetés est laissée a la discrétion du capitaine.

c¢) Le certificat d’aptitude de canotier breveté est délivré sous ’autorité de
I’Administration. Pour obtenir ce certificat, le candidat doit prouver qu’il a
été entrainé & toutes les manceuvres relatives a la mise a ’eau des embarcations
et autres matériels de sauvetage ainsi qu’a I'usage des avirons et des dispositifs
de propulsion mécanique, qu’il connait bien les manceuvres des embarcations
elles-mémes et des autres matériels de sauvetage, et en outre qu’il est capable de
comprendre les ordres relatifs a toutes les catégories de matériels de sauvetage
et de les exécuter.

Régle 33
Engins flottants

a) Un type d’engin flottant ne peut €tre approuvé s’il ne satisfait aux con-
ditions suivantes:

i) Il doit avoir des dimensions et une résistance telles qu’il puisse étre
jeté a I’eau sans dommage de I’endroit ol il est arrimé.

ii) Il ne doit pas étre d’'un poids supérieur & 180 kilogrammes (400
livres anglaises), & moins que des dispositifs appropriés ne soient installés
a la satisfaction de ’Administration afin d’en permettre la mise a ’eau sans
qu’il y ait besoin de le soulever a la main.

ii1) Il doit étre en un matériau et d’'une construction approuvés.

iv) Il doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle
il flotte. ’

v) Les caissons a air ou les flotteurs équivalents doivent étre placés
aussi prés que possible des c6tés de I’engin et il ne faut pas que la flotta-
bilité de cet engin dépende d’une insufflation préalable.

vi) Il doit étre muni d’une bosse et d’une filiere en guirlande bien fixée
a l’extérieur. :
b) Le nombre de personnes pour lesquelles un engin flottant est autorisé
doit étre le plus petit des deux nombres obtenus en divisant:

i) le nombre de kilogrammes de fer qu’il est capable de supporter en
eau douce par 14,5 (ou le nombre de livres anglaises par 32); ou

ii) le périmétre de ’engin, exprimé en millimetres, par 305.

Régle 34
Nombre de bouées de sauvetage

Le nombre minimal de bouées de sauvetage dont il faut munir les navires
a passagers est fixé par le tableau suivant:
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Longueur du navire Nombre minimal
en metres en pieds de bouées
Au-dessous de 61 Au-dessous de 200 8
61 et au-dessous de 122 200 et au-dessous de 400 12
122 et au-dessous de 183 400 et au-dessous de 600 18
183 et au-dessous de 244 600 et au-dessous de 800 24
244 et au-dessus 800 et au-dessus 30

PARTIE C - NAVIRES DE CHARGE SEULEMENT

Régle 35
Nombre et capacité des embarcations et radeaux de sauvetage

a) i) Tout navire de charge, excepté les navires employés comme navires-
usines dans la péche a la baleine ou pour la transformation et la mise en
conserve des produits de la péche et les navires utilisés pour le transport du
personnel employé dans ces industries, doit avoir de chaque bord des
embarcations de sauvetage d’une capacité totale telle qu’elles puissent
recevoir toutes les personnes a bord; il doit en outre y avoir a bord des
radeaux de sauvetage pouvant recevoir la moitié du nombre total de ces
personnes.

Toutefois, il est entendu que, dans le cas de navires de charge effectuant
des voyages internationaux entre des pays trés voisins, si I’Administration
est convaincue que les conditions du voyage sont telles qu’elles rendent
déraisonnable ou inutile le transport obligatoire des radeaux mentionnés
au paragraphe précédent, elle peut exempter de cette obligation certains
navires ou catégories de navires.

i) 1) Sous réserve des dispositions du sous-alinéa 2) du présent
alinéa, tout navire-citerne d’une jauge brute égale ou supérieure a
3000 tonneaux doit avoir & bord au moins quatre embarcations de
sauvetage, dont deux a l’arriére et deux au milieu du navire; toutefois,
sur les navires-citernes dépourvus de superstructures centrales, toutes
les embarcations doivent étre placées a I’arriere.

'2) Sur les navires-citernes d’une jauge brute égale ou supérieure
a 3000 tonneaux qui sont dépourvus de superstructures centrales,
I’ Administration peut autoriser a n’installer que deux embarcations de
sauvetage a condition que:

aa) une embarcation de sauvetage se trouve a l'arriere de
chaque co6té du navire;

bb) chacune de ces embarcations ne dépasse pas 8,50 metres
(28 pieds) de longueur;

cc) chacune de ces embarcations soit installée aussi a I’avant
que possible et au moins de fagon telle que la partie arriere de
I’embarcation soit située par rapport a ’avant de I’hélice & une
distance d’une fois et demie la longueur de I’embarcation;

dd) chacune de ces embarcations soit installée aussi prés du
niveau de ia mer qu’il est prudent et possible.
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b) . i) Tout navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine
ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire utilisé pour le transport du personnel employé dans ces
industries doivent avoir:

1) de chaque bord, des embarcations de sauvetage d’une capacité
telle qu’elles puissent recevoir la moitié du nombre total des personnes
a bord. L’Administration peut toutefois autoriser le remplacement des
embarcations de sauvetage par des radeaux de sauvetage de méme
capacité totale, dans des conditions telles qu’il y ait toujours, de
chaque bord, un nombre d’embarcations de sauvetage suffisant pour
3731 p. 100 des personnes a bord ;

2) les radeaux de sauvetage ayant une capacité totale telle qu’ils
puissent recevoir la moitié du nombre total des personnes a bord.
Toutefois, lorsque, dans le cas de navires-usines employés pour la
transformation et la mise en conserve des produits de la péche, il n’est
pas possible de transporter des embarcations de sauvetage qui satisfas-
sent pleinement aux prescriptions du présent chapitre relatives aux
embarcations de sauvetage, ces navires doivent étre autorisés a trans-
porter en remplacement d’autres embarcations; ces embarcations
doivent toutefois avoir un nombre de places au moins égal a celui
prescrit par la présente regle, ainsi qu’une flottabilité et un armement
au moins égaux a ceux que prescrit le présent chapitre pour les embar-
cations de sauvetage.

ii) Tout navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine
ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire utilisé pour le transport du personnel employé dans ces
industries doivent avoir a bord deux embarcations, une de chaque bord, pour
les cas d’urgence. Ces embarcations doivent &tre d’un type approuvé et
ne pas dépasser une longueur de 8,50 metres (28 pieds). Elles peuvent étre
comptées aux fins du présent paragraphe a condition qu’elles satisfassent
pleinement aux prescriptions du présent chapitre relatives aux embarcations
de sauvetage; elles peuvent également étre comptées aux fins de la regle 8,
a condition qu’elles satisfassent en outre aux prescriptions de la régle 9 et,
le cas échéant, de la régle 14 du présent chapitre. Elles doivent étre tenues
prétes a étre utilisées immédiatement lorsque le navire est en mer. Sur les
navires a bord desquels, en conformité du paragraphe g) de la regle 36 du
présent chapitre, des dispositifs sont fixés sur les cotés des embarcations
de sauvetage, ces dispositifs ne sont pas exigés pour les deux embarcations
mises a bord en application de la présente regle.

¢) Tous les navires de charge d’une longueur égale ou supérieure a 150
métres (492 pieds) qui sont dépourvus de superstructures centrales doivent
avoir 4 bord, en plus de ceux prévus a I'alinéa 1) du paragraphe a) de la présente
régle, un radeau de sauvetage pouvant transporter au moins 6 personnes; celui-
ci doit étre placé aussi a ’avant qu’il est possible et raisonnable.

Reégle 36
Bossoirs et dispositifs de mise a ’eau

a) Sur les navires de charge, les embarcations et radeaux de sauvetage
doivent étre installés a la satisfaction de I’Administration.

b) Chaque embarcation de sauvetage doit étre attachée a un jeu séparé de
bossoirs.
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c) Les embarcations et les radeaux de sauvetage pour lesquels il doit étre
prévu des dispositifs approuvés de mise a 1’eau doivent de préférence étre
placés aussi prés que possible des locaux d’habitation et des locaux de service.
Ils doivent étre disposés de maniére a pouvoir étre mis a ’eau en toute sécurité,
si possible sur la partie rectiligne du bordé, a I’écart en particulier de I’hélice et
des parties de la coque arriére en surplomb abrupt. S’ils sont placés a ’avant,
‘ils doivent étre disposés a l'arriére de la cloison d’abordage, & un endroit
abrité et a cet égard I’Administration doit préter une attention particuliére a la
résistance des bossoirs.

d) Les bossoirs doivent étre d’un type approuvé et doivent étre disposés
d’une maniére convenable 2 la satisfaction de I’Administration.

e) Sur les navires-citernes d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600
tonneaux, les navires employés comme navires-usines dans la péche a la baleine
ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la péche et les
navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces industries, les
bossoirs doivent étre du type a gravité. Sur les autres navires, les bossoirs doivent
étre:

1) du type oscillant ou du type a gravité pour la manceuvre des em-
barcations de sauvetage d’un poids ne dépassant pas 2300 kilogrammes
(2% tonnes anglaises) dans leur état de mise 4 I’eau sans passagers;

ii) du type a gravité pour la manceuvre des embarcations de sauvetage
d’un poids supérieur a 2300 kilogrammes (2} tonnes anglaises) dans leur
état de mise a I’eau sans passagers.

f) Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir une
résistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent étre parées
avec I'équipage d’amenage, puis mises & ’eau en toute sécurité, d’un bord
quelconque avec leur chargement complet en personnes et en armement, méme
si le navire a une bande de 15 degrés et un angle d’assiette de 10 degrés.

g) Des patins ou autres moyens appropriés doivent étre prévus pour
faciliter la mise 4 I’eau des embarcations malgré une bande de 15 degrés.

h) Des moyens doivent &tre prévus pour amener les embarcations de
sauvetage contre le flanc du navire et les y maintenir afin que les personnes
puissent embarquer en sécurité. :

1) Les embarcations de sauvetage, ainsi que les embarcations de secours
prescrites a ’alinéa ii) du paragraphe b) de la regle 35 du présent chapitre, doivent
-etre desservies par des garants métalliques ainsi que par des treuils d’un modéle
approuve qui permettent, dans le cas des embarcations de secours, de récupérer
rapidement ces embarcations. A titre exceptionnel, I’Administration peut autori-
ser I'installation de garants en cordage de manille ou en tout autre matériau
approuve, avec ou sans treuils (sauf dans le cas des embarcations de secours qui
doivent étre desservies par des treuils permettant de les récupérer rapidement),
quand elle estime que des garants en cordage de manille ou en tout autre matériau
approuvé par elle sont suffisants.

j) Deux tire-veilles au moins doivent &tre fixés aux extrémités des bossoirs;
les garants et les tire-veilles doivent étre assez longs pour atteindre I’eau lorsque
le navire est 4 son tirant d’eau minimal 4 la mer et a une bande de 15 degrés
d’un bord quelconque. Les poulies inférieures doivent étre munies d’un anneau
ou d’une maille allongée disposés pour étre passés dans les crocs de suspente,
a moins que ne soit installé un dispositif d’échappement d’un modeéle approuvé.
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k) Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour récupérer les embarca-

tions de sauvetage, il doit étre complété par une commande a main efficace.

- Lorsque les embarcations sont récupérées au moyen de garants & commande

mécanique, des dispositifs de sécurité doivent étre prévus afin d’arréter auto-

matiquement le moteur avant que les bossoirs ne viennent frapper les butoirs et

d’éviter ainsi d’imposer des contraintes excessives aux garants métalliques et aux
bossoirs.

1) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir leurs
palans préts & &tre utilisés et des dispositions doivent &tre prises pour que les
embarcations de sauvetage soient rapidement libérées des palans, sans qu’il
soit nécessaire que cette manceuvre soit simultanée pour les deux palans. Les
points d’attache des embarcations de sauvetage aux palans doivent étre a une
hauteur suffisante au-dessus du plat-bord pour assurer la stabilité des embarca-
tions pendant la manceuvre de mise a ’eau.

m).Sur les navires utilisés comme nawires-usines dans la péche a la baleine
ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la péche et les
navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces industries; qui
sont munis d’embarcations et de radeaux de sauvetage conformes a I’alinéa i)
2) du paragraphe b) de la régle 35, il n’est pas nécessaire de prévoir des dispositifs
de mise a I’eau approuvés pour les radeaux de sauvetage; des dispositifs de ce
genre, en nombre suffisant de l’avis de I’Administration, doivent &tre prévus
pour que les radeaux embarqués conformément a I’alinéa 1) 1) dudit paragraphe
puissent &tre mis a I’eau en 30 minutes au plus, par mer calme, chargés du nombre
de personnes qu’ils sont autorisés a recevoir. Les dispositifs approuvés de mise a
’eau ainsi prévus doivent, dans toute la mesure du possible, étre répartis égale-
ment de chaque bord du navire. Tout radeau de sauvetage embarqué sur un
navire devant étre muni d’un dispositif approuvé de mise a ’eau doit étre d’un
type susceptible d’étre mis & ’eau au moyen de ce dispositif.

Reégle 37
‘Nombre de bouées de sauvetage

11 doit y avoir & bord au moins huit bouées de sauvetage d’un type conforme
aux prescriptions de la reégle 21 du présent chapitre.

Régle 38
Eclairage de secours sur les navires de charge

L’éclairage prescrit a I’alinéa ii) du paragraphe a) et aux alinéas ii) et i1i)
du paragraphe b) de la régle 19 du présent chapitre doit pouvoir étre fourni
pendant au moins trois heures par la source d’énergie de secours prescrite a la
régle 26 du chapitre II-1. Sur les navires de 1600 tonneaux de jauge brute et
au-dessus, I’Administration doit prendre des mesures pour assurer I’éclairage
des coursives, échelles et sorties de maniére que toutes les personnes a bord
puissent facilement accéder a tous les postes de mise a I’eau et d’arrimage des
embarcations et radeaux de sauvetage.
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CHAPITRE 1V
RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE

PARTIE A - APPLICATION ET DEFINITIONS

Régle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique a tous
les navires visés par les présentes Régles.

b) Le présent chapitre ne s’applique pas aux navires soumis par ailleurs aux
dispositions des présentes Regles lorsque ces navires naviguent dans les eaux des
Grands Lacs de I’Amérique du Nord et les eaux tributaires et communicantes
jusqu’a la limite Est constituée par la sortie inférieure de ’écluse Saint-Lambert a
Montréal, dans la province du Québec (Canada).*

¢) Aucune disposition du présent chapitre ne peut empécher un navire ou un
engin de sauvetage en détresse d’employer tous les moyens disponibles pour
attirer ’attention, signaler sa position et obtenir du secours.

Régle 2
Termes et définitions

Pour l'application du présent chapitre, les expressions suivantes ont les
significations ci-dessous, étant entendu que toutes les autres expressions utilisées
dans le présent chapitre et qui sont également définies dans le Réglement des
radiocommunications ont les significations définies dans ledit Réglement:

a) « Reglement des radiocommunications » désigne le Réglement des radio-
communications annexé, ou considéré comme annexé, a la plus récente Conven-
tion internationale des télécommunications en vigueur 4 un moment donné.

b) « Auto-alarme radiotélégraphique » désigne un récepteur automatique
d’alarme qui est déclenché par le signal d’alarme radiotélégraphique et qui a été
approuvé.

¢) «Auto-alarme radiotéléphonique » désigne un récepteur automatique
d’alarme qui est déclenché par le signal d’alarme radiotéléphonique et qui a été
approuvé. ’

d) «Station radiotéléphonique », «installation radiotéléphonique » et «service
d’écoute radiotéléphonique » se rapportent, sauf indication contraire, a la radio-
téléphonie sur ondes hectométriques..

e) «Officier radioélectricien » désigne une personne possédant au moins un
certificat d’opérateur radiotélégraphiste de premiére ou de deuxiéme classe, ou
un certificat général d’opérateur des radiocommunications du service mobile
maritime conforme au Réglement des radiocommunications, et qui exerce ses
fonctions 4 bord d’un navire muni d’une station radiotélégraphique en applica-
tion des dispositions de la régle 3 ou de la régle 4 du présent chapitre.

f) «Opérateur radiotéléphoniste » désigne une personne titulaire d’un
certificat approprié conforme aux dispositions du Reéglement des radiocom-
munications.

*Ces navires sont soumis pour les besoins de la sécurité a des prescriptions spéciales concernant
la radioélectricité, qui sont contenues dans I’Accord pertinent entre le Canada et les Etats-Unis
d’Amérique.
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g) « Installation existante » désigne:

1) une installation entiérement mise en place a bord d’un navire avant
la date d’entrée en vigueur de la présente Convention, quelle que soit la date
a laquelle prend effet I’acceptation donnée par I’Administration intéressée;

i1) une installation partiellement mise en place & bord d’un navire avant
la date d’entrée en vigueur de la présente Convention et dont le complément
consiste en éléments installés en remplacement d’éléments identiques, ou en
éléments conformes aux prescriptions du présent chapitre.

h) « Installation nouvelle » désigne toute installation autre qu’une installa-

tion existante.
Régle 3

Station radiotélégraphique

Les navires a passagers, quelle que soit leur dimension, et les navires de
charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux doivent, & moins
qu’ils n’en soient exemptés par la régle 5 du présent chapitre, étre pourvus d’une
station radiotélégraphique conforme aux dispositions des regles 9 et 10 du
présent chapitre.

Régle 4

Station radiotéléphonique

Les navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 300 tonneaux,
mais inférieure a 1600 tonneaux, & moins d’étre pourvus d’une station radio-
télégraphique conforme aux dispositions des régles 9 et 10 du présent chapitre,
doivent, s’ils ne font pas 'objet d’une exemption aux termes de la regle 5 du
présent chapitre, €tre pourvus d’une station radiotéléphonique conforme aux dis-
positions des régles 15 et 16 du présent chapitre.

Régle S
Exemptions des prescriptions des régles 3 et 4

a) Les Gouvernements contractants estiment qu’il est particulierement
indiqué de ne pas s’écarter de I’application des régles 3 et 4 du présent chapitre;
cependant, I’Administration peut accorder a titre individuel, a certains navires a
passagers et a certaines navires de charge, des exemptions de caractére partiel ou
conditionnel, ou méme une exemptlon totale des prescriptions des regles 3 ou 4
du présent Chapltre

b) Les exemptions autorisées au paragraphe a) de la présente regle ne
doivent étre accordées qu’a des navires effectuant un voyage au cours duquel la
distance maximale a laquelle ils s’¢loignent de la cdte, la longueur du voyage,
I’absence des risques habituels de la navigation et autres conditions affectant la
sécurité sont telles que I'application intégrale de la régle 3 ou de la regle 4 du
présent chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire. Pour décider si elles accorde-
ront ou non des exemptions a titre individuel a des navires, les Administrations
doivent considérer les incidences que ces exemptions peuvent avoir sur I'effi-
cacité générale du service de détresse et sur la sécurité des autres navires. Les
Administrations ne doivent pas perdre de vue qu’il est souhaitable de prescrire
linstallation d’une station radiotéléphonique conforme aux régles 15 et 16 du
présent chapitre comme condition de I'octroi & un navire d’une exemption des
dispositions de Ia reégle 3 du présent chapitre.

¢) Chaque Administration doit soumettre a ’Organisation, dés que possible
aprés le ler janvier de chaque année, un rapport indiquant toutes les exemptions
accordées en vertu des paragraphes a) et b) de la présente regle au cours de
’année civile précédente et donnant les motifs de ces exemptions.
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PARTIE B — SERVICES D’ECOUTE

Regle 6
Services d’écoute radiotélégraphique

a) Tout navire qui est muni d’une station radiotélégraphique en vertu de la
régle 3 ou de la regle 4 du présent chapitre doit avoir a bord, lorsqu’il est a la mer,
au moins un officier radioélectricien et, s’il n’est pas muni d’un auto-alarme radio-
télégraphique, doit, sous réserve des disposmons du paragraphe d) de la présente
régle, faire assurer un service d’écoute permanent sur la fréquence radiotélégra-
phique de détresse par un officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-
parleur.

b) Tout navire a passagers qui est muni d’une station radiotélégraphique en
vertu de la régle 3 du présent chapitre doit, s’il est muni d’un auto-alarme
radiotélégraphique, sous réserve des dispositions du paragraphe d) de la présente
régle et lorsqu’il est a la mer, faire assurer un service d’écoute sur la fréquence
radiotélégraphique de détresse par un officier radioélectricien utilisant un casque
ou un haut-parleur, dans les conditions suivantes:

1) s’il transporte ou est autorisé a transporter jusqu’a 250 passagers,
pendant un total d’au moins 8 heures par jour;

ii) s’il transporte ou est autorisé a transporter plus de 250 passagers et
s’il effectue un voyage entre deux ports consécutifs dont la durée dépasse
16 heures, pendant un total d’au moins 16 heures par jour. Dans ce cas, le
navire doit avoir a bord au moins deux officiers radioélectriciens

ii1) s’il transporte ou est autorisé a transporter plus de 250 passagers et
- s’1l effectue un voyage d’une durée de moins de 16 heures entre deux ports
consécutifs, pendant un total d’au moins 8 heures par jour.

¢) i) Tout navire de charge qui est muni d’une station radiotélégraphique
en vertu de la regle 3 du présent chapitre doit, s’il est pourvu d’un auto-
alarme radiotélégraphique, sous réserve des dispositions du paragraphe d)
de la présente regle et lorsqu’il est a la mer, faire assurer un service d’écoute
sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un officier radio-
électricien utilisant un casque ou un haut-parleur, pendant un total d’au
moins 8 heures par jour.

i1) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 300
tonneaux mais inférieure a 1600 tonneaux qui est muni d’une station
radiotélégraphique en vertu de la régle 4 du présent chapitre doit, s’il est
pourvu d’un auto-alarme radiotélégraphique, sous réserve des dispositions
du paragraphe d) de la présente régle et lorsqu’il est a la mer, faire assurer
un service d’écoute sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un
officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur, pendant les
périodes qui pourront étre prescrites par ’Administration. Les Administra-
tions doivent néanmoins tenir compte du fait qu’il est souhaitable de pres-
crire, si possible, un total d’au moins 8 heures d’écoute par jour.

d) i) Durant les périodes pendant lesquelles, en application de la présente
régle, un officier radioélectricien doit assurer un service d’écoute sur la
fréquence radiotélégraphique de détresse, I'officier radioélectricien peut
interrompre I’écoute pendant qu’il écoule du trafic sur d’autres fréquences
ou accomplit d’autres tiches essentielles relatives au service radioélectrique,
mais seulement dans le cas ou I’écoute au casque ou au haut- parleur est
pratiquement impossible. La veille a I’écoute doit toujours étre assurée par
un officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur pendant
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les périodes de silence spécifiées dans le Reglement des radiocommunica-
tions.

L’expression « tiches essentielles relatives au service radioélectrique »
utilisée dans le présent paragraphe inclut les réparations urgentes:

1) du matériel de radiocommunications utilisé aux fins de la sécurité;
2) du matériel de radionavigation, sur ’ordre du capitaine.

i) Indépendamment des dispositions de I’alinéa i) du présent para-
graphe Iofficier radioélectricien a bord des navires autres que les navires
a passagers ayant p1u51eurs officiers radioélectriciens peut, dans des cas
exceptionnels, c’est-a-dire lorsque I’écoute au casque ou au haut- parleur est
pratiquement impossible, interrompre 1’écoute sur I’ordre du capitaine afin
d’effectuer ’entretien nécessaire pour prévenir une défaillance imminente:

— du matériel de radiocommunications utilisé aux fins de la sécurité;

—~ du matériel de radionavigation;

— de tout autre matériel électronique de navigation ainsi que les
réparations nécessaires.

Toutefois:

1) Pofficier radioélectricien doit avoir les qualifications jugées
nécessaires par ’Administration intéressée pour accomplir ces tiches;

2) le navire doit étre pourvu d’un sélecteur de réception conforme
aux dispositions du Reglement des radiocommunications;

3) la veille a I’écoute doit toujours €tre assurée par un officier
radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur pendant les pério-
des de silence spécifiées dans le Reglement des radiocommunications.

¢) A bord de tous les navires pourvus d’un auto-alarme radiotélégraphique,
cet appareil doit, lorsque le navire est a la mer, €tre mis en service chaque fois
qu’il n’est pas effectué de veille en vertu des paragraphes b), ¢) ou d) de la
présente régle et, lorsque cela est possible en pratique, pendant les opérations de
radiogoniométrie.

f) Il convient que les périodes d’écoute prévues par la présente regle, y
compris celles qui sont fixées par I’Administration, soient observées de préfé-
rence aux heures fixées par le Reglement des radiocommunications pour le
service radiotélégraphique.

Reégle 7

Service d’écoute radiotéléphonique

a) Tout navire muni d’une station radiotéléphonique conformément a la
régle 4 du présent chapitre doit, pour des raisons de sécurité, avoir a bord au
moins un opérateur radiotéléphoniste (qui peut €étre le capitaine, un officier ou
un membre de I’équipage possédant un certificat de radiotéléphoniste) et doit
faire assurer, lorsqu’il est & la mer, une veille permanente sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse, au poste d’ou le navire est habituellement
dirigé, au moyen d’un récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de
détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-parleur filtré ou un auto-alarme
radiotéléphonique.

b) Tout navire muni d’une station radiotélégraphique conformément & la
régle 3 ou a la régle 4 du présent chapitre doit faire assurer, lorsqu’il est a la mer,
une veille permanente sur la fréquence radiotéléphonique de détresse, a un poste
que déterminera I’Administration, au- moyen d’un récepteur de veille sur la
fréquence radiotéléphonique de détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-
parleur filtré ou un auto-alarme radiotéléphonique.
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Reégle 8
Service d’écoute radiotéléphonique sur ondes métriques

A bord de tout navire muni d'une station radiotéléphonique a ondes
métriques conformément a la regle 18 du chapitre V, I'écoute doit €tre assurée sur
la passerelle pendant les périodes et sur les voies que peut prescrire le Gouverne-
ment contractant visé dans ladite régle.

PARTIE C - CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES

Régle 9
Stations radiotélégraphiques

a) La station radiotélégraphique doit étre située de telle maniére qu’aucun
brouillage nuisible provenant d’un bruit extérieur, d’origine mécanique ou autre,
n'empéche une réception convenable des signaux radioélectriques. La station
doit étre située sur le navire aussi haut qu’il est pratiquement possible afin
d’assurer la plus grande sécurité possible.

b) La cabine de radiotélégraphie doit &tre de dimensions suffisantes et
convenablement ventilée pour permettre le bon fonctionnement des installations
radiotélégraphiques principale et de réserve; elle ne doit servir & aucun usage
pouvant géner I'exploitation de la station de radiotélégraphie.

c¢) La cabine d’un au moins des officiers radioélectriciens doit étre située aussi
pres que possible de la cabine de radiotélégraphie, mais, a bord des navires neufs,
ne doit pas étre a I'intérieur de celle-ci.

d) On doit prévoir entre la cabine de radiotélégraphie et la passerelle et un
autre poste, s’il en existe, d’ou I’on dirige le navire, une liaison bilatérale efficace
pour appeler et converser, qui doit étre indépendante du réseau principal de
communications du navire.

e) L’installation radiotélégraphique doit &tre placée de telle sorte qu’elle soit
protégée des effets nuisibles de ’eau et des températures extrémes. Elle doit étre
facilement accessible pour que 'on puisse I'utiliser immédiatement en cas de
détresse et aux fins de réparation.

f) On doit prévoir une pendule d’un fonctionnement siir ayant un cadran
d’au moins 12,50 centimeétres (5 pouces) de diamétre et une aiguille centrale
battant la seconde; cette pendule doit indiquer les périodes de silence prescrites
pour le service radiotélégraphique par le Reglement des radiocommunications.
Elle doit étre solidement fixée dans la cabine de radlotelegraphle de maniére que
le cadran entier puisse étre observé facilement et avec précision par I'officier
radioélectricien, de la position de travail radiotélégraphique et de la position
d’essai de 'auto-alarme radiotélégraphique.

g) La cabine de radiotélégraphie doit avoir un éclairage de secours d’un
fonctionnement siir, constitué par une lampe électrique installée en permanence
de fagon a fournir un éclairage satisfaisant des appareils de commande et de
controle des installations principale et de réserve, ainsi que de la pendule
prescrite au paragraphe f) de la présente regle. Dans les installations nouvelles, si
cette lampe est alimentée par la source d’énergie de réserve prescrite a Iali-
néaiii)du paragraphe a) de la régle 10 du présent chapitre, elle doit étre commandée
par des commutateurs « va et vient » placés prés de I’entrée principale de la
cabine de radiotélégraphie et sur la position de travail radiotélégraphique, a moins
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que la disposition de la cabine de radiotélégraphie ne le justifie pas. Ces com-
mutateurs doivent étre clairement étiquetés pour bien préciser leur usage.

] h) Une lampe baladeuse électrique, alimentée par la source d’énergie de
réserve prescrite a I’alinéa iii) du paragraphe a) de la régle 10 du présent chapitre
et munie d’un cable flexible de longueur convenable, ou une lampe portative
autonome, doit étre prévue et conservée dans la cabine de radiotélégraphie.

i) La station radiotélégraphique doit &tre pourvue des pi¢ces de rechange, de
I'outillage et des appareils de contrble nécessaires pour maintenir en bonne
condition de fonctionnement I’installation radiotélégraphique pendant que le
navire est a la mer. L’équipement nécessaire aux mesures doit comprendre un
voltmétre pour courants alternatif et continu, et un ohmmetre.

j) S’il existe une cabine de radiotélégraphie de secours distincte, elle doit
étre soumise aux dispositions des paragraphes d), e), f), g) et h) de la présente
regle.

Régle 10
Installations radiotélégraphiques

a) Sauf disposition expresse contraire de la présente régle:

i) La station radiotélégraphique doit comprendre une installation prin-
cipale et une installation de réserve, électriquement séparées et €lectrique-
ment indépendantes I’'une de ’autre.

ii) L’installation principale doit comprendre un émetteur principal, un
récepteur principal, un récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique
de détresse et une source principale d’énergie.

iii) L’installation de réserve doit comprendre un émetteur de réserve, un
récepteur de réserve et une source d’énergie de réserve.

iv) Une antenne principale et une antenne de réserve doivent étre
prévues .et installées, étant entendu toutefois que I’Administration peut
dispenser tout navire des prescriptions relatives a I’antenne de réserve si
elle considére que 'installation de cette antenne n’est ni possible ni raison-
nable. Mais dans ce cas, on doit prévoir & bord une antenne de rechange
appropriée complétement assemblée pouvant étre immédiatement mise en
place. De plus, il doit y avoir & bord dans tous les cas du cable d’antenne et
des isolateurs en quantité suffisante pour permettre I'installation d’une
antenne appropriée.

Si l’antenne principale est suspendue entre des supports sujets & des
vibrations, elle doit étre correctement protégée contre les risques de rupture.

b) Dans les installations des navires de charge (a I'exception des installations
des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux
mises en place le 19 novembre 1952 ou apres cette date), si 'émetteur principal
remplit toutes les conditions requises pour I’émetteur de réserve, ce dernier
n’est pas obligatoire. :

" ¢) i) L’émetteur principal et I'émetteur de réserve doivent pouvoir €tre
connectés rapidement et accordés avec I’antenne principale et avec I'antenne
de réserve, s’il en existe une. ‘

ii) Le récepteur principal et le récepteur de réserve doivent pouvoir étre
connectés rapidement avec toute antenne avec laquelle ils doivent étre
utilisés.

d) Tous les éléments de D'installation de réserve doivent étre placés sur le
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navire aussi haut que cela est possible en pratique pour assurer le maximum de
sécurité. :

e) L'émetteur principal et I'émetteur de réserve doivent pouvoir émettre sur
la fréquence radiotélégraphique de détresse en utilisant une classe d’émission
assignée pour cette fréquence par le Réglement des radiocommunications. De
plus, I’émetteur principal doit pouvoir émettre sur au moins deux fréquences de
travail dans les bandes autorisées entre 405 kHz et 535 kHz, en utilisant les
classes d’émission assignées par le Reglement des radiocommunications pour ces
fréquences. L'émetteur de réserve peut étre un émetteur de secours, tel que le
Reglement des radiocommunications le définit et en détermine les limites d’emploi.

f) L’émetteur principal et I’émetteur de réserve doivent, si I’émission
modulée est prescrite par le Réglement des radiocommunications, avoir un taux

de modulation d’au moins 70 p. 100 et une fréquence de modulation comprise
entre 450 et 1 350 Hz.

g) L’émetteur principal ‘et 'émetteur de réserve doivent, lorsqu’ils sont
connectés a I'antenne principale, avoir une portée normale minimale telle qu’elle
est spécifiée ci-dessous, c’est-a-dire qu’ils doivent pouvoir transmettre des
signaux clairement perceptibles de navire a navire aux distances spécifiées, de
jour et dans des conditions et circonstances normales.* (Des signaux clairement
perceptibles doivent normalement pouvoir étre regus si la valeur efficace de I’inten-
sité de champ au récepteur est au moins de 50 microvolts par métre.)

*En I'absence d’une mesure directe de I'intensité de champ, les données suivantes peuvent
servir de guide pour déterminer approximativement la portée normale:

Portée normale en milles Puissance totale dans
marins - Metres-ampéres! Pantenne (watts)?

200 128 200
175 102 125
150 76 71
125 58 41
100 45 25

75 34 14

1 Ce nombre représente le produit de la hauteur maximale exprimée en métres, de ’antenne
au-dessus de la ligne de charge maximale par le courant de I’antenne exprimé en ampéres
(valeur efficace).

Les valeurs données dans la table (colonne 2) correspondent A une valeur moyenne du
rapport:

hauteur effective de I'antenne
- . = 0,47
hauteur maximale de ’antenne

Ce rapport varie avec les conditions locales de I’antenne et peut étre compris entre 0,3 €t 0,7
environ.

2 Les valeurs données dans la table (colonne 3) correspondent 4 une valeur moyenne du
rapport:

puissance rayonnée par I’antenne
puissance totale dans ’antenne

= 0,08

Ce rapport varie considérablement suivant les valeurs de la hauteur effective et de la résistance
de I’antenne.
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Portée minimale normale en milles marins

Emetteur principal Emetteur de réserve

Tous navires a passagers, et
navires de charge de 1600

tonneaux et au-dessus 150 100
Navires de charge de moins
de 1600 tonneaux 100 75

h) 1) Le récepteur principal et le récepteur de réserve doivent pouvoir
recevoir sur la fréquence radiotélégraphique de détresse et dans les classes
d’émission assignées pour cette fréquence par le Reglement des radiocom-
munications.

ii) En outre, le récepteur principal doit pouvoir recevoir sur les
fréquences et dans les classes d’émission utilisées pour la transmission des
signaux horaires, des messages météorologiques et de toutes autres com-
munications relatives a la sécurité de la navigation que ’Administration peut
estimer nécessaires.

iii) Le récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de détresse
doit étre préréglé sur cette fréquence. Il doit étre muni d’un filtre ou d’un
dispositif permettant de rendre le haut-parleur silencieux si ce dernier est
situé sur la passerelle, en ’absence de signal d’alarme radiotéléphonique.
Le dispositif doit pouvoir étre aisément branché et débranch¢ et peut étre
utilisé lorsque, de ’avis du capitaine, la situation est telle que le maintien
de 'écoute compromettrait la sécurité de la conduite du navire.

iv) 1) Si un émetteur radlotelephomque est prévu, il doit étre muni
d’un dispositif destiné & produire automatiquement le sngnal d’alarme
radiotéléphonique; ce dispositif doit étre congu de maniere a prévenir
tout déclenchement accidentel et étre conforme aux dispositions du
paragraphe ¢) de la régle 16 du présent chapitre. Ce dispositif doit
pouvmr étre débranché a tout moment pour permettre la trans-
mission immédiate d’un message de détresse.

2) Des dispositions doivent étre prises pour vérifier périodique-
ment sur des fréquences autres que la fréquence radiotéléphonique de
détresse et a I'aide d’une antenne artificielle appropriée le bon fonction-
nement du dispositif automatique destiné a produire le signal d’alarme
radiotéléphonique.

i) Le récepteur principal doit avoir une sensibilité suffisante pour donner des
signaux dans les écouteurs ou dans un haut-parleur, méme lorsque la tension a
I’entrée du récepteur n’est que de 50 microvolts. Le récepteur de réserve doit
avoir une sensibilité suffisante pour donner de tels signaux méme lorsque la
tension a 'entrée du récepteur n’est que de 100 microvolts.

j) Une source d’énergie électrique, suffisante pour faire fonctionner I'instal-
lation principale 4 la portée normale requise par le paragraphe g) de la présente
regle, aussi bien que pour charger toutes les batteries d’accumulateurs faisant
partie de la station radlotelegraphlque doit étre disponible en permanence
pendant que le navire est & la mer. La tension d’alimentation de I'installation
principale doit, dans le cas des navires neufs, étre maintenue a 4-10 p. 100 de la
tension normale. Dans le cas des navires existants, la tension doit étre maintenue
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aussi pres que possible de la tension normale et, si cela est possible en pratique, a
+10 p. 100.

k) L'installation de réserve doit étre munie d’une source d’énergie indépen-
dante de celle de la puissance propulsive du navire et de son réseau électrique.

) i) La source d’énergie de réserve doit étre constituée de préférence par
des batteries d’accumulateurs pouvant se charger sur le réseau électrique du
navire, et doit en toutes circonstances pouvoir étre mise en marche rapide-
ment et faire fonctionner I'’émetteur et le récepteur de réserve dans des
conditions normales d’exploitation, pendant au moins six heures consé-
cutives, et, en outre, satisfaire a toutes les autres charges supplémentaires
mentionnées dans les paragraphes m) et n) de la présente régle. *

i) La source d'énergie de réserve doit avoir une capacité suffisante
pour faire fonctionner simultanément, pendant six heures au moins,
I’émetteur de réserve et l'installation a ondes métriques, s’il en existe une, a
moins qu’un commutateur permette uniquement le fonctionnement alterné
de ces dispositifs. L.'usage de la source d’énergie de réserve pour I'installation
a ondes métriques doit étre réservé aux communications de détresse,
d’urgence et de sécurité. Une autre solution consiste 4 prévoir une source
distincte d’énergie de réserve pour I'installation a ondes métriques.

m) La source d’énergie de réserve doit étre utilisée pour alimenter I’installa-
tion de réserve et le dispositif de manipulation automatique du signal d’alarme
spécifi¢ au paragraphe r) de la présente regle, s’il est électrique.

La source d’énergie de réserve peut également étre utilisée pour alimenter:

i) 'auto-alarme radiotélégraphique;

i1) P'éclairage de secours prescrit au paragraphe g) de la régle 9 du
présent chapitre; '

iii) le radiogoniom &tre ;
iv) 'installation a ondes métriques;

v) le dispositif permettant de produire le signal d’alarme radiotélé-
phonique, s’il en existe un;

vi) tout dispositif prescrit par le Réglement des radiocommunications
pour permettre le passage de ’émission 4 la réception et vice-versa.

Sous réserve des dispositions du paragraphe n) de la présente régle, la
source d’énergie de réserve ne doit pas étre utilisée 4 d’autres fins que celles
spécifiées dans le présent paragraphe.

n) Nonobstant les prescriptions du paragraphe m) de la présente régle,
I’Administration peut, en ce qui concerne les navires de charge, autoriser
I'usage de la source d’énergie de réserve pour alimenter un petit nombre de-
circuits de secours de faible puissance entiérement localisés a la partie supérieure
du navire, tels que I’éclairage de secours sur le pont des embarcations, a condi-
tion que ces circuits puissent étre facilement coupés, si nécessaire, et que la
source d’énergie ait une capacité suffisante pour satisfaire a ces charges supplé-
mentaires.

*En vue de déterminer la quantité d’électricité que doit fournir la source d’énergie de réserve,
la formule suivante est recommandée 4 titre indicatif’:

% de la consommation de courant de I’émetteur, manipulateur baissé (signal)

+4dela consommation de courant de I'émetteur, manipulateur levé (intervalle)

+ la consommation de courant du récepteur et des autres circuits reliés  la source d’énergie de
réserve.
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o) La source d’énergie de réserve et son tableau de distribution doivent
étre placés sur le navire aussi haut que cela est possible en pratique et é&tre
facilement accessibles a I’officier radioélectricien. Le tableau de distribution doit,
quand cela est possible, étre placé dans une cabine de radiotélégraphie; sinon, il
doit étre muni d’un dispositif d’éclairage.

p) Pendant que le navire est a la mer, les batteries d’accumulateurs, qu’elles
fassent partie de I’installation principale ou de I'installation de réserve, doivent
étre chaque jour amenées a leur pleine charge normale.

q) Toutes dispositions utiles doivent étre prises pour éliminer autant que
possible les causes de brouillage radioélectrique provenant des appareils €lec-
triques et des autres appareils a bord et pour supprlmer ce brouillage. Des
dlSpOSlthl’lS doivent étre prises si nécessaire pour s’assurer que les antennes
reliées a des postes récepteurs de radiodiffusion ne compromettent pas, par des
brouillages, le fonctionnement efficace et correct de I'installation radiotélé-
graphique. Cette prescription doit faire ’objet d’une attention particuliére dans
la construction des navires neufs.

r) Pour émettre le signal d’alarme radiotélégraphique, on doit prévoir, outre
un moyen de manipulation manuelle, un dispositif de manipulation automatique
capable de manipuler les émetteurs principal et de réserve. Le dispositif doit
pouvoir €tre débranché a tout moment pour permettre la manipulation manuelle
immédiate. Si ce dispositif de manipulation est électrique, il doit pouvoir fonc-
tionner sur la source d’énergie de réserve.

s) Pendant que le navire est & la mer, I’émetteur de réserve, s’il n’est pas
utilisé pour les communications, doit étre essayé chaque jour sur une antenne
fictive convenable, et une fois au moins pendant chaque voyage sur I’antenne de
réserve, si elle est montée. La source d’énergie de réserve doit aussi étre essayée
chaque jour.

t) Tous les appareils constituant I'installation radiotélégraphique doivent
étre d’un fonctionnement s{ir et d’une construction en permettant facilement
I’acces aux fins d’entretien.

u) Nonobstant les prescriptions de la régle 4 du présent chapitre, I’Adminis-
tration peut, en ce qui concerne les navires de charge de moins de 1600 ton-
neaux de jauge brute, admettre des atténuations a la regle 9 du présent chapitre
et & la présente régle, pourvu qu’en aucun cas la qualité¢ de la station radio-
télégraphique ne puisse étre inférieure au niveau exigé par les régles 15 et 16 du
présent chapitre pour les stations radiotéléphoniques dans la mesure ou ces
régles sont applicables. En particulier, dans le cas des navires de charge d’une
jauge brute égale ou supérieure a 300 tonneaux mais inférieure & 500 tonneaux,
I’Administration peut ne pas exiger:

1) un récepteur de réserve;

i) une source d’énergie de réserve dans les installations existantes;

iii) la protection de I’antenne principale contre les risques de rupture
due aux vibrations;

iv) un moyen de communication entre la station radiotélégraphique et
la passerelle, indépendant du réseau général de communications du navire;

v) une portée supérieure a 75 milles pour 'émetteur.

Reégle 11
Auto-alarmes radiotélégraphiques

a) Tout auto-alarme radiotélégraphique mis en place aprés le 26 mai 1965
doit répondre aux conditions minimales suivantes:



Atti Parlamentari : — 178 — Senato della Re_pubblica -— 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

i) En I'absence de brouillage de toute nature, il doit pouvoir étre mis en
action, sans réglage manuel, par tout signal d’alarme radiotélégraphique
transmis sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par une station
cotiere, un émetteur de secours de navire ou d’engin de sauvetage fonction-
nant conformément au Réglement des radiocommunications, pourvu que la
tension du signal a I'entrée du récepteur soit supérieure a 100 microvolts et
inférieure a 1 volt.

i) En I'absence de brouillage de toute nature, il doit &tre actionné par
trois ou quatre traits consécutifs quand la durée des traits est comprise
entre 3,5 secondes et une valeur aussi proche que possible de 6 secondes et
quand la durée de 'intervalle est comprise entre 1,5 seconde et la plus petite
valeur possible ne dépassant pas de préférence 10 millisecondes.

ii1) 1l ne doit pas étre mis en action par des parasites atmosphériques ou
par tout signal autre que le signal d’alarme radiotélégraphique, pourvu que
les signaux regus ne constituent pas en fait un signal tombant dans les
limites de tolérance indiquées a I’alinéa ii) ci-dessus.

iv) La sélectivité de I'auto-alarme radiotélégraphique doit étre telle

qu'elle procure une sensibilité¢ pratiquement uniforme dans une bande au
moins égale a 4 kHz mais ne dépassant pas 8 kHz de part et d’autre de la
fréquence radiotélégraphique de détresse, et que, en dehors de cette bande,
elle procure une sensibilité décroissant aussi rapidement que possible,
conformément aux meilleures régles de la technique.

v) Sicela est possible en pratique, 'auto-alarme radiotélégraphique, en
présence de bruits atmosphériques ou de brouillage, doit automatiquement
se régler pour que, dans un délai raisonnablement court, il se rapproche des
conditions dans lesquelles le signal d’alarme radiotélégraphique peut le plus
facilement étre distingué.

vi) Quand Pappareil est actionné par un signal d’alarme radiotélégra-
phique ou dans le cas d’une défaillance de I’appareil, I’auto-alarme radio-
télégraphique doit produire un signal d’avertissement audible continu dans
la cabine de radiotélégraphie, dans la cabine de I’officier radioélectricien et
sur la passerelle. Si cela est possible en pratique, le signal d’avertissement
doit aussi étre donné dans le cas d’une défaillance d’un élément quelconque
du systéme récepteur d’alarme. Un seul interrupteur doit permettre de
couper le signal d’avertissement et cet interrupteur doit étre placé dans la
cabine de radiotélégraphie.

vii) Aux fins d’essais périodiques de ’auto-alarme radiotélégraphique,
I’appareil doit comprendre un générateur préréglé sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse et un dispositif de manipulation permettant de
produire un signal d’alarme radiotélégraphique de tension égale au mini-
mum indiqué a I’alinéa i) ci-dessus. Il faut également prévoir le branchement
d’'un casque pour I’écoute des signaux regus par 'auto-alarme radio-
télégraphique.

viii) L’auto-alarme radiotélégraphique doit pouvoir supporter des
conditions de vibration et d’humidité, et des variations de température
correspondant aux conditions rigoureuses qui regnent a bord des navires a
la mer, et doit continuer a fonctionner dans de telles conditions.

b) Avant d’approuver un nouveau type d’auto-alarme radiotélégraphique,
I’Administration intéressée doit s’étre assurée, par des essais pratiques faits dans
des conditions de fonctionnement équivalant a celles de la pratique, que ’appa-
reil est conforme aux prescriptions du paragraphe a) de la présente régle.
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¢) A bord des navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique, un officier

radioélectricien doit, lorsque le navire est a la mer, vérifier I'efficacité de 'appareil

‘au moins une fois toutes les 24 heures et, si ’appareil ne fonctionne pas con-
venablement, en aviser le capitaine ou I’officier de quart a la passerelle.

d) Un officier radioélectricien doit périodiquement vérifier le bon fonctionne-
ment du récepteur de I'auto-alarme radiotélégraphique relié a son antenne
normale, en écoutant des signaux sur ’appareil et en les comparant aux signaux
similaires recus 4 l’aide de l’installation principale sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse.

e) Dans la mesure ou cela est possible en pratique, I'auto-alarme radio-
télégraphique, lorsqu’il est relié & une antenne, ne doit pas affecter I’exactitude du
radiogoniometre.

Regle 12
Radiogoniométres

a) 1) Le radiogoniométre prescrit a la regie 12 du chapitre V doit.étre
efficace et capable de recevoir des signaux avec le minimum de bruit interne
et de prendre des relévements a partir desquels le relévement et la direction
vrais peuvent étre déterminés.

ii) Il doit pouvoir recevoir des signaux sur les fréquences radio-
télégraphiques assignées par le Reéglement des radiocommunications aux
besoins de la détresse et de la radiogoniométrie, ainsi qu’aux radiophares
maritimes.

iii) En P’absence de brouillage, le radiogoniometre doit avoir une
sensibilité suffisante pour permettre de prendre des relévements précis méme
sur un signal dont P'intensité de champ n’est que de 50 microvolts par métre.

iv) Dans la mesure ou cela est possible en pratique, le radiogoniometre
doit étre placé de fagon telle que la détermination correcte des relevements
soit aussi peu perturbée que possible par des bruits d’origine mécanique ou
autre. ‘

v) Dans la mesure ol cela est possible en pratique, le systeme d’antennes
du radiogoniométre doit étre érigé de telle sorte que la détermination cor-
recte des relévements soit aussi peu génée que possible par la proximité
d’autres antennes, de mats de charge, de drisses métalliques ou de tous autres
objets métalliques de grande dimension.

vi) Un systéme bilatéral efficace d’appel et de communication a la voix
doit étre établi entre le radiogoniométre et la passerelle.

vii) Tous les radiogoniométres doivent étre étalonnés, lors de leur
installation, a la satisfaction de ’Administration. L’étalonnage doit étre
vérifié en prenant des relévements de contréle ou en effectuant un nouvel
étalonnage chaque fois que des modifications pouvant affecter de maniére
appréciable I’exactitude du radiogoniométre sont apportées a la position de
toute antenne ou de toute structure sur le pont. Les éléments caractéristiques
de I’étalonnage doivent étre vérifiés a des intervalles d’une année ou aussi
rapprochés que possible d’une année. Il est tenu un relevé de ces étalonnages
et de toutes les vérifications de leur exactitude.

b) i) Le matériel de radioralliement fonctionnant sur la fréquence radio-
téléphonique de détresse doit permettre de prendre des relevements radio-
goniométriques sur cette fréquence, sans ambiguité de sens, dans un angle de
30 degrés de part et d’autre de Iétrave du navire.
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i1) Lors de I'installation et de I'essai du matériel mentionné au présent
paragraphe, il convient de tenir diment compte de I’Avis pertinent du
Comité consultatif international des radiocommunications (CCIR).

ii1) Toutes mesures raisonnables sont prises pour assurer le radiorallie-
ment dans les conditions prescrites dans le présent paragraphe. Dans les cas
ou, en raison de difficultés techniques, un tel radioralliement ne peut étre
obtenu, les Administrations peuvent dispenser individuellement les navires
des dispositions du présent paragraphe.

Régle 13
Installation radiotélégraphique des embarcations de sauvetage a moteur

a) L'installation radiotélégraphique prescrite a la regle 14 du chapitre 111
doit comprendre un émetteur, un récepteur et une source d’énergie. Elle doit
étre congue de fagon a pouvoir étre utilisée, en cas de nécessité, par une per-
sonne inexpérimentée.

b) L'émetteur doit étre capable d’émettre surla frequence radiotélégraphique
de détresse en utilisant une classe d’émission assignée pour cette fréquence par e
Reglement des radiocommunications. Il doit également &tre capable d’émettre
sur la fréquence et dans la classe d’émission assignées pour les engins de
sauvetage dans les bandes comprises entre 4 000 et 27 500 kHz par le Réglement
des radiocommurications.

c) Si I'émission modnlée est prescrite par le Réglement des radiocommunica-
tions, I’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 70 p. 100 et une
fréquence de modulation comprise entre 450 et 1350 Hz.

d) En plus d’'un manipulateur pour la manipulation manuelle, I’émetteur
doit étre muni d’un dispositif de manipulation automatique des signaux d’alarme
et de détresse radiotélégraphiques.

e) Sur la fréquence radiotélégraphique de détresse, ’émetteur doit avoir une
portée normale (telle qu’elle est définie au paragraphe g) de la régle 10 du présent
chapitre) d’au moins 25 milles en utilisant ’antenne fixe.*

f) Le récepteur doit étre capable de recevoir sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse et dans les classes d’émission assignées pour cette
fréquence par le Réglement des radiocommunications.

g) La source d’énergie doit étre constituée par une batterie d’accumulateurs
d’une capacité suffisante pour alimenter ’émetteur pendant 4 heures consécu-
tives, dans des conditions normales d’exploitation. Si la batterie est d’un modéle
a rechargement, on doit disposer de moyens permettant de la charger sur le
réseau électrique du navire. En outre, on doit disposer des moyens nécessaires
pour la recharger apres la mise a la mer de 'embarcation.

h) Lorsque I’énergie nécessaire a l'installation radiotélégraphique et au
projecteur prescrits a la régle 14 du chapitre I1I est fournie par la méme batterie,
celle-ci doit avoir une capacité suffisante pour satisfaire a la charge supplémen-
taire occasionnée par le projecteur.

i) Une antenne du type fixe ainsi que les supports nécessaires pour son
maintien a la hauteur la plus élevée possible doivent se trouver a bord. En outre,

*A défaut de la mesure de I'intensité du champ, on peut admettre que cette portée est atteinte si
le produit de la hauteur de I'antenne au-dessus du niveau de la mer par intensité dans
Pantenne (valeur efficace) est de 10 métres-ampeéres.
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une antenne supportée par un cerf-volant ou un ballon doit, si possible, se
trouver a bord.

j) Lorsque le navire est & la mer, un officier radioélectricien doit, chaque
semaine, essayer ’émetteur en utilisant une antenne fictive appropriée et amener
la batterie a pleine charge si elle est d’un mode¢le a rechargement.

Régle 14

Appareils radioélectriques portatifs pour les embarcations et
radeaux de sauvetage

a) L’appareil prescrit a la regle 13 du chapitre III doit comprendre un
émetteur, un récepteur, une antenne et une source d’énergie. 11 doit étre congu de
fagon A pouvoir étre utilisé en cas d’urgence par une personne non expérimentée.

b) L’appareil doit étre transportable facilement, étanche et capable de flotter
sur I’eau de mer. Il doit pouvoir également tomber a la mer sans étre endommagé.
Les appareils nouveaux doivent étre de poids et de dimensions aussi réduits que
possible et doivent de préférence pouvoir &tre utilisés a la fois dans des embarca-
tions de sauvetage et sur des radeaux de sauvetage.

¢) L’émetteur doit étre capable d’émettre sur la fréquence radiotélégraphique
de détresse en utilisant une classe d’émission assignée pour cette fréquence par
le Réglement des radiocommunications. Il doit également €tre capable d’émettre
sur la fréquence radiotélégraphique et dans une classe d’émission assignée aux
embarcations et radeaux de sauvetage par le Réglement des radiocommunica-
tions, dans les bandes comprises entre 4 000 et 27 500 kHz. Toutefois, I’Adminis-
tration peut autoriser 1’émission sur la fréquence radiotéléphonique de détresse
et dans une classe d’émission assignée pour cette fréquence par le Réglement des
radiocommunications, soit en remplacement, soit en plus de la fréquence radio-
télégraphique assignée aux embarcations et radeaux de sauvetage par ce régle-
ment, dans les bandes comprises entre 4 000 et 27 500 kHz.

d) Si I’émission modulée est prescrite par le Réglement des radiocommunica-
tions, ’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 70 p. 100 et, dans
le cas d’une émission radiotélégraphique, une fréquence de modulation comprlsb
entre 450 et 1350 Hz.

e) En plus d’un manipulateur pour la manipulation manuelle, I"émetteur
doit étre muni d’un dispositif de manipulation automatique des signaux d’alarme
et de détresse radiotélégraphiques. Si I’émetteur permet I’'emploi de la fréquence
radiotéléphonique de détresse, il doit &tre muni d’un dispositif de transmission
automatique du signal d’alarme radiotéléphonique conforme aux prescriptions
du paragraphe e) de la reégle 16 du présent chapitre.

f) Le récepteur doit étre capable de recevoir sur la fréquence radiotélé-
graphique de détresse et dans les classes d’émission assignées pour cette fréquence
par le Réglement des radiocommunications. Si I'’émetteur permet ’emplor de la
fréquence radlotelephomque de détresse, le récepteur doit étre également capable
de recevoir sur cette méme fréquence et dans une classe d’émission assignée pour
cette fréquence par le Réglement des radiocommunications.

g) L’antenne doit étre soit autoporteuse, soit destinée a étre supportée par le
mat d’une embarcation de sauvetage a la hauteur la plus élevée possible. De plus,
il est souhaitable de prévoir, si cela est possible en pratique, une antenne sup-
portée par un cerf-volant ou un ballon.

h) L’émetteur doit fournir & I’antenne prescrite au paragraphe a) de la



Atti Parlamentari — 182 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

présente régle une puissance en haute fréquence suffisante® et doit, de préférence,
étre alimenté par une génératrice actionnée a la main. S’il est alimenté par une
batterie, cette derniére doit étre conforme aux spécifications ¢établies par I’Ad-
ministration afin d’étre d'un modéle durable et d’une capacité suffisante.

i) Lorsque le navire est a la mer, un officier radioélectricien ou un opérateur
radiotéléphoniste, selon le cas, doit, chaque semaine, essayer I'émetteur en
utilisant une antenne fictive approprié¢e et amener la batterie a pleine charge, si
elle est d'un modele a rechargement.

1) Pour l'application de la présente regle, 'expression « appareil nouveau »
désigne un appareil fourni a un navire aprés la date d’entrée en vigueur de la
présente Convention. '

Regle 15
Stations radiotéléphoniques

a) La station radiotéléphonique doit &tre située dans la partie supérieure du
navire et placée autant que possible a I’abri de tout bruit pouvant géner la
réception correcte des messages et signaux.

b) Il doit y avoir un moyen de communication efficace entre la station radio-
téléphonique et la passerelle.

¢) Une pendule d’un fonctionnement siir doit étre solidement fixée dans une
position telle que le cadran entier puisse étre facilement observé depuis la position
de travail radiotéléphonique.

d) Il doit étre prévu un éclairage de secours d’un fonctionnement sir,
indépendant du réseau d’éclairage normal de I'installation radiotéléphonique,
installé en permanence de fagon a fournir un éclairage satisfaisant des appareils
de commande et de contrdle de P'installation radiotéléphonique, de la pendule
prescrite au paragraphe c) de la présente régle et du tableau d’instructions prescrit
au paragraphe f).

e) Lorsque la source d’énergie consiste en une ou plusieurs batteries, la

station radiotéléphonique doit étre pourvue d’un moyen permettant d’en évaluer
I’état de charge.

f) Un tableau d’instructions résumant clairement la procédure radio-
téléphonique de détresse doit étre placé de maniére a &tre entiérement visible
depuis la position de travail radiotéléphonique.

Regle 16
Installations radiotéléphoniques

a) L’installation radiotéléphonique doit comprendre un matériel d’émission
et de réception et des sources appropri¢es d’énergie (ci-apres dénommés respec-
tivement I’émetteur, le récepteur, le récepteur de veille sur la fréquence radio-
téléphonique de détresse et la source d’énergie).

b) L’émetteur doit permettre 'emploi de la fréquence radiotéléphonique de
détresse et d’une autre fréquence au moins dans les bandes comprises entre

*QOn peut considérer comme satisfaites les conditions de la présente regle:
—si la puissance d’entrée sur Panode de I’étage final est d’au moins 10 watts
—si la puissance de sortie en haute fréquence est d’au moins 2 watts (émission A2) sur la
fréquence de 500 kHz, dans une antenne fictive, constituée d’une résistance pure de 15 ohms

en série avec une capacité de 100.10712 farads. Le taux de modulation doit étre d’au moins
70 p. 100.
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1605 et 2850 kHz, en utilisant les classes d’émission assignées pour ces fréquences

~par le Réglement des radiocommunications. En exploitation normale, une
émission a double bande latérale ou une émission & bande latérale unique avec
onde porteuse compléte (c’est-a-dire de classe A3H) doivent avoir un taux de
modulation d’au moins 70 p. 100 en créte. Une émission a bande latérale
unique avec onde porteuse réduite ou supprimée (classe A3A ou A3J) doit étre
modulée de manie¢re que les produits d’intermodulation ne dépassent pas les
valeurs prescrites dans le Réglement des radiocommunications.

c) 1) A bord des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a
500 tonneaux mais inférieure a 1600 tonneaux, I’émetteur doit avoir une
portée normale d’au moins 150 milles, c’est-a-dire pouvoir émettre a cette
distance des signaux clairement perceptibles de navire a navire, de jour,
dans des conditions et des circonstances normales.* (Des signaux claire-
ment perceptibles sont normalement requs si la valeur efficace de l'intensité
de champ produite au récepteur par 'onde porteuse non modulée est au
moins de 25 microvolts par metre.)

ii) A bord des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a
300 tonneaux mais inférieure a 500 tonneaux, ’émetteur doit:

1) dans les installations existantes, avoir une portée normale d’au
moins 75 milles; et

2) dans les installations nouvelles, fournir & ’antenne une puis-
sance d’au moins 15 watts (onde porteuse non modulée).

d) L’émetteur doit étre muni d’un dispositif destiné & produire automatique-
ment le signal d’alarme radiotéléphonique. Ce dispositif doit étre congu de ma-
ni€re a prévenir tout déclenchement accidentel et doit pouvoir étre débranché a
tout moment pour permettre la transmission immédiate d’'un message de détresse.
Des dispositions doivent étre prises pour vérifier périodiquement le bon fonction-
nement du dispositif sur des fréquences autres que la fréquence radiotéléphonique
de détresse et a I’aide d’une antenne fictive appropriée.

¢) Le dispositif prescrit au paragraphe d) de la présente regle doit remplir
les conditions suivantes: '

i) la tolérance sur la fréquence de chacun des signaux élémentaires doit

étre égale a 4-1,5 p. 100;

i) la tolérance sur la durée de chacun des signaux élémentaires doit
étre égale a 450 millisecondes;

iii) Pintervalle entre deux signaux élémentaires successifs ne doit pas
dépasser 50 millisecondes;

iv) le rapport entre Pamplitude du signal élémentaire le plus fortet celle
de ’autre signal doit étre compris entre 1 et 1,2.

f) Le récepteur prescrit au paragraphe a) de la présente regle doit permettre
la réception sur la fréquence radiotéléphonique de détresse et sur au moins une
autre fréquence disponible pour les stations radiotéléphoniques maritimes dans
les bandes comprises entre 1605 et 2850 kHz, en utilisant les classes d’émission
assignées pour ces fréquences par le Réglement des radiocommunications. En
outre, le récepteur doit permettre de recevoir, dans les classes d’émission
assignées par le Réglement des radiocommunications, sur toutes autres fré-
quences utilisées pour la transmission en radiotéléphonie de messages mét€oro-

*A défaut de mesures d’intensité de champ, on peut admettre que cette portée sera obtenue avec
une puissance de 15 watts dans ’antenne (onde porteuse non modulée) avec un rendement de
I’antenne de 27 p. 100.
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logiques et de toutes autres communications relatives a la sécurité de la naviga-
tion que I'Administration peut estimer nécessaires. Le récepteur doit-avoir une
sensibilité suffisante pour produire des signaux au moyen d’un haut-parleur,
méme lorsque la tension a I'entrée du récepteur n’est que de 50 microvolts.

g) Le récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de détresse doit
étre préréglé sur cette fréquence. Il doit étre muni d’un filtre ou d’un dispositif
permettant de rendre le haut-parleur silencieux en ’absence de signal d’alarme
radiotéléphonique. Le dispositif doit pouvoir étre aisément branché et dé-
branché et peut étre utilisé lorsque, de I’avis du capitaine, la situation est telle
que le maintien de 1'écoute compromettrait la sécurité de la conduite du navire.

h) Pour permettre un passage rapide de 'émission a la réception, dans le cas
d’une commutation manuelle, la commande du dispositif de commutation doit
étre placée, si possible, sur le microphone ou le combiné téléphonique.

i) Pendant que le navire est a la mer, une source d’énergie principale suffi-
sante .pour faire fonctionner l'installation a la portée normale prescrite au
paragraphe c) de la présente regle doit étre disponible a tout instant. Les bat-
teries, s’il en existe, doivent en toutes circonstances avoir une capacité suffisante
pour faire fonctionner ’émetteur et le récepteur pendant au moins six heures
consécutives dans des conditions normales d’exploitation.* Dans les installations
montées depuis le 19 novembre 1952, 4 bord des navires de charge d’une jauge
‘brute égale ou supérieure a 500 tonneaux mais -inférieure a 1600 tonneaux, on
doit prévoir une source d’énergie de réserve dans la partie supérieure du navire, a
moins que la source principale d’énergie n’y soit déja située.

}) La source d’énergie de réserve, si elle existe, ne peut servir a alimenter que:

i) installation radiotéléphonique;

i) I’éclairage de secours prescrit au paragraphe d) de la régle 15 du
présent chapitre;

iii) le dispositif prescrit au paragraphe d) de la présente régle, pour la
production du signal d’alarme radiotéléphonique;

iv) I'installation a ondes métriques.

k) Nonobstant les prescriptions du paragraphe j) de la présente regle,
I’Administration peut autoriser 'usage de la source d’énergie de réserve, si elle
est prévue, pour alimenter le radiogoniométre, s’il existe, et un certain nombre de
circuits de secours de faible puissance entierement localisés a la partie supérieure
du navire, tels que I’éclairage de secours sur le pont des embarcations, a con-
dition que ces charges additionnelles puissent étre facilement débranchées et que
la source d’énergie ait une capacité suffisante pour satisfaire a celles-ci.

1) Pendant que le navire est & la mer, les batteries, s’il y en a, doivent &tre
maintenues chargées pour répondre aux prescriptions du paragraphe i) de la
présente regle.

m) Une antenne doit étre installée et, & bord des navires de charge d’une
jauge brute égale ou supérieure a 500 tonneaux mais inférieure a 1600 tonneaux,
elle doit, si elle est suspendue entre des supports sujets a des vibrations, étre

*En vue de déterminer la quantité d’électricité que doivent fournir les batteries qui sont tenues
d’avoir une réserve de capacité de 6 heures, la formule suivante est recommandée a titre
indicatif":
% de la consommation de courant nécessaire pour une émission parlée

+1la consommation de courant du récepteur

-+la consommation de courant de toutes les charges additionnelles que les batteries peuvent
€tre appelées 4 alimenter en cas de détresse ou d’urgence.
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protégée contre les risques de rupture. En outre, on doit prévoir une antenne de
rechange complétement assemblée, en vue d’'un remplacement immédiat, ou,
lorsque cela n’est pas possible, une quantité suffisante de cdble d’antenne et
d’isolateurs pour permettre la mise en place d’une antenne de rechange. On doit
également prévoir I’outillage nécessaire a la mise en place d’une antenne.

Régle 17
Stations radiotéléphoniques a ondes métriques

a) Lorsqu’un navire ‘dispose d’une station radiotéléphonique & ondes
métriques conformément a la régle 18 du chapitre V, cette station doit étre
située dans la partie supérieure du navire et comporter une installation radio-
téléphonique a ondes métriques répondant aux dispositions de la présente régle
et consistant en un émetteur, un récepteur, une source d’énergie suffisante pour
les faire fonctionner a leur puissance nominale et une antenne permettant de
rayonner et recevoir de facon efficace les signaux sur les fréquences de fonction-
nement.

b) Une telle installation a ondes métriques doit satisfaire aux conditions
définies dans le Reéglement des radiocommunications pour le matériel utilisé
dans le service mobile maritime radiotéléphonique & ondes métriques; elle doit
pouvoir fonctionner sur les voies spécifiées dans ledit réeglement, dans les con-
ditions que peut prescrire le Gouvernement contractant visé a la régle 18 du
chapitre V.

¢) Le Gouvernement contractant ne doit pas prescrire que la puissance de
’onde porteuse de I’émetteur soit supérieure & 10 watts. L’antenne doit autant
que possible étre placée de maniere a étre totalement dégagée dans toutes les
directions.*

d) La commande des voies & ondes métriques requises pour la sécurité de la
navigation doit étre immédiatement accessible sur la passerelle, preés du poste
d’oti le navire est habituellement gouverné. Au besoin, il convient de ménager
également la possibilité d’utiliser la liaison radiotéléphonique depuis les ailes de
la passerelle.

Reégle 18
Auto-alarmes radiotéléphoniques

a) Les auto-alarmes radiotéléphoniques doivent répondre aux conditions
minimales suivantes:

i) une tolérance de 1,5 p. 100 est admise dans chaque cas sur les
fréquences du maximum de la courbe de réponse des circuits accordés, ou de
tout autre dispositif utilisé pour la sélection des fréquences, et la réponse ne
doit pas tomber au-dessous de 50 p.-100 de la réponse maximale pour des
fréquences qui s’écartent dans une limite de 3 p. 100 de la fréquence de
réponse maximale;

ii) en ’absence de bruit et de brouillage, le dispositif de réception
automatique doit pouvoir étre mis en action par le signal d’alarme dans un
délai d’au moins 4 secondes mais ne dépassant pas 6 secondes;

*A titre indicatif, on suppose que chaque navire est pourvu d’une antenne de gain unité, a
polarisation verticale, installée a une hauteur nominale de 9,15 metres (30 pieds) au-dessus de
leau, d’un émetteur ayant une puissance de sortie de 10 watts et d’un récepteur ayant une
sensibilité de 2 microvolts aux bornes d’entrée pour un rapport signal/bruit de 20 dB.
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iit) le dispositit de réception automatique doit répondre au signal
d'alarme dans des conditions de brouillage intermittent di aux bruits
atmosphériques et d des signaux puissants autres que le signal d’alarme, de
préférence sans qu'aucun réglage manuel soit nécessaire au cours d’une
période de veille quelconque assurée par ce dispositif;

iv) il ne doit pas étre mis en action par des bruits atmosphériques ni par
des signaux puissants autres que le signal d’alarme;

v) il doit fonctionner efficacement au-dela des distances auxquelles la
transmission de la parole est satisfaisante;

vi) il doit pouvoir supporter des conditions de vibration et d’humidité,
et des variations de température et de tension d’alimentation correspondant
aux conditions rigoureuses qui regnent a bord des navires a la mer, et doit
continuer a fonctionner dans de telles conditions;

vit) il doit, dans la mesure du possible, signaler les défauts qui pour-
ratent 'empécher de fonctionner normalement pendant les heures de veille.

b) Avant d’approuver un nouveau type d’auto-alarme radiotéléphonique,
I’Administration intéressée doit s'étre assurée, par des essais pratiques faits dans
des conditions de fonctionnement équivalant a celles de la pratique, que ’appareil
est conforme aux prescriptions du paragraphe a) de la présente regle.

PARTIE D - REGISTRES DE BORD RADIOELECTRIQUES

Reégle 19

Registres de bord radioélectrigues

a) Le registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique)
prescrit par le Reglement des radiocommunications pour les navires équipés en
radiotélégraphie, en application des régles 3 et 4 du présent chapitre, doit étre
conservé dans la cabine de radiotélégraphie pendant le voyage. Chaque officier
radioélectricien doit porter sur le registre de bord son nom, les heures ou il
commence et termine son quart, ainsi que tous les événements intéressant le
service radioélectrique survenus pendant son quart, qui semblent avoir de
I'importance pour la sauvegarde de la vie humaine en mer. En outre, les indica-
tions suivantes doivent figurer sur le registre de bord:

i) les inscriptions prescrites par le Réglement des radiocommunications;

ii) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y
compris leur charge, sous la forme prescrite par I’Administration;

iii) un rapport journalier mentionnant que les prescriptions du para-
graphe p) de la régle 10 du présent chapitre ont été observées;

1v) les détails des essais de ’émetteur de réserve et de la source d’énergie
de réserve effectués conformément au paragraphe s) de la régle 10 du présent
chapitre;

v) sur les navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique, les
détails des essais effectués conformément au paragraphe c) de la régle 11 du
présent chapitre;

vi) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites au paragraphe j) de la régle 13
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du preqent chapitre et une mention détaillée des essais prescrits 4 ce para-
graphe en ce qui concerne les émetteurs installés dans les embarcations de
sauvetage a moteur;

vii) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites au paragraphe i) de la régle 14
du présent chapitre et une mention détaillée des essais prescrits a ce para-
graphe en ce qui concerne les appareils radioélectriques portatifs des
embarcations et radeaux de sauvetage;

viii) ’heure a laquelle I’écoute a été interrompue, conformément aux
dispositions du paragraphe d) de la regle 6 du présent chapitre, ainsi que le
motif de I'interruption, et I’heure a laquelle I'écoute a été reprise.

b) Le registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique)
prescrit par le Réglement des radiocommunications pour les navires équipés en
radiotéléphonie, en application de la régle 4 du présent chapitre, doit étre
conservé au poste cu est assurée la veille a ’écoute. Tout opérateur qualifié, tout
capitaine, officier ou membre de ’équipage assurant une veille a I'écoute con-
formément a la régle 7 du présent chapitre, doit inscrire au registre de bord, avec
son nom, les détails de tous les événements intéressant le service radioélectrique
survenus pendant son quart, qui semblent avoir de I'importance pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer. En outre, les indications suivantes doivent figurer
au registre de bord:

i) les inscriptions prescrites par le Réglement des radiocommunications;

i) ’heure a laquelle la veille a I'écoute a commencé lorsque le navire a
quitté le port, et I’heure a laquelle cette veille s’est terminée quand le navire
est arrivé au port;

i11) 'heure a laquelle la veille a I"écoute a été interrompue pour une
raison quelconque, ainsi que le motif de I'interruption, et I'heure a laquelle
elle a été reprise;

iv) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries (s’1l y
en a), y compris leur charge, prescrites au paragraphe 1) de la régle 16 du
présent chapitre;

v) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites au paragraphe i) de la régle 14 du
présent chapitre et une mention détaillée des essais prescrits a ce paragraphe
en ce qui concerne les appareils radioélectriques portatifs des embarcations
et radeaux de sauvetage.

¢) Les registres de bord radioélectriques doivent étre tenus, pour inspection,
a la disposition des personnes habilitées a cet effet par I’Administration.
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CHAPITRE V

SECURITE DE LA NAVIGATION

Regle 1
Application
Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique a tous
les navires pour tous les voyages, a I'exception des navires de guerre et des
navires naviguant exclusivement sur les Grands Lacs de '’Amérique du Nord et
sur les eaux qui les relient entre eux ou en sont tributaires, limitées a ’est par la

porte aval de I'écluse Saint-Lambert & Montréal, dans la province du Québec
(Canada).

Régle 2
Messages de danger

a) Le capitaine de tout navire qui se trouve en présence de glaces ou d’une
épave dangereuses, de tout autre danger immédiat pour la navigation ou d’une
tempéte tropicale, qui rencontre des températures de I'air inférieures au point de
congélation, associées a des vents de force tempéte, provoquant de graves
accumulations de glace sur les superstructures, ou qui rencontre des vents de
force égale ou supérieure a 10 (échelle Beaufort) pour lesquels aucun avis de
tempéte n’a été regu, est tenu d’en informer par tous les moyens dont il dispose
les navires dans le voisinage, ainsi que les autorités compétentes par l'inter-
médiaire du premier point de la cote avec lequel il peut communiquer. Aucune
forme spéciale de transmission n’est imposée. L’information peut étre transmise
soit en clair (de préférence en anglais), soit au moyen du Code international de
signaux. Elle devrait étre diffusée a tous les navires dans le voisinage et envoyée
au premier point de la cOte avec lequel la communication peut se faire en le
priant de la transmettre aux autorités compétentes.

b) Chaque Gouvernement contractant prend les mesures nécessaires pour
que toute information regue concernant un danger prévu au paragraphe a) de la
présente régle soit promptement portée a la connaissance des intéressés et
communiquée aux autres gouvernements auxquels elle peut étre utile.

c) La transmission des messages concernant ces dangers est gratuite pour
les navires intéressés.

d) Tous les messages transmis par voie radioélectrique en vertu du para-
graphe a) de la présente régle sont précédés du signal de sécurité en utilisant la
procédure prescrite par le Réglement des radiocommunications tel qu’il est
défini dans la régle 2 du chapitre I'V.

Reégle 3
Information requise dans les messages de danger

Les renseignements suivants doivent étre fournis dans les messages de
danger:
a) Glaces, épaves et autres dangers immédiats pour la navigation:
i) la nature de la glace, de I’épave ou du danger observés;

ii)) Pemplacement de la glace, de I'épave ou du danger lors de la
derniére observation;

ii1) la date et ’heure (heure GMT) de la derniére observation.
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b) Tempétes tropicales (ouragans aux Antilles, typhons dans les mers de
Chine, cyclones dans ’océan Indien et tempétes de méme nature dans les autres
régions):

1) un message signalant qu’une tempéte tropicale a été rencontrée.

Cette obligation devrait étre comprise dans un esprit large, et I'information

devrait étre transmise toutes les fois que le capitaine a lieu de croire qu’une

tempéte tropicale est en cours de formation ou sévit dans son voisinage;

1) la date, ’heure (heure GMT) et la position du navire au moment
ou 'observation a été faite;

ii1) le plus de renseignements possible concernant:

— la pression barométrique de préférence corrigée (en indiquant
si elle est évaluée en millibars, en millimétres ou en pouces, et si
la lecture a été corrigée ou non);

~ la tendance barométrique (le changement survenu dans la
pression barométrique au cours des trois derniéres heures);

— la direction vraie du vent;

— la force du vent (échelle Beaufort);

— P’état de la mer (calme, modérée, forte, démontée);

~ la houle (faible, modérée, forte) et la direction vraie d’ou elle
vient. Une indication de la période ou de la longueur de la houle
(courte, moyenne, longue) serait également utile;

— la route vraie et la vitesse du navire.

¢) Observations ultérieures

Lorsqu’un capitaine a signalé une tempéte tropicale ou toute autre
tempéte dangereuse, il est souhaitable mais non obligatoire qu’il effectue des
observations ultérieures et les transmette toutes les heures si possible, mais en
tout cas a des intervalles n’excédant pas trois heures, aussi longtemps que le
navire reste sous 'influence de la tempéte.

d) Vents de force égale ou supérieure a 10 (échelle Beaufort), pour lesquels
aucun avis de tempéte n’a été recu

Le présent paragraphe vise les tempétes autres que les tempétes tropicales
mentionnées au paragraphe b) de la presente regle; lorsqu’une tempéte de ce
genre est rencontrée, le message envoyé doit contenir des renseignements
semblables a ceux qui sont énumérés au paragraphe b), a I’exception des informa-
tions relatives a 1’état de la mer et a la houle.

e) Températures de I’air inférieures au point de congélation associées a des
coups de vents violents et provoquant une grave accumulation de glace sur les
superstructures:

i) date et heure GMT;

ii) température de I’air;

iii) température de la mer (si possible);
iv) force et direction du vent.

Exemples
Glace :
TTT Glace. Grand iceberg apergu a 4605N., 4410W., 4 0800 GMT. 15 mai.
Epave

TTT Epave. Epave observée presque submergée a 4006N., 1243W., a 1630
GMT. 21 avril.

Danger pour la navigation

TTT Navigation. Bateau phare Alpha pas a son poste. 1800 GMT. 3 janvier.
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Tempéte tropicale

TTT Tempéte. 0030 GMT. 18 aolt. 2204N., 11354E. Barometre corrigé 994
millibars, tendance a la baisse 6 millibars. Vent NW_, force 9, forts grains. Forte
houle de I'est. Route 067, 5 nceuds.

TTT Tempéte. Les apparences indiquent I'approche d'un ouragan. 1300 GMT.
14 septembre. 2200N., 7236W. Barometre corrigé 29,64 pouces, tendance a la
baisse 0,015 pouce. Vent NE.. force 8, grains de pluie fréquents. Route 035,
9 neeuds.

TTT Tempéte. Les conditions indiquent la formation d’un cyclone intense. 0200
GMT. 4 mai. 1620N., 9203E. Barométre non corrigé 753 millimétres, tendance
a la baisse 5 millimetres. Vent S., quart SW., force 5. Route 300, 8 nceuds.

TTT Tempéte. Typhon dans le SE. 0300 GMT. 12 juin. 1812N.,.12605E. Le
barometre baisse rapidement. Le vent augmente du nord.

TTT Tempéte. Vent de force 11, pas d’avis de tempéte regu. 0300 GMT. 4 mai.
4830N., 30W. Barometre corrigé 983 millibars, tendance a la baisse 4 millibars,
vent SW., force 11 variable, route 260, 6 nceuds.

Givrage

TTT formation inquiétante de givre. 1400 GMT. 2 mars. 69N., 10W. Tempéra-
ture de 'air 18. Température de la mer 29. Vent NE., force 8.

Régle 4
Services météorologiques

a) Les Gouvernements contractants s’engagent a encourager les navires a
la mer a recueillir des renseignements d’ordre météorologique et a veiller a ce
que ceux-ct soient examinés, diffusés et échangés de la maniere la plus efficace
pour faciliter la navigation. Les Administrations doivent favoriser I'emploi
d’'instruments présentant un haut degré d’exactitude et faciliter I'inspection de
ces instruments, lorsqu’elle est requise.

b) En particulier, les Gouvernements contractants s’engagent a collaborer a
'application, dans la plus grande mesure possible, des dispositions météorologi-
ques suivantes:

1) Avertir les navires des coups de vent, tempétes et tempétes tropicales,
tant par la transmission de messages par voie radioélectrique que par
Pusage de signaux appropriés sur des points de la cote.

1) Transmettre journellement, par voie radioélectrique, des bulletins
météorologiques a I'usage de la navigation et donnant des renseignements
sur les conditions météorologiques, I’état de la mer et I’état des glaces,
ainsi que des prévisions et, si possible, des informations complémentaires
suffisantes pour permettre I’établissement en mer de cartes météorologiques
simples et encourager en outre la transmission par fac-similé de cartes
météorologiques appropriées.

i) Etablir et diffuser toutes publications pouvant é&tre nécessaires a
I'exécution efficace du travail météorologique en mer et assurer, dans la
mesure du possible, la publication et la communication de cartes quotidien-
nes du temps pour I'information des navires en partance.

iv) Prendre des mesures pour que les navires sélectionnés soient
pourvus d’instruments contrdlés (tels que barométre, barographe, psy-
chrometre et appareil permettant de mesurer la température de la mer)
destinés a étre employés a cette fin et effectuent des observations météoro-
logiques aux heures standards principales pour des observations synop-
tiques de surface (au moins quatre fois par jour lorsque les conditions le
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permettent); encourager d’autres navires a effectuer des observations sous
une forme modifiée, en particulier lorsqu’ils se trouvent dans des régions ol
la navigation est peu intense, étant entendu que ces navires transmettront
ces observations par voie radioélectrique dans I'intérét des divers services
météorologiques officiels et répéteront leurs informations dans 1’intérét
des navires se trouvant a proximité. Dans le voisinage d’une tempéte
tropicale ou d’une tempéte tropicale présumée, les navires doivent étre
encouragés a effectuer et a transmettre leurs observations, chaque fois qu’il
est possible, a des intervalles plus fréquents, compte tenu cependant du fait
que les officiers du navire peuvent étre occupés par les taches de la navigation
pendant la durée de la tempéte.

v) Assurer la réception et la transmission par les stations cotiéres
radioélectriques des messages météorologiques en provenance et a destina-
tion des navires. Les navires qui sont dans 'impossibilité de communiquer
directement avec la cbte doivent étre encouragés a transmettre leurs
messages météorologiques par I'intermédiaire des navires du service météoro-

logique en haute mer ou d’autres navires qui sont en liaison avec la cote.

vi) Encourager tous les capitaines de navires a prévenir les navires dans
le voisinage, ainsi que les stations cdtiéres, lorsqu’ils rencontrent un vent
d’une vitesse égale ou supérieure a 50 nceuds (force 10 de I’échelle Beaufort).

vil) S’efforcer d’obtenir une procédure uniforme en ce qui concerne les
services météorologiques internationaux déja spécifiés et se conformer, dans
la mesure du possible, au Reéglement technique et aux Recommandations de
I’Organisation météorologique mondiale, & qui les Gouvernements con-
tractants peuvent se référer pour étude et avis sur toute question d’ordre
météorologique pouvant se présenter dans I'application de la présente
Convention.

c) Les informations visées dans la présente régle doivent étre données dans
la forme prévue pour leur émission et étre transmises dans I’ordre de priorité
prescrit par le Réglement des radiocommunications; pendant la durée des
transmissions « a tous » de renseignements, d’avis et de prévisions météorologi-
ques, toutes les stations de bord doivent se conformer aux dispositions du
Reéglement des radiocommunications.

d) Les prévisions, avis, rapports synoptiques et autres rapports météorologi-
ques a l'usage des navires doivent étre transmis et propagés par le service
national dans la position la plus favorable pour desservir les différentes zones
et régions suivant des accords mutuels entre les Gouvernements contractants
intéressés.

Regle 5 .
Service de recherche des glaces

a) Les Gouvernements contractants s’engagent a maintenir un service de
recherche des glaces et un service d’étude et d’observation du régime des glaces
dans I’Atlantique nord. Pendant toute la saison des glaces, les limites sud-est,
sud et sud-ouest des régions des icebergs dans le voisinage des grands bancs de
Terre-Neuve doivent étre surveillées en vue de fournir aux navires qui passent
des informations sur 1’étendue de la région dangereuse, pour étudier le régime
des glaces en général et pour préter assistance aux navires et équipages qui ont
besoin d’aide dans la zone d’action des navires patrouilleurs. Pendant le reste
de I’année, I’étude et ’observation des glaces doivent étre poursuivies suivant les
nécessités.
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b) Les navires et aéronefs affectés au service de recherche des glaces et a
I'étude et a 'observation des glaces peuvent se voir assigner d’autres fonctions
par le gouvernement chargé de Iexécution de ce service, a condition que ces
autres fonctions ne génent pas leur objet principal et n"augmentent pas les frais
de ce service.

Regle 6
Recherche des glaces. Gestion et frais

a) Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique accepte de continuer
a assumer la gestion du Service de recherche des glaces et de poursuivre I’étude
et I'observation des glaces ainsi que la diffusion des informations ainsi obtenues.
Les Gouvernements contractants qui sont spécialement intéressés a ce service
s‘engagent & contribuer aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ce
service: leurs contributions respectives sont calculées en fonction du tonnage
brut total de leurs navires respectifs naviguant dans les régions des icebergs ol
patrouille le Service de recherche des glaces; en particulier chaque Gouverne-
ment contractant spécialement intéressé s'engage a contribuer annuellement aux
dépenses d’entretien et de fonctionnement de ce service pour une somme qui est
fixée en proportion du tonnage brut total de ses navires naviguant pendant la
saison des glaces dans les régions des icebergs ou patrouille le Service de recher-
che des glaces par rapport au tonnage brut total des navires de tous les gouverne-
ments participants naviguant pendant la saison des glaces dans les régions des
icebergs ou patrouille le Service de recherche des glaces. Les gouvernements non
contractants spécialement intéressés a ce service peuvent contribuer aux
dépenses d'entretien et de fonctionnement sur la méme base. Le gouvernement
responsable fournit annuellement a chaque gouvernement participant un état
du prix de revient total de I'entretien et du fonctionnement du Service de
recherche des glaces et de la quote-part de chaque gouvernement participant.

b) Chacun des gouvernements participants a le droit de modifier ou de cesser
sa participation et d autres gouvernements intéressés peuvents’engager a participer
aux frais. Le gouvernement participant qui use de cette faculté reste tenu de
verser sa contribution en cours jusqu’au ler septembre qui suit la date de
notification de son intention de modifier ou de cesser sa contribution. Pour user
de ladite faculté, il doit notifier son intention au gouvernement responsable six
mois au moins avant ledit ler septembre.

c) Au cas ou, a un moment quelconque, le Gouvernement des Etats-Unis
désirerait cesser de gérer ce service, ou si I'un des gouvernements participants
exprimait le désir de ne plus assumer la charge de sa contribution pécuniaire ou
de la voir modifier, ou si un autre Gouvernement contactant désirait s’engager a
participer aux frais, les gouvernements participants régleraient la question au
mieux de leurs intéréts réciproques.

d) Les gouvernements participants ont le droit d’apporter aux dispositions
de la présente régle et de la régle 5 du présent chapitre, d’'un commun accord
et en tout temps, les changements qui seraient jugés désirables.

e) Dans les cas ou la présente régle prévoit la possibilit¢ de prendre une
mesure apres accord entre les gouvernements participants, toutes propositions
présentées par un Gouvernement contractant quelconque a cet effet doivent
étre transmises au gouvernement chargé de P’exécution du service qui se met en
rapport avec les autres gouvernements participants afin de s’assurer qu’ils
acceptent ces propositions. Les résultats de I’enquéte ainsi faite sont com-
muniqués aux autres gouvernements participants ainsi qu’au Gouvernement
contractant auteur des propositions. En particulier, les arrangements relatifs
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aux contributions aux frais du Service sont révisés par les gouvernements
participants & des intervalles ne dépassant pas trois ans. Le gouvernement
chargé de I’exécution du Service doit prendre I'initiative des mesures nécessaires a
cette fin.

Reégle 7
Vitesse dans le voisinage des glaces

Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou pres de la route a suivre,
le capitaine de tout navire est tenu, pendant la nuit, de faire avancer son navire
a une allure modérée ou de changer de route, de maniére a s’écarter nettement de
la zone dangereuse. .

Régle 8
Organisation du trafic

a) La pratique consistant a suivre, surtout dans les zones de convergence,
des routes adoptées dans le cadre de la séparation du trafic, et notamment les
mesures visant a empécher la traversée de zones désignées comme étant des
zones que doivent éviter les navires ou certaines classes de navires ou prévues
pour éviter des conditions défavorables, a contribué a la sécurité de la navigation
et elle est recommandée a tous les navires.

b) L’Organisation est le seul organisme international qui soit habilité a
établir et a adopter sur le plan international des mesures relatives a I’organisa-
tion du trafic et aux zones que doivent éviter les navires ou certaines classes de
navires. Elle se charge de rassembler tous les renseignements pertinents et de
les communiquer aux Gouvernements contractants.

c¢) Le choix des routes et I'initiative des mesures a prendre 2 cet égard ainsi
que la délimitation de ce qui constitue les zones de convergence incombent au
premier chef aux gouvernements intéressés. Lors de la création de dispositifs
d’organisation du trafic qui s’é¢tendent aux eaux internationales ou d’autres
dispositifs que les gouvernements désirent faire adopter par I’Organisation, il
est diiment tenu compte des informations pertinentes publi€es par cette derniere.

d) Les Gouvernements contractants doivent user de leur influence pour
garantir une utilisation appropriée des routes adoptées et ils doivent faire tout
ce qui est en leur pouvoir pour faire observer les mesures prises par ’Organisa-
tion en matiere d’organisation du trafic maritime.

e) Les Gouvernements contractants doivent inviter tous les navires qui
passent au voisinage des grands bancs de Terre-Neuve a éviter autant que
possible les lieux de péche situés au nord du 43eme parali¢le et a faire route en
dehors des régions ou des glaces dangereuses existent ou sont supposées exister.

Régle 9
Emploi injustifié des signaux de détresse

Il est interdit, sur tous les navires et aéronefs, d’utiliser un signal inter-
national de détresse sauf pour indiquer qu’un navire ou un aéronef est en
détresse et d’utiliser tout signal pouvant étre confondu avec un signal inter-
national de détresse.

Régle 10
Messages de détresse. Obligations et procédure

a) Le capitaine d’un navire en mer qui regoit, de quelque source que ce soit,
un message indiquant qu’un navire ou un aéronef ou leurs embarcations et
radeaux de sauvetage se trouvent en détresse, est tenu de se porter a toute
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vitesse au secours des personnes en détresse en les informant si possible de ce
fait. En cas d'impossibilité ou si. dans les circonstances spéciales ou il se trouve,
il n'estime ni raisonnable ni nécessaire de se porter & leur secours, il doit inscrire
au journal de bord la raison pour laquelle il ne se porte pas au secours des
personnes en détresse.

b) Le capitaine d'un navire en détresse, apres avoir consulté, autant que
cela puisse étre possible. les capitaines des navires qui ont répondu a son appel de
secours, a le droit de réquisitionner parmi ces navires celui ou ceux qu’il con-
sidére les plus capables de porter secours, et le capitaine ou les capitaines des
navires réquisitionnés ont l'obligation de se soumettre & la réquisition en
continuant a se rendre a toute vitesse au secours des personnes en détresse.

¢) Le capitaine d'un navire est libéré de lobhgatlon imposée par le para-
graphe a) de la presente regle lorsqu’il apprend qu'un ou plusieurs navires
autres que le sien ont été réquisitionnés et donnent suite a la réquisition.

d) Le capitaine d'un navire est libéré de 'obligation imposée par le para-
graphe a) de la présente régle et, si son navire a €té réquisitionné, de I'obligation
imposée par le paragraphe b) de la présente régle s’il est informé par les personnes
en détresse ou par le capitaine d'un autre navire qui est arrivé aupres de ces
personnes que le secours n’est plus nécessaire.

e) 1l n'est pas dérogé par les prescriptions de la présente regle aux disposi-
tions de la Convention internationale pour I'unification de certaines régles en
matiere d'assistance et de sauvetage en mer, signée a Bruxelles le 23 septembre
1910, particulierement en ce qui concerne I'obligation de porter secours, imposée
par l'article 11 de ladite convention.

Reégle 11
Fanal a signaux

Tous les navires d’une jauge brute supérieure a 150 tonneaux effectuant des
voyages internationaux doivent avoir a bord un fanal & signaux de jour efficace
qui ne doit pas étre alimenté exclusivement par la source principale d’énergie
électrique du navire.

Regle 12
Matériel de navigation de bord

a) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux doit
étre pourvu d’un radar d’un type approuveé par ’Administration. Des facilités
de plotting des renseignements radar doivent étre prévues sur la passerelle de ces
navires.

b) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit étre pourvu d’un radiogoniomeétre
satisfaisant aux dispositions de la regle 12 du chapitre IV. L’ Administration peut
exempter tous les navires de moins de 5000 tonneaux de jauge brute de cette
obligation dans les zones ou elle la juge excessive ou superflue, en tenant diiment
compte du fait que le radiogoniometre constitue une aide précieuse, tant comme
instrument de navigation que comme moyen de déterminer la position de
navires, d’aéronefs ou d’embarcations et radeaux de sauvetage.

c) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit &tre pourvu d’un gyrocompas en plus
du compas magnétique. L’Administration peut exempter tout navire de moins
de 5000 tonneaux de jauge brute de cette obligation si elle la juge excessive ou
superflue.
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d) Tout navire neuf d’une jauge brute égale ou supérieure a 500 tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit étre pourvu d’un appareil de sondage
par écho.

e) Toutes les mesures raisonnables doivent étre prises pour maintenir ces
appareils en bon état de fonctionnement. Toutefois, un défaut de fonctionne-
ment du matériel radar, du gyrocompas ou de I’appareil de sondage par écho ne
doit pas étre considéré comme rendant le navire inapte a prendre la mer ou
comme un motif suffisant pour retarder son départ d’un port ot les réparations
ne peuvent €tre effectuées aisément.

f) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1600 tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit &étre muni d’un matériel radio-
électrique permettant le radioralliement sur la fréquence radiotéléphonique de
détresse et conforme aux dispositions pertinentes du paragraphe b) de la regle
12 du chapitre IV, )

Reégle 13
Equipage
Les Gouvernements contractants s’engagent, en ce qui concerne leurs
navires nationaux, a conserver ou, si c’est nécessaire, a adopter toute mesure
ayant pour objet de s’assurer qu’au point de vue de la sécurité en mer tous les
navires ont a bord un équipage suffisant en nombre et en qualité.

Regle 14
Aides a la navigation

Les Gouvernements contractants conviennent d’assurer Iinstallation et
I’entretien d’aides a la navigation, y compris les radiophares et les aides électroni-
ques, dans la mesure ol a leur avis, ces mesures se justifient par I'intensité de la
navigation et par le degré de risque; ils conviennent également d’assurer que les
renseignements relatifs a ces aides seront mis a la disposition de tous les intéres-
sés.

Reégle 15
Recherche et sauvetage

a) Tout Gouvernement contractant s’engage a prendre toutes les disposi-
tions nécessaires pour la veille sur cotes et pour le sauvetage des personnes en
détresse en mer aupres des cotes. Ces dispositions doivent comprendre la mise en
place, l'utilisation et ’entretien des installations de sécurité maritime jugees
réalisables et nécessaires, eu égard a I'intensité du trafic en mer et aux dangers de
la navigation, et doivent, autant que possible, fournir des moyens adéquats pour
repérer et sauver les personnes en détresse.

b) Chaque Gouvernement contractant s’engage a fournir les renseignements
concernant les moyens de sauvetage dont il dispose et, le cas échéant, les projets
de modification desdits moyens.

Reégle 16
Signaux de sauvetage

Les signaux suivants doivent étre employés par les stations ou par les unités
maritimes de sauvetage dans leurs communications avec les navires cu les
personnes en détresse, ainsi que par les navires ou les personnes en détresse dans
leurs communications avec les stations et les unités maritimes de sauvetage. Les
signaux utilisés par les aéronefs effectuant des opérations de recherche et de
sauvetage pour guider les navires sont indiqués au paragraphe d) ci-aprés. Un

13
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tableau illustré décrivant les signaux mentionnés ci-dessous doit toujours étre
a la disposition des officiers de quart de tout navire auquel s’appliquent les
régles du présent chapitre.

a) Réponses des stations ou unités maritimes de sauvetage aux signaux de
détresse émis par un navire ou une personne:

Signal : Signification
De jour - signal a fumée orange ou feu )
combiné avec un signal sonore (éclair) ‘ « Nous vous voyons — secours
g:ormstant CI} tro;s signaux s_lmples tirés a des vous sera porté aussitot
intervalles d’environ une minute. . que possible. »
De nuit — fusée a étoiles blanches consistant en | (La répétition de ces signaux
trois signaux simples tirés a des intervalles a la méme signification.)
d’environ une minute. '

Si nécessaire, les 51gnaux de jour peuvent également étre émis la nuit et les
signaux de nuit étre émis le jour.

b) Signaux de débarquement destinés a guider les embarcations trans-
portant des équipages ou des personnes en détresse:

Signal Signification

De jour - mouvement vertical d’un pavillon
blanc ou des bras, ou tir d’un signal & étoiles
vertes ou transmission de la lettre « K » du
code (---) au moyen d’un appareil
produisant des signaux lumineux ou sonores.

De nuit — mouvement vertical d’un feu blanc
ou d’une flamme blanche, ou tir d’un signal
a €toiles vertes ou transmission de la lettre

« K » du code (-.~) au moyen d’un appareil
produisant des signaux lumineux ou sonores.
Un alignement (indication de direction) peut
étre établi en plagant un feu blanc ou une
flamme blanche stable a un niveau inférieur

et en ligne droite par rapport a ’observateur.

« Cet emplacement est le
> meilleur endroit ou
débarquer. »

De jour — mouvement horizontal d’un 3
drapeau blanc ou des bras étendus
horizontalement, ou tir d’un signal a étoiles
rouges ou transmission de la lettre « S » du
code (- .) au moyen d’un appareil produisant

des signaux lumineux ou sonores. «Il est extrémement
dangereux de débarquer

De nuit — mouvement horizontal d’un feu ici. »

blanc ou d’une flamme blanche, ou tir d’un
signal & étoiles rouges ou transmission de la
lettre « S » du code (-.-) au moyen d’un

appareil produisant des signaux lumineux ou
sonores. J
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Signal

De jour — mouvement horizontal d’un drapeau )

blanc, le drapeau étant ensuite piqué en terre,
et un deuxieme drapeau blanc dirigé vers la
direction a indiquer, ou tir d’un signal a
étoiles rouges verticalement et d’un signal a
étoiles blanches en direction du meilleur
emplacement de débarquement ou
transmission de la lettre « S » du code (. - +)
suivie de la lettre « R » du code (---) signifiant
qu’un meilleur emplacement de débarquement
pour le navire en détresse est situé plus &
droite dans la direction d’approche ou de la
lettre « Ly ducode (----) signifiant qu’un
meilleur.emplacement de débarquement est
situé plus a gauche dans la direction
d’approche.

De nuit - mouvement horizontal d’une
lumieére blanche ou d’un feu blanc, le feu ou

la lumiére étant ensuite posé a terre et un
autre feu blanc ou lumiére étant transporté
dans la direction & suivre, ou tir d’un signal

a étoiles rouges verticalement et d’un signal

a étoiles blanches en direction du meilleur
emplacement de débarquementoutransmission
de la lettre « S » du code (- - -) suivie de la lettre
« R » du code (---) signifiant qu’un meilleur
emplacement de débarquement pour le

navire en détresse est situé plus a droite dans
la direction d’approche ou transmission de la
lettre « L » du code (--. .) signifiant qu’un
meilleur emplacement de débarquement est
situé plus a gauche dans la direction
d’approche.

Signification

«Il est extrémement
dangereux de débarquer
ici. Un emplacement plus
favorable au débarquement
se trouve dans la

direction indiquée. »

¢) Signaux a employer en liaison avec I'utilisation d’engins de sauvetage

ayant leur base sur la cote:

Signal

De jour - mouvement vertical d’un drapeau
blanc ou des bras, ou tir d’un signal a
étoiles vertes.

De nuit — mouvement vertical d’une lumiére
blanche ou d’un feu blanc, ou tir d’un signal
a étoiles vertes.

Y

Signification

En général — « affirmatif ».
D’une manicre particuliére:
« L’amarre est tenue. »

«La poulie a fouet est
amarrée. »

« Le cable est amarré. »
«Ily a un homme dans la
bouée culotte. »

« Virez. »
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Signal Signification
De jour - mouvement horizontal d’un drapeau )
blanc ou des bras, ou tir d'un signal a étoiles En général — « négatif ».
rouges. L D’une maniere particuliere:
De nuit - mouvement horizontal d’une « Choquez les amarres. »
lumiére blanche ou d’un feu blanc, ou tir d’un « Tiens bon virer. »
signal a étoiles rouges.

-

d) Signaux utilisés par les aéronefs effectuant des opérations de recherche
et de sauvetage pour guider les navires vers un aéronef, un navire ou une
personne en détresse (voir note explicative ci-dessous):

1) Les manceuvres suivantes effectuées dans I'ordre par un aéronef
signifient que l'aéronef est en train de diriger un navire vers un aéronef
ou vers un navire en détresse:

1) I'aéronef décrit au moins un cercle autour du navire;

2) 'aéronef coupe a basse altitude la route future du navire assez
pres sur l'avant, tout en augmentant et en diminuant le bruit des
moteurs ou en variant le pas de I’hélice;

3) aéronef se dirige dans la direction ou le navire doit étre dirigé.
Une répétition de ces manceuvres a la méme signification.

ii) Les manceuvres suivantes effectuées par un aéronef signifient que
l’aide n’est plus demandée au navire auquel le signal était adressé:

— T'aéronef coupe 2 basse altitude le sillage du navire prés de 'arriére,
en augmeéntant et en diminuant le bruit des moteurs ou en variant le
pas de I’hélice.

Note: L’Organisation notifiera a Pavance tout changement éventuel apporté a
ces signaux.

Reégle 17
Echelles et appareils de hissage du pilote

Les navires effectuant des voyages au cours desquels il est probable qu’ils
auront & employer des pilotes doivent se conformer aux prescriptions suivantes:

a) Echelles de pilote

i) L’échelle doit étre telle que le pilote puisse embarquer et débarquer
en toute sécurité; elle doit étre tenue propre et en bon état et elle peut étre
utilisée par les autorités et autres personnes lorsqu’un navire entre au
port ou prend la mer.

ii) L’échelle doit étre installée dans un endroit tel qu’elle ne risque pas
de recevoir d’éventuels rejets provenant du navire, que chaque barreau soit
solidement appuyé contre le bordé du navire, qu’elle se trouve suffisam-
ment ¢loignée, dans la mesure ou cela est possible dans la pratique, des
lignes minces du navire et que le pilote puisse accéder au navire avec
sécurité et commodité sans monter moins de 1,50 metre (5 pieds) et plus
de 9 metres (30 pieds). L’échelle utilisée doit étre d’une seule piéce et
pouvoir atteindre I’eau depuis I’acces au navire; en prenant les dispositions
nécessaires, on doit tenir diment compte de toutes les conditions de charge-
ment et d’assiette du navire ainsi que d’une contre-gite de 15 degrés.
Lorsque la hauteur entre le niveau de la mer et I’accés du navire est supé-
rieure a 9 metres (30 pieds), la montée & bord, & partir de I’échelle de pilote,
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doit s’effectuer a I'aide d’une échelie de coupée ou de tout autre moyen
également slir et commode.

iii) Les barreaux de I’échelle doivent:

1) étre en bois dur ou en un autre matériau ayant des propriétés
¢quivalentes, fabriqués d’une seule piéce exempte de nceuds et avoir
une surface non dérapante efficace; les quatre barreaux inférieurs
peuvent €tre en caoutchouc ayant une solidité et une rigidité suffisantes
ou en un autre matériau convenable présentant des caractéristiques
¢quivalentes;

2) ne pas avoir moins de 480 millimétres (19 pouces) de long,
115 millimetres (4§ pouces) de large et 25 millimetres (1 pouce)
d’épaisseur, compte non tenu, le cas échéant, des dispositifs anti-
dérapants; :

3) étre régulicrement espacés de 300 millimétres (12 pouces) au
moins et de 380 millimetres (15 pouces) au plus et étre assujettis de
manigre a étre maintenus en position horizontale.

iv) Une échelle de pilote ne doit pas avoir plus de deux échelons de
remplacement maintenus en place par un moyen différent de celui utilisé
pour la construction initiale. Les échelons ainsi fixés doivent &tre remplacés
aussitot que cela est possible dans la pratique par des échelons assujettis
selon la méthode utilisée dans la construction initiale de I’échelle. Lorsqu’un
échelon de remplacement est assujetti aux cordages latéraux de I’échelle
grace a des rainures pratiquées dans ses cOtés, ces rainures doivent étre
situées dans la largeur de I’échelon.

v) Les cordages latéraux de I’échelle de pilote doivent se composer de
deux cordages en manille non revétus ayant au moins 60 millimétres
(2% pouces) de circonférence de chaque c6té. Chaque cordage doit étre continu
et ne comporter aucun raccord au-dessous de I’échelon supérieur. Deux
tire-veilles solidement amarrés au navire, ayant au moins 65 millimétres
(24 pouces) de circonférence, et une ligne de sauvetage doivent se trouver
préts a etre utilisés en cas de besoin.

vi) Des traverses en bois dur ou en un autre matériau ayant des
propriétés équivalentes, fabriquées d’une seule piece, ayant au moins 1,80
metre (5 pieds 10 pouces) de longueur, doivent étre mises en place a des
intervalles tels que I’échelle de pilote ne puisse tourner. La traverse inféricure
doit se trouver & la hauteur du cinquieme échelon a partir du bas de
I’échelle et deux traverses contigu€s ne doivent pas étre séparées par plus
de neuf échelons.

vii) Des dispositifs appropriés doivent &tre prévus pour permettre de
passer de maniére slire et commode du sommet de I’échelle de pilote, ou de
toute échelle de coupée, ou autre dispositif prévu, au pont ou a une autre
partie du navire, ou inversement. Lorsqu’on utilise a cet effet une ouverture
dans les lisses ou le pavois, il doit étre prévu des mains courantes appro-
priées. Lorsque ce passage s’effectue au moyen d’une échelle de pavois,
celle-ci doit étre solidement accrochée a la lisse de pavois ou a la plate-forme
de débarquement et deux batayoles doivent étre installées aux points d’acces
ou de départ du navire a 0,70 metre (2 pieds 3 pouces) au moins et a 0,80
métre (2 pieds 7 pouces) au plus I'une de 'autre. Chaque batayole doit Etre
fixée de maniére rigide a la coque du navire, a sa base ou non loin de celle-ci,
ainsi qu’en un point situé plus haut; elle doit mesurer 40 millimetres
(1% pouce) de diametre ou davantage et dépasser d’au moins 1,20 metre
(3 pieds 11 pouces) le sommet des pavois.
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viii) De nuit, on doit utiliser une lumiere éclairant a la fois I’extérieur
de I'échelle de pilote ainsi que 'endroit ou le pilote accéde au navire. Une
bouée de sauvetage munie d’'un feu a allumage automatique et un halin
doivent étre préts a étre utilisés en cas de besoin.

ix) Des dispositifs doivent étre prévus pour que I’échelle de pilote
puisse étre utilisée de chaque bord du navire.

x) L’installation de I’échelle ainsi que 'embarquement et le débarque-
ment du pilote doivent étre surveillés par un officier responsable.

xi) Si un navire présente des caractéristiques de construction, telles que
des bandes de ragage, qui empéchent ’application de 'une quelconque des
présentes dispositions, des mesures spéciales doivent étre prises, a la
satisfaction de I’Administration, pour que les personnes puissent embarquer
et débarquer en toute sécurité.

b) Appareils de hissage du pilote

i) L'appareil de hissage du pilote, s’il existe, ainsi que ses accessoires,
doit étre d’un type agréé par I’Administration. Il doit &tre construit et congu
de maniére telle que le pilote puisse étre embarqué et débarqué en toute
sécurité et qu’il existe notamment un acces slir de I'appareil au pont et
inversement.

ii) Une échelle de pilote conforme aux dispositions du paragraphe a)
de la présente régle doit €tre conservée sur le pont & coté de Vappareil de
hissage et pouvoir étre utilisée immédiatement.

Regle 18
Stations radiotéléphoniques a ondes métriques

Lorsqu’un Gouvernement contractant exige que les navires circulant dans
une zone relevant de sa souveraineté disposent d’une station radiotéléphonique a
ondes métriques utilisée en liaison avec un systéme qu’il a établi afin d’améliorer
la sécurité de la navigation, cette station doit satisfaire aux dispositions de la
regle 17 du chapitre IV et étre exploitée conformément aux dispositions de la
regle 8 du chapitre IV.

Reégle 19
Utilisation du pilote automatique

a) Lorsqu’il est fait usage du pilote automatique dans des zones a forte
densité de trafic, par visibilité réduite, ainsi que dans toutes autres circonstances
délicates de navigation, il doit étre possible de reprendre immédiatement les
commandes manuelles.

b) Dans les circonstances indiquées ci-dessus, il doit étre possible & I’officier
de quart d’avoir recours sans retard aux services d’un timonier qualifié qui doit
étre prét a tout moment a reprendre la barre.

c) Le passage du pilote automatique aux commandes manuelles et inverse-
ment doit etre confié & un officier responsable ou s’effectuer sous sa surveillance.

Régle 20
Publications nautiques
Tous les navires doivent étre pourvus des cartes, instructions nautiques,
livres des phares, avis aux navigateurs, annuaires des marées et autres publica-

tions nautiques appropriées tenues a jour qui peuvent étre nécessaires au cours
du voyage.
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Reégle 21
Code international de signaux

Tout navire qui, conformément aux dispositions de la présente Convention,
est tenu de posséder une installation radiotélégraphique ou radiotéléphonique,
doit étre muni du Code international de signaux. Ce document doit également
étre présent a bord de tout autre navire qui, de ’avis de I’Administration, peut
en avoir 'usage.
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CHAPITRE VI

TRANSPORT DE GRAINS

PARTIE A - DISPOSITIONS GENERALES

Reégle 1
Application
Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre, et notamment ses

parties A, B et C. s'appliquent a tous les navires transportant des grains soumis a
'application des regles de la présente Convention.

Regle 2
Définitions

a) Le terme « grain » comprend le blé, le mais, I'avoine, le seigle, 'orge, le
riz, les légumes secs et les graines a I’état naturel ou aprés traitement lorsque leur
comportement demeure alors semblable a celui du grain naturel.

b) « Compartiment rempli » désigne tout compartiment ou le niveau du
grain est le plus ¢élevé possible aprés chargement et arrimage conformément a la
regle 3.

¢) « Compartiment partiellement rempli » désigne tout compartiment ou ’on
a chargé du grain en vrac autrement que de la maniére indiquée au paragraphe b)
de la présente regle.

d) « Angle d’envahissement » (0;) désigne un angle d’inclinaison auquel sont
immergées les ouvertures dans la coque, les superstructures ou les roufs, qui ne
peuvent €tre fermées d’une fagon étanche aux intempéries. En appliquant cette
définition, on peut ne pas considérer comme ouvertes les petites ouvertures qui
ne peuvent donner lieu & un envahissement progressif.

_ Régle 3
Arrimage du grain
Il convient de prendre toutes les mesures d’arrimage nécessaires et raison-
nables pour niveler toutes les surfaces libres du grain et pour réduire au maximum
I’effet dun ripage du grain.
a) Dans tout « compartiment rempli », le grain en vrac doit étre arrimé de

maniere a remplir, dans toute la mesure du possible, tous les espaces situés sous
les ponts et sous les panneaux d’écoutille.

b) Aprés chargement, toutes les surfaces libres du grain dans les « comparti-
ments partiellement remplis » doivent étre nivelées.

¢) ’Administration qui délivre ’autorisation peut, en vertu de la régle 9 du
présent chapitre, permettre de déroger aux dispositions relatives a I’arrimage
lorsque la configuration du vide sous pont qui résulte du libre écoulement du
grain dans un compartiment — compartiment qui peut étre pourvu de conduits
d’alimentation, de ponts perforés ou autres dispositifs analogues — est prise en
considération d’une maniere qui lui parait satisfaisante lors du calcul de la
hauteur des vides.

Régle 4

Criteres de stabilité a I’état intact
a) Les calculs prescrits par la présente régle doivent étre fondés sur les
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renseignements de stabilité fournis conformément a la régle 19 du chapitre
I-T de la présente Convention ou aux dispositions édictées par I’Administration
qui délivre 'autorisation prévue a la régle 10 du présent chapitre.

b) Tout au long du voyage, la stabilité a I’état intact de tout navire trans-
portant du grain en vrac doit satisfaire aux critéres suivants, aprés qu’il a été
tenu compte, suivant la méthode décrite a la partie B, des moments d’inclinaison
consécutifs au ripage du grain:

1) 'angle de gite di au ripage du grain ne doit pas dépasser 12 degrés;
toutefois, une Administration accordant une autorisation en vertu de la
1cgle 10 du present chapitre peut exiger un angle de gite moindre si 1’ex-
périence en fait, a son avis, apparaitre la nécessité ;*

i) sur le diagramme de stabilité statique, I’aire nette ou résiduelle
comprise entre la courbe du bras d’inclinaison et la courbe du bras de levier
de redressement jusqu’a I'angle de gite correspondant a la plus grande
différence entre les ordonnées de ces deux courbes ou jusqu’a un angle de
40 degrés ou encore jusqu’a « I’angle d’envahissement 6¢ » si cet angle est
inférieur a 40 degrés, doit dans toutes les conditions de chargement étre au
moins égale a 0,075 métre-radian;

iii) la hauteur métacentrique initiale, compte tenu de I'effet des carénes
liquides, ne doit pas étre inférieure a 0,30 métre.

c) Avant de charger du grain en vrac, le capitaine doit, si le Gouvernement
contractant du pays de chargement le lui demande, faire la preuve de I’aptitude
du navire a satisfaire aux critéres de stabilité définis au paragraphe b) de la
présente régle en utilisant les renseignements approuvés qui lul ont été fournis en
vertu des régles 10 et 11 du présent chapitre.

d) Aprés chargement, le capitaine doit s’assurer que le navire est en position
droite avant de prendre la mer.

Reégle 5
Cloisons longitudinales et cuvettes

a) Dans les « compartiments remplis » aussi bien que « partiellement remplis »,
on peut installer des cloisons longitudinales soit pour réduire les effets défavo-
rables du ripage du grain, soit pour limiter la hauteur de la cargaison utilisée pour
I"assujettissement de la surface du grain. Ces cloisons doivent €tre étanches au
grain et étre construites conformément aux dispositions de la section 1 de la
partie C du présent chapitre.

b) Dans les « compartiments remplis », si des cloisons sont installées pour
réduire les effets défavorables du ripage du grain, elles doivent:

i) s’il s’agit d’un compartiment d’entrepont, s’étendre de pont 4 pont;
ii) s’il s’agit d’une cale, s’étendre vers le bas a partir du dessous du pont
ou des écoutilles de la maniére décrite a la section II de la partie B du
présent chapitre.
Sauf dans le cas des graines de lin et d’autres graines ayant des propriétés
analogues, on peut remplacer une cloison longltudmale au-dessous d’une
écoutille par une cuvette se présentant de la maniere décrite a la section I de la
partie C du présent chapitre.

*Ainsi par exemple, on pourrait limiter I"angle de gite admissible a I'angle auquel le livet du
pont exposé aux intempéries serait immergé en eau calme.
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¢) Sil'on installe une cloison dans un « compartiment partiellement rempli »
celle-ci doit s’étendre d'un niveau au-dessus de la surface du grain correspondant
a un huitiéme de la largeur maximale du compartiment jusqu’a un niveau situé a
une distance égale au-dessous de cette surface. Lorsqu’une cloison axiale est
utilisée pour restreindre la hauteur du surarrimage, elle ne doit pas s’élever a
moins de 0,60 métre au-dessus de la surface nivelée du grain. '

d) En outre, on peut réduire les effets défavorables du ripage du grain, en
garnissant les cotés du compartiment de grain en sacs ou de toute autre marchan-
dise appropriée, en les arrimant bien de maniére a empécher tout ripage.

. Regle 6
Assujettissement

a) A moins que I'on ne tienne compte de I'effet défavorable du ripage du grain
conformément aux dispositions des présentes Reégles, la surface du grain en vrac
dans tout « compartiment partiellement rempli » doit étre nivelée et recouverte de
sacs de grain, solidement arrimés sur une hauteur au moins égale au seiziéme de
la largeur maximale de la surface libre du grain ou a 1,20 métre si cette valeur est
plus élevée. On peut utiliser a la place de sacs de grain toute autre marchandise
appropriée qui exerce la méme pression sur la surface du grain.

b) Le grain en sacs ou toute autre marchandise appropriée ainsi utilisée
doivent étre soutenus de la maniére décrite dans la section II de la partie C du
présent chapitre. On peut aussi assujettir la surface du grain en vrac au moyen de
saisines ou de courroies de la maniére décrite dans cette méme section.

Reégle 7
Feeders et trunks

Si I’on installe des feeders ou trunks, il convient de tenir diiment compte de
I'effet qu’ils exercent lors du calcul des moments d’inclinaison de la maniére
décrite a la section III de la partie B du présent chapitre. Les divisions constituant
les cloisons de ces feeders doivent répondre aux normes de solidité énoncées a la
section I de la partie C du présent chapitre.

Régle 8
Chargement en commun

Les cales inférieures et les espaces d’entrepont situés au-dessus peuvent étre
chargés comme §’il s’agissait d’un seul compartiment, & condition qu’il soit
diiment tenu compte, lors du calcul des moments d’inclinaison transversaux, de
I’écoulement du grain vers les espaces inférieurs.

Régle 9
Application des parties B et C

L’Administration ou un Gouvernement contractant au nom de ’Administra-
tion peuvent permettre qu’il soit dérogé aux hypothéses posées aux parties B et C
du présent chapitre §’ils considérent ces dérogations justifiées eu égard aux
dlSpOSlthI‘lS prises en matiére de chargement ou aux aménagements structuraux,
et a condition qu’il soit satisfait aux critéres de stabilité définis au paragraphe b)
de la regle 4 du present chapitre. Lorsque de telles dérogations sont autorisées en
vertu de la présente regie, on doit en indiquer les caractéristiques dans I’autorisa-
tion ou dans les renseignements sur le chargement de grain.
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Reégle 10
Autorisation

a) Une autorisation doit étre délivrée a tout navire chargeant conformément
aux régles du présent chapitre, soit par ’Administration ou par une organisa-
tion reconnue par celle-ci, soit par un Gouvernement contractant au nom de
I’Administration. Cette autorisation doit étre acceptée comme preuve que le
navire peut satisfaire aux conditions des présentes Régles.

b) L’autorisation doit étre accompagnée du livret de stabilité remis au
capitaine pour lui permettre de satisfaire aux dispositions du paragraphe c¢) de la
régle 4 du présent chapitre et 8’y référer; le livret doit étre conforme aux disposi-
tions de la regle 11 du présent chapitre.

c) L’autorisation, ainsi que les données de stabilité en matiere de chargement
de grain et les plans connexes, peut étre rédigée dans la langue (ou les langues)
officielle(s) du pays qui la délivre. Si cette langue n’est ni le frangais ni I’anglais,
ces documents doivent s’accompagner d’une traduction dans I'une de ces langues.

d) Un exemplaire de cette autorisation, les données de stabilité en matiere de
chargement de grain et les plans connexes restent & bord de fagon que le capitaine
du navire puisse, lorsqu’on le lui demande, les présenter aux fins de controéle aux
autorités compétentes du Gouvernement contractant du pays dans lequel se
trouve le port de chargement.

¢) Tout navire qui n’est pas muni d’une telle autorisation ne peut charger du
grain avant que le capitaine ait convaincu I’Administration, ou le Gouvernement
contractant du pays dans lequel se trouve le port de chargement au nom de
I’Administration, que son navire peut satisfaire aux dispositions des présentes
Régles dans les conditions de chargement proposées.

Reégle 11
Renseignements sur le chargement de grain

Ces renseignements doivent suffire pour permettre au capitaine de déter-
miner les moments d’inclinaison dus au ripage du grain calculés conformément a
la partic B du présent chapitre dans toutes les conditions raisonnables de charge-
ment. Ces renseignements comprennent:

a) les renseignements approuvés par I’Administration ou par un Gouverne-
ment contractant au riom de I’Administration:

i) les courbes ou tableaux des moments d’inclinaison du grain pour
chaque compartiment, rempli, partiellement rempli ou charg¢ en commun,
compte tenu le cas échéant des effets des dispositifs temporaires;

i) les tableaux des moments maximaux d’inclinaison admissibles ou
autres renseignements permettant au capitaine de prouver qu’il est satisfait
aux dispositions du paragraphe c) de la regle 4 du présent chapitre;

iii) le détail des échantillons de tout dispositif temporaire et, le cas
échéant, des mesures nécessaires pour satisfaire aux dispositions de la
section | E de la partie C du présent chapitre;

1v) les états types de chargement en cours d’exploitation au départ et a
’arrivée et, si besoin est, les conditions les plus défavorables de I’exploita-
tion;

v) un exemple concret 4 'usage du capitaine;

vi) des instructions de chargement se présentant sous forme de notes et
résumant les dispositions du présent chapitre;
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b) les renseignements jugés acceptables par I'’Administration ou par un
Gouvernement contractant au nom de 'Administration:

1) les caractéristiques du navire;

1) e déplacement lége et la distance verticale qui sépare le centre de
gravité et I'intersection entre la ligne d’eau zéro et la coupe au maitre (KG);

111) le tableau des corrections pour les surfaces libres;
1v) les capacités et les centres de gravité.

Régle 12
Equivalence

Lorsqu'on applique une équivalence acceptée par I’Administration con-
formément aux dispositions de la régle 5 du chapitre I de la présente Convention,
on doit en donner les caractéristiques dans I'autorisation ou dans les renseigne-
ments sur le chargement du grain.

Régle 13
Exemptions pozir certains voyages

S’ils estiment que le caractére abrité et les conditions du voyage sont tels que
I'application de l'une quelconque des dispositions des régles 3 4 12 du présent
chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, ’Administration ou un Gouvernement
contractant au nom de I’Administration peuvent exempter de ces dispositions
particulieres certains navires ou classes de navires.

PARTIE B - CALCUL DES MOMENTS HYPOTHETIQUES
D’INCLINAISON

SECTION I - DESCRIPTION DES VIDES HYPOTHETIQUES ET METHODE
DE CALCUL DE LA STABILITE A L’ETAT INTACT

SECTION II - MOMENT HYPOTHETIQUE D’INCLINAISON VOLUMETRI-
QUE D’UN COMPARTIMENT REMPLI

SECTION III - MOMENT HYPOTHETIQUE D’ INCLINAISON VOLUMETRI-
QUE DES FEEDERS ET DES TRUNKS

SECTION 1V - MOMENT HYPOTHETIQUE D’INCLINAISON VOLUMETRI-
QUE DES COMPARTIMENTS PARTIELLEMENT REMPLIS

SECTION V - AUTRES ARRANGEMENTS POSSIBLES EN MATIERE DE
CHARGEMENT DES NAVIRES EXISTANTS

SECTION 1 - DESCRIPTION DES VIDES HYPOTHETIQUES ET METHODE
DE CALCUL DE LA STABILITE A L’ETAT INTACT

A. GENERALITES

a) Le calcul des moments défavorables d’inclinaison dus & un ripage de la

surface de la cargaison a bord des navires transportant du grain en vrac se fonde
sur les hypothéses suivantes:
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1) Dans les « compartiments remplis » qui ont été arrimés conformément
aux dispositions de la régle 3 du présent chapitre, il existe sous toutes les
surfaces limites dont I'inclinaison par rapport a I’horizontale est inférieure a
30 degrés un vide qui est paralléle a cette surface limite et dont la hauteur
moyenne est calculée a I’aide de la formule:

Vd = Vdi+0,75 (d-600) mm

ou Vd = hauteur moyenne du vide en millimétres
Vd; = hauteur standard du vide tirée de l1a table I ci-dessous
d = hauteur réelle des barrots en millimétres.

En aucun cas on ne doit supposer que Vd est inférieur & 100 millimétres.
TABLE 1

Distance du barrot d’extrémité
de I’écoutille ou du barrotin latéral

de I’écoutille a la limite du compartiment Hauteur standard du vide Vd;
metres millimeétres
0,5 570
i,0 530
1,5 500
2,0 480
2,5 450
3,0 440
3,5 430
4,0 430
4,5 430
5,0 430
5,5 450
6,0 470
6,5 490
7,0 520
7.5 550
8,0 590

-

Notes relatives a la table I:

Pour les distances supérieures a 8 meétres, la hauteur standard du vide Vd; est obtenuc
par extrapolation linéaire a raison de 80 millimétres par métre supplémentaire. Lorsque la
hauteur du barrotin de Pécoutille ou de son prolongement differe de celle du barrot d’extré-
mité de ’écoutille, on prend la hauteur la plus grande, sauf dans le cas suivants:

1) lorsque le barrotin de I’écoutille ou son prolongement est moins haut que le
barrot.d’extrémité de I’écoutille, les vides au niveau de I’écoutille peuventétrecalculés
en utilisant la plus petite de ces hauteurs;

2) lorsque le barrot d’extrémité de écoutille ¢st moins haut que le barrotin de
I’écoutille ou son prolongement, les vides a Pavant et a Parriere de Pécoutille se
trouvant a l'intérieur du prolongement du barrotin peuvent ¢tre calculés en utilisant
la plus petite de ces hauteurs;

3) lorsqu’il existe un pont surélevé ne touchant pas I'écoutille, la hauteur moyenne
du vide mesurée depuis la face inféricure du pont surélevé doit étre calculée en
utilisant la hauteur standard du vide conjuguée a la hauteur du barrotin d’extrémité
majorée de la hauteur du pont surélevé.
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i) Dans les « compartiments remplis » qui ne sont pas artrimés con-
formément aux dispositions de la regle 3 du présent chapitre et ou l'inclinai-
son de la surface hmite par rapport a I'horizontale est inférieure a 30 degrés,
Iinclinaison de la surface de la cargaison est de 30 degrés par rapport a
"horizontale apres chargement.

1) Dans les ¢coutilles remplies, outre tout vide subsistant & l'intérieur
du panneau. il existe un vide d'une hauteur moyenne de 150 millimétres
mesurée entre fa surface du grain et la partie la plus basse du panneau
d'ecoutille ou le dessus du surbau d’¢coutille si celui-ci est moins éleve.

b) Le schéma de comportement de la surface du grain qu’il convient de
prendre comme hypothese dans les compartiments partiellement remplis est
Hlustre & la section 1V de la présente partie. -

¢) En vue de prouver qu'il est satistait aux criteres de stabilité énoncés au
paragraphe b) de la régle 4 du présent chapitre (voir figure 1), les calculs de
stabilité du navire doivent habituellement reposer sur I’hypothese suivant
laquelle le centre de gravité de la cargaison dans un « compartiment rempli » est le
centre géométrique de I'espace a cargaison tout entier. Lorsque I’Administration
permet que l'on tienne compte de l'effet de vides hypothétiques sous pont dans
des « compartiments remplis » sur la hauteur du centre de gravite, il convient
d'introduire la correction suivante destinée & compenser I'effet défavorable du
ripage vertical des surfaces du grain en augmentant le moment d’inclinaison
hypothétique du au ripage transversal du grain:

Moment total d’inclinaison=1,06 ¥ moment d’inclinaison di
au ripage transversal

Dans tous les cas, le poids de la cargaison dans un « compartiment rempli » cor-
respond au volume de I’ensemble de 'espace a cargaison divisé par le coefficient
d’arrimage.

d) Dans les « compartiments partiellement remplis », on tient compte de
I'effet défavorable du ripage vertical des surfaces du grain de la maniére suivante:

Moment total d’inclinaison=1,12 x moment d’inclinaison dii
au ripage transversal

e) On peut adopter toute autre méthode également efficace pour effectuer la
correction exigée aux paragraphes c) et d) ci-dessus.
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Courbe du bras de levier de redressement

Angle d’inclinaison di au ripage T -
du grain Stabilité dynamique

\ ' \ \ résiduelle \ représentée approximativement par

l ) \ ‘ la ligne droite AB
A ' "\"\.\\\\‘\\\\\ NN \/ ‘

Bras de levier de redressement

N Courbe du bras d’inclinaison
N \ dd au ripage du grain qui peut étre

1, .
4 i g
0 | 40 Angle dinclinaison (en degrés)

Figure 1

Notes relatives a la figure 1:
1) Dans la figure qui précede:
Moment hypothétique d’inclinaison volumétrique di a un ripage transversal

N = - P -
0 Coefficient d’arrimage < Déplacement
A0 = 0,80 % ng ) ‘
Coefficient d’arrimage = Volume par unité de poids de la cargaison de grain
Déplacement = Poids du navire, du combustible, de I’eau douce, des provisions,

etc. et de la cargaison

2) La courbe des bras de levier de redressement doit étre tirée de courbes de stabilité en nombre
suffisant pour définir avec précision les courbes requises aux fins des présentes dispositions,
et notamment ies courbes de stabilité correspondant aux angles de 12 degrés ct de 40 degrés.

SECTION 1II — MOMENT HYPOTHETIQUE D’INCLINAISON YOLUMETRIQUE
D’UN COMPARTIMENT REMPLI

A. GENERALITES

a) Le mouvement de la surface du grain est fonction de la section transver-
sale de la partie du compartiment considérée et le moment d’inclinaison qui en
résulte doit étre multiplié par la longucur pour obtenir le moment total de cette
partie.

b) Le moment hypothétique transversal d’inclinaison di au ripage du grain
est la résultante des changements définitifs de forme et de position des vides
lorsque le grain s’est déplacé du coté le plus haut vers le coté le plus bas.

¢) La surface du grain aprés ripage est présumée former un angle de
15 degrés avec I’horizontale. :

d) Pour calculer la zone maximale de vide qui peut s¢ former contre un
élément de structure longitudinale, on ne tient pas compte des cffets de toutes les
surfaces horizontales telles que semelles d’extrémité ou surfaces de membrures.

e) Les aires totales des vides initiaux et finaux doivent ¢tre égales.
f) Une cloison longitudinale discontinue est considérée comme cfficace sur
toute sa longueur.
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B. HYPOTHESES

Dans les paragraphes suivants, on pose pour hypothése que le moment total
d'inclinaison d'un compartiment est la somme des résultats obtenus en
examinant séparément les parties ci-apres:

a) A lavant et a arricre de 'écoutille

i) Si un compartiment possede deux écoutilles principales ou plus a
travers lesquelles le chargement peut s'effectuer, la hauteur du vide sous
pont de la ou des parties situées entre ces écoutilles est calculée en utilisant
les distances avant et arriére jusqu'au point médian entre les écoutilles.

i) L'emplacement définitif des vides apres ripage hypothétique du
grain est illustré a la figure 2.

S

Vd L ]
» kil s i
coté bas
E

cOté haut

Cloison longitudinale

Figure 2

Nores relatives a la figure 2.

1) SiI'aire maximale du vide qui peut se former contre le barrotin en B est inférieure a l'aire
initiale du vide sous AB, c'est-a-dire & AB X Vd, on présume que Pexcédent se déplace vers
le vide final du ¢6té le plus haut.

2) Si la cloison longitudinale située en C est une cloison prévue en application des dispositions
de T"alinéa 11) du paragraphe b) de la régle 5 du présent chapitre, elle doit s’étendre sur
0,60 metre au moins en dessous de D ou en dessous de E si ce point est situé plus bas.

b) Sur I'écoutille et au niveau de celle-ci

L'emplacement des vides apres ripage hypothétique du grain est illustré aux
figures 3 et 4 ci-apres.

150 mm plus tout vide subsistant a

C J/ Pintérieur du panneau d’écoutille
D

4 A B NE F

vd o= -
T - ——— _- —\—Y
cOté bas coté haut
Figure 3

Notes relatives a la figure 3:

1) AB Tout excédent de la zone qui peut se former contre le barrotin en B se déplace vers le vide
final dans I'écoutille.

2) CD Tout excédent de la zone qui peut se former contre le barrotin en E se déplace vers le vide
final du coté le plus haut.
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150 mm plus tout vide subsistant a
c b ! l’intéErieur du panneau d’écoutille

_____ ~F 1
LA B\H . .

vd
el —— —
T \ - -.—\_-Y
cOté bas J 0,6 m . coOté haut
ade
Figure 4

Notes relatives a la figure 4.

1) Si la cloison axiale est une cloison prévue en application des dispositions de I’alinéa ii) du
paragraphe b) de la régle 5 du présent chapitre, elle doit s’étendre sur 0,60 métre au moins
en dessous de H ou en dessous de J si ce point est situé plus bas.

2) L’excédent de AB se déplace vers la moitié la plus basse de I'écoutille oli se forment deux
vides finaux distincts a savoir un contre la cloison axiale et I'autre contre le surbau et
le barrotin de I’écoutille du c6té le plus haut.

3) Sil’onforme une cuvette a I’aide de sacs ou un chignon de vrac dans une écoutille, on suppose,
pour calculer le moment transversal d’inclinaison, que ce dispositif équivaut au moins a
une cloison axiale.

C. COMPARTIMENTS CHARGES EN COMMUN

Les paragraphes ci-aprés décrivent le comportement des vides hypothétiques
dans des compartiments chargés en commun.

a) Sans cloisons axiales efficaces

1) Sous le pont supérieur — méme comportement que dans le dispositif
a un pont décrit a la section II B de la présente partie.

i1) Sous le deuxieéme pont, on suppose que la zone de vide susceptible de
se déplacer depuis le coté le plus bas, c’est-a-dire la zone de vide initiale
diminuée de la zone sitve contre le barrotin de I’écoutille, se déplace comme
suit:

Une moitié vers I’écoutille du pont supérieur et les deux quarts
restants vers le coté le plus haut, sous le pont supérieur et sous le
deuxieme pont respectivement.

iii) Sous le troisi¢me pont et le pont inférieur, on suppose que les zones
de vide susceptibles de se déplacer depuis le co6té le-plus bas de chacun de ces
ponts se déplacent en quantités égales vers tous les vides sous les ponts du
coté le plus haut et vers le vide dans ’écoutille du pont supérieur.

b) Avec des cloisons axiales efficaces qui s’étendent jusqu’a ’écoutille du pont
Supérieur

i) A tous les niveaux de pont au niveau de la cloison, on suppose que les
zones de vide susceptibles de se déplacer depuis le coté le plus bas se
déplacent vers le vide situé sous la moitié du co6té bas de I’écoutille du pont
supérieur.
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i) Au niveau du pont situé¢ immédiatement sous la base de la cloison,
on suppose que la zone de vide susceptible de se déplacer depuis le cotéle plus
- bas se déplace comme suit:

Une moitié vers le vide situé sous la moitié du coté bas de I’écoutille
du pont supérieur et le reste en quantités égales vers les vides
sttués sous les ponts du coté le plus haut.

1i1) Aux niveaux des ponts inférieurs a ceux décrits aux alinéas i) et ii)
du présent paragraphe, on présume que la zone de vide susceptible de se
déplacer depuis le coté bas de chacun de ces ponts se déplace en quantités
égales vers les vides situés dans chacune des deux moitiés de I’écoutille du
pont supérieur de part et d’autre de la cloison et vers les vides situés sous les
ponts du coté le plus haut.

¢) Avec des cloisons axiales efficaces qui ne s'étendent pas jusqu’a I’écoutille
du pont supérieur

Etant donné qu’on ne peut pas supposer qu’'un déplacement horizontal des
vides se produit au méme niveau de pont que la cloison, on suppose que la zone
de vide susceptible de se déplacer depuis le coté le plus bas a ce niveau se déplace
au-dessus de la cloison vers les vides situés sur les cOtés les plus hauts conformé-
ment aux principes énoncés dans les paragraphes a) et b) ci-dessus.

SECTION III -~ MOMENT HYPOTHETIQUE D’INCLINAISON VOLUMETRIQUE
DES FEEDERS ET DES TRUNKS -

A. FEEDERS LATERAUX CONVENABLEMENT PLACES (voir figure 5)

On peut supposer que sous 'influence du mouvement du navire, les vides
sous pont sont en grande partle remplis par le courant du grain en provenance de
deux feeders longitudinaux, a condition que:

a) ces feeders s’¢tendent sur toute la longueur du pont et que leurs per-
forations soient convenablement espacées;

b) le volume de chaque feeder soit égal au volume des vides sous pont
situés a ’extérieur du barrotin de I’écoutille et de son prolongement.

Y T

| |

| |

] Inclure ce vide !
< <4
§ | dans les calculs ! S
5 ! | 3

Ecoutille principale

Figure 5
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B. TRUNKS SITUES AU-DESSUS D’ECOUTILLES

L’emplacement final des vides aprés ripage hypothétique du grain est
Hlustré 4 la figure 6.

ks T
R A [ =05
y \\j ! . \
cOté bas . coté haut
’ voir note 257 voir note
Lo ' {
= 15 . I 15°
§ d’excédent de vide vers axe _At
3 * ot cHté haut
Figure 6

Note relative a la figure 6:

Si les espaces l_atérapx au droit du trunk ne peuvent étre arrimés convenablement
conformément aux dispositions de la régle 3 du présent chapitre, on suppose qu’il se produit
un ripage de 25 degrés.

SECTION 1V — MOMENT HYPOTHETIQUE D’INCLINAISON VOLUMETRIQUE
DES COMPARTIMENTS PARTIELLEMENT REMPLIS

A. GENERALITES

Lorsque la surface libre du grain en vrac n’a pas été assujettie conformément
aux dispositions de la régle 6 du présent chapitre, on doit supposer que toutes les
surfaces ripent en formant un angle de 25 degrés avec I’horizontale.

B. CLOISONS LONGITUDINALES DISCONTINUES

Dans un compartiment ou les cloisons longitudinales ne sont pas continues
entre les limites transversales, la longueur sur laquelle ces cloisons sont efficaces
en tant que dispositifs destinés a prévenir le ripage de la surface du grain sur toute
sa largeur doit étre considérée comme égale a la longueur réelle des cloisons en
question, moins 2/7 de la plus grande des deux distances suivantes mesurées trans-
versalement: celle qui sépare la cloison de la cloison adjacente ou celle qui
sépare la cloison du bordé du navire.

Dans les cas de chargement en commun, cette correction n’est pas applicable
aux compartiments inférieurs si le compartiment supérieur est soit un « com-
partiment rempli », soit un « compartiment partiellement rempli ».
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SECTION V — AUTRES ARRANGEMENTS POSSIBLES EN MATIERE DE
CHARGEMENT DES NAVIRES EXISTANTS

A. GENERALITES

Tout navire chargé conformément aux dispositions des subdivisions B ou C
ci-dessous doit étre considéré comme ayant des caractéristiques de stabilité a
I’état intact au moins équivalentes a celles prescrites au paragraphe b) de la
régle 4 du présent chapitre. Les documents attestant que 'autorisation d’effectuer
de tels chargements a été donnée doivent étre acceptés en vertu des dispositions
du paragraphe e) de la regle 10 du présent chapitre.

Aux fins de la présente partie, I'expression « navire existant » désigne un
navire dont la quille est posée avant la date d’entrée en vigueur du présent
chapitre.

B. ARRIMAGE DE NAVIRES PARTICULIEREMENT ADAPTES

a) On peut, sans observer les dispositions de la partie B du présent chapitre,
transporter du grain en vrac dans des navires comportant plusieurs cloisons
longitudinales verticales ou inclinées étanches au grain, convenablement dis-
posées pour limiter les effets de tout ripage transversal du grain, sous réserve des
conditions suivantes:

1) le plus grand nombre possible de cales et de compartiments doivent
étre remplis et arrimés au mieux;

11) pour tout arrimage proposé, le navire ne prend de gite supérieure a
5 degrés a aucun stade du voyage, lorsque:

1) dans les cales ou compartiments qui ont été totalement remplis,
le grain subit un tassement de 2 p. 100 en volume, et sa surface libre ripe
d’un angle de 12 degrés par rapport a sa surface initiale pour les
parties de cette surface situées au-dessous de toutes les limites de ces
cales et compartiments ayant une inclinaison de moins de 30 degrés
avec ’horizontale;

2) dans les « cales ou compartiments partiellement remplis », le
grain se tasse et sa surface libre ripe comme il est décrit a I’alinéa ii) 1)
du présent paragraphe, ou de tel angle plus grand, jugé nécessaire par
’Administration ou un Gouvernement contractant agissant au nom de
cette Administration, et que les surfaces du grain arrimées conformé-
ment & la régle 5 du présent chapitre ripent d’un angle de 8 degrés par
rapport aux surfaces nivelées initiales. Aux fins de I’alinéa ii) du présent
paragraphe les bardis, si le navire en est pourvu, sont considérés comme
limitant le ripage transversal de la surface du grain;

iii) le capitaine doit posséder un plan de chargement du grain et un
manuel de stabilité, tous deux approuvés par I’Administration ou par un
Gouvernement contractant agissant au nom de cette Administration, et
indiquant les conditions de stabilité sur lesquelles reposent les calculs
indiqués a I’alinéa ii) du présent paragraphe.

b) L’Administration ou un Gouvernement contractant agissant au nom de
cette Administration prescrivent les précautions a prendre pour empécher les
ripages, dans toutes les autres conditions de chargement, & bord des navires
congus selon les dispositions du paragraphe a) de la subdivision B de la présente
-section, qui remplissent les conditions énoncées aux alinéas ii) et iii) de ce méme
paragraphe.
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C. NAVIRES NE POSSEDANT PAS D’AUTORISATION

Tout navire qui n’a pas a son bord une autorisation délivrée conformément
aux dispositions des régles 4 et 10 du présent chapitre peut étre autorisé a
charger du grain en vrac s’il satisfait aux dispositions de la subdivision B de la
présente section ou aux conditions suivantes:

a) Tous les « compartiments remplis » doivent étre munis de cloisons
axiales qui s’étendent sur toute la longueur des compartiments et vers le bas a
partir du dessous du pont ou des écoutilles sur une distance au moins égale au
huitiéme de la largeur maximale du compartiment par rapport au livet du pont ou
a 2,4 metres, en prenant la plus grande de ces valeurs; toutefois, des cuvettes
construites conformément aux dispositions de la section II de la partie C peuvent
étre acceptées au lieu et place d’une cloison axiale a I'intérieur et au-dessous d’une
écoutille.

b) Toutes les écoutilles donnant acces a des compartiments remplis doivent
étre fermées et munies de panneaux bien assujettis.

c¢) Toutes les surfaces libres du grain dans les compartiments partiellément
remplis doivent étre nivelées et assujetties conformément aux dispositions de la
section II de la partie C. :

d) Tout au long du voyage, la hauteur métacentrique aprés correction pour
I’effet des carénes liquides doit étre égale a 0,3 métre ou a la valeur obtenue au
moyen de la formule suivante, si celle-ci est supérieure:

__LBVd(0,25B— 0,645 1/VdB)
- SF x A x 0,0875

GMr

longueur totale combinée de tous les compartiments remplis
largeur hors membres du navire
SF = coefficient d’arrimage

Vd = hauteur moyenne du vide calculée conformément a I'alinéa i) du
paragraphe a) de la section I-A de la présente partie

A = déplacement.

L
B

|

PARTIE C - INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT DU GRAIN
ET ASSUJETTISSEMENT
SECTION I ~ %%Ii%TE DES INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT DU
Généralités (y compris pressions en exploitation)
Cloisons chargées des deux.cotés
Cloisons chargées d’un seul coté
. Arrimage en cuvette
Chignon de vrac v
Assujettissement des panneaux d’écoutille des
compartiments remplis

SECTION II - ASSUJETTISSEMENT DES COMPARTIMENTS PARTIELLE-
MENT REMPLIS

A. Assujettissement au moyen de courroies ou de saisines
B. Surarrimage
C. Sacs de grain

Tmo0w >
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SECTION I - SOLIDITE DES INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT
DU GRAIN

A. GENERALITES
a) Bois

Tout le bois utilisé pour les installations destinées au transport du grain doit
étre de bonne qualité et d'un type dont 'emploi s’est montré satisfaisant. Les
dimensions réelles du produit fim doivent étre conformes aux dimensions
spécifiées ci-aprés dans la présente partie. Le contre-plaqué prévu pour les
extérieurs, assemblé avec de la colle étanche et installé de facon que le sens du
grain du placage supérieur soit perpendiculaire aux montants ou aux traverses
qui le soutiennent, peut étre utilisé & condition que sa solidité équivale a celle du
bois plein ayant I'échantillonnage appropri€.

b) Pressions en exploitation

Lorsque I'on calcule les dimensions des cloisons chargées d’un seul cdté en
utilisant les tableaux des paragraphes a) et b) de la subdivision C de la présente
section, on adopte les pressions en exploitation suivantes:

Pour les cloisonsenacier ...................... 2000 kg par cm?2
Pourlescloisonsenbois ...................... 160 kg par cm?2
C) Autres matériaux ‘

On peut approuver l'utilisation de matériaux autres que le bois ou I'acier
pour les cloisons, & condition de tenir diment compte de leurs propriétés
mécaniques.

d) Montants

1) A moins que des dispositifs soient prévus pour empécher que les
extrémités des montants soient arrachées de leurs logements, les logements
des extrémités des montants doivent avoir au moins 75 millimétres de pro-
fondeur. Si un montant n’est pas assujetti a son extrémité supérieure,
'accore ou I’étai le plus élevé doit étre disposé aussi prés que possible de
cette extrémité.

i1) Les dispositifs de fixation des bardis qui exigent I’enlévement d’une
partie de la section d’un montant ne doivent pas augmenter indiment le
niveau des contraintes.

iii) Le moment fléchissant maximal imposé & un montant qui soutient
une cloison chargée d’un seul c6té doit normalement étre calculé en sup-
posant que les extrémités du montant ne sont pas fixes. Toutefois, si une
Administration est convaincue qu’un degré de fixité supposé est atteint dans
la pratique, 1l peut étre tenu compte de toute diminution du moment
fléchissant maximal qui résulte du degré de fixité des extrémités du montant.

e) Sections composites

Lorsque des montants, des traverses, ou tout autre élément de renforcement
sont constitués par deux sections distinctes disposées de part et d’autre d’une
cloison et assemblées au moyen de boulons traversants a des intervalles appro-
priés, le module de section effectif est égal a la somme des modules de deux
sections.

t) Cloisons partielles

Lorsque des cloisons ne s’étendent pas sur toute la hauteur de la cale, ces
cloisons et leurs montants doivent étre soutenus ou étayés de fagon a étre aussi
efficaces que ceux qui s’étendent sur toute la hauteur.
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B. CLOISONS CHARGEES DES DEUX COTES
a) Bardis

i) Les bardis doivent avoir une épaisseur d’au moins 50 millimétres,
étre installés de maniere & étre étanches au grain et, si nécessaire, étre
soutenus par des montants.

i) La portée maximale des bardis doit étre la suivante en fonction de leur

épaisseur:
Epaisseur Portée maximale
50 mm 2,5m
60 mm 3,0m
70 mm 3,5m
80 mm 4,0m

Si des ¢épaisseurs supérieures sont prévues, la portée maxnmale varie
directement en fonction de 'augmentation d’épaisseur.

iii) Les extrémités de tous les bardis doivent étre solidement encastrées
sur une longueur portante minimale de 75 millimétres.

b) Autres matériaux

Les cloisons utilisant des matériaux autres que le bois doivent avoir une
solidité équivalant a celle des bardis prévus au paragraphe a) de la présente
subdivision.

c) Montants

i) Les montants en acier utilisés pour soutenir des cloisons chargées des
deux cdtés doivent avoir un module de section donné par la formule:

W=ax Wi

dans laquelle:

W= module de section en centimétres cubes
= portée horizontale entre les montants en metres.

Le module de section par métre de portée Wi ne doit pas etre inférieur
au chiffre donné par la formule:

Wi1=14,8 (h1—1,2) cm3/m

dans laquelle:

h; représente la portée verticale en métres et doit étre considéré comme
la distance maximale entre deux étais adjacents quelconques ou entre
I’étai et I'une quelconque des extrémités du montant. Lorsque cette
distance est inférieure a 2,4 metres, les modules respectifs doivent €tre
calculés comme si la distance réelle était de 2,4 métres.

ii) Les modules des montants en bois doivent étre calculés en multi-
pliant par 12,5 les modules correspondants des montants en acier. Si d’autres
matériaux sont utilisés, leurs modules doivent &tre au moins ceux requis
pour l’acier augmentés en fonction du rapport des contraintes admissibles
pour l’acier et de celles du matériau utilisé. On doit également dans ces cas
préter attention a la rigidité relative de chaque montant afin de s’assurer que
la déformation n’est pas excessive.
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iii) La distance horizontale entre les montants doit étr_é telle que les
portées des bardis ne soient pas supérieures a la portée maximale définie a
I’alinéa ii) du paragraphe a) de la présente subdivision.

d) Accores

i) Si I'on utilise des accores en bois, celles-ci doivent étre en une seule
piéce et convenablement fixées a chaque extrémité. Elles doivent s'appuyer
sur la structure permanente du navire mais ne doivent pas s’appuyer
directement sur le bordé.

if) Sous réserve des dispositions des alinéas iii) et iv) ci-dessous, les
accores en bois doivent avoir les dimensions minimales suivantes:

Longueur de I'accore Section Section circulaire
en metres rectangulaire (diametre)

, mm mm

inférieure ou égale a 3m 150 < 100 140

supérieure 2 3 m mais

inférieure ou égale a Sm 150 < 150 165

supérieure & 5 m mais

inférieure ou égale a 6 m 150 x 150 180

supérieure a 6 m mais

inférieure ou égale 3 7m 200 %< 150 190

supérieure 2 7 m mais _

inférieure ou égale a 8 m 200 % 150 200

supérieure 3 8 m 200 x 150 215

Les accores d’une longueur égale ou supérieure & 7 meétres doivent
étre correctement maintenues au voisinage de leur milieu.

i1i) Les moments d’inertie des accores peuvent étre modifiés dans un
rapport directement proportionnel lorsque la distance horizontale entre les
montants est trés différente de 4 métres.

iv) Lorsque I’angle que fait ’accore avec I’horizontale dépasse 10 de-
grés, on doit installer I’accore directement supéricure a celle qui est exigée
a I’alinéa 1i) du présent paragraphe. L’angle de I’accore et de I’horizontale
ne doit toutefois jamais dépasser 45 degrés.

e) Etais

Lorsque ’on utilise des étais pour soutenir des cloisons chargées des deux
cotés, ceux-ci doivent &tre fixés a I’horizontale ou aussi prés de I’horizontale que
possible. Ils doivent étre faits de cables d’acier et convenablement assujettis a
chaque extrémité. On calcule les dimensions du céble en supposant que les
cloisons et le montant que I’étai soutient sont charges uniformément a 500 kg/mz2.

La tension de I’étai ainsi calculée ne doit pas étre supérieure a un tiers de sa charge
de rupture.
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C. CLOISONS CHARGEES D’UN SEUL COTE

a) Cloisons longitudinales

La charge en kilogrammes par métre de cloison est dérivée de la table sui-
vante:

TABLE I!
B.(m)
h 2 3 4 5 6 7 8 10
(m)
850 900 1010 1225 1500 1770 2060 2645

-

1390 1505 1710 1985 2295 2605 2930 3590
1985 2160 2430 2740 3090 3435 3800 4535
2615 2845 3150 3500 3885 4270 4670 5480
3245 3525 3870 4255 4680 5100 5540 6425
3890 4210 4590 5015 5475 5935 6410 7370
4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 8315
5185 5570 6030 6530 7065 7600 8150 9260
6475 6935 7470 8045 8655 9265 9890 11150
7765 8300 8910 9560 10245 10930 11630 13040
9055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930
10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820
11635 12395 13230 14105 15015 15925 16850 18710

h—nhauteur du grain jusqu’au pied de la cloison (en métres)2
B—Ilargeur de la cargaison de grain en vrac (en métres)

SO R NNN R DRI I —
coooocLTuLouLowk

[Ty

-

Pour d’autres valeurs de h ou B, les charges doivent étre calculées par inter-
polation ou extrapolation linéaire, selon le cas.

1En vue de convertir les charges données ci-dessus en unités britanniques (tonnes par pied), on
prend 1 kilogramme par métre comme étant égal a 0,0003 tonne par pied.

2Lorsqu’une clmson se trouve 4 un métre ou moins d’un feeder ou d’une écoutille, 1a hauteur h
est mesurée jusqu’au niveau du grain dans ce feeder ou cette écoutille. Dans tous les autres cas,
la hauteur est mesurée jusqu’au pont situé au-dessus, au niveau de la cloison.
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b) Cloisons transversales

La charge en kilogrammes par métre de cloison est dérivée de la table
suivante:

TABLE II!
L (m)
h 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16
(m)
1,5 670 690 730 780 835 890 935 1000 1040 1050 1050
2,0 1040 1100 1170 1245 1325 1400 1470 1575 1640 1660 1660
2,5 1460 1565 1675 1780 1880 1980 2075 2210 2285 2305 2305
3,0 1925 2065 2205 2340 2470 2590 2695 2845 2925 2950 2950
3,5 2425 2605 2770 2930 3075 3205 3320 3480 3570 3595 3595
40 2950 3160 3355 3535 3690 3830 3950 4120 4210 4235 4240
4,5 3495 3725 3940 4130 4295 4440 4565 4750 4850 4880 4885
500 4050 4305 4535 4735 4910 5060 5190 5385 5490 5525 5530
6,0 5175 5465 5720 5945 6135 6300 6445 6655 6775 6815 6825
7,0 6300 6620 6905 7150 7365 7445 7700 7930 8055 8105 8115
8,0 7425 7780 8090 8360 8590 8685 8950 9200 9340 9395 9410
9,0 8550 8935 9275 9565 9820 9930 10205 10475 10620 10685 10705
40,0 9680 10095 10460 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997

h—hauteur du grain jusqu’au pied de la cloison (en métres)?
L—Ilongueur de la cargaison de grain (en métres)

Pour d’autres valeurs de h ou L, les charges doivent étre calculées par inter-
polation ou extrapolation linéaire, selon le cas.

c) Distribution verticale des charges

On peut supposer, si cela est nécessaire, que les charges totales par unité de
longueur de cloison données dans les tables I et II ci-dessus ont une distribution
trapézoidale en fonction de la hauteur. Dans ce cas, les effets de charge aux
extrémités supérieure ou inférieure d’un élément de structure ou d’un montant
vertical ne sont pas égaux; les effets de charge a Pextrémité supérieure d’un
¢lément ou d’un montant vertical sous la forme d’un pourcentage de la charge
totale doivent étre dérivés des tables Il et IV ci-aprés.

1En vue dq convertir les charges données ci-dessus en unités britanniques (tonnes par pied), on
prend 1 kilogramme par métre comme étant égal 4 0,0003 tonne par pied.

2Lorsqu’une cloison se trouve 4 un metre ou moins d’un feeder ou d’une écoutille, la hauteur h
est mesurée jusqu’au niveau du grain dans ce feeder ou cette écoutille. Dans tous les autres
cas, la hauteur est mesurée jusqu’au pont situé au -dessus, au niveau de la cloison.
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TABLE III
CLOISONS LONGITUDINALES CHARGEES D'UN SEUL COTE

Effets de charge a I'extrémité supérieure du montant exprimés sous
forme de pourcentage de la charge (table I)

B (m)
h 2 3 4 5 6 7 8 10
(m) ’
1,5 43,3 45,1 45,9 46,2 46,2 46,2 46,2 46,2
2 44,5 46,7 47,6 47,8 47,8 47,8 47,8 47,8
2,5 454 47,6 48,6 48,8 48,8 48,8 48,8 48,8
3 46,0 - 48,3 49,2 49,4 49,4 49,4 49,4 49,4
3,5 46,5 48,8 49,7 49,8 49,8 498 49,8 49,8
4 47,0 49,1 49,9 50,1 50,1 50,1 50,1 50,1
4,5 47,4 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
5 47,7 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
6 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
7 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
8 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
9 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
10 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

B—largeur de la cargaison de grain en vrac (en meétres)

Pour d’autres valeurs de h ou B, les charges doivent étre calculées par
interpolation ou extrapolation linéaire, selon le cas.

TABLE 1V
CLOISONS TRANSVERSALES CHARGEES D’UN SEUL COTE

Effets de charge a I’extrémité supérieure du montant exprimés
sous forme de pourcentage de la charge (table 1I)

L (m)
h 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16
(m)
1,5 37,3 38,7 397 40,6 414 42,1 42,6 436 443 448 450
2 39,6 40,6 41,4 42,1 4277 43,1 436 44,3 44,7 450 452
2,5 41,0 41,8 425 430 43,5 43,8 442 447 450 452 452
3 42,1 428 43,3 43,8 442 445 44,7 450 452 453 453
3,5 429 43,5 43,9 443 446 448 450 452 453 453 453
4 43,5 440 444 44,7 449 450 452 454 454 454 454
5 439 443 446 448 450 452 453 455 45,5 455 455
6 442 445 448 450 452 453 454 456 45,6 456 45,6
7 443 44,6 44,9 451 453 454 455 456 45,6 456 45,6
8 443 44,6 449 451 453 454 455 456 456 456 45,6
9 443 446 449 451 453 454 455 456 45,6 456 45,6
10 443 44,6 449 451 453 454 455 45,6 456 45,6 456

L—longueur de la cargaison de grain en vrac (en métres)

Pour d’autres valeurs de h ou L, les charges doivent étre calculées par inter-
polation ou extrapolation linéaire, selon le cas.
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La solidité des extrémités des éléments de structure ou des montants
verticaux peut €tre calculée sur la base de la charge maximale que peut avoir a
supporter chaque extrémité. Ces charges sont les suivantes:

Cloisons longitudinales:

Charge maximale en haut ...... 509, de la‘charge totale correspondante
de latable I

Charge maximaleenbas ...... 559 de la charge totale correspondante
de latable I

Cloisons transversales:

Charge maximale en haut ...... 459, de la charge totale correspondante
de la table II

Charge maximaleenbas ...... 60 %, de la charge totale correspondante
de la table I1

Les épaisseurs des bardis horizontaux en bois peuvent également étre
calculées en tenant compte de la distribution verticale des charges 1nd1quees aux
tables I1I et IV ci-dessus et dans ce cas on utilise la formule:

. pXk
t=104a \/h><213,3

dans laquelle

t = épaisseur du bardis en millimetres

a = portée horizontale du bardis, c’est-a-dire distance entre les montants
en metres

h = hauteur du grain jusqu’au pied de la cloison en metres

charge totale par unité de longueur tirée des tables I et Il en kilo-
- grammes

k = coeflicient dépendant de la distribution verticale de la charge.

Lorsque I’on suppose que la distribution verticale est uniforme, c’est-a-dire
rectangulaire, k doit étre pris comme étant égala 1,0. Lorsque la distribution est
trapézoidale:

k = 1,040,06 (50-R) formule dans laquelle

R = effet de charge a Pextrémité supérieure tiré des tables Il ou IV.

d) Etais ou accores

Les dimensions des étais ou accores doivent ¢tre calculées de maniére que
les charges tirées des tables [ et Il figurant aux paragraphes a) et b) ci-dessus ne
soient pas supérieures au tiers des charges de rupture.

D. ARRIMAGE EN CUVETTE

Lorsque I’on arrime en cuvette pour réduire les moments d’inclinaison dans
un « compartiment rempli », la profondeur de la cuvette, mesurée a partir du
fond de celle-ci jusqu’a la ligne de pont, doit étre la suivante:

A bord des navires ayant une largeur hors membres ne dépassant pas
9,1 métres: 1,2 metre au moins.

A bord des navires ayant une largeur hars membres égale ou supéricure a
18,3 métres: 1,8 métre au moins.

A bord des navires ayant une largeur hors membres comprise entre 9,1 et
18,3 metres, la profondeur minimale de la cuvette est calculée par interpolation.

p

Le bord supérieur de la cuvette doit étre constitué par la structure du dessous
du pont au niveau de ’écoutille, c’est-a-dire par les barrotins ou les hiloires de
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I’écoutille et par les barrots d’extémité de 1’écoutille. La cuvette et ’écoutille
situées au-dessus doivent €tre complétement remplies de grain en sacs ou de
toute autre marchandise appropriée, posés sur une toile de séparation ou’équiva-
lent et tassés contre les structures adjacentes et les barrots mobiles d’écoutille s’il
en existe.

E. CHIGNON DE VRAC

Au lieu de remplir la cuvette de grain en sacs ou de toute autre marchandise
.appropriée, on peut utiliser un « chignon de vrac » aux conditions suivantes:

a) La cuvette doit étre garnie d’un matériau jugé acceptable par I’Adminis-
tration, ayant une résistance a la traction d’au moins 274 kilogrammes par
bande de 5 centimétres, et muni d’un dispositif approprié permettant de ’assu-
jettir au sommet.

b) Le matériau prévu au paragraphe a) ci-dessus peut &tre remplacé par un
matériau jugé acceptable par I’Administration et ayant une résistance a la
traction d’au moins 137 kilogrammes par bande de 5 centimétres si la cuvette est
construite comme suit:

Des saisines transversales jugées acceptables par I’Administration doivent
étre placées a l'intérieur de la cuvette formée par le grain en vrac a des
intervalles n’excédant pas 2,4 métres. Ces saisines doivent étre suffisamment
longues pour &tre tendues et assujetties en haut de la cuvette.

Les saisines doivent €tre recouvertes de bois de fardage d’une épaisseur
égale ou supérieure a 25 millimetres ou d’un autre matériau approprié ayant
une résistance équivalente mais de 150 a 300 millimétres au moins de
largeur, posé dans le sens longitudinal, pour éviter que le matériau qui
garnira la cuvette ne soit coupé ou usé par le frottement.

c) La cuvette doit étre remplie de grain en vrac et assujettie au sommet;
toutefois, lorsqu’on utilise un matériau approuvé en vertu du paragraphe b)
ci-dessus, on rajoute du bois de fardage sur le dessus apres avoir veillé a ce que
le matériau garnissant la cuvette la recouvre parfaitement avant de I’assujettir en
tendant les saisines.

d) Si on utilise plusieurs feuilles de matériau pour garnir la cuvette, on doit
les joindre au bas, soit en les cousant soit en les assemblant a clin.

e) Le sommet de la cuvette doit coincider avec le fond des barrots lorsque
ceux-ci sont en place et on peut placer des marchandises diverses appropriées ou
du grain en vrac entre les barrots au sommet de la cuvette.

F. ASSUJETTISSEMENT DES PANNEAUX D’ECOUTILLE DES COMPARTIMENTS
REMPLIS
S’il n’y a pas de grain en vrac ou d’autres marchandises au-dessus d’un
« compartiment rempli », les panneaux d’écoutille doivent étre assujettis de
maniére agréée compte tenu du poids et des dispositifs permanents prévus pour
P’assujettissement de ces panneaux.

L’autorisation délivrée en vertu de la régle 10 du présent chapitre doit faire
é¢tat du mode d’assujettissement jugé nécessaire par I’Administration qui
délivre I’autorisation., :

SECTION II - ASSUJETTISSEMENT DES COMPARTIMENTS
PARTIELLEMENT REMPLIS

A ASSUJETTISSEMENT AU MOYEN DE COURROIES OU DE SAISINES
a) Pour éliminer les moments d’inclinaison dans les « compartiments
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partiellement remplis », on assujettit la cargaison au moyen de courroies ou de
saisines de la maniére suivante:

i) Le grain est chargé et nivelé jusqu’a ce que sa surface soit 1égérement
bombée, puis recouvert de toiles ou de baches en jute ou d’un moyen de
séparation équivalent.

i) Les toiles ou les baches de séparation se recouvrent sur au moins
1,8 métre.

ii1) Deux solides planchers en bois de charpente brut de 25 millimeétres
sur 150 a 300 millimetres sont superposés de maniere que le plancher du
dessus, disposé dans le sens de la longueur, soit cloué sur le plancher du
dessous placé transversalement. On peut utiliser un solide plancher de
50 millimetres disposé dans le sens de la longueur et cloué sur la face
supérieure de supports de 50 millimeétres d’épaisseur et de 150 millimétres
au moins de largeur. Les supports doivent s’étendre sur toute la largeur du
compartiment et étre espacés de 2,4 metres au maximum; on peut admettre
I'utilisation d’autres matériaux si I’Administration estime que la technique
envisagée équivaut a celle décrite ci-dessus.

iv) Comme saisines, on peut utiliser des fils d’acier d’un diamétre de
19 millimétres ou d’un diamétre équivalent, des rubans doubles d’acier de
50 millimeétres x 1,3 millimetre et d’une résistance a la traction égale a au
moins 5000 kilogrammes ou des chaines ayant une résistance équivalente,
assemblés et tendus au moyen d’un ridoir de 32 millimétres. Un tendeur a
treuil et un bras de verrouillage peuvent remplacer le ridoir de 32 millimétres
lorsque I’on utilise des rubans d’acier, & condition que I’on dispose de
clefs appropriées pour les réglages éventuels. Lorsque l'on utilise des
rubans d’acier, on a recours a trois anneaux de serrage au moins pour
maintenir les extrémités. Lorsque 'on utilise des filins, on se sert de quatre

~ étriers de serrage au moins pour former les eillets.

v) Avant la fin du chargement, on doit fixer les saisines sur la charpente
au moyen d’une manille de 25 millimétres ou d’une serre ayant une résistance
équivalente, de fagon qu’a la fin du chargement ces dispositifs se situent a
environ 450 millimetres au-dessous de la surface du grain.

vi) Les saisines doivent étre placées & des intervalles de 2,4 métres au
maximum et chacune d’elles doit étre maintenue par une solive clouée sur le
plancher longitudinal. Cette solive consiste en une planche de bois de
charpente d’au moins 25 millimétres sur 150 millimétres ou I’équivalent et
s’étend sur toute la largeur du compartiment.

vii) Au cours du voyage, les rubans d’acier doivent étre inspectés régu-
lierement et tendus lorsque besoin est.

B. SURARRIMAGE

Lorsque I’on utilise du grain en sacs ou toute autre marchandise appropriée
pour assujettir la cargaison dans des « compartiments partiellement remplis », on
doit recouvrir la surface libre du grain d’une toile ou d’'un moyen de séparation
équivalent ou d’une plate-forme appropriée. Cette plate-forme se compose de
supports placés a des intervalles de 1,2 metre au maximum et de planches de
25 millimétres placées sur ces supports a des intervalles de 100 millimétres au
maximum. Les plates-formes peuvent étre construites en d’autres matériaux que
I’ Administration juge équivalents.

C. SACS DE GRAIN

Les sacs utilisés pour le transport du grain doivent étre solides, bien remplis
et tres bien fermés.
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CHAPITRE VII
TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES

Regle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique au
transport des marchandises dangereuses & bord de tous les navires soumis a
I’application des présentes Regles.

b) Les dispositions du présent chapitre ne s’appliquent pas aux provisions
de bord ni au matériel d’armement des navires, ni aux chargements particuliers
des navires spécialement construits ou entierement transformés a cet effet, tels
que les navires-citernes.

¢) Le transport des marchandises dangereuses est interdit a moins qu 1l ne
soit effectué conformément aux dispositions du présent chapitre.

d) Pour compléter les dispositions du présent chapitre, chaque Gouverne-
ment contractant doit publier ou faire publier des instructions détaillées fixant
les conditions d’emballage et d’arrimage de certaines marchandises dangereuses
ou catégories de marchandises dangereuses, et notamment toutes les précau-
tions requises lors de leur transport avec d’autres marchandises.

Reégle 2
Classification
Les marchandises dangereuses se répartissent dans les classes suivantes:
Classe 1 — Matiéres et objets explosibles;
Classe 2 - Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression;;

Classe 3 Matiéres liquides inflammables;

Classe 4.1 — Matiéres solides inflammables;

Classe 4.2 — Matieres solides inflammables, matiéres sujettes & combustion
spontance;

Classe 4.3 — Matiéres solides inflammables, matiéres qui, au contact de
Ieau, dégagent des gaz inflammables;

Classe 5.1 — Matiéres comburantes;

Classe 5.2 — Peroxydes organiques;

Classe 6.1 — Matieres toxiques;

Classe 6.2 — Matiéres infecticuses;

Classe 7 — Matiéres radioactives;
Classe 8 — Matiéres corrosives;
Classe 9 — Matieres dangereuses diverses, c’est-a-dire toutes autres

matiéres dont I’expérience a montré, ou pourra montrer,
qu’elles présentent un caractére dangereux tel que les disposi-
tions du présent chapitre devraient leur étre appliquées.

Reégle 3
Emballage
a) L’emballage des marchandises dangereuses doit:
i) étre bien fait et en bon état;
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i) étre congu de maniére que les parois intérieures avec lesquelles le
contenu risque d’entrer en contact ne puissent étre dangereusement atta-
quées par celui-ci;

ii1) étre capable de supporter les risques normaux de la manutention et
du transport maritime.

b) Quand il est fait usage pour I'emballage de liquides en récipients d’un
matériau absorbant ou de calage, ce matériau doit;

1) réduire les risques présentés par lesdits liquides;

by

ii) étre disposé¢ de maniére a éviter tout mouvement et a entourer
complétement le récipient;

iil) étre en quantité suffisante pour absorber le liquide en cas de bris du
récipient, autant que faire se peut.

¢) Les récipients contenant des liquides dangereux doivent avoir une marge
de remplissage suffisante a la température de chargement pour tenir compte de la
plus haute température pouvant étre atteinte au cours d’un transport normal.

d) Les cylindres ou récipients pour gaz sous pression doivent répondre
a des normes convenables de construction, étre convenablement mis a ’épreuve
et entretenus, et correctement remplis.

e) Les récipients vides ayant servi au transport de marchandises dangereuses
doivent étre eux-mémes traités comme des marchandises dangereuses, 4 moins
qu’ils n’aient été nettoyés et séchés ou efficacement fermés ou bouchés quand
la nature des substances qu’ils ont contenues permet de le faire avec sécurité.

Régle 4
Marquage et étiquetage

Tout récipient contenant des marchandises dangereuses doit porter une
marque définissant le produit transporté par son appellation technique exacte
('appellation commerciale n’est pas admise) et porter une étiquette ou marque
distinctive au pochoir indiquant clairement la nature dangereuse de ces marchan-
dises. Chaque récipient doit étre ainsi marqué, a I’exception des récipients
contenant des produits chimiques en petites quantités et des chargements im-
portants qui peuvent &tre arrimés, manutentionnés et identifiés comme un seul
lot.

Régle 5
Documents

a) On doit utiliser I’appellation technique exacte dans tous les documents
relatifs au transport par mer des marchandises dangereuses et se référer a la
classification de la régle 2 du présent chapitre (I’appellation commerciale n’est
pas admise).

b) Les connaissements préparés par le chargeur doivent étre accompagnés
d’un certificat ou d’une déclaration attestant que la marchandise a transporter
est correctement emballée, marquée et étiquetée et qu’elle répond aux conditions
exigées pour le transport.

c) Tout navire qui transporte des marchandises dangereuses doit posséder
une liste ou un manifeste spécial énumérant, conformément aux dispostions de la
regle 2 du présent chapitre, les marchandises dangereuses embarquées et indi-
quant leur lieu d’arrimage a bord. Au lieu et place de cette liste ou de ce mani-
feste, on peut utiliser un plan de chargement détaillé indiquant par classe I’em-
placement de toutes les marchandises dangereuses a bord.



Atti Parlamentari —_227 — Sénato della Repubblica -~ 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Régle 6
Conditions d’arrimage

a) Les marchandises dangereuses doivent &tre arrimées de maniére appro-
priée et siire en tenant compte de leur nature. Les marchandises incompatibles
doivent étre séparées les unes des autres.

b) Les explosifs (& ’exception des munitions) présentant un risque grave
doivent é&tre arrimés dans des soutes qui doivent étre tenues parfaitement
fermées et verrouillées pendant la traversée. Ces explosifs doivent &tre séparés des
détonateurs. Les appareils électriques et les cibles de tout compartiment dans
lequel sont transportés des explosifs doivent étre congus et utilisés de maniére a
réduire les risques d’incendie ou d’explosion.

¢) Les marchandises dégageant des vapeurs dangereuses doivent étre
placées dans un local bien ventilé ou sur le pont.

d) A bord de tout navire transportant des liquides ou des gaz inflammables,
des précautions spéciales doivent étre prises si nécessaire contre I'incendie ou
I’explosion.

e) Les matiéres susceptibles de s’échauffer ou de s’enflammer spontanément
ne doivent étre transportées que si toutes les précautions nécessaires ont été prises
pour éviter qu’un incendie ne se déclare.

Reégle 7
Explosifs transportés a bord des navires a passagers

a) Seuls les explosifs désignés ci-aprés peuvent étre transportés a bord des
navires a passagers:

i) cartouches et méches de sécurité;

ii) petites quantités d’explosifs dont le poids net n’excéde pas 9 kilo-
grammes (20 livres anglaises) au total;

iii) signaux de détresse pour navires ou aéronefs dont le poids total
n’excéde pas 1016 kilogrammes (2240 livres anglaises);

iv) artifices peu susceptibles d’exploser violemment (sauf a bord des
navires transportant des passagers de pont).

b) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de la présente régle, des
quantités plus grandes ou des types différents d’explosifs peuvent étre transportés
sur des navires a passagers a bord desquels sont appliquées des mesures de
sécurité spéciales approuvées par I’Administration.
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CHAPITRE VIII

NAVIRES NUCLEAIRES

Régle 1
Application
Les reégles du présent chapitre s’appliquent & tous les navires nucléaires a
" Pexception des navires de guerre.

Régle 2
Application des autres chapitres
Les régles figurant dans les autres chapitres de la présente Convention

s’appliquent aux navires nucléaires sous réserve des modifications prévues par le
présent chapitre.

Régle 3
Exemptions

Un navire nucléaire ne peut, en aucun cas, étre exempté des prescriptions de
I'une quelconque des régles de la présente Convention.

Régle 4
Approbation de I’installation du réacteur

La conception, la construction et les normes de contrble en usine et de
montage de l'installation du réacteur doivent étre jugées satisfaisantes par
I’Administration et approuvées par celle-ci. Elles doivent tenir compte des
limites qu'impose aux visites ’existence d’un rayonnement.

Régle 5

Adaptation de Iinstallation du réacteur
aux conditions du service @ bord

L’installation du réacteur doit étre congue en fonction des conditions particu-
‘liéres du service a bord du navire dans toutes les circonstances, normales ou
exceptionnelles, de la navigation.

Régle 6
Protection contre le rayonnement

L’Administration prend les mesures nécessaires pour vérifier qu’il n’existe pas
de risques déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause
d’origine nucléaire, & la mer comme au port, pour les personnes embarquées,
les populations, les voies navigables, les aliments ou les eaux.

Régle 7
Dossier de sécurité

a) Il est établi un Dossier de sécurité afin de permettre I’évaluation de
Pinstallation nucléaire et du navire et de vérifier qu’il n’existe pas de risques
déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause d’origine
nucléaire, a la mer comme au port, pour les personnes embarquées, les popula-
tions, les voies navigables, les aliments ou les eaux. Ce Dossier doit &tre soumis
pour approbation & ’examen de I’Administration. Il doit étre constamment tenu &
jour.
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b) Le Dossier de sécurité est mis suffisamment 4 I’avance a la disposition des
Gouvernements contractants des pays dans lesquels le navire nucléaire doit se
rendre afin que ceux-ci puissent évaluer la sécurité du navire.

Régle 8
Guide de conduite

Il est établi un guide de conduite complet et détaillé contenant, 4 I’intention
du personnel, des renseignements et des directives pour I’aider, dans I’exercice de
ses fonctions, a résoudre toutes les questions qui concernent la conduite de
Pinstallation nucléaire et qui ont une importance particuliére en matiére de
sécurité. Ce guide de conduite doit étre soumis pour approbation a I'examen de
I’Administration. I doit étre constamment tenu a jour; un exemplaire en est
conservé a bord du navire.

Régle 9
Visites
Les visites des navires nucléaires doivent satisfaire aux prescrlptlons appli-
cables de la régle 7 du chapitre I ou des régles 8, 9 et 10 de ce méme chapitre, sauf
dans la mesure ou ces visites sont limitées par Pexistence de radiations. En plus,
les visites doivent satisfaire a toutes les prescriptions spéciales du Dossier de

sécurité. Elles doivent, nonobstant les dispositions des reégles 8 et 10 du chapitre I,
étre dans tous les cas effectuées au moins une fois par an.

Reégle 10
Certificats

a) Les dlsposmons du paragraphe a) de la regle 12 du chapitre I et de la
regle 14 de ce méme chapitre ne s’appliquent pas aux navires nucléaires.

b) Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire a passagers,
doit étre délivré aprés inspection et visite & un navire nucléaire a passagers qui
satisfait aux prescriptions des chapitres 1I-1, I1-2, III, 1V et VIII, et a toutes
autres prescriptions applicables des présentes Reégles.

¢) Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire de charge,
doit &tre délivré apres inspection et visite & un navire nucléaire de charge qui
satisfait aux prescriptions de la régle 10 du chapitre I en maticre de visite pour
navires de charge, ainsi qu’aux prescriptions des chapltres I1-1, 11-2, 111, IV et
VIII et a toutes autres prescriptions applicables des présentes Regles

d) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire a passagers et les
Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent établir que: « ce
navire, qui est un navire nucléaire, satisfait a toutes les prescriptions du chapitre
VIII de la Convention et est conforme au Dossier de sécurité approuvé pour le
navire ».

e¢) La validité des Certificats de sécurité pour navire nucléaire a passagers et
des Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge ne doit pas excéder
douze mois.

f) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire a passagers et les Certifi-
cats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent étre délivrés par I’Ad-
ministration ou par toute personne ou organisation diment autorisée par elle.
Dans tous les cas, I’Administration assume I’entiere responsabilité du certificat.
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Reégle 11
Contréle spécial

- Outre les controles stipulés a la régle 19 du chapitre 1, les navires nucléaires
peuvent faire I'objet, avant I’entrée dans les ports des Gouvernements contrac-
tants ainsi qu’a I'intérieur de ces ports, d’un contrdle spécial qui a pour but de
vérifier que le navire posséde un certificat valable de sécurité pour navire nucléaire
et qu'il ne présente pas de risque déraisonnable provenant du rayonnement ou
de toute autre cause d’origine nucléaire, a la mer comme au port, pour. les
personnes embarquées, les populations, les voies navigables, les aliments ou les
eaux.

Régle 12
Accidents

Au cas ou se produirait un accident quelconque de nature a créer un danger
pour l'environnement, le capitaine d’un navire nucléaire doit en informer
immédiatement I’Administration. Le capitaine doit également aviser immédiate-
ment les administrations compétentes de tout pays dans les eaux duquel le navire
se trouve ou pénetre en état d’avarie.
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Appendice
Modéle de Certificat de sécurité pour navires a passagers

CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS
(Cachet officiel) (Nationalité)

pour voyage international

un court

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Eventuellement
conditions régissant
Numéro les voyages autorisés | Date a laquelle la
ou lettres _Port en application de la quille a été posée
Nom du | distinctifs | d’immatri- | Tonnage régle 27 ¢) vii) du (voir la NOTE
navire | du navire culation brut chapitre 111 ci-apres)

Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
1. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions

de la Convention précitée.

II. Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait aux
prescriptions des Regles annexées a ladite Convention en ce qui concerne:

1) la structure, les chaudiéres principales et auxiliaires, les autres récipients
sous pression et les machines;

2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche;

3) les lignes de charge de compartimentage suivantes:

Lignes de charge de _ A utiliser quand les espaces affectés
compartimentage déterminées aux passagers comprennent les
et marquées sur la muraille volumes suivants pouvant étre
au milieu du navire (régle 11 du occupés soit par des passagers, soit
chapitre 11-1) Franc-bord par des marchandises
cr o sy
cz2 |
¢y
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III.  Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total maximal

de......... personnes, i savoir:
......... embarcations de sauvetage (y compris ......... embarcations de
sauvetage 4 moteur) susceptibles de recevoir ......... personnes, et

.........

.........

---------

......... embarcations de sauvetage a moteur munies d’une instal-
lation radiotélégraphique et d’un projecteur (compris dans le
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées)
et ......... embarcations de sauvetage a moteur munies d’un pro-
jecteur seulement (également compris dans le nombre total des
embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) exigeant .........
canotiers brevetés;

radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise a I’eau

d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;
radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise a 'eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;
engins flottants susceptibles de supporter ......... personnes;

bouées de sauvetage;

brassieres de sauvetage.

IV. Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel
prévu par les dispositions des Regles.

V.  Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’un appareil radio-
électrique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux
prescriptions des Regles.

VI. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne les
installations radiotélégraphiques, & savoir:

Prescriptions | Dispositions
des Reégles prises a bord

délivré

Heures d’écoute par opérateur ..

Nombre d’opérateurs

Y a-t-il un auto-alarme? ...

Y a-t-il une installation pr1nc1pa1e ?

Y a-t-il une installation de réserve? .

L’émetteur pr1n01pa1 et lémetteur de réserve sont-ils
électriquement séparés ou sont-ils conjugués ?

Y a-t-il un radiogoniométre? ..

Y a-t-il un matériel de radloralllement sur la frequence
radiotéléphonique de détresse?

Y a-t-il une installation radar? ...

Nombre de passagers pour lequel le certificat a été

VII. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage a
moteur et/ou, le cas échéant, ’appareil radioélectrique portatif pour embarcations
et radeaux de sauvetage, fonctionnent conformément aux dispositions des

Regles.
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VIII. Que le navire satisfait aux prescriptions desdites Régles en ce qui concerne
les dispositifs de détection et d’extinction de I'incendie, le radar, I'appareil de
sondage par écho et le gyrocompas et qu’il est pourvu de feux et de marques de
navigation et d’une échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d’émettre
des signaux sonores et de détresse, conformément aux dispositions des Reégles et
a celles du Reéglement international pour prévenir les abordages en mer en
vigueur.

IX. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles dans la
mesure ou elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a , le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I’autorité chargée de délivrer le
certificat.)

(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: Il suffit d’indiquer année ot la quille a été posée ou celle ot 1a construction du navire se
trouvait & un stade équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et pour I’année d’entrée en
vigueur de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
auxquels cas il faut inscrire la date exacte.

Lorsqu’il s’agit d’'un navire transformé dans les conditions prévues a la régle 1 b) i) du
chapitre 1I-1 ou a la régle 1 a) i) du chapitre 11-2 de la Convention, indiquer la date a laquelle
les travaux de transformation ont été commencés.
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Modeéle de Certificat de sécurité de construction
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE DE CONSTRUCTION
POUR NAVIRE DE CHARGE

(Cachet officiel) (Nationalité)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Date a laquelle la
Numéro ou quille a été posée
lettres distinctifs Port (voir la NOTE
Nom du navire du navire d’immatriculation | Tonnage brut ci-apreés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie

Que le navire susvisé a été¢ diiment visité, conformément aux dispositions
de la régle 10 du chapitre 1 de la Convention précitée, et qu’a la suite de cette
visite 1l a été constaté que I’état de la coque, des machines et de 'armement tels
qu’ils sont définis dans la régle mentionnée ci-dessus est satisfaisant sous tous les
rapports et que le navire est conforme aux prescriptions applicables du cha-
pitre II-1 et du chapitre I1-2 (autres que celles qui se rapportent aux appareils
extincteurs d’incendie et aux plans de lutte contre 'incendie).

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a , le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I’autorité chargée de délivrer le
certificat.)

(Cachet)

Si ce document est signé le paragraphe suivant est ajouté.

Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: Il suffit d’indiquer P’année ou1 la quille a été posée ou celle ou la construction du navire
se trouvait a un stade €quivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et pour I’année d’entrée en
vigueur de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
auxquels cas il faut inscrire la date exacte.
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Modeéle de Certificat de sécurité du matériel
d’armement pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE DU MATERIEL D’ARMEMENT
POUR NAVIRE DE CHARGE

(Cachet officiel) ' (Nationalité)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

) Date a laquelle la
Numéro ou quille a été posée
_ lettres distinctifs Port (voir la NOTE
Nom du navire du navire d’immatriculation | Tonnage brut ci-apres)
Le Gouvernement : (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
I. Que le navire susvisé a été diiment visité conformément aux dispositions de

la Convention précitée.

II.  Qu’ala suite de cette visite, il a été constaté que les cngms de sauvetage sont
suffisants pour un nombre total maximalde ......... personnes, a savoir:

embarcations de sauvetage & babord susceptibles de recevoir
......... personnes;

embarcations de sauvetage a tribord susceptibles de recevoir
......... personnes;

embarcations de sauvetage a moteur (compris dans le nombre
total des embarcations ci-dessus mentionnées) comprenant .........
embarcations de sauvetage 4 moteur munies d’unc installation
radiotélégraphique et d’un projecteur ct ......... cmbarcations de
sauvetage a moteur munies d’un projecteur seulement;

radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise 4 I'cau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personncs;

radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise a I'cau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;

......... bouées de sauvetage;
......... brassieres de sauvetage.

[II.  Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matcricl
prévu par les dispositions des Régles annexées a la Convention.
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IV. Que le navire est pourvu d’un appareil lance-amarre et d'un appareil radio-
¢lectrique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux
prescriptions des Regles.

V. Qu’a la suite de la visite, 1l a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs d’extinction de
I'incendie et les plans de lutte contre I'incendie, I'appareil de sondage par écho et
le gyrocompas, et qu’il est pourvu de feux et de marques de navigation, d’une
échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d’émettre des signaux sonores et
des signaux de détresse, conformément aux dispositions des Régles et a celles du
Reéglement international pour prévenir les abordages en mer en vigueur.

VI.  Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles dans la
mesure ou elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a ,le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I’autorité chargée de délivrer le
certificat.)
(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le sou551gne déclare qu’il est dument autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: Il suffit d’indiquer I’'année ol la quille a été posée ou celle ou la construction du navire
se trouvait a un stade équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et I’'année d’entrée en vigueur
de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxquels
cas il faut indiquer la date exacte.
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Modeéle de Certificat de sécurité radiotélégraphique
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE
POUR NAVIRE DE CHARGE
(Cachet officiel) (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

, Date a laquelle la
Numeéro ou quille a été posée
) lettres distinctifs Port (voir la NOTE
Nom du navire du navire d’immatriculation | Tonnage brut ci-aprés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
I. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées a la

Convention précitée en ce qui concerne la radiotélégraphie et le radar:

Prescriptions | Dispositions
des Régles prises 4 bord

Heures d’écoute par opérateur ...

Nombre d’opérateurs

Y a-t-il un auto-alarme? ...

Y a-t-il une intallation principale ?

Y a-t-il une installation de réserve? . .

L’émetteur principal et 'émetteur de réserve sont-ils
¢lectriquement séparés ou sont-ils conjugués ?

Y a-t-il un radiogoniometre? ... .

Y a-t-il un matériel de radioralliement sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse? .

Y a-t-il une installation radar? .

II.  Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage a
moteur et/ou, le cas échéant, 'appareil radioélectrique portatif pour embarcations
et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des Régles.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a : , le » 19

(Placer ici le cachet ou la signature de [autorité chargée de délivrer le
certificat.)
(Cachet)
Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu’il est dament autorisé par ledit Gouvernement a

délivrer le présent certificat.
(Signature)

NOTE: H suffit d’indiquer I’année oi1 la quille a été posée ou celle ol la construction du navire
se trouvait a un stade équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et 'année d’entrée en vigueur
de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxquels
cas il faut indiquer la date exacte.
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Modeéle de Certificat de sécurité radiotéléphonique
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEPHONIQUE
POUR NAVIRE DE CHARGE

(Cacher officiel) (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

. Date 4 laquelle la
Numéro ou quille a été posée
lettres distinctifs Port (voir la NOTE
Nom du navire du navire d'immatriculation | Tonnage brut ci-apres)
Le Gouvernement , ~ (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
I. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées a la

Convention précitée en ce qui concerne la radiotéléphonie:

Prescriptions | Dispositions
des Regles prises a bord

Heures d’écoute ...
Nombre d’opérateurs

II.  Que, s’il existe, ’équipement radioélectrique portatif pour embarcations et
radeaux de sauvetage satisfait aux dispositions desdites Régles.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a ,le 19
(Placer ici le cachet ou la signature de I’autorité chargée de délivrer le

certificat.)
(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu’il est dliment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

- (Signature)

NOTE: Il suffit d’indiquer ’'année ou la quille a été posée ou celle ou la construction du navire
se trouvait & un stade équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et 'année d’entrée en
vigueur de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
auxquels cas il faut indiquer la date exacte.
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Modeéle de Certificat d’exemption

CERTIFICAT D’EXEMPTION
(Cachet officiel) (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Numéro ou lettres Port

Nom du navire distinctifs du navire d’immatriculation Tonnage brut

Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
Que le navire susvisé est exempté, en vertu de la régle ......... du chapitre
......... des Régles annexées a4 la Convention précitée, de I'application des
prescriptionsde f......oooeeeinninl. O P
de la Convention pour les voyages de ......... e
RN PP P

*Indiquer ici les conditions, s’il en *

existe, sous lesquelles le certificat
d’exemption est accordé.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a ,le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de !’autorité chargée de délivrer le
certificat.)

(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté.

Le soussigné déclare qu’il est dament autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

tIndiquer ici les références aux chapitres, régles et paragraphes.
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Modéle de Certificat de sécurité pour navires nucléaires a passagers

CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE
' NUCLEAIRE A PASSAGERS

(Cachet officiel) (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Eventuellement
conditions régissant
Numéro les voyages autorisés | Date a laquelle la
ou lettres Port en application de la quille a été posée
Nom du | distinctifs | d'immatri- | Tonnage régle 27 ¢) vii) du (voir la NOTE
navire | du navire culation brut chapitre II1 ci-aprés)
Le Gouvernement ‘ (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions de

la Convention précitée.

II.  Que ce navire, qui est un navire nuciéaire, satisfait a toutes les prescriptions
du chapitre VII1I de la Convention et est conforme au Dossier de sécurité approuvé
pour le navire.

III. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions des Régles annexées a ladite Convention en ce qui concerne:

1) lastructure, les chaudiéres principales et auxiliaires, les autres récipients
sous pression et les machines;

2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche;
3) les lignes de charge de compartimentage suivantes: |

Lignes de charge de A utiliser quand les espaces affectés
compartimentage déterminées aux passagers comprennent les
et marquées sur la muraille volumes suivants pouvant étre
au milieu du navire (régle 11 du occupés soit par des passagers, soit
chapitre H-1) Franc-bord par des marchandises

islele
LI NI
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IV.  Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total maximal
de......... personnes, a savoir:

......... embarcations de sauvetage (y compris ......... embarcations de
sauvetage a moteur) susceptibles de recevoir ......... personnes, et
......... embarcations de sauvetage & moteur munies d’une instal-
lation radiotélégraphique et d’un projecteur (compris dans le
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées)
et .oouenne. embarcations de sauvetage 4 moteur munies d’un pro-
jecteur seulement (également compris dans le nombre total
des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) exigeant
......... canotiers brevetés;

......... radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise a I’eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;

......... radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise a
I’eau d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... per-
sonnes;

......... engins flottants susceptibles de supporter ......... personnes;
......... bouées de sauvetage;
......... brassieres de sauvetage.

V.  Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel
prévu par les dispositions des Regles.

VI.  Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’un appareil radio-
clectrique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage repondant aux
prescriptions des Reégles.

VII. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne les
installations radiotélégraphiques, a savoir:

Prescriptions Dispositions
des Reégles prlscs a bord

Heures d’écoute par opérateur

Nombre d’opérateurs

Y a-t-il un auto-alarme?

Y a-t-il une installation prmcnpale"

Y a-t-il une installation de réserve ?

L’émetteur prmcnpal et 'émetteur de reserve sont ils
¢électriquement séparés ou sont-ils conjugués ?

Y a-t-il un radiogoniométre? ...

Y a-t-il un matériel de radioralliement sur la frequencc
radiotéléphonique de détresse ?

Y a-t-il une installation radar? ...

Nombre de passagers pour lequel le certlﬁcat a etc
délivré .

VIIL. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage
a moteur et/ou, le cas échéant, 'appareil radioélectrique portatif pour embarca-
tions et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des
Reégles.

IX. Que le navire satisfait aux prescriptions desdites Régles en ce qui concerne
les dispositifs de détection et d’extinction de I'incendie, le radar, I'appareil de
sondage par écho et le gyrocompas et qu’il est pourvu de feux et de marques de
navigation et d’une échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d’¢mettre
des signaux sonores et de détresse, conformément aux dispositions des Regles et
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a celles du Reglement international pour prévenir les abordages en mer en
vigueur.

X. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Reégles dans la
mesure ou elles lui sont applicables. '

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu’au

Délivré a ,le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de autorité chargée de délivrer le
certificat.) '

(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: 1l suffit d’indiquer I’année ol la quille a été posée ou celle o1 la construction du navire
se trouvait & un stade équivalent, sauf pour ’'année 1965 et pour ’année d’entrée en vigueur de
la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxquels
cas il faut inscrire la date exacte.

Lorsqu’il s’agit d’un navire transformé dans les conditions prévues a la régle 1 b) i) du
chapitre I1-1 et a la régle 1 a) i) du chapitre 11-2, indiquer la date a laquelle les travaux de
transformation ont été commencés.
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Modéle de Certificat de sécurité pour navires nucléaires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE NUCLEAIRE
DE CHARGE

(Cachet officiel) (Nationalité)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

) Date a laquelle la
Numéro ou quille a été posée
] lettres distinctifs Port (voir la NOTE
Nom du navire du navire d’immatriculation | Tonnage brut ci-apreés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie
I.  Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions de

la Convention précitée.

II.  Que ce navire, qui est un navire nucléaire, satisfait a toutes les prescrlptlons
du chapltre VIII de la Convention et est conforme au Dossier de sécurité
approuvé pour le navire.

III. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de la régle 10 du chapltre I de la Convention en ce qui concerne la
coque, les machines et ’armement et qu’il est conforme aux prescriptions
applicables du chapitre I1-1 et du chapitre 11-2.

IV. Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total maximal
de ......... personnes, a savoir:
ST embarcations de sauvetage a babord susceptibles de recevoir
......... personnes;

......... embarcations de sauvetage a tribord susceptibles de recevoir
......... personnes;

......... embarcations de sauvetage a moteur (compris dans le nombre total
des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) comprenant
......... embarcations de sauvetage a moteur munies d’une instal-
lation radiotélégraphique et d’un projecteur et ......... embarca-
tions de sauvetage a moteur munies d’un projecteur seulement;

radeaux de sauvetage placés sous des, dispositifs de mise a I'eau

d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;
......... radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise a I’eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;

......... bouées de sauvetage;
e brassieres de sauvetage.
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V. Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel
prévu par les dispositions des Regles annexées a la Convention.

VI. Que le navire est muni d'un appareil lance-amarre et d’un appareil radio-
électrique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux
prescriptions des Regles.

VII. Que le navire répond aux prescriptions des Reégles en ce qui concerne les
installations radiotélégraphiques, d savoir:

Prescriptions | Dispositions
des Régles prises a bord

Heures d’écoute par opérateur

Nombre d’opérateurs

Y a-t-il un auto-alarme?

Y a-t-il une installation prmcnpak

Y a-t-il une installation de réserve ? .

L'é¢metteur principal et I'émetteur de réserve sont-ils
électriquement séparés ou sont-ils conjugues"’

Y a-t-ilun radiogoniomeétre? ...

Y a-t-il un matériel de radioralliement sur la frequence
radiotéléphonique de détresse ? .

Y a-t-il une installation radar? ...

VIIIL. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage
a moteur et/ou, le cas échéant, I’appareil radioélectrique portatif pour embarca-
tions et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des
Regles.

IX. Qu’alasuite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs d’extinction de
Pincendie, le radar, P'appareil de sondage par écho et le gyrocompas, et qu’il est
pourvu de feux et de marques de navigation et d’une échelle de pilote ainsi que de
moyens permettant d’émettre des signaux sonores et de détresse, conformément
aux dispositions des Regles et a celles du Réglement international pour prévenir
les abordages en mer en vigueur.

X. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles dans la
mesure ou elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. ll est valable jusqu’au

Délivré a ,le 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I’autorité chargée de délivrer le
certificat.)
(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu’il est dliment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

: (Signature)

NOTE: 1l suffit d’indiquer 'année ol la quille a été posée ou celle o1 la construction du navire

se trouvait 4 un stade équivalent, sauf pour I'année 1965 et pour I’année d’entrée en vigueur de

la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxquels cas
il faut indiquer la date exacte.
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TRADUZIONE NON UFFICIALE

NotA BENE. — [ testi facenti fede somo umicamente quelli indicati nella Convenzione, fra cui
il testo in lingua francese, qui sopra riportato.

CONVENZIONE INTERNAZIONALE PER LA SALVAGUARDIA
DELLA VITA UMANA IN MARE DEL 1974

I GOVERNI CONTRAENTI,

DEsipEROSI di stabilire di comune accordo dei principi e delle norme uniformi dirette alla sal-
vaguardia della vita umana in mare,

CoONSIDERATO che il miglior mezzo per raggiungere tale fine ¢ quello di concludere una Con-
venzione destinata a sostituire la Convenzione internazionale del 1960 per la salvaguardia della vita
umana in mare al fine di tener conto dei fatti nuovi sopravvenuti dopo la sua conclusione,

HANNO CONVENUTO quanto segue:

Articolo 1

Obblighi generali derivanti dalla Convenzione

a) I Governi contraenti si impegnano a dare effetto alle disposizioni della presente Conven-
zione ¢ del suo Allegato, che fa parte integrante della presente Convenzione. Ogni riferimento alla
presente Convenzione implica, contemporaneamente, il riferimento all’Allegato.

b) T Governi contraenti si impegnano a esaminare tutte le leggi, tutti i decrti, ordini e regola-
menti ed a prendere tutte le altre disposizioni necessarie per dare alla Convenzione la sua piena ed
intera applicazione, al fine di garantire che, dal punto di vista della sicurezza della vita umana,
una nave sia idonea al servizio al quale ¢ destinata.

Articolo II

Campo di applicazione

La presente Convenzione si applica alle navi che sono autorizzate a battere bandiera di uno
Stato il cui Governo & Parte contraente.

Articolo III

Leggt e regolamenti

I Governi contraenti si impegnano a comunicare e depositare presso la Segreteria generale del-
I'Organizzazione consultiva marittima intergovernativa (qui di seguito chiamata I'Organizzazione):

a) un elenco degli organismi non governativi che sono autorizzati ad agire per loro conto
nell’applicazione delle disposizioni riguardanti la sicurezza della vita umana in mare, al fine di farle
avere al Governi contraenti, che lo porteranno a conoscenza dei loro funzionari;

17
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b) il testo delle leggi, dei decreti, ordini e regolamenti che saranno emanati sui vari argomenti
che entrano nel campo della presente Convenzione;

¢) un numero sufficiente di modelli dei certificati da essi rilasciati, conformemente alle dispo-
sizioni della presente Convenzione, allo scopo di farli avere ai Governi contraenti, che li porteranno
a conoscenza dei propri funzionari.

Articolo IV

Casi di forza maggiore

a) Una nave che non ¢ soggetta, al momento della sua partenza per un viaggio qualsiasi, alle
disposizioni della presente Convenzione, non deve neppure esserne soggetta a causa di un dirotta-
mento qualsiasi nel corso del suo viaggio prestabilito, se detto dirottamento & provocato dal cattivo
tempo o da qualsiasi altra causa di forza maggiore.

b) Le persone che si trovano a bordo di una nave per causa di forza maggiore o in conseguenza
del’obbligo imposto al comandante di trasportare naufraghi, o altre persone; non devono essere
computate, allorché si tratti di verificare 'applicazione alla nave di una qualsiasi disposizione della

presente Convenzione.

Articolo V

Trasporto di persone in caso di emergenza

a) Al fine di assicurare I'evacuazione di persone per sottrarle ad una minaccia alla sicurezza
della loro vita, un Governo contraente pud autorizzare il trasporto sulle proprie navi di un numero
di persone superiore al numero permesso in altre circostanze dalla presente Convenzione.

b) Un’autorizzazione di tale natura non priva gli altri Governi contraenti del diritto di con-
trollo ai termini della presente Convenzione su tali navi, allorché esse toccano i loro porti.

¢) Avviso di qualsiasi autorizzazione di detta natura deve essere inviato al Segretario generale
dell’Organizzazione a cura del Governo contraente che I'ha rilasciata unitamente ad un rapporto
sulle circostanze di fatto.

Articolo VI

Trattati e convenzioni precedenti

a) La presente Convenzione sostituisce ed annulla tra i Governi contraenti la Convenzione
internazionale per la salvaguardia della vita umana in mare firmata a Londra il 17 giugno 1960.
b) Tutti gli altri trattati, convenzioni ed accordi relativi alla sicurezza della vita umana in mare
o alle questioni che vi si collegano e che sono attualmente in vigore tra i Governi parti della pre-
sente Convenzione continueranno ad avere il loro pieno ed intero effetto per la durata che loro
¢ assegnata per quanto concerne:
z) le navi alle quali non si applichi la presente Convenzione;
#) le navi alle quali la presente Convenzione sia applicata per quanto riguarda i punti che
non formano oggetto di disposizioni esplicite della presente Convenzione.
¢) Tuttavia, qualora detti trattati; convenzioni o accordi fossere in contrasto con le disposi-
zioni della presente Convenzione, le disposizioni di quest’ultima devono prevalere.
d) Tutti i punti che non formano oggetto di esplicite disposizioni nella presente Convenzione
rimangono soggetti alla legislazione dei Governi contraenti.
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Articolo VII

Regole speciali risultanti da accord:

Quando, in conformita alla presente Convenzione, vengono stabilite regole speciali mediante
accordo fra tutti od alcuni dei Governi contraenti, tali regole devono essere comunicate al Segretario
generale dell’Organizzazione per essere distribuite a tutti i Governi contraenti.

Articolo VIII

Modifiche

a) La presente Convenzione pud essere modificata da una delle procedure specificate nei se-
guenti paragrafi.

b) Modifiche in seguito ad esame da parte dell’Organizzazione:

7)

i)

)

)

ot)

qualunque modifica proposta da un Governo contraente viene sottoposta al Segretario
generale dell’Organizzazione che la comunica a tutti i Membri dell’Organizzazione e
a tutti 1 Governi contraenti, almeno sei mesi prima che essa venga emanata;

qualunque meodifica proposta e comunicata secondo la precedente procedura viene
sottoposta all’esame del Comitato della sicurezza marittima dell’Organizzazione;
i Governi contraenti degli Stati, membri o non membri dell’Organizzazione, sono auto-
rizzati a partecipare alle deliberazioni del Comitato della sicurezza marittima per I"esame
e Daccettazione delle modifiche;
le modifiche vengono adottate alla maggioranza dei due terzi dei Governi contraenti
presenti e votanti in seno al Comitato della sicurezza marittima allargato conforme-
mente al comma #7) del presente paragrafo (qui di seguito chiamato « Comitato della
sicurezza marittima allargato ») a condizione che almeno un terzo dei Governi contraenti
sia presente al momento della votazione;
se le modifiche vengono adottate conformemente al comma %) del presente paragrafo,
esse vengono comunicate dal Segretario generale dell’Organizzazione a tutti i Governi
contraenti per 'accettazione;

1) una modifica ad un articolo della Convenzione o al capitolo I del suo Allegato
¢ considerata adottata quando viene accettata dai due terzi dei Governi contraenti;

2) una modifica all’Allegato, fatta eccezione per il capitolo I, viene considerata
accettata:

aa) alla scadenza di un periodo di due anni dalla data in cui viene comunicata
ai Governi contraenti per 1’accettazione; o
bb) alla scadenza di qualsiasi altro periodo, che non potra tuttavia essere inferiore

ad un anno, se viene cosi stabilito al momento della sua accettazione dalla maggioranza
dei due terzi dei Governi contraenti presenti e votanti in seno al Comitato della sicu-
rezza marittima allargato.

Tuttavia, se durante il periodo cosi specificato pitt di un terzo dei Governi con-
traenti, o dei Governi contraenti le cui flotte mercantili rappresentano in totale almeno
il 50 per cento del tonnellaggio lordo della flotta mondiale delle navi mercantili, noti-
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ficano al Segretario generale dell’Organizzazione di sollevare una obiezione contro tale
modifica, quest’ultima si ritiene non accettata;

vif) 1) una modifica ad un articolo della Convenzione o al capitolo I del suo Allegato
entra in vigore nei confronti dei Governi contraenti che ’hanno accettata sei mesi dopo
la data in cui la modifica & stata accettata, ed entra in vigore per ciascun altro Governo
contraente che P'accetta dopo tale data sei mesi dopo 'accettazione da parte di detto
Governo;

2) una modifica all’Allegato, fatta eccezione per il capitolo I, entra in vigore per i
Governi contraenti, ad eccezione di quelli che hanno sollevato una obiezione contro
detta modifica in conformita al sotto comma o) 2) del presente paragrafo e che non
abbiano ritirato tale obiezione, sei mesi dopo la data in cui la modifica & stata ac-
cettata. Tuttavia, prima della data fissata per l'entrata in vigore di una modifica, i Go-
verni contraenti potranno notificare al Segretario generale dell’Organizzazione che non
daranno effetto alla modifica per un periodo non superiore ad un anno dalla data della
sua entrata in vigore, o per un periodo pill lungo, se cosi viene deciso dalla maggio-
ranza dei due terzi dei Governi contraenti presenti e votanti in seno al Comitato della
sicurezza marittima allargato al momento dell’adozione della modifica;

¢) Modifica con convocazione di una Coenferenza:

7) su richiesta di un Governo contraente appoggiata da almeno un terzo dei Governi
contraenti, 1’Organizzazione convoca una conferenza dei Governi contraenti per esami-
nare le modifiche alla presente Convenzione;

i1) le modifiche adottate da detta conferenza alla maggioranza dei due terzi dei Governi
contraenti presenti e votanti vengono comunicate dal Segretario generale dell’Organiz-
zazione a tutti i Governi contraenti per l'accettazione;

1) 2 meno che la conferenza non decida altrimenti, la modifica & considerata accettata
ed entra in vigore secondo le procedure previste rispettivamente agli alinea vi) e vif)
del paragrafo b) del presente articolo, a condizione che i riferimenti al Comitato della
sicurezza marittima allargato in questi comma vengano consideiati come riferimenti
alla conferenza.

by

d) i) Un governo contraente che ha accettato una modifica all’Allegato che & entrato in
vigore non ¢& tenuto ad estendere il beneficio della presente Convenzione per quanto
riguarda un certificato rilasciato ad una nave battente bandiera di uno Stato il cui
Governo abbia, conformemente al sotto comma vif) 2) del paragrafo b) del presente
articolo, sollevato una obiezione, ma soltanto nella misura in cui detto certificato si
applica a dei punti previsti dalla modifica in questione;

i) un Governo contraente che ha accettato una modifica all’Allegato che & entrato in
vigore deve estendere il beneficio della presente Convenzione per quanto riguarda un
certificato rilasciato ad una nave battente bandiera di uno Stato il cui Governo abbia
notificato al Segretario generale dell’Organizzazione, in conformita al sotto comma vit) 2)
del paragrafo b) del presente articolo, di non voler dare effetto alla modifica.

¢) Salva disposizione espressa contraria, qualsiasi modifica alla presente Convenzione fatta in

applicazione del presente articolo e che si riferisce alla struttura della nave & applicabile solo alle
navi la cui chiglia ¢ stata impostata o che si trovano-in equivalente stato di avanzamento al momento
dell’entrata in vigore di detta modifica, o dopo tale data.

f) Le dichiarazioni di accettazione o di obiezione relative ad una modifica comunicate in virth
del sotto comma v#) 2) del paragrafo b) del presente articolo devono essere comunicate per iscritto
al Segretario generale dell’Organizzazione. Quest’ultimo informerd tutti i Governi contraenti di
detta comunicazione e della data della sua ricezione.

2) 1l Segretario generale dell’Organizzazione informerd tutti i Governi contraenti delle modi-
fiche che entreranno in vigore in virth del presente articolo nonché della data della loro entrata in
vigore.
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Articolo IX

Firma, ratifica, accettazione, approvazione ed adesione

a) La presente Convenzione rimarrd aperta alla firma, presso la sede dell’Organizzazione, dal
10 novembre 1974 al 10 luglio 1975, e rimarra in seguito aperta all’adesione. Gli Stati possono dive-
nire parte della Convenzione mediante:
i) la firma senza riserva di ratifica, accettazione o approvazione; o
#) la firma con riserva di ratifica, accettazione o approvazione, seguita da ratifica, accet-
tazione o approvazione; o
#7) I'adesione.
b) La ratifica, P'accettazione, I'approvazione o P'adesione si effettuano con il deposito di uno
strumento presso il Segretario generale dell’Organizzazione.
¢) 1l Segretario generale dell’Organizzazione informera tutti i Governi degli Stati che hanno
firmato la presente Convenzione o che vi hanno aderito delle firme o del deposito degli strumenti
di ratifica, accettazione, approvazione o adesione e della data di detto deposito.

Articolo X

Entrata in vigore

a) La presente Convenzione entrerd in vigore dodici mesi dopo la data in cui almeno venti-
cinque Stati, le cui flotte mercantili rappresentano in totale almeno il 50 per cento del tonnellaggio
lordo della flotta mondiale di navi mercantili, sono divenute parti della presente Convenzione con-
formemente alle disposizioni dell’articolo IX.

b) Gli. strumenti di ratifica, accettazione, approvazione o adesione depositati dopo la data
dell’entrata in vigore della presente Convenzione avranno effetto tre mesi dopo la data del loro deposito.

¢) Gli strumenti di ratifica, accettazione, approvazione o adesione depositati dopo la data in
cui una modifica alla presente Convenzione viene considerata accettata conformemente all’articolo
VIIT si applicano alla Convenzione pella sua forma modificata.

Articolo XI

Denuncia

a) La presente Convenzione pud essere denunciata da qualsiasi Governo contraente in ogni
momento dopo la scadenza di un periodo di cinque anni dalla data in cui la Convenzione stessa &
entrata in vigore per tale Governo.

b) La denuncia si effettua con il deposito di uno strumento di denuncia presso il Segretario
generale dell’Organizzazione. Quest’ultimo notificherd a tutti gli altri Governi contraenti ogni de-
nuncia ricevuta e la data della sua ricezione, nonché la data in cui la denuncia avrd effetto.

¢) La denuncia ha effetto un anno dopo la data in cui essa & stata ricevuta dal Segretario generale
dell’Organizzazione, o alla scadenza di un periodo pilt lungo eventualmente specificato nello stru-
mento di denuncia.
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Articolo XII
Deposito e registrazione

a) La presente Convenzione sard depositata presso il Segretario generale dell’Organizzazione che
trasmetterd ai Governi di tutti gli Stati che hanno firmato la Convenzione, o che vi hanno aderito,
delle copie certificate conformi. A

b) Appena la presente Convenzione entrera in vigore, il Segretario generale dell’Organizzazione
trasmetterd il testo della Convenzione al Segretario generale dell’Organizzazione degli Stati Uniti
per la registrazione e la pubblicazione conformemente all’articolo 102 della Carta delle Nazioni Unite.

Articolo XIII
Lingue
La presente Convenzione & stata fatta in un solo esemplare in lingua cinese, francese, inglese,
russa e spagnola, ciascun testo facente ugualmente fede. Sono state fatte delle traduzioni ufficiali

della presente Convenzione nelle lingue araba, italiana e tedesca che sono depositate con la copia
originale munita delle firme.

IN FEDE DI CHE, i sottoscritti, debitamente autorizzati a tale scopo dai loro Governi, hanno ap-
posto le loro firme alla presente Convenzione.

Farro a Londra il primo novembre millenovecentosettantaquattro.

(Seguono le firme).
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ALLEGATO

CarrroLo 1

DISPOSIZIONI GENERALIL

PARTE A. — APPLICAZIONI, DEFINIZIONI, ECC.

Regola 1
Applicazione

a) Salvo espresse disposizioni contrarie, le presenti Regole si applicano unicamente alle navi
che effettuano viaggi internazionali.

b) Ciascun capitolo definisce con maggiore precisione le categorie delle navi alle quali esso si
applica e il suo campo di applicazione.

Regola 2
Definizione

Agli effetti delle presenti Regole, salvo espresse disposizioni contrarie:

a) « Regola» indica le norme che figurano nell’Allegato della presente Convenzmne

b) « Amministrazione » indica il governo dello Stato del quale la nave & autorizzata a battere
la bandiera.

¢) «Approvato » significa approvato dall’ Amministrazione.

d) « Viaggio internazionale » & il viaggio da un Paese al quale si appllca la presente Conven-
zione ad un porto situato al di fuori di tale Paese, o viceversa.

e) Per «Passeggero» s’intende qualsiasi persona che non sia:

f) il comandante e i membri dell’equipaggio o altre persone impiegate o occupate in qual-
siasi qualitd a bordo di una nave per i suoi servizi;
#) i bambini inferiori ad un anno di eti.

f) «Nave da passeggeri» indica una nave che trasporta pitt di due passeggeri.

g) «Nave da carico» indica qualsiasi nave che non sia una nave da passeggeri.

k) «Nave cisterna» indica una nave da carico costruita per il trasporto alla rinfusa di carichi
liquidi di natura inflammabile o adattata a questo uso.

%) «Nave da pesca » indica una nave utilizzata per la cattura del pesce, delle balene, delle foche,
dei trichechi o di altri esseri viventi del mare.

7) «Nave nucleare » indica una nave dotata d’impianto d’energia nucleare.

k) « Nave nuova » indica una nave la cui chiglia & stata impostata il giorno dell’entrata in vigore
della presente Convenzione o posteriormente, o la cui costruzione si trova ad uno stadio equivalente,

I) «Nave esistente » indica qualsiasi nave che non sia nuova.

m) «Un miglio» ¢ uguale a 1.852 metri (6.080 piedi).
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Regola 3

Ecceziont

a) Salvo espresse disposizioni contrarie, le presenti Regole non si applicano:
i) alle navi da guerra o ai trasporti di truppe;
i) alle navi da carico inferiori a 500 tonnellate di stazza lorda;
#i4) alle navi senza mezzi di propulsione meccanica;
iv) alle navi in legno di costruzione primitiva;
v) alle navi da diporto che non si dedicano ad alcun traffico commerciale;
vi) alle navi da pesca.

b) Salvo quanto disposto dal capitolo V, nessuna prescrizione delle presenti Regole deve ap-
plicarsi alle navi che navigano esclusivamente nei grandi laghi del Nord America e sul fiume San
Lorenzo, nei paraggi limitati ad est da una retta che dal Cap des Rosiers va alla punta ovest del-
Pisola Anticosti e, a nord dell’isola Anticosti, dal 63.mo meridiano.

Regola 4

Esenzioni

@) Una nave che non sia normalmente adibita a viaggi internazionali, ma che in circostanze
eccezionali debba effettuare un singolo viaggio internazionale, pud essere esonerata dall’ Ammini-
strazione da qualsiasi disposizione delle presenti Regole; a condizione che essa soddisfi alle prescri-
zioni che ad avviso del’Amministrazione siano sufficienti a garantire la sua sicurezza per il viaggio
che sta per effettuare.

b) L’Amministrazione pud esentare tutte le navi che presentano talune nuove caratteristiche
dall’applicazione di tutte le disposizioni dei capitoli II-1, II-2, IIT e IV delle presenti Regole che ri-
schierebbero di ostacolare seriamente le ricerche dirette a migliorare queste caratteristiche cosi come
la loro messa in opera a bordo delle navi che effettuano viaggi internazionali. Tuttavia queste navi
dovranno soddisfare alle prescrizioni che ’Amministrazione, in relazione al servizio al quale la nave
¢ destinata, consideri sufficienti ad assicurare la sicurezza generale della nave, e che siano giudicate
accettabili dai Governi degli Stati nei quali la nave deve recarsi. L’Amministrazione accordando

una tale eccezione ne comunica i dettagli e i motivi all’Organizzazione che ne informa i Governi
contraenti.

Regola 5

Equivalenza

a) Quando le presenti Regole prescrivono di sistemare o di avere a bordo un determinato im-
pianto, materiale, dispositivo o apparecchio, o un tipo dei medesimi, oppure di adottare un parti-
colare accorgimento, I’Amministrazione pud permettere la sistemazione o la dotazione di qualsiasi
altro impianto, materiale, dispositivo o apparecchio o tipo dei medesimi, o I'adozione di qualsiasi
altro accorgimento, se viene accertato, a seguito di prove o in altro modo, che detto impianto, ma-
teriale, dispositivo o apparecchio o tipo dei medesimi o accorgimento sia di efficacia almeno equi-
valente a quella richiesta dalle presenti Regole.

b) Qualsiasi Amministrazione che autorizza la sostituzione di un impianto, materiale, dispositivo
o apparecchio o tipo dei medesimi o accorgimento deve comunicarne i particolari all’Organizzazione
con un rapporto sulle prove che sono state fatte. L’Organizzazione dovra darne comunicazione agli
altri Governi contraenti per conoscenza dei loro funzionari.



Atti Parlamentari — 253 — Senato dellfz Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII -— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ParteE B, — VISITE E CERTIFICATI

Regola 6
Ispezions ¢ visite

L’ispezione e la visita delle navi, per quanto concerne I'applicazione delle disposizioni delle
presenti Regole e la concessione di eventuali esenzioni, devono essere effettuate da funzionari del
Paese dove la nave & registrata. Tuttavia, il Governo di ciascun Paese pud affidare I'ispezione e la
visita delle proprie navi sia ad ispettori nominati a tale scopo, sia ad enti da esso riconosciuti. In
ogni caso il Governo interessato si rende pienamente garante della completezza ed efficacia della
ispezione e della visita. :

Regola 7

Visite iniziali e successive delle navi da passeggeri

a) Ogni nave da passeggeri deve essere sottoposta alle visite qui sotto specificate:

i) una visita prima che la nave entri in servizio;

i) una visita periodica ogni dodici mesi;

i) visite supplementari, verificandosene la necessita.

b). Le visite pili sopra specificate devono essere effettuate come segue:

i) la visita prima che la nave entri in servizio deve comprendere una ispezione completa
della sua struttura, delle macchine, del materiale di armamento, ivi compresa una visita
a secco della carena, come pure una visita interna ed esterna delle caldaie. Questa visita
deve essere effettuata in modo da assicurare che le sistemazioni, il materiale, le dimen-
sioni della struttura, le caldaie, gli altri recipienti a pressione, ed i loro ausiliari, le mac-
chine principali ed ausiliarie, le installazioni elettriche, radioelettriche, gli impianti
radio telegrafici delle imbarcazioni di salvataggio a motore, 1'apparecchio radio portatile
per i natanti di salvataggio, i mezzi di salvataggio, i dispositivi per la localizzazione ed
estinzione degli incendi, il radar, I'ecosonda, I’ecoscandaglio, la girobussola, i dispositivi
per Dlissaggio del pilota, le scalette per il pilota e tutte le altre parti dell’arenamento
siano integralmente conformi alle prescrizioni della presente Convenzione ed alle di-
sposizioni delle leggi, dei decreti, ordini e regolamenti emanati per l'applicazione di
questa Convenzione dall’Amministrazione, per le navi effettuanti il servizio al quale
sono destinate. La visita deve altresi assicurare che la lavorazione di tutte le parti della
nave e del suo armamento sia soddisfacente sotto tutti i riguardi, e che la nave sia dotata
di fanali, segnali, mezzi per le segnalazioni sonore e segnali dil! pericolo, secondo le
prescrizioni della presente Convenzione e delle Regole internazionali per evitare gli
abbordi in mare;

i7) la visita periodica della nave deve comprendere una ispezione della struttura, delle
caldaie, degli altri recipienti a pressione, delle macchine e dell’armamento, ivi compresa
una visita a secco della carena. Questa visita deve essere effettuata in modo da garantire
che, per quanto si riferisce alla struttura, alle caldaie e agli altri recipienti a pressione
con i relativi accessori, alle macchine principali ed ausiliarie, alle istallazioni elettriche,
alle installazioni radio, agli impianti radiotelegrafici delle imbarcazioni di salvataggio
a motore, all’apparecchio radio portatile per i natanti di salvataggio, ai dispositivi per
la localizzazione ed estinzione degli incendi, al radar, all’ecosonda, all'ecoscandaglio,
alla girobussola, alle scalette per i piloti, ai dispositivi per issaggio del pilota ed a
tutte le altre parti dell’armamento, la nave sia in condizioni soddisfacenti, idonea al
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servizio al quale ¢ destinata e risponda alle prescrizioni della presente Convenzione ed
alle disposizioni delle leggi, dei decreti, ordini e regolamenti emanati dall’Ammini-
strazione per 'applicazione della presente Convenzione. I fanali, i segnali ed i mezzi
per le segnalazioni sonore e i segnali di pericolo, di cui & dotata la nave, sono pure
soggetti alla sovramenzionata visita per accertare che essi rispondano alle prescrizioni
della presente Convenzione ed a quelle delle Regole internazionali per evitare gli ab-
bordi in mare in vigore;

i) una visita generale o parziale, secondo i casi, deve essere effettuata ogni volta che si
verifichi un sinistro o si manifesti un difetto che comprometta la sicurezza della nave
o l'efficienza o V'integritd dei mezzi di salvataggio o di altri apparati, o ogni volta che
la nave subisca delle riparazioni o innovazioni importanti. La visita deve essere eseguita
in modo da garantire che le riparazioni o innovazioni necessaric siano state realmente
effettuate, che i materiali impiegati per queste riparazioni o innovazioni e la loro ese-
cuzione siano soddisfacenti sotto ogni punto di vista, e che la nave risponda alle pre-
scrizioni della presente Convenzione e delle Regole internazionali per evitare gli ab-
bordi in mare in vigore ed alle disposizioni delle leggi, dei decreti, ordini € regolamenti
emanati dall’Amministrazione per I'applicazione della Convenzione e delle Regole so-
praddette. '

¢) i) Le leggi, i decreti, ordini e regolamenti menzionati nel paragrafo ) della presente Re-

gola devono sotto tutti i riguardi essere tali da assicurare che la nave, sotto l'aspetto
della sicurezza della vita umana, sia idonea al servizio al quale & destinata;

if) queste leggi, decreti, ordini e regolamenti devono, tra I'altro, stabilire le prescrizioni
da osservare per quanto si riferisce alle prove idrauliche iniziali e successive o altre
prove sostitutive ritenute idonee, relative alle caldaie principali ed ausiliarie, alle prese,
alle tubazioni di vapore, ai serbatoi ad alta pressione e dalle casse per il combustibile
delle macchine a combustione interna, ivi comprese le norme da osservare per le prove
e gli intervalli tra due prove consecutive.

Regola 8
Visite det mezzi di salvataggio e di altre dotazioni di armamento delle navi da carico

A bordo delle navi da carico, i mezzi di salvataggio, ad eccezione dell’impianto radiotelegrafico,
dell'imbarcazioné di salvataggio a motore o dell’apparecchio radio portatile per natanti di salvataggio,
dell’ecoscandaglio, della girobussola e dei dispositivi per ’estinzione degli incendi, ai quali si applicano
i capitoli II-1, II-2, IIT e V delle presenti Regole, devono essere sottoposti alle visite iniziali e suc-
cessive previste per le navi da passeggeri della Regola 7 del presente capitolo, salvo la sostituzione
di ventiquattro mesi in luogo dei dodici stabiliti nel paragrafo @) i7) di tale Regola. I piani antincendio
delle navi nuove e le scalette per i piloti, i dispositivi d’issaggio del pilota, i fanali, i segnali ed i
mezzi di segnalazione sonora delle navi nuove e di quelle esistenti, devono essere parimenti sottoposti
a visite, allo scopo di garantire che corrispondano in pieno alle disposizioni della presente Conven-
zione e, ove applicabile, a quelle delle Regole internazionali per prevenire gli abbordi in mare.

Regola 9

Visita delle installazioni radio e del radar delle navi da carico

Le installazioni radio e del radar delle navi da carico, alle quali si applicano i capitoli IV e V delle
presenti Regole, e tutti gli impianti radiotelegrafici delle imbarcazioni di salvataggio a motore o
gli apparecchi radio portatili per natanti di salvataggio, di cui la nave & dotata a norma delle pre-
scrizioni del capitolo III delle presenti Regole, devono essere sottoposti alle visite, iniziali e suc-
cessive, previste per le navi-da passeggeri dalla Regola 7 del presente capitole.
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Regola 10

Visita dello scafo, delle macchine e dell’armamento delle navi da carico

Lo scafo, le macchine e 'armamento di una nave da carico (ad esclusione di quanto ha for-
mato oggetto di rilascio di un Certificato di sicurezza per le dotazioni per navi da carico, di un Certi-
ficato di sicurezza radiotelegrafica per navi da carico o di un Certificato di sicurezza radiotelefonica
per navi da carico), devono essere visitati a costruzione ultimata e susseguentemente, con le modality
e gli intervalli che I’Amministrazione consideri necessari per assicurare che le loro condizioni siano
soddisfacenti sotto ogni rappotto.

La visita deve essere effettuata in modo da accertare che le sistemazioni, i materiali, i dimensio-
namenti della struttura, le caldaie e gli altri recipienti a pressione e loro ausiliari, le macchine prin-
cipali e ausiliarie, le installazioni elettriche e tutte le altre parti dell’armamento siano, sotto ogni
rapporto, soddisfacenti per il servizio al quale la nave ¢ destinata.

Regola 11

Mantenimento delle condizioni dopo la visita

Dopo che una delle visite previste dalle Regole 7, 8, 9 o 10 del presente capitolo ¢ stata com-
pletata, nessun cambiamento pud essere apportato alle sistemazioni strutturali, alle macchine, al-
Parmamento, eccetera, che hanno formato oggetto della visita, senza l'autorizzazione dell’Ammi-
nistrazione.

Regola 12

Rilascio dei certificati

a) 1) Un certificato denominato « Certificato di sicurezza per nave da passeggeri» deve essere
rilasciato, dopo l'ispezione ¢ visita, ad una nave da passeggeri che soddisfi alle prescri-
zioni dei capitoli TI-1, IT-2, ITII e IV, e a tutte le altre prescrizioni applicabili delle
presenti Regole;

%) un certificato denominato « Certificato di sicurezza di costruzione per nave da carico »
deve essere rilasciato dopo la visita ad una nave da carico la quale soddisfi alle prescri-
zioni della Regola 10 del presente capitolo relative alle visite delle navi da carico e
alle prescrizioni applicabili del capitolo II-1 e II-2, eccettuate quelle relative ai piani
di lotta contro gli incendi ed ai dispositivi per 'estinzione degli incendi;

i) un certificato denominato « Certificato di sicurezza per le dotazioni di nave da carico »
deve essere rilasciato dopo l'ispezione ad una nave da carico che soddisfi alle prescri-
zioni dei capitoli II-1, TI-2 e III, e ad ogni altra prescrizione applicabile delle presenti
Regole;

iv) un certificato denominato « Certificato di sicurezza radiotelegrafica per nave da carico »
deve essere rilasciato dopo l'ispezione ad una nave da carico munita di installazione
radiotelegrafica che soddisfi alle prescrizioni del capitolo IV e ad ogni altra prescrizione
applicabile delle presenti Regole;

v) un certificato denominato « Certificato di sicurezza radiotelefonica per nave da carico»
deve essere rilasciato, dopo l'ispezione, ad una nave da carico munita di installazione

18.
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radiotelefonica che soddisfi alle prescrizioni del capitolo IV e ad ogni altra prescrizione
applicabile delle presenti Regole;

v) quando ad una nave ¢ stata accordata un’esenzione ai sensi delle prescrizioni delle pre-
senti Regole, deve essere rilasciato un certificato denominato « Certificato di esenzicne »
in aggiunta agli altri certificati prescritti dal presente paragrafo;

vit) 1 « Certificati di sicurezza per una nave da passeggeri», i « Certificati di sicurezza di
costruzione per nave da carico», i « Certificati di sicurezza per dotazioni di nave da
carico», i « Certificati di sicurezza radiotelegrafica per nave da carico», i « Certificati
di sicurezza radiotelefonica per nave da carico» ed i « Certificati di esenzione » devono
essere rilasciati dall’ Amministrazione, o dalle persone o dagli enti debitamente autorizzati
dall’ Amministrazione stessa. In ogni caso I'’Amministrazione si assume la piena respon-
sabilitd del certificato.

b) Ferma restando ogni altra prescrizione della presente Convenzione, qualsiasi certificato rila-
sciato ai sensi e in conformita delle prescrizioni della Convenzione internazionale per la salvaguardia
della vita umana in mare del 1960, che sia valido quando la presente Convenzione entra in vigore
nei riguardi dell’ Amministrazione che lo ha rilasciato, restera valido fino alla data della sua scadenza
ai termini della Regola 14 del capitolo I della Convenzione del 1960.

¢) Un Governo contraente non deve rilasciare certificati, 2 norma ed in applicazione delle di-
sposizioni della Convenzione internazionale del 1960, 1948 o del 1929, dopo la data in cui ha effetto
Paccettazione della presente Convenzione da parte di quel Governo.

Regola 13
Rilascio di certificati da parte di altro Governo

Un Governo contraente pud, a richiesta dell’ Amministrazione, sottoporre a visita una nave.
Se esso riconosce che le prescrizioni delle presenti Regole sono soddisfatte, deve rilasciare a detta
nave i certificati in conformita alle presenti Regole. Qualsiasi certificato cosi rilasciato deve conte-
nere una dichiarazione attestante che esso & stato rilasciato a richiesta del Governo del Paese in cui
la nave & o sarh registrata. Esso avra lo stesso valore di un certificato rilasciato in ottemperanza alla
Regola 12 del presente capitolo e dovrd essere accettato alla stessa maniera.

Regola 14
Durata della validita dei certificati

a)y I certificati, ad eccezione dei Certificati di sicurezza di costruzione per nave da carico,
dei Certificati di sicurezza per le dotazioni di nave da carico e dei Certificati di esenzione, devono
essere rilasciati per una durata non superiore a dodici mesi. I Certificati di sicurezza per le dotazioni
di nave da carico devono essere rilasciati per una durata non superiore a ventiquattro mesi. I Cer-
tificati di esenzione non devono avere una validita superiore a quella dei certificati ai quali si riferiscono.

b) Se una visita ha luogo entro 1 due mesi che precedono la scadenza del periodo di validita
di un Certificato di sicurezza radiotelegrafica per nave da carico o di un Certificato di sicurezza
radiotelefonica per nave da carico, rilasciato inizialmente a navi da carico di stazza lorda uguale o
superiore a 300 tonnellate ma inferiore a 500 tonnellate, tale certificato pud essere ritirato e pud
essere rilasciato un nuovo certificato la cui validitd avrd termine dodici mesi dopo la scadenza di
detto periodo.

¢) Se alla data di scadenza del certificato una nave non si trova in un porto del Paese in cui
& registrata, la validita del certificato stesso potrd essere prorogata dall’Amministrazione, ma una
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tale proroga deve essere accordata soltanto allo scopo di permettere alla nave di completare il suo
viaggio per il Paese in cui & registrata o in cui deve essere visitata, e solamente nei casi in cui questa
misura appaia opportuna e ragionevole.

d) Nessun certificato pud essere cosl prorogato per un periodo superiore a cinque mesi e
la nave cui detta proroga sia stata accordata non pud, dopo il suo arrivo nel Paese in cui & stata
registrata o nel porto in cui deve essere visitata, essere autorizzata in virtl di detta proroga a ripartire
da detto porto o Paese senza aver ottenuto un nuovo certificato.

e) Un certificato che non sia stato prorogato conformemente alle precedenti disposizioni della
presente Regola pud essere prorogato dall’Amministrazione per un periodo non superiore ad un
mese dalla data della scadenza indicata sul certificato stesso.

Regola 15

Modello dei certificati

a) Tutti i certificati devono essere redatti nella lingua o nelle lingue ufliciali del Paese che
li rilascia.

b) I certificati devono essere conformi ai modelli contenuti nell’ Appendice alle presenti Regole.
La composizione tipografica dei modelli dei certificati deve essere riprodotta esattamente sui certi-
ficati rilasciati o sulle copie conformi e le indicazioni riportate sui certificati rilasciati o sulle copie
conformi devono essere scritte in caratteri romani ed in cifre arabe.

Regola 16

Alffissione dei certificati

Tutti i certificati o le loro copie conformi, rilasciati in base alle presenti Regole, devono essere
affissi sulla nave in un punto ben visibile e di facile accesso.

Regola 17

Accettazione dei certificats

I certificati rilasciati a nome di un Governo contraente devono essere accettati dagli altri Go-
verni contraenti come aventi lo stesso valore dei certificati da essi rilasciati.

Regola 18

Allegato al certificato

a) Se nel corso di un particolare viaggio una nave ha a bordo un numero di persone inferiore
al numero totale stabilito dal « Certificato di sicurezza per nave da passeggeri», ed in conseguenza,

in relazione alle disposizioni delle presenti Regole, & autorizzata a portare un numero di imbarca-
zioni o di altri mezzi di salvataggio inferiore a quello stabilito nel certificato, un allegato a tale ri-
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guardo potrd essere rilasciato dal Governo, dalla persona o dall’ente indicati nella Regola 12 o 13
del presente capitolo. _

b) Questo allegato deve specificare che, in tali circostanze, non vi & alcuna violazione delle
disposizioni delle presenti Regole. Esso deve essere allegato al certificato e pud sostituirlo soltanto
per quanto concerne i mezzi di salvataggio. Esso & valido solamente per il singolo viaggio per il quale
¢ stato rilasciato.

Regola 19

Controllo

Qualsiasi nave munita di un certificato rilasciato in ottemperanza alla Regola 12 o alla Re-
gola 13 del presente capitolo & soggetta nei porti degli altri Governi contraenti a controllo da parte
di funzionari debitamente autorizzati da tali Governi, solo al fine di verificare se a bordo esista
un certificato valido. Tale certificato deve essere accettato, a meno che non vi siano dei chiari motivi
che facciano ritenere che le condizioni della nave e del suo armamento non corrispondano sostanzial-
mente alle indicazioni del certificato stesso. In tale caso, il funzionario che effettua il controllo deve
adottare le misure necessarie per impedire che la nave possa partire fino a che sussista pericolo
per i passeggeri o per I'equipaggio. Nell’eventualita in cui il controllo dia luogo ad un intervento
qualsiasi, il funzionario che esegue il controllo deve informare immediatamente e per iscritto il Console
del Paese in cui la nave & registrata di tutte le circostanze che hanno fatto considerare tale inter-
vento necessario, e deve fare rapporto dei fatti all’Organizzazione.

Regola 20

Benefici della Convenzione

I benefici della presente Convenzione non possono essere invocati in favore di alcuna nave
che non sia munita dei prescritti certificati validi.

PartE C. — SINISTRI

Regola 21
Sinistri

a) Ogni Amministrazione si impegna ad effettuare un’inchiesta per qualsiasi sinistro occorso
ad una delle sue navi soggette alle disposizioni della presente Convenzione, quando essa giudichi
che 'inchiesta possa aiutare a stabilire quali modifiche convenga apportare alle presenti Regole.

b) Ciascun Governo contraente si impegna a trasmettere all’Organizzazione tutte le informa-
zioni pertinenti riguardanti le conclusioni di tali inchieste. Nessun rapporto o raccomandazione del-
I'Organizzazione basato su tali informazioni deve rivelare V'identitd o la nazionalith delle navi cui
si riferisce o in qualsiasi modo stabilire o presumere la responsabilitd nei confronti di qualsiasi nave
o persona.
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Carrtoro II-1

COSTRUZIONE-COMPARTIMENTAZIONE E STABILITA DELL’APPARATO MOTORE
E INSTALLAZIONI ELETTRICHE

PArRTE A. — DISPOSIZIONI GENERALI

Regola 1

Applicazione

a) 1) Salvo espresse disposizioni contrarie, il presente capitolo si applica alle navi nuove;

) le navi da carico e da passeggeri esistenti devono soddisfare le seguenti condizioni:

1) nel caso di navi le cui chiglie sono state impostate o la cui costruzione si trovava
ad uno stadio equivalente il giorno di entrata in vigore della Convenzione internazio-
nale per la salvaguardia della vita umana in mare del 1960 o posteriormente, I’ Ammi-
nistrazione deve accertarsi che siano state applicate le prescrizioni per le navi nuove,
come definite dalle disposizioni del capitolo IT della citata Convenzione;

2) nel caso di navi le cui chiglie sono state impostate o la cui costruzione si trovava
ad uno stadio equivalente alla data o posteriormente alla data di entrata in vigore della
Convenzione internazionale del 1948 per la salvaguardia della vita umana in mare, ma
prima della data di entrata in vigore della Convenzione internazionale del 1960 per
la salvaguardia della vita umana in mare, I’Amministrazione deve controllare che siano
rispettate le prescrizioni applicate in virti delle disposizioni del capitolo IT della Con-
venzione del 1948 relativa alle navi nuove, come definite da questo capitolo;

3) nel caso di navi le cui chiglie sono state impostate o la cui costruzione si trovava
ad uno stadio equivalente prima della data di entrata in vigore della Convenzione in-
ternazionale del 1948 per la salvaguardia della vita umana in mare, I’Amministrazione
deve controllare l'osservanza delle prescrizioni applicate in virtl delle disposizioni
del capitolo IT della Convenzione precitata alle navi esistenti, come definite in questo
capitolo;

4) per cid che riguarda le prescrizioni del capitolo II-1 della presente Convenzione
che non figurano né al capitolo IT della Convenzione del 1960 né al capitolo II della
Convenzione del 1948, ogni Amministrazione deciderd quali dovranno essere applicate
alle navi esistenti, cosi come definite nella presente Convenzione;

i) una nave sulla quale sono state eseguite delle riparazioni, delle modifiche o delle tra-
sformazioni, cosi come gli arrangiamenti risultanti, deve continuare a soddisfare almeno
alle prescrizioni precedentemente ad essa applicabili. Nel medesimo caso, una nave
esistente non deve, in linea generale, allontanarsi dalle prescrizioni applicabili ad una
nave nuova pil di quanto non se ne sia allontanata in precedenza.
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Le riparazioni, modifiche e trasformazioni di maggior rilievo, come anche gli arran-
giamenti risultanti, dovranno soddisfare alle prescrizioni applicabili ad una nave nuova,
nella misura in cui Amministrazione lo giudichi possibile e ragionevole.

b) Agli effetti del presente capitolo:

i) nave da passeggeri nuova € una nave da passeggeri la cui chiglia sia stata impostata
o la cui costruzione si trovi ad uno stadio equivalente 1l giorno di entrata in vigore della
presente Convenzione o posteriormente, o una nave da carico la quale sia stata tra-
sformata in nave da passeggeri in tale data o posteriormente. Tutte le altre navi da pas-
seggeri sono considerate come navi da passeggeri esistenti;

#) nave da carico nuova & una nave da carico la cui chiglia sia stata impostata o la cui co-
struzione si trovi ad uno stadio equivalente il giorno di entrata in vigore della presente
Convenzione o posteriormente.

¢) L’Amministrazione, se ritiene che la natura e le condizioni del viaggio siano tali da rendere
Papplicazione di determinate prescrizioni di questo capitolo non ragionevole né necessaria, pud esen-
tare da queste prescrizioni singole navi o categorie di navi, appartenenti al proprio Paese, che nel
corso del viaggio non navighino ad una distanza superiore a 20 miglia dalla costa pill vicina.

d) Quando una nave da passeggeri & autorizzata, in virtu del paragrafo ¢) della Regola 27 del
capitolo ITI, a trasportare un numero di persone eccedente la capacita delle imbarcazioni di salvataggio,
essa deve uniformarsi agli speciali criteri di compartimentazione stabiliti nel paragrafo e) della Re-
gola 5 del presente capitolo, unitamente alle disposizioni speciali riguardanti la permeabilith stabilite
nel paragrafo d) della Regola 4 del presente capitolo, a meno che I’Amministrazione, tenuto conto
della natura e delle condizioni del viaggio, ritenga sufficiente Posservanza delle altre disposizioni
delle Regole del presente capitolo e del capitolo II-2.

e) Nel caso di navi da passeggeri che siano utilizzate per trasportare, in viaggi speciali, un gran
numero di passeggeri senza sistemazione in cuccetta, come ad esempio il trasporto di pellegrini, 'Am-
ministrazione, se ritiene che & praticamente impossibile applicare le prescrizioni del presente capitolo,
puo esentare tali navi, quando appartengono al proprio Paese, dall’osservanza delle prescrizioni stesses
a condizione che esse soddisfino integralmente alle disposizioni:

7) del Regolamento annesso all’Accordo del 1971 circa le navi da passeggeri che effettuino
trasporti speciali;

i) del Regolamento annesso al Protocollo del 1973 sulle disposizioni a bordo delle navi
da passeggeri che effettuino trasporti speciali allorquando entrerd in vigore.

Regola 2
Definizioni

Agli effetti del presente capitolo, salvo espresse disposizioni contrarie:
a) i) «galleggiamento di compartimentazione» ¢ il galleggiamento in base al quale viene
determinata la compartimentazione della nave;
#) « massimo galleggiamento di compartimentazione» & quello corrispondente alla mas-
sima immersione consentita dalle regole di compartimentazione applicabili.

b) «Lunghezza della nave» & quella misurata tra le perpendicolari condotte alle estremitd del
massimo galleggiamento di compartimentazione.

¢) « Larghezza della nave» & la massima larghezza fuori ossatura al massimo galleggiamento
di compartimentazione o al di sotto di esso.
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d) « Immersione» & la distanza verticale, al mezzo della nave, dalla linea di costruzione al
galleggiamento di compartimentazione considerato.

e) «Ponte delle paratie » ¢ il ponte pil alto al quale giungono le paratie stagne trasversali.

f) «Linea limite» & la linea tracciata almeno 76 millimetri (3 pollici) al di sotto della super~
ficie superiore del ponte delle paratie.

g) «Permeabilith » di uno spazio & la percentuale del volume di tale spazio che pud essere oc-
cupato dall’acqua.

Il volume di uno spazio estendendosi sopra la linea limite va misurato solamente fino all’altezza
di tale linea.

h) Lo «spazio dell’apparato motore » & quello che si estende dalla linea di costruzione alla linea
limite e fra le paratie stagne trasversali principali estreme che limitano gli spazi contenenti i mac-
chinari di propulsione principali ed ausiliari, le caldaie necessarie alla propulsione e tutti i depositi
permanenti di carbone.

Nel caso di sistemazioni fuori dell’'usuale i limiti dello spazio dell’apparato motore possono es-
sere stabiliti dall’ Amministrazione.

1) Gli «spazi dei passeggeri» sono quelli destinati ad alloggio o ad altro uso dei passeggeri,
~ad eccezione dei locali per bagagli, magazzini, provviste e posta.

Agli effetti delle Regole 4 ¢ 5 del presente capitolo, gli spazi situati al di sotto della linea limite,
destinati ad alloggio o ad altro uso dell’equipaggio, devono essere considerati come spazi dei passeggeri.

/) In tutti i casi i « volumi» o «aree» devono essere calcolati fuori ossatura.

PARTE B. — COMPARTIMENTAZIONE E STABILITA (¥)

(La parte B si applica solamente alle navi da passeggeri, ad eccezione della Regola 19, che
si applica anche alle navi da carico).

Regola 3

Lunghezza allagabile

a) La lunghezza allagabile in ciascun punto della lunghezza della nave deve essere determinata
con un metodo di calcolo che tenga in considerazione la forma, 'immersione e le altre caratteristiche
della nave.

b) In una nave col ponte delle paratie continuo, per lunghezza allagabile in un determinato
punto si intende la massima parte di lunghezza della nave, avente il suo centro nel punto conside-
rato e che pud essere allagata nelle ipotesi indicate nella Regola 4 del presente capitolo senza che
la nave si immerga oltre la linea limite.

¢) 7) In una nave col ponte delle paratie discontinuo, la lunghezza allagabile in un qualsiasi

punto puo essere determinata assumendo una linea limite continua che non sia in nessun
punto a meno di 76 millimetri (3 pollici) al di sotto della faccia superiore del ponte
(a murata), fino al quale le paratie corrispondenti ed i fianchi della nave siano man-
tenuti stagni;

%) quando una parte della linea limite considerata & sensibilmente al di sotto del ponte
a cui arrivano le paratie, ' Amministrazione pud autorizzare qualche limitata tolleranza
alla tenuta stagna di quelle parti delle paratie che si trovano al di sopra della linea
limite ed immediatamente al di sotto del ponte piu alto.

(*) Le regole relative alla compartimentazione e alla stabilitd delle navi da passeggeri che sono state
adottate a titolo d’equivalenza delle disposizioni della parte B del capitolo II della Convenzione interna-
zionale del 1960 per la salvaguardia della vita umana in mare (risoluzione A 265 (VIII) adottata dall’Or-
ganizzazione) potranno essere applicate in luogo delle disposizioni della seguente parte, ma integralmente.
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Regola 4

Permeabilita

a) I criteri indicati alla Regola 3 del presente capitolo si riferiscono alla permeabilith degli spazi
limitati alla parte alta dalla linea limite.
Nel determinare la lunghezza allagabile si deve adottare una permeabilith media uniforme per
Pintera lunghezza di ciascuno dei tre seguenti tratti di scafo limitati alla parte alta dalla linea limite:
?) lo spazio dell’apparato motore, come definito dalla Regola 2 del presente capitolo;
#) la parte dello scafo a proravia dello spazio dell’apparato motore;
i) la parte dello scafo a poppavia dello spazio dell’apparato motore.

b)  7) La permeabilitd media uniforme dello spazio dell’apparato motore deve essere calcolata

con la formula:
a—c
85+ 10 ( )
v

a == volume degli spazi dei passeggeri, come definiti dalla Regola 2 del presente capitolo,
che si trovano sotto la linea limite ed entro i limiti dello spazio dell’apparato motore;

dove:

¢ == volume degli spazi di interponte adibiti alle merci, al carbone o alle provviste di bordo,
che si trovano al di sotto della linea limite ed entro i limiti dello spazio dell’apparato
motore;

v = volume totale dello spazio dell’apparato motore al di sotto della linea limite;

) quando & dimostrato, a soddisfazione dell’Amministrazione, che la permeabilith media,
determinata con calcolo dettagliato, & inferiore a quella data dalla formula, pud essere
assunto il valore ottenuto col calcolo. Per questo calcolo, la permeabilita degli spazi
dei passeggeri, come definiti dalla Regola 2 del presente capitolo, deve essere assunta
uguale a 95; quella degli spazi adibiti alle merci, al carbone o alle provviste di bordo
uguale a 60, e quella dei doppi fondi e delle cisterne per combustibile liquido o per
altri liquidi & fissata ai valori di volta in volta stabiliti.

¢) Salvo 1 casi previsti dal paragrafo d) della presente Regola, la permeabilita media uniforme
su tutta la lunghezza della nave a proravia (o a poppavia) dello spazio dell’apparato motore deve
essere calcolata con la formula:

63 + 35 —

dove:

a == volume degli spazi dei passeggeri, come definiti dalla Regola 2 del presente capitolo, situati
sotto la linea limite, a proravia (o a poppavia) dello spazio dell’apparato motore;
v = volume totale della porzione della nave al di sotto della linea limite, a proravia (o a pop-
pavia) dello spazio dell’apparato motore.
d) Nel caso di una nave che, in base al paragrafo c) della Regola 27 del capitolo III, sia auto-
rizzata a trasportare un numero di persone eccedente la capaciti delle imbarcazioni di salvataggio
e che deve, a norma del paragrafo d) della Regola 1 del presente capitolo, soddisfare a disposizioni
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speciali, la permeabilita media uniforme in tutte le parti della nave a proravia (o a poppavia) dello
spazio dell’apparato motore deve essere calcolata con la formula:

b
95 —35 —
v
dove:
b = volume degli spazi situati a proravia (o a poppavia) dello spazio dell’apparato motore al
di sotto della linea limite e al di sopra dell’orlo superiore dei madieri, del doppio fondo
o delle cisterne dei gavoni, a seconda dei casi, adatti ed usati come spazi per merci, depositi
carbone o combustibile liquido, magazzini provviste di bordo, locali bagagli e posta, de-
positi catene e cisterne per acqua dolce;

v == volume totale della porzione della nave al di sotto della linea limite a proravia (o a pop-
pavia) dello spazio dell’apparato motore.

Nel caso di navi adibite a servizi in cui le stive da carico non sono abitualmente occupate da
considerevoli quantith di carico, nessuna porzione degli spazi per merci deve includersi nel cal-
colo di «b».

) Nel caso di sistemazioni fuori dell’'usuale, I’Amministrazione pud permettere o esigere un
calcolo dettagliato della permeabilith media per le porzioni della nave situate a proravia o a poppavia
dello spazio dell’apparato motore. Ai fini di tale calcolo la permeabilitd degli spazi dei passeggeri,
come definiti nella Regola 2 del presente capitolo, deve essere assunta eguale a 95, quella degli spazi
contenenti macchinario eguale a 85, quella di tutti gli spazi adibiti alle merci, al carbone e provviste
eguale a 60, e quella dei doppi fondi, delle cisterne per combustibili liquidi o per altri usi ai valori
di volta in volta stabiliti.

f) Se un compartimento di interponte, compreso tra due paratie stagne trasversali, contiene
spazi per passeggeri o equipaggio, I'intero compartimento deve essere considerato come spazio per
passeggeri, deducendo tuttavia ogni spazio adibito ad altri scopi che si trovi completamente chiuso
fra pareti di metallo permanenti. Se, perd, lo spazio dei passeggeri o dell’equipaggio in questione
¢ completamente chiuso tra pareti di metallo permanenti, soltanto lo spazio cosl racchiuso deve
essere considerato come spazio per passeggeri.

Regola 5
Lunghezza ammissibile dei compartimenti

a) Le navi devono essere compartimentate il pili efficacemente possibile, tenendo conto della
natura del servizio al quale esse sono destinate. Il grado di compartimentazione deve variare in fun-
zione della lunghezza della nave e del servizio al quale la nave ¢ destinata, in modo che il pil
alto grado di compartimentazione corrisponda alle navi di maggiore lunghezza adibite in modo
prevalente al trasporto dei passeggeri.

b) Fattore di compartimentazione. La lunghezza massima ammissibile di un compartimento
avente il suo centro in qualsiasi punto della lunghezza della nave & ottenuta moltiplicando la lun-
ghezza allagabile per un coefficiente chiamato «fattore di compartimentazione ».

I1 fattore di compartimentazione dipende dalla lunghezza della nave, e, per una data lunghezza,
varia a seconda della natura del servizio cui la nave & destinata. Esso decresce in modo continuo
e regolare:

i) col’aumentare della lunghezza della nave, e
#) da un valore A, applicabile alle navi adibite prevalentemente al trasporto di merci, ad
un valore B, applicabile alle navi adibite prevalentemente al trasporto di passeggeri.
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Le variazioni dei valori A e B sono espresse dalle seguenti formule (I) e (II) nelle quali L &
la lunghezza della nave, come definita dalla Regola 2 del presente capitolo:

L in metri
58,2
A=— L O0I8(L=131ePil) ..ccorirriiriiiiiit i ()
L-—60
L in piedi
190
A=— 10,18 (L=430 e pil)
L —198
L in metri
30,3
B=— F 018 (L=79 € PIU) suvrerrrrrriririiiininininnnnnnnns (I1)
L—42
L in piedi
100
Be=—— 10,18 (L =260 e pil)
L — 138

¢) Criterio di servizio. 11 fattore di compartimentazione che compete ad una nave di una
data lunghezza viene determinato in base all’indice numerico del criterio di servizio (d’ora in avanti
chiamato criterio di servizio), dato dalle seguenti formule (III) e (IV), nelle quali:

Cs = criterio di servizio;
L =lunghezza della nave, come definita dalla Regola 2 del presente capitolo;

M ==volume dello spazio dell’apparato motore, come definito dalla Regola 2 del presente
capitolo, con Paggiunta del volume dei depositi permanenti di combustibile liquido, situati
sopra il doppio fondo a proravia o a poppavia dello spazio dell’apparato motore;

P = volume complessivo degli spazi per passeggeri al di sotto dalla linea limite, come definiti
dalla Regola 2 del presente capitolo;

V = volume totale della nave al di sotto della linea limite;
P, = KN, dove:

N = numero dei passeggeri per il quale la nave deve essere abilitata;

K ==10,056 L, se L ¢ V sono misurati rispettivamente in metri e metri cubi (0,6 se L e V
sono misurati rispettivamente in piedi e piedi cubici).

Quando il valore KN & maggiore della somma di P e del volume complessivo degli spazi ef-
fettivamente destinati ai passeggeri al di sopra della linea limite, si assumerd per P tale somma,
oppure 2/3 di KN, se quest’ultimo valore risulta maggiore di detta somma.

Se Py ¢ maggiore di P si avra:

M + 2P
O8 = 72 e (IIT)
V4P +P
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e negli altri casi:

O e T vy

Per le navi che non hanno il ponte delle paratie continuo i volumi devono essere considerati
fino alle linee limite usate nel calcolo delle lunghezze allagabili.

d) Regole di compartimentazione delle navi diverse da quelle considerate dal paragrafo e) della
presente Regola.
7) La compartimentazione a poppavia del gavone di prora per navi di lunghezza uguale
o superiore 2 131 metri (430 piedi} e con criterio di servizio di 23 o meno, deve essere
determinata dal fattore A dato dalla formula (I); per quelle aventi un criterio di ser-
vizio di 123 o pil, dal fattore B dato dalla formula (IT); per quelle aventi un criterio
di servizio compreso fra 23 e 123, dal fattore F desunto per interpolazione lineare fra
i fattori A e B, usando la formula:

(A —B) (Cs —23)

Fem A 1))
100

Tuttavia quando il criterio di servizio & uguale o superiore a 45 e contemporanea-
mente il fattore di compartimentazione calcolato con la formula (V) ¢ uguale o inferiore
a 0,65 ma superiore a 0,50, la compartimentazione a poppavia del gavone di prora,
deve essere determinata con fattore 0,50.

Qualora il fattore F risulti inferiore a 0,40 e sia dimostrata, a soddisfazione del-
I’ Amministrazione, 'impossibilitd pratica di applicare tale fattore ad un compartimento
dell’apparato motore, la compartimentazione di tale compartimento pud essere regolata
da un fattore piti elevato, che non superi, perd, il valore di 0,40; ‘

it) la compartimentazione a poppavia del gavone di prora, per navi di lunghezza inferiore
a 131 metri (430 piedi), ma non inferiore a 79 metri (260 piedi), aventi criterio di
servizio uguale a S, dove:

3574 —25L 9382 —20L
S = (L in metri) == (L in piedi)
13 34

deve essere determinata da un fattore di compartimentazione eguale all'unitd; per quelle
aventi un criterio di servizio uguale o superiore a 123, dal fattore B dato dalla formula
(I1); infine per quelle aventi un criterio di servizio compreso fra S e 123, dal fattore F
desunto per interpolazione lineare tra I'unitd ed il fattore B, mediante la formula:

(1—B) (Cs —8)
F el (VI)
123 —

1) la compartimentazione a poppavia del gavone di prora per navi di lunghezza inferiore
a 131 metri (430 piedi) ma non inferiore a 79 metri (260 piedi), con criterio di servizio
minore di S e per tutte le navi di lunghezza inferiore a 79 metri (260 piedi), deve es-
sere determinata da un fattore di compartimentazione eguale all’unitd; a meno che
non venga dimostrato, a soddisfazione dell’Amministrazione, sia nell’'unco che nell’altro

A

caso, che in una parte qualsiasi della nave & praticamente impossibile applicare tale
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fattore, nel quale caso ’Amministrazione pud accordare delle tolleranze nella misura
che ritiene giustificata dalle circostanze;

v) le disposizioni del comma 77) del presente paragrafo si applicano anche a navi di qual-
siasi lunghezza autorizzate a trasportare un numero di passeggeri maggiore di dodici,
ma non maggiore del minore dei due valori seguenti:

12 L2

(L in metri) == ———— (L in piedi) o 50
650 7.000

e} Speciali criteri di compartimentazione per navi autorizzate, a norma del paragrafo c¢) della
Regola 27 del capitolo III, a trasportare un numero di persome eccedente la capacita delle imbar-
cazioni di salvataggio e temute, a norma del paragrafo d) della Regola 1 del presente capitolo, ad
osservare speciali disposizioni.

1) 1) Nel caso di navi prevalentemente adibite al trasporto di passeggeri, la comparti-
mentazione a poppavia del gavone di prora deve essere determinata dal fattore 0,50
o da un fattore determinato conformemente ai paragrafi c) e d) della presente Regola,
se inferiore a 0,50.

2) Nel caso di navi del genere, aventi una lunghezza inferiore a metri 91,5 (300 piedi),
I’ Amministrazione, se riconosce la pratica impossibilita di attenersi per un comparti-
mento al fattore summenzionato, pud permettere che la lunghezza di tale comparti-
mento sia determinata da un fattore piti elevato, purché il fattore assunto sia quello
pit basso praticamente e ragionevolmente consentito dalle circostanze.

i) Nel caso di navi aventi o no lunghezza inferiore a metri 91,5 (300 piedi), se la necessita
di trasportare notevoli quantitativi di merci non permette in pratica di richiedere che
la compartimentazione a poppavia del gavone di prora sia determinata da un fattore
non superiore a 0,50, il grado di compartimentazione applicabile deve essere determi-
nato conformemente a quanto disposto dai successivi paragrafi da 1) a 5), rimanendo
inteso tuttavia che, ogni qualvolta I’Amministrazione ritenga che sotto qualche aspetto
la loro rigida applicazione non sia ragionevole, pud essere consentita una diversa siste-
mazione delle paratie stagne che risulti giustificata dalle circostanze e che non dimi-
nuisca efficacia complessiva della compartimentazione.

1) Le disposizioni del paragrafo c) della presente Regola, relative al criterio di ser-
vizio, devono essere applicate; tuttavia, nel calcolo di P;, K deve avere il seguente
valore:

— per i passeggeri con posto in cuccetta, il maggiore fra il valore determinato dal pa-
ragrafo c¢) della presente Regola e il valore 3,55 metri cubi (125 piedi cubi);

— per i passeggeri non aventi posto in cuccetta, il valore 3,55 metri cubi (125 piedi
cubi).

2) 11 fattore B indicato nel paragrafo b) della presente Regola deve essere sostituito
dal fattore BB, calcolato con la formula seguente:

L in metri
17,6
BB=——— 140,20 (L.=755 e pil)
L.—33
L in piedi
57,6
BB=———+ 0,20 (L=180 e pit)

L — 108
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3) La compartimentazione a poppavia del gavone di prora per navi di lunghezza
eguale o superiore a 131 metri (430 piedi) e con criterio di servizio eguale od inferiore
a 23, deve essere determinata dal fattore A dato dalla formula (I) del paragrafo b) della
presente Regola; per quelle aventi criterio di servizio eguale o superiore a 123, dal
fattore BB dato dalla formula contenuta nel comma #) 2) del presente paragrafo, e
per quelle aventi criterio di servizio compreso fra 23 e 123, dal fattore F desunto dalla
interpolazione lineare tra i fattori A e BB con I'impiego della seguente formula:

(A — BB) (Cs — 23)
F—A—

100

Tuttavia, se il fattore F cosi ottenuto & inferiore a 0,50, il fattore da assumere
deve essere o 0,50 o il fattore calcolato secondo le disposizioni del paragrafo d) 7) della

presente Regola, assumendo il minore dei due.

4) La compartimentazione a poppavia del gavone di prora per navi di lunghezza
inferiore a 131 metri (430 piedi); ma non inferiore a 55 metri (180 piedi), e con criterio
di servizio eguale a S; dove:

3712 —25 L.
Sy = (L in metri)
19

1.950 — 4 L
Sy = (L in piedi)
10

deve essere determinata da un fattore eguale all’'unith; per quelle aventi un criterio
di servizio eguale o superiore a 123, dal fattore BB dato dalla formula specificata nel
comma #) 2) del presente paragrafo; per quelle aventi criterio di servizio compreso
fra S; e 123 dal fattore F ricavato dalla interpolazione lineare fra 'unith ed il fattore BB,
usando la formula:

(1 — BB) (Cs — Sy)
F—1—

123 — 8,

Thuttavia, se in ciascuno degli ultimi due casi il fattore cosi ottenuto & inferiore
a 0,50, la compartimentazione puo essere determinata da un fattore che non ecceda 0,50.

5) La compartimentazione a poppavia del gavone di prora per navi di lunghezza
inferiore a 131 metri (430 piedi), ma non inferiore a S;, come pure quella di tutte le
navi aventi una lunghezza inferiore a 55 metri (180 piedi), deve essere determinata
da un fattore eguale all’unith, a meno che non venga dimostrata, a soddisfazione del-
PAmministrazione, la pratica impossibilita di attenersi a tale fattore per compartimenti
particolari; in questo caso, I’Amministrazione pud accordare delle tolleranze per quanto
si riferisce a questi compartimenti, nella misura che ritiene giustificata dalle circostanze,
a condizione che il compartimento estremo di poppa ed il maggior numero possibile
degli altri compartimenti a proravia (compresi tra il gavone di prora e 'estremitd pop-
piera dello spazio dell’apparato motore) abbiano una lunghezza che non sorpassi la
lunghezza allagabile.
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Regola 6

Norme speciali relative alla compartimentazione

" @) Quando in una o pilt parti della nave le paratie stagne si estendono ad un ponte pili alto
che nel resto della nave, e si desidera, nel calcolo della lunghezza allagabile, sfruttare questa piu
alta estensione delle paratie, possono essere usate linee limite separate per ciascuna porzione della
nave, purché:

i) i flanchi della nave si estendano per tutta la lunghezza della nave fino al ponte corri-
spondente alla linea limite piti alta, e tutte le aperture sul fasciame esterno al di sotto
di questo ponte, per tutta la lunghezza della nave, siano considerate, ai fini della Re-
gola 14 del presente capitolo, come se fossero al di sotto della linea limite; e

ii) ciascuno dei due compartimenti adiacenti allo «scalino» del ponte delle paratie sia,
nei limiti della lunghezza ammissibile, corrispondente alla rispettiva linea limite; e,
inoltre, la lunghezza complessiva dei detti due compartimenti non superi il doppio
della lunghezza ammissibile calcolata in base alla piu bassa delle due linee limite.

b) i) Un compartimento pud oltrepassare la lunghezza ammissibile stabilita dalle prescri-
zioni della Regola 5 del presente capitolo, purché la lunghezza complessiva di una delle
due coppie di compartimenti adiacenti comuni al compartimento in questione non
oltrepassi il valore pit basso né della lunghezza allagabile né del doppio della lun-
ghezza ammissibile;

i) qualora uno dei due compartimenti adiacenti si trovi nello spazio dell’apparato motore,
mentre laltro ne resta fuori, e la permeabilita media della parte di nave nella quale il
secondo & situato sia diversa da quella dello spazio dell’apparato motore, la lunghezza
complessiva dei due compartimenti deve essere corretta, prendendo per base la per-
meabilith media delle due parti della nave in cui i compartimenti in questione sono
situati;

#7) qualora i due compartimenti adiacenti abbiano fattori di compartimentazione diversi,

la lunghezza complessiva di questi due compartimenti deve essere determinata proporzionalmente.

¢) Nelle navi di lunghezza eguale o superiore a 100 metri (330 piedi), una delle paratie prin-
cipali trasversali, a poppavia del gavone di prora, deve essere sistemata ad una distanza dalla per-
pendicolare avanti non maggiore della lunghezza ammissibile.

d) Una paratia trasversale principale pud avere un recesso purché ogni parte del recesso sia
compreso tra due superfici verticali, situate ai lati della nave e ad una distanza dal fasciame esterno
uguale ad un quinto della larghezza della nave stessa, come definita dalla Regola 2 del presente
capitolo, misurando tale distanza normalmente al piano di simmetria al livello del massimo galleg-
giamento di compartimentazione.

Qualsiasi porzione di recesso oltrepassante i detti limiti deve essere considerata come uno scalino
e sottoposta alle norme del paragrafo ¢} della presente Regola.

¢) Una paratia trasversale principale pud avere uno scalino purché soddisfi ad una delle seguenti
condizioni:

i) la lunghezza complessiva dei due compartimenti, separati dalla paratia in questione,
non ecceda il 90 per cento della lunghezza allagabile o il doppio della lunghezza am-
missibile; tuttavia nelle navi aventi un fattore di compartimentazione superiore a 0,90
basta che la lunghezza complessiva dei due compartimenti in questione non ecceda
la lunghezza ammissibile;

@) in corrispondenza dello scalino sia assicurata una compartimentazione addizionale atta
a garantire lo stesso grado di sicurezza dato da una paratia piana;

#i1) il compartimento sul quale lo scalino si estende non superi la lunghezza ammissibile
corrispondente ad una linea limite presa 76 millimetri (3 pollici) al disotto dello scalino.
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f) Quando una paratia trasversale principale ha un recesso o uno scalino, nell’assegnazione
della compartimentazione deve essere sostituita da una equivalente paratia piana.

£) Se la distanza tra due paratie trasversali principali adiacenti o tra le loro equivalenti paratie
piane, ovvero tra due piani trasversali passanti tra le parti pil ravvicinate di due paratie a scalino,
¢ minore della piti piccola delle due lunghezze: metri 3,05 (10 piedi) pit il 3 per cento della lun-
ghezza della nave, ovvero metri 10,67 (35 piedi), una sola di queste paratie ¢ considerata come
facente parte della compartimentazione conformemente alle prescrizioni della Regola 5 del presente
capitolo.

£) Quando un compartimento stagno principale trasversale ha una propria suddivisione, e pud
essere dimostrato, a soddisfazione dell’Amministrazione, che, nell’ipotesi di qualunque avaria laterale
estendendosi per la minore delle due lunghezze: metri 3,05 (10 piedi) pit il 3 per cento della lun-
ghezza della nave, ovvero metri 10,67 (35 piedi), il volume di compartimento principale non risul-
terebbe allagato per intero, una proporzionale tolleranza pud essere concessa nella determinazione
della lunghezza ammissibile di quel compartimento. In tal caso il volume dell’effettiva riserva di
galleggiabilita attribuita al flanco non avariato non deve essere maggiore di quello assunto per il
fianco avariato.

¢) Quando il fattore di compartimentazione richiesto & uguale o inferiore a 0,50, la lunghezza
complessiva di due qualsiasi compartimenti contigui non deve superare la lunghezza allagabile.

Regola 7
Stabilita delle navi in caso di avaria

a) Per la nave integra, nelle diverse condizioni di servizio, deve essere prevista una stabilita
tale che dopo l'allagamento di un qualsiasi compartimento principale, contenuto nei limiti della lun-
ghezza allagabile, la nave resista alla condizione finale di allagamento.

Quando due compartimenti principali contigui sono separati da una paratia a scalino, che
risponda alle prescrizioni del comma ¢) 7) della Regola 6 del presente capitolo, la stabilith allo stato
integro deve essere tale che la nave resista all’allagamento dei due compartimenti in questione.

Quando il prescritto fattore di compartimentazione & uguale o inferiore a 0,33, la stabilita allo
stato integro deve essere tale che la nave resista all’allagamento di tre qualsiasi compartimenti prin-
cipali contigui.

by @) Le prescrizioni del paragrafo a) della presente Regola devono essere determinate a

mezzo di calcoli eseguiti in conformitd dei paragrafi ¢), d) e f) della presente Regola
tenendo conto delle proporzioni e delle caratteristiche costruttive della nave e della
disposizione e configurazione dei compartimenti allagati. Nell’eseguire tali calcoli si
deve supporre la nave nelle pilt sfavorevoli condizioni di servizio dal punto di vista
della stabilita;

#) quando viene proposto di sistemare ponti, doppi fianchi o paratie longitudinali che,
senza essere perfettamente stagni, sono tali da ostacolare il deflusso dell’acqua, si deve
dimostrare, a soddisfazione dell’Amministrazione, che nei calcoli si & tenuto giusto
conto di tali ostacoli; '

#%) nei casi dubbi sul grado di stabilith della nave in caso di avaria, I’ Amministrazione pud
ordinare un’accurata indagine al riguardo.

¢) Nei calcoli di stabilitd in caso di avaria si devono assumere in generale le seguenti permea-~
bilith per volumi e superfici:
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Permea-
bilita
Spazi: B
Destinati al carico, carbone, provviste ..........c.ooiiiiiiiiiiiiiiia... 60
Occupati da alloggl ...ttt i e 95
Occupati da macchinari .......oovieiiniiiiiiiiiiiiiiiiiii e 85
Destipati a liquidi ........ccoiiiiiiiiiiiiiiii i 0 oppure 95

(scegliendo il valore che implica le prescrizioni pitt severe)

Permeabilith di superficie pill elevate devono essere assunte per quegli spazi che in vicinanza
del livello del galleggiamento di avaria non contengano una quantitd rilevante di alloggiamenti o
macchinari, e per gli spazi che non sono generalmente occupati da rilevanti quantita di carico o
provviste.

d) Le presunte estensioni dell’avaria devono essere le seguenti:

7) estensione longitudinale: il minore dei due valori: metri 3,05 (10 piedi) piu il 3 per
cento della lunghezza della nave, o metri 10,67 (35 piedi). Quando il fattore di compar-
timentazione richiesto & uguale o inferiore a 0,33, la supposta estensione longitudinale
dell’avaria deve essere aumentata in modo che vi siano incluse due qualsiasi paratie
stagne principali trasversali consecutive;

#) estensione trasversale (misurata dalla murata verso I'interno della nave e normalmente
al piano di simmetria, al livello del massimo galleggiamento di compartimentazione):
la distanza di un quinto della larghezza della nave, come definita dalla Regola 2 del
presente capitolo;

#1) estensione verticale: dalla linea di chiglia (linea di galleggiamento zero) verso lalto
senza limitazione di altezza;

#v) se un’avaria di estensione inferiore a quella indicata nei precedenti commi 7), i) e )
del presente paragrafo da luogo a condizioni pil severe dal punto di vista dello sban-
damento o della perdita di altezza metacentrica, tale avaria deve essere adottata nei
calcoli.

e) L’allagamento non simmetrico deve essere contenuto al minimo mediante opportune siste-
mazioni. Quando ¢ necessario correggere grandi angoli di sbandamento i mezzi da adottare devono
possibilmente essere automatici, ma in qualsiasi caso, quando esistono comandi di dispositivi per
il bilanciamento trasversale, questi si devono manovrare da sopra il ponte delle paratie. Tali dispo-
sitivi ed i loro comandi, come pure il valore dello sbandamento massimo prima del bilanciamento,
devono essere accettati dall’ Amministrazione. Quando sono richiesti dispositivi per il bilanciamento
trasversale, il tempo per il bilanciamento non deve superare i 15 minuti. Le informazioni necessarie,

relative all’'uso dei dispositivi per il bilanciamento trasversale, devono essere fornite al comandante
della nave (*).

f) Le condizioni finali della nave dopo 'avaria e nel caso di allagamento non simmetrico, dopo
il bilanciamento, devono essere le seguenti:
7) nel caso di allagamento simmetrico I’altezza metacentrica residua, calcolata col metodo
a dislocamento costante, deve essere positiva e risultare almeno uguale a 5 centrimetri
(2 pollici);
i) nel caso di allagamento non simmetrico lo sbandamento totale non deve superare i 7
gradi; tuttavia, in casi speciali, ’Amministrazione pud autorizzare uno sbandamento

(*) E conveniente riferirsi alla raccomandazione su un metodo normalizzato che permette di soddisfare
le prescrizioni relative all’equilibrazione trasversale a bordo delle navi da passeggeri, adottata dall’Organizza-
zione (risoluzione A 266 - VIII).
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supplementare risultante dall’allagamento non simmetrico, ma in nessun caso lo sban-
damento finale deve superare i 15 gradi;

%) in nessun caso la linea limite deve essere immersa nella fase finale dell’allagamento.
Se si ritiene che la linea limite si possa trovare immersa nel corso di una fase inter-
media dell’allagamento, ’Amministrazione pud esigere quelle indagini e quelle siste-
mazioni che giudicherd necessarie per la sicurezza della nave.

£) Il comandante della nave deve essere fornito di tutti i dati necessari per mantenere allo
stato integro una stabilitd in condizioni di servizio sufficiente affinché la nave sia in grado di resistere
ad un’avaria grave. Nel caso di navi che richiedono mezzi di bilanciamento trasversale, il comandante
della nave deve essere informato delle condizioni di stabilith sulle quali i calcoli dello sbandamento
sono stati basati, e deve essere avvertito che potrebbe verificarsi uno sbandamento eccessivo se la
nave subisse un’avaria trovandosi allo stato integro in condizioni meno favorevoli.

By i) I’Amministrazione non pud accordare deroghe alle disposizioni concernenti la sta-
bilitd in caso di avaria, a meno che non sia dimostrato che in talune condizioni di ser-
vizio l'altezza metacentrica a nave integra necessaria a soddisfare tali prescrizioni &
eccessiva per i servizi previsti;

%) deroghe alle prescrizioni relative alla stabilitd in caso di avaria non devono essere ac-
cordate che in casi eccezionali ed a condizione che I’Amministrazione consideri che
le proporzioni, le sistemazioni e le altre caratteristiche della nave, che possano essere
adottate nelle particolari circostanze, siano le pili favorevoli alla stabilita in caso di avaria.

Regola 8
Zavorramento

Quando & necessario uno zavorramento con l'acqua, di massima la zavorra d’acqua non deve
essere messa nei depositi destinati al combustibile liquido. Le navi nelle quali non & praticamente
possibile evitare di mettere 'acqua nei depositi del combustibile liquido devono essere dotate, a sod-
disfazione dell’Amministrazione; di impianto per la depurazione del’acqua olecosa oppure di altro

mezzo, giudicato soddisfacente dall’ Amministrazione stessa, atto a disfarsi dell’acqua oleosa di zavorra.

Regola 9
Payratie dei gavoni, dello spazio apparato motore, gallerie degli alber: motori, eccetera

a) %) Una nave deve avere un gavone di prora o paratia di collisione che si estende stagna
fino al ponte delle paratie. Questa paratia deve essere situata a non meno del 5 per
cento della lunghezza della nave ed a non pit di metri 3,05 (10 piedi), pit il 5 per
cento della lunghezza della nave, dalla perpendicolare avanti;

i) se la nave ha una lunga sovrastruttura prodiera, la paratia del gavone di prora deve
estendersi stagna alle intemperie sino al primo ponte al di sopra di quello delle paratie.
Tale estensione pud non trovarsi in diretto prolungamento della paratia sottostante,
purché sia una distanza dalla perpendicolare avanti non minore del 5 per cento della
lunghezza della nave e purché la parte del ponte delle paratie formante scalino sia resa
effettivamente stagna alle intemperie.

b) Una paratia del gavone di poppa e paratie separanti lo spazio dell’apparato motore, come
definito dalla Regola 2 di questo capitolo, dagli spazi per il carico e per i passeggeri a proravia e
a poppavia devono estendersi stagne fino al ponte delle paratie. Tuttavia la paratia del gavone di

19,
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poppa pud trovarsi al disotto del ponte delle paratie, purché non sia compromesso il grado di sicu-
rezza della nave per quanto riguarda la compartimentazione.

¢) In ogni caso i tubi di uscita degli alberi motori devono essere racchiusi in spazi stagni di
moderato volume. Il pressatrecce di poppa deve trovarsi entro una galleria stagna o in altro spazio
stagno separato dallo spazio del tubo di uscita, di volume tale che, se allagato per perdita attraverso
il pressatrecce, la linea limite non venga sommersa.

Regola 10
Doppi fondi

a) Vi deve essere un doppio fondo, estendentesi dalla paratia del gavone di prora alla paratia
del gavone di poppa, per quanto ci0o sia possibile e compatibile con le caratteristiche costruttive
ed il normale esercizio della nave:

7) nelle navi di lunghezza di 50 metri (165 piedi) ed inferiore a 61 metri (200 piedi)
deve essere sistemato un doppio fondo che si estenda almeno dalla paratia prodiera
dello spazio destinato all’apparato motore sino alla paratia del gavone di prora o quanto
pitt vicino possibile a tale paratia;

#) nelle navi di lunghezza di 61 metri (200 piedi) ed inferiore a metri 76 (249 piedi) deve
essere sistemato almeno un doppio fondo fuori dei locali dell’apparato motore, il quale
deve estendersi fino alle paratie del gavone di prora e di poppa, o quanto piti vicino
possibile ad esse.

b) Quando ¢& prescritta la sistemazione di un doppio fondo, la sua altezza deve essere di soddi-
sfazione dell’Amministrazione e il cielo del doppio fondo deve estendersi da murata a murata, in
modo da proteggere il fondo alla curva del ginocchio. Tale protezione ¢ considerata soddisfacente
quando, condotta dal vertice dell’angolo esterno inferiore del rettangolo circoscritto alla sezione
maestra una retta inclinata di 25 gradi sull’orizzontale fino all’intersezione col tracciato fuori ossatura
della sezione maestra e considerato il piano orizzontale passante per tale intersezione, si verfichi
che nessun punto della linea di intersezione dell’orlo esterno della lamiera marginale col fasciame
esterno risulti al disotto di detto piano orizzontale.

¢) I pozzetti di sentina, praticati nei doppi fondi in comunicazione con 'impianto di esaurimento
delle stive, non devono essere pilt profondi del necessario. La loro profondith non deve mai essere
superiore alla profonditd del doppio fondo nel piano di simmetria, diminuita di 457 millimetri (18
pollici), e tali pozzetti non devono estendersi al disotto del piano orizzontale indicato nel paragrafo b)
della presente Regola. I pozzetti estendentisi fino al fasciame esterno possono peraltro essere permessi
all’estremitd poppiera delle gallerie degli alberi motori delle navi ad elica. Altri pozzetti (ad esempio
per Lolio di lubrificazione sotto le macchine principali) possono essere autorizzati dall’ Amministra-
zione se essa ritiene che le sistemazioni assicurano una protezione equivalente a quella data da un
doppio fondo conforme alle prescrizioni della presente Regola.

d) Un doppto fondo in corrispondenza di compartimenti stagni di media grandezza destinati
esclusivamente al trasporto di liquidi pud essere omesso a condizione che, a giudizio dell’Ammini-
strazione, non sia compromessa la sicurezza della nave in caso di avaria del fondo o del fianco.

) Nel caso di navi alle quali si applicano le prescrizioni del paragrafo d) della Regola 1 del
presente capitolo ed adibite al servizio regolare di viaggi internazionali brevi, entro i limiti stabiliti
dalla Regola 2 del capitolo III, I’Amministrazione pud accerdare P'esenzione del doppio fondo per
qualsiasi parte della nave avente un fattore di compartimentazione non maggiore di 0,50, se essa ritiene
che la sistemazione di un doppio fondo per dette parti non & compatibile con le caratteristiche
costruttive e il normale esercizio della nave.
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Regola 11

Assegnazione, marcatura e annotazione dei galleggiamenti di compartimentazione

a) Affinché sia assicurato il mantenimento del grado di compartimentazione prescritto, una
linea di galleggiamento corrispondente all'immersione di compartimentazione approvata deve essere
stabilita e marcata sui fianchi della nave. Una nave avente spazi specialmente costruiti per I'uso
alternato di passeggeri e di trasporto merci pud, a richiesta dell’armatore, avere assegnata e marcata
sul fianco una o pil linee di galleggiamenti addizionali, corrispondenti alle immersioni di comparti-
mentazione che ’Amministrazione pud approvare nelle diverse condizioni di servizio.

b) 1 galleggiamenti di compartimentazione stabiliti ¢ marcati devono essere annotati nel Certi-
ficato di sicurezza per nave da passeggeri, designando con 'indicazione C.1 quelli che si riferiscono
al caso in cui la nave sia adibita principalmente al servizio dei passeggeri, e con C.2, C.3, eccetera,
quelli che si riferiscono ad altre condizioni di servizio.

¢) 11 bordo libero corrispondente a ciascuno di questi galleggiamenti va misurato nella stessa
posizione e a partire dalla stessa linea di riferimento tracciata per i bordi liberi stabiliti in base alla
Convenzione internazionale in vigore per la linea di massimo carico.

d) Il bordo libero corrispondente a ciascun galleggiamento di compartimentazione approvato
ed alle condizioni di servizio corrispondenti deve essere chiaramente indicato sul Certificato di sicu-
rezza per navi da passeggeri.

e) In nessun caso la marca di un galleggiamento di compartimentazione pud essere posta al
di sopra della pil alta marca di galleggiamento di massimo carico, in acqua salata, determinata sia
in base alla robustezza della nave, sia in base alla Convenzione internazionale per la linea di mas-
simo carico in vigore.

f) Qualunque sia la posizione delle marche dei galleggiamenti di compartimentazione, una
nave non deve maj essere caricata in modo da far immergere la marca di galleggiamento corrispon-
dente alla stagione ed alla localitd determinata in base alla Convenzione internazionale in vigore
per la linea di massimo carico.

£} Una nave non deve mai essere caricata in modo che quando si trovi in acqua salata sia som-
mersa la marca del galleggiamento di compartimentazione corrispondente al viaggio in atto ed
alle condizioni di servizio.

Regola 12

Costruzione e prove iniziali delle paratie stagne

a) Ciascuna paratia stagna di compartimentazione, sia essa trasversale o longitudinale, deve
essere costruita in modo da sopportare, con un adeguato margine di resistenza, la pressione della
pit alta colonna di acqua che potrebbe venire a sopportare in caso d’avaria della nave, e per lo
meno la pressione di una colonna d’acqua elevata fino alla linea limite. La costruzione di queste
paratie deve essere di soddisfazione dell’ Amministrazione.

b)  7) Gli scalini ed i recessi praticati nelle paratie devono essere stagni e presentare la stessa

resistenza della corrispondente parte di paratia;
#) qualora ordinate o bagli passino attraverso un ponte od una paratia stagni, tale ponte
o paratia deve essere di struttura stagna senza uso di legno o cemento.

¢) La prova, mediante riempimento di acqua dei compartimenti principali, non & obbligatoria.

Quando non ¢ fatta la prova mediante riempimento, & obbligatoria una prova a getto; questa prova
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deve essere eseguita nello stadio pitt avanzato possibile di costruzione della nave. In ogni caso deve
essere eseguito un esame accurato delle paratie stagne.

d) 1l gavone di prora, i doppi fondi (comprese le chiglie a cassone) ed i doppi fianchi devono
essere provati con battente d’acqua corrispondente alle prescrizioni del paragrafo @) della presente
Regola.

e) I depositi destinati a contenere liquidi e che fanno parte della compartimentazione della
nave devono essere provati per la loro tenuta stagna col maggiore dei seguenti battenti d’acqua:
o quello corrispondente al massimo galleggiamento di compartimentazione o quello corrispondente
ai 2/3 dell’altezza della faccia superiore della chiglia alla linea limite in corrispondenza del deposito,
purché in nessun caso il battente d’acqua sia inferiore a metri 0,92 (3 piedi) al di sopra del cielo

del deposito.

f) Le prove indicate nei paragrafi d) ed e) della presente Regola hanno lo scopo di verificare
che le strutture di compartimentazione siano stagne; esse non devono essere considerate come prove
per stabilire P'idoneitd di un compartimento a contenere combustibile liquido o a soddisfare altri
usi speciali, per i quali pud essere richiesta una prova piu severa, in dipendenza dell’altezza che il
liquido pud raggiungere nel deposito o nelle sue tubolature.

Regola 13

Aperture nelle paratie stagne

a) Il numero delle aperture praticate nelle paratie stagne deve essere ridotto al minimo com-
patibile con le caratteristiche costruttive e il normale esercizio della nave; tali aperture devono es-
sere dotate di mezzi di chiusura soddisfacenti.

b)  7) Se tubazioni, ombrinali, condutture elettriche, eccetera, attraversano paratie stagne
di compartimentazione, devono essere adottati opportuni accorgimenti per conservare
la tenuta stagna di tali paratie;

#) su una paratia stagna di compartimentazione non ¢ permesso di applicare valvole o
rubinetti che non formino parte di un sistema di tubolare;

#7) per installazioni che attraversano le paratie stagne di compartimentazione, non deve
essere usato il piombo od altro materiale sensibile al calore quando il deterioramento
di tali installazioni, in caso di incendio, comprometterebbe I’integrita stagna delle paratie.

¢} 7) Non sono permesse porte, passi d’'uomo o aperture d’accesso:

1) nella paratia di collisione al disotto della linea limite;

2) nelle paratie stagne trasversali che dividono uno spazio per merci da un contiguo
spazio per merci o da un carbonile permanente o di riserva, salvo le eccezioni speci-
ficate dal paragrafo 1) della presente Regola;

i) eccetto nel caso previsto dal comma #7) del presente paragrafo, la paratia di collisione
sotto la linea limite pud essere attraversata da non pit di un tubo per il passaggio
del liquido contenuto nella cisterna del gavone di prora, purché questo tubo sia munito
di una valvola a chiusura a vite manovrabile da un punto al disopra del ponte delle
paratie ed il corpo della valvola sia fissato alla paratia di collisione nell’interno del ga-
vone di prora;

i) se il gavone di prora ¢ diviso per contenere due liquidi di differente qualith, I’Ammi-
nistrazione pud permettere che la paratia di collisione sia attraversata al disotto della
linea limite da due tubi, ciascuno dei quali sia sistemato secondo le prescrizioni del com-~
ma #Z) del presente paragrafo, purché I’Amministrazione riconosca che non vi ¢ pra-
ticamente mezzo diverso dalla installazione di un secondo tubo, e che, tenuto conto
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della compartimentazione addizionale esistente nel gavone di prora, la sicurezza della
nave non ¢ menomata.

d) 1) Le porte stagne, applicate nelle paratie tra carbonili permanenti e di riserva, devono
essere sempre accessibili, salvo quanto disposto dal comma #) del paragrafo k), per
le porte dei carbonili di interponte;

it) delle sistemazioni soddisfacenti devono essere installate, a mezzo di schermi o altri-
menti, per evitare che il carbone possa impedire la chiusura delle porte stagne dei car-

bonili.
¢) Entro gli spazi dell’apparato motore principale ed ausiliario, ivi incluse le caldaie che ser-
vono alla propulsione e tutti i depositi permanenti di catbone, non pud essere applicata pitt di una
porta di comunicazione attraverso ciascuna paratia trasversale principale ad esclusione delle porte
dei carbonili e delle gallerie degli alberi motori. Se vi sono due o piu linee d’assi, le gallerie relative
devono essere collegate da un passaggio intercomunicante. Se vi sono due alberi motori vi deve essere
soltanto una porta tra lo spazio dell’apparato motore e le gallerie degli alberi motori, e solo due
porte se vi sono pitt di due alberi motori. Tutte queste porte devono essere del tipo a scorrimento
e devono essere situate in modo da avere la soglia il pili alto possibile. Il comando a braccia per la
manovra di queste porte, al di sopra del ponte delle paratie, deve essere situato fuori del locale ap-

N

parato motore, se cid & compatibile con una soddisfacente sistemazione del relativo meccanismo.

f) i) Le porte stagne devono essere del tipo a scorrimento o a cerniera. Porte di tipo equi-
valente possono essere ammesse, ad esclusione di quelle formate da pannelli bullonati
e di quelle che si chiudono per caduta propria o per I’azione di un peso che cade;
#) le porte a scorrimento possono essere: manovrate soltanto a braccia o, oltre che a braccia,
manovrate meccanicamente;
i) le porte stagne permesse si possono percid dividere in tre classi:

Classe 1 — Porte a cerniera;
Classe 2 — Porte a scorrimento con manovra a braccia;
Classe 3 — Porte a scorrimento con manovra meccanica € manovra a braccia;

7v) i sistemi di manovra di qualsiasi porta stagna che funzioni meccanicamente o a braccia
devono essere tali da poter chiudere la porta stessa con la nave sbandata di 15 gradi,
sia da un lato che dall’altro;

v) per qualsiasi classe di porte stagne vi devono essere degli indicatori che consentono
di constatare, da tutti i posti di manovra dai quali le porte stesse non sono visibili,
se la porta & aperta o chiusa. Nel caso di una porta stagna di qualsiasi classe che non
sia manovrabile da un posto centrale di manovra, vi deve essere un mezzo diretto di
comunicazione meccanico, elettrico, telefonico o qualsiasi altro mezzo adatto, che
permetta all’ufficiale di guardia di mettersi rapidamente in comunicazione con la per-
sona responsabile dell’esecuzione dell’ordine di chiusura della porta.

g) Le porte a cerniera (Classe 1) devono essere munite di mezzi rapidi di chiusura, quali le
maniglie di serraggio, manovrabili da ciascun lato della paratia.

h) Le porte a scorrimento con manovra a braccia (Classe 2) possono essere a movimento ver-
ticale od orizzontale. Deve essere possibile manovrare il loro meccanismo dai due lati della porta
stessa ed inoltre da una posizione accessibile al di sopra del ponte delle paratie con un meccanismo
di manovelle a rotazione o con altro dispositivo di manovra di tipo approvato che dia le stesse ga-
ranzie di sicurezza.

Se la particolare disposizione dei locali rende praticamente impossibile la manovra dai due lati,
possono essere concesse delle deroghe a tale prescrizione. Nel caso di manovra a braccia, il tempo
necessario per la completa chiusura della porta con nave dritta non deve superare 90 secondi.

i) 1) Le porte a scorrimento con manovra meccanica (Classe 3) possono essere a movi-

mento verticale od orizzontale. Quando & richiesto che una porta debba essere chiusa
con energia meccanica da un comando centrale, il meccanismo deve essere tale da
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k)

)

i)

i)

permettere che la porta venga manovrata meccanicamente anche a mezzo di comando
locale sia da un lato che dall’altro della porta stessa. La disposizione deve essere tale
che la porta si chiuda automaticamente se, dopo essere stata chiusa dal comando cen-
trale, viene aperta dal comando locale. Inoltre ciascuna porta deve poter essere tenuta
chiusa mediante dispositivi locali i quali impediscano che possa venire aperta dal
posto centrale di manovra. Leve locali di manovra, collegate con la manovra meccanica,
devono essere sistemate da ciascun lato della paratia in modo tale da permettere alle
persone che attraversino la porta di tenerle entrambe in posizione di apertura senza
avere la possibilitd di mettere involontariamente in funzione il meccanismo di chiusura.
Le porte a scorrimento con manovra meccanica devono essere dotate di comando a
mano manovrabile dai due lati della porta stessa ¢ da un punto accessibile al disopra
del ponte delle paratie, con un meccanismo di manovelle a rotazione continua o con
altro meccanismo di tipo approvato che dia le stesse garanzie di sicurezza. Devono
essere adottati dispositivi per avvertire con segnale sonoro quando la porta incomincia
a chiudersi e tali che il segnale continui fino a che essa sia completamente chiusa. Il
tempo impiegato dalla porta per chiudersi deve essere sufliciente per garantire la si-
curezza;

vi devono essere almeno due sorgenti indipendenti di energia meccanica capaci di assi-
curare 'apertura e chiusura di tutte le porte servite, e ciascuna sorgente d’energia deve
essere sufficiente per la manovra simultanea di tutte le dette porte. Le due sorgenti
d’energia devono essere comandate dalla stazione centrale situata sul ponte di comando,
munita di tutti gli strumenti necessari per controllare che ciascuna sorgente d’energia
sia capace di assicurare soddisfacentemente il servizio richiesto;

nel caso di manovra idraulica, ciascuna sorgente d’energia deve consistere in una pompa
di potenza sufficiente a chiudere tutte le porte in non piu di 60 secondi. Incltre al
servizio dell'intero impianto vi devono essere degli accumulatori idraulici di capacita
sufficiente ad assicurare almeno i tre movimenti successivi seguenti dell’insieme delle
porte: chiusura — apertura — chiusura. Il liquido usato deve essere tale da non con-
gelare a nessuna delle temperature che possano essere incontrate dalla nave durante
il suo esercizio.

Le porte stagne a cerniera (Classe 1), negli spazi per passeggeri, per equipaggio o per
servizio, sono permesse soltanto al di sopra di un ponte la cui faccia inferiore, nel suo
punto pit basso a murata, sia almeno 2,13 metri (7 piedi) sopra il massimo galleg-
giamento di compartimentazione;

le porte stagne, la cui soglia ¢ al disopra del massimo galleggiamento ed al disotto della
linea specificata nel precedente comma, devono essere del tipo a scorrimento e possono
essere manovrate a braccia (Classe 2), salvo che nelle navi adibite a viaggi interna-
zionali brevi il cui fattore di compartimentazione deve essere uguale o inferiore a 0,50,
nelle quali tutte le porte devono essere manovrate meccanicamente. Quando gallerie
connesse a stive frigorifere o condotte di ventilazione o di tiraggio forzato attraversano
pitt di una paratia stagna principale di compartimentazione, le porte in corrispon-
denza di tali passaggi devono essere manovrate meccanicamente.

Porte stagne che possono essere aperte qualche volta durante la navigazione e la cui
soglia & pill bassa della linea del massimo galleggiamento di compartimentazione devono
essere del tipo a scorrimento. Devono essere loro applicate le seguenti regole:

1) se il numero di tali porte (escluse le porte di accesso alle gallerie degli alberi motori)
¢ superiore a 5, tutte queste porte e quelle di accesso alle gallerie degli alberi motori
o condotte di ventilazione o tiraggio forzato devono essere azionate da energia mec-
canica (Classe 3) e devono potersi chiudere con manovra simultanea da una stazione
centrale situata sul ponte di comando;
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2) se il numero di tali porte (escluse le porte di accesso alle gallerie degli alberi motori)
¢ maggiore di uno e non supera cinque:

a) quando la nave non ha spazi per passeggeri al di sotto del ponte delle paratie,
tutte le porte sovra menzionate possono essere manovrate a braccia (Classe 2);

b) quando la nave ha degli spazi per passeggeri al disotto del ponte delle paratie,
tutte le porte sovra menzionate devono essere azionate da energia meccanica (Classe 3)
e devono poter essere chiuse con manovra simultanea da una stazione centrale situata
sul ponte di comando;

3) sulle navi in cui vi sono solo due di dette porte stagne ed esse si trovano nello
spazio dell’apparato motore o sulle paratie che lo delimitano, '’ Amministrazione pud
autorizzare che queste due porte siano azionate soltanto a braccia (Classe 2); ,

#) se entro i carbonili negli interponti al disotto del ponte delle paratie esistono porte stagne a
scorrimento che devono essere saltuariamente aperte durante la navigazione per il maneg-
gio del carbone, tali porte devono essere manovrata con energia meccanica. La loro apertu-
ra e chiusura deve essere annotata nel giornale di bordo prescritto dall’ Amministrazione.

I) i) Porte stagne di costruzione soddisfacente possono essere sistemate nelle paratie stagne

di interponte separanti spazi destinati a carico se ’Amministrazione & convinta che la
sistemazione di tali porte sia di assoluta necessitd. Dette porte possono essere del tipo
a cerniera, o a scorrimento, o su rulli, ma non occorre che siano manovrabili a distanza.
Esse devono essere sistemate al pill alto livello e il pilt lontano possibile dal fasciame ester-
no, ma in nessun caso il loro stipite esterno pud essere ad una distanza dal fasciame
esterno inferiore ad un quinto della larghezza della nave come specificato dalla Regola 2
del presente capitolo, misurando tale distanza normalmente al piano longitudinale di
simmetria della nave al livello del massimo galleggiamento di compartimentazione;

i) tali porte devono essere chiuse prima dell’inizio del viaggio e devono essere tenute
chiuse durante la navigazione; le ore della loro apertura all’arrivo in porto e della loro
chiusura prima della partenza dal porto devono essere annotate nel giornale di bordo.
Nel caso che qualcuna di dette porte debba essere accessibile durante la navigazione,
essa deve essere munita di un dispositivo che ne impedisca I'apertura non autorizzata.
Quando ¢ prevista la sistemazione di porte di tal genere, il loro numero o la loro siste-
mazione devono formare oggetto di esame speciale da parte dell’ Amministrazione.

m) L’impiego di lamiere rimovibili nelle paratie & ammesso solo negli spazi degli apparati mo-
tore. Tali lamiere rimovibili devono essere sempre 2 posto prima della partenza e non devono essere
rimosse durante la navigazione se non per una imperiosa necessitd. Devono essere adottate le ne-
cessarie precauzioni nel loro ricollocamento per garantire la perfetta tenuta stagna dei giunti.

n) Tutte le porte stagne devono essere tenute chiuse durante la navigazione, salvo quando esi-
genze di servizio della nave richiedano che siano aperte. In tal caso devono essere sempre pronte alla
chiusura immediata.

0) 1) Quando passaggi o gallerie per I'accesso dagli alloggi del personale ai locali antistanti
ai forni o per il passaggio di tubazioni o per qualsiasi altro scopo attraversano paratie
stagne trasversali principali, essi devono essere stagni e soddisfare alle prescrizioni
della Regola 16 del presente capitolo. L’accesso ad almeno una delle estremitd di tali
passaggi o gallerie, quando usati durante la navigazione, deve essere praticato attraverso
una garitta stagna, estendentesi ad un livello sufficientemente elevato affinché I'accesso
stesso sia al disopra della linea limite. L’accesso all’altra estremitd di tali passaggi o
gallerie pud avvenire attraverso una porta stagna del tipo richiesto dalla relativa ubi-
cazione. 1 passaggi e le gallerie anzidetti non devono mai attraversare la prima paratia
di compartimentazione a poppavia della paratia di collisione;

#) quando & prevista la sistemazione di gallerie o condotte per il tiraggio forzato attra-
versanti paratie stagne principali di compartimentazione trasversale, tale sistemazione
deve essere oggetto di particolare esame da parte dell’Amministrazione.



Atti Parlamentari — 278 — Senato della Repubblica — 1017

LEGISLATURA VII — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Regola 14

Aperture nel fasciame esterno al disotto della linea limite

a) Il numero delle aperture nel fasciame esterno deve essere ridotto al minimo compatibile

con le caratteristiche costruttive e con il normale esercizio della nave.

b) La sistemazione ¢ I'efficacia dei mezzi per la chiusura di qualsiasi apertura nel fasciame esterno

devono essere rispondenti alla funzione ed alla ubicazione dei mezzi stessi e devono, in linea di
massima, essere di soddisfazione dell’Amministrazione.

7) Se in un interponte la soglia inferiore di qualsiasi portellino di murata si trova al di

sotto di una linea condotta parallelamente al ponte delle paratie a murata ed avente
il suo punto pilt basso ad una quota pari al 2,5 per cento della larghezza della nave
al di sopra del massimo galleggiamento di compartimentazione, tutti i portellini di
murata di quell’interponte devono essere di tipo non apribile;

i) tutti i portellini di murata le cui soglie inferiori sono al disotto della linea limite, esclusi

quelli che, in base al comma 7) del presente paragrafo devono essere di tipo non apri-

bile, devono essere costruiti in modo tale che nessuno possa aprirli senza 'autorizza-
?

zione del comandante;

1) se in un interponte, la soglia inferiore di qualsiasi portellino di murata, cui si
riferisce il comma #) del presente paragrafo, si trova al disotto di una linea condotta
parallelamente al ponte delle paratie a murata avente il suo punto piu basso alla quota
di metri 1,37 (4 Y, piedi) pitt il 2,5 per cento della larghezza della nave al disopra
del livello di galleggiamento, al momento della partenza da un perto, tutti i portellini
di murata di quell’interponte devono essere chiusi a tenuta stagna ed a chiave prima
che la nave parta e non devono essere aperti prima che la nave entri in porto. Nel-
P'applicazione di questo comma potrd essere consentita una certa tolleranza, se sari
il caso, quando la nave si trovi in acqua dolce;

2) le ore di apertura di tali portellini in porto e della loro chiusura a chiave prima
che la nave parta devono essere annotate nel giornale di bordo prescritto dall’Ammi-
nistrazione;

3) se uno o piu portellini di murata sono sistemati in modo tale che le prescrizioni
¢) %) 1) sono loro applicabili quando la nave & al massimo galleggiamento di comparti-
mentazione, ’Amministrazione pud precisare il pescaggio medio limite per il quale
i portellini in questione vengono ad avere la loro soglia al di sopra della linea condotta
parallelamente al ponte delle paratie a murata ed avente il suo punto pili basso alla quota
di metri 1,37 (4 1% piedi) pit il 2,5 per cento della larghezza della nave al di sopra
del livello di galleggiamento corri