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RELAZIONE JLLUSTRATIVA

1. Le basi giuridiche dello schema di decreto

1l presente schema di decreto legislativo & elaborato sulla base della delege contenuta nella legge 6
agosto 2013, n. 96, (Legge dl delegazione europea 2013”) al fine di recepire la direttiva
2012733708 del 21 novembre 2012, recants modifiche alla direttiva 99/32/CR in materia di tenore
di zolfo di alevni combustibili liquidi,

La base giuridica della direttiva & costituita dall’articolo 192 del Trattato sul fizionamento
dell’Unione europea, Per questo tipo di direttive Iarticolo 193 del TFUE legittima gli Stati a
mantenere 0 ad infrodurre, in sede di recepimento, norme pit severe di quellecomuniterie.

Le disposizioni di trasposizione della direttiva 99/32/CE e delle sue precedenti direttive di medifica
{come Ja direttiva 2005/33/CE) sono contenute-nella Parte Quinta del decrsto-legislativo 3 aprile
2006, n.152, e successive modificazioni, recants norme in materia ambientale, e, in particolare, al
Titolo III (*Combustibili™).

Pertanto, il presents schema di decreto, utilizzando la tecnica della novella Jegislativa, introduce
modifiche al richiamato Titolo III della Parte Quinta del decreto legisiativo 0. 152 del 2006.

2. L’attyale quadro ngrmativo

La direttiva 99/32/CE disciplina il tenore di zolfo di alcuni combustibili liquidi utilizzati per diverse
finalité (come 1"uso industriale o I'uso marittimo). Le modifiche recate dalla direttiva 2012/33/UE
henno principalmente ad oggetto | combustibﬂx ad uso marittimo.

La vigente regolamentazione dei combusubxh per-uso marittimo, di o agli articoli 292, 255236
del decreto legislativo n. 152 del 2006 ¢ al relativo allegato X, parte 1, sezione 3, tiene conto delle
modifiche introdotte alla direttiva 99/32/CE dalla direttiva 2005/33/CE.

In pesticolese, s & vigente normativa nazionale prevede limiti per il tenote di-zolfo dei combustibili
ad uso marittimo, differenziando tali limiti in funzione de] tipo di combustibile \gasoh oli diese] od
altri cornbustibili marittimi), della zona di mare percorsa (porfi, acque territoriali, zone economiche-
esclusive; zone di protezions ecologica, aree di controllo delle emissioni di 8Oyx) e di altri elementi
(vi & per esempio una disciplina specifica per le navi passeggeri).

Prevede, altres}, la possibilita di utilizeare, a certe condizioni, in luogo dei combustibili marittimi a
ridotto tenore di zolfo, tecnologie alternative di riduzione delle emissiont della nave o di effettuare
esperiment] relativi a tali tecnologie.

Seno, iufine, attualmente previsti ed operantl un apposito sistema di controlli sul rispetto dei limiti
ed un apposito sistema di accertamento delle violazioni,
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In questo quadto, la direttiva 2012/33/CE ha introdotto numerose novita che interessano; tra Paltro,
1 limiti del tenore di zolfo def combustibili, gli adempimenti 2 carico degli operatori e delle autorith
ed i metodi alternativi di riduzione delle emissioni.

ipcipali agvita infrodo eftiva 2012/33
- 1 nuovi valeri limite per il tenore di zolfo def combustibiii marittimi.

B introdotto, in via generale, con riferimento ai combustibili marittimi usati nelle acque
tarritoriali, nelle zone economiche esclusive e nelle zone di protezione ecologica, un limite massimo
di tenore di zolfo pari a 3,50%, fatt} salvi | limiti pifi severi previsti per specifiche faftispecie (come
la messa in comercio di gasoli ed oli diesel, I'uso nelle zone aree di controllo delle emissioni di
—B0y, uso su navi passegperi, I’uso durante 1'ormeggio, ecc.).Tale limite generale é destinate-a-

ridursi, dal 1° gennaio 2020, allo 0,50%.

Per quanto sttiens si limiti riferiti a specifiche fattispecie, Ja divettiva prevede, per I'uso nelle aree di
controllo delle emissioni di SOy, un tenore massimo di zolfo dell’1,00% e, dal- 1° gennaio 2015,
dello 0,10%, limitandosi, in tutti gli altri casi, a correggere ghi afttuali limiti con I'inserimento della
cifia “0” come secondo decimale (per esempio, il limite #1,5%™ diventa “1,50%4").

-Lauoviadempimenti a carico degli operatori e delle autoriti nazionali,

La direttiva 2012/33/UE introduce, per le autoritd nazionali, alcuni nuovi edempimenti,
In particolare, si introduce I'obbligo di comunicare alls Commissione suropsa: -
1) informagzioni circa Ja disponibilita di combustibili marittimi conformi alla direttiva sul territorio.
Lo schema di decreto prevede che la comunicazione sia effettuata dal Ministero dell’ambiente, con
cadenza annuale, sulla base di informative inviate dalle autoritd marittime o portuali che detengono
i registri dei fornitor] di combustibili marittimi,
2) i rapporti relativi ai casi in cui nna nave si & trovata nell’ impossibilith di reperire combustibili a
-—zorma durente il proprio viaggio. Lo schema di decreto prevede che la comunicazione sia effettuata
dal Ministero dell’ambiente, con cadenza mensile, tramite i rapporti inviati dalle autoritd marjttime
o portuali che li ricevono dagli opetatori,
Si introduce, inoltre, un obbligo, per tutti gli Stati, di assicurare la disponibilitd, sul proprio
territorio, di combustibili marittimi conformi alla direttiva.
Tele complesso obbligo & stato tradotto, nello sehema di decreto, con la previsione di un apposito
meccanismo procedurale. Si prevede una segnaiazione delle situszioni in cui vi sia il rischio di-una
significativa riduzione dellz disponibilitd di combustibili 2 noma,—sn tutto il territorio ¢ In
specifiche aree. Gli operatori dovranne comunicare alle autoritd maritime e portuali I'insorgenza di
teli situazioni, affinché le stesse informino il Ministero dell’ambiente, il quale;—sulla base degli
elementi ricevuti, potra richiedere al Ministero dello sviluppo economico Papplicazione delle
“procedure di emergenza” disciplinate all*articolo 20 del decreto legislativo 31 dicembre 2012, n.
249. Teale articolo 20 prevede, infatti, apposite procedure per pianificare e attuare, a cura del
Ministero dello sviluppo economico, . inferventi tesi a superare situazioni di emergenza
nell’approvvigionamento di prodotti petroliferi (in primo Iuogo, attraverso obblighi di rilaseio delle
scorte):

T metodi di riduzione delle emissioni alternativi ai combustibili a-ridotto tenore di zolfo.



~La-direttiva 2012/33/UB introduce novitd in relazione ai metodi di riduzione delle emissiond che si
possono utilizzare in alternativa ai combustibili a ridotto tenore di zolfo.
In particolare, prevede la possibilitd di utilizzare, a bordo delle navi battenti bandiera di uno Staio—
comunitario, senza aleuna autorizzazione nezionale, i metodi di riduzione delle emissiont che sono
approvati ai sensi della direttiva 96/98/CE, recepite con il decreto de) Presidente della repubblica-6-
ottobre 1999, n. 407, o che, non ricadendo nel campo di applicazione della direttiva 96/98/CE, sono
approvati dal Comitato istituito dal regolemento (CE) n. 2099/2002,
Invece, I"utilizzo di metodi di riduzione delle emissioni & bordo di navi battenti qualsiasi bandiera &
condizionato alla verifica di alcuni requisiti previsti dalla normativa internazionsle, Pertanto, in tali
casi, lo schema di decreto prevede che *autoritd di controllo possa verificare la disponibilité;-sulla
-pave, degli atti rilasciati dalle autoritd di bandiera in conformité alle Convenzione Marpol, attestanti
il rispatto def requisiti.
Nessuna rilevants novith &, mﬁnz, mu-odotta, dalls- dxrettwa in relazione agli esperimenti relativi ai
metodi di riduzicne delle emissiont, per i quali si mantiene 1'obblige di autorizzazione. Al riguardo,
lo schema di decreto si limita a prevedere alcune norme di chiarimento, in merito alla competenza
ed alla procedura relative all'istruttoria autorizzativa,

- L'esenzione dl responsabilitd per Pimpossibilitt di approvvigionarsi di combustibile a
norma.

Una impoitante novitd, introdotta dalla direttiva 2012/33/CE é costituita dalla previsione di una vera
—¢-proprie causa di gustificazione per gli operatori che, pur utilizzando la dovuta diligenza, non

hanzo potuto appeovvigionarsi, durante il viaggio, di combustibili marittimi a norma.

Si prevede, infutti, che I'opezatore possa presentare all’autoritd un rapporto circa le misure adottats,

prima e durante il viaggio, al fine di rispettare I’obbligo, indicando le azioni intraprese per ottenere

combustibile a norma nel proprio viaggio (per esempio, se tale cormbustibile non era disponibile nel

Inogo previsto, le azioni intraprese per ottenerlo da altrs fonti),

Jn questo quadro, lo schema di decreto prevede che;

1) se-il rapporto & presentatc«almeno 48 ore prime dell’accesso nelle zone soggetie a giurisdizione
nazionale oppure, in caso di viaggi interni, 48 ore prima dell’arrivo al porto di prima destinazione,
[*autoritd competente per il controllo pud stabilire di non effettuare il controllo, per la sussistenza di
una causa esimente della violazione;

2) se il rapporto & stato presentato offre tali termini e, coroungue, se ] rapporto ion dxmostra che sia
stata osservata la dovuta diligenza, "autoritd competents per il controllo procede, secondo Iz legge
24 novembre 1981, n. 689, alla comunicazione all‘sutoritd competente all’irogazione della
sanzione, che valuterd 3¢ archiviare il procsdimento ¢ irrogare, eventualments in misura ridotta, Ia
sanzione,

4, Le singole previsioni dello schema i decrsto.

Lo schema di decreivsi compone di due articoli.
L’articolo 1 individua le modifiche da apportare al decreto legislativo n. 152 del 2006 (anche con il
rinvio & dus-allegati che modificano il vigente allegato X alla Parte Quimta di tale decreto
legislativo).

-Llartieolo 2 introduce disposizioni di carattere finanziario.

Si illustrano di seguito 1 singoli articoli del provvedimento,
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Artieolo 1, comma 1, lett, a), recanie modifica all ‘articolo 292, comma 2, lettera a), punto 1), del
decreto legislative-3 aprile 2006, n. 152,

Aggiorna, in conformits con la direttiva, i codici identificativi dell’ofio combustibile pesante (codic]
di Nomenclatura Combinata in materia fiscale).

Articolo 1, comma 2, lett, b), recante modifica all‘articolo 292, camma 2, lettera b), punto 1), del
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152,

Aggiorns, in conformitécon la direttiva, | codici identificativi del gasolio (codici di Nomenclatura
Combinata in materia fiscale).

Articolo 1, comma 1, lett. ¢J, recante modifica all‘articcle=292, comma 2, lettera e), del decreto
legislativo 3 aprile 2006 n 152,
Aggioma, in conformita con Ja direttiva, la definizione di olio dicsel marino,

Articolo 1, comma 1, lett. d), recante modifica all‘articolo-292, comma 2, lettera f), del decreto
legislativo 3 aprile 2006, n. 152.
Aggioma, in conformith con Ia direttiva, Ja definizione di gasolio marino.

Articolo 1, comma 1, lattera e), recante modifica all’articolo 292, comma 2, lettera 1), del decreto
legislativo 3 aprile 2006, 1. 152.

Preveds la definizione di “metodo di riduzione delle emissioni” (i metodi alternativi all*wtilizzo dei
combustibili marittimi aventi un ridotto tepore di zolfo) che sostituisce, in termini piiy estensivi, la
precedente definizione-di- “scaologie di riduzione delle emissioni”,

Articolo I, comma 2, lettera a), recante modifica all'articolo 295, comma 1, del dacreto legislativo
3 qprile 2006, #--152.

Introduce la norma gensrale secondo cui, fatte-selve le fattispecie oggetto di specifici limiti (navi
all’ ormeggio, navi pesseggeri, zone speciali, ecc.), 1 combustibili marittimi devono rispettare, nelle
acque tetritoriali; nelle zone economiche esclusive e nelle zone di protezione ecologica, un tenore
massimo di zolfo pari al 3,50% e, dal 1° gennaio 2020, pari allo 0,50%.

Articolo 1, comima 2, lett. b), recante modifica all ‘articolo 295 comma 2, del decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152,

Modifica il limite massito del tencre di zolfo per i gasoh marini immessi sul mercato da 0,1% a
0,10%.

Articolo I, comma 2, lett. ¢), recante modifica ¢ll'articolo 295, comma 3, del decreto legfflativo 3
aprile 2006, n. 152.

-Modifica il limite massimo del tenore di zolfo per gli oli diese] immessi sul mercato da 1,5% a
1,50%.

“Articolo 1, comma 2, lett, d), recante-rodifica all’articolo 295, comma 4,-del decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152,
Modifica it limite massimo del tenare di zolfo perle zone merine “Seca” (zone speciali di controllo
delle emissioni di ossidi di zolfo) che passa da 1,5% (divenuto. 1,0% dopo il 2010 in base alle
norme Marpol) a 1,00% e, dal 1° genmaio 2015, a 0,10%.

Articolo 1, comma 2, lett. b), recante modifica all‘articolo 295, comma 5, del decreto legislativo 3
aprilz 2006, n. 152,
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Sopprime un oramai inutile riferimento alla data dell’11 agosto 2007 (attivazione della zona “Seca”
—del mare del Nord).

Articolo 1, comma 2, lett. ), recante medifica all’articolo 295, comma 6, del decreto legisiativo 3
aprile 2006, n. 152.
Modifica il limite messimo del tenore di zolfo per le navi pesseggeri da 1,5% 2 1,50%.

Articolo 1, comma 2, lettera g), recame-nadifica all'articolo 295 del decreto legisiativo 3 aprile
2006, n. 152, mediante la riformulazione del comma 7 e 'introduzione di un nuove comma 7-bis.
Prevede limiti altenoredi zolfo da applicare in caso di utilizzo, sulle navi, di metodi-di riduzione
- delle emissjoni. In particolare:
=il limite massimo di 3,50% e gli altri limiti relativi & specifiche fattispecie (tavi all’onneggxo navi
passeggeri, zone speciali, ecc,) non si apphcmaom combustibili destinati alle navi che utilizzano
metodi di riduzions delle emissioni basati su sistemi & circuito chiuso. i introduce, ai‘riguardo,
una apposits definlzione di “sistema a clrcuito chiuso”, elaborats seconde quanto stabilito
dalla Normativa Internazionale di settore e condivisa con le amministrazioni mteressate dal
recepimento e le associazioni di categoria;
- il limite massimo di 3,50% e gli altri limiti relativia specxﬂche fattispecie (naxm’oxmeggm, navi
pesseggeri, zone specmh ecc) non si applicano, inoltte, ai combustibili e alle miscele che la
direttiva permette di utiizzare in alternativa ai combustibili per use-marittimo;

- il limite massimo di 3,50% si applica ai combustibili destinati alle navi che utilizzano metodi dj
- riduzione delle emissioni non basati su sistemi & ¢ircuito chiuso; non si applicano, invece, in questi
casi, { {imiti relativi.a specifiche fattispecie {navi. all’ormeggxo ‘mavi passeggeri, zone speciali, ece.),
Al fini della tracciabilitd del combustibile marittimo immesso sul mercato con teli destinazioni, si
prevede che il comandante o I'armatore della nave dichiarino di usare un metodo di fiduzione delle
emissioni e che il responsabile dell’immissione sul mercato alleghi la dichiarazione ai documenti di

sccompagnamento e di consegna del combustibile.

Articolo 1, comma 2, lett, b), recante modifica all ‘articole 295 comma 8, del decrero legislativo 3
aprile 2006, ». 152.
Modifica il limite massimo del tegore di zolfo per le navi all’ormeggio da 0,1% a 0,10%.

Articols 1, comma 2, lent. ), recante modifica all'articolo 295, comma 9, del decreto legisiativo 3
aprile 2006, n, 152,
51 limita a correggere i rinvii ad altri commi.

Articolo I; comma 2, lett. D), recante modifica all'articalo 295, comma 12, del decreto legislativo 3
aprile 2006, n, 152,

Prevede cie i registri dei foritori di combustibili marittimi sfano tenuti a disposizionedel pubblico
anche attraverso cenali informatici, a cura delle autorith marittime o portuali, Tali autoritd devono,
inolire, elabotare informative annuali sulla disponibilitd di combustibili maritiimo a ridotto tenore
di zolfo e frasmetterle al Ministero dell’ambiente che-lo allega alla propria relazione-alla
Commissione europea.

Articolo 1, comma 2, lett, m), recante modifica all'articalo 295, comma 9, del decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152,

Prevede 1'inserimento di un comma 12-bis finalizzato ad assicurare, come richiesto dalla direttiva,
Ia costante disponibilith di combustibili marittimi a notma. In particolare, in situazioni in cuj vi sia
il rigchio di una significativa riduzione della disponibilitt di combustibili a norma su tutto il
territorio o presso. specifiche aree, il Ministero defl’ambiente, anche su segnalezione delle autorita
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_marittime o portuali (ellertate dagli operatori privati), potrd richiedere al Ministero dello sviluppo
economico di attivare le procedure di emergenza previste all*articolo 20 del decreto legislativo 31
dicembre 2012, n. 249 (si tratta di speciali procedure che prevedono il rilasefo obbligato delle scorte
¢ altri interventi da imporre al mercato dej prodotti petroliferi).

Articolo 1, comma 2, lett. n), recante modifica all'articolo 295, comma 13, lett, d), del decreto
~Tegislativo 5-aprile 2006, n. 152,
81 limita & correggere locuzioni e rinvii intemni,

Articolg 1, comma 2, lett. o), p), g} 7)- &-1) w) v). z) € aa), recanti modifiche ail’articalo 295,
commi da {4 a 16, del decreto leglslattvo 3 aprile 2006, %152,

Preveds,-sulla base dells direttiva, una serie di correzioni e integrazioni alla diseiplina relativa aghi
esperimenti di metodi di riduzione delle emissiont. In particolare, sono introdotti alcuni chiarimenti
in merito ai contenuti della domanda-di-autorizzazione ¢ dell’istruttoria. S8i individuano, inoltre, le
Direzioni ministeriali competenti pér tale istruttoria. '

drticolo 1, comma 2, lett. bb), recante modifica all‘articolo 295 del decreto legislativo 3 aprile
2006, n. 152, mediante 'introduzione di un nuovo comma 18-bis.

.. I nuovo comma tiene conto delle evoluzioni tecnologiche relative al sistemi di abbattimento
delle emissioni dalle navi, gia in discussione in ambito internazionale in gruppi tecuici ad hoe
istitviti dalla Commissione Europea, che, seppur ancors in fase sperimentale, prevedono
valutazioni tecniche suile performance di uiteriori possibill sistemi di abbattimento alternativi
all'uso dei combustibili a basso tenore di zolfo oltre quelli gid noti, collocati a bordo della
nave.

Articolo 1, comma 2, Iettcc) e dd), recanti modifica all'articolo 295 del DLgs 152/2006, mediante
la rifermulazione dei commi 19 ¢ 20 e |'introdizione di un nuovocorma 20-bis.

Prevede che i metodi di riduzione delle-emissioni possano essere usati in alternativa ai combustibili
marittimi & sidotto tenore di zolfo:

- a bordo di navi battenti bendiera di uno Stato de]l*Unione Europes, se | metodi sono approvati ai
sensi del decreto del Presidente della Repubblica 6 oftobre 1999, n. 407, e successive
modificezioni; ‘

--a bordo di navi battenti bandiera di uno Stato dell’Unione Europea se 1 metodi, nonricadendo nel
campo di applicazione di tale decreto, sono stati approvati dal Comitato istituito dal regolamento
(CE) n. 2099/2002,

-in tuttl gli altri casi; se i metodi sopo oggetto di atti, rilasciati dalle competent! autoritd di bandicra
in conformith alla Convenziona Marpal 73/78-(da tenere = bordo della nave  da esibire su richiesta
dell’autoritd), attestanti il rispetto delle condizioni previste dalla direttiva (emissioni costantemente
inferiori o0 equivalenti a quelle prodotte dall*utilizzo di combustibili-a-nerma e rispetto dei requisiti
specifici di eiascun tipo di metodo),

Articolo 1, comma 3, lett, a) e b), recanti modifica all’articolo 296, comma 10, del decreto
legislativo 3 aprile 2006, n. 152.

Aggioma i riferimenti per il campionamento dei combustibili marittimi (linee guida alla risoluzione
182(59) del comitato MEPC dell’TMO).

Articolo I, comma 3, lett. ¢), recante modifica all ‘articolo 296 del decreto legislativo 3 aprile 2006,
n. 152, mediante l'introduzione dei nuovi commi 10- bis, 10-ter, 10-quater ¢ 10-quinguies.
Comma 10-bis:
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Individua la procedura da applicars per i controlli anelitici sui combustibili marittimi (appendma Vi
defl’allegato VI alla Convenzione MARPOL),

Comma 10-ter;

Prevede che Parmatore o il comandante delle nave comunichino all’autorita marittima tutti i casi in
cui vi é I’impossibilita di oftenere un combustibile & norma. §i stabiliscono le-modalifa (un apposito
formato) ¢ i temp1 (prima dell’accesso in acque sotto la gtunsdmone nazionale o prima dell’arrivo
al porto di prima destinazione) di-iale comunicezione, La notifice & effettuata anche al Ministero
dell’ambiente, tramite il porto di iscrizions, in ceso di vxolamoni commesse-all’estero da navi
battenti bandiers italiana.

Comma 10-guater:

Prevede che I'armatore o il comandante della nave che non utilizza un combustibile marittimo a
norma possano presentare all’autorith pompetente per il controllo, anche su richiesta della stessa, un
rapporto che illustra le azioni intraprese per-cttensre combustibile a norma nell’ambito del proprio -
piano di viaggio. Se tale rapporto & presentato almeno 43 ore prima deli’accesso nelle zone sotto la
giurisdizione nazionale o prima dell’arrivo al porto di prima destinazione Iautoritd competente per
ii controllo, valutendo caso per caso ia diligenza osservata dal responsabile, pud stabilire di non
procedere al controllo per la presenza di una cavsa esimente della violezione. Se il rapporto é stato
presentato oltre tali termini e, comungue, se nel rapporto nosi¢ dimostrato che il responsabile he
asservato [a messima diliganza possibile, I’autoritd procede ai sensi della legge 24 novembre 1981,
1. 689, potendo poi I’autoritd competente all’irrogarione della sanzione assumere la decisione fma]e
in ordine ella sanzionabilitd della violaziope.

Comma 10-quinguies:

Prevede-che-le-autoritd che ricavono i rapporto di cui al comme 10-quater ne informing il Ministero
“dell*ambiente per I'invio dei rapporti alla Commissione europea.

drticolo 1, comma 3, lett. d), recante modifica all‘articolo 296, comma 11, del decreto legisltativo 3
aprile 2006, n. 152.

Modifica la norma vigente, precisando che, in caso di violazioni delle norme sul tenore di zolfo dei
combustibili marittimi, I’autoritd dispons, ove opportune; il cambio del combustibile fuori norma
con combustibile marittimo a norma, a spese del responssbile.

Articolo 1, comma 4, lett. a), recante modifica all ‘ullegato X, parte ], sezione 3, paragrafo 1.2, alla
Purte Quinta del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152,

Aggioma, con riferimento all’attuale quadro normativo, ’elenco degli impianti di combustione che,
in deroga, possono utilizzare olio combustibile con un tenore di zolfo superiore al limite, .

Articolo I, comma 4, lett. b).c} d) ed 8), recanii-modifiche all ‘allegate X, parte I, sezione 3, alla
Parte Quinta del decreto Iegtslativa 3 aprtle 2006, n. 152,

Prevede che, nel monitoraggio sui combustibili merittimi, ’autorita competente dcbba assicurare
anche la rappresentativitd def campioni rispetto al complesso dei combustibili utilizzati nellezone ¢
nel porti in cui si applica il limite controllato, Si aggiornano inoltre I riferimenti all’APAT, oggi
divenuta ISPRA.

-Articolo 1, comma 4, lett. f), che rinvia all’allegato I del presente decreto, recante medifica
all'allzgato X, parte I, sezione 3, alla Parte Quinta del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152.
Aggioma, alla Tuce dei nuovi limiti di tenore di zolfo previsti per'i combustibili marittimi, la tabella
III (inerente gli elementi da inserirs pelle comunicaxionj da inviare al Ministero dell’ambiente per la
relazione alla Commissione europea),
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Articolo 1, comma 4, lett. g), che rinvia all'allegato I del presente decreto, recante modifica
ail’allegato X, parte I, alla Parte Quinta del decreto legislative 3 aprile 2006, n. 152, mediante
Vintroduzione delle sezioni 4, 5 ¢ 6.

Introduce, nell’allegato X, perte I, lenuove sezioni 4 {inerente i valori di emissione equivalenti per i
metodi di riduzione delle erissioni), 5 (inerente 1 criteyi per 1"utilizzo def metodi di riduzione delle
emissioni) e 6 (recante il formato dejla comunicazione prevista dall*articolo 296, comma 10-ter).

Articolo 2, commidala3..

Introduce la clausola di invarianza della spesa. -

Prevede, inoltre; che perla copertura deglioneri deriventi dall’attivita di controllo-sui combustibili
marittimi (incluso il controllo sui lmiti previsti-dalla nuova direttiva), previsti al comma-9
dell’articolo 296 del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, si applichi I'articolo 3, comma3, del
decreto legislativo 9 movembre 2005, n. 205, secondo cui detti oneri sono posti & carico dei soggetti
controllati, sulla base di apposite tariffe da stabilire con decreto interministeriate,

Allsgato I, previsto al¥’articolo 1, comma 4, lett, ),
Agglorna Ja tabellz ITI, dell’allegato X, parte J, sezione 3, alla Parte Quinta del decreto legislativo
3 aprile 2006, n. 152,

Allsgato 17, previsto allarticolo 1, comma 4, leth, g
Introduce le muove sezioni 4, 5 e 6 deli’allegato X, parte I, alla Parte Qumta del decreto legislativo
3 eprile 2006, n. 152.



I DELL'IMPATTO DEL GOLAMENTAZIONE

Titolo: Schema di decreto legislativo di recepimento della direttiva 2012/33/UE recante modifiche
alla direttiva 99/32/CE in matetia di tenore di zolfodi alouni combustibili liquidi

Amniinistraziene referente: Ministero dell’ambiente ¢ dellatutela del-tepritorio ¢ del mare.

SEZIONE 1 . I, CONTESTO E GLL OBIETTIVE

11 presents intervento regolatorio, al fine di recepire direttiva 2012/33/UE, introduce modifiche alla
vigente disciplina in materia di combustibili per uso marittimo- introdotta in attuazione della
direttiva 99/32/CE, coms modificata dalla-direiiiva 2005/33/CE (articoli 292, 295 e 296 del Titolo
I della Parte Quinta del decreto legislativo 3 aprile 2006, n.152, e successive modificazioni, e
relativo allegato X, parte 1, sezione 3). '

L'intervento regolatorio in esame, che & da consideyarsi, dunque, o tutti gii effetti quale misura
necessaria per otteraperare agli obblighi derivant!.dall’appartenenza all'Unione europea, si propone
di ridurre Pinquinamento atmosferico provocato delle navi, conPobiettivo di migliorare i Hvelli di
quelitd dell’aria, in parficolare nej portl o vicino alle amrs costiers, a tutela della sajute umana e
dell’ambiente. Se non fossero infrodoite le misure in esso previste, le emissioni prodotte dai
teasporti mecittimi supererebbero, infatti, —nel breve periodo le emissioni dovute a tutte le fonti
tetrestri,

Col presente intervento_regolatorio, si inteso, altresl, risolvere, attraverso il recepimento della
direttiva 2012/33/UE, una serle di criticita emerse nell’attuazione delle disposizioni oggi vigenti in
materiadi combustibill per usa-smarittimo.

S tratta di alcune criticitd interpretative legate, per esempio, allutilizzo, in via sperimentale od a
regime, di metodi di riduzione delle emissioni altermativi all’utilizzo di combustibili marittimi a
ridotto tenore di zolfo. Tali criticitd, rilevate anche a seguito della presentazione di istanze di
autorizzazione ell'uso dei metodi di riduzione, hanno riguerdato, in particolare, il regime
autorizzativo nazionale (nonché § rapporti tra tale regime ¢ le procedure di approvazione previste a
livello internazionale per gli stessi metodi) ¢ le competenze istruttorie ed i rapporti tra tale regime ¢
le procedure di approvazione previste a livello internazionals per gli stessi metodi.

Altre crificitd, emerse in sede di controllo, sone riconducibili ai casi in cw Putilizzo diun_
combustihile marittimo fuori norma é imposto da una totale o parziale impossibilitd di rifornirsi di
combustibile a ridottotenore di zolfo durante il viaggio, In tali casi, infati, la vigente norma non
ammette deroghe alla sanzionabilith del responsghile.

Le disposizioni della-direttiva, come recepite dal presente intervento regolatorio, intervengono
anche su questi aspetti critici, chiarendo in modo preciso la disciplina da applicare,

B) Descrizione degli oblettivi (41 breve, medio o lungo periodo) da realizzare medjante

‘infervenfo normativo
@, v ' 1




Considerato che, copte— anzidetto, se non fossero introdotte le misure previste nel presente

intervento regolatorio, le emissioni prodotte dai trasporti merittimi supererebbero presto-le
emissioni dovute a tutte le fonti terrestri, lo stesso intervento, conformements alla direttiva che.

recepisce, si propone di:

- Tidurre Iinquinamento atmosferico provocato.dalle navi;
- conseguire I’obiettivo di migliorare 1 livelli di-qualitd dell’aria, in particolare nei porti_o vicino
alle-arre costiere, a tutela della salute urana e dell’ambiente.

Tali obiettivi saranno raggiunti in modo progressivo, in funzione della futura riduzione det limitl di
tenore di zolfo (prevista per il 2020) e di altri adempimenti, quali I"eveniuale istituzione di muove:
zone di protezione ecologica ¢ di aree di controllo delle emissioni di SOX.

Ulteriori obiettivi che il presente-intervento regolatorio si propone di conseguire sono;

. la diffusione, a determinate condizioni, di metod di riduzione delle-emissioni alternativi ai
combustibili marittimi a ridotto fenore di zolfo, come ulteriors strumento di interventa sulle
emissiond di ossidi di zolfo;

- il miglioramento della qualiti e dell'efficacia dei conmtrolli, mediente una pili pracisa
definizione delle procedure e delle responssbilith dei soggetti controllori o dei scgg
conirollatl.

Gli indicatori che permetteranno di verificars il raggiungimento degli obiettivi prefissati sono:
&) la riduziope di SOx nelle emissioni in atmosfera, dovuto ell’implego di combustibili per uso
marjttimo 2 basso tenore di zolfo verificata atfraverso:
- un campionzmento sufficientemente ﬁ‘equénte ed accurato dello stesso  combustibile
immesso sul mercato o utilizzato dalle navi;
- controlli perioaici dei giornall di bordo-e-def bollettini di consegna del combustibile;
- misurazioni ¢ velutazioni relstive alla qualitd dell’aria-nelle-zone soggetts aliinflnenza
delle cmlssioniﬁismphnate,
' b) il numero delle sanzioni comminate per violazioni ol sisteme sanzionatorio vigente,

Al fine di utilizzare i predett-indicatori per gli obiettivi e la VIR, si riportano di seguito i dafi
inerent! gli accertamenti sul tenore di zolfo dei combustibili per uso marittimo effettuati dalle
-Capitanerie di porto al momento della consegna alle navi ¢ a bordo di queste relativi  all’anno
precedente I*intervento in oggetto:

Tenore | - Numero Numero
massimo ac:fgfrtamepti nce;zt;re;ﬁ Valnr: medic;:lel
. . . ? ettuati 8 a contenuto di
Combustibile pﬂ?m cd“ua mediante mediante . zolfo
o 'sz/m) controllisn | campionamento % (m/m)
A -documenti ed analisi
JGasolio marino 1
(DM 0 DMX) ol - : e




Gasolio DMA 0,1 777 39 0,06
Olio diesel marino

(DME 0 DMC) 1,5 2 0 0,95
Olio diesel DMB - 1,5 2 0 0,84
Altri combustibili per uso

lnarittimo 1,5 ] 1 0,77

Per valutare I'efficacia dell*sttuazione dell'intervento in oggettvsul miglioramento def livelli di
qualitd de!l’ana, in particalare nei porti o vicino alle aree costiers, a tutela della salute umans ¢
dell’ambiente, si utilizzeranno i dati sul trasportomanmma- resi disponibill da ISPRA, nell*ambito
dell’elaborazione dell'Inventario nazionale delle emissioni.

delPintervento lecislativo

I destinatari principali dell’intexvento regolatotio sono:

- tra § soggetti pubblici chiamati ad attuars Ja nuova norms, le autorith competenti per i controlli, per
la raccolta ¢ *invio di dati ¢ di informazioni &-per il rilascio di autorizzazioni in materia di
combustibili marittimi (Ministero dell’ambients e della tutela del temitorio e del mare, Ministero-
dello sviluppo economico, Ministero delle infrastrutture e trasporti, Autorita portuali, Capitanerie di
porto, Agenzia della dogane);

- tra { soggetti privati, gl operatori del settore navale (in particolare, gli armatori), gli agenti e gli
intermediari marittimi, 1 produttord, gli importatori ed i distributori di combustibili maritiimi, nonché
le rispettive associazioni di categoria,

Considerato che la finalitd dell’intervento regolatoric all’esame & quella di evitare, prevenire o
ridurre effetti nocivi per la salute umane e per 'ambiente nel suo complesso, attraverso la
definizione di objettivi di qualitd dell*arle & delle emissioni in atmosfera, destinataria dell’intervento
legislativo & anche 12 -popolazions italiana nel suc-complesso.

SEZIONE 2 — LE PROCEDURE DI CONSULTAZIONE

L’intervento regolatorio & stato preventivamente condiviso, in una serie i riunioni tecmche, con le
amministrazioni pubbliche interessate (Ministero delle infrastrutture e dei-trasporti, Ministero dello
sviluppo economico, Ministero della safute, Agenzia delle Dogane e Corpo delle capitanerie di
porto), nonché con le associazioni di categorie del settore merittimo (quali Confitartua, Federagenti,
Pedazlines, Assoporti, Assocostieri ed Unione Petrolifera).

Le osservazioni pill significative espresse dalle perti nel corso delle suddette riunjoni sono state
attentpraente vagliate dall’ Amministrazione proponente che le ha fatte confluire nella proposta
regolatoria ¢ sono di seguito riportate:
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-modifica all’art 295 del decrefo legislativo 3 aprile 2006, n. 152, {(“Combustibili per uso
marittimo "), attraverso l'introduzione del comma 12-bis, derivante dalla ottemperanza a quanto
specificato per il sistema generale delle scorte di emergenza di prodottl petroliferi previsto dal
_decreto legislativo 31 dicembre 2012, n 249, emanato in attuazione della Direttiva’ 2009/119/CE,
in armonia con quanto previsto dall’ Agenzia Ineinazionale per 'Energia;
- integrazione sll’art 295 del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152. {“Combustibili per uso
marittimo®), sttraverso I'introduzione del comma 7-bis, al fine di individuare il soggettoche deve
sffettuare |a dichiarazions (capitano della nave o 'armatore).

ZIONE 3 - VALUTAZIO 1'OPZJO I NON INTERVENTO (“Opzione zero”

L'opzione di non intervento non & percorribile, non solo in considerazione dell’obbligo per gli Stati
membri di recepire nel diritto intemo le norme comunitarie, pena 'apertura di una procedura
d'infrazione, ma, soprattutto, in quanto non si conseguzrebbero glz obiettivi di ridurre
Iinguinamento atmosferico provocato daile navi e di migliorare i fivelii-di quahta dell’aria a futeja
della salute umana e dell’ambiente.

8 4 - (4) ELLE OPZIONI ALTERNATI DI INTERVENTO
REGOLATORIO -

Non sono state ravvisate opzioni alternative slla regolazione diretta; ciod al recepimento a livello
legisletivo dei contenuti vincolanti- e facoltativi della direttive, secondo i principi ed i-criterl
_oontenuti nella legge delegn (legge di delegazione europea 6 agosto 2013),

Nel merito non sono state adottate alire opzioni in quanto avrebbero comportato il superamento dej
Jivelli minimi di regolazions europea,

In ogni caso I'intervento di regolazione non introduce Tivelli di regolazione superiori a quelli
minirai richiesti dalla direttiva comunitaria.

SEZIONE 5 - GIUSTIFICAZIONE DELL’OPZIONE REGOLATORIA, PROPOSTA E
VALUTAZIONI DEGLI RY AMMINIETRATIVI E DELL’ ITO SULLE

\Y eva i deli’opzioge 2]

Non risultano svantaggi dall*opzione prescelta.

Al contrario, I'intervento normativo si propone di fomire strumenti efficaci a vantaggto della tutela

deil’ambiente e della salute della popolazione. Sono, infatti, predi sposte specifiche misure volte a

tidurre le emissioni di ossidi di zolfo-prodotte dal treffico merittimo e, conseguentemente, &
~ -migliorere la qualiti dell'aria, ai fini della tutela della salute unana e dell"ambients.

B) I duazione ¢ stima depli effetti dell’opziome prescelta sulle miero., piceole ¢ medi
imprese . ’ :

L’intervento regolatorio non introduce livelli di regolazione superiori a quelli minimi previsti dalla
direttiva europea e non determina effett] negativi sulle PMI, considerata, anche per questultime, In
fattibilith tecnica ed economica dell’impiego di combustibili per uso marittimo con ridotto tenore di
»olfe. 1.'intervento regolatorio prevede, peraliro, a determinate condizioni, la possibilita di ricorrere
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2 metodi di riduzione delle emissioni alternativi ai combustibili marittimi a ridetto tenore di zolfo,
come ulteriore strumento di intervento sulle emissioni di ossidi di zolfo.

o eliminat{a carico df cittadini e imprese

L intervenio regolatorio, in conformitd a quanto stebilito dalla direttiva, prevede i seguenti nuovi_
obblighi informativi:

- la possibilitd per 'armatore o per il comandante della nave che utilizza combustibile fuori norma
di presentare all’ autorjtd competente presso il porto di destinazione (al fine di evitare il controllo o
1a sanzione), un repporto nel guale sono indicate tutte le misure adottate per ottenere combustibile a
norma nell’ambito del propric piano di viaggio (art. 296, comma 10-quater,” come introdotto
dall’articolo 1, comma 3, lett, c). Tale possibilita & prevista all’art, 4-his, paragrafo 5-ter della
direttiva,

- P'obbligo per il comandente della nave o per armatore di fornire a chi immette- sul mercato
- combustibili per uso marittimo destinati a navi che utilizzano metodi di riduzione delle emissioni
basati su sistemni a circuito chiuso, una dichisrazione in cui &l attesta che la nave-di destinazione
ytilizza tali metodi (art. 295, comma 6-ter, come introdotio dall’articolo 1, comme 2 lett. g ). Tale
obbligo deriva dal recepimento dell'articolo 3-bis della direttivs,

- 'obbligo per il comandante della navs o per I'armatore di fornire ulteriori elementi informativi
nellz relazione da allegare alla domanda di autorizzazione ad effettuare esperimenti relativi a
metodi di riduzione delle emiasioni nef corso dei quali & ammesso utilizzo di combustibili non
conformi af limiti previsti dal presente intervento regolatorio (articolo 295, comma 14, lett. &), e-
bis) ed e-ter), come infrodotto dall'art, 1, comuna 2, lett. v). Tale obbligo dexiva dal recepimento
dell’articolo 4-sexies della direttiva.

- I'obbligo dell’armatore ¢ del comandante della nave di tenere a bordo gli atti, rilasciati dalle
competent autoritd di bandiera in conformitd all’annesso VI alla Convenzione MARPOL 73/78 ¢
notificat! sulla base di tale normativa intemnazionele, attestanti i) rispetto dei requisiti-relativi ai
metod{ di riduzione delle emissioni utilizzati su navi non batienti bandiera di uno Stato comunitario
(art. 295, comma 20-bis, come introdotio-dall’art. 1, comma-2, lett, dd ). Tale obbligo deriva dal
_recepimento delParticolo 4-quater delis direttiva.

- Pobbligo dei gestori degli impfanti di produzione, dej depositi fiscali che importano | combustibili
e dei fornitori di-comunicare preventivaments alle autoritd ¢ situazioni in cui pud verificarsi una
significativa riduzione della disponibilita di combustibili per uso marittimo & norma (art. 295,
comma 12-bis, come introdotto - dall’articolo 1, comma 2, lett. m). tale obbligo. Tale obblige
discende dal recepimento dell’articolo 4-bis, paragrafo 5-biy della direttiva.
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= I'obbligo dell’armatore o del comandante della nave di comunicare all’autoritd merittims
competente pet territorio i casi in cui sussiste 'impossibilita di oftenere combustibile a norms, in
caso di violazioni commesse in [talia (art. 266, comma 10-ter , come introdotto dall*art 1, comma 3,
lett. ¢). Tale obbligo & previsto al’articolo 4-bis, paragrafo S-ter, lett. b} della direttiva.

- Iobbligo dell’armatore o del comandante della pave battenti bandieya italiana di comunicare al
Ministero dell*ambiente, per il trasmite del porto di iscrizione, i casi in cui sussiste I’impossibilits di
ottenere combustibile per uso mezittimo a norma, in caso di violazioni commesse all’estero ( art.
296, comme 10-ter , come introdotto dall’art 1, comma 3, lett. ¢). Tale obbligo & previsto
all’articolo 4-bis, paragrafo S-ter, Jeit:-h) della direttiva.

Obbligo informativo: rapporto misure adottate per ottenere combustibile a norma nell’ambito
del proprio piano di viaggio (Art, 296, comma 10-quater, come introdotto

dall'articolo 1, comma 3, Jeit. ¢ )
Rivolto a: IMPRESE
Effetto def provvedimento: INTRODUZIONE -
| Coste medio:
Predisposizione C. Predisposizione di repporte " B 140
poLto

Totale ~ 140

Popolazione: NON DEFIMIBILE ALLO STATO

Frequenza: EVENTUALE

Ohbligo fuformative:  dichiarazione fomnita dal comandante o dall’armatore  aftestante
ufilizzazione sistemi a circuffo chivso in altemativa-a combustibili a
norma (Art. 295, comma 6-ter, come introdotto dall*articolo I, commma
2,lett.g) :

Rivoito a: IMPRESE

Effetto de] provvedimento; INTRODUZIONR

Costo medio:
Predisposizione C. Predisposizione documento
documento tecnico B 40

@ tecnico/relazione .
) [



[ Totale | 40 )

Popolazione: NON DEPFINIBILE ALLO STATO

Frequenza: UNA SOLAVOLTA

QObbligo informativo: integrazione a carico del comandante della nave o dell’armatore della
relazione da allegare alla domanda di antorizeazione ad effettuare
esperimenti relativi a metodi di riduzione delle emissioni nel corso det
quali & ammesso Putilizzo di combustibili non conformi ai limiti
previsti dal presents intervento regolatorio (ART. 295, comma 14, lett.
g), e-bis) ed e-ter), come introdotto dell'art, 1, comma 2, lett. v).

Rivolto a; IMPRESE

Effetto deiprovvedimento: INTRODUZIONE

Costo medio:
Predisposizione C. Predisposizions documente
documento | tecnico B 40
iecnico/relazione
Totale 40
Popolazione; NON DEFINIBILE ALLO STATO
Frequenza: —NA VOLTA

Rivolto a;

Costo medio:

Obbligo informative: _obbligo a bordo ettl aftestanti rispetto requisiti relativi ai metodi di
- riduzions delle emissioni utilizzaii su navi non battenti bandiera di uno-|

Stato comunitario (Art. 295, comma 20-bis, come introdotto dall’art, 1,
comma 2, lett. dd)

IMPRESE

Effetto del provvedimento: INTRODUZIONE

&




. . Attiviti Standard Onerosith ¢
Attivith / Spese Vive corrispondente B/M/A) Costo (€)
Acquisizione A. Aoquisizione modulistica

- B 10
modulistica
Totale 10
Popolazione: ALLO STA

Frequenza: UNASQLA VOLTA

Obbligo informative: obbligo produttori, importatori & fornitor] di comunicare preventivamente
alle sutoritd I'impossibilith i ottenere combustibile per uso marittimo &
norma {ART, 295, comma 12-bis, come introdotto dall’articolo 1, comma

2, lett. m)
Rivolto a; IMPRESE
| Bffetto del provvedimento: INTRODUZIONE
{-Costo medio:
| ‘Attivitk Standard Onerositk
_Attivith / Spese Vive ispondente (BIM/A) Costo (€)
Comunicazione C. Predisposizione documento B 50
tecaico
"Consegna G. Trasmissione ail’autoritd : B 5
Documentazione
Totale 35
"Popolazione: ON D UL ALLO STATO

Frequenza: _EVENTUALE

Obbligo informativo: comunicazione da parte dell’armatore o del comandante della nave
_relativa situazioni in cui pud verificarsi una "impossibilith i ottenere
-combnustibile per uso marittimo a norma di combustibili per uso macittimo
a norma nelle acque territoriali (ART. 296, comma 10-ter , come
introdotto dall’art 1, comma 3, lett. ¢)

Rivolto a; RESE
Effetto del prowedimanio: INTRODUZIONE




Costo medio:
, Attivitﬁ Standard . Onerosith '
Attivith / Spese Vive corrispondents ®MIA) Costo (€)
Comunicazione - C. Predisposizione documento B 50
' tecnico Lot
Consegpa G. Trasmissione all’sutorita B 5
| Documentazione marittima
| Totale 55
Popolazionc:- NON DEFINIBILE-AL TO
Frequenza; EVENTUALE

Obhlige informativo: comunicazione Ministero.defl’ambiente casi in cui sussists I'impossibilit
di ottenere combustibile per uso marittimo & nonna, in caso di violazioni
commesse zll’estero (Art. 296;-comma 10-ter , come introdoito dall’art 1,
comma 3, lett, c)

Rivolto a: RESE

Effetto del provvedimento: INTRODUZIONE

| Costo medio:
. Attivitd Standard Onerosita
Attivith / Spese Vive corrispondente (BIM/A) Casto (€)
Comunicazione-dati- | C. Predisposizione di rapporto B 40
/Relazione/documento tecnico

Consegna G. Trasmissione autorita B 10
Documentazione marittima

Totale : _ 30

Popolazione: NON DEFINIBILE ALLO STATO

Frequenza: EVENTUALE

@ Totale Costo O =€ 440,00
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BILANCIO FINALE DEL COSTI AMMINISTRATIVI ANNUALTL

Premesso che il campo di applicazione dell'intervento regolatorio .in esame interessa le
imbarcazioni a partire dalle 400 tonnellate di stazza lorda, dai dati forniti delle associazioni di
categoria degli opersiori di settore risulta che;delle circa 1300 (MILLETRECENTO) imbarcazioni
battenti bandiera italiana, circa 1000 (MILLE) unit3 supetano le 400 tonnellate di stazza lorda. Ad
oggi non si-dispone, invece,- di un dato certo circa le imbarcazioni che, fra le rimanenti 300 unith,
raggiungono le 400 tonnellate di stazza lorda.

Tanto premesso, limitatamente alla flotta battente bandiers italiana che superale 400 tonnellate di
stazza lorda, il bilancic-asnuale finale def costi amministrativi, qualora si verificassero, per tutte le
predette unitd, tutte le ipotesi previste dal presente intervento regolatorio-sarebbe peri a:

Totale Costo OI = € 440.000,00

Il numero annuo di adempimenti ed i costi -amministrativi annuali complessivi, che dovraano
includere anche quelli riferiti alle navi battenti bandiera italiana che raggivngono le 400 tonnellate
di stazza lorda e quelli relativi alle navi non battenti bandiera italiana che transiteranno nelle
nostre acque territoriali, potrauno essere calcoleti golo a consuntivo del primo anno di applicazione
dell’intervento regolatorio, sulla base delle segnalazioni pervenute alls amministrazioni pubbliche
interessate da parte degli operatori del settore,

D) Condizioni e i incidenti su ibili effetti de]I’intervento regolatorio

Non esistono condizioni o fattori che possano incidere sull’immediata attuazione del nuovo

_intervento regolatorio, Difatti, dall’attuazione dalla sua applicazione non scaturiranno nuovi o

maggiorl onerf a carico della finanza pubblica in quanto le attivith poste-a catico delle pubbliche
amministrazioni interessate sono gid tutte sostanzialmente previste-dalla normativa vigente.

JONE 6 - IN NZA SUL CORRETTO FUNZIONAMENT (8)
DEL MERCATO E SULLA COMPETITIVITA' DEL PAESE

L'intervento regolatorio & volto a realizzare un contesto normativo migliors che sia semplice,
comprensibile, efficace e applicabile, Il auadro normativo in cui operano le impress influisce sulla |
loro competitivitd e sulla capacitd di crescetc ¢ creare occupazione, L'obiettivo di upa
regolamentazione migliore, del resto, & un elemento importante del partenariatc-dell’UE per la
creecita ¢-1'occupazione (strategia di Lisbona).

L’assetto organizzativo previsto dal presente intervento regolatorio si presenta conforme alle regole
deiia concorrenza del mercato & non avré ricadute sulla competitivita del Paese, tenuto conto che si
introducono solo obblight e divieti previsti a livello comunitario.

SEZIONE 7 - MO ' ATTUATIVE DELL INTERVENTO REGOLATORIO
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Soggetti responsebili dejl'aituazione dell’intervento regelatorio propo;
1 soggetti responsabili dell’attuazions del presente intervento regolatorio sono, in quanto titolari di
specifiche finzioni amministrative o di controllo, le Autoritd portuali, le Capitanerie di porto,
"Agenzia della dogane, il Ministero ~dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, il
Ministero dello sviluppo economico ed il Ministero delle inﬁ-astruttur; e def trasporti,
B Eve;xtnnli azioni per la licitd e per Pinformazione dell’intervento

1l provvedimento sard pubblicato sul ito istituzionale del Ministero dell’ambiente e delle tutela del
territorio e del mare,

€) Strumenti per-il controllo ed il monitoragegio dell’intervento regolatorio

Un costante monitoraggio dell’applicazione delle disposizioni introdotte dallo schema di decreto
sard assicurato-attraverso ’espletamento degli-cbblighi informativi imposti dal presente intervento
regolatorio a soggetti pubblici e privati al fine di informare il Ministero dell’ambiente 2 la
Commissione europea in merito a vari aspetti rilevanti (come la disponibilith di combustibili a norma
sul territorio),

Restano farme e attivita di vigilanza e controllo gia previste dalle norme vigenti,

¢ilintervento regolatorig

Le procedure per modificare gli allegati tscnici del presente intervento regolatorio sono gid previste
allarticolo 298, comma 2, de} Titolo 11T della Parte Quinta del decreto legislativo n, 152/2006, che
rinvia alle modalitd stabilite all’articolo 281, commi 3 ¢ 6, dello stesso decreto legislativo. In
particolare, il comma 5 stabilisce che alle predette modifiche si provveda mediante-regolamenti-da
adottare su proposta del Ministro dell*ambiente, di concerto con i Ministri delle infrastrutture e dei
trasporti; dello sviluppo economico ¢ della salute, sentita In Conferenza unificats di cui al decreto
legislativo n. 281 del 1997, In caso di modifiche introdotte al fine di dare attuazione a successive
direttive comunitarie-che modificano le modalita esecutive e le caratteristiche di ordine tecnico
prevists nei predetti allegati, alla modifica si provvede, invece, mediante appositi decreti da adottare
ai sensi dell'articolo 13 della legge 4 febbraio 2005, n. 11 {comma 6).

w@w@ﬂhﬂ&
11 Ministero dell’ambients ¢ della tutela del tetritorio & del mare curerd Pelaborazione della verifica
di impatto avvalendosi dei dati fomiti dai soggetti responsabili de)l’attuazions dell’intervento
regolatorio.
In particolare, saranno specifico oggetto di valutazione ai fini della VIR:

a) lariduzione del tenore di zolfo nelle emissioni in atmosfera dovuto all’impiego di combustibili

per uso matittimo;
b) il rapporto tra ispezioni effettuate e sanzioni irrogate.

®
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E 8~ RISPETTO DET LIVELLY I REGOLAZIONE EUROPEA

L'intervento regolatorio in eseme non introduce livelli di regolazions-in materia superiori a quelli
minimi imposti, come indicato nella Sezione 3, lettera C.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA (ATN)

Titolo: Schema di decreto legislativo di recepimento della direttiva 2012/33/UE recante modifiche
alla dirattiva 99/32/CE in materia di tenore di zolfo di alouni combustibili liquidi

Amministrazione referente: Ministero-delllambiente e della tutela del territorio e del mare.

PARTE I - ASPETTIL TECNICC-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNG -
1) Oblettivi ¢ necessité dell’intervento normativo. Coerenza con il programma di governo

Lo schema di decreto legislativo in esame, predisposto sulla base dells-dslega contenuta nella legge.
di delegazione europea 6 agosto 2013, 1. 96, & volto a recepire la direttiva 2012/33/UE recante-
modifiche alla direttiva 99/32/CX in materia di tenore di zolfo di alcuni combustibili liquidi.

La direttiva 99/32/CE discipline il tenore di zolfo di aleuni combustibili liquidi-utilizzati per diverse
finalith (coms P*uso industrizle o 'uso marittima). L'esigenza di adottare 1a direttiva 2012/33/UE &
derivata dalla necessit di apportare diverse modifiche alla disciplina relativa ai combustibili ad uso
matittimo introdotta dalla direttiva 99/32/CE, come modificata dalla difettiva 2005/33/CE, al fine
di ridurre Iinquinamento atmosferico provocato dalle navi e conseguire I"abiettivo di migliorare i
“Tivelli di qualita dell’arie, In questo quadro [a direttiva 2012/33/CE ha introdotto numerose noviti:

- nuovi valori limite per il tenore di zolfo deicombustibili marittimi,

La direttiva prevede, —in via generele, con riferimento ai combustibili marittimi usati nelle acque-
territoriali, nelle zone sconomiche esclusive = pelle zone di pmtezmne ecologica, un limite massimo-
di tenore di zolfo pari & 3,50%, fatti salvi i limiti pili severi previsti per specifiche fatmpemafwme
la messa in cotamercio di gasoh ed oli diesel, I'uso nelle zane aree di controllo delle emissionidi
8O, I'uso su-pavi passeggeri, I'uso durante 1'ormeggio, ecc.). Tale limitc generale & destinato a
vidursf, dal 1° gennafo 2020, allo 0,50% (art. 295, comma 1, come introdotto dall’art, 1, comma
2, lett. a), dello schema di decreto in esame).

Per quanto attiene ai limiti riferiti a specifiche fattispecie, la direftiva prevede, per 'uso nelle arce di

controllo delle emissioni di-5Oy, un tenore massimo di zoifo dell’1,00% e, dal-1° genmaio 2015,
dello 0,10%, limitandosi, in tutti gli altri casi, a correggere gii attuali limiti con 1'ingerimento della
cifta “0” oome secondo decimele (per esempio, il Imite “1,5%” diventa “1,50%") (art. 255;
comma 2, come infrodotto dall’articale 1, comma 2, Isit. b, ¢, d, e ed f} dello schema di decreto
in esame),

- nuovi adempimenti a carico degli operatori ¢ delle autorita nazionali.

La direttiva 2012/33/UE introduce, per Je autoritd nazioneli; aleuni nuovi adempimenti, In
particolare, si introduce I’obbligo di comunicare alla Commissione suropea:

1) infermazioni cirea la disponibilitd di combustibili marittimi conformi alla direttiva sul terrdtorio.
Lo schema di decreto in esame preveds, all’art, 295, comma 12, come introdotto dali*articolo 1,
comma 2, fett. I), punto 3, che la comunicazione sia effetiuata dal Ministero dell’ambiente, con
cadenza annusle, sulla base di informative inviate dalle autorita marittime o portueli che detengono
i registri dei fomnitori di combustibili manttxmx.

2) i rapporti relativi ai casi in cui una nave si & trovata nell’impossibilith di reperire combustibili a
norms durante il proprio,viaggio, Lo schema di decreto prevede, all*art. 296, comma 10-quingies,
come introdotto dall’articolo 1, comma 3, lett. c), che 12 comunicazione sia effettuata dal
Ministero dell’ambiente, con cadenza mensile, tramite i rapporti inviati-dalle avtorith marittime o
portuali che li ricevono dagli operatori. Si introduce, inoltre, un obbligo, per tutti gli Stati, di
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assicurare la disponibilitd, sul proprio teritoris, di combustibili marittimi conformi alla direttiva
(art. 295, comma 12-bis, come introdotto dall’articolo 1, comma 2, lett. m) dello schemza di
decreto in esame).

Tale complesso obbligo & stato tradotto, nello schema di decrsto, con la previsione di un apposito
meccanismo procedurels. Si prevede una segnalazione delle situazioni in cvi vi sia il rischio di una
significativa riduzione della disponibilith di combustibili 2 noma, su mtto il temitorio o in
specifiche aree. Gli operatori dovranno comunicare alle autoritd marittime e portuali 'insorgenza di
tali situazioni, affinché le stesse informing-i1-Ministero deli*ambiente, 1l quale, sulls base degli
elementi ricevuti, potrd richiedere al Ministero deflo sviluppo economico I'applicazione delle
“procecure di emergenza™ disciplinate all’articolo 20 del decreto legislativo 31 dicembre 2012, 1,
249. Tele articolo 20 preveds, infatti, apposite procedurs per pianificare e attuare, a cura del
Ministero dello sviluppo economico, interventi tesi a superare situazioni di emergenza
nell’approvvigionamento di prodotti petroliferi (in primo lnogo, attraverso obblighi di rilascio delie
scorte).

- metodi di riduzione delle emissioni alternativi ai combustibili a ridotto tenore di zolfo.

La direttiva 2012/33/UB introduce novitd-in relazione ai metodi di riduzione delle smissioni che si-
possono utilizzars in alternativa ai combustibili a ridotto tenore di zolfo.

In particolare, prevede la possibilitd di utilizzare, a bordo delle navi battenti bandiera di uno Stete
comunitario, senza aleuna autorizzazione nezionale, i metodi di riduzione delle emissioni-che sono
approvati ai sensi dejla direttiva 96/98/CE, recepita con il decreto del Presidente della repubblica 6
ottobre 1999, n. 407, o che, non ricadendo nel campo di applicazione della direitiva 96/98/CE, sono
approvati dal Comitato istituito datregolamento (CE) n. 2099/2002 {art. 295, comma 19, come
introdotto dall’articolo 1, comma 2, lett. bb), dello schema di decreto in esame),

Invece, I'utilizzo di metodi di riduzione delle emissioni & bordo di navi battenti qualsiasi bandiera &
condizionato alla verifice-di-alouni requisiti previsti dalla normativa interezicnale, Pertanto, in tali
casi, lo schema df decreto prevede che I'autorith di controllo-possa verificare la disponibilita, sulla
nave, degli atti rilasciati dalle antoriti di bandiera in conformita alla Convenzione Marpol, attestanti
il rispetto dei requisiti (art. 295, comma 20, come introdotto dall’articole 1, comma 2, lett. bb),
dello schema di decreto in esame).

- Pesenzions di responsabilitk per Fimpossibilita di approvvigionarsi di combustibile & norma.
Una importante novita introdotta dalla direttiva 2012/33/CE é costituita dalla previsione di una vera
e propna cavsa di gumﬂcmone per gl operaton che, pur utxhzzando lo dovuta-diligenza, non
8i prcvede, infatti, che I’Opemtore possa presentare all’autorita un rapporto circa le misure adottate,
prima ¢ durante il viaggio, al fine di rispettare I'obbligo, indicando le azioni intraprese per-ottenere
corabustibile a norma nel proprio viaggic-(per esempio, se tale combustibile non era disponibile nel
luogo prevists; le-azioni intraprese per ottenerlo da altre fonti) (art. 296, comma 10-quater, come
infrodotto dall’articolo 1, comma 3, lett. c) dello schema di decreto in esame).

In questo quadro, lo schema-di-decreto prevede che:

1) se il rapporto & presentato almenc-48 ore prima del]’accesso nelle zone soggette a giurisdizione
nazionale oppurs, in caso di viaggi interni, 48 ore prima dell’artivo al porto df prima destinezione,
Pautoritd competente per il controllo pud stabilire di non effettuare. il controllo, per-1a sussistenza di
una causa esimente della violazione;

2) se il rapporto ¢ stato presenteto oltre tali termini e, comunque, se il rapporto non dimostra che
sia stata osservata la dovuta diligenza, I’autoritd competente per il controllo procede, secondo la
legge 24 novembre 1981, n. 689, alla comunicazione all’autorits competente all’irrogazione della
sanzione, che valuterd se archiviare il procedimento o irrogare, eventualmente in misura ridotta, la
sanzione,



Lo schemsa di- decreto legislativo in esame @& da considerarsi g tutti gli effetti quale misura
necessaria per oftemperare agli obblighi derivanti dall’appartenenza all’Unione etropee.

2) Analisi del quadro notmativo naziznate—

1l quadro normativo nezionale di riferimento & costituito dagii articoli 292, 295 ¢ 296 di cui
Titolo III della Parte Quinta del decreto legislativo 3 aprile 2006, ».152, e successive modificazioni,
¢ dal relativo allegato X, parte I, sezione 3, che recano la vigente disciplina in materia-di
combustibili per uso marittimo In attuazione della direttiva 99/32/CE, come modificata dalla
direttiva 2012/33/UE. .

In particalare, Ja vigents normativa nazionale prevede limiti-per-l tenore di zolfo dei combustibili
ad uso marittimo differenziati in funzione del tipo di combustibile (gasoli; ofi diesel ed altri
combrustibili muarittimi), della zona di mare percorsa (porti; acque territoriali, Zone economiche
esclusive, zone di protezione ecologica, arce di controllo-delle-emissioni di SOx) e di-altx elementi
(vi & per esempio una disciplina specifica per le navi passeggeri).

Prevede, altresi, Ia possibilitd di utilizzare, a certe condizioni, in luogo dei combustibili marittimi a
ridotto tenore di zolfo, tecnologie-alternetive di riduziane delle emissioni della nave o di affettuare
esperiment! relativi a tali tecnologie.

Sono, infine, attualmente previsti ed operanti un apposito sistema di controlli sul rispetto dei limiti
ed un apposito sistema di accertamento dellg violazioni,

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi ¢ regotamenti vigenti

Il decreto legislativo in esame, utilizzando Ia tecnica delia novella legisiativa, introduce, in
conformith alle disposizioni direttiva 2012/33/UF, modifiche al richiamato Titolo-TII della Parte-
Quinta del decreto Jegislativo 0. 152 del 2006,

4) Anallisi della compatibilita dell’intervenio cov i principi costituzlonali ad eccezione:
Non si rilevano profili di incompatibilitd con i principi costituzionali,

5) Analisi della compatibllité dell’intervento ceri-ie compeienze e le fanzioni delle regioni
ordinarie e a statuto speciale nonché degli enti locali

Non si rilevano profili di incompatibilita con le competenzs ¢ le funzioni delle regioni ordinarie ed
4 statuto speciale nonché degli-enti-locali,

La disciplina recata dal presents decreto legislativo attiene, infatti, alla materia ambientale che ai
sensi dell’articolo 117, comma 2, lettera-s);-della- Costituzlone & riservata alla potestd legislativa
esclusiva dello Stato '

6) Verifica della compatibilitd con { principl dl sussidiarietd, differenzinzione ed adeguaterza
sanciti dall’articolo 118, primo comma della Costituzione

Non sf rilevano- profili di incompatibilith con i principi di sussidiarietd, di differenziazione e di
adeguatezza sanciti dall’articolo 118, primo comma, delle Costituzione.

7) Verifica dell’assenza di rilegificazione e della piena utilizzazione delle possibilita di
@legﬁcazioae e degli strumenti di semplificazione normativa



Non sono previste tilegificazioni di norme delegificate.

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge vertenti su moteria analoga all’esame del
Parlamento e relativo stato dell'iter

Non vi gono progetti di Jegge vertent! su materia analoga all’esame del Parlamento,

9) indicazloni delle linee prevalenti della giurlsprudenza ovvero della pendenza di giudiyl di
costituzionaliti sul medesimo o analogo oggetio

Non risultano pendenti gindizi di costituzionalith sul medesimo o analogo oggetto.

PARTE II - CONTESTO NORMATIVO CCMUNITARIO E INTERNAZIONALE
1) ZAnalisi della compatibilitd dell'lntervento con l'ordinamento comunitario

I provvedimento legislativo in esame dd attuazione ad una direttiva comunitaria e non presenta
profili di incompatibiliti con I’ordinamento comunitario.

_ 2) Veriflea dell'esistenza di procedure di infrazione da parte della Commissione Europeq sul
medesimo o analogo oggetio

Non risultano avviate procedure d'infrazione in materia.
3) Analisi delia compatibilith dell'intervento con gli obblighi internazionali

1 provvedimento legislativo in esame non presenta profili di incompatibilitd con gl obblighi
internazionali, '

4) Indicazioni delle lince prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di gludiz innanzi-
alla Corte di Giustizia delle-Comunitd enropee sul medesimo o analogo oggetto

Non sono pendenti giudizi innanzi ella Corte di Giustizia dell’Unione europea sul medesimo o
analogo oggetto. '

5) Indicazioni delle-linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizt finanzi
alla Corte Europen dei Diritti dell'uomo sul medesimo o analogo oggetio

Non sone-pendenti gludizi innanzi alla Corte europea dei diritti dell’uomo sul medesimo o analogo
oggetto.

6) Eventuali indicagioni suiie linee prevalenti deiln regolamentazione sul medeshno oggetto da
parte di altri Stati membri dell'Unfone Europed

Ad oggi risulta non risulta che alfri Stati membri dell"Unions ewropes abbiano gia provveduto a

recepire la direttiva, considerato che il termine per la sua trasposizione verra a scadere il prossimo
18 giugno 2014.



PARTE III - ELEMENTI DI QUALITA’ SISTEMATICA X REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro necessitd, della
coerenza con quelle gid in uso

T proyvedimento in esame non introduce nuove definizioni.

2) Verifica della correttezza-dei riferimenti normativi contenufl nel progefic, con parficolare
riguardo-alle successtve modificagioni ed integrazioni subite dal medesimi

I riferimenti normativi contemuti nel provvedimento in esame sono corretti.

3\ Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modlficazioni ed integrazioni o
dispasizionl vigenti

Per il recepimento nell’ordinamento interno delle disposizioni della direttiva si & fatto ricorso alla
tecnica della novella legislativa,

4) Individuazione di effetsi abrogativi impliciti di disposizioni dell'atto normativo e loro
traduzione in norme abrogative espresse nel festo normative

Lintervento-normative non comporta effetti abrogativi impliciti.

5) Individuaglone di disposigioni dell'atte normativo aventi effetio retrouttive o di reviviscenza di
norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o derogatorie rispetto alla
normativa vigente

1 provvedimento in esame non contiene disposizioni aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di
norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o, derogatorie rispetto alla
_pormetiva vigente.

6) Verifica delln presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere infegrative o
correttivo

Non risultano altre deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a caratfere integrativo o correttivo.

7y Indicazione degli eventuali aiti successivi attuatlviy verlfica della_congruenza dei termini
previstl per la loro adezions

Iiprovvedimento all’esame prevede 1’adozione di uno o pilt decreti attuativi, da adottare ai sens
dell’art. 281, comma 5, del decreto legislativo 3 apnle 2006, n. 152, ¢ successive modificazioni, al
fine di deﬁmre 1 eriteri per il rilascio dell’autorizzazione ad effettuaro esperimenti relativi 2 metodi
di riduzione delle emissioni che prevedono *utilizzo di Sistemi, dispositivi o materiali noncollocati
a bordo-della nave, nel corso def quali & ammesso Futilizzo sulla nave di combustxbxh non conformi

. &i limifi previsti.

8) Verifica della piena utillzzazione ¢ dell'aggiornamento di duti e 4i riferimenti statistici attinenti
@lla materia oggetto del provvedimento, owero indicazione della necessita di commissionare
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all'Istituto nazionate di statistica apposite elaborazioni statistiche con correlata indicazione nella
relazione economico-finangaria della sostenibilifa dei relativi costi

Per valutare P'sfficacia dell’attuszione dell’intervento in oggetto sul miglioramento dei livelli di
qualitd-dell’aria, in particolare nei porti o vicino alle aree costiere, a tutela della salute umana e
dell'ambiente, sono steti utilizzatf i dati sul frasporto merittimo resi disponibili da ISPRA, °
neil’ambito dell’elaborazione dell’ Inventario nazionale delle emissioni.



. Relazipne tecnico-finanziaria

Come stabilito dalla viausola di invarianza della spesa di cul all’art, 2, dail’attuezione del
provvedimento all’esame non derivano nuovi o maggior oner a carico della finanza pubblica, in
quanto la attivits dallo stesso atiribuite alle pubbliche amministrazioni sono sostanzislmente quelle
gid previste dalla normativa vigente. Pertanto, le¢ amministrazioni pubbliche competenti
provvederanno agli adempimenti loro attribuit con le risorse umane, sttumentali e finanziarie
disponibiii a legislazione vigente,

In particolars, si fa osservare che, e sensi della nommativa vigente in materia di tenore di zolfo nei
combustibili per uso merittimo (artt. 292, 295 £ 296 de] decreto legislativo 3 eprile 2006, n. 152, &
sucoessive modificazioni, ¢ relativo allegato X, parte I, sezicne 3) e delle nuove disposizioni
introdotte dal provvedimento in esame, gli obblighi in capo al Ministero dell’ambients e della tutela
del texritorio ¢ del mare seno esclusivamente obblighi informativi nef confronti della Commxssmne
suropea.

Nello specifico, le attivitd di caratters informativo che le norme vigenti ed il provvedimento in
esams attribuiscono al Ministero dell'ambiente risultano essere le seguenti:

« Pobblige di comunicare alla Commissione europes, con cadenza annuale, informazioni
circe 1z disponibility, sul territorio nezionale, di combustibili marittimi conformi alls
direttiva, sulls base di informative itviate dalle autorith marittime o portuali che detengono
i registei del fornitoti di combustibili marittimi, come gid stabilite all’art, 298, comma 2-
bis, del decreto legislative 3 aprile 2006, n. 152, e successive modificazioni;

= I"obbligo di comunicars alla Commissione europes, con cadenza mensile, i rapporti relativi
gl casi in-cui una pave si & trovata nell’impossibilith di reperire combustibili 2 norma
durante il proprio viaggio (fapportl inviati dalle autoritd maittime o portuali che 1i
ricevono dagli operatori), come previsto all’articolo 296, comma 10-quinguies, infrodotto
dall’art.1, comma 3, lett, ¢), dello schema di decreto in esame.

AgHi oneri connessi all’espletamento delle richiamate attivitd informative la Direzione generale per
le velutazioni ambientali del Ministero dell'ambients fard fronte con{e risorse umane previste a
legislazione vigente e con le risorse finanziarie disponibili sul Capitolo 2630 P.G. 1 “stipendi e
assegni fissi al personale, comprensivi degli oneri fiscali e contributivi a carice del lavoratore™
Stenziamento inizisle di bilancioc 2014 per competenza e cassa: euro 2,703.323 (eurc
duemilionisettecentotremilatrecentoventitre/00)

Sempre all'articolo 2, comma 3, si prevede che, con riferimento ella copertura degli oneri inerenti
af-contvolli di cui al comma 9 dell’articolo 296-del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, e
succassive modificazioni, resta formo quanto previsto all’articolo 3, cormma 3, del decreto
legislativo 6 novembre 2007, 1. 205.

Lt verifis el provente s lizlone feenten, clftista af sensi o per gli
eltettt delfan. 17, comma 3, della Jegue 31 dicombes 2009, 5,196, be
avulo tlle
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DIPARTIMENTO DELLA RAGIONERIA GENERALE DELLO STATO

ISPRYTORATO GENERALE PER | RAPPORT) FINANZIAR]

Rome, |1 § APR. 2014

CON L'Untone Buropea
UFHCIO Nl

All’ Ufficio del Coordinamento legislative
Ufficio Legislativo — Economia

Prot. N.37377 SEDE

Prot. Entrata N. 37374

Allegati: | e, p. ¢. All' Ufficio legislativo- Finanze

Risposta a noia def ¢ SEDE

Qggetter Schema di decreto Jegislativo recante attuszione della direttiva 2012/33/UE, che modifica
ia direttiva 1999/32/CE relativa al tenore dello zolfo-dei combustibili per uso marjttimo,

8i fa riferimento all*atto indicato in oggetto, frasmesso, per posta elettronica, daila
Presidenza del Consiglio dei Ministri ~ Dipartimento per gli Affari Givridici e Legislativi, ai fini
delle valutazioni tecniche di competenza.

Al riguardo, non avendo osservazioni da formulare, si restituisce bollinato P’atto
unitamente allarelazione tecnico-finanziaria positivamente verificata.

N\

Tl Ragionigty Generale dello Stato

g,



SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
2012/33/0E CHE MODIFICA LA DIRETTIVA 1995/32/CE, RELATIVA AL TENORE DI
ZOLFO DEI COMBUSTIBILI PER USO MARITTIMO.

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

VISTI gii articoli 76-2 87 della Costituzione;

VISTA la direttiva 2012/33/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012,
recante modifiche alla direttiva-99/32/CE, relativa 2l tenore di zolfo dei combustibili per uso
marittimo; .

VISTA la legge 24 dicembre 2012, 1. 234, recante nonme generali sulla partecipazione dell’Italia
alla formazione ¢ all’attuazione-della normativa e delle politiche dell’Unione suropes;

VISTA la legge 6 agosto 2013, n. 96, recante delega sl Governo per il recepimento delle direftive
europes ¢ 'attuazione di alixi attl dell’Unione europes ~ Legge di delegazione europea 2013, ¢, in
—particolare articolo 1 e Pallegato B;-

VISTQ il decreto legisletivo 3 aprile 2006, n. 152, & successive modificazioni, recante norme in
materia ambientale, e, in particolare, il Titolo Il della Parte Quinta;

VISTA la Convenzione internazionsle per la_prevenzione dell’inquinamento causato da navi -
_Convenzione MARPOL 73/78, ratificata ¢ resa esecutiva con legge 29 settembre 1980, n. 662;

“VISTO il Protocollo dei-1997 di emendamento della Convenzions MARPOL 73/78, con Allegato
VI ed Apperdic; ratificato con legge 6 febbraio 2006, n, 57;

VISTA la preliminare deliberazione del Consiglio dei ministrl, adottata nelle riunione-def ...;

ACQUISITO il parere della-Conferenza unificata di cui all'articolo 8 del decreto Jegislativo 28
agosto 1997, n. 281, resoneila seduta del .. .;

" ACQUISITI i parert delle competenti Commissioni della Camers dei deputati e del Sensto della
Repubblics;
VISTA la deliberazione del Consiglio dei ministd, adottata nella riunione ...;

SULLA PROPOSTA. del Presidente del Consiglio dei ministri e del Ministro dell'ambiente & della
tutela-del tetritorio ¢ del mare, di-concerto con i Ministrl della salute, dello-sviluppo economico,
delle infrastrutture e dei trasporti, dell’economia e delle finanze, degli affari esteri, della giustizia e
per gli affari regionali;
EMANA
il seguentedecreto legislativo:

ART. 1

(Modifiche al titolo 11T della Parte Quinta del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, ¢ successive
modificazioni)-

1. Allarticolo 292, comma 2, del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, sono epportats le
seguenti modificazioni: ’

a) allz letfera a), numero 1), le parole: “a NC 2710 1969”- sono sostituite dalle seguenti: “a NC
2710 1968, 2710 2031, 2710 20385, 2710 2039*;

b) alla lettera b), numero 1), le parole: “NC 2710 1925, 2710 1929, 2710 1945 o 2710 1949~
sono sostituite dalle seguenti: “NC 2710 1925, 2710 1929, 2710 1947, 2710 1948, 2710 2017,
a 27102019



c) la lettera &) & sostituita dalla seguente:

“ &) olio diesel marino: qualsiasi combustibile per use marittimo definito per la qualil&
“DMB" alla tabella I della norma ISO 8217, ecceituato il riferimento al tenore di zolfo;;

d) 1a lettera f) & sostituita dalla seguente:

“ f) gasolio marino: qualsiasi combustibile per uso marittimo definito per le qualitd “DMX",
“DMA” ¢ “DMZ" alla tabella 1 della norma ISO 8217, eccettuato H riferimenio-al tenore dj
zolfo;*;

-¢) la Jettera t) & sostituita dalla seguente:

" t) metodo di riduzione delle emissioni: qualsiasi-opparecchiatura, apparate, dispositive o
materigle da installare su una nave o-gualsiasi proceding, metodo o combustibile alternativo,
Wilizzato in alternativa ai—combustibili per uso marittimo conformi—al limitl previsti
all’articolo 295, che-staverificabile, guantificabile ed applicabile.”.

2, All'articolo 295 del decreto legisletivo 3 aprile 2006, n. 152, ssono apportate le seguenti
modificaziont:

8) il comma 1 & sostituito dal seguente;

“ 1. Fermi restando 1 limiti di tenoredi zolfo previsti ai commi 2, 3, 4, 6 ¢ 8, & vietato, nelle
“acque terriforiali, nelle zone econemiche esclusive e nelle zone di protezione ecologica,
apparterent] all Ntalia, a bordo & navi & qualsiast bandiere, I'utilizzo di combustibili per uso
mariftimo con un fenore di zolfo, dal 18 gzugno 2014, superiore al 3,50% in massa e, dal 1°
genngio 2020-superiore allo 0,50% inmassa.”;

b) il comyma 2 & sostituito dal seguente:

“ 2. B’ vietata limmissione sul mercato di gasoli marini con tenore di golfo_superiore dilo
0,10% in massa.”;

¢) al comma 3 le pamle' “superiore ail’1,5% in massa” sono sostituite dalle seguenti: “superiore
all’1,50% in massa™;

d) & comma 4 le parole: “superiore all’], 5% in massa” sono sostituite dalle seguenti: “superiore
all'l,00% in massa e, dal 1° gennaio 2013, supertore allo 0,10% in massa’™;

¢) al-comma 3 Ie parole: “e,_a decorrere dall'l] agosto 2007,” sono soppresse;

1) &l comma 6-le pavole: “superiore all’1,5% inmiassa" sono sostitulte dalle seguenti: “superdore
all’],50% in massa” ed & aggiunto, in fine, il seguente penodo “Il divieto si applica fino al J°
gennafo 2020.°';

g) dopo il comms 6 sono inseriti i seguenti:

“ 6-bis. Farml restando i limitl di tenore di zolfo previsti ai commi 1, 2, 3, 4, 6 e 8, & vietalo,
nelle-gree soggette alla givrisdizione nazionale, I'ntilizzo di combustibili per uso-marittimo con
un lenore di 2olfo superiore al 3,50%. Tali limiti non si applicano ai combustibili destinat! alle
navi che utilizzano metods di tiduxione delle emissioni basati su sisiemi a circuito-chiuso, Per
Sistemu a circuito chluse si intende un sistema cperanie mediante ricircolo della soluzione
utllizzata senza che vi sia rilascio all‘esterno della stessa o di eventuali solidi ivi contenuti, suivo
nelle fast di manutenzione o di raccolia ¢ smaltimento a terrq dei vesidui costituiti do fanghi.
Tali limifl non si applicano inoltre quando siano utilizzati combustibill o mzsm:mfsti in
alfernativa ai combustibill per uso marittimo all'allegato X, parte I sezione 5, alla Parts-
Quinia. Per i combustibill per uso marittimo destingli alle navi che utilizzano metod! di
Hiduzione delle emissioni non basati su sistemi a circuito chiuso si applica, nelle aree soggelfe
alla giurisdizione nazionale, un Hmite relative al tenore di zolfo pari al 3,50%,

®



6-ter. Il soggetto responsabile dell'immissione sul mercato di combustibili per uso marittimo

destinati a navi che utilizzano metodi di riduzione delle emissioni basati su sistemi a circutto
chiuso allega ai documenti di accompagnamento ¢ di consegna del combustiblle una
dichiarazlone fornita dal comendante o dall'armatore tri-—cui-si attesta, af fini del presente
decreto, che la nave di destinazione utilizzes tall metodi.”;

B al commes 8 le parole: “superiore allo 0,1% in massa” sono sostituite dalle seguenti:
“superiore alio 0,10% in massa™;

i) al comma 9 le-parole: “I commi 7 e & non si applicanc” sono sostituite dalle seguenti: “J/
comma & non si applica™,

1) al comma 12

1) le parole: “Tali dati sono comunicati dai fornitori alle-autoritd marittime e portuali entro il
3] dicembre 2007." sono soppresse;

2) le parole: “Le variazioni dei dati comunicati sono sostituite dalle-seguenti: “Ze variazioni
dei dati. ";

3) & aggiunto, in fine, il-seguent= periodo: “ registri devono-essere tenuti a disposizione del
pubblico sla_in forma documentale, sia attraverso canali informatici. Le awtoritd che
detengono i registri elaborano, sulla base degli_stessi, informative annuali circa la
disponibilita di combustibiil per-use marittimo conformi ai limiti previsti dal presente
articolo nell'area di competenza e le inviano, entro il 31 marzo di ogniunno,-al-Ministero
dell'ambiente e della tutela del terrijorio e del mare che le allega alla relazione prevista
all’articolo-298, comma 2-bis.”;

m) dopo il comma 12, & inserito il seguente:

“ 12-bis, Al fine & assicurare-la- dispontbilita@ di combustibili per uso mariitimo conformi a
limitl previsti-al pressnte articolo, ove-emergano situgzioni in_cui vi sia il rischio di una
significativa riduzions della disponibilita at tali combustibill sututto il tervitorio nazionale o in
specifiche aree, il Ministero dell'ambiente ¢ della tutela del territorlo e. del mare, anche su
segnalazione delle autorita marittime e, ove istituite, delle autorité portyali,-pud richledere al
Ministera dello sviluppo economico di attivare le procedure di emergenza previste all 'articolo
20 del dscreto legislativo 31 dicembre 2012, n. 249, A tali fini, i gestori degll implanti di

__produsione-e-dei depositi fiscall che importano i combustibili ed I fornitori di cul al comma 12
comunicano preventivamente_alle autoritd marittime e, ove istituite, alle autoritd portuall le
situazioni-in cui pud verificarsi una significativa riduzione della disponibilita di combustibill per
uso marittimo conformi ai limiti previst! al presente articolo.”;

n) al commea 13, Ia lettera d) & sostituita dalla seguente:

“ d) ai combustibili willzzati a bordo di ngvi che utilizzano metodl di riduzione delle emissioni
al sensi del comma 14 o del comma 19, fatto salvo quanto previsto ol comma  6-bis;”;

o) &l comma 14 le parole: “Con decreto-direttoriale-della competente Direzione generale del
Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, di concerto con la competenie
Direzione gsnerale del Ministero dei trasporti sono autorlzzatf” sono sostifuite dalle seguenti:
“Con dacrelo direttoriale del-Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del-mare,
di congerto con il Ministero delle infrastrutiure e dei irasport] sono autorizzaii”;

p) al comma 14 le parole: “esperimenti relativi a tecnologie di riduzione delle emissioni™ sono
sostituite dalle seguenti: “esperimenti relativi a meltodi di riduzione delle emissiont” ¢ le
parale: “commi da 2 a 8" sone sostituife dalle seguenti: “commi da I a 8",

q) al comma 14, lettera 2), lc parole: “/a descrizione della fecnologia” sono sostituite dalle
seguenti: “la descrizione del metodo” ¢ le' parole: “per effetto della sperimentazione” sono
@msﬁmim delle seguenti: “per effetto della sperimentazione, e la descrizione delle



caratteristiche dei combustibili, delle navi e di tutte le strutture da utilizzare per
l'esperimento™;

r) al comima-14, lettera b), Ie parole: “non-superino quelle prodotte dall'utilizzo di combustibill
conformi ai commi da 2 & 8 in assenza dellu tecrologia di riduzione delle emissioni® sono
sostituite dalle seguenti: “saramno costantemente inferiori o equivalentl o quelle prodotte
dall'utilizzo di combustibili conformf ai commi da 1 a 8 in assenza del metode-di riduzione
deile emissioni™;

s) al comma 4, iettera ¢), leparole: “commi da 2 o & sono sostituite dalle seguenti: “commi da
la&

t) al comma-14, letters d), dopo le-parole: “uno studio” sonc-inserite le seguenti: “diretto o
dimostrare la compalibilits”;

1) al commsa 14 la letters &) & sostituita dalla seguents;
" &) la descrizione delle zone interessate dai viagg! duranie |'esperimento; ”;
v) al comma 14, dopo1a lettera &) sono Inserite le seguenti:

“ e-bis) la descrizione degll sirumenti a prova-di- manomissione di cui le navi saranno
- dotate per le-misurazioni in continuo delle emissioni degli ossidi di zolfo e di tuthi i parametri
necessari a normalizzare le concentrazioni;

e-ter) la descriglone dei sistemi direiti-: garantire una adeguata gestione dei rifiuti e degl—
scarichi prodotti per effetto della sperimentazione,”

z) al comma 15 il primo periodo-¢-saatituito dal seguents:

“ 15, L'auwtorizsazione di cui al comma-14-¢ rilasciata previa verifica della-completezza della
relazione allegata alla domanda-e-dell'idoneita delle descrizioni, dellg stime € dello studie ivi
contenuti. Al rilascio ed all "istruttoria provvede la Direzione del Ministero dell’ambiente e della
tutela del territorio e del mare competente in materia di inquinamento atmosferico, jatia salva
U'istrutioria relativa agii elementi di cui al comma 14, lettere d) ed ester), curaia rispetttvamente
daile Direzion! del predetto Ministero competenti in materia di tutela del mare e di gestione
degli scarichi e del riftutl. Ai fini dell'istrutioria il Ministero dell’ambiente ¢ della tutela del
territorio e del mare si pué avvalere dell’ ISPRA. ¥;

28) al comma 16 le lefterea); b) e ¢) sono sostituite dalle seguenti:

“ 0)-gli strumenti di misura ed i sistemi di gestione dei riftuti e degli scarichi di cui al-comma
14 non sono wtilizzali;

b) il metodo, alle luce dei riswltati delle-misure gffettuate, non ottiene i risultati previsti dalle
stime contenute nella relazions;

¢) il soggetto autorizzato-non provvede a comunicare, nei terminl stabiliti i dati, le
Informazioni e gli esiti del monitoraggio previsti-dall’cutorizzazione, conformi ai criter! ivi
stabilii,"; ‘

bb)dopo il comma 18 & inserite il seguente:

“18.-bis. Per gl esperiment] relativi a metedi-dl riduzione delle emissionl che prevedono
Putilizzo di sistami, dispositivi o materiali non collocati a bordo della nave, nel corso dei quali &
ammesso {'utilizzo suila nave di combustibili non conformi ai limiti previstl al commida 1 2 8, i

criteri per il rilascio dell‘autorizzazione sono stabiliti con uno o pili decret! ai sensi dell'articolo
281, comma 5, A tale auorizzazione si applicano e procedure previsie al commi da 14 a 18.";

cc) i corami 19 e 20 sono sostituiti dai seguenti:



# 19, In alternativa all’utilizzo di combuystibill conformi ai limiti previsti ai commida 1 a 8, é
ammesso, net porti,_nelle acque terrvitoriall, nelle zone economiche esclusive e nelle zone di
protezione ecolagica, appartenenii all'Italla, a bordo di navi battenti bandiera di unoStato
dell’Uniong eurapea, I'utilizzc-di-melodi di riduzione delle emissioni che sono approvati ai sensi
del decreto del Presidente dalla Repubblica & otiobre 1999, n. 407, e successive modificazioni, o
che, non rieadendo nel campo di applicazione d! tale decreto, sono stati approvati dal Comitato
istinadto dal regolamento (CE) n. 2099/2002,

20. Al di fuori del casi previsti al comma 19,-nelle aeque terriloriali, nelle 2one economiche
esclusive e nelle zone di protszione ecologica, appartenenti all'Italia, I'uso, a bordo di navi
battenti-~gualsiasi-bemdiera, dl metodi di riduzione delle emissioni in_alternativa all'wtilizo di
combustibili conformi-al Umiti previsti af commi de 1.8, & ammesso ove si disponga-deghi atti,
rilasclati dalle competenti autoritd di bandiere-in conformitd all’ Allegato VI della Convenzione
MARPOL 73/78 e notificati sulla base af tale normativa Internazionale, attestanti che:

a) le emissioni di anidride solforosa sono costantemente-inferiori o equivalenti a quelle
prodotte dall'utilizzo di combustibili conform! ai commi da I a 8 in assenza del metodo di
riduzione delle emissionl; al firi-della valutazione si applicano valori di emisstone equivalenti
al sensi dell’allegato X, parte I, sezione 4, alla Parte Quiriz;

V) -sono rispettati i criteri previsti, per ciascun tipo di metodo di riduzione delle emissiom,
all'alleguto X, parte I, sezlone 5, paragrafo 1, punti 4, B e C, alla Parte Quinta.";

dd) dopo il comma 20 & aggiunto il seguente:

* 20-bis. Gli-otti previsti al comma 20 devano essere tenuli a bordo della nave in originale ed
esibiti su richiesta dell ‘gutoritd competente.”,

3. All'articolo 296 del decreto legislativo 3 aprile 2006, 1. 152, sono- apportate Te—seguenti
modificazioni:
4) al comuma 10 le parole: “gffetiuati anche” sono sostituite dalle seguenti: “effettuati”;

b) al cotuma 10, lettera ), le parole; “secondo le pertinenti linee guida dell'LM.O., ove
disponibili” sono sostituite dalle ssguenti: “secondo le linee guida di cuf alle risolusione
182(59) del comitato MEPC dell'IMO™,

¢) dopo i1 commea 10, song-aggiunt i seguenti:

" % 10-bis. Per i controlll analitici si applica-la procedura di verifica prevista all ‘agpendice. VI
deil’allsgato VI alla Convenzione MARPOL 73/78.

10-ter, Nei casi saggetti alla glurisdizione dell'Ttalla, 'armatore o il comandante della nave,
Jermi restando i termini previsti al comma I10-quater, hanno 1'obbligo di comunicare
all‘autorlta marittima compeienié per territorio tuttl § casi in cul sussiste I'imposstbilitd di
otferiere combustibile a norma. E’ utilizzato, a tal fine, il rapporto conienmto all'allegato X,
parte 1, sezione 6, alla Parte Quinta. La comunicazione ¢ effettuata prima dell‘accesso nelle
acque soggette alla glurisdizione nazionale ¢, nel caso di viaggl effettuati esclusivamente
all'tnterno di tali zone, prima dell'arrive ol porto di prima destinazione. In casa dt violazioni
commesse all ‘estero, ['armatore o il-comandonte deile navi battenti bandiera itallana notificano
inolire al Ministero dell’ambients e della tutela del territorio e del mare, per il tramite del porto
di iscrizlone, tuttl-L-easi-in-cui sussiste l'lmpassibilitd di oftenere combustibile per uso marittimeo
a norma,

10-quater. Nsi casi in cut vi sia una violazione degli obblighi relativi al tenore di zolfo dei
combustibill per uso marittime Uarmaiore o il comandante possona preseniare all'autorita
competente per il controllo operante presse il porto di destinazione, anche su richiesta della
stessa, un rapporto nel quale indicano tutte le misure adotiate, prima e durante il viaggio, al fine
EE dl rispettare ’obbligo violato e, in particolare, le azion! intraprese per ottenere combustibile a



norma nell'ambito del proprio piano di vigggio e, se tale combustibile non era disponibile nel
tuogo previsto, le azioni inlraprese per-oitenerlo da zitre fontl. Il rapporto deve essere diretto a
dimostrare che tali tentativi sono stail effettuati con la massima dillgenza possibile, la quale non
comporta tutiavia |'obbligo di deviare la rotta prevista o di ritardare il viaggio per ottenere fl
combustibiile @ norma. Se il rapporto & presentato almeno 48 ore prima dell ‘accesso nelle zone
soggetie alla glurisdizione nazionale autoritd competente per il controlle, valutando ia
diligenza osservata dal responsabile alla luce del numero, della gravité e della imprevedibilita
delle cause del mancato ottenimento del combusiibile a norma, pué stabilive di non procedere al
controllo per la presenza &l una causa esimente della violazione. Con le stesse modalita si
procede se, in caso di viagg? effettuatl esclusivamente ail'interno di zone scggette alla
glurisdizione nazionale, il ragporto & presentato almeno 48 ore prima dell’arrivo al porto di
prima destinazione. Se il rapporto € stafo presentato olire tall termini ¢, comunque, se nel
rapporto non € dimostrato che il responsabile ha vsservato la massima diligenza possibile,
P'autoritd competente per il controllo acquisisce il rapporto e procede ai sensi degli articoll 14 e
17 della legge 24 novembre 1981, n. 689. In tall casi Pautorits competente allirrogazione della
sanzione, valutandy la diligerza osservata del responsabile alla luce del numero, della gravitd ¢
della imprevedibilita delle cause del mancato ottenimento del combustibile a novma, procede, se
necessario, ad adeguare I'entitd della sanzioneai-sensi dell‘articolo 11 dellz legge 24 novembre
1981, n. 689, o adottare ’ordinanza di archiviazione ai sensi dell‘articolo 18, comma 2, di tale
legge.

10-quinquies, Le guforitd che ricevono il rapporto di cul al comma 10-quater re informane,
entro dieci giorni, il Ministero dell'ambiente e della twiela di territorio e del mare che provvede
a Irasmettere alla Commissione europea tutti i rapporti ricevuti in ciascun mese civile-entro-la-
Jine del mese successivo. Il Ministero dell’ambiente e della tutela dl territoriv-¢ del mare, afla
luce di tali informaziori e di quelle ricevute ai senst del comma ] 0-ter, pud-attivare la procedura
prevista all ‘articolo 295, comma 12-bis, con particolare riferimento ai casi in cui emerga,
presso un porfo o terminale, la ricorrente impossibilita di oitenere-combustibile per uso
marittimo a norma.”;

d) il commaa 11 & sostituito dal seguente:

“ 11, In caso di accertamento degll illeciti previstt al comma 5, fatti salvi i casi di cul af comma
10-quater, I'autorita competente all'applicasione delle procedure di sequesiro, dispons, ove
tecnicamente passibile, ed assicurando il preventivo prelievo di campioni e la conservazione
deglt altri elementi necessari a fini di prova, 1l cambio_del-combustibile fuori norma con
combustibile marittimo a norma, a spese del responsabile.”,

4, All'allegato X, Parte I, alla Parte Quinta del decrefo legislativo 3 aprile 2006, n. 152, sono
apportate le seguenti modificazioni:
2) alla sezione 3, paragrafo 1.2, la lettera &) & sostituita dalla seguente: _
" a) grand Implanti @i combustione di cui allarticolo 273, ud-sccezione di quelll che

bengficiano di una deroga previsia da tale articolo al rispetto dei valori Limite fissati per gli
ossid} di zolfo all’allegato I] alla Parte Quinia; *;

b) alla sezione 3, paragrafo 1.2, lettera ¢}, le parole: “e, nel case di aulorizzazione taclta, dlmeno
it valore di 1700 mg/Ni™ sono soppresse;

¢) alla sezione 3, paragrafi 3.1, 3.2, 34 & 3.5 la parola: “APAT” & sostituita dalla seguents;
“ISPRA™;

_d) alla sezione 3, paragrafo 3.1, le parole: “Ja rappresentativité dei campioni rispetto al
combustibile conirollate® sono sostituite dalle seguenti: “Ia rappresentativitd del campioni
rispetto al combustibile controllato e, nel caso di combustibill per use marittimo, la

@



rappresentativita dei campioni stesst rispetto al complesso del combustibili utilizzati nelle
zone di mare e nei porti in cul si applica il Bmite”;

€) alla sezione 3, paragrafo 3.4, le parole: “datl.combustibili@apat.if’® sono sostitvite dalle
seguenti: “dati.combustibili@isprambiente.it”; '

fyalla sezione 3, 1a tabella TII & sostituita della tabella di cui ali*allegato I al preserits decreto;
g) dopo Ia sezione 3, sono aggiunte le sezioni 4, 5 ¢ 6 di cui all'aliegato Il al presente decreto.

ART.2
(Disposizioni finanziarie)
1. Dell’attuazione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneti 2 carico della
finanza pubblica, .

2.Ls amministrazioni pubbliche competenti provvedono agli adempimenti-previsti da} presente
decreto con le risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazions vigente.

3, Resta fermo quanto previsto all’atticolo 3, conmma 3, del decreto legislativo 9 novembre 2007, n.
205, per la copertura degli oneti inerenti ai controlli di cui al comma 9 dell’articolo 296 del
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, e successive modificazion,



Allegato I

(articolo 2, comma 4, letiera f)
“ Tabella Il
Combustibili per uso marittimo | Quantitativi totali (fa/anno) Tenore massimo di zelfs-— |
previsto dulla legge
(% m/m)
Gasolio marino qualitd . 0,10
DMA, DMX, DMZ (1) Alfro
-Olio diesel marino qualita 0,10
DMB (1) 1,50
Alfro
Altri combustibili per uso . 3,50
marittiro (2) . 0,10
1,59

(1) la_distinzione del dato in funzione di ciascuna qualitd di combustibile & richiesta ove tale
informazione sia disponibile.
(2) Combustibili per uso marittimo diversi da gasolio marino ¢ olio diesel marino,”

0'1;



Allegato IL
(articolo 2, comma 4, lettera g)

“ Sezione 4
Valori di emissione equivalentt per | metodi-di riduzione delle emissioni

1. Ai fini previsti dall’articolo 295, comma 20, lettera &), si applicano i seguenti valori di-emissions
equivalenti ai limiff di tenore di zolfo dei combustibile per use marittimo:

Tenore-di-2olfo del combustibile per uso marittimo Rapporto emissione SO, (ppm)/CO2

(% m/m) (% vAv)
3,50 187
1,50 65,0
1:00 433
0,50 ' 217
0,10 43

2. I rapporto di equivalenza di cui al punto 1 si applica solo se si utilizzano un-distillato a base di
_petrolio o oli combustibili residui. Se si utilizza un altro tipo di combusfibile, I’operatore deve
individuare un’altra idonea modalitd ai fini prevista all*articolo 295, comma 20, lettera a), :

3. In casi in cul la concentrazione di CO; ¢ ridotte da un sistema di depurazione dei gas di scarico,
la concentrazione di COj, pud essere misurata nel punto di ingresso di tale sisteme, purché
Poperatore fornisca una adeguata giustificazione ¢ dimostri che la metodologia & idonea ai fini della
misura. ‘



Seziene 5

Criteri per 'utilizzo dei metodi di riduzione delle emissioni

1.1 metodi di riduzione delle emissioni previsti all’articolo 295, commi 19 e 20, devono rispstiere,
ai fini dell'utilizzo, quantomeno i seguenti criteri individuati-in finzione dello specifico tipo di
metodo:

Metodo di riduzione Ceiteri pet I'utilizzo
delle emissioni
A
Utilizzo di una miscela Si applicano i critar] previsti dalla decisione della Commissione
di combustibile per uso guropea 2010/769/UR
matittimo e gas di del 13 dicembre 2010,
evaporazions '
(per le navi
all’ormeggio)
B.
Bistemi di depurazione 8§ applicano i eritetd previsti
del pas-di-scarico dalla risoluzione MEPC.,184(5%).

Le acque di lavaggio risultanti dai sistemi di depurazione def gas
di scarico che utilizzano prodotti chimici, additivi o preparati o
che creano rlevanti agenti chimici durante Pesercizio, previsti dal
punio 10.1.6:1 della rigoluzione MEPC.184(59), non possono
esgers scaricate in mare, inclusi baie, porti ed estuari, ecceftuato il
cago in cui Putilizzatore dimostri che tali gli scarichi non
producono impatti negativi rilevanti e non presentano rischi perla
salute umana 8 ’ambiente. Se il prodotto chimico utilizzato & 1a
_sodg caustics, tali scarichi sono ammessi se rispettano i criteri
stabiliti nella risoluzione MEPC.184(59), ed un litnite per il pH

pari 2 8,0,
C. Si utilizzano combustibili definiti biocarburanti nella direttiva
Utilizzo di - 2009/28/CE e che rispettano le pertinenti norme CEN e ISO.

biocarburanti Restano fermi i limiti di tenoredi zolfo previsti dall'articole 295
per le miscele di bioearbumnti e combustibili per uso marittimo.



Sezione

Repparto per la comunicazione prevista ell’articolo 296, comma 10-ter

1. Aj fini della comunicazione prevista all’articolo 296, comma 10-ter, si utilizza il seguente

Fapporto:

6

~ Rapporto di indisponibilita di combustibile a norma_(facsimile)

Nome del campo

Dati

Note eistruzioni di
compilazions

Nome delia compagnia
della nave

Inserire il nome della
compagnia della nave

- Nome della Nave .

Inserire il nome della nave

Pagse di bandiera

Inserire il codice paese

 come da ISO 3166

(Un elenco dei codici &
reperibile al seguente

' tndirizg)

https://www.iso.org/obpiu
f#search

Numero IMO

Inserire il numero
identificative MO
assegnato alla nave,
Inserire "ND" se non st
dispone di un numero
idertificativa JMO

Data prima
comunteazione

Inserire la data in cui la -
nave ha ricavuto la prima
comunicazione di dover
effeltuare un viaggio
comporiante il fransite.
nelle acque dif glurisdizione

ilaliana




L2

Inserire il nome del porto
in cul la nave ha ricevufo
la prima comunicazione di
dover effettuare un viaggio
comportante il transito
nelle acque di giurisdizione
Luogo diprima itallona

comynicazione .
Nota: se la nave ha
ricevito la comunicazione
in naviguzione, fornire I¢
coordinate deila nave ol
morento delle
comunicazions

- Inserire i nomi di tuntt )
suceessivi porti noth, che la |
1 nave dovrd scalare
durante il viagglo
Nomi dei porti dopo pianifieato, dopo aver
Ta prima ricevuto la comunicazione
comunicazione di dover effettuare un
‘ vieggio comporiante il
transito neile acque di
glurisdizione
“taliana.

Inserire il nome del porto
precedente a gugllo di
ingresso in acque di

Nome dell ‘ultimo porto glurisdizione italiana

prima dell’ Ingresso-in

dcque ltalians Nota: guesto porta deve

essere riportate anche nel
Campo 7

Inserire il nome del porto
Nome del porte in cul s &i &-verificato 1l disservizi

. s sul rifornimento di
é ‘;"lﬁ"z" i efx‘&;mzm combustibile. Sz non si &
sul rifornimento a: bratigie di un disservizio

combustibile- - ‘ sul rifornimento inserire
MND n

' Immeltare if nome del

Jornitare di carburante

previstog nel% 10 d;’ culal

| ifore di campa 9 all"umita che sia

i\rgngiﬁijﬁ? attuaiments ri;awé*;zlmdo la
non cony i

originato il a'z'sserv_izz‘a aa;lb;?‘aﬁ%ﬁlizzam.

Se non s & frattato di un

dissarvizio sul rifornimento

Inserire "ND”

Ingerire il numero dei
\ . ) Jornitor! contaitat! nel porto
' Acz:;zz ;l.ﬁfa rrifort indicato al Campo 9 dove si
’ ¢ verificato Il disservizio del
rifornimento.




Se non si & trattato di yn

disservizio sul rifornimento
- inserire “ND”,

Nota: si prega di inserire

le informazioni di contattc
__de! fornitori
- Inserlre data e ora stimate
. di ingresso nelle acque df
12 fr ig:::l‘;::cgu%dl giurisdizione Itallane
giurisdizions Haliane Formato:anno/mese/giorno
Jora
Inserire il contenuto di—
zolf, In percentuale per
massa
Contenuto di solfo del (% m/m) del combustibils
13 combustibile non ron conforme cheverrd
conforme usato all ‘ingresso ¢
_ durante le operazioni nrelle
acque di giurlsdizione
Italiana
Inserire il numerg di ore
previsto durante le guali §
‘ " Stima delleore. | “motori principali
14 d'impiego del propulsore Jurzionsramno condl . |
principale . combustibile non conforme; -|-
nelle acque di giurisdizione
ligliana
115 Nome del primo porto Inserire 1l nome del primo
italiang & accesio porto italiano di accosto
I primo portositatiang di
E* disponibile aceasto aventa
16 combustibile conforme dispontbilita di
nel primo porio combustibile conforma?
italiano?
8 &
N: No
Lavosiranave ha
Piano di rg‘form’menta di p]mzﬂcam il rff':mimsma
17 combustibile conforme di-combustibile a norma
nel primo porto italiano nel primo porto italiano?
dl accosto?
5 8-
N: Ne
Numero di fornitori Inserire il numera di
18 contatiati al prime Jornitori contattali of
porto italiano primo porto di accosto
indicato nel Campo 15.




Nota: Se il Campo 17 ¢
“S”, allora inserire "“ND".
Farnire informaziont di
contatio dei fornitori

19

Nome del secondo porto
italiano di accosto

Inserire il nome del
secondo porto ltaliano di .
accosto.

Nota: Se il Campo 173
“S”, allora inserire “ND” /

- Se il vostro successivo

porto di accosto non é in
Italia allora inserire
“Nessuno”

20

E’ disponibile
combustibile conforme

Mallano?

E’ disponibile
combustibile conforme nel
seconde porto italiano di
accosto?

S S
N: No

Nota: Se il Campo 17 ¢
“ND" o il campo 19 é
“Nessuno” allora inserire
IIND »

21

Plano di rifornimento di
combustibile conforme;
nel secondo porto
italiano?

La nave ha pianificato il *

. bunker al secondo porto

italiano?
S: &
N: No

Nota:Se-Campo .17 é
“ND" o il 19 & "Nessuno
allora insevire “ND"

- Numero d fornitori

contattat] al secondo
porfo taliano

Inserire i momero di
Jornitori-coniattatl al
seconda porto di accosto
al Campo 19

Nota: Se il Campa 19 ¢
“ND” o “Nessuno™ allora
inserire “ND",




Nota; Prego fornire,
informazioni 4i contaito dei
Jornitor]

Inserire data e ora stimate
‘ Data e orario stimatl di di useita dalleucque di
23 uscita dalle acque di gturisdizione laliana
— giurisdizione Tialiona :
Formato:
anng/mese/Zlorno/ora
Indicare se la compagnia
} _ .  indicata al Campo 1 ha gid
24 JSono mf“ presenlati presentaio analoghi
analoghi mpport; rapporsi per-qualsinsi nave
precedentement! nei precedents 12 mesi
S S8t
N: No
Insetire il numero i
Rapporti di indisponibillt:
: presentat] negliuitimt 12—
s Numero di rapporti mest (Includere il presente
- preseniati nel totale) ,
Natg: Se # Campo 24 &
"N, allora insertre “1"
Juserire il nome di un
Surzionario della Societd
armatrlce designato quale
N _punto di conltatlo
2% g aionario della (includendo il 1itolo, es:
ocietd Armatrice )
Nome, e-mail e telefono Dott, Sig., Cap.ecc.), I'e-
! mail-e il telefono
{includendo il prefisso
inlernaglonale se non
taligna)
Fornire una descrizione
delle azlonl intraprese per
raggiungere la
- Descrizione delle aziont conformits, eventuali
iniraprese per ulterlori problemi,
ragglungere la ‘ commenti o altre .
27 -conformita, eventuali informazioni afferenti alla
ulteriori p)"ObIGMf, Sttuazione di non
commenti o altre conformita dellanave al
informazioni requisiti per il
combustibile marino
previsti nelle acque di

giurisdizione italiana.




Nota: 81 pud scegliere di
allegare un documento
separato che contenga-iale

--deserizione (formaio pdf).
Se i segghe di ailegare un
documento separato,

~immettere "allegato” in
questo campo.

Se rion si dispone di queste
informazion!, Inserire "
ND"




