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La riunione ha inizio alle ore 9,50.

Sono presenti i senatori: Borromeo, Buizza,
Canevari, Cappellini, Ceschi, Corbellini, Franza,
Genco, Lopardi, Mancini, Mariotti, Martini,
Meacci, Ottani, Panetti, Priolo, Ricci Fede-
rico, Sanmartino, Tommasini, Toselli, Troiano,
Vaccaro e Voecoli.

Intervengono altresi il Sottosegretario di
Stato per i trasporti, senatore Focaccia e il



Atti Parlamentari

— 1238 —

Senato della Repubblica

VII CoMMISSIONE (Lav. pub., trasp., poste e tel., mar. merec.)

1132 RIUNIONE (25 ottobre 1951)

Sottosegretario di Stato per la marina mer-
cantile, onorevole Tambroni.

GENCO, Segretario, di lettura del processo
verbale della riunione precedente, che & appro-
vato.

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Autorizzazione alla spesa di lire 6 miliardi e

500 milioni per la prosecuzione ed il comple-
tamento del Canale demaniale Regina Elena
e per le opere di sbarramento sul Ticino »

(N. 1810).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Autorizza-
ziope alla spesa di lire 6.500.000.000 per la
prosecuzione ed il completamento del Canale
demaniale Recgina Elena e per le opere di
sbarramento sul Ticino ».

Dichiaro aperta la discussione generale.

Ha facoltd di parlare il relatore, senatore
Canevari.

CANEVARI, relatore. Fra le nuove deriva-
zioni d’acqua a scopi irrigui del Piemonte,
primeggia certamente il costruendo Canale
Regina Elena, sia per ’entitd della derivazione
del fiume Ticino (70 metri cubi al secondo),
sia per i grandi comprensori interecssati. Tale
Canale, invero, ha lo scopo di integrare le
irrigazioni del Basso Novarese e della Lomel-
lina, e di estendere i benefici dell’irrigazione
stossa ad ampie zone dell’Alto Novarese, della
Barraggia Vercellese e dell’Agro Torinege.

L’iniziativa per la costruzione di questo
Canale & dovuta all’ingegner Giuseppe Gattico
di Novara che, fin dall’ormai lontano 1902,
compild un progetto di massima, nel quale
era fissata la regolazione delle acque del Lago
Maggiore mei limiti di metri 0,80 sopra e di
metri 0,30 sotto lo zero dell’idrometro di
Sesto Calende, mediante la costruzione di una
diga di invaso attraverso il Ticino e la deri-
vazione di un nuovo canale in sponda destra
del Ticino, eon una portata di 20 metri cubi
al seeondo.

La lodevole iniziativa, pero, non ebbe se-
guito, tanto che I’ Amminigtrazione dei Canali
Cavour, dato il grande interesse dell’opera nei
riflessi dell’economia agricola, provvide per suo

conto nel 1910 a redigere un nuovo progetto,
che, pure ispirandosi nelle sue linee fondamen-
tali a quello del Gattico, prevedeva fra 1’altro
una maggiore portata per il canale. Ma anche
tale progetto non poté avere attuazione per
la sopraggiunta prima guerra mondiale e per
la crisi economica ad essa conseguente.

La mancata attuazione di quel progetto
pud dirsi provvida, perché, costituitosi nel
1928 il Consorzio del Ticino, con lo scopo di
provvedere alla costruzione ed all’esercizio
dell’opera regolatrice del Lago Maggiocre, non-
che a coordinare 1’utilizzazione dell’acqua dispo-
nibile del Ticino, e, provvedutosi, a ecura di
tale Consorzio, alla costruzione della diga della
Miorina di regolazione del lago, attraverso il
Ticino, si & avuta la possibilitd di regolare
le acque del lago fra limiti ben piu estesi di
quelli preesistenti negli accennati progetti del
Gattico e dell’Ammiristrazione dei Canali Ca-
vour, tanto da poter disporre di un invaso
regolato di almeno 400 milioni di metri cubi,
e da poter far defluire in Ticino portate estive
costanti, comprese tra 240 e 280 metri cubi
al secondo, e portate jemali costanti comprese
fra 120 e 150 metri cubi al secondo.

Tale maggiore disponibilita d’acqua regolata
indusse 1’Amministrazione dei Canali Cavour
a redigere nel 1941 un nuovo progetto, che &
poi quello in corso di esecuzione, che prevede
per il costruendo canale una portata di 70 metri
cubi al secondo, che & appunto quella neces-
saria per poter raggiuvgere lo scopo voluto.

I infatti previsto che essa verrd cosi ripar-
tita fra le accennate zome asciutte o scarsa-
mente irrigate aventi un’estensione di 40.000
ettari:

Alto Novarese, 9.100 ettari eon 164 mo-
duli;

Basso Novarese e Lomellina, 12.500 ettari
con 256 moduli;

Barraggia Vercellese, 6.800 ettari con
50 moduli;

Zona di Piorino Carmagnola, 4.000 ettari
con 30 moduli;

integrazione primaverile dell’attuale com-
petenza della rete dei canali Cavour, 7.600 et-
tari con 200 moduli.

I modulo, di cui si parla, ¢ il modulo ita-
liano della erogazione di 100 litri al minuto
secondo. TLa differenza che esiste nei moduli
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fra le diverse zone che ho citato, dipende
dalla natura delle colture, ma particolarmente
dalla natura delle terre.

I lavori per D’attuazione del progetto ebbero
inizio nel 1941; ma, a causa dello stato di
guerra e della conseguente fluidita dei costi
dei materiali e della mano d’opera, che por-
tava ad una continua revisione di prezzi
furono subito sospesi. Talché nell’anteguerra
furono eseguiti soltanto 300 metri della gal-
leria di Motto d’Oleggio, con una spesa, in
cifra tonda, di circa 5 milioni di lire. E la
sospensione durd bene a lungo, e, praticamente,
solo mel 1947, ottenuto un primo stanzia-
mento di lire 500 milioni, si ebbe la possibilith
di riprendere in pieno i lavori con 1’aggiudi-
cazione dell’importante lotto di opere riguar-
danti D’altra galleria, quella di Loreto.

Con finanziamenti suceessivemente concessi,
per un complesso di 2 miliardi di lire, si sono
potuti appaltare, e sono ormai ultimati od
in via di ultimazione, altri lotfi interessanti
DPasta principale del Canale per una lurghezza
di ecirea 14 chilemetri, rispetto ai 25 che costi-
tuiscono la lurghczza dell’asta stessa. Ma
lavori ben pid eospicui occorre fare, affirche
la grandiosa opera possa entrare in esercizio,
Tali lavori possono cosi riagssumersi:

10 costruzione dell’cpera di sbarramento
in Tieino, in localith Porto della Torre, allo
scopo di sopraclevare adeguatamente il pelo
dell’acqua. Tale opera di sbarramento ha par-
ticolare importanza, perché mon solo consen-
tird 1’apporto d’acqua al costruendo canale,
ma creerd una caduta media di acqua di
metri 6 utilizzabile per la produzione di 70-
80 milioni di chilowattora annui;

20 esecuzione dei due ultimi tronchi del-
I'asta principale del canale;

30 ampliamento dei diramatori principali
e secondari della rete dei canali derivati dal
Canale Cavour, di modo che possano ricevere
o dispensare le maggiori portate di acqua con-
vogliate dal Canale Elona;

40 costruzione di un diramatore per I’Alto
Novarese;

50 costruzione di nuovi diramatori secon-
dari e di tronchi di allacciamento nella rete
dei Canali Cavour;

6° sistemazione ed ampliamento degli
ultimi due fronchi del Camale Cavour, per

renderli atti a convogliare la maggiore por-
tata, e costruzione del relativo scaricatore in
Ticino;

70 prolurgamento nella Barraggia Ver-
cellese dei canali della Mandria e Depretis,
per lirrigazione della Barraggia.

Per la esecuzione di tali lavori & prevista,
in complesso, la spesa di lire 6.500.000.000
che, in relazione al tempo che tale soluzione
implichera, viene ripartita in quattro esercizi
finanziari.

La indilazionabilita della esecuzicne delle
ulteriori opere mnecessarie per fare entrare in
esercizio il muovo canale appare manifesta
per molteplici motivi: per motivi di carattere
economico—finanziario, poiché ogni ulteriore
1iterdo nell’ultimazione dei lavori dilazione-
rebbe il raggiungimento di quegli auspicati
vantaggi, cui accenna la relazione governa-
tiva al disegno di legge; per motivi di carat-
tere tecnico, perché una eventuale sospengione
dei lavori, o quanto meno una riduzione del
loro ritmo, porterebbe in condizioni precarie
le importanti opere gia eseguite, particolar-
mcnte quelle in terra, e provocherebbe per-
tanto in prosicguo altra notevole spesa per
i necessari ripristini; per motivi di carattere
sociale, dato che la prosecuzione dei lavori
consentira ’assorbimento di rilevante mano
d’opera.

In proposito, posso assicurare la Commis-
sione che mi sono portato personalmente sul
posto 'estate decorsa e che mi sono reso conto
non soltanto dell’importanza, ma anche della
urgenza dell’opera, in gquanto ho veduto che
per la conservazione dell’intonaco dei canali
si era costretti a farvi affluire le acque pio-
vane, onde impedirne lo sgretolamento.

Percid il disegno di legge in esame & da
approvarsi con la maggiore possibile solleci-
tudine. II Ministro proponente, perd, con sua
nota un. 3725 del 16 corrente, ha comunicato
al Presidente della 72 Commissione perma-
nente del Senato che la concessione per la
utilizzazione della progettata diga di sbarra-
mento in Ticino per la produzione dei pre-
visti 70-80 miliori di chilovattora annui, &
stata richiesta dalla societd di elettrieitd Viz-
zola; e che pertanto appare conveniente la
inserzione di apposita disposizione nel disegno
di legge, che preveda la possibilitd che all’opera
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di sbarramento provveda la concessionaria con
il concorso, da parte del Demanio, nclla rela-
tiva spesa, in misura che non dovrebbe, in
ogni caso, superare la meta del costo dell’opera.

Accogliendo tale proposta si dovrebbe inse-
rire nel disegno di legge un articolo aggiuntivo
del seguente teunore:

« Qualora alla costruzione dell’opera di sbar-
ramento sul Ticino sia provveduto da altri,
per utilizzare 1’operz medesima ai fini della
produzione di energia elettrica, I’Ammiaistra-
zione delle finanze, Direzione gencrale del de-
manio, & autorizzata a concorrere, con i fondi
di cui all’articolo 1, nella relative spesa, per
una quota non superiore alla meta del costo
dell’opera.

« Al’approvazione della relativa convenzione
sard provveduto con decreto del Ministero
delle finanzc ».

Siffatta disposizioue apparc conveniente,
perché una concessione accordata nei termini
aacennati porterebbe ad una riduzione nella
spesa complessiva delle opere previste por il
Canale Elepa, pure assicurando, al termine
della concessione, il passaggio dcll’opera di
shbarramento in proprietd del Demanio dello
Stato, ai sensi del testo unico 11 dicembre
1933, n. 1775.

Qualche precccupazione & sorta per il dub-
bio che la pratica da svolgere per la conces-
sione porti ad un ulteriore ritardo dell’inizio
dell’opera di sbarramento sul Ticino; e di
¢id abbiamo chiesto al Ministro chiarimenti
ed assicurazioni, affinché questo pericolo sia
in modo assoluto evitato.

L’onorevole Vanoni e¢i ha autorizzato ad
assicurare 1’onorevele Commissione che le
pratiche del caso saranno condotte in modo
che 1 lavori di costruzione della diga di sbar-
ramento saranno iniziati prima della fine del
corrente anno; e che pereid pregse la Commis-
sione di veoler approvare il disegno di legge,
con l'aggiunta accennata, con la maggiore
urgenza.

Vi proponiamo, pertanto, onorevoli eol-
leghi, di approvare il disegno di legge con
P’aggiunta indicata.

PRESIDENTE. Desidero accennare alla
importanza di quest’opsre, di cul mi sono
occupato quando cro »1 Ministero dei trasporti.
Qui ci troviamo in una condizione caratteri-

stica, in cui Dutilizzazione delle a2cque serve
al duplice scopo di irrigazione di una quantita
cospicua di terreni (sono circa 40 mila ettari)
e di una notevole produzione di energia elet-
trica (circa 70 milioni di chilowattora). Siamo
nel campo particolare della utilizzazione di
energia a larga porfata ma a basso salfo.
Prima di questa progettaziono, in Italia, non
vi era che un solo coraggioso csempio di questo
sistema, ciod 1’opera di sbarram~nto del Tevere
a Castel Giubileo. Mi ero appassionato all’opera
e mi sarebbe piaciuto che questa cnergia
elettrica fosse passata in uso alle Ferrovie
dello Stato. Avevo a tale scopo intavolato
delle trattative con il ministro Vanoni; ma
le cose sono andate in mauiera diversa. Co-
muuque, intendo sottolinearc che la costru-
zione della diga & sbarramento costitvisce
un’opera di ingegneria di avanguardia che
apre all’Ttalia la possibilitd di un grande svi-
luppo nella costruzione di dighe, in quanto
in base all’esito di qursto esperimento si po-
tranno in seguito fare degli sbarramenti sul
Po, sull’Adige e su altri fiami.
CAPPELTLINI. Questo nuovo sistema di
una maggiore possibilitdh di utilizzazione ?
PRESIDENTE. 8i, queste opcre sono uti-
lizzate in manjera tale che il rendimento &
molto alto, del valore dell’80 per cento. Ora
& interessante wun’altra questione: in prece-
denza la costruziome di sbarramenti a basso
salto era costosissima, perché si doveveno
fare delle profonde fondazioni nel fiume, in
modo da tener conto delle piene, con argini
molto robusti. Si pensd, allora, di costruire le
dighe in alta montagna utilizzando degli alti
salti. Oggi, perd, costrvire una centrale 2z
due mila metri costa pitt che sbarrare, ad
esempio, il Tevere. Non golo, ma queste opere
di sbarramento sul Ticino, che importano la
spese di 6 miliardi e mezzo, sono di uva grande
utilith in quanto dirno una maggiore pro-
duzione agricola; la stessa rolazione governa-
tiva parla di 500 mila quintali annui di risone,
di 40 mila quintali di foraggio e di 200 mila
quintali di granoturco ...
CAPPELLINI. Le centrali a basso salto
richiedono graude abbondenza di acqua ?
PRESIDENTE. Si, e nelle centrali a basso
salto le turbine debbono essere regolabili e
soprattutto il ponte di sbarramento deve
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essere molto robusto per trattenere le acque
del fiume.

Riprendendo il discorso, debbo far rilevaro
che queste opsere costituitcono investimenti
molto produttivi anche seo inizialmente impor-
tano una spesa abbastanza rilevante; la stosse
relazione governativa, del resto, afferma che
I’ Amministrazione, per canoni di concessicne
di acqua, avrd un maggior infroito di eires
mezzo miliardo di lire. Il relatore ha gis detto
che con la costruzione di questo sbarramento
sul Ticino ¢i produrranne altri 70 milicui di
chilowattore annui, che, a venderli onesta-
mente a lire 16 a chilowattora, quale ¢ il prezzo
normale delle grandi imprese, danno wn risul-
tato di circa 700 milioni. Quindi se vi ¢ un
migliore investimento i denaro, & proprio
questo, che, come ripeto, costituiscc un im-
piego di capitali molto redditizio che apporta
benessere e ricchezza al nostro Paese.

CAPPELLINI. E un peccato che queste
leggi vengano & spizzico senza un piano orga-
nico e completo.

PRESIDENTE. E nostra intenzione di sol-
lecitare il Ministoro dei lavori pubbliei, perche,
prima che sia presentato il bilancio, esemini
con una Ppit ampia visione tulti i problemi
dei Javori con particolare riferimento a questi
redditizi investimenti di capitali.

BUIZZA. Desidero rilevare che si tratte
di impieghi di aequa a due usi: produzione
di enorgia industriale ed irrigazicne. Ora, tra
questi due usi purtroppo non i va d’accordo,
perché proprio nel periedo nel quale llirriga-
zione ha biscgno di acqua, nel periodo estivo,
cice, encrgia non & cosl pregiata come nogli
altri perindi. Si cerca di produrne appena ap-
pena l’indispensabile e soprattutto si cerea,
quindi, di accumularla: questc va a darno
dellirrigazione.

Ora debbo fare urs raccomandazione, cicd
di vedere se si puod attuare un coordinamento
fra l'impicgo indusiriale e l'impicgo agrieclo
dell’acqua in modo che non abbia a sefirirme
Pagricoltura.

PRESIDENTE. Il rogionamento del gena-
tore Buizza sarebbe giusto, od & giusto, quande
si parla di sorbatoi, perché in tel easo indu-
strizle ha tendenze ad accumulare ’acqua
quande ce m’¢ poes e di buttarla via quando
& abbondante. Senonché qui ¢i troviamo proprio

nella caratteristica condiziene di impianti
che mon hanno serbatoi, ma sonoc dei canali.

BUTIZZA. ¢ il Lago Maggiore.

PRESIDENTE. E poca cosa perche il
salto & sempre piceolo.

BUIZZA. L’oscursione prevista & mnei li-
miti di metri 0,80 sopra e di metri 0,30 sotto
lo zero dell’idrometrc di Sesto Calende per
le acquo del Lago Maggiore, dal quale "acqua
vicne avviate per il Ticino. Ad un certc punto
del fiume vi & lo sbarremento con il conse-
gucnte galto che viepne utilizzato per la pro-
duzione di energia. Scguc il canale di scarico
dal quale si derivamo i 70 metri cubi al se-
condo. Ora l’inconveniente de me lamentato
non avverry in inverno: difatti 'inverno seorso
nont & avvenuto memmeno per il Lago d’Iseo,
percheé tutti i serbatoi alpini hanno funzienato
ad scqua fluonte senzs conmsumare un litro
deil’acqua immagazzinata, in quanto le por-
tate dell’Oglio sono state notevoli. L’inconve-
niente pud avvenire nel periodo di siceitd,
che & il periodo che interessa l'agricoltura:
puo avvenire cioé che si trovi svasato il Lago
Maggiore, si trovi cioé a meno 0,30 softo lo
zoro dell’idrometro di Sesto Calende. Questo &
un caso che & sempre avvenuto, che avviene
¢ che sempre avverry se non si attuera il coor-
dinamento — e so che & stata costituita presso
il Ministero dei lavori pubblici o presso quello
dell’agricoltura una Commissione con questo
compito — degli usi industriali e degli usi
agricoli. Quindi, per evitare un eveniuale
conflitto, sarebbe opportuno che venisse gia
previsto nella concessione industriale che 1'uso
agricelo ha la preminenza sulla produzione di
energia clettrica. Dico questo perche ammae-
strato dall’espericnza, in quanto € un inconve-
niente accaduto nel periodo di siceita degli anni
scorsi per il Lago d’Iseo, per cui & stata moito
ridotta Pirrigazione per migliaia e migliaia di
otteri nelle provincie di Brescia, Bergamo e
Cremona. Nel 1944, dopo il famoso attacco
aereo ad una diga di un affluente dol Reno,
attacco aereo che distrusse la diga e che fece
allagare una quantitd enorme di superficie di
toricno € le stesse miniere deilla Ruhr, venne
da Roma (allors eravamo nell’aprile del 1944)
Pordine di non ricmpire i serbatol alpini fino
al massimo ma di tenerli sulla meta perché si
temevano le conseguenze di eventuali attacchi
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acrei. Di questa dispegizione abbiamo risen-
tito subito i benefiei nell’irrigazione, perché
tutte le acque che si sarebbero accumulate nei
mesi di maggio, gingno e luglio, in cui si hanno
lo pioggie primaverili, le sgelo delle nevi e
Papporto dei ghiaceiai, non vennerc fermate
in alto e vennero sfruttate per l’agricoltura. B
questo un esempic che porto per dimostrare
la legittimitd della richiesta da me preceden-
temente formulata.

CANEVARI, relatore. All’onorevole Buizza
debbo dare dei chiarimenti molto tranguil-
lanti: i limiti che il collega ha riecrdato, di
metri 0,80 sopra e di metri 0,30 sotto lo zero
dell’idromeiro di Sesto Calende, sono i limiti
che avova previsto in un suo primoe studio
Ping~gner Gattico, limiti che non hanno
niente g che fare con quelli odierni; la situa-
zione & completamonte cambiata,

BUIZZA. Mi sono richiamato a quei limiti
per riferirmi all’cscursionc.

CANEVARI, relatore. Oggi la derivazione
& collegata strettamente con opera di rego-
zione dolle acque del Lago Maggiore. Vi & una
diga che & destinata eselusivamente al rego-
lam nto delle acque del lago, poi vi & 1a seconda
diga di presa che e fatta & valle, onde & assi-
curato in modo costante D’afflusso dell’acqua;
& detto anche npella relazione: «si & avuta la
possibility (con la costruzione dolla diga della
Mioring di rvegolazicne dol lage attraverso
il Ticino) di vegelare le weque del lago tra
limiti bene pit estesi di quelli preesistenti
negli accsinati progetti del Gattico ¢ del-
P Amminisirazione dei Canali Cavour, tanto
da potcr disporre di un invaso vegolato di
almeno 400 milioni di metri cubi, ¢ da poter
far defluire in Ticino portate estive costanti
comprese tra 240 ¢ 280 metri cubi al secondo,
e portete jemali costantii comprese tra 120 e
150 mstri al sccondo ». In un primo tempo si
pengava di derivare dal Tigino mon pid di
20 mstri cubi al secondo, mentre cou questa
opera lentityq della derivazionc & di 70 metri
al secondo. Im un primo tempo, infatti, il
Canale Elena non doveva essere uu canale a ¢
ma Palimentatore del Canale Cavour.

Per quanto si riferisce agli interessi dell’a-
gricoltura debbo far pres-ate che qui mon &
Dinteresse dell’sgricoltura che & dipendente o
in sottordine dell’interegsc dell’industric, 6

viceversa. Dal luogo dove dobbiamo fare lo
sbarramento al luege dove il canale comincia
ad avere la sua pendenza regolare come canale
di irrigazione vi & una differenza di livello
tale, 6 metri, ehe consente, come ha ben pre-
cisato il nostro Presidente, di utilizzare ’acqua
prima che essa passi al servizio dell’agricoltura,
di utilizzaria cice a fine di produzione di
energia eletirica.

BUIZZA. Osservo che pud darsi che si
debba ricorrere alle acque che nell’inverno
vengono raecolie nel lago prima dell’estate,
s¢ la primavera & molto siccitosa. L'ingeri-
mento tra la diga del lago e 1’utilizzazione
irrigua di un impianto a carattere industriale
non deve influiro sulla agricoltura pel senso
che la regolazione delle acque deve essere
dominata dai Consorzi di irrigazione e non
dalVindustria interposta.

TOSELLI. Mi rendo conto perfettamente
delle preoccupazioni del collega Buizza e mi
domuado perche, per evitare ogni cosa, uti-
lizzazione judustriale non viene fatta dal
Demanio che fa il canale irriguo. I1 Domanio
potrebbe poi dare la concessione ad una ditta
privata con tutte le clausole neocesgarie per la
difosa degli interossi dell’agricoltura.

Non voglio aceentuare quanto & stato gih
acconnato dall’onorevele relatere. Tra 1’altro
si & dotto che la quelita dei terreni giustifica
una maggiore quantita di irrigazione per
P'uno o per Paltro, ma poiché il quentitativo
di acqua varia da un litro & un litro e mezzo
per cttaro, ve ne & abbondanza veramente
notevole.

Un altro accenno & stato fatto sui vantaggi
cconomici che si possomo ottenere, ventaggi
che sono caleclati in base al moggior rendi-
m-nto dei terremi che beneficiano dell’irri-
gaziono. Il Demanio spende sei miliardi e
mezzo e amministrazione trarra per canoni
di concessione di aequa un maggior intreito
di circa mezzo miliardo di lire.

sstan solo le precccupazioni per ’influenza
dell’impianto industriale sull’agricoltura, ma
ci 81 pud cautelare con disposizioni preventive,
oppure adottando la proposta da me fatta
gll’irizio del mio intervento.

MEACCIL Noi giamo d’accorde eon le os-
servazioni del senatore Toselli e non abbiamo
niente in contrario per la approvazione di
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questo disegno di legge. Osservo pero cho ar-
ticolo aggiuntivo proposto vineola la legge alla
volonta della societh concossionaria. B vero
che ¢’¢ uua promessa del ministro Veponi
che dic~ che i levori verranno iniziati prime
della fine dell’anmo, ma questa & sclo ura pro-
mossa. Noum solo noi vorremmo averpe Ia
certozze, ma vorremmo auche che 1 luveri
venissero portati @& termine in breve tempo.
Questa legge rimarrebbe inoperante se la
societa comeessionavia nen rispettzese glhi im-
pegai presi.

Mi domando 1noltre quanto costerd la diga.

PRESIDENTE. Lo Stato con soi milisrdi
e mezzo fa tutti 1 lavori di sua competonzo.

CANEVARI, relatore. Lo stanziam-nto d1
sei miliardi e mczzo comprende il completa-
mcnto di tutte le opere, ivi incluse lo eostru-
zioni dello sbarramento. Con lo variante pro-
posta si mira & sp-ndere meno e lo Stato po-
trebbe utilizzare in altre opere le ceonomie cho
conscguirebbe con la concessione.

MEACCI. E la societdh coneessionaria con
che cosa econtribuisce 2

CANEVARI, vrelatore. Do lsttura dellarti-
colo aggiuntive: « Qualera alla costruzicne dells
epere di sbarramento sul Ticino sia provve-
duto da altri per utilizzave le opere medesime
al fini della prodvzionme di encrgia eletirica,
’Amministrazione delle finanze (Direzione
generale del Demanio) ¢ autorizzata a con-
correre, coa 1 fondi di evi all’articolo 1, nella
relativa sposa, per una quota non superiore
alla m~ta del corto dell’opera ».

PRESIDENTE. Se non viene duta nessuna
concessione, il Demanio opera ecen i fordi
stanziati con quacsta legge ed esercila anche
Pindustria eletirica. In caso che la demandi
ad altri, contribuisee solo alla metdy del costo
dell’opera.

CAPPELLINT. Se questo sbarramento verry
utitizzato a scopo industrizle, il Demanio con-
correra fino alla metd delln spesa, ma io mi
domando perché Deraric debbe incorrere in
questa spesa che poirebbe rimguere tutta a
carico dell’impresa assuntriec.

PRESIDENTE. Biscgna distinguere  trs
una diga destinata solo alla ireigazione e uvs
diga che cousente auche Dutilizzazionc per
Penergic elottiica. Pev la prima evidente-
mente si spenderebbe di meno. Se interviene

un’atilizzazione per Dencrgis elettrica, la diga
costa di pit. T Jo Stato. dando 1a concessione,
contribuisce solo per la metd.

Negsun altro faccndo osservazioni, dichicro
chiuga la discussicne grepersle.

Porgo io votozione i) passeggio £gli articoli.
Chi Papprove & pregato di slzarsi.

(B approvato).

Art. 1.

B autorizzata la spesa di lire 6.500.000.000
per la prosecuzicue od il completamento del
cencle demrsriale Regine Elena e per le rela-
tive opere di sharremr nto sul Tieino.

La spesa di eui al prceedente comma sarh
stanzizta sul bilancio della spesa del Ministero
delle finanze ia ragione di lire 700.000.000 per
Poscreizio 1951-52, di lire 2.200.000.600 per
Pesercizio 1952-53, di lire 2.000.000.000 per
Pesercizic 1953-b4, ¢ di lire 1.600.000.000 per
D’egereizio 1954-55.

(E approvato).

CANEVARI, relatore. Do nuovemente let-
tura dell’articolo aggiuvtivo che dovrebbo
divenire DPartieclo 2 del discgno di legge:

« Qualera alle costruziove d~1Vopera di sbar-
ramrete sul Ticino sia provvedvte da altri
per utilizzare 'opera modesima ai fivi dells
produzione di energia elettrica, I’ Amministra-
zione delle finanzo (Direzicue generalo del
demaunio) & autorizzata 2 ceoncorrere, coun i
foudi di cul all’articole 1, nella relativa spesa,
per una quota non superiore alla metd del
costo dell’opera.

« All’approvazicue della relativa convenzions
sard provveduto con decreto del Mipistro delle
finanze »,

MEACCI. Mi sembra che parlave di utiliz-
zazione per energia elettrica, significhi modifi-
care lo scopo el disegno di legge:

BUIZZA. Propovnge di aggiungere dopo le
parole: « della produzicne di encrgia elettrica »,
lc altre: «senza pregiudizic degli interessi della
agricoltora ».

CANEVARI, relatore. Accclgo le osserve-
ziond e i suggorimeonti dei senatori Meacel ¢
Buizza e proponge di modificarc sel modo
seguente 1’articolo aggiuntivo:
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Art. 2.

Qualora alla costruzione dell’opera di sbar-
ramonto sul Ticino sia provveduto da altri
per ufilizzare 1’opera medesima anche ai fini
della produzione doll’energia elettrica, senza
pregiudizio delle esigenze della irrigazione,
I’Amministrazione delle finanze (Direzione
generale del demanio), & autorizzate a con-
correre, con i fondi di cui all’articolo 1, nella
relativa spesa, per uma quota non superiore
alla, metd del costo dell’opera.

All’approvazione della relativa convenzione
sard provveduto con decreto del Ministro delle
finanze.

CAPPELLINI. Mi sembra pit opportuno
varare il disegno di legge nel testo originale,
proposto dal Ministro. Se in pericdo succes-
sivo si presenters I’esigenza di wno sfrutta-
mepto a scopo industriale, in quel momento
si potrd riesaminare la situazione.

PRESIDENTE. Faccio presente che vi &
la necessitd, quando si comineia la costru-
zione di una diga, di sapere se deve servire
solo per irrigazione o se deve essere anche
sfruttata per la produzione di eunergia elet-
trica. Basta uno spostamento di 20, 30 metri
per rendere impossibile la utilizzazione indu-
striale.

TOSELLI. Io credo che 1'osservazione del

senatore Cappellini sia chiarificata dal fatto

che il Ministro delle finanze ci chiede 1'inser-
zione di questo articolo aggiuntivo in quanto
ha gid assunto impegni appunto per poter
iniziare i lavori prima della fine del 1951.

BUIZZA. La diga agli effetti dell’irrigazione
pud essere collcecata ad una certa quota lurgo
Palveo del Ticino. Perd, siccome al di sopra
del punto in cui la diga dovrebbe essere co-
struita per gli scopi irrigui ¢’¢ la possibilita
di effettuare un salto, & evidente che la diga
verra spostata e costruita pitt a nord, se si
vuole utilizzare per l'encrgia elettrica.

PRESIDENTE. Metto ai voti 1’articolo
aggiuntivo proposto dal senatore Canevari, che
diviene articolo 2. Chi l'approva & pregato
di alzarsi,

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 2 che diviene arti-
colo 3:

Art. 3.

Alla copertura degli onori derivanti dalla
applicazione della presente legge nell’esercizio
195152 sary provveduto mediante riduzione
dello stanziamento iscritto al capitcle 453
dello stato di previsione della spesa del Mini-
stero del tesoro per ’indicato esercizio.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 3 che diviene arti-
colo 4:

Art. 4.

Il Ministro per il tesoro & autorizzato ad
apportare con propri decreti le variazioni di
bilaneio oceorrenti per ’attuazione della pre-
sente legge, che entra in vigore il giorno sue-
cessivo a quello della sua pubblicazione nella
Gazzetta Ulfficiale.

Propongo di sopprimere le parole: «che
entra in vigore il giorno successivo a quello
della sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale,
per mantenere ’auntica abitudine della Com-
missione di usare il mono possibile della facolty
di fare entrare le leggi in wvigore il giorno
sucecessivo alla loro pubblicazione, onde rispet-
tare nel modo pil esatto il dispesto costitu-
zionale, che fissa in quindiei giorni a partire
dalla pubblicazione il normale periodo di vaca-
zione e congente deroghe solo in casi di ecce-
zionale urgenza.

Pongo in votazione 'emendamento soppres-
sive da me proposto. Chi lo approva & pre-
gato di alzarsi.

(E approvato).

Metto ai voti 1’artieolo 4 con guesta modifi-
cazione. Chi Papprova & pregato di alzavsi.

(E approvato).

Metto ai voti il disegno di legge nel suo com-
plesso. Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Agevolazioni a favore di alcune categorie
della gente di mare » (N. 1888).

PRESIDENTE. Segue all’ordice del giorno
la discussione del disegno di legge: « Agevala-
zione a favore di alcune categorie della gente
di mare »
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TOMMASINI, relofore. Prima di esprimere
il mio parere sul digegno di legge, desidero
domandare all’onorevole Sottosegretario di Sta-
to per la marive mercautile — ¢ eredo con c¢id
di interpretare il desiderio della intera Com-
misgione —~ se il disegno di legge in egame
ha avuto il consenso del sindacato delle cate-
goric marittime interessate.

TAMBRONI, Sottosegretario di Stato per la
maring mercantile. Non solo il provvedimento
in esame ha avato il consenso delle categorie
interessate, ma & stato addirittura da queste
sollecitato.

TOMMASINI, relatore. Dopo 'esplicita di-
chiarazione del Sottosegretario di Stato, uon
mi resta che darvi lettura della relazione mi-
nistoriale, con cui & stata accompagnata Ia
preseuntazione del diseguo di legge, rolazione
con cui concordo picnamente e che illustra
con tutta chiarezza la portate e le finalitd del
diseguo di legge:

« Onorevoli senatori, Vaccluso schema di
disegno di legge contempla agevolazioni a
favore dei motoristi navali nonche dei padroni
merittimi imbareati su wnitd da pesca. A
questi ultimi si riferisee appunto Darticolo 1,
il quale si ricollega all’articolo 4 del regio
decreto-logge 14 aprile 1927, n. 616. In base
a tale ultima norma il Ministro per la marina
mercantile pud autorizzare il msarittimo pre-
posto al comando di nave addetta ella pesca,
il quale abbia il titolo professionale di padrone,
ad oltrepassare, per eventuali campagne di
pesca, i limiti del Mediterraneo.

«8i ravvisa ora opportune dare la possi-
bilitd ad clementi che hanno acquistato larga
esperienza di comando in navigazioni occea-
niche di imbarcare al comando o in quelita
di primo ufficiale su unitd destinate alla pesca
atlantica senza bisogno di un’sutorizzazione
particolare di volta in volta. Tale possibilita,
per altro, & limitata, dall’articclo 1 dello
schems, alle zone oceaniche nelle quali i paten-
tati padroni marittimi abbicno effettuato
almsno dodiei masi di navigaziorve queali addetti
alla direzicne nautica o sl ccmendo di guardia,

« L'articolo 2 del qui accluso discgno di
leggs tende a dare ai motoristi un giusto rico-
noscimento del servizio prestate durante le
guerra esercitando, per considerevele durets,
le loro funzioni mei riguardi di apparati mo-

tori di potenza superiore a quella consentita
dalle morms in vigore. Tale dercga era stata
resa necessaria della eccorionale situazione
bellica che aveva ridotto di molto la dispo-
nibilith di macchinisti per motonavi. D’alira
parte D’articolo stesso, richiedendo il requisito
di un considerevole tirocinio g'a effettuato,
ha tenuto presenti le garanzie nccessarie della
sicurezza della navigazione.

«La disposizione dell’articclo 3 ha un pre-
cedente nella disposizione dell’articols 2 della
leggs 16 giugno 1938, n. 1030, che — g'4 in
vigore per un triennio — fu prorcgata con la
legge 4 luglio 1941, n. 787, per la durata di
cinque anni.

«Le esigenze che stavano a base della pre-
cedente norma non possono dirsi scomparse,
poiché malgrado il tempo trascorso dall’epoca
in cui furono istituiti i vari titeli professionali
marittimi riferentisi ai motori a ecombustione
interna (legge 20 giugno 1935, n. 1320), molto
sposso Desercizio di unitd munite di motori
a combustione interna & ostacclato dalla scarsa
disponibilith di perscnale di maecchina.

«S1 rende quindi indispensabile, in varie
circostanze, di autorizzare ’imbarco di moto-
risti navali di prima o di seconda classe che,
in base agli articoli 11 e 12 della citata legge
n. 1320, non potrebbero assumere la dire-
zione di moteri che superino, rispettivamente,
la potenza massima di 400 o di 200 ecavalli
asse.

«Per far fronte alle predette esigenze si &
predisposta la norma contenuta nell’articolo 3,
la quale attribuisce al Ministero della marina
moreantile la facoltdh di congsentire, in caso
di necessity, determinate dercghe ai limiti di
potenza, sia per i motoristi vavali di prima
classe che per quelli di seconda elasse.

«In rapporio alle varie esig-uze, menfire
por i motoristi naveli di prima classe si &
seguito lo stosso critorio della legg> 16 giu-
gno 1938, n. 1030, di raddoppiasre, cice, le
potenze previste dalla legge 20 givgno 1935,
n. 1320, psr i motoristi navali di scconda
classe detto criteric & stato seguito nei riguardi
dei velieri muniti di motore a ecmbusticne
interna eom2 mozzo di propulsione ausiliaria
e dolle mavi addette al trasporto di passeg-
gori, mo non gnche nei ccofrenti delle unita
adibite & trasporto di merci cd alla pesea,
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per le quali, invece, & apparso necessorio
elevare a 300 cwvalli asse il limite, gia fissato,
di 100 eavalli asse.

« Il Ministero della pubblica istruzione ha
chiesto che nell’articols 3 dello schema venga
previsto che la facolty ivi attribuita al Mini-
stro della marina mercoutile duri fine alla
emanazione del Regolamento per 1’esecuzione
del Codice della navigazione o, comunque,
per un periodo di nmon oltre tre anni dall’en-
trata in vigore della legge. Nel fissare il limite
di durata della predetta facoltd si & dovuto
peraltro aver riguardo soltanto al decorso del
trienmio, poiché mentre da un canto non &
lecito sperarc che le esigenze cui scecorre
Particolo 3 possano venir meno in epoca ante-
riore, ’emanazione del Regolamento &, d’altro
canto, cosi imminente da potersi senz’altre
presumere che essa precederd addirittura il
perfezionamento del disegno di legge cui si
riferisce.

«Nel caso, peraltro, che tale disegno si
perfezioni ia data anteriore, non si manchery
di coordinare ccn esso il testo del Regola-
mento ».

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, passo all’esame e allapprovazioue
degli articeli, di cui do lettura:

Art. 1.

I marittimi muniti di patente di padrone,
i quali, alla data di pubblicazicne della pre-
sente legge, abbiano effettuato almeno dodici
mesi di mavigazione fuori del Mediterraneo
quali addetti alla direzione nautica o al co-
maudo di guardia su unith destinate salla
pesca atlantica, possono imbarcare con le
stesse funzioni sulle unith adibite o tale ser-
vizio nelle zonme in cui abbizno compiunto la
navigazione suddetta.

VOCCOLI. A nome anche dei miei compa-
gni di Gruppo chiedo che il pericdo di dodici
mesi stabilito in questo articolo, ed anche nel
successivo articolo 2, sia ridotto alla metd,
cicé 2 sel mesi.

TAMBRONI, Sottosegretario di Stato per la
marine mercantile. I1 Governo & contrario a
questa proposta per la semplice considerazione
che & imminente la pubblicazione del Rego-

lamento, gid completato in ogni sua parte;
sarebbe pertento perfettamente inutile, se non
addirittura darposo, approvare la concessione
del beneficio di cui all’articolo 1 in forme
diversc da quelle proposte, perché si verreb-
bero a daunneggiare i diritti quesiti dei marit-
timi che gia si trovano nelle condizioni ri-
chieste.

VOCCOLIL. Dopo le dichisrazioni dell’ono-
revole Sottosegretario, ritiriamo la nostra
proposta.

PRESIDENTE. Non facoudosi altre osser-
vazioni, pougo in votazione l’articclo 1 nel
testo di cui & stala gid data lettura. Chi lo
approva & pregato di alzarsi.

(E approvato).
Art. 2.

I marittimi in possesso del grado di moto-
rista navale di prima oppure di sceonda classe,
previsto dagli articoli 11 e 12 della legge
20 givgno 1935, m. 1320, i quali, nel periodo
dal 10 giugno 1940 all’8 maggio 1945, ab-
bieno effettuato almeno dodici mesi di navi-
gazione su navi mercantili maziomali, anche
se appartenenti al wunaviglio ausiliario dello
Stato, quali addetti alla direziome od al co-
mando di guardia di motori & combustione
interna di potenza superiore, rispettivamento,
a 400 ed a 200 cavalli agse, possono prendere
imbarco con le stesse funzioni su uaith adibite
2l trasporto di merei o alla pesea od al rimor-
chio, munite di motori dello stesso tipo e di
potenza non superiore a quella dei motori al
cui servizio furono adibiti nel periodo suddetto.

VOCCOLL. A questo articolo, anche a nome
dei miei compagni di Gruppo, propongo la
soppressione delle parole «dello stesso tipo »,
porché teenicamente i tipi di motori sono in
continua trasformazione.

TOSELLI. Si potrebbe allora dire «della
stessa potenza ».

TAMBRONTI, Sottosegretario di Stato per la
maring mercantile. Nell’articolo in esams im-
portante & mantenere inalterata la dizione
«di potenza non guperiore a quella dei motori
al cul servizio furono adibiti nel periodo sud-
detto »: non sono pereid contrario ad even-
tuali modifiche che ne migliorino il contenuto
dal punto di vista tecnieo.
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Voglio tuttavia far rilevare che in genere
in Italia si uwsano motori dello stesso tipo,
che sono quelli fabbricati principalmente dalla
F.LA.T.

VOCCOLI. Ma nulla vieta che in seguito
tali tipi di motore possano essere modificati
o trasformati.

PRESIDENTE. Dal punto di vigta tecnico
P’obiezione del collega Voecoli ha 1a sua impor-
tanza. Infatti non & esatto parlare di motori
dollo stesso tipo. Lo posso dire per esperienza
diretta, avendo collandato parecehi motori
navali, cominciando da quelli dei gireseopi del
Conte di Savoia. Per determinarc il tipo di
motore, dobbiamo considerare, ad esempio,
il numoro dei giri d’elica, al fine di stabilire
la velocita angolare; poi occorre seeglicre tra
i motori & due tcmpi o a quattro tempi, ad
iniezione solida e cosi via. In sostanza si
tratta sempre degli stessi motoii a combu-
stione interpa, perd si distingueno in motori
velocl, motori lenti, motori leggeri, mctori
posanti, ece.

Pertanto, aceoglicndo in parte 1o proposta
del senatore Voceoli e dell’onorevele Sotto-
scgretario, propongo di sopprimerc, senza
aggiungere altro, le parole « dello stesso tipo ¢ ».

TOMMASINT, relatore. O io 6 voi — ma
cortamente io — sbagliamo. Per me la legge
& precisa in questo senso: ¢he vuole abbinare
il tipo e la potenze. 11 cellega Voeccoli invece
vuole conservare la potenza mo mon il tipo.
Orz, tutte le affermazioni che si son fatle &
questo riguardo tecnicamente danno garanzie
sufficienti, perché voi giete dei tecmiel ed io
no; ma lasciatemi rilevare che, indubbiamente,
anche a perita di potenza vi possono esscre
tipi di motori di tale diversith de richiedere
ung particolare attitudine ed uma perticolare
esperienza.

PRESIDENTE. Allora si potrebbe meglio
dire, invece che «dello stesso tipo », «di tipo
analego ».

Ad esempio, in Inghilterra una barca da
pesca ha un motore costruttivamente diverso
da quello italiano, per le caratteristiche pro-
prie dei motori costruiti dalle wvarie ditte.

TOMMASINI, vrelatore. Io ritengo che la
garanzia voluta dalla legge sia proprio di
caratterc cautelativo, e poreio ispirata ad
una certa saggezza. Comunque dichiaro di

appoggiare D'ultima proposta avanzata dal-
Ponorevole Presidente, cioé di sostituire le
parole «di tipo analogo» alle altre «dello
stesso tipo ».

VOCCOLI. Sono d’accordo su quest’ultima
proposta.

PRESIDENTE. Se non si fanno altre osser-
vazioni pongo in votazione ’articolo 2, di cui &
stata data lettura, sostituendo pero alle parole
«dello stosso tipo », le altre « di tipo analego ».

Chi lo approva & pregato di alzarsi.
(E approvato).

Art. 3.

I Ministre per la marina mercantile, quando
le esigonze della mnavigazione e dell’industria
poschereceia lo giustifichine, puo conscntire,
per il periodo di tre anni 2 partire dal giorno
dell’entrata in vigore della presente legge:

10 che i motoristi navali di prims classe,
di cui all’articolo 11 della legge 20 giugno
1935, n. 1320, conducano motori di potenza
superiore ai 400, ma non ai 500 cavalli-asse
ingtallati coms unico mezzo di propulsione
su navi adibite al trasporto di mesrei o alla
pesca o al rimorchio, nonché motori & combu-
stione interna o & scoppio di potenza supe-
riore ai 200 ma non ai 400 cavelli-asse, instal-
lati sulle navi di cui al pcnultimo comma del
citato articolo 11;

20 ¢he i motoristi navali di seconda classe,
di cui all’articolo 12 della stossa leggs 20 giu-
gno 1935, n. 1320, conducano motori & com-
busticne interna ed & scoppio, di potenza
superiore 2i 200, ma non ai 400 cavalli-asse
installati su velieri come mezzo di propulsione
ausiliaria, oppure, motori a combustione in-
terna od a2 scoppio, installati a bordo come
unico mezzo di propulsione, di potenza supe-
riore ai 100 msa noen ai 300 cppure ai 200 ca-
valli-asse, a seconda che si tratti di mavi e
galleggianti adibiti al trasporto di merei entro
il Mediterraneo od alla pesca oppure di navi
e galleggianti adibiti al trasporto di passeg-
geri, fermi per questi ultimi, gli altri limiti
di cui al suddetto articolo 12.

A guesto articolo mi permetterei di fare
ung osservazione di carattere tecnico. Inmanzi
tutto i motori a scoppio, ciodé quelli a bepzina,
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non esistono praticamente nella navigezione
marittime se non in easi particolari di imbar-
cazioni sportive o di motoscafi. Un motore
a benzing di media potonza & sempre molto
pit costoso di un motore della stessa potenza
che sia inmvece del tipo Diesel.

Noi definiamo in via generale — mi dispiace
che non ci sia in questo momento il collega
professor Panetti, che potrebbe confortarmi
in questa definiziene — motore & eombustione
interna tanto il motore ad iniezione di nafta,
che si demomina generalmente motore Diesel,
quanto il motore a carburazione con miscela
di benzina ed aria che denominiamo pit sem-
plicemente motore a scoppio.

TOMMASINI, relatore. A mio avviso noi
qui ei troviamo pint che in un campo squisita-
mente tecnico in un campo di interpretazione
linguistica.

PRESIDENTE. Mi permetto di ripetere
che, in linea strettamente tecnice, per motore
a combustione interna si intende sia un motore
ad iniezione che un motore a carburazione e
ciod a scoppio. Questi sono i termini tecnici.
Sia il motore con ecarburatore (a scoppio),
sia il motore con pompa di iniezione (Diesel),
sono motori a combustione interna. A mio
avvigo, pertanto, sopprimendo in questo arti-
colo le parole «o & scoppio» si fa una preci-
sazione tecnica molte importante. Un motore
2 scoppio della potenza prevista in questo
articolo, non I’ho visto mai e non lo vedro
mai, ncl campo del piccolo cabotaggio mer-
cantile.

TAMBRONI, Sottosegretario di Stato per la
maring mercaniile. Si potrobbe forse dire « mo-
tori in gemere & combustione interna ».

PRESIDENTE. Rinnovo la mia proposts
di sopprim-re le parcle «o a seeppio » ovurgue
ricorreno nell’articolo, serza che ¢id dia lucgo
ad equiveei. Con questa interpretezicne foo-
ciemo intcndere chisrem nte che ritenizmo
motori a combustiono interna, di quelurque
tipo, sia & combustionc liquida che a carbu-
razione, e c¢icé, sia con carburatore oppure
con pcmpa di iniczicne, terto il Dicsel guanto
quello & secppio. In questo modo Dirterpre-
tazione & corrette, e non vi scno pitt dubbi.

VOCCOLIL. Non si potrebbe definire il tipo
in cavalli?

PRESIDENTE. Non posso intervenire, poi-
ché vige a questo proposito un coneetto teenico
che non vorrei tcccare.

Allora, se nossun altro domanda di parlare,
pongo in votazione D’articolo 3, di cul si ¢
gia data lettura, sopprimendo in esso, ogni
volta che ricorrono, le parole «o a secppio ».
Chi lo approva & pregato di alzavsi.

(E approvato).

Pongo ora in votazione il disegno di legge
nel suo complesso. Chi lo approva & pregato
di alzarsi.

(B approvato).

Discussione e rinvio del disegno di legge: « Con-
cessione di un concorse straordinario dello
Stato nella spesa per il raddoppio del binario
del tronco Barra-Torre Annunziata della fer-
rovia Circumvesuviana in comncessione all’in-
dustria privata » (N, 1841).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reeca la
discussione del disegno di legge: « Concessione
di un concorso straordinario dello Stato nells
spesa per il raddoppio del binario del tronco
Barra—Torre Annunziata della ferrovia Cir-
cumvesuviana in concossione all’industria pri-
vata »

Ha facoltdh di parlare il relatore, senatore
Genco.

GENCO, relatore. La ferrovia Barra—Torre
Annunziata, nel punto piu importante del
Suo percorso, & a semplice binario; si impone,
percid, per la necessitd del traffico, che richiede
un servizio pitl intenso e pit rapide, il suo
raddoppio. Alla sua costruziene provvedersy
la Societd strade ferrate meridionali, con
propri mozzi ¢ a proprie spese. Senonché &
stato rilevato che, dovendosi costruire il doppio
binario, era utile fore delle opere che impedis-
sero 'irgorgo dol traffico, soprattutto perché
la ferrovia, in tre grossi centri della provinecia
di Napoli, e procisamopte a San Giorgio a
Cremano, a Re.ina e a Portici passa proprio
in m-zzo &lle piazze. A San Giorgio a Cre-
m-no la forrovia attraversa la piazza Geari-
baldi, a Portici attreversa la fomosa strada
che va a Bellavista, strada sistemata a villini
da un lato e dall’altro, che & una delle pin
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belle strade della Campania. A Resina la
ferrovia attraversa proprio la piazza di Pu-
gliano, per cui quando si passa con la ferrovia
s puo assistere al mercato disseminato metd
da una parte e metd dall’altra della piazze;
e con il passaggio di circa 100 treni giornalieri
voi potete immeginare cosa accade dei relativi
passaggi a livello se il traffico viene chiuso
per soli 5 minuti ogni treno: sono 500 minuti
di chiusura dei passaggi a livello, che recano
un disturbo di non poco conto al traffico.

La Societh strade ferrate meridionali ha
pertanto ritenuto opportuno, anche in seguito
alle sollecitazioni dei Comuni interessati, di
costruire delle opere che eliminino tali pas-
saggi a livello, opere il cui importo & di circa
700 milioni. Dall’importo di queste opere
andava detratto perd l’importo del doppio
binario per questi tratti appunto considerati,
il che riduceva la spesa a circa 630 milioni.

Il Ministero dei trasporti ha proposto una
forma di finanziamento che non & stata rite-
nuta opportuna dal Presidente della 52 Com-
missione del Senato. Secondo il Ministero i
630 milioni dovrebbero essere ercgati in cin-
quanta annualitdy di 37 milioni e rotti all’anno.
Il Presidente Paratore osserva che la spesa
viene a rivestire l'entitd di circa 2 miliardi
(in realtd 1 miliardo e 350 milioni): infatti lo
cinquanta annualitd, scontate oggi al tasso
del 5 per cento, rappresentano esattamente
la spesa occorrente per la eliminazione dei
tre passaggi a livello, cicé 630 milioni.

Il senatore Paratore, come dicevo, a mome
della 52 Commissione finanze e tosoro, ha
fatto presente dinon essere d’accordo su questo
sistema di ercgazione ed ha chiesto — e su ¢id
io sono d’accordo — che il Ministero dei tra-
sporti prepari un nuovo testo del disegno di
legge, con una nuova forma di finanziamento,
in base alla quale la spesa di 630 milioni verga
suddivisa, per esempio, in tre annualithd da
corrispondersi nel bilancio zttuale e nei due
futuri; con il che si raggiungerebbe lo stesso
seopo, senza impegnare lo Stato per cinquanta
anmui,

To ho parlato con il Sottosegretario di Stato
per i trasporti, onorevole Focacecia, il qguale
mi ha detto che & favorevole a questa nuova
soluzione del problema.

Non ho altro da aggiurgere: la Commissione
decida. Comunque & certo che sarebbe oppor-
tuno rinviare la discussiono del disegno dilegge,
in attesa che il Ministro dei trasporti, in acco-
glimento della proposta del senatore Paratore,
ne trasmetta una nuova e piu acconcia for-
mulazione.

PRESIDENTE. Ritengo che la proposta di
rinvio avanzata dall’onorevole relatore sia
oltremodo opportuna. Pertanto, se non si
fanno osservazioni, resta stabilito che il gseguito
della discussione di questo disegno di legge
¢ rinviato ad una delle prossime riunioni, in
attesa che il Ministero dei trasporti comunichi
una nuova forma di finanziamento, conside-
rato che alla precedente si & opposta la Com-
missione di finanze e tesoro per bocca del
suo Presidente.

(Cos} resta stabilito).

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Aumento di lire 3 miliardi all’autorizzazione
di spesa in dipendenza di danni bellici, di cui
all’articolo 3 della legge 15 luglio 1950,
n. 576 » (N. 1915) (Approvato dalle Ca-
mera dei deputatr).

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca la
discussione del seguente disegno di legge:
« Aumonto di lire 3 miliardi all’autorizzazicone
di spesa in dipendenza di darni belliei, di cui
all’articolo 3 della legge 15 luglio 1950, n. 576 ».

Ha facoltd di parlare il relatore, senatore
Buizza.

BUIZZA, relatore. Con la legge 15 luglio
1950, n. 576, & stato approvato lo stato di
previsione della spesa del Ministero dei lavori
pubblici per P’esereizio finanziario dal 10 luglio
1950 al 30 giugno 1951. All’articclo 3 di questa
legge & autorizzata, per questo esercizio, la
spesa di lire 31 miliardi e 500 milioni per prov-
vedere alla riparazione dei darni prodotti da
eventi bellici. Al capitolo n. 258 dello stato
di previsione, che riguarda il Provveditorato
generale alle opere pubbliche di Napoli & stato
assegnato I’'importo di 1 miliardo e 800 milicni.
In seguito perd questa assegnaziome & risul-
tata insufficiente, per cui com questo disegno
di legge si domanda Iaumento di lire 3 mi-
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liardi allo stesso capitolo, sempre per far
fronte, in relaziome a danni bellici, a ripara-
zioni e ricostruzioni.

In ordine a questo disegno di legge non
ho altro da aggiurgere se non che proporne
P’approvazione, sempre che vi sia il parere
favorevole della nostra Commissione finanze
e tesoro.

PRESIDENTE. La Commissione finanze e
tesoro ha fatto sapere che mon ha obiezioni
da fare in ordine a questo disegno di legge.

Nessun altro chiedendo di parlare dichiaro
chiusa la discussione generale e passo all’esame
e all’approvazione degli articoli, di cui do
lettura:

Art. 1.

I’autorizzazione di spesa di lire 31 miliardi
¢ 500 milioni prevista dall’articolo 3 della leg-
ge 15 luglio 1950, n. 576, & aumentata di lire
3 miliardi.

In corrispondenza dell’autorizzazione di cui
al comma precedente verrd aumentato di pari
importo lo stanziamento del capitolo 258 dello
stato di previsione della spesa del Ministero

dei lavori pubblici per lesercizio 1950-51,

(E approvato)

Art. 2.

Alla copertura dell’onere di cui al prece-
dente articolo viene destinata una corrispon-
dente aliquota delle maggiori entrate di cui
al quarto provvedimento concernente varia-
zioni al bilancio per I'esercizio 1950-51.

(E approvato).

Art. 3.

Il Ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare con propri decreti, le occorrenti varia-
z.oni di bilancio per I'attuazione della pre-
sente legge.

(E approvato),

Pongo ora in votazione il disegno di legge
nel suo complesso. Chi lo approva & pregato
di alzarsi.

(E approvato).

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Approvazione della Convenzione stipulata
fra il Ministero delle poste e delle telecomuni-
cazioni e la ditta Pirelli per la proroga al 31 di-
cembre 1951 dell’efficacia della Convenzicne
stipulata fra le medesime parti per la posa e la
manutenzione dei cavi sottomarini dello Stato,
approvata con legge 20 maggio 1950, n. 731 »
(N. 1898).

PRESIDENTE. Segue all’ordine del giorno
la discussione del disegno di legge: « Appro-
vazione della convenzione stipulata fra il Mini-
stero delle poste e delle telecomunicazioni e
la ditta Pirelli per la proroga al 31 dicembre
1951 dell’efficacia della convenzione stipulata
fra le medesime parti per la posa e la manuten-
zione dei eavi sottomarini dello Stato, appro-
vata con legge 20 maggio 1950, n. 731 »

Dichiaro aperta la discussione generzle. Ha
faccltdh di parlare il relatore, senatore Bor-
Tomeo.

BORROMEOQ, relatore. Come & noto tra il
Ministero delle poste e telecomunicazioni e
la ditta Pirelli esiste una convenzicnme per la
posa e la manutenzione dei eavi sottomarini.
La ditta Pirclli & 1’unica che puod esercitare
questa attivitd: pertanto l'anno scorso, dopo
un’ampia discussione, abbiamo approvato la
convenzione stessa. Questa convenzione & sca-
duta il 31 dicembre 1950. Tra ’Amministra-
zione e la ditta Pirelli, sono in corso tratta-
tive per modificare la convenzione, ma il dise-
gno di legge non si sofferma su queste modi-
ficazioni. Poiche le trattative mon sono ancora
giunte a conclusione, né lo potranno in breve
tempo, si & ritenuto opportuno prorogare prov-
visoriamente la convenzione esistente a tutto
il 1951. Questo &1o scopo del presente disegno
di legge.

Ritengo pertanto che non vi possano essere
osservazioni da fare al riguardo e ne propongo
alla Commissione D’approvazione.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione generale
e passo all’esame degli articoli, dei quali do
lettura:
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Art. 1.

I approvata l’annessa convenzione stipu-
lata fra il Ministero delle poste e delle tele-
comunicazioni e la ditta Pirelli di Milano, con
la quale viene prorogata fino al 31 dicembre
1951 Vefficacia della convenzione stipulata
fra le medesime parti, per la posa e la manu-

tenzione dei cavi sottomarini di proprieta
dello Stato, approvata con la legge 20 mag-
gio 1950, n. 731.

Metto 2i voti 1’articclo 1 mnell’intesa che,
approvando ’articolo 1, si approva anche il
testo dclla convenzione ad esso allegata e di
cui do lettura:

CONVENZIONE SUPPLETIVA STIPULATA TRA IL MINISTERO DELLE
POSTE E DELLE TELECOMUNICAZIONI E LA SOCIETA PIRELLI

PER LA POSA E LA MANUTENZIONE DEI CAVI

SOTTOMARINI

DELLO STATO

L’anno 1950 il giorno 30 del magse di dicembre, tra il Ministero delle poste
e delle telecomunicazioni, rappresentato dall'Ispcttorato generale supcriore
dolle telecomunicazioni e la Society italiana Pirelli, con sede in Milano rap-
presentata in Roma dal proprio procuratore, signor ing. Pietro Banti, con regi-

denza in viale Castro Pretorio 122,

PREMESSO

che la Convenzione stipulata tra il Ministero delle poste e delle tele-
comunicazioni e la Societd italiana Pirelli in data 1° grnnaio 1947 & stata appro-
vata con leggs 20 maggio 1950, n. 731, e registrata al fisco il 7 ottobre 1950
al n. 9312, vol. 573, agli Atti privati ed esteri di Roma, col diritto fisso di lire

milletrenta;

che vi sono state trattative tra le parti per la rinnovazione di detta Con-
venzione, in seguito alle quali il Ministero delle poste e delle telecomunicazioni
ha dovuto orientarsi verso la modifica di alcune parti della Convenzicne stessa,
per la quale pero non é stato ancora possibile di raccogliere tutti gli elomenti

necessari.

Si conviene e si stipula:

La durata della citata Convenzione per la posa e la manutenzione dei cavi
sottomarini dello Stato viene prorogata per un anno, e cicé per tutto il 1951.
Il presente atto, che sara registrato msdiante il pagamonto dell’imposta
fissa di registro, mentre & sin d’ora impegnativo per la Societa italiana Pirelli,
non lo diverra per il Ministero delle poste e delle telecomunicazioni se non dopo

Papprovazione definitiva.

Per la Societe staliana Pivelli

P1ETRO BANTI

Per il Ministro
delle poste e delle telecomunicazions

A. ANTINORI.
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Chi ’approva & pregato di alzarsi.
(E approvato).

Art. 2.

Al pagamento delle somme dovute alla ditta
Pirelli per 1a posa e la manutenzione dei cavi
sottomarini in forza della convenzione di cui
al precedente articolo sard provveduto con i
fondi del capitolo relativo alla spesa per la
manutenzione dei cavi sottomarini del bilan-
c¢io ordinario dell’ Amministrazione postale
telegrafica.

(E approvato).

Art. 3.

La convenzione di cui all’articolo 1 sari
registrata col pagamento dell’ imposta fissa
di registro.

(E approvato).

Metto ai voti il disegno di legge mel suo
complesso. Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Discussione ¢ approvazione del disegno di legge:
« Modificazions dell’articolo 6 della legge 28
ottobre 1942, n. 1408, concernente la ri-
partizione dell’aggio per vendita di marche

per le assicurazioni » (N. 1897).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Modifica-
zione dell’articolo 6 della legge 28 ottobre
1942, n. 1408, concernente la ripartizione del-

Paggio per la vendita di marche per le assi-
curazioni ».

11 disegno di legge consta di un articolo
unico, del quale do lettura:

Articolo unico.

L’articolo 6 della legge 28 ottobre 1942,
n. 1408, & cosi modificato:

« All'Istituto ¢ devoluto un quarto dell’im-
porto annuo dell’aggio corrisposto dall’Istituto
nazionale della previdenza sociale per vendita
di marche per le assicurazioni sociali effet-
tuata nelle ricevitorie e nelle agenzie, restando
i rimanenti tre quarti suddivisi in parti uguali
fra il ricevitore interessato e I’Amministrazione
postale ».

Ha facoltd di parlare il relatore, sematore
Vaeearo.

VACCARO, relatore. Col disegno di legge in
esame si modifica la legge 28 ottobre 1942,
n. 1408, concernente la ripartizicne dell’aggio
per la vendita di marche per le assicurazioni
sociali, in modo che, su ogni due lire di aggio,
all’Tstituto nazionale della previdenza sociale
spetteranno lire 0,50, ai ricevitori lire 0,75 e
altrettanto all’Amministrazione postale. Dato
il suo carattere e la sua portata, ne propongo
senz’altro Vapprovazione.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, metto ai voti I’articolo wunico del
disegno di legge del quale & gid stata data
lettura. Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(E approvato).

La riunione termina alle ore 11,35.



