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Le trasmetto, al fine dell’espressione del parere da parte delle
Commissioni parlamentari competenti, lo schema di decreto legislativo
recante “Attuazione della direttiva 2009/17/CE recante modifica della
direttiva 2002/59/CE relativa all'istituzione di un sistema comunitario di
monitoraggio del traffico navale e di informazione”, approvato in via
preliminare dal Consiglio dei Ministri del 26 novembre 2010.
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UFFICIO LEGISLATIVO ECONOMIA

A (’/%/POLOH /45994 Roma, 3 OOV, 2010

Alla Presidenza del Consiglio dei Ministri
Al Dipartimento per gli affari giuridici ¢ legislativi
ROMA

e, p-C. Al Dipartimento della Ragioneria generale dello Stato
SEDE

OGGETTO: schema di decreto legislativo di recepimento della direttiva 2009/17/CE del
Parlamento europeo e del Consiglio del 23 aprile 2009 recante modifica della
direttiva 2002/59/CE relativa all’istituzione di un sistema comunitario di
monitoraggio del traffico navale e di informazione.

Si trasmeite, per i successivi adempimenti di competenza, il testo dello schema
di decreto meglio individuato in oggetto, munito del “visto” del Dipartimento della

ragioneria generale deilo Stato.
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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI RECEPIMENTO DELLA
DIRETTIVA 2009/17/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL
-CONSIGLIO DEL 23 APRILE 2009 RECANTE MODJFICA DELLA
DIRETTIVA 2002/59/CE RELATIVA ALL’ISTITUZIONE DI UN SISTEMA
COMUNITARIO DI MONITORAGGIO DEL TRAFFICO NAVALE E DI
INFORMAZIONE.

[I. PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gl articoli 76 e 87 della Costituzione;

Vista la direttiva 2002/59/CE del Parlamento curopeo e del Consiglio, del 27 giugno
2002, relativa all'istituzione di un sistema comunitario di monitoraggio del traffico
navale ¢ d'informazionc ¢ che abroga la direttiva 93/75/CEE del Consiglio;

Vista Ja direttiva 2009/17/CE del ParJamento europeo € del Consiglio, del 23 aprile
2009, recante modifica della direttiva 2002/59/CE;

Visto il decreto de] Presidente della Repubblica 28 scttembre 1994, n. 662;
Visto il decreto legislativo 1° agosto 2003, n. 259;

Visto il decreto legislativo 19 agosto 20085, n. 196, come modificato ¢ integrato dal
decreto legislativo 17 novembre 2008, n. 187;

Vista la legge 4 giugno 2010, n. 96, rccante legge comumtaria 2009, ed in
particolare ["articolo [ e ["allcgato B;

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei ministri, adottata nella riunione
del 26 novembre 2010;

Acquisiti 1 pareri dclle competenti Commissioni della Camera der deputati e del
Senato della Repubblica;

Vista la deliberazione del Consiglio dei ministri, adottata nella riunione del.. .;

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri e del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con i Ministri degli affari esteri, della
giustizia, dell'economia ¢ delle finanze, dello sviluppo cconomico e dell'ambiente €
della tutela del territorio e del mare;

EMANA

il segucnte decreto legislativo:
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ART. 1
(Modifiche af decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196)

1. All'articolo 2, comma 1 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, la lettera
a) ¢ sostitutta dalla seguente:

“a) “strumenti internazionali pertinenti” nella loro versione aggiornaia:”.

2. Allarticolo 2, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196,
dopo il punto. 13, sono inseritt 1 seguenti:

ey 3-bis)  risoluzione A,  9]17(22) dell'IMO. la risoluzione 917(22)
dell'Organizzazione maritiima internazionale recante “'Linee guida per 'utilizzo a
bordo del sistema AIS" quale modificaia dalla risoluzione 4. 956(23) dell’ MO,

13-ter) risoluzione A. 949(23) dell TMO: la risoluzione 949(23) dell’Organizzazione
mariftima internazionale recante “Linee guida sui luoghi di rifugio per le navi che
necessitarng di assistenza”,

13-quater) risoluzione A.  950(23) dell’IMQ: la risoluzione 950(23)
dell Organizzazione maririima internazionale intitolata “Servizi di assistenza
marittima (MAS)

13-quinguies) Linee guida dell'IMO sul giusto trattamento dei marittimi in caso di
tncidente marittimo ": le linee guida allegate alla risoluzione LEG. 3(91) del

comitato  giuridico dell' IMO del 27 aprile 2006 come approvate dal Consiglio di
amministrazione dell’OIL nella sua 296" sessione del 12-16 giugno 2006.”.

3. Allarticolo 2, comma 1 del decreto legislative 19 agosto 2005, n. 196, la lettera
m) e sostituita dalla segucutte:

[m) amministrazione: il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Comarndo
generale del Corpo delle capitanerie di porto — Guardia Costiera, ”.

4. All’articolo 2, comma | del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, la lettera
n) € sostituita datla scguente:

“n) autorila competenti: le aqutoritd incaricate delle funzioni contemplate dal
presente decrefo ovvero, | 'amministrazione di cui alla precedente lettera m) quale
autorita nazionale competente, National Competent Authority NCA, ed inoltre, a
livello locale. Local Competent Authority LCA:

1) le autorita marittime ovvero gli uffici marittimi di cui all'articolo 16 del codice
della navigazione,

2} i Centri Secondari di Soccorso Marittimo, MRSC. individuati nel decreto del
Presidente della Repubblica 28 settembre 1994, n. 662, quali autorita preposite al
coordinamento delle operacioni di ricerca e di salvataggio,

3) le Autorita VTS come definite con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei
rasporti 28 gennaio 2004. di cui all'allegato 5 aggiornato con decreto dirigenziale
del Comandante generale del Corpo deille Capitanerie di porto — Guardia
Cositera: ",

&
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5. All'articolo 2, comma | del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, la lettera
0) ¢ sostituita dalla seguente:

o) luogo di rifugio: il porto o parte di esso o aitro luogo di ancoraggio o ormeggio
protfetio o altra area riparata individuaia per accogliere una nave che necessita di
assistenza, .

6. All’articolo 2, comma 1, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo la
lettera t) sono aggiunte le seguenti:

“1-bis) SafeSeaNel: il sistema comunitario per lo scambio di dati marittimi
sviluppato dalla Commissione in cooperazione con gli Stati membri per garantire
l'attuazione della normativa comunitaria;

I-ter) servizio di linca: serie di collegamenti effetiuati in modo da assicurare il
traffico fra gli stessi duc o piit porti, oppure una serie di viaggi do e verso lo stesso
porto senza scali intermedi, che abbiano le seguenti caratteristiche.

1) collegamenti con orario pubblicato oppure tanio regolari o frequenti da
‘costituire una serie sistematica evidente;

2) collegamenti effettuali per un mminimo di un mese continuativamente;

1-quater) unita da pesca: qualsiasi nave attrezzata per lo sfruttamento commerciafe
delle risorse acquatiche vive,

t-quinquies) nave che necessita di assistenza: fatte salve le disposizioni della
Convenzione internazionale sulla ricerca ed i salvataggio marittimo, una nave che
si trova in una situazione che potrebbe comportarne il naufragio o un pericolo per
{‘ambiente o fa navigazione,

t-sexies) LRIT. sistema di identificazione e tracciamento a grande distanza delle
navi di cui alla regola ¥/19-1 della Convenzione SOLAS.

1-sepiies) divettiva: ¢ la direttiva 2002/59/CE del 27 giugno 2002 del Parlaniento
europeo e del Consiglio. '

t-octies) Bonifacio trafjic: sistema di rapportazione navole obbligatorio di cui alla
risoluzione MSC.73 (69) adottata dal Maritime Safety Committe dell IMO in dato
19 maggio 1998, come recepito anche dal D. M 2 ottobre 2008.

f-nonies) Adriatic Traffic: sistema di rapportazione navale obbligatorio di cui alla
risoluzione MSC.139 (76) adottata dal Maritime Safety Committe dell IMQ in data
5 dicembre 2002.

t-decies) MARES. Mediterranean AIS Regional Exchange System: sistema
internazionale di scambio di dati sul traffico marittimo realizzato e gestito dal
Comando generale del Corpo delle Capitanerie di porio — Guardia Costiera per
ottemperare alle disposizioni di cui all’'articolo, comma 1, del presente decreto e
che contempla l'invio di informazioni al sistema SafeSeaNet,

t-undecies) PMIS, Port Management Information System. Sistema informativo per la
gestione portuale realizzalo e gestito dalle autorita competenti di cui alla lettera n);
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t-duodecies) Monitoraggio e controllo del traffico inarittimo: funzione di raccolta e
di scambio di informazioni sul traffico marittimo, svolta in via esclusiva dalle
autorita compelenti, come regolameniata dal presente decrelo e finalizzata ad
incremeniare la sicurezza e 'efficienza del traffico. migliorare la capacila di
risposta nelle attivita Jdi ricerca e soccorso alla vita umana in mare, in caso di

_eventi, incidenti o situazioni polenzialmente pericolose, ed a contribuire ad una pit

efficace prevenzione e localizzazione degli inquinamenti causati dalle navi, nonché
al monitoraggio e controllo deile attivita legate allo sfruttamento delle risorse
ittiche,

t-terdecies) VIMIS nazionale: sistema Integrato di moniforaggio, controllo e
gestione del traffico marittimo e delle emergenze in mare in dotazione alle autorita
competenti, come definite alla lettera n);

{-guaterdecies) Regolamento VIS il regolamento, approvato dall amministrazione
che reca le procedure operative adottate da ogni Autorita VIS, ™.

7. L'articolo 3 del decrcto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 ¢ sostituito dal
seguente:

“4RT. 3
(Ambito di applicaziore)

1. Il presente decreto si applica alle navi di stazza pari o superiore a 300 GT, salvo
diversamente specificalo.

2. Il presente decreto non si applica:

‘@) alle navi da guerra, alle navi da guerra ausiliarie ed alle altre navi appartenenti

ad uno Stato membro o do questo esercitate ed utilizzate per un servizio pubblico
non commerciale;

b) alle navi tradizionali ¢ alle imbarcazioni da diporto di lunghezza inferiore a 43
nerri,

¢) ai carburanti delle navi inferiori a 1000 GT ed alle scorte ed attrezzatuie da
utilizzarsi a bordo df tutte le navi. .

8. All’articolo 4, comma | del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 dopo le
parole “proprietario” sono inserite le seguenti “la compagnia’.

9. L’articolo 5 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 ¢é sostituito dal
seguente:

“ART. 5

(Monitoraggio delle navi che entrano nelle aree coperte da sistemi obbligatori di
rapportazione navale)

1. La NCA provvede, aitraverso le LCA e secondo le modalita indicate nei
successivi articoli, alla gestione dei sistemi di monitoraggio e di rapportazione
navale obbligatori, denominati Bonifacio Traffic ed Adriatic Traffic. nonché dei
sistemi di rapportazione navale obbligaroria in vigore all'interno delle acque



Prot: RG5 0101517/2010

e

marittime di giurisdizione dei Centri VTS, prevedendo che i comandi delle navi
Jorniscano le informazioni secondo la risoluzione IMO A.851(20). L obbligo di
informazione deve riguardare, in ogni caso, le informazioni di cui all'allegato I,
punto 4.

2. L'amministrazione, nel caso in cui intenda introdurre un nuovo sistema
obbligatorio di rapportazione navale o modificare i sistemi di rapporiazione di cui
al comma 1, da sottoporre all'IMO per la preventiva adozione, deve prevedere
lacquisizione, attraverso gli stessi, almeno delle informazioni di cui all'allegato 1,
punto 4.7,

10. Dopo I’articolo 6 de!l decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 seno aggiunti i
seguenti: '

“ART. 6-bis
(Utilizzo di sistemi di identificazione automatica, AIS, da parte delle unita da pesca)

1. Ogni unita da pesca di lunghezza fuori tutto superiore a 15 metri ¢ dotata,
secondo il calendario riportate nell’allegato II, parte I, punto 3, di un sistema di
identificazione automatica, AIS, di classe A conforme alle norme di funzionamento
definite dall 'TMO.

2. Tale obbligo é esieso ad ogni unitd da pesca di qualsiasi bandiera. di lunghezza
Suori tutto superiore a 15 metri, che operi nelle acque interne o nel mare territoriale
oppure sbarchi le sue caiture in un porto nazionale.

3. Le unita da pesca mantengono sempre in funzione il sistema AIS dwrante la
navigazione salvo che. in casi eccezionali, il Comaondante ritenga necessario
disattivarlo per la sicurezza dell 'unita,

ART. 6-ter

(Utilizzo di sistemi di identificazione e tracciamento a lungo raggio delle navi,

LRIT)

1. Le navi soggelle al rispeito della regola V/19-1 della Convenzione SOLAS e degli
standard operativi e dei requisiti funzionali adottati dall'IMO che fanno scalo in un
porto nazionale sono dotate di dispositivo LRIT conforme alla normativa
internazionale in materia.

2. La NCA acquisisce le informazioni LRIT trasmesse dalle navi aitraverso la
partecipazione all European LRIT Data Center, e coopera con la Commissione e
con gli Stati membri per determinare i requisiti necessari per l'installazione del
sistema di trasmissione delle informazioni LRIT a bordo delle navi. ",

1. L’articolo 7 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 & sostituito dal
SEEUENtC;

“ART. 7

(Impiego dei sistemi di rotte navali)
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1. Le autorita competenti provvedono al monitoraggio del traffico navale e adottano
tutte le misure necessarie e appropriate per assicurare che tutte le navi che enitrano
nelle zone in cui esiste un sistema di rapportazione navale adottato dall'TMQ in base
alla convenzione SOLAS, capitolo V, regola 10, o in quelle individuate per garantire
una maggiore tutela ambientale delle coste nazionali, impiegano detti sistenii in

_conformita aile linee guida e ai criteri emanati dall'IMO.

2. Le autorita compelenti, nel caso in cui € operante un sistema di rotie navali non
adottato dall'IMO, si uniformano, per quanto possibile, alle linee guida e ai criteri
elaborati dall'IMO e diffondono tutte le informazioni per un impiego sicuro ed
efficace dei predelii sistemi di rotte navali. ™.

12. L’articofo 8 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 ¢ sostituito dal
scgucnte:

"4RT. 8

(Monitoraggio dell'adesione ai servizi di assistenza al traffico marittimo da parte
delle navi)

1. L autorita VIS vigila sull'adesione ai servizi di assistenza al traffico marittino
da parte delle navi, e adotta, secondo le procedure operative previste nel locale
Regolamento VTS, le misure necessarie e appropriate per assicurare che:

a) le navi soggette al VIS nell’ambito del mare territoriale, ne rispettine i relativi
obblighi,

b} le navi soggette al VTS hattenti bandiera di uno Stato membro al di fuori del

" mare territoriale, ne rispettino i relativi obblighi;

c) le navi soggette al VIS battenti handiera di un Paese terzo al di fuori del mare
territoriale, si attengano. per quanto ragionevole e prudente, comunicando allo
Stato di bandiera ogni eventuale violaziore.

2. L'Amministrazione adotta le misure necessarie e appropriate per assicurare che
le navi di bandiera Italiana partecipino e rispettino e regole esistenti nelle aree
VIS di ur altro Stato Membro. ",

13. Larticolo 9 del decreto legislative 19 agosto 2005, n. 196 ¢ sostituito dal
seguentc:

“ART. @

(Gestione dei sistemi di monitoraggio ed informazione sul traffico marittimo -
VIMIS nazionale)

1. L'amministrazione realizza e gestisce in via esclusiva il VTMIS nazionale, nonché
lo scambio delle informazioni acquisite con le alre autorita competenti.
L anuninistrazione provvede allo scambio delle informazioni acquisite dal sistema

.di cui al precedente perindo con gii altri Stati dell Unione europea e piic in generale

in ambilo internazionale.
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2. L'amministrazione rende disponibili agli organi preposti alla difesa razionale,
alla sorveglianza marittima, alla sicurezza pubblica, alla difesa civile ed al soccorso
pubblico i dati e le informazioni concernenti il traffico navale. quando abbioro
attinenza con tali materie, secondo modalita tecniche, esistenti a legislazione
vigente, fissate in appositi decreti interministeriali adottati, entro novanta giorni
dalla data di entrata in vigore del presente decreto, di concerto con i dicasteri
interessatl. Fino all’entrata in vigore di tali decreti 'anuninistrazione rende
comunque disponibili i predetti dati e informazioni agli organi suddefti.

"3, 1l personale impiegato nel sistema VIMIS o addetto ai sistemi di rapportazione
navale obbligatoria ¢ qualificato presso il Centro di Formazione VTMIS
dell'amministrazione. ".

14. Dopo P'atticolo 9 del decreto legislativo 19 agosto 2003, n. 196 ¢ inserno il
seguerite:

“ART. 9-bis
(Rete ALS nazionale)

I. Nell'ambito del sisteina di cui al comma [ dell 'articolo 9, I'amministrazione
provvede alla gestione delia rete AIS nazionale per la ricezione ¢ la diffusione d
informazioni sul traffico marittimo per finalita connesse alla sicurezza della
navigazione, garantendo la necessaria copertura radioelettrica.

2. L'amministrazione rende disponibili le informazioni AIS acquisite dalla reie
nazionale nel quadro delle procedure fissate con il decreto interministeriale di cui
al comma 2 deil ‘articolo 9.

3. Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti sono fissate
procedure e modaliti per | erogazione dei servizi AIS tenuto conlo dell ‘esigenza che
ogni utilizzazione dell'AIS per fini non legati alla sicurezza della navigazione non
interferisca con la gestione del sistema da parte dell amministrazione.

4. L'autorizzazione rilasciala dal Ministera dello sviluppo economico ai sensi
dell articolo 25 del Codice delle comunicazioni elettroniche - decreto legislativo 1°
agosto 2003, n. 259 per ['esercizio di impianti AIS. ¢ subordinata al parere
Javorevole dell'amministrazione, da rendersi, entro novania giorni dalla richiesta,
esclusivamente in relazione agli aspetti connessi alla sicurezza della navigazione ed
al corretto funzionamento della rete ALS nazionale.

5. Le stazioni non facenii parte della rete istituzionale . AIS operano anche in
trasmissione, qualora !'amministrazione ne riconosca rilevanza ai fini di tutela
della sicurezza della navigazione, e purché le stesse non costituiscano reti di
monitoraggio del trafjico aggregando le informazioni acquisite.”.

[5. AlParticolo 10 del decreto legislativo 19 agosto 2003, n. 16, dopo il comma 3, &
aggiunto il seguente:

@
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" “3-bis. Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti sono individuate

le unita soggetie all'obbligo di essere dotate del regisiratore dei dati di viaggio
(VDR) di cui all'allegato 11,

16. L articolo 12 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, ¢ sostituito dal
seguente:

"ART. 12
(Informazioni concernenti il trasporto di merci pericolose o inquinanti)

1. Le merci pericolose o inquinanti sono consegrate per il trasporto o accettate a
bordo di una nave, indipendentemente dalle dimensioni di questa. se al comandante
al proprietario o all ‘armatore, prima che le merci siano accettate a bordo, perviene
una dichiarazione contencnte le seguenti informazioni di cui all 'allegato I, punto 2
noncheé:

a) per le sostarnze di cui all’allegato I della Convenzione MARPOL. la scheda dei
dati di sicurezza che specifica le caratleristiche fisico-chimiche dei prodotti,
compresa, ove applicabile, la viscosita espressa in ¢St, Centistokes. a 50° C e la

.densita a 15° C, nonché gli altri dati che figurano sulla scheda dei dati di sicurezza

conformemente afla risoluzione dell IMO MSC. 150 (77);

b) § mumeri di chiamata di emergenza dello spedizioniere o di ogni altra persona o
organisino in possesso di Iinformazioni sulle caratieristiche fisico-chimiche dei
prodotti e sulle misure da adoltare in caso di emergenza.

2. Le navi provenienti da un porto di un Paese terzo che fanmo scalo in un porto
nazionale, e che trasportino a bordo meirci pericolose o inquinanti, sono munile di
una dichiarazione dello spedizioniere conlenente le informazioni di cui al comma /.

3. Lo spedizioniere fornisce al Comandante o all‘esercenie la dichiarazione di cui al
comma 1 e cura che ii carico consegnaito per il trasporto corrisponda effettivamente
a quello di cui alla dichiarazione citata.”.

17 La rubrica dell’articolo 13, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, ¢
sostituita dalla seguente:

“Obbligo di comunicazione delle merci pericolose o inquinanti trasportate a
hordo .

18. All’articolo 13, comma 1, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196. dopo la

‘parola “proprietario”, sono inserite le seguenti “la compagnia”.

19. All’articolo 13, comma 2, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo la
parola “proprietario™, sono inserite le seguenti “la compagnia’.

20. All’articolo 13, comma 4, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo la
parola “proprietario”, sono inserite le seguenti “la compagnia”.

21. All’articolo 14, commna 2, lettera c) del decreto legislative 19 agosto 2003, n.
196, le parole “senza ritardo”sono soppresse.
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22, All'articolo 14 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, il comma 3 ¢
sostituito dal seguente:

“3. La NCA su richiesta della NCA di altro Stato membro trasmette, senza ritardo.
mediante SafeSeaNet, informazioni sulla nave o sulle merci pericolose o inquinanti
trasportate a bordo, necessarie ai fini della sicurezza della navigazione, del
trasporto marittino, dei lavoratori marittimi, delle navi e degli impianti portuali,
dell’ambiente mmarino e costierg e delle risorse biologiche marine ™.

23, Dopo articolo 14 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 ¢ aggiunto il

seguente:
“ART. 14-bis

(Porfale per lo scambio telematico di dati tra gii armatori. proprielari, agenii
raccomandatari, compagiie o comandanti delle navi e le amministrazioni — PMIS)

. Lo scambio delle informazioni di interesse commerciale previste dal presente
decreto tra armatori, proprietari, agenti raccomandatari, compagnie o comandanti
delle navi ¢ le autoritd marittime, Uagenzia delle dogane ¢ gli altri uffici
interessati, finalizzato al pii efficace esercizio delle attivita amministrative correlate
all'ingresso, all’operativitd portuale ed alla portenza delle wnita. si attua
atiraverso il sistema telematico PMIS.

2. L'Amministrazione assicura l'integrazione del PMIS con il SafeSeaNet.”.

24. L’articolo 15 del decreto legislativo 19 agosto 2003, n. 196 ¢ sostituito dal
scgucntc:

“ART. 15

' (Esenzioni)

I. L'amministrazione pud esonerare dall’osservanza degli obblighi di cui agli
articoli 4 e 13 i servizi di linea qualora risultino soddisfatte le seguenti condizioni:

@) la compagnia rediga ed aggiorni la lista delle navi impicgate per il servizio di
linea e la trasmette alla LCA;

b) per ogni viaggio effertuato, le informazioni previste all'allegato I - a seconda dei
casi parte I 0 3 - siano paste a disposizione dell’autorita competente che ne faccia
richiesta,

c) la compagnia istituisca all'interno del proprio sistema di gestione ISM procedure
idonee a gorantire nell’'arco delle 24 ore, la tempestiva trasmissione delle
informazioni in formato eletironico. a richiesta dell ' Autorite Maritlima che ne abbia
interesse, in conformita dell 'articolo 4, paragrafo 1, o, se del caso, dell’articolo 13,
paragrafo 4;

d) ogni variazione dell’orario previsto di arrivo al porto di destinazione o alla
slazione di pilotaggio. pari o superiore a tre ore, sia notificato all autorita del porto

-di arrive o alla LCA in conformita dellarticolo 4 o, se del caso, dell ‘articolo 13;
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e) le navi impiegate, se adibite al trasporto di passeggeri, siano dolale. a
prescindere dalla stazza, di AIS di tipo MED.

2. Le esenzioni sono concesse, di volta in volta, per ogni singola nave e per ogni
singolo servizio di linea limitatamente ai viaggi di durata prevista fino a dodici ore.

3. L'ammiristrazione quando il servizio di linea ha corattere interndazionale e si
svolge verso porti di altro Stato membro pué chiedere allo Stato del porto di
destinazione di concedere un'esenzione a tale servizio disciplinata secondo i critert
di cui ai precedenti conma.

4. L'amministrazione verifica periodicamente ['osservanza delle condizioni cui e
subordinato il regime di esenzione, disponendo l'immediata revoca dell ‘esenzione
qualora si accerti che la compagnia non rispetti le condizioni prescriite.

5. L’amministrazione comunica alla Commissione 1'¢lenco delle compagnie ¢ delle
navi a cyi ¢ concessa un ‘esenzione in applicazione del presenie articolo, unitamerte

" tutti gli aggiornamenti di tale elenco.

25. All’articolo 16, comma 1, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo la
lettera ¢), sono aggiunte le seguenti:

“c-bis) le navi sprowisie di certificati assicurativi o di equivalente garanzia
Jinanziaria ai sensi della normativa comunitaria e delle norme infernazionall,

c-ter) le navi che presentano anomalie potenzialmente in grado di compromettere la
sicurezza delio navigazione o creare un rischio per ['ambiente anche sulla base
delle segnalazioni del personale ispettivo PSC. dei piloti o del personale addetio ai

servizi tecnico-nautici. "

26. All'articolo 19 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, i comma 2 ¢
sostituito dal seguente:

"2, L'armatore, il propriciario. lo compagnia, il comandante della nave e il
proprietario delle merci pericolose o inquinanti trasportate a bordo. collaborano
pienamente con le autorita allo scopo di ridurre al minimo le conseguenze di un
incidente trasmetiendo in ogni caso alla LCA le informaszioni di cui all'articolo
127,

'27. Allarticolo 19 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo il comma 3,

¢ aggiunto il seguente: -

“3-bis. L'amministrazione, nell'attvazione della mormativa nazionale in materia
personale mariltimo. in caso di incidente nelle acque di giurisdizione, si conforma
alle Linee guida dell TAMO in tema di giusto trattamento dei marittimi. "

28. L'articolo 20 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 & sostituito dal
seguente:

“ART. 20

(Autorita competente per ['accoglienza delle navi che necessitano di assistenza)
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I. Il Capo del Compartimento Marittimo ¢ I'Autorita compeiente deputala,
nell’ambito della pianificazione operativa locale antinguinamenfo di cut
all’articolo 11 della legge 31 dicembre 1982, n. 979 e successive modifiche e
integrazioni, ad assumere le decisioni in ordine all'accoglienza delle navi che

" necessitano di assisfenza.

2. Tale Awiorita adotta, qualora esista wna minaccia per la sicurezza della
navigazione, del trasporfo marittimo, dei lavoratori marittimi, delle navi e degli
impianti portuali, dell’ambiente marino e costiero ¢ delle risorse biologiche
marine, le misure necessarie, anche tra quelle riportate nell’allegato IV, per la
tutela delle aree marine = costiere, tenuto conto dell’esigenza di salvaguardia dei
siti ad elevata valenza ambientale, socio economica e turistica.

3.1l Direttore Marittimo convoca i Capi dei Compartimenti ricadenti nell ambito di
propria giurisdizione, con cadenza almeno annuale, al fine di uniformare le
procedure attuative per ['accoglienza delle navi che necessitano di assislenza e
scainbiare competenze tecniche ed esperienze al riguardo, anche nel quadro degli
indirizzi impartiti dalla Direzione generale per la protezione della natura del
Ministero dell ambiente e della tutela del territorio e del mare.”.

29. Dopo Varticolo 20 del decreto legislativo 19 agosto 2003, n. 196 sono insetiti |
seguenti:

“"ART. 20-bis

(Piani per l'accoglienza delle navi che necessilano di assistenza)

I. Il Capo de! Compartimento marittimo, nell’ambito della pianificazione operativa
di pronto intervento locale antinguinamento, individua le procedure per far fronte ai
rischi, ivi compresi quelli alla vita wnana ed all'ambiente, causati dalla presenza di

navi che necessitano di assistenza nelle acque di propria giurisdizione, in aderenza
alle linee guida dell TMO definite con le Risoluzioni 4.949(23) ed e A.950123).

2. In linea con gli indirizzi della Direzione Generale per la protezione della natura
del Ministero dell’ambienic ¢ della tutela del territorio e del mare. il piano per
l'accoglienza delle navi clie necessitano di assistenza cortempla i sottonolati
aspeltfi:

a) indicazione, recapiti ¢ canali di comunicazione dell Autorita marittima
incaricata di ricevere e gestire gli allarmi provenienti dalle navi che
necessitano di assisienzo;

b) soggetti ed enti di cui il Capo di Compartimento pud avvalersi per una
valuiazione tecnica ed operativa della situazione contingente da cui sorge la
richiesta di accoglienza;

¢) informazioni sul liiorale di propria giurisdizione, e su ogni wtile elemento che
possa facilitare una pronta valutazione ed una rapida decisione in merito al
possibile luoge di rifugio della nave che richiede assistenza, inclusa una
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descrizione dei fatiori ambientali, economici e sociali ¢ delle condizioni
naturali;

d) criteri e procedurc per adottare le misure correlate all’accoglienza di una
nave che necessila assistenza in un luogo di rifugio o per rifiutarne l'accesso;

e) mezzi, maleriali ed impianti disponibili per l'assistenza, il salvataggio e la
lotta all'inquinamento, indicandone tempi modalita di impiego.

B procedure relative alle garanzie finanziarie ed assicurative applicabili alle
navi che vengono accolte in un Iuogo di rifugio.

3. I piani per l'accoglienza, in linea con gli indirizzi della Direzione generale per la

protezione della natura del Ministero dell’ ambiente e della tutela del territorio e del

“mare, si uniformano al piano di pronto intervenio nazionole per la difesa da

inquinamenti da idrocarburi o da altre sostanze nocive causati da “incidenti
marini” della Presidenza del Consiglio dei Ministri — Dipartimento profezione
civile.

4. L’amministrazione:

a) pubblica sul proprio sito internet istituzionale i punti di contaito ed i
riferimenti utili  dei  piani per ['accoglienza delle navi adottati  dai
Compartimenti marittimi

b) comunica, su richiesta, agli Stati Membri interessati, informazioni pertinenti
relative ai cilati piani.

5. Il Capo del compartimento assicura che informazioni utili all'applicazione delle
procedure previste per ['accoglienza delle navi che necessitano assistenza siano
poste a disposizione dei soggelti e degli enti coinvolti nelle operazioni, che sono
vincolati dall’obbligo della riservatezza posto dall articolo 24 del presente decreio.

ART. 20-ter

- (Decisione relativa all ‘accoglienza delle navi)

1.1l Capo del Compartimenio marittimo:

a) decide in merito all accoglienza di una nave in un luogo di rifugio. sulla base di
ura valutazione preventiva della situazione effettuata secondo le pianificazioni di
cui all’articolo 20-bis.

b) accoglie le navi in idoneo luogo di rifugio se tale soluzione risulta la migliore ai

Sini della tutela dellg vita umana, della salvaguardia dell 'ambienie e degli interessi

socio-economici del territorio.
ART. 20-quater
(Sicurezza finanziaria e compensazioni)

{. La mancanza di copertura assicurativa ai sensi dell‘articolo 6 della Direttiva
2009/20/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio, del 23 aprile 2009, non

esonera il Capo del Compartimento dalla valutazione preliminare e dalla decisione
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relativa all ‘accoglienza, né costituisce di per sé motivo sufficiente per rifiutare
- l'accoglienza di una nave che necessita di assistenza in un luogo di rifugio.

2. Fatto salvo quanio previsto dal comma 1, il Capo del Compartimento che decide
di accogliere una nave che necessiti di assistenza puo richiedere all’armatore, al
proprietario, al comandante della nave o all'agente marittimo, la produzione di
adeguala copertura assicurativa ai sensi dell ‘articolo 6 della Direttiva 2009/20/CE
sull’assicurazione dei proprietari di navi per i sinisivi marittimi, senza che da tale

s

richiesia derivi ritardo nell'accoglienza della nave. .

30. Dopo I’articolo 22 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196 & aggiunto il
segucnte:

“ART. 22-bis
(Sistema europeo per lo scambio di dati marittimi,SafeSeaNet)

1. L amministrazione, aitraverso il sistema VIMIS nazionale, provvede alla gestione
delle informazioni marittime contemplate dalla direttiva, adottando le misure
necessarie a permneittere ii loro utilizzo operative, e soddisfacendo. in particolare, le
condizioni di cui all articolo 14 del presente decreto.

2. Per garantire il corretto scambio delle informazioni contemplate dal presente
decreto, ['amministrazione provvede affinché il VTMIS nazionale, nell ‘ambito defla
raccolta, del trattamenio ¢ della conservazione delle informazioni di cui al presente
decreio, possa essere inierconnesso con il sistema europeo per lo scambio di dati
marittimi SafeSeaNet la cui descrizione é riportata nell’allegato 1.

3. Fatto salvo il conternito del comma 2, amministrazione provvede affinché i
sistemi o le reti di informazione nazionali, ad eccegione di quelli finalizzati alla
tutela della sicurezza pubblica, all’esercizio delle funzioni di polizia economica €
finanziaria, alla difesa ¢ alla sicurezza militare, allorché operino ai sensi di
accordi comuritari o nel quadro di progetti transfrontalieri, interregionali o
transnazionali all'interno  dell'Unione Europea, rispettino le prescrizioni del
presente decrelto e siano compatibili e connessi con SafeSeaNet. "

31. All’articolo 23, comma [ del decreto legislativo 19 agosto 2003, n. 196, Ja
Icttera ¢} ¢ sostituita dalla seguente:

c) estendere la copertura del sistema comunitario di monitoraggio del traffico
navale e d'informazione ovvero aggiornarlo allo scopo di migliorare
l'identificazione e il monitoraggio delle navi, tenendo conio degli sviluppi nel
.seltore delle tecnologie dell’informazione e delle comunicazioni. A tal fine,
["amministrazione coopera con la Commissione e con le autorita degli Stati membri
per istituire, all'occorrenza, sistemi obbligatori di notifica. servizi obbligatori di
assistenza al traffico mariitimo e odeguati sistemi di navigazione, cllo scopo di
presentarii all IMO per approvazione. L'amministrazione coopera unitamente agli
altri Stati membri ed alla Commissione anche, in seno agli organismi internazionall
a caratlere regionale interessati, all’elaborazione di sistemi di identificazione € di
controllo a lungo raggio: .
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32. All'articolo 23, comma 1, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo la
lettera d), ¢ aggiunta la scguente:

“d-bis) assicurare ['interconnessione e l'interoperabilita dei sistemi nazional
utilizzati per gestire le informazioni di cui all allegato I, sviluppare e aggiornare
SafeSeaNet. "

33. Allarticolo 23 del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196. dopo il comma 1,
€ aggiunto 1l seguente:

{-bis. L amministrazione coopera con le autorita degli Stati membri e con la
Commissione, contribuendo allo sviluppo e al funzionamento del sistema di raccolta
e di diffusione dei dati relativi alla sicurezza della navigazione, del trasporto
mariftimo, dei lavoratori marittimi, delle navi e degli impianti portuali,
dell’ambiente marino e costiero e delle risorse biologiche marine.”.

34. All'articolo 24 del decreto legislative 19 agosto 2005, n. 196, il comma | ¢
sostituito dal seguente:

“l. L'amministrazione, in oltemperanza alla legislazione comunitaria e nazionale,
adotta le misure necessarie per garantire la riservatezza delle informazioni
acquisite ai sensi del presente decreto ed utilizza dette informazioni solo in
conformita alle finalita del trattamento di cui all ‘articolo 1.

A tal fine collabora con la Commissione in merito a eventuali problemi relativi alla

’

sicurezza delle reti e delle informazioni. .

35. All'articolo 25, comma 1, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo le
parole “il proprietario”, sono inserite le scguenti “il rappresentante legale della
compagia’.

36. All'articolo 235, comma 2, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo le
parolc “il proprietario™, sono inserite le seguenti “i/ rappresentante legale della
compagnia’. '

37. All'articolo 25, comma 3, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo le
parocle “il comandanre della nave”, sono inscrite le seguenti “il proprietario. il
rappreseniante legale della compagnia,”.

38. All’articolo 25, comma 4, del decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo le
parole “il proprietario”, sono aggiunte le seguenti: “il rappresentante legale della
compagnia,” '

39. All’articolo 25 del dccrcto legislativo 19 agosto 2005, n. 196, dopo il comma
4-bis sono inseriti 1 scguenti:

“d-ter. Salvo che il fatto costituisca reato, il comandante della nave, l'agente. il
proprietario, il rappresentante legale della compagnia, l'armatore, lo spedizioniere
o il caricalore che viola ['obbligo di rendere informazioni richieste
dall’amministrazione in attuazione degli articoli 12 e 15 del presente decreto ¢
punito con la sanzione amministrativa pecuniaria da euro millecinquecenio ad euro
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diecimila maggiorata, nei confronti dell'armatore, dell'importo di tre curo per ogni
tonnellata di stazza lorda della nave.

d-quater. La violazione degli obblighi di informazione di cui agli articoli 6. 6-bis, 6-
ter, 10, 12, 13, 17 e 19 dv! presente decreto costituisce fondato motivo di ispezione
dettagliata ai sensi dell articolo S5 del decreto ministeriale 13 ottobre 2003, n.
305.".

40. All’allegato I, partc 4, la lettera X € sostituita dalla scguente:
“- X Informazioni varie:

~ caralteristiche e quantitativo stimato del combustibile bunker, per le navi di oltre
1000 tonnellate di stazza lorda,
- status di navigazione,

41. All’allegato II, partc [, dopo il punto 2-bis & aggiunto il scguente:

“2-ter. Pescherecci

7 pescherecci di lunghezza fuori tutto superiore a 15 metri sono soggetti all '0bbligo

di installare a bordo le apparecchiature di cui all ‘articolo G bis secondo il seguente
calendario:

- pescherecci di lunghezza fuori tulto superiore o pari a 24 melri e inferiore
a 45 metri: eniro il 31 maggio 2012,

- pescherecci di lunghezza fuori tutto superiore o pari a 1§ metri e inferiore
a 24 metri: entro il 31 maggio 2013,

- pescherecci di lunghezza fuori tutio superiore o pari a 15 metri ¢ inferiore
a 18 metri: entro il 31 maggio 2014.

I pescherecci di nuova costruzione di lunghezza fuori tutto superiore a 15 meltri
sono soggelti all’'obbligo di installare a bordo le apparecchiature di cui all articolo
6- bis a decorrere dal 1° gennaio 2010.”.

42. L’allegato III del decreto legislative 19 agosto 2005, n. 196 ¢ sostituito
dall’allegato IIT di cui all allegato T al presente decreto.

43. Dopo I'Allegato 1V del decreto Icgislativo 19 agosto 2005, n. 196, € aggiunto
I"Allegato I'V bis di cui all’ Allegato II al presente decreto.

[ presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sard inserito nella Raccolta
ufficiale degli atti normativi della Repubblica Italiana. E’ fatto obbligo a chiunque
spetti di osservarlo ¢ di farlo osservare.
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ALLEGATO 1

ALLEGATO 1T
MESSAGGY ELETTRONICI E SAFESEANET

1. Concetto generale e architettura

Il sistema comunitario per lo scambio di dati marittimi, SafeSeaNet, conscnte di
ricevere, conservare, rcocuperare € scambiare informazioni relative alla sicurezz
della navigazione, del trasporte marittime, dei lavorateri marittimi, delle navi e
degli impianti portuali, dell’ambiente marine e costiere ¢ delle risorse biologiche
marine.

SafeSeaNet ¢ un sistema specializzato istituito per agevolarc lo scambio di
informazioni in formato elettronico tra Stati membri e fornire alla Commissione le
informazioni rilevanti ai sensi della normativa comunitaria. Si compone di una rete
di sistemni nazionali SafcSeaNet ubicati in ciascuno Stato membro e di una banca
dati centrale SafeSeaNet che funge da punto nodale.

La rete SafeSealNet collcza tutii i sistemi nazionali SafcSeaNet e include la banca

dati centrale SafcSeaNet.

2. Gestione, funzionamento, sviluppo e manutenzione di SafeSeaNet
2.1 Responsabilita

2.1.2 Sistemi nazionali SafeSeaNct

Il sistema nazionale SafeSeaNet, che & parte del VTMIS nazionale, deve consentire
lo scambio di dati marittimi tra gli utenti autorizzati sotto la responsabilita della
NCA di cui alla lettera m) e n) dell’articolo 2.

L'NCA ¢ responsabile della gestione del sistema nazionale, che comprendc il
coordinamento nazionale degli utenti e dei fornitori di dati e garantisce che siano
creati i codici ONU/LOCODE e che siano istituite € mantenute la necessaria
infrastruttura informatica nazionale e le procedure descritte nel documento di
controllo dell’interfaccia e delle funzionalita di cui al punto 2.3.

Tl sistema nazionale SafeSeaNet consente I'interconnessione degli utenti autorizzati
sotto la responsabilita della NCA e pud essere reso accessibile ai soggetti operanti
nel settore del trasporto marittimo identificati (armatori, agenti, capitani,
spedizionieri/caricatori e alirl), qualora autorizzati in tal senso dall'NCA, i
particolare allo scopo di [acilitare la prescntazione elettronica di relazioni ai sens)
della normativa comunitaria.

2.1.3 Sistema centrale SafcSeaNet

La Commissione & responsabile della gestione e dello sviluppo a livello di politiche
del sistema centrale SafeSeaNet ¢ del controllo del sistema SafeSeaNet, in
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cooperazione con gli Stati membri, mentre, secondo il regolamento (CE) n.
1406/2002 del Parlamento curopeo e del Consiglio, I’ Agenzia. In cooperazione con
gli Stati membri e la Commissione, ¢ responsabile dell’attuazionc tecnica.

Il sistema centrale SafeScaNct, che funge da punto nodale. collega tuiti i sistemi
SafeSeaNet nazionali € crea la necessaria infrastruttura informatica e le necessarie
procedure come descritte nel documento di controllo dell'interfaccia e delle
funzionalita di cu1 al punto 2.3,

2.2 Principi di gestione
La Commissione istituisce un gruppo di esperti ad alto livello (HLSG ~ High Level

Steering Group) che adofta il proprio regolamento interno, cOmMposto di
rappresentanti degli Stati membri ¢ della Commissione, al fine di:

- formulare raccomandazioni per migliorare ’efficacia ¢ la sicurezza del sisterua
SafeSeaNet,

- fornire orientamenti adeguati per lo sviluppo di SafeSeaNet,

- assistere la Commissione nella revisione delle prestazioni di SafeSeaNet,

- approvare il documento di controllo dell’interfaccia e delle funzionalita di cui al
punto 2.3 ¢ le sue eventuali modifiche.

11 Rappresentante Italiano all HLSG ¢ nominato dal Ministro delle Infrastrutture e
det Trasporti nell’ambito dcll’amministrazione come definita neli’articolo 2, lettera
m).

2.3 Documento di controllo dell’interfaccia ¢ delle funzionalitd € documentazionc
.tecnica di SafeSeaNet

La Commissione sviluppa ¢ mantiene, in stretta cooperazione con gli Stati membri,
un documento di controllo dell’interfaccia e delle funzionalita (TFCD).

L’TFCD descrive in dettaglio 1 requisiti di funzionamento e le procedure applicabili
agli clementi nazionali e centrali di SafeSeaNet ai fini della conformita con i
requisiti comunitari pertinenti.

L’IFCD include norme su:

- dirittt di accesso, orientamenti per Ja gestione della qualita dei dati,

- specifiche concernenti la sicurezza della trasmissione e dello scambio di dati,

- archiviazione delle informazioni a livello nazionale e centrale.

L’IFCD indica i mezzi per la conservazione e disponibilita delle informazioni sulle

merci pericolose o inguinanti riguardanti servizi di Jinea cui € stata accordata
un’esenzione a norma dellarticolo 15.

La documentazione teenica relativa a SafeSeaNct, quali le norme concernenti il
formato per lo scambio dei dati, i manualj di utilizzo c le specifiche per la sicurczza
della rete, € elaborata ¢ mantenuta dall’Agenzia in cooperazione con gli Stati
membri.
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3. Scambio di dati attraverso SafeScaNet

[l sistema utilizza norme del settore ed & in grado di interagire con sistemi pubblici e
privali impiegati per crcare, fornire ¢ ricevere informazion all’interno  di
SafeSeaNet.

La Commissione e gli Stati membri cooperano al fine di valutare la fattibilita e lo
sviluppo delle funzionaliti che, per quanto possibile, garantiranno che 1 fornitori di
dati, compresi capitani, armatori, agenti, operatori, spedizionieri/caricatori ¢ le
competenti autoritd, debbano fornire le informazioni solo una volta. Gli Stati
membri assicurano che le informazioni fornite siano disponibili per I'uso in tutti 1
pertinenti sistemi di segnzlazione, notifica e VIMIS (sistema di informazione e
gestione del traffico marittimo).

[ messaggi elettronici scambiati a norma della presente direttiva ¢ della pertinente
legislazione comunitaria sono distribuiti attraverso SafeSeaNct. A tal fine gli Stati
membri sviluppane ¢ muntengono le interfacce necessarie per la trasmissionc
automatica dei dati per via clettronica in SafeSeaNet.

Laddove le norme adottate a livello internazionale permettano I'instradamento di
dati LRIT relativi ad imbarcazioni di paesi tetzi, SafeSeaNet & utilizzato per
distribuire tra gli Stati membri con un adeguato livello di sicurezza, le informazioni
LRIT ricevute conformernente all’articolo 6-ter della presente direttiva.

4. Sicurezza e diritti di accesso

II sistema centrale SafcScaNet e i sistemi nazionali SafeSeaNet sono conformi ai
requisiti previsti dalla dirctiiva per quanto riguarda la riservatezea delle informazioni
nonché aj principi e alle specifiche in materia di sicurczza deseritti nell'TFCD, in
patticolare per quanto riguarda i diritti di accesso. Gli Stati membri identificano tutti
gli utenti ai quali sono attribuiti un ruolo e upa serie di diritti di accesso
conformemente all’IFCD.”.
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ALLEGATO I1

ALLEGATOQ IV bis
Elenco delle LCA (Local Competent Authority) ai sensi dell’articolo 2 lettera n)

nar Compiini Ci L 0C0d

1 |ANCONA X ITAOT |

2 |BARI X ITBRI

3 TARANTO) x ITTAR

4 BRINDISI x ITBDS

.5 |CAGLIARI x [TCAG

6 ~[ORISTANO X ITOOS
7 |CATANIA x ITCTA

8 SIRACUSA x ITSIR

9 POZZALLO x ITPZL

10 MILAZZO X ITMLZ

/i | MESSINA X ITMSN

]2 AUGUSTA x ITAUG

3 |GENOVA X ITGO4 |
114 SAVONA X ITSVN |

/5 IMPERIA x ITIMP

16 L4 SPEZIA X ITSPE

17 |LIVORNO x ITLIV

18 PIOMBINO x JTPIO

- PORTO SANTOQ !
19 STEFANO x ITPSS |

20 PORTOFERRAIO x ITPFE

2] MARINA DI CARRARA X [TMDC

22 | NAPOLL X JTNAP

23 |ISCHIA X ITISH

24 |SALERNO x ITSAL

25 |OLBIA x ITOLB

26 PORTO TORRES X ITPTO

27 LA MADDALENA x ITMDA

28 | PALERMO x ITPMO
29 |\PORTO EMPEDOCLE x JTPEM
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NOTA: Gli uffici

30 | LAMPEDUSA x ITLMP
3] [MAZZARA DEL VALLO x [TMAZ
32 ] [ TRAPANI x [TTPS
33 | TPANTELLERIA x TTPNL
34 | [GELA X JTGEA
735 | PESCARA x ITPSR
36 TERMOLI X JTTMI
37 ORTONA x ITOTN
38 | RAVENNA x JTRAN
39 |REGGIO CALABRIA X [TREG
40 | CROTONE x ITCRV
4] VIBO VALENTIA x ITvvd
42 GIOIA TAURO x ITGIT
43 |ROMA FCO x (TFCO
44 [ GAETA x ITGAE
145 | CIVITAVECCHIA X ITCVV
46 | TRIESTE x ITTRS
47 | MONF1/.CONE x ITMNE |
48 | VENEZIA x ITVCE
49 |CHIOGGIA X ITCHI |

maritlimi, come definiti dall’articolo 16 del codice: della

navigazione, che non sono sede di LCA, partecipano alle altivita SafeSeaNer
del VIMIS Nazionale, in qualita di "Permitted Locode” della LCA da cui

dipendono.
LEGENDA
Termine Significato
Direzione  Marittima - zona marittima come definita
DIREZIOMARE dall'articolol6 del Codice della Navigazione
Compartimento Marittimo come definito dall'articolol6 del
| COMPAMARE Codice della Navigazione
CIRCOMARE Ufficio Circondariale Marittimo come definito dall'articolo!6
CIRC) del Codice della Navigazione
Locaticn Code - sistema codificato dall'UNECE che viene |
LOCODE utilizzuto per identificare univocamente i porti in tutto il |
: Mondo hwww.unece.org/locode/)
PERMITTED !de;zti{Eciarix»o, fm:[z'zzato neli 'amb{'to del siste_zma SafeSealNet. 'di
[OCODE unt ufficio marittimo, come definito dall'articolo 16 del codice

|

YA

della navigazione, che dipende operativamente da una LCA.




ANALISI DELL'IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (AIR)

.Amministrazione proponente: Presidenza Consiglio dei Ministri e Ministro delle

infrastrutture e dei trasporti

Titolo: recepimento della direttiva 2009/17/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del
23 aprile 2009 recante modifica della direttiva 2002/59/CE relativa allistituzione di un
sistema comunitario di monitoraggio del traffico navale e di informazione.

Indicazione del referente dell'amministrazione proponente: dott. Gianluca Traversa

tel. 0844125218.

SEZIONE 1 - CONTESTO ED OBIETTIVI

. A) Descrizione del quadro normativo vigente

{l quadro normativo su cui si interviere & rappresentato dal decreto legislativo n. 196/2005
di attuazione della Direttiva 2002/58/CE la cui modifica & oggetto della Direttiva

2008/17/CE recepita con il presente fintervento regolatorio.

.B) llustrazione delle carenze e delle criticita constatale nella vigente situazione

normativa e citazione delle relative fonti di informazione

Il quadro normativo vigente costituisce un settore omogeneo ad elevato contenuto tecnico
(disciplina della funzione di monitoraggio def traffico marittimo per finalita correlate alla
tutela della sicurezza della navigazione, del trasporto marittimo, dei lavoratori marittimi,
delle navi e degli impianti portuali, dellambiente marino e costiero e delle risorse
biologiche marine). La relativa regolamentazione € largamente correlata alla discendente

attuazione della normativa e degli strumenti comunitari.

C) Rappresentazione del problema da risolvere e delle esigenze sociali ed

‘economiche considerate, con riferimento al contesto internazionale ed europeo.
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L'intervento regolatorio si prefigge di madificare la disciplina di settore per renderlo

maggiommente aderente agli indirizzi degli organi comunitari.

D) Descrizione degli obiettivi da realizzare mediante ['intervento normativo e gli

indicatori che consentono Ia verifica del grado di raggiungimento,

La trasposizione nefl'ordinamento nazionale dei contenuti della Direttiva 2009/17/CE é fa
fase conclusiva di un processo istruttorio “ascendente” che ha visto il contributo di tutti gli
Stati membri. Gli obiettivi principali che 'UE perseqgue con la direttiva da recepire
concernono il miglioramento dell'efficacia complessiva del sistema di monitoraggio del
traffico gia operativo, lo scambio tra gli Stati membri di informazioni in tempo reale sui
traffici marittimi e sui carichi, la predisposizione di un sistema coordinato di risposta alle
emergenze che trae il proprio principale fattore di rilevanza sulla conoscenza in tempo
reale della posizione dei vettori navali commerciale e sulla tipologia di carico trasportato.
L’in_terscambio di-dati su piattaforma informatica, che entrera a pieno regime in ambito
europeo neli‘arco del 2011, costituira indicazione affidabile delfavvenuto raggiungimento
degli obiettivi attesi.

E) Indicazione delle categorie di soggetti, pubblici e privati, destinatari dei principali

effetti dell’intervento regofatorio.

Destinatari direfti sono le imprese europee che gestiscono 'armamento e gli operatori
dellindotto che operano nell'ambito dei porti beneficiari indiretti sono le comunita nazionali
e le popolazioni costiere che potranno trarre effetti positivi dalle accresciute capacita di
prevenzione e risposta di incidenti in mare, fonte di rischio oltre che per l'incolumita delle

persone, anche per la salvaguardia degli ecosistemi marini.

SEZIONE 2 — PROCEDURE DI CONSULTAZIONE

Procedure di consultazione effeftuate — Modalita seguite e soggetti consultati
Non si e proceduto a consultazioni formali delle organizzazioni sindacali di categoria
nonché dei destinatari dell'intervento regolatorio ritenendo che i profili dello stesso, non
incideno sulle problematiche connesse ad aspetti meritevoli di tutela da parte delle
medesime organizzazioni.

A

«
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Tale valutazione deriva dalla natura delt'intervento che risulta diretto all'implementazione
déi sistemi di monitoraggio del traffico navale per le finalita connesse alla sicurezza della
navigazione, del trasporto marittimo, det lavoratori marittimi, delle navi e degli impianti
portuali, dellambiente marino e costiero e delle risorse biologiche marine. Inoltre, fa
Direttiva pone in essere pilastri rigidi per la trasposizione nell'ordinamento nazionale che
non possono essere ritenuti oggetto di discussione.

Si e provveduto, inoltre, ad ascoltare ed accogliere le richieste pervenute delle altre
amministrazioni interessate dall’applicazione dell'intervento regolatorio emerse in sede di

apposite riunioni preparatorie effcttuate in corso di istruttoria AlR.

. SEZIONE 3 - VALUTAZIONE DELL’OPZIONE DI NON INTERVENTO (OPZIONE ZERO)

Valutazione Opzione Zero e prevedibili effetti

Un mancano intervento regolatorio in materia limiterebbe Fimplementazione del livello di
sicurezza dei traffici marillimi, con possibili ripercussioni su tutto il comparto a seguito degli
eventuali e scongiurabili conscguenze che possono derivare da deficienze di sicurezza nel
settore del monitoraggio navale.

Non da ultimo & da considerare che l'intervento regolatorio cosliluisce adempimento di un
obbligo dello Stato quale membro dell’'Unione europea, pertanto opzione zero esporrebbe
lo Stato Italiano ad eventuali procedure d'infrazione della Stessa Unione Europea a

seguito del mancato recepimento della suddetta Direttiva.

SEZIONE 4 - VALUTAZIONI OPZIONlI ALTERNATIVE DI __INTERVENTO
REGOLATORIO

Opzionj alternative di intervento regolatorio

Non si e proceduto a valutare opzioni alternative di merito ritenendo che rintervento
regolatorio cosi proposio costituisca il migliore strumento per il raggiungimento degli
Iobietﬁvi prefissati di corretto funzionamento dei dispositivi di sicurezza e di risposta
allemergenza, scongiurando eventuali problematiche scaturenti da un non fedele
trasposizione del contenuto della direttiva.

Quindi, per gli -aspetti sostanziali, non sono emerse soluzioni discordi e pertanto
I'amministrazione non ha rilevato la necessita di procedere alla valutazione di opzioni

aiternative.

Analisi dellimpatto della regolamentazione (AlR} achema gecreto legislative di recepimento della direttiva 2009/17/CE



SEZIONE 5 — GIUSTIFICAZIONE DELL’OPZIONE REGOLATORIA PROPOSTA

A} Metodo ed analisi applicato per la misurazione degli effetti

La nuova disciplina sara in grado di implementare adeguatamente il dispositivo
comunitario di monitoraggio del traffico marittimo comunitario.

La verifica degli effetti & insita nel quinquennio di vigenza del decreto legislativo n.
196/2005 e nella messaggistica che quotidianamente viene acquisita dalla rete
qrganizzativa degli uffici marittimi in tema di trasporto via mare di merci pericolose. Per
altro verso, la piena efficacia dei dispositivi di monitoraggio del traffico marittimo e
parimenti insita nell'attivita svolta dai centri VTS (Vessel Traffic Service) che sono gia
pienamente operativi. Rispetto al quadro complessivo, pertanto, del dispositivo nazionale
di monitoraggio ed informazione del traffico navale il recepimento della direttiva non ha
posto specifiche necessita di approfondimento sugli effetti attesi, posto che l'intervento
normativo di recepimento delia Direttiva 2009/17/CE consolida e rende maggiormente
organico un apparato di monitoraggio e controllo gia sperimentato e che,
conseguentemente, fa pare dclia prassi professionale del settore armatariale privalo sia

di bandiera nazionale che estera, operante in ambito UE.

B) Svantaggi e vantaggi dell’'opzione prescelta

Non risultano svantaggi derivanti dall'opzione scelta ma sussistono invece notevoli
vantaggi derivanti dalla armonizzazione del dispositivo nazionale di monitoraggio del
traffico con le infrastrutture omologhe dei paesi membri.

Inoltre dall'intervento regolatorio non risulta un appesantimento del sistema normativo

nazionale trattandosi di mighoramento di un sistema operativo gia esislente.

C) Indicazione degli obbh’ghi informativi a carico dei destinatari diretti ed indiretti
Una serie di obblighi informativi vengono posti a carico di operatori del settore marittimo
avuto riguardo ai dati di viaggio ed alla tipologia dei carichi.

Gli obblighi informativi pit rilevanti sono i seguenti:

- comunicazioni preventive all'ingresso della navi in un porto italiano ( cfr articolo 4);

- comunicazioni inerenti il trasporto a bordo di merci pericolose o inquinanti { cfr articolo
13);

~ esenzioni (cfr articolo 15).
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L'inosservanza di tali obblighi & oggetto di un organico sistema sanzionatorio descritto in
seno all'articolo 25.

L'amministrazione, inoltre, si & posta la prioritd di non caricare i destinatati diretti ed
indirefti di oneri inutili, bensi gli unici oneri presenti sono deslinati a favore della collettivita
in termini di miglioramento del sistema di monitoraggio del traffico, incrementi in tema di
sicurezza e di risposta all’efnergenza, oftimizzazione dell'operativita portuale e riduzione
dei costi del trasporto marittimo.

D) Comparazione con altre opzioni esaminate

'amministrazione non ha ritenuto procedere a soluzioni alternative e pertanto non sono
stati previsti né esaminati,. perché ritenuti non congrui, altri strumenti giuridici, posta
I'esigenza di operare un’aderente trasposizione della Direttiva che appare, anche sotto il

profilo di merito pienamente rispondente alle esigenze nazionali.

E) Condizioni e fattori incidenti sui prevedibili effetti dell’intervento regolatorio

Le strutture ed i sistemi informalivi e di telecomunicazioni esistenti sono gia in grado di far
fronte, autonomamente con i mezzi economici, infrastrutturali ed organici, alle esigenze
per la puntuale applicazione immediata dell'intervento regolatorio senza oneri aggiuntivi

per la finanza bubbﬁca‘

SEZIONE 6 — INCIDENZA SUL CORRETTO FUNZIONAMENTO CONCORRENZIALE
DEL MERCATO E SULLA COMPETITIVITA’ DEL PAESE

Lintervento regolatorio comporta oggettivi incrementi in tema di effetti sul corretto
funzionamento dei dispositivi di sicurezza e di risposta all'emergenza e ne derivano positivi
riflessi sulla funzionalitd dell'operativita portuale in termini di riduzione dei costi dovuti alle

_esternalité costituite dal verificarsi di eventi incidentali.

SEZIONE 7 - MODALITA’ ATTUATIVE DELLINTERVENTO REGOLATORIO

A) Soggetti responsabili dell’attuazione dell’intervento regofatorio.

Attuatore dell'intervento regolatorio & il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti nella
sua articolazione centrale coslituita dal Comando generale del Corpo delle Capitanerie di
a\\\h
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B)  Eventuali azioni per Iz pubblicita ed informazione dell’intervento.

Non sono previste azioni speciliche per la pubblicita ed informazione dell’intervento ad

eccezione della pubblicazione in Gazzetta Ufficiale della repubblica italiana.
C}  Strumenti di controllo ¢ monitoraggio deifintervento regolatorio.

il controlio ed il monitoraggio sono previsti nelle forme gia esistenti attribuite in capo al
Ministero deile infrastrutture e dei trasporti.
E’ inoltre previsto che il Ministero per le politiche comunitarie vigili circa i meccanismi

comunitari di verifica del corretfo adempimento degli obblighi di attuazione delle direttive.

D)  Eventuali meccanismi per la revisione e [‘adcguamento periodico della

prevista reqolamentazione — Aspetti prioritari da sottoporre eventualmente alla VIR

L’eventuale ulteriore modifica della normativa di settore non potra che passare attraverso

nuove iniziative del legislatore comunitario.

A cura del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti con cadenza biennale si procedera
alla prescritta relazione di verifica dellimpatto regolatorio nella quale saranno presi in
esame i benefici dell'intervento regolatorio.

Che terra conto dei seguenti aspetti prioritari:

1. miglioramento dell'efficacia complessiva del sistema di monitoraggio del traffico

2. incrementi in tema di effelti sul corretto funzionamento dei dispositivi di sicurezza e
di risposta alfemergenza

3 ottimizzazione e funzionalita dell'operativita portuale

4. riduzione dei costi del trasporto marittimo dovuti alla diminuzione delle esternalita
costituite dal verificarsi di eventi incidentali.

5. analisi del rapporto dei costi — benefici deli'intervento regolatorio.

Qualora, a seguito di verifica, dovesse essere rilevato il mancato raggiungimento degli

obiettivi, si attiveranno le procedure di revisione sia a livello nazionale che comunitario.

S
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RELAZIONE TECNICA
(art. 17, comrma 2, della legge 31 dicembra 2009, n°136)

ARGOMENTO: Modifiche al Decreto Legislativo 19 agosto 2005, n. 196 per il recepimento della
Direttiva 2009/17/CE de! Parlamente europeo e del Consiglio del 23 aprile 2009 recante modifica
della Direttiva 2002/59/CE relativa all'istituzione di un sistema comunitario di monitoraggio del
traffico navale e di informazione - Relazione tecnica concernente la neutralita finanziaria del

provvedimento.

Ad iniegrazione dei contenuti della relazione illustrativa e della relazione AIR gia redatte sulio
schema di decreto legislativo in argomento, si rendono i sottorotati elementi di valutazione,
predisposti avuto riguardo al contenuto delia circolare n°75635 del 13 settembre 2010 del
Dipartimento della ragioneria generale dello stato — Ispettorato generale del bilancio.

Si premeite che lo schema di decreto legislativo interviene ad integrare l'ordinamento in
attuazione della legge 4 giugno 2010, n. 96 recante disposizioni per l'adempimento di obblighi
derivanti dall'appartenenza dellltalia alle Comunitd europee - Legge comunitaria 2009, che
conferisce delega al Governo per il recepimento della Direttiva 2009/17/CE in matera di
monitoraggio del traffico navale e che comporta, a sua volta, specifiche modifiche alla Direttiva
2002/59/CE gia recepita nel nostro ordinamento con il decreto legislativo 19 agosto 2005, n. 196.
Si sotfolinea a tal riguardo come dal provvedimento non derivino oneri aggiuntivi per personale,
dotazioni ed infrastrutture, rispetto agli ordinari stanziamenti di bilancio che supportano la
"dotazione organica e l'attivita d'istituto degti uffici periferici del Corpo delle capitanerie di porto -
Guardia Costiera.

Resta, pertanto, immutata la clausola di invarianza finanziaria di cui allarticolo 26 del decreto
legisiativo n. 196 del 2005.

Il complesso delle dotazioni tecnologiche e le infrastrutture necessarie alla gestione dei sistemi di
monitoraggio e controllo del traffico navale sono gid oggetto di fattispecie contrattuali gia in

essere, per effetto delle quali 'Amministrazione ha gia impiegato/impegnato correlate risorse.

Posto, pertanto, che le misure organizzative introdotte e la disciplina legata al recepimento della
direttiva 2008/17/CE delineano un quadro organico al cui interno vengono coordinati una pluralita
di sistemi di rilevamento, controllo e monitoraggio del traffico navale, lo schema di provvedimento
interviene quale cornice regolativa di un complesso di dotazioni/sistemi gia esistenti, senza

presupporre ulteriori stanziamenti quale effetto diretto delle prescrizioni introdotte.

In deftaglio le fattispecie contrattuali per effetto delie quali I'Amministrazione ha realizzato i
dispositivi funzionali al moniloraggio del traffico marittimo. disciplinati dallo schema di decreto

A
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legislativo in epigrafe, sono quelle indicate, in dettaglio, nelle tabelle sotlostanti.

Realizzazione del sistema VTS (vesscl traffic service) -

_ Contratto
(n. repertdrlcldata)

101/1999 del 29.07.1999
146/2000 del 29.12:2000
3047/2003 del 26.02.2003
3127/2004 del 27.12.2004
5588 del 07.11.2005

315712005 del 0712 2008

3/2007 del 17.056.2007

50252007 del 21:12:2007

™

g 6Hs,
€ 64.610.087,21 (+ IVA)

| 6:220,72335 (Y

m

€ 4.460.550,00 (+ IVA)

2. ‘IJ"I 692 49 ( IVAﬁ

m

90.090,00 (+ IVA)

€193.924/041 82 (% IVA)

, _'__adoq uamému sm

VTS 1 trahche

1 atto aggiurtive

Il atto aggiuntivo

{il atto aggiuntivo

Lettcra - contratto per la
sosliluzione di apparati
danneggiati e nprlsilno sito di Bari
‘Realiz zazibnt siti. di; 2%, franche,
1" tranche e

‘igestmnﬁ’ gistemna .

€ 2.741.698.78 (+ IVA)

€ 19.580.000,00 (+1VAY""

“Quinto”
""re'zhzzazubne di siti opzlohah

Progettazione esecutiva di
detlaglic dellintero sistema VIS
(oneri tratti dalla rimodulazione di
lofti concernenti contratti gia
stlpulah)

dobbhgo Lper. . la

Realizzazione del sistema AlS (automated identification service)

Contratto
(n repertorm)

165/?005
1 77!2005
12.03/30921/2005

220/2007

22512007

[ )

e
\g

{"

€ 2.208.900,00 (IVA inch.)
€ 516.720,20/(VA ind].
€ 436.389,60 (IVAincl.)

€ 599.227,20 (IVA incl)

oggetto

Realizzazione rete AIS
Centralizzazioné sisterna AlS
Quinto d'obbligo/quota 324
Coppa America

Mugﬁoraménto deua copertura

Server dati AlS del
Mediterraneo (MARES
Mediterranean Ais Regfonal
Exchange System)
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105.03:06/24891/2007. €  42.080,3% (IVA'incl) ‘Redislocazione impianti AIS a
Dbofdp, délle-unita navali.

277/2010 € 480.000,00 (IVA incl.) Miglioramento ed
adeguamento tecnologico

sistema AlS

Nel complesso, le risorse economiche impiegate con la stipula dei contralti sopra indicati sono
state tratte dagli stanziamenti previsti dalle seguenti fonti normative:

- legge 30 novembre 2008, n° 413 - Rifinanziamento degli interventi per [lindustria
cantieristica ed armatoriale ed attuazione della normativa comunitaria di settore. (GU n.
283 del 3-12-1998 )

- legge 23 dicembre 2000, n° 388 - Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e
pluriennale dello Stato (legge finanziaria 2001). (GU n. 302 def 29-12-2000 - Suppl.
Ordinario n.219)

- legge 1 agosto 2002, n® 166 - Disposizioni in materia di infrastrutture e trasporti. (GU n.
181 de/ 3-8-2002 - Suppl. Ordinario n.158)

Inoltre, quanto ai contratti concernenti il dispositivo AlS:

| gli interventi del 2005 sono stati finanziati con parte delle risorse derivanti da una
variazione di bilancio operata dal Ministero delle infrastrutture e trasporti a seguito delle
competenze assunte in materia di port securily per effetto dell'entrata in vigore del
Regolamento CE N°725/2004 del 31.03.2004 concernente il “miglioramento della sicurezza

t

delle navi e degli impianti portuali® ;

- il quinto d'obbligo e stalo esercitato con le risarse assegnate con l'ordinanza del
Dipartimento della Protezione civile emanata per il “grande evenio” correlato allo
svolgimento della “Regata 324 Coppa America” di Trapani;

- T'AIS del Mediterraneo (contratio rep.225/2007) & stato finanziato dalla Direzione generale
per i servizi informativi e stalistici del Ministero delle infrastrutiure e trasporti, nell'ambito
delle ordinarie risorse di bilancio;

- 1 restanti contratti sono stati stipulati impiegando, in parte, le risorse rese disponibili dalla
legge 24 dicembre 2007, n. 244 (finanziaria 2008) per il potenziamento della componente
aeronavale e TLC del Corpo delle capitanerie di porto — Guardia costiera (rep. 277/2010)
e, per la parte restante, con gli ordinari stanziamenti di bilancio.

Peri@i\pletezza, in relazione ai restanti dispositivi contemplati nello schema, si evidenzia, infine,

come
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i dispositivo denominato PMIS (port management informalion system, su piattaforma
informatica web based) ed il segmento nazionale del sistema comunitaric Safe sea net

risultano gia compresi nelle fatlispecie contrattuali sopra indicate;,

quanto al sistema LRIT (long range identification and fracking),'Unione europea si e fatta
carico della realizzazione di un unico °"LRIT data center’ per tutti gli Stati membri,
sgravando gli stessi dalla realizzazione di data center nazionali e dalla gestione degli
stessi. In proposito, 'UE assicura, senza oneri aggiuntivi per le amministrazioni
partecipanti, 'acquisizione minima, per ciascun vettore navale, di quattro posizioni nell'arco

del viaggio (in conformita al deflato della convenzione internazionale SOLAS, come

. emendata dalla risoluzione dell IMO - MSC 202(81) - del 19 maggio 2006):

la progressiva attuazione dei dispositivi di localizzazione (AIS) previsti per le unita da
pesca & coperta dallimpiego di fondi comunitari e da correlate fattispecie contrattuali gia

stipulate dal Ministero delle politiche agricole, alimentari e forestali.

Lo verifica della presente relazione {eonica, cHoimts al senst e per cli

effetti detort. 17, commia 3, dotla Jegye M dicembre 20090, 186,
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UFFICIO LEGISLATIVO

RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Oggetto: Modifiche al Decreto Legislativo 19 agosto 2005, n. 196 per il recepimento della Direttiva
2009/17/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 23 aprile 2009 recante modifica della
Direttiva 2002/59/CE relativa allistituzione di un sistema comunitario di monitoraggio del traffico

navale e di informazione.

L'allegato schema di decreto legislativo interviene ad integrare I'ordinamento in attuazione della
legge 4 giugno 2010, n. 96 recante disposizioni per ladempimento di obblighi derivanti
dall'appartenenza deilltatia alle Comunitd europee - Legge comunitaria 2008, che conferisce
delega al Governo per il recepimento della Direttiva 2003/17/CE in materia di monitoraggio del
traffico navale e che comporta, a sua volta, sostanziali, specifiche modifiche alla Direttiva

ZOOZ/SQICE gia recepita nel nostro ordinamento con il decreto legislativa 19 agosto 2005, n. 196.

Posto che il recepimento della Direttiva 2002/59/CE & avvenuto con una puntuale trasposizione
della norma comunitaria, nell'operare il recepimento della modifica alla citata direttiva si e operato
specularmente con specifici interventi di modifica del testo del decreto legislativo n. 196/2005, allo
scopo di renderla aderente alla prescrizioni comunitarie sul tema del monitoraggio e

dell'informazione del traffico marittimo.

A fronte, pertanto, di modifiche di natura strettamente terminologiche discendenti dalla diretta
trasposizione della norma comunitaria si & in alcune parti proceduto alla complessiva sostituzione
del testo dellarticolato, medificandolo in tutto o in parte, del decreto legislativo n. 196/2005
tenendo, comunque, presente il line di operare un recepimento quanto pil fedele alla direttiva in

oggetto.

Descrizione dell’articolato

L'articolo unico dello schema che introduce la novella si compone di 43 commi.

Il comma 1 integra la lettera ) dell'articolo 2 del D.lgs. 196/2005, introduttiva dellelenco di

@
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normativa internazionale cui & altribuita la qualifica di “strumenti pertinenti”, con il riferimento alla

versione aggiornata degli atti elencati.

ll comma 2 sostituisce la lettera a) dellart. 2 afferente agl strumenti internazionali pertinenti,
introducendo tre Risoluzioni IMQ concernenti I'AIS, i luoghi rifugio e i servizi di assistenza

marittima, nonché le Linee guida IMO sul trattamento dei marittimi in caso di incidente marittimo.

I commi 3, 4 e 5 danno le definizioni di “amministrazione”, inquadrata nel Comando generale del
Corpo delle Capitanerie di porto — Guardia Costiera, di “autorita competenti” distinguendo tra NCA
(national competent authority) e LCA (local competent authority), quest'uitime poi individuate tra le
autofitad marittime di cui all'articolo 16 del Codice della navigazione, gli MRSC e le Aulorita VTS, e
di “luoghi di rifugio” come quei luoghi preposti allaccoglienza delle navi che necessitano di

assistenza.

Il comma 6 aggiunge altre 13 definizioni, non ricomprese nel testo normativo originario, quali
quelle di SafeSeaNet, LRIT, MARES, PMIS e VTMIS.

Come piu deﬁégﬁatamente iHlustrato nella relazione tecnica concernente la neutralita finanziaria,
redatta in ottemperanza all'articolo 17, comma 7 della legge 31 dicembre 2009, n.186, |
dispositivi oggetto dello schema di decreto le cui definizioni sono citate nel presente comma,
risultano tutti gia contemplati da pregressa normativa e realizzati con il ricorso a specifici atti
“confrattuali con i quali PAmministrazione ha impiegato risorse previste da disposizioni di legge
vigenti.

Il comma 7 modifica l'art. 3 nella terminologia afferente all'unitd di misura, sostituendo la
locuzicne italiana TSL (tonnellate di stazza lorda) con quella ormai riconosciuta

internazionalmente di GT (gross tonnage).

Su un piano strettamente tecnice, i rferimenti alle tonnellate di stazza lorda delle unita navali

(gross fonnage, GT) operano, nell'articolo citato, su due differenti piani:

- la soglia di 300GT, di cui al comma 1, & funzionale a definire I'ambito generale di
applicabilita dell'intera disciplina (navi di stazza uguale o superiore a 300 GT, salvo

diversamente specificalo);

- la soglia di 1000 GT , di cui alla lettera ¢) del comma 2, individua, invece, uno degli ambiti
di non applicabilita defla normativa con particolare riferimento al carburante presente a
bordo (c.d. bunker) per il quale non sussiste ['obbligo di inoltrare la prescritta

' messaggistica - prevista, ad esempio, per le merci pericolose trasportate - . al pari delle

‘scorte ed alle altrezzature da utilizzarsi a bordo di tutte le navi”,

:E E { ig%
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Quest'ultima soglia, gia fissata in 5000 GT dalla direttiva 2002/59 — come recepita dal d. lgs.

- 196/2005 - , viene portata a 1000 GT dal punto 1 lettera b) della direttiva 2009/17, con cio

sostanzialmente ampliando, per leffetto, lambito di applicabilita dellintera normativa.
Considerato, infatti, che il quantitativo di carburante & proporzionale al tonnellaggio dell'unita
navale, ne deriva una sensibile riduzione del quantitativo minimo di carburante non soggetto

all'obbligo di rapportazione.

[l comma 8 integra l'art. 4, comma 1, con l'inserimento della “compagma” tra i soggetti tenuti alle
comunicazione preventive relative alfarrive in un porto italiano. L'inserto, che fa rinvio alla
specifica definizione di “compagnia” gia presente all'articolo 2, comma 1, lettera e) del decreto Igs.
186/2005, & peraltro motivato dalla necessita di tener conto dell' evoluzione delle fattispecie
cdxﬂr_attuali di utilizzo della nave, proprie della prassi commerciale, nel cui ambito non é
infrequente che 'armatore affidi a societa terza la cura, ad esemgio, dei soli profili di gestione della

nave estemalizzando, a tal fine, anche i settori afferenti all'equipaggio ed alla sicurezza di bordo.

Il comma 9 riscrive l'articolo 5 del decreto in modo tale da renderlo conforme alla situazione
nazionale, che vede implementati due sistemi di rapportazione navale, ossia BONIFREP ed
ADRIREP. Inoltre I'articolazione centrale e periferica del’amministrazione viene ridefinita, anche

termino logicamente, alla luce delle nuove nozioni di NCA e LCA.
Il comma 10 introduce gli articoli € bis e 6 ter.

Il primo costituisce diretta trasposizione della norma che impdne alle unita da pesca di lunghezza
"superiore a 15 metri che batta bandiera comunitaria © comunque operi nelle acque di giurisdizione
di uno stato membro o vi conferisca il prodotto della pesca di dotarsi di un dispositivo di
identificazione automatica AlS secondo la scansione temporale prevista dallallegato [l della
nied.esima direftiva. La prescrizione concernente Fobbligo di mantenere continuativamente in
funzione il sistema AIS & stalo recepito specificando che tale prescrizione si intende valida
allorche T'unita da pesca sia in navigazione. Cid poiché il mantenimento del dispositivo AIS acceso
anche qurante la sosta inoperosa in porto, oltre a saturare inutilmente i sistemi di ricezione dei
segnali dellarea circostante I'ambito portuale (aree di copertura VHF), costituirebbe un
iragionevole aggravio degli bbblighi posti ai soggetti interessati in termini di consumo
dellautonomia elettrica del mezzo il quale non & parso giustificato dalle finalita di sicurezza che
ispirano la norma anche in refazione alle finalita di controllo sul rispetto delle regole in maleria di
pesca da parte delle unita gia destinatarie della normativa comunitaria sul tema di dispositivi “blue

box”.

L'arlicolo 6 ter & anch'esso diretla Irasposizione della corrispondente prescrizione, contenuta nella

AR
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direttiva, che impone {'obbligo di dotarsi di dispositivo di identificazione e lracciamento a lungo
raggio (LRIT) per tutte le navi che facciano scalo in un porto nazionale qualora soggette alle
norme internazionali SOLAS ed agli standard IMO che delineano sul piano internazionale 'ambito
di applicabilita del LRIT. Il secondo comma prevede inoltre che Fautorita nazionale competente
interagisca con la banca dati comnunitaria dei dati LRIT cooperando con gli altri Stati membri e la
Commissione UE nella produzione della normativa tecnica per l'istallazione dei dispositivi LRIT.
Con tale disposizione il decrelo di recepimento formalizza a tutti gli effetti la partecipazione

dell'ltalia allo “European LRIT Data Center”.

Il comma 11 sostituisce l'art 7 del decreto legislativo 196/2005 al solo scopo di sostituire alla
_dizione "autorita marittima” un pit corretto rinvio al ruolo deile “autorita competenti” come definite
dall’articolo 2. Con l'occasione & stato soppresso il comma concernente l'invarianza della spesa
posto che lo schema di decreto legislativo reca una generale e pil organica previsione al riguardo

in seno all’'articolo 26.

i co'm”ma 12 riscrive l'articolo 8 al fine di rendere piltl organico il ruolo dellAutorita VTS, gli obblighi
ad essa posti in tema di monitoraggio ed assistenza al traffico marittimo anche tenuto conto al
riguardo dell'esperienza applicativa maturata nei cinque anni di vigenza del decreto legislativo n.
196/2005 ed allo scopo di adeguare compiti e responsabilita dell'Autorita VTS alle risultanze

dell'ispezione EMSA svoltasi nel mese di giugno 2010 .

A tale riguardo viene specificato che 'Autorita VTS ha il compito di vigilare sull’adesione al servizio
di assistenza da parte delle navi che transitano nella propria area di responsabilita sulla base — e
nei limiti — posti dalle procedure descritte dal regolamento nazionale VTS ovvero dal nucleo di
direttive amministrative che vengono originate dal Comandante generale del Corpo delle

" Capitanerie di porto nella sua qualita di Dirigente Generale e munite di approvazione ministeriale.

Le p.rocedure uniformi contemplate dal regolamento VTS definiscono 'ambito di responsabilita
dellAutorita VTS secondo un livello crescente di incisivita in funzione della combinazione di due
criteri tratti dal diritto internazionale marittimo, I'uno dettato dalla bandiera della nave in ingresso
nellarea VIS e laltro dalla distanza dalla costa e dal correlato regime giuridico specifico del
singolo spazio marittimo aftraversato. La combinazione dei citati criteri descrive le differenti
prerogative di cui FAutorita VTS & dotata net vigilare sul rispetto, da parte del naviglio in transito,
degli obblighi connessi al regime dellarea VTS stessa (comunicazioni preventive, mantenimento
dell'ascolto radio su canale di lavoro dedicato, osservanza delle indicazioni impartite dallAutorita
VTS, eventuale rispetto delle direllrici di traffico o degli schemi di separazioni, etc). La
formulazione deliarticolo 8, per 1 fini descritti, incentra il ruolo dell'Autorita VTS nel compito di
monitorare ed assistere le unita navali posto che in capo ai comandanti delle stesse, in base

/ =
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alfordinamento nazionale, ricade la responsabilita finale della condotta nautica. L’Aulorita VTS, a
tale riguardo, e titolare di un potere di vigilanza e controllo nel cui esercizio si collocano le
prérogative di accertamento e denuncia anche derivanti dalla titolarita della qualifica di
ufficialifagenti di polizia giudiziaria che caratterizza il personale preposto. Tali prerogative risultano
pit incisivamente ed efficacemente esercitabili nei confronti di unita che transitano nell'area VTS a
coperture di fratti di' mare territoriale laddove [eventuale inosservanza degli obblighi di
informazione preventivo o di altre condotte raccomandate in acque internazionali, pur ricadenti in
un'area VTS, potra trovare svi!ubpo nellinoltro di apposite comunicazioni alle autorita competenti
dello Stato di bandiera in uno all'immissione di apposito messaggio di violazione nella banca dati
internazionale del sistema ispettivo PSC realizzata dai Paesi aderenti al Memorandum di Intesa di
Parigi (PARIS MOU).

Il comma 13 sostituisce l'articolo 9 del decreto legislativo n. 196/2005 introducendo un'accezione
ﬁr\itaria della gestione dei sistemi per il monitoraggio del traffico marittimo nel quadro dell'organica
definizione di VTMIS di cui alla leftera 1f) dell'articolo 2.

I riformulato articolo 9, a tal proposito, nell’attribuire all’'amministrazione | compiti di gestione del
sistema VTMIS, concepito quale complesso delle rsorse strumentali necessarie al disimpegno

della funzione del monitoraggio del traffico marittimo:

» apre la possibilita di unoc scambio in condizioni di reciprocitd con gli omologhi organismi
titolari dei compiti di gestione del sistema di monitoraggio del traffico di funzione presso gli
Stati membri; '

» rafforza Ja vigente possibilita - peraltro anche gia operativamente in essere - di conferire i
dati concernenti il monitoraggio del traffico marittimo, ai fini della sicurezza della
navigazione, del trasporto marillimo, dei lavoratori marittimi, delle navi e degli impianti
portuali, dellambienle marino ¢ costiero e delle risorse biologiche marine, ad altri
interlocutori istituzionali che ne possano trarre utilita per il pit efficace disimpegno delle
funzioni attribuite dall'ordinamento nei settori della difesa, della sicurezza pubblica e del

SOCCOrso,

Tale conferimento si prevede venga compiutamente collocato in un pill organico ed efficace
sistema di scambio di informazioni tra le pubbliche amministrazioni, disciplinato da specifici decreti

interministeriali.

A conclusione dell'articolo, infine, si precisa che i requisiti di elevata specializzazione tecnica di cui
e in possesso il personale impiegato nel sistema VTMIS vengono assicurati attraverso la

/-ﬁofmazione curata in via esclusiva presso il centro di formazione dell'amministrazione.
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Il comma 14 introduce !'arlicolo 8 bis che & dedicato alla rete nazionale AIS. Lo strumento,
finalizzato alla localizzazione ed al tracciamento di vettori navali commerciali ed alla diffusione di
messaggistica afferente alla sicurezza della navigazione, viene collocato tra | sistemi che
compongono i VTMIS. A tal proposito tarticolo recepisce fedelmente Tassefto organizzativo
néziqnale gia operativo in seno al quale il Corpo utilizza i dispositivi AlS per la sola ricezione delle
informazioni trasmesse dalle unita navali. Lo scambio di informazioni AIS nei confronti di altri
interlocutori pubbiici & ricondotto alle procedure gia disciplinate di cui al decreto interministeriale

citato al comma 2 dell'articolo 9.

Considerato, inoltre, che gli impianti AlS offrono la capacita tecnologica di trasmettere numerose
informazioni rilevanti ai fini della sicurezza della navigazione (stato di funzionamento degli ausili
per la navigazione - Aids to Navigation — AloN, correzione differenziale GPS, sincronismo per
unita navali sprovviste di “master clock”, messaggi di sicurezza denominati “broadcast messages)
ai quali si aggiungono le iniziative che, con riferimento ai broadcast messages saranno codificate

a breve in sede IMO che ampliano notevolmente I'importanza dei sistemi AIS'

'L‘articolo 9 bis, in linea con il processo evolutivo e tecnologico descritto, lega saldamenle la rete
nazidnale AIS alle preminenli finalita pubbliche di rilevante ausilio per la sicurezza della
navigazione che ne hanno ispirato la realizzazione con risorse economiche statali. Sulla base di
tale -assunto il comma 3 prevede alluopo un apposito decreto ministeriale, per la disciplina
dell'erogazione dei servizi AlIS anche per fini non legati alla sicurezza della navigazione,
salvaguardando la necessita che quest'ultima non interferisca con la gestione del sistema per le
finalita pubbliche di sicurezza cui & deputato in via principale. Coerentemente con tali principi, |l
comma 4 subordina la possibilita che il Ministero dello sviluppo economico autorizzi soggetti privati
afl'impiego di frequenze radio finalizzate all'esercizio di impianti AlS al parere favorevole
dellamministrazione reso esclusivamente con riferimento alla compatibilita dell'uso autorizzato
con la salvaguardia dei compiti di sicurezza della navigazione propri della rete AlS nazionale e
sempre che l'uso autorizzato non ne comprometta il regolare funzionamento. Ulteriormente
ristretto e, infine, il regime che sovrintende alla possibilita che I'AIS in uso a privali operi in
.trasmissione, A tal nguardo, si prevede che I'éutorizzazione rilasciata dal Ministero dello sviluppo
economico ai sensi dellarticolo 25 del Codice delle comunicazioni elettroniche sia subordinata al

parere favorevole dellamministrazione da rilasciarsi in relazione ad aspetti connessi alla sicurezza

| nuovi messaggi individuati in sede Imo sono: Meteorological and Hydrological data. Dangerous cargo
indication, Fairway closed, Tidal window, Extended ship static and voyage-related data, Number of
person on board, VTS-generated/synthetic targets, Clearance time to enter port, Marine traffic signal,
Berthing data, Weather observation report from ship, Area notice — broadcast, Area notice —

addressed, Enviromental, Route information,
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della navigazione ed al corretio funzionamento della rete AlS. Tale prescrizione deve altresi
leggersi in relazione al disposto del successivo comma 5 che statuisce la possibilita di attribuire
capacita di trasmettere ad operatori non facenti parte della rete AlS pubblica sclo nei casi in cui
l’amministrazione aftribuisca a tali soggetti un ruoclo rilevante per i fini di tutela delia sicurezza della
navigazione e sempreché loperatore privato, titolare dell'autorizzazione AlS, qualora abilitato
anche a trasmettere, non dia origine a reti di monitoraggio del traffico aggregando le informazioni
acquisite. Con tale prescrizione si intende, pertanto, salvaguardare la possibilita di attribuire
capacita di inserimento dati nella rete AlS a soggetti privati (es. imprese che gestiscano
piattaforme off-shore o rigassificateri posti al largo) che nell'esercizio delle infrastrutture industriali
abbi;no necessita di operare sulle rete AIS attribuendo a tale necessita rilevanza anche per le
finalita pubbliche di tutela della sicurezza della navigazione in ragione della particolarita

dell'instaliazione per tipologia di carichi movimentati ed ubicazione in aree ad alta intensita di
tratfico.

li comma 15 aggiunge dopo il comma 3 dellarticolo 10, un quarto comma che demanda ad
apposito decreto del Ministero delle infrastrutture e trasporti I'individuazione delle unita soggette
all'obbligo di dotarsi di dispositivo di registrazione automatica dei dati di viaggio (Voyage Data
Recorder, VDR).

Il comma 16 sostituisce l'arlicolo 12 del decreto legislativo 196/2005 in materia di informazioni

concernenti il trasporto di merci pericolose o inquinanti. A tale riguardo si prescrive che tali

tipologie di merci non possano essere consegnate per il trasporto o, comungue, accetlate a bordo,

senza la consegna al comandante, al prdprietario o armatore della nave di una scheda tecnica che
riassuma le informazioni rilevanti sul tipo di carico, secondo guanto previsto in dettaglio
dallallegato 1, punto 2. In funzione di specifiche categorie di merci (quelle di cui alla convenzione
MARPOL allegato 1) i dati di sicurezza del prodotto comprensivi delle caratteristiche chimico -
fisiche includono le informazioni concernenti viscosita e densita unitamente ad altri dati richiesti
dalla Risoluzione IMO MSC 150 (77). A faltor comune viene, inoltre, prescritta la necessita che le
informazioni consegnate al vetlore includano i numeri di chiamata di emergenza dello

spedizioniere o di altro soggetto/ente che possa utilmente intervenire in caso di emergenza.

Analoga scheda tecnica del prodotio deve trovarsi a bordo di tutte le unita che facciano scalo in un
porto nazionale. Specifico obbligo viene inoltre attribuito allo spedizioniere nell'assicurare che la
scheda tecnica del prodotio venga consegnata la comandante curando, 'altresi, che vi sia
corrispondenza tra il carico descrillo nella scheda e la merce effettivamente consegnata. Le
condotie complessivamente prescritte costituiscono poi obbligo discendente da norma primaria, la

cui violazione integra lillecito amministrativo descritto in seno all’'articolo 25 del decreto.



It comma 17 interviene al solo scopo di sostituire la rubrica dell'articolo 13 con una formulazione
pit efficace nel descrivere il contenuto della norma (obbligo di comunicazione delle merci

pericolose o inguinanti trasportate a bordo).

| commi da 18 a 20 integrano il novero dei soggetti onerati di specifici obblighi di comunicazione
concernenti il trasporto di merci pericolose inquinanti con la previsione della “compagnia” come

definita allarticolo 2, comma 1, lettera e) del decreto Igs. 196/2005.

Il comma 21, da leggersi in relazione al disposto del successivo comma 22, sopprime dalla lettere
C) del comma 2 dell'articolo 14 del decreto legislativo 196/2005 il riferimento alla tempistica (senza
ritardo) con la quale devono essere trasmessi telematicamente i dati concernenti I'informazione
sul traffico marittimo degli Stati membri. La soppressione si giustifica poiché il comma 3 del
‘medesimo articolo, introdotto dal comma 22 dello schema di decreto legislativo di recepimento
prevede, in generale, che la NCA irasmetta senza ritardo, su richiesta di omologa autorita di altro
Stato membro, ogni informazione rilevante sulla nave o sul carico per le finalita concernenti fa
sicurezza della navigazione, il trasporto maritimo, i lavoratori marittimi, le navi e gli impianti
portuali, 'ambiente marino e costiero e le risorse biologiche marine, utilizzando a tal fine il sistema

SafeSealNet di cui alfarticolo 22bis del decreto.

il comma 23 introduce un apposito articolo 14bis al decreto legislativo 196/2005 rubricato
“Portale per lo scambio telematico di dati tra gli armatori, proprietari, agenti
raccomandatari, compaghie o comandanti delle navi e le amministrazion *. L'inserimento di
questo nuovo articolo & finalizzato ad attribuire specifica qualifica normativa al sistema PMIS, gia
in. sperimentazione in pit porti nazionali, quale sistema telematico, su interfaccia web, da
ulilizzarsi per l'espletamento delle pratiche di arrivo e partenza delle navi, ivi comprese quelle

concementi l'autorizzazione all'imbarco di merci pericolose. L'accesso al portale PMIS da parte di

tutte le categorie del cluster marittimo interessate dovra costituire il canale ordinario di scambio

delle informazioni relative all'operativita portuale che abbiano finalita di carattere commerciale.
Con cio, per converso, si ralforza l'attribuzione all'AlS del ruolo di canale di comunicazioni a
connotazione eminentemente pubblica ed accesso limitato in considerazione della diretta

finalizzazione alla tutela della sicurezza della navigazione.

L'implementazione del PMIS, peraltro, costituisce per il settore in esame diretta attuazione degl
indirizzi generali discendenti dal "Codice per I'amministrazione digitale” in materia di snellimento

ed informatizzazione delle attivita amministrative.

In dettaglio, F'articolo prevede che tutte le informazioni di interesse commerciale o relative ai profili

amministrativi ed autorizzatori afferenli al trasporto marittimo, possano essere scambiate tra
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" armatori, proprietari, agenti raccomandatari, comandanti delle navi ed autorita marittime e

doganali attraverso l'accesso di ciascuno dei soggetti interessati al PMIS. 1l sisterna &, perattro,

integrato con il SafeSea Net offrendo, una volta a regime, Popportunita di disporre in tempo reale

di dati rilevanti sull'operativita portuale di ciascuna nave e sul carico a bordo.

Quanto all'impatto del PMIS sul quadro della finanza pubblica, si rinvia ai contenuti della relazione
tecnica sulla neutralitd finanziaria del provvedimento nella quale vengono indicati le misure di
spesa e le relative fattispecie contrattuali che gia contemplano il citato dispositivo come parte

accessoria dei sistemni di monitoraggio e controllo del traffico marittimo gia realizzati.

Il comma 24 riscrive l'articolo 15 del decreto legislativo 186/2005 introducendo un organico
sistema di esenzioni di particolari categorie di unita impiegate in servizi di linea dall'osservanza
degli obblighi di cui allarticolo 4 (comunicazione preventiva dell'ingresso nei porti nazionali) e 13
(indicazioni concernenti merci pericolose ed inquinanti a bordo). Come concepito, 'articolo punta a
definire le problematiche applicalive che sono state evidenziate nel corso del periedo di vigenza
"del decreto legislativo 196/2005 in particolari aree geografiche del paese ad elevata intensita del
traffico di linea (es. Golfo di Napoli). A tal proposito si prevede che 'esenzione sia subordinata al
rispetlo da parte dell'armatore del servizio di linea di una serie tassativa di condizioni concernenti:
lé compilazione e laggiornamento della lista delie unita impiegate in servizio di linea; la
disponibilitd di informazioni su ciascun viaggio e carico da poter tempestivamente conferire
all'autorita competente a richiesta; I'attivazione di un sistema di gestione degli aspetti di sicurezza
i conformita alliSM-Code in grado di acquisire, trattare e trasmettere in via conlinuativa le
informazioni su ciascun viaggio e sul carico in conformitd ai contenuti delle comunicazioni
preventive di cui agli arlicoli 4 o 13, la tempestiva comunicazione di ogni variante sugli orari di
partenza o arrivo per un lasso di tempo pari 0 superiore a tre ore; la disponibilita a bordo delle

unita impiegate di dispositivo AlS di tipo approvato qualora le navi trasportino passeggeri.

L'articolo prevede, inoltre, che le esenzioni siano concesse per ciascuna nave e clascun servizio
di linea solo se la tratta abbia durata inferiore alle 12 ore e che, qualora, il servizio di linea inleressi
il porto di un altro Stato membro, 'amministrazione possa chiedere anche allo Stato del porto di

destinazione il rilascio di analoga esenzione secondo il regime nazionale sopra descritto.

Il comma 25 a proposito della diffusione di informazioni su navi che costituiscono rischio
potenziale o minaccia per la s‘curezza della navigazione integra I'elenco gia vigente con
linserimento di ulteriori due categorie concernenti le navi sprovviste di coperture assicurative o
garanzia finanziaria equivalente ¢ guella concernente le navi le cui condizioni di rischio potenziale

per la sicurezza o I'ambiente siano state oggetto di apposita segnalazione del personale ispettivo

f,&sc, dei piloti o di altro personale addetto ai servizi tecnico-nautici. Categorie, queste ultime. che

k)
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sono gia destinatarie in base a normativa speciale in materia di PSC di specifici obblighi di

comunicazione di ogni circostanza efo anomalia rilevata a bordo delle unita navali che fanno

ingresso nei porti nazionali.

[l comma 26 sostituisce il comma 2 dell'articolo 19 laddove, in materia di misure relative agli
incidénti in mare, fa obbligo ai soggetti interessati alla nave o al carico di collaborare pienamente
con fe autorita allo scopo di ridurre le conseguenze dellincidente, trasmettendo comunque, ove
non ne sia gia in possesso, alla LCA le informazioni concernenti le merci pericolose o inquinanti a
bordo di cui allarticolo 12. La violazione della condotta descritta & oggetto della faltispecie penale
contravvenzionale di cui al comma 4 dell'articolo 25 (arresto fino a tre mesi o ammenda da euro

2582 a euro 15493).

Il comma 27 aggiunge al richiamato arlicolo 19 apposito comma che, allo scopo di conformare
Fordinamento agli indirizzi impartiti dall'lMO, prevede che I'amministrazione, in attuazione alla
normativa nazionale sul personale marittimo, si conformi alle linee guida dell'IMO sul giusto
trattamento dei marittimi in caso di incidente marittimo, allegate alla risoluzione LEG. 3(91) del
comitate giuridico dell'IMG del 27 aprile 2006 come approvate dal Consiglio di amministrazione
_dell’'OIL nella sua 296* sessione del 12-16 giugno 20086.

Il comma 28 introduce una delle parti pill rilevapti della Direttiva 2009/17/CE, con la quale & stata
rdisegnata la disciplina relativa all'accoglienza delle navi che necessitanc di assistenza
ihtrqducendo un organico gruppo di articoli in materia di luoghi di rifugio (art. 20, 20bis, 20 ter, 20
quater) in luogo dell'unico articolo 20 della Direttiva 2002/58/CE.

Nel complesso risulta complessivamente ridefinito il quadro delle misure da adottarsi per la
risposta operativa da attivare nella circostanza di una nave che necessiti di assistenza e che
ponga a rischio la sicurezza della navigazione, del trasporto marittimo, dei lavoratori marittimi,
delle navi e degli impianti porluali, del'ambiente marina e costiero e delle risorse biologiche

marine.

La trasposizione di tali articoli & stala oggetto di analisi anche nel quadro del processo di revisione
in corso del piano di pronto intervento nazionale per (a difesa da inquinamenti da idrocarburi o di
altre soslanze nocive causati da “incidenti marini” della Presidenza del Consiglio dei Ministri —

Dipartimento protezione civile.

Al riguardo, alla luce dell'esperienza applicativa maturata a sequito dell'entrata in vigore del D.Lgs.
196/2005, & stato proficuamente verificato come 'Unione europea abbia con 'odierna modifica
alla Direttiva 2002/59/CE recepito e formalizzato un indirizzo che era stato oggetto di una precisa

scelta politica operata con larticolo 20 del citato decreto, col quale si ritenne opportuno centrare
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lattenzione sulle procedure da adottarsi per la gestione di eventi di emergenza nel cui sviluppo si
sarebbe potuto prevedere la necessitd/opportunitd di accogliere una nave sinistrata in un luogo
rifugio. Pure a fronte della rubrica deli‘articolo 20 nella versione che si va a sostituire (luoghi di
rifugio) gia allora si scelse di centrare [attenzione sulle procedure con cio evilando
consapevolmente di pervenire alla predeterminazione di luoghi fisici presso i quali ricoverare unita
incidentate. Tale scelta viene oggi autorevolmente sancita dalla stessa Direttiva 2009/17/CE che
enfatizza il concetto di piano per l'accoglienza di navi che necessitano di assistenza collocando la
possibilita di accogliere la nave in luogo di rifugio tra le molteplici scelte operative da condursi
nella gestione dellemergenza ed in linea con la pertinente pianificazione. Tra le numerose
argomentazioni che rendono cvidente l'opportunita della descritta impostazione pud essere
richiamata I'evidente incongruitd di una generica predeterminazione di ambiti portuali o siti costieri
che siano in grado di accogliere fout court un'unita sinistrata, scindendo impropriamente tale
individuazione dal connesso apprezzamento delle caratteristiche intrinseche dell'evento (incendio,
falla, collisione) dalla tipologia di unita coinvolta (passeggeri, cisterna, portarinfuse) e dalla natura
del carico a bordo, come anche da ogni altro dato o informazione legato alla contingente
valutazione di quanto e avvenuto. Nell’'operare il recepimento degli articoli dal 20 al 20 quater si &,

pertanto, tenuto conto dei sotlonotali criteri:

a) attribuzione non tassativa de'la competenza ad individuare preventivamente specifici luoghi

rifugio al Capo del compartimento;

b) rinvio ai piani nazionali e locali antinquinamento ed alla vigente pianificazione nazionale

originata in materia dal Dipartimento Protezione Civile;

c) -altribuzione alla direzione marittima di un ruolo di raccordo ed armonizzazione delle
pianificazioni per l'accoglienza adoltale dai Capi di compartimento e valorizzazione/diffusione

delle best practices nel quadro degli indirizzi impartiti dalia competenle Direzione generale.

Il nuové articolo 20 nell'attribuire al Capo del compartimento il ruolo di autorita deputata ad
assumere decisioni sullaccoglienza delle navi colloca fale attribuzione nelllambito della
pianificazione operativa locale antinquinamento di cui all'articolo 11 della legge 31 dicembre 1982,
n.979 e successive modifiche ed integrazioni. || secondo comma inscrive ulteriormente le
valutazioni che il Capo del compartimento & chiamato ad effettuare in un quadro di misure
esemplificate nell'elenco non tassalivo di cui allallegato IV e, comunque. orienlate anche alla
tutela delle aree marine costiere, all'esigenza di salvaguardia dei siti ad elevata valenza
ambientale socio-economica e turistica. Il terzo comma attribuisce al Diretlore marittimo il gia
richiamato ruolo di raccordo ed armonizzazione prevedendo Findizione di un incontro almeno

annuale con i Capi di compartimento per il confronto su tematiche operative e competenze

@
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tecniche pertinenti nel quadro degli indirizzi impartiti dalla competente Direzione generale del

Ministero del’ambiente e della tutela del territorio e del mare.

It comma 29, introducendo gli articoli 20 bis, 20 ter e 20 quater che completano il nuovo guadro di
disposizioni afferenti alle procedure per 'accoglienza delle navi che necessitano di assistenza,
ridefinisce la disciplina in materia, intervenendo piii compiutamente su una' competenza gia
propria del capo del Compartimente marittimo, ai sensi dellarticolo 20 del decreto legisiativo
196/2005, definendo in maniera piu dettagliata contenuti e criteri applicativi delle procedure per
_I‘accogﬁenza, in stretta aderenza, peraltro, al disposto della direttiva 2009/17. A tal riguardo, |a
ridefinizione delie procedure per la redazione dei piani di accoglienza non comporta implicazioni
dirette sui profili di spesa trattandosi esclusivamente di una pitt accurata disciplina di un
adempimento (adozione del piano di accoglienza da parte del Capo del Compartimento marittimo)
gia contemplato dall'ordinamento e che, come verra meglio illustrato a seguire, si traduce nella
definizione di modalita operative e di impiego di risorse disponibili in sede locale per far fronte ad
eventi che comportino la necessita di prestare assistenza a navi che incorrono in incidenti o in

situazioni di emergenza.

L'articolo 20 bis riconduce alla pianificazione operativa locale antinquinamento le valutazioni che il
Capo di compartimento marittimo & chiamato a compiere per rispondere alla presenza di navi che
necessitano di assistenza nelle acque di giurisdizione. La pianificazione locale a tale riguardo
viene ricondotta alle pertinenti linee guida dell'IMO (Ris. A. 849 (23) e A. 950 (23)). Il contenuto del
piano per {'accoglienza delle navi, concepito quale un annesso della pianificazione operativa di
. pronto intervento locale e elencalo, nei suoi contenuti minimi, nel secondo comma che richiama,
altresi, gli indifizzi che la Direzione generale per la protezione della natura del Ministero
dell'ambiente ha titolo ad impartire in proposito. Oltre all'indicazicne ed ai canali di comunicazione
dellautorita marittima, il piano per l'accoglienza elenca: le risorse ed i soggetti qualificati
tecnicamente, dei quali il Capo del compartimento pud avvalersi per una valutazione dello
scenario operativo; dettagliate informazioni sulle particolaritd del proprio litorale che includa le
aree da sottoporre a speciale tutela ed i punti di criticita per fattori ambientali, morfoiogici ed
economico-produttivi; le procedure per 'adozione delle misure legale all'accoglienza o al rifiuto
della nave sinistrata; l'inventario delle dotazioni strumentali disponibili e le procedure concernenti

le garanzie finanziaria ed assicurative che devono essere richieste alle navi sinistrate.

Il terzo comma prescrive che i piani per 'accoglienza si uniformino, pur nel quadro di una coerente
rispondenza agli indirizzi della Direzione generale per la protezione della natura del Ministero
del’ambiente, al piano di pronto intervento nazionale per la difesa da inquinamento da idrocarburi
- 0 da alire sostanze nocive causati da incidenti marini della Presidenza del consiglio dei Ministri —

@
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dipartimento della protezione civile. In tale contesto si prevede che venga organicamente definito il
quadro delle misure da porre in essere qualora la pianificazione locale non descriva alcuna
possibilita di intervento efficace ovvero allorché il Capo del Compartimento marittimo non
disponga di infrastrutture, siti o mezzi adeguati a fronteggiare I'emergenza o, ad esempio quando

Fevento sia da portata tale da abbracciare Pambito di giurisdizione di pit compartimenti marittimi.

[l quarto comma prevede che I'amministrazione, uniformandosi ad un principio generale di
trasparenza, pubblichi le informazioni salienti relative ai piani di accoglienza adottati dai Capi di
compartimento sul proprio sito web istituzionale, informazioni che a richiesta devono essere

conferite anche agli altri Stati membri interessati.

Il quinto comma, infine, prescrive che il Capo di compartimento verifichi l'effettiva integrale
disponibilita di tutte le informagzioni utili allattuazione del proprio piano di accoglienza, che i
soggetti e gli enti sono tenuti a rendere in quanto chiamati a concorrere alle operazioni di soccorso
"ed assistenza. | destinatari di tali informazioni restano vincolati all'obbligo di riservatezza di cui

all’articolo 24 del decreto.

Particolare rilevanza assume l'articolo 20 ter la cui introduzione costituisce il fulcro del differente
approccio al problema delfaccoglienza delle navi sinistrate di cui il legislatore europeo si e reso
autore con cio confermando, come gia accennato, la scelta politico-strategica del legislatore
nazionale del 2005. Si prevede, infatti, che il Capo del compartimento decida sull'accoglienza solo
a sequito di un'attenta valutazione preventiva dello scenario operativo, condotta applicando il
piano di cui allarticolo 20 bis. Al lermine di tale processo valutativo, da effettuarsi — anche con il
supporto tecnico specialistico di altri enti e soggetti che possanc utilmente cooperare
nelfaccrescere il quadro informativo di cui si dispone, il Capo del compartimento decidera di dar
corso allaccoglienza in idoneo lucgo di rifugio, solo qualora tale opzione sia la migliore nell’ottica
del perseguimento del fine di tulcla della vita umana, della salvaguardia ambientale e degli
interessi socio-economici del territorio. E' di tutta evidenza come la delerminazione fisica del
sito/luogo rifugio non costituisca un presupposto — rigido e predetermihato — ma solo lo sviluppo
coerente ed eventuale di un‘articolata analisi dellevento. Nel corso di essa l'indispensabile
supporto tecnico di altri interlocutori istituzionali e professionali (Comando provinciale vigili del
fuoco, ARPA, ASL, pilefi dél porto, servizio del consulente chimico, societa di rimorchio,
rappresentanti degli altri servizi tecnico-nautici, etc.) offrira al Capo del compartimento marittimo
un quadro di situazione vieppit accurato, in relazione al quale egli potra correttamente
considerare le iniziative da porre in essere sulla scorta degli interessi primari demandati alla sua
tutela a partire, evidentemenle, dall'incolumita fisica dell'equipaggio e delle popolazioni
eventualmente interessate oltre che — subito dopo — la salvaguardia dell'ecosistema marino e
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costiero e delle attivita produttive legate ad esso che caratterizzano il territorio rientrante nella

propria giurisdizione.

L'articolo 20 quater prescrive, infine, a conclusione della parte del decreto dedicato ai piani di |
accoélienza, le misure assicurative e di garanzia finanziaria che possono essere richieste ai
soggetti interessati alla nave sinistrata prevedendo, per un verso che lassenza di adeguate
coperture assicurative non possa di per sé costituire motivo di rifiuto dell'accoglienza, ma anche,
per altro verso, la possibilita che adeguata copertura assicurativa possa essere richiesta al
proprietario/armatore della nave sinistrata senza che tale richiesta comporti ritardo nelle procedure
per l'accoglienza. La tipologia di copertura assicurativa viene identificata con quella oggetto
dell'articolo 6 della Direttiva 2009/20/CE in tema di assicurazione dei proprietari di navi per i sinistri
marittimi. La prescrizione dellarticolo 20 quater deve essere posta in relazione con il gia
analizzato inciso di cui alla lettera d) dellarticolo 16, comma 1 che classifica come unita
considerate a rischio potenziale per la sicurezza della navigazione, delle persone e dell'ambiente

le navi sprovviste di copertura assicurativa o equivalente garanzia finanziaria.

Il comma 30 dello schema di decreto introduce l'articolo 22 bis rubricato Sistema europeo per lo
scambio di dati maritlimi SafeSeaNet. A tal riguardo 'amministrazione & incaricata delle gestione
del complesso delle informazioni marittime oggetto del decreto nel quadro del sistema j\/TMIS ed
assicurandone ['utilizzo operativo con I'osservanza dei requisiti previsti dall'ariicolo 14 in tema di

scambi telematico di tali dati tra gli Stati membri e prevedendo le necessarie eccezioni,

L'articolo in commento prevede a tal fine che it VTMIS possa essere interconnesso con il sistema
europeo di scambio .dei dati marittimi denominato SafeSeaNet e compiutamente diescritto in

allegato Il al decreto. Al fine di assicurare tale possibilitd di interconnessione si pr<|évede che
I'amministrazione si adoperi affinché i sistemi o le reti informative nazionali se derivanti da specifici
accordi internazionali, comunitari o regionali osservino le prescrizioni del decretqf» e siano

compatibili con la banca di dati SafeSeaNet.

Al riguardo, vale quanto descritto nella relazione tecnica a proposito delle fattispecie contrattuali ivi
in dettaglio indicate, la cui alluazione contempla l'interconnessione alla banca dati eurbpea Safe

" Sea Net, peraltro gia oggi attiva e pienamente operante.

Il comma 31 sostituisce Ia lettera c) dell'articolo 23 del decreto legislativo 196/2005 prevedendo
che, tra gli obiettivi posti dalla normativa comunitaria in materia di cooperazione trga gli Stati
dell'Unione, venga perseguita I'estensione della coperfura dei sistemi di moniforaggio c}el traffico,
l'aggiornamento in linea con I'evolversi delle tecnologie dellinformazione e delle comI{micazioni,

ponendo l'obbligo per I'amministrazione di cooperare con la Commissione per lo éviluppo di
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programmi a contenuto innovativo da sottoporre all' IMO.

Analoga cooperazione viene poi prevista nell'ambito degli organismi internazionali a carattere

regionale per l'elaborazione di sistemni di identificazione e monitoraggio del traffico marittimo a

lungo raggio.

| commi 32 e 33, rispettivamente, integrano I'elenco degli obiettivi dell'amministrazione con
linlerconnessione e linteroperabilita dei sistemi di gestione dellinformazione di cui all'allegato I e
con lo sviluppo e I'aggiornamento di SafeSeaNet, quale sviluppo dei programmi di cooperazione
sopra descritti, ed inseriscono, a conclusione dell'articolo 23, un comma 2 che, nellambito della
cooperazione comunitaria, prescrive che 'amministrazione cooperi con le autorita degli Stati
membri e con la Commissione centribuendo allo sviluppo del sistema di raccolta e diffusione dei
dati sicurezza della navigazione, de! trasporto marittimo, dei lavoratori marittimi, delle navi e degli
impianti portuali, del'ambiente marino e costiero e delle risorse biologiche marine. Con cio viene
slatuita la competenza dell’amministrazione a ricevere e conferire le informazioni acquisite in

ambito eomunitario.

Le integrazioni del vigente arlicolo 23 del d.lgs. 196/2005, sono fedelmente tratta dal punto 13
dell'articolo 1 della direttiva 2009/17, ed afferiscono, come accennato, all'obbligo di assicurare
l'interoperabilita della connessione nazionale a SafeSeaNet ed un generale vincolo di
cooperazione tra gl Stati membri e la Commissione sui temi del monitoraggio del traffico marittimo
e dei sistemi di rapportazione obbligatoria. Per tale profilo, attesa la formulazione generale della
norma, dalla modifica apportata — peraltro in stretta aderenza al contenuto della direttiva oggetto di
recepimento - non derivano specifici o ulteriori oneri, da considerarsi dislintamente rispetto a quelli
discendenti dai gia consolidati vincoli di partecipazione dell'ltalia allUnione europea sui temi
oggetto della direttiva 2009/17

Il comma 34 sostituisce il cormma 1 dell'articolo 24 prevedendo che, in materia di riservatezza
delle informazioni, 'amministrazione nel quadro della legislazione vigente per la tutela dei dati
sensibilii di persone ed imprese adotti misure idonee a garantire la riservatezza delle informazioni
impegnandosi ad utilizzarle esclusivamente per le finalita di trattamento descrilte dall'articolo 1 del
decreto. A tal proposito il quadro normativo di riferimento & quello vigente di cui al decreto
legislative 30 giugno 2003, n.196 (Codice in materia di riservatezza dei dati personali). Sugli
aspetti relativi alia sicurezza informatica della rete e delle telecomunicazioni & poi previsto uno

specifico canale di cooperazione con la Commissione.

| commi da 35 a 38 aggiungono, in materia di sanzioni, il soggetto attivo “compagnia” quale

p’g‘»‘sibile autore (in concorso o meno con comandante, proptietario, armatore © suo
i,
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rappresentante) delle seguenti fattispecie:

- gli illeciti amministrativi correlati all'inosservanza dell'art. 4 (comunicazioni preventive
dellarrivo), dellart. 6 (impiego dei sisterni AIS) e dellart. 10 (registratore dei dati di viaggio

- VDR);

- le fattispecie penali contravvenzionali correlate allinosservanza degli obblighi di cui
allarticolo 13 {comunicazioni di dati sulle merci pericolose a bordo), 17 (comunicazioni di
incidenti avvenuti a bordo o in mare) e 19 (mancata cooperazione in occasione di incidenti)

del decreto ovvero fornisca informazioni false circa le merci trasportate o elementi.

A tal riguardo, si & provveduto ad inserire un esplicito riferimento al “rappresentante legale della
co}npagnia" quale possibile soggetto attivo delle fattispecie contemplate, raccordando
compiutamente i soggetti altivi delle violazioni previste con il medesimo novero di soggetti
.destinatari dei precetti e curando di far riferimento solo a persone fisiche (armatore, comandante,

proprietario, rappresentante legale della compagnia, agente).

Il comma 39 completa il quadro delle misure sanzionatorie gia vigenti in forza del decreto
légis_lativo 196/2005 con finserimento — nel medesimo articolo 25 — di una specifica fattispecie di
illecito amministrativo quale sanzione per la violazione dei precetti rappresentati dagli articoli 12
(informazioni sul trasporto di merci pericolose) e 15 (comunicazioni da rendersi quale condizione
per il mantenimento di un regime di esenzione) del decreto. Gli importi delle sanzioni
amministrative (da euro 1500 ad euro 10000 ed euro 3/tonn., solo per I'armalore) sono stati inseriti
tenuto conto delle somme gia conternplate dal comma 2 dell'articolo 25 e ritenendo che la gravita
dell'illecito possa collocarsi in maniera intermedia tra la gia richiamata fattispecie meno grave di
illecito amministrativo e la contravvenzione di cui al comma 4. Si & considerato, a tal proposito,
efficace il mantenimento di un meccanismo sanzionatorio nei confronti dell'armatore, sia quale
eventuale autore principale che quale obbligato in solido, che lega proporzionalmente l'importo
“della sanzione pecuniaria alla quantitd di carico commercialmente pagante presente a bordo
(euro/tonnellata stazza lorda), meccanismo peraltro gia contemplato per Ia fattispecie di cui al

comma 2 del vigente articolo 25.

A conclusione di tale articolo, infine, viene introdoita quale misura amministrativa a carattere
latamente “sanzionatorio” la possibilita che nei confronti di naviglio non nazionale possa
procedersi ad ispezione dettagliata da parte di ispettori psc (port state control) ai sensi dell'articolo
5 del decreto ministeriale 13 oflobre 2003, n. 305 qualora in relazione alla presenza in porto
dell'unita estera sia stata acceriato taluno degii illeciti concernenti la violazione degli obblighi di
informazione. Questa misura, nettamente distinta dalle fattispecie penali e di illecito amministrativo
(7
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descritle, attribuisce valore deterrente ad una concomitante attivita ispettiva che, in relazione alle’
condotte poste in essere dal comandante e dagli altri soggetti interessati alla nave ed al carico,
possa evidenziare la presenza di eventuali altri gravi deficit dal punto di vista della sicurezza

dell'unita e gestione del mezzo o del suo carico.

| commi 40, 41, 42 e 43 intervengono ad apportare alcune modifiche agli allegati tecnici del
decreto legislativo 196/2005, intcgrandoli o sostituendoli opportunamente, in linea con quanto
previsio dalla direttiva 2009M7/CE. Al riguardo, & frutto di una precisa scelta del Legislatore
nazionale il solo inserimento di un nuovo allegato V che, alio scopo di oliemperare a specifica
richiesta formulata in sede ispettiva dallEMSA, reca un dettagliato elenco delle L.CA, aggiornabile
con decreto dirigenziale del Cormnandante generale del Corpo ai sensi dellarticolo 2, lettera n, del

decreto:

RELAZIONE TECNICO-NORMATIVA

1. - Aspetti tecnico normativi in senso stretto:

A) Necessita dell’intervento normativo.

Lo schema di decreto costituisce attuazione dell'obbligo di recepimento (da assolversi entro il 30
novembre 2010) discendente per lo Stato dal disposto della legge comunitaria 2009 (legge 4
giugno 2010, n. 96} in violazione del quale & previsto 'avvio di apposita procedure di infrazione.

B) Analisi del quadro normativo.

Il quadro normative su cui si interviene & rappresentato dal decreto legislativo n. 196/2005 di
attuazione della Direttiva 2002/59/CE, la cui modifica & oggetto della Direttiva 2008/17/CE.

C) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e sui regolamenti vigenti.

Lincidenza diretta & sul disposto del decrelo legislativo n 196/2005 che viene novellato nelfe sole
parti necessarie a rendemne il disposto conforme allo strumenio comunitarioc oggetto di
recepimento.

D) ' Analisi della compatibilita dell’intervento con lordinamento comunitario.

”\K—
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La compatibilta & re ipsa, posto che lo schema di decreto persegue Fobbligo di recepire Ia
Direttiva 2009/17/CE. ‘

E) Analisi defla compatibiliti con le competenze delle Regioni ordinaric e a statuto
speciale.

Il provvedimento non presenta effetti diretti can le competenze delle Regioni afferendo [a materia
alla sicurezza della navigazione cd alla tutela dell'ambiente da eventi inquinanti, materie che il
vigente riparto costituzionale di compelenze Stato/Regioni mantiene in capo all'amministrazione
“centrale dello Stato.

F) \Verifica della coerenza con le fonti legisiative primarie che dispongono il trasferimento
di funzioni alle Regioni e agli enti locali.

Vedasi leltera E)
2. Elementi di drafting e linguaggio normativo.

A) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con quelle gia in uso.

Il testo & diffusamente permealo da acronimi e terminologia tecnica che per quanto ridotta allo
stretto necessario costituisce diretto riflesso della normativa internazionale e comunitaria di
seltore. L’ampia parte dedicata alle definizioni di cui all'articolo 2 & adeguata a definire |l
significato degli acronimi e delle terminclogia tecnica impiegata.

B) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenute nel progetto, con parficolare
riguardo alle successive modificazioni ed integrazioni subite dai medesimi.

La tfipologia di provvedimento destinate a novellare singole parti di unt unico lesto normativo gia
vigente non presenta particolari criticita in relazione alla congruita dei riferimenti normativi.

C) Ricorso alla tecnica della novella fegislativa per introdurre modificazioni ed integrazioni
a disposizionf vigenti.

In linea con le indicazioni della Circolare della Presidenza del Consigli dei Ministri del 2001 (gquida
alla redazione dei testi normativi) & stata prescelta le tecnica del ricorso ad un unico articolo con
piti commi che intervengono settorialmente sulle singole parti del test normativo previgente
oggelto della novella (decreto legislaliva 196/2005)

D) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell’atto normativo e loro
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo.

Non vi sono effetti abrogativi impliciti posto che lintero schema & strutiurato alla
sostituzione/abrogazione espressa di parti del testo previgente.

Relazione illustrativa schema decreto legislativo di recepimento della direttiva 2009/17/CE



Relazione Mlustrativa scherma decreto legisiative dl recepimente della direftive 2009/17/CE



