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Per la morte di Giorgio Dimitrov.

TERRACINI. Domando di parlate.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

TERRACINI. Signor Presidente, credo che
il Senato della Repubblica italiana — molti dei
eui componenti vantano, come titolo per se-
dery sui suoi banchi e per rivestire una carica
rappresentativa cosi importante nel nostro
Paese, la costanza e la risolutezza con le ¢uali
nei tempi passati hanno saputo combatterc
per la liberta contro la dittatura fascista — non
possa non rivolgere oggi nella prima seduta
che ha luogo dopo la sua scomparsa dolorosa,
reverente, un pensiero ed un omaggio ad una
persona che, nella lotta per la liberta, presso
tutti i popoli, si & conquistata posizione emi-
nente e preminente; non Possa hon unirgi nel
cordoglio al popolo che oggi la piange ¢ che
aveva trovato in lul il capo che lo ba condotto,
attraverso le pin dolorose ¢ sacrificate peripe-
zie, ad una nuova fase di vita ¢ di rinnovazione:
parlo di Giorgio Dimitrov, Presidente del Con-
siglio dei Ministri della Repuhbblica popolare
bhulgara.

PRESIDENTE. Scunza entvare nel merito,
ma unicamente per non creare precedenti,
debbo ricordare al senatore lerracini che ¢
consuctudine della nostra Assemblca di com-
memorare soltanto gli appartenenti all’Assem-
blea stossa, all’altro ramo del Parlamento
o al Governo, oppure eminenti personalita
italiane.

TERRACINI. Signor Presidente, eredo vi
siano persone nella storia della umanitd che
facciano parte di dirivto di tutte le libere Ag-
semblee; ¢ che percio in tutte debbano essere
commemorate. [o non mi prcoecupo, comungue,
dei precedenti. Stara in lei, in avvenire, signor
Presidente, con la sua saggezza, considerare di
volta in volta Popportunita che il Senato ma-
nifesti il proprio ossequio e il proprio senti-
mento verso le grandi figure seomparse che
onorano DPumanits intera, quindi ogni Paesc, e
dungue anche il nostro.

Ma in questa occasione il Scnato della Re-
pubblica italiana, proprio perché la Costitu-
zione ha stabilito come titolo valido a sedirvi
Paver combatiuto strenuamente contro i fagei-
sti, mancherebbe verso se stesso — ed ella che &

il gelogo custode della nostra dignitdh non pud
permetterlo — se alcuno non dicesse una parola
reverente per l'nomo che piu di ogni altro al
meondo ha cembattuto contro il fageismo, per
la liberta. L’umanitd & in una fage della sua
storia in cui e quasi impossibile separare le
vicende di un popolo da quelle degli altri.
Ogni popolo da una parte di s& per la libertd
¢ per il progresso degli altri popoli, e trae in-
sieme dalla vita e dalle azioni di questi quanto
essi gli offrono di valido e di utile per la
propria stessa elevazione e la propria liberta.

Da questo punto di vista non vi & dubbio
che Giorgio Dimitrov, Presidente del Consi-
glio dei Ministri della Repubblica di Bulgaria,
ha speso la sua vita non solo per il bene del
suo popolo ma per quello di tutti i popoli.
Basterebbe a confermarlo ricordarsi di quando
il suo nome per la prima volta & corso alto per
il mondo.

Era quella per noi un’epoca triste —nel 1933 —
quando il fagscismo nella sua torma pilt esaspe-
rata pareva essersi impadronito ormai di tutta
I’Huropa e, con questa, del mondo intero.

In realtdy fu invece quello il momento nel
quale il fascismo subi la sua prima grave seon-
fitta; tanto pill grave perché morale. E ¢io
avvenne nel giorno in cui, trascinato Dimitrov
dinanzi ai giudici tedeschi sotto la calunniosa
accusa dell’incendio del Reichstag, costoro, pur
intimoriti dalle intimidazioni della dittatura
che servivano, dovendo scegliere tra Hitler e
Dimitrov, furono, dall’eroico e risoluto atteg-
giamento di questi, portatia scegliere Dimitrov.
T cio¢ la liberta contro la dittatura, la demo-
crazia contro la reazione. Anche il popolo ita-
liano apprese da quel luminogo episodio come
si lotti contro 1’oppressione; e progressiva-
mente venne poi organizzando la propria ri-
hellione contro il fascismo. E mai piu furono
dimenticate da lui le parole incitatrici e ’esem-
pio di Giorgio Dimitrov.

Per questa ragione essenzialmente il po-
polo italiano, e con lui tutti i popoli per i quali
la parola democrazia non ¢ vanamente pro-
nunciata ma esprime una profonda fede nel
progresso e nella libertd, non pud non condi-
videre il grande cordoglio del popolo bulgaro.
Per questa ragione, nell’assenza di piu auto-
revoli parole di adesione fuori di quest’aula,
ho ritenuto mio dovere far si che nei verbali
della nostra Assemblea elettiva, ¢ nell’atmo-
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sfera che spira in questa storica sala, il nome
di Giorgio Dimitrov fosse ripctuto con qucl
sengo di omaggio ¢ di venerazione che si nutre
e si tributa — allorché trascorrone fuori i
vita, oltre il limite in cul possono avere effica-
cia le nostre dirette percezioni — a coloro che,
nel loro transito per questa vita, hanno <aputo
imprimere orme indclebili di nobilta, di fedc,
di passioni ¢ di realizzazioni. (Applausi da
sinistra).

Comunicazione di bilanci
di Societa ed Enti.

PRESIDENTE. Informo il Scnato c¢he il
Ministro delle finanze mi ba comunicato, con
lettera 29 gingno u.s., di aver disposto, ade-
rando al desiderio manifestato dai due rami
del Parlamento, che le Socicta ¢ gli Enti nei
guali lo Stato per la sua partceipazione ha un
cospicuo interesse rimettano alla Presidonza
del Senato ed a quells della Camera dei depu-
tati un esemplare del hilancio approvato dalla
Assemblea d- 1 soed, corredato dalle rolazioni del
Consiglio di amministrazione « decl collcgio
sindacale .

Presentazione di relazioni
su elezione contestata.

PRESIDENTE. Comunico al Scpato che i
senatori Reale Vito ¢ Canalctti Gaudenti,
rigpettiv amente per la maggioranza ¢ per lu
minoranza della Giunta delle ¢lezioni, banno
presentato la relazione sulla clozione conte-
stata del senators Bentempclli nclla regionc
della Toscana (Doc. LXIV).

Lo relazioni saranno stampate ¢ distribuite.

L’csame della questione verra posta all’or-
dine del giorno di una delle prossimie scdute.

Trasmissione di disegni di legge.

PRESIDENTE. Comunico al S«nato chc il
Presidente della Canwra del deputati ba tra-
smesso 1 seguenti digegni i legge:

« Proroga del termine stabilito dagll arti-
coli 10 e 11 del decreto legislativo 7 apiile
1948, 1. 262, per favorire U'esodo spontaneo dei

N

dipendenti dalle Amministrazioni dello Stato >
(316-B), d'iniziativa del deputalo Cappugl, gia
approvato dal Senato e modificato dalla Ca-
mera dei deputati;

« Molilica dell’articolo 67 del teslo unico
sull’istvaziiont: superiore » (5(H), di iniziativa
del deputato Caroniti ed altri;

« Assicurazione contro i rischi ordinari del-

le navi mercantili italiane e delle cosliuzioni
navali » (505);

« Aumento & -tanziamento per la ricostru-
zione delle linee di lrasporto concesse all’in-
dustria privata e delle tranvie urbane muni-
cipalizzate » (506);

« Abrogazione del regio decreto-legge 7 ago-
sto 1925, n. 1574, convertito nella legge 18
marzo 1926, n. 562, relativo ai progetti per la
costruzione di edifici postali e telegrafici»
(507).

Comunico altresi al Senato ehe il Ministro
della, difesa ha trasmesso il disegpo di legge:
« Asgegnazione di 100 milioni sul bilancio del
Ministero della difesa per lo smantellamenio
delle opere difensive lungo i confini» (503).

Questi disegni di lagge scguiranno il corso
stabilito dal Regolamento.

Deferimento di disegni di legge

a Commissioni permanenti.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che,
valendomi della facoltd conferitami dell’arti-
colo 26 del Regolamento, ho defcrito all’csame
« all’approvazione:

della 53¢ Commissione permanente (Ifinan-
%6 6 besoro), 1l disegno di legge: ¢ Proroga
della legge 24 novembre 1948, n. 1437, concer-
nente modalitd di pagamento delle integra-
zioni dei bilanc: degli Enti comunali di assi-
slenza (E.C.A.) delle indennita di caro-pane,
delle epese per il servizio razionamento con-
sumi ¢ di altre a carico del bilancio del Mini-
stero del tesoro ., (496);

della 9* Commissione permanente (Indu-
<{r1a, commercio interno ed estero, turismo).
il disegno di legge: « Disciplina delle bombole
per metano» (494).
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Svolgimento di interrogazioni.

PRESIDENTE. T’ordinc del giorne reca
sei interrogazioni rivolte al Ministro dell’in-
terno. Poiché Donorevole Sottosegretario di
Stato per Vinterno, che doveva rispondire o
queste interrogazioni. ¢ per ufficio pubblico
lontano da Roma, lo svolgimento di queste
sel interrogazioni s’intende rinviato.

Seguono all’ordine del giorno due interro-
gazioni, vertentli sul medesimo argoms nto:

La prima, dei senatori Gbidetti ¢ Tonello,
al Ministro delle finanze: «per conoscere il
suo orientamento in merito alla concessione
in uso, o cessione, della Colonia Velgrande di
Comelico (Belluno), complesso patrimoniale
attribuito di proprieta dcl cessate partito
nazionale fascista e come tale incamerato dallo
Stato in base al digposto dell’articolo 38 del
decreto legislativo luogetonenzale 27 luglio
1944, n.159.

« Costruita nel 1929 con versam nti di lavora-
tori e divari enti di Treviso per reeare sollicvo
e giovamento ai figli bisognosi dei lavoratori
trevigiani, e occupata da una istituzione reli-
giosa della provincia di Udine dopo la libera-
zione, e quindi concessa in uso provvisorio
alla stessa istituzione nel 1946 al ritorno alla
amministrazione italiana delle provincie del
Nord, col 10 luglio 1919 attonde la detcrmina-
zione del Ministero sulla richicsta presentata
fin dal genmaio scorso dall’Amministrazione
provinciale di Treviso, sollecitata dal voto
unanime del Consiglio comunale, di enti ¢
di tutti i partiti politici. nonché dal conforme
parere del Prefetto e del’Intendcnte di finanza
di Trevigo ».

La secenda del senatore Tome al Ministro
delle finanze: « Per conoscere la decigione in
merito alla colonia Alpipa * Valgrendc ” d1
Jomelico (Belluno), gia condotta nei dreorsi
anni 1946-1947-1948 dai Salcsiani di Por-
denone a heneficio di figli di lavoratori, «d
ora reclamata (in concorrenza coi Salcgiani)
dall’Amminigtrazione provinciale di Treviso.

«Lia colonia, dopo vari anni di abbandono, fu
richiesta nel 1946 dal Salesiapi delle Tre Ve-
nezie ed a loro venne affidata. 11 Supcriore del
Veneto incarico della gestione i Salesiani di

Pordenone essendo in quel momento i soli
in grado di addossarsi l’onere imposto dal Mi-
nistero della rimcgsa a punto della colonia a
fondo perduto.

#« Lia colonia funziona per figli dei lavoratori
trevigiani, organizzati dai Salesiani di Mo-
gliano Veneto (Treviso), dai Salegiani di Ca-
stello di Godego (Treviso), dalle A.C.L.T. (Tre-
viso) e dall'E.N.A.L., in perfetto accordo e a
condizioni di particolare favore finanziario.

« I giusto che la colonia continui a funzionare
sotto la direzione dei Balesiani, che hanno sem-
pre dimostrato le migliori qualita nel campo
educativo e fin dall’inizio della loro gestione
si agsunsero il compito di attuare il programma,
asgistenziale in favore dei figli dei lavoratori
della, provincia di Treviso».

Ha facoltd di parlare 1’onorevole Sottose-
gretario di Stato per le finanze per rispondere
a queste interrogazioni.

COLITTO, Sottesegretario di Stato per le
finanze. 11 terreno, su cul sorge la colonia alpina
di Valgrande, in territoric di Comelico supe-
riore in provinecia di Belluno, venne acquistato
con atti del notaio Toscani in data 31 gennaio
e 4 febbraio 1930 dall’cx Federazione pro-
vinciale fagcista di Trevigso, che provvide poi
alla costruzione dei fahbricati costituenti il
complesso. Tale complesso, in virtu del de-
creto luogotenenziale 27 luglio 1944, n. 159,
entro a far parte, come & noto, del patrimonio
dello Stato, il quale lo ha utilizzato e lo uti-
lizza, perseguendo nel campo assistenziale que-
gli scopi di interesse generale, che sono testual-
mente previsti dall’articolo 38 del detto decreto.

Aliberazione avvenuta, Vintendenza di finan-
za di Belluno, allo scopo di salvaguardarne
nel modo migliore la congervazione e la desti-
nazione, ritenne, nella propria competenza,
di poter consentire occupazione provvisoria
del compendio da parte dei padri Salesiani
di Pordenoune. Quegti, appunto, lo gestiscono
dalla fine del 1945, dando ospitalitd ad orfani
e ragazzi della strada in numero di eirca 300,
delle provincie di Belluno, di Trevico e di
Udine.

11 Ministero, consideralo che 1 padri Sale-
siani avevano gostenuto forti spese per la
rimessa in efficienza del compendio, che ne
avevano conservato la destinazione a colonia
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alpina e che Dassistenza veniva praticata
indistintamente a favore dei hambini delle
provincie di Belluno, di Treviso e di Udine,
non ebbe difficoltd nel 1946 a consentire, in
accoglimento della richiesta della parte, la
trasformazione della occupazione provviseria
in occupazione disciplinata da regolare con-
tratto di locazione.

11 contratto & scaduto il 30 giugno u. s., ma
i padri Salesiani hanno formalmente richiesto
la proroga della locazione; e poiché questa,
in applicazione delle norme vigenti in materia,
loro compete, Pamminigtrazione non puo evi-
dentemente opporsi e non si & potuta opporre
alla richiesta.

In data 31 gennaio del corrente anno 1’am-
ministrazione provinciale di Treviso, assu-
mendo di aver contribuito nelle spese di
impianto della colonia, chiese c¢he il com-
pendio in parola fosse devoluto in proprietd
alla provincia di Treviso e che, nelle more
della pratica, le fosge concesso in wuso.

Né I'una, né l'altra richiesta ha potuto essere
accolta. Non la prima, perche, a parte il rilievo
che la contribuzione nella spesa di impianto
di cui parla ’amministrazione di Treviso
non le d& diritto certo ad una donazione, &
indubbio che 'amministrazione demaniale ver-
rebbe meno ai suoi compiti istituzionali, se
provvedesse ad amministrare i heni dello
Stato, spogliando questa degli stessi a titolo
gratuito; non la seconda, perché il compendio
¢ tenuto, come si & detto, in locazione dai
padri salesiani, ¢ non si puod certo concedere
in uso ad uno cid che & utilizzato da un altro,
se prima questo non cessi di utilizzarlo per
suo conto.

Conosco la serena obiettivitd degli onore-
voli interroganti e spero che egsi riconoscano
fondate su precise norme positive, e quindi
giuste, le determinazioni del Ministero, cui
Pinterrogazione &

& stata rivolta.
PRESIDENTE. Ha facolta di parlare I’ono-
revole Ghidetti per dichiarare se & soddisfatto,
GHIDETTI. L’onorevole Sottosegretario,
sard certamente informato che la questione
che ¢i interessa, non & la prima volta che
viene trattata in sede parlamentare. Esatta-
mente nel mese di luglio 1947 & stata svolta
al’Assemblea Costituente una interrogazione
che aveva lo stesso contenuto dell’interroga-

zione odierna. 11 Ministro delle finanze del
tempo, Ponorevole Pella, per quanto in pos-
segso di informazioni molto confuse, ma per
la, veritd meno confuse di quelle che ha lei —
non gliene facecio colpa perché avrd avuto il
fascicolo solo da qualche giorno e non pud
conoscere 1 complessi precedeunti della que-
stione — prese atto delle rettifiche e dei chia-
rimenti che io avevo portato e dichiarava che
sarebbe stato ben lieto di riesaminare secondo
le mie osservazioni la questione, soggiungendo
che il Ministero non aveva potuto prendere una
determinazione per stabilire guale destinazione
dovevano avere questi beni contestati dell’ex
partito fascista, perché ancora non ¢’era una
linea di condotta precisa. L’onorevole Pella,
e noi con lui, considerava spiegabile e con-
veniente che qualecuno si fosse occupato di
questa colonia abbandonata, lontana dalla
provincia di Treviso centinaia di chilometri e
dava assicurazione che non si sarebbe addive-
nuti alla stipulazione di un contratto per 9
anni, ma si sarebbe concesso 1’use provvisorio
per un anno, mentre nel frattempo si sarebbe
procurata una definitiva soluzione soddisfa-
cente.

Ora, dalle sue informazioni, onorevole Sot-
tosegretario, sembra che la provincia di
Treviso pretenda questo compendio di beni —
badi che si tratta di un valore di centinaia
di milioni — e che non ne abbia alcun diritto.

L’intendente di finanza di Belluno, richiesto
nelnovembre del 1945, dall’E.N.A.L. provincia-
le di Treviso di poter rimettere in funzione la
Colonia, ha dichiarato che i beni si stavano
inventariando perché i1 Demanio generale
dello Stato aveva bisogno di sapere Ja loro
consistenza. Nell’aprile del 1947, Iinten-
denza di finanza di Belluno mandava final-
mente la sua relazione a Roma e proponeva
che, non essendoci duhhio che questo com-
pendio interessava la provineia di Treviso, ma
essendo prematuro e comungue discutibile se in
materia di proprietd questa potesse riven-
dicarlo, per intanto congigliava che fosse
dato in uso all’E.N.A L. di Treviso. 11 Ministro
invece decideva, non voglio qui qualificare
con quale criterio, di laseiare all’occupante
questo complesso e ¢id ha dato occasione alla
mia interrogazione e alla rigposta dell’onore-
vole Pella vui acecennavo prima.
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TL’anno scorso, il 30 giugno, scadeva il ter-
mine della concessione; senonchée al 30 giugno
¢l siamo trovatinelle stesse condizioni. Ritardi,
incomprensioni e "lungaggini burocratiche,
per poter dire, come si diste: « Ormai i bam-
bini devono andare alle colonie, proroghiamo
di un anno questa concessione »; e siamo ora
al 30 giugno nuovamente ! Pero c¢’e un fatto
nuovo. Tutti i partiti, il prefetto, Vintendente
di finanza, il comune di Treviso, il Consiglio co-
munale, tutti concordi una volta tanto,il 30 gen-
naio si riunivano in Prefettura e decidevano di
far domanda al Ministero perché I’Amministra-
zione provinciale ottenga in uso, se nonin ces-
sione, quella proprieta. Ma che coga avviene ¢
Axvviene che nel mese di marzo, e questo é sem-
plicemente enorme, il 24 di marzo, due mesi
dopo che lamministrazione provinciale di
Treviso ha presentato la domanda, si fa un
contratto con 'occupante attuale —che, ripeto,
ha assolto ad un’opera di bene, ma non é
possibile si possa impadronire di un patrimo-
nio di altri, e che, almeno per I’uso, dev’essere
destinato alla provincia direttamente interes-
sata — e si firma un contratto che adesso si
sostiene debba essere d’impedimento per la
cessione in uso ad altri: perché adesso — notate
la. mostruosita giuridica — vige il bloceo dei
fitti. Ma dove andiamo a finire 2 In un primo
momento pensai che fosse uno shaglio, una
cantonata presa al Ministero; sento invece che
¢ proprio un. atio regolare che & stato compiuto
nel marzo scorso. Vorrei pertanto pregare
Ponorevole Sottosegretario di vedere di consi-
derare seriamente la cosa. Il contratto con
Pocecupante attuale mette in uno stato di umi-
liazione tutta intera una provincia, i parla-
mentari, il prefetto, I'intendente di finanza,
il Consiglio comunale del eapoluogo.

Veda dunque ge non sia il caso — ed & fuori
di dubbio - di trovare una forma di accordo
utile e compatibile con il prestigio del Mini-
stero, ma anche con le egigenze di tutta una
popolazione. Vediamo se & possibile trovare
una forma di intesa col Ministero, perché non
& concepibile che Pamminigtrazione provinciale
che nel 1929 ha contribuito con 4 milioni di
lire rapportate al valore attuale alla costruzione
della colonia; che la Cassa di risparmio di
Treviso e provineia, che ha contributo con una
somma notevole messa a disposizione per

questo scopo; che 1 lavoratori, impiegati e
operai, ai quali ¢ stata trattenuta una giornata
di lavoro per concorrere alla costruzione della
colonia, debbano rvinunciare financo all’ugo
della colonia medesima.

Per colmo, poi, nel novembre scorso, al con-
siglio comunale di Treviso — ero presente io
stesso — si & digcusso cirea il ricupero della Co-
lonia, e si & detto essere utile che il pagamento
degli intevessi dei ratei dei mutui di uno dei
fabbricati se lo assumesse il Comune, perché
altrimenti il complesso andava all’agta.

Dungue il Comune si & agsunto 'onere di
pagare pel mutui che sono ancora accesi e
intanto la colonia va in mano ad altri! Ecco
perche, senza drammatizzare, voglio pregare
Ponorevole Sottosegretario di intervenire nel
senso che ho prospettato, percheé si venga ad
un accordo e non si infligga una umiliazione a
tutta la provincia, alle autorita, ai parlamen-
tari di essa, e si veda, con equitd e giusti-
zia, di trovare una soluzione anche moral-
mente corrispondente alle esigenze piu ele-
mentari.

PRESIDENTE. Ha facolti di parlare 'ono-
revole Tome per dichiarare se e soddisfatto.

TOME Dichiaro di essere soddisfatto della
risposta data dall’onorevole Sottosegretario.
Poiche il collega Ghidetti ha ritenuto di pren-
dere la parola sull’argomento e di richiamarsi
ad alcuni antefatii, & necessario che a mia
volta esprima il mio avvise e mi soffcrmi su
quella che ritengo sia la giusta impostazione
della guestione.

Sostanzialmente & pacifico che questi beni
sono di appartenenza del demanio dello Stato.
Tale appartenenza deriva da precise leggi
contro le quali non & possibile eccepire que-
stioni di efficacia o di nullita.

Date queste premesse, e evidente che 1'Am-
ministrazione provinciale di Treviso non ha
motive né titolo per poterne reclamare la
proprieta e per dolersi se questa proprieta
non ha. A me sembra che la questione...

TONELLO. Ma & stato commesso un, furto !
Oi si vergogni di venir qui a difendere un
furso !

TOME . .. debba porsi invece in termini
molte pitt semplici, e cioe ’Amministrazione
provinciale e le varie autority di Treviso do-
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vrebbero, a mio avviso, soltanto preoccuparsi
se & stata mantenuta la destinazione istitu-
zionale di questo complesso di immobili, se
esso serva effettivamente come colonia alpina
al figli dei lavoratori di Treviso. Questa & la
tutela, la cura che I’Amministrazione provin-
ciale e le varie autorita di Treviso dovrebbero
cisere tenute ad attuare. Ora, sta di fatto, e
non & contestato neppure dall’onorevole Ghi-
detti... e dal collega Tonello, che effettiva-
mente la colonia alpina di Valgrande serve
al figli dei lavoratori della provingcia di Treviso
e serve tanto che lo stesso E.N.A.L. ha rag-
giunto degli accordi con i dirigenti della Co-
lonia per mandarvi proprio i figli dei lavora-
tori. Vi & un accordo tra le varie associazioni
che tutelano gli interessi dei lavoratori di
quella Provincia e nessuno fino ad oggi ha
trovato motivo di doglianza sul modo eon cui
la Colonia stessa viene condotta. (Interruzione
del senatore Ghidetti). Posto in chiaro questo,
¢ da rilevare che la locazione concessa ai Sa-
lesiani ha un motivo e un titolo per il fatto di
avere 1 salesiani erogato vari milioni subito
dopo la liberazione per il ripristino di questo
complesso immobiliare. Nessun altro ente era
in quel tempo in grado di sopperire alle spese
necessarie.

GHIDETTI. Era in grado I'E.N.A.L.

TOME. E ben giusto che, avendo i Padri
salesiani sostenuto questa forte spesa possano
anche servirsi della colonia per i loro scepi
istituzionali, sempre a favore dei lavoratori,
negli anni successivi. E poiché esiste questo
titolo era logico che Yamminigtrazione dei
beni demaniali concedesse loro un contratto
di locazione. Una volta coperti da questo
contratto ¢ altrettanto normale e giuridico che
debba continuare il godimento e la conduzione
da parte dei Salesiani per lo meno fino a quando
le leggi dello Stato consentono in sede di pro-
roga questa conduzione. Percid, ripeto, lat-
teggiamento del Ministero (interruzione del
senatore Tonello) su questo oggetto & conforme
alla legalita ed & conforme anche ai principi mo-
rali. Quindi ripeto che mi dichiaro soddisfatto
della risposta data dall’onorevole Sottosegre-
tario.

GHIDETTI. Dichiaro che sull’argomento
presenterd un’interpellanza.

Sullo svolgimento di alcune interrogazioni

ed interpellanze.

PALERMO. Domando di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

PALERMO. Desidero parlare, signor Pre-
sidente, sulla questione delle interrogazioni e
interpellanze. Vorrei richiamare il suo alto
senso di respongabilitda di fronte al fatto delle
interrogazioni o delle interpellanze presentate
con carattere di urgenza. X1 Governo lascia
passare dei mesi senza compiacersi di dare una
risposta qualsiasi. Ora ella capisce che quando
le interrogazioni o le interpellanze hanno il
carattere di urgenza il Governo deve sentire
nella sua sensibilita il dovere di rispondere
subito perché se lascia passave dei mesi prima
di dare una rigposta ’urgenza non ha piu ra-
gione di egsere richiesta.

Voce dal centro. B chi stabilisce 1'urgenza ;

PALERMO. Non & il Governo che stabilisce
la procedura d’urgenza, ma ¢ colui che inter-
roga o interpella. In poche parole dird che da
oltre un mese ho presentato alcune interroga-
zioni e interpellanze e per ben due volte ho
sollecitato il Governo e sino a guesto momento
non 80 ancora quandov ’onorevole Presidente
del Congiglio, il Ministro dell’interno e il Mi-
nistro di giustizia saranno comodi per rispon-
dere alle mie interrogazioni.

TUPINI, Ministro dei lacori pubblici. Vor-
rei conoscere dal senatore Palermo la data
precisa dells, presentazione delle gue interro-
gazioni di cui lamenta il ritardo nelle rispo-
ste. Mi si dice che una di queste interrogazioni,
che ella ha dichiarato di voler discutere con
urgenza, risale soltanto a otto giorni fa. 1
esatba questa notizia ¢

Comunque, senatore Palermo, lei ha solle-
vato una osservazione di carattere generale
ed io mi rendero intorprete di questa sua do-
glianza, non chiamiamola nemmeno protesta,
perche ella sa che molte volte il Governo non
¢ in condizioni di poter rispondere subito per
Pingieme dclle attivita ¢ delle urgenze cui &
sottoposta la sua fatica.

Mi renderd interprete presso il Pregidente
del Congiglio dei Ministri del suo desiderio



Attr Parlamentari

— 8984 —

Senato della Repubbiicu

194849 — CCXII SEDUTA

DISCUSSIONI

5 LueLio 1949

che le interrogazioni rivolte a lui ed anche ai
Ministri dell’interno e della giustizia siano
discusse al piu presto.

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Autorizzazione di limiti di spesa per I'ese-
cuzione di opere pubbliche a pagamento dif-
ferito, mediante concessione » (282-B) (Ap-
provato dal Senato e modificato dalla Ca-
mera dei deputati).

PRESIDENTE. IL’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Auto-
rizzazione di limiti di spesa per l’esecuzione
di opere pubbliche a pagamento differito,
mediante concessione ». Questo disegno di
legge, gia approvato dal Senato, & stato modifi-
cato dalla Camera dei deputati. Avverto per-
tanto che la discussione avverra sulle modifi-
cazioni apportate dall’altro ramo del Parla-
mento.

Prego il genatore segretario di dar lettura
degli articoli modificati.

MERLIN ANGELINA, segretario, legge lo
stampato n. 282-B.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione. Nessuno chiedendo di parlare la dichiaro
chiusa.

Passiamo alla votazione degli articoli emen-
dati. L’articolo 2 & stato soppresso.

Pongo ai voti la soppressione.

Chi Papprova e pregato di alzarsi.

(B approvata).

L’articolo 4 del testo approvato dal Senato
ha preso il numero 2, ma & identico nella for-
mulazione. All’articolo 3 dell’antico testo e
stato soppresso l'ultimo comma che ¢ stato
sostituito dal seguente articolo:

Axt. 4.

11 Ministro dei lavori pubblici comunicheri
alle Camere entro il 31 ottobre 1949 il riparto
della spesa di cui al precedente articolo, per
categorie di opere e per regioni, senza proce-
dere sino a tale data alla concessione delle
opere stesse.

Qualora entro il 31 ottobre 1919 il Ministro
del tesoro proponga alle Camere, e queste deli-
berino, per la esecuzione di opere pubhliche di

competenza statale, un maggiore stanzia-
mento per esercizio finanziario 1949-50, pari
in tutto al valore attuale delle annualitd tren-
tennali previste dalla presente legge, il Mini-
stro del lavori pubblici provvedera all’esecu-
zione delle opere di cui al precedente articolo
con il sistema del pagamenti non differiti, an-
ziche con il sistema della concessione, previsto
dagli articoli 1 e 2; se, invece, lo stanziamento
sard parziale, il sistema della concessione pre-
visto dagli articoli 1 e 2 rimarra in vigore sol-
tanto per la differenza.

Chi Papprova & pregato di alzarsi.
. (B approvato).

Pongo in votazione il disegno di legge nel
suo complesso. Chi I'approva & pregato di
alzarsi.

(B approvato).

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Autorizzazione all’acquisto di materiali
A.R.A.R. » (342) (Approvato dalla Camera
dei deputati).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Autorizza-
zione all’acquisto di materiali A.R.A.R.»
Prego il senatore segretario di darne lettura.

MERLIN ANGELINA, seyretario, legge lo
stampato n. 342.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge.
Nessuno chiedendo di parlarela dichiaro chinsa
e do la parola al relatore, senatore Di Giovanni.

DI GIOVANNI, relatore. Mi rimetto alla
relazione a stampa, regolarmente distribuita.
Tn sintesi, questo disegno di legge si traduce
in una autorizzazione all’acquisto da parte
delle Forze armate di materiali residuati del-
PA.R.AR. per una spesa apparente di lire
5.182.522.000. Dico apparente in quanto i
tratta di una partita di giro, poiche la stessa
somma & poi iscritta a favore del bilancio del
Tesoro ed accreditata al Ministero della difesa.
Che sia una partita di giro ¢ largamente dimo-
strato dalla relazione dell’onorevole Roselli
della 52 Commissione della Camera dei depu-
tati e dalla approvazione che la stessa Camera
ha concesso al digegno di legge. La Commig-
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sione propone quindi al Senato Papproyazione
del disegno di legge.
RODINO, Sotlosegretario @i Steto per o
difesa. I1 Governo si rim tte al S nato.
PRESIDENTE. Passizmo all’esann
artieoli che

deeli

Til guo:

Arxt. 1.

Per ’acquisto presso I’Azienda recuperi alie-
nazione residuati di guerra (A.R.AR.) di
materiali oceorrenti per la riorganizzazione dei
servizi delle Forze armate, & autorizzata la
spesa  di complessive lire 5.182.522.000 da
stanziare nello stato di previsione del Mini-
stero della difesa.

(Fi approvato).

Art. 2.

L’autorizzazione di spesa di cui al prece-
dente articolo 1 deve essere destinata per
lire 3 miliardi alla riorganizzazione dei servizi
dell’Bsercito, per lire 1.182.522.000 a quella
della Marina militare e per lire 1 miliardo a
quella dell’Aeronautica militare.

La spesa predetta sard compensala mediante
inscrizione al capitolo n. 389 del bilancio della
entrata per D’esercizio 1948-49 dei corrispon-
denti maggiori proventi ricavatl dalla vendita
di materiali residuati di guerra (A. R. A. R.).

Al Ministro del tesoro & data facoltd di
provvedere, con propri decreti, alle occorrenti
variazioni di bilaneio.

(E approvato).

Pongo in votazione il discgno di logge ndl
suo complesso. Chi Papprovas o pr gato (dial-
Zarsi.

(B approvato).

Discussione e approvazione del disegno di legge:
« Proroga dei termini assegnati dalle dispo-
sizioni di attuazione del Codice civile nei ri-
guardi di societa e di consorzi » (438).

PRESIDENTE. L’ordin. ded gioree reen la
discussione del discgno di 1.ggi: « Proroga dei
termini agsegnati dalle disposiziori di ettus-
zione d.o1 Codice ¢ivil ned riguardi di societa e
di consorzi».

Prego il genatore segretario di darne let-
tuara.

MERLIN ANGELINA, segretario, legee lo
stampato n. 438.

PRIESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione genorale sn questo disegno di legge.

Nessuno chiedendo di parlare la dichiaro
chiusa e do Ila parola all’onorevole Zelioli,
relatore.

ZELIOLT, relatove. La relazione scritta o
stata distribuita ai colleghi, i guali avranno
senz’altro rilevato che il disegno di legge in
esame tratta di una pura e gemplice formalita
per la quale si cra gia digposta la proroga ddd
termini che, cssendo seaduti il 30 giugno 1945,
vennero di volta in volta prorogati rispet-
tivamente sino al 30 gingno e al 1° lu-
glio 1949. Ora, "in attesa della riforma del
Codice civile, per la quale procedono gli studi
che sembrano avviati verso conclusione, sem-
bra al Ministro proponente e sembra anche
alla Commissione che non si debbano porre
ostacoli perché ancora venga prorogato il ter-
mine di un altro anno in attesa che questi
studi vengano portati a termine in modo che-
nella elaborazione del Codice civile, anchbe
per quanto riguarda le societd commereiali,
¢ivili e i congorzi, si possa avere una nuoia
regolamentazione. Per questi motivi la Coni-
missione chiede al Scnato di voler accedere alla
proroga ded suddetti {ermini di un  altro
anno.

PRESIDENTE. Possiamo ora alla discus-
sione degli articoli che rileggo:

Arxt. 1.

I termini del 30 giugno 1945 e del 1° luglio
1945 relativi agli adempimenti prescritti dagli
articoli 204, secondo comma, 206, 209, capo-
verso, 213, 215 secondo comma, 216, 217, ge-
condo comma, 221 e 223 delle disposizioni
per ’attuazione del Codice civile e trangitorie,
approvate con regio decreto 30 marzo 1942,
n. 318, gid prorogati con i decreti legislativi
4 gennaio 1945, n. 11, 29 marzo 1947, n. 361
e 25 marzo 1948, n. 484, sono ulteriormente
prorogati rispettivamente al 30 gingno 1950
e al 1° luglio 1950.

(I approvato).
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Art. 2.

La presente legge entra in vigore il giorno
successivo a quello della sua pubblicazione.

(E approrato).

Pongo ai voti il disegno nel suo complesso.
Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Discussione del disegno di legge: « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero dei trasporti
per P'esercizio finanziario 1949_1950 » (296).

PRESTDENTE. L’ordine del giorno rcca la
discugsione del digsegno di legge: «Stato di
previsione della spesa del Ministero dei tra-
sporti per Desercizio finanziario 1949-50 ».

Prego il senatore segretario didarne lettura.

MERLIN ANGELINA, segretario, legge lo
stampato n. 296.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge.

Iy iscritto a parlare il senatore Rocco, il
quale ha presentato anche il seguente ordine
del giorno:

« I1 Senato invita il Governo a disporre la
costruzione del tronco ferroviario Lauren-
zana—Senise ».

Ha facolta di parlare il senatore Rocco.

ROCCO. Signor Presidente, onorevoli sena-
tori, io devo dire che parlerd in questa sede
di discussione del bilancio dei trasporti senza
spaziare nei vasti generali problemi del traffico.
11 mio intervento, che sara hrevigsimo, é rela-
tivo ad un problema che ¢ ormai diventato,
signor Ministro, il chiodo fisso di noi senatori
della provinecia, che sentiamo sempre e senti-
remo sempre assoluto e vivigsimo il dovere di
dire al Senato e al Governo quali sono le condi-
ziopi veramente gravi in cui si trovano le no.
stre provincie meridionali per la mancanza
di mezzi di comunicazione. E a questo propo-
sito mi riferisco senz’altro alle ferrovie della
regione calabro—lucana, di cui il Senato altra
volta si & occupato. Non pochi senavori ricor-
deranno che c¢’¢ stata qui una discussione per
una leggina che concedeva un mutuo in favore
della societa costruttrice delle calabro-lucane.
Fu definito allora da qualche collega un presti-

to a fondo perduto a favore di questa Societi
che gode la tenerezza di tuttii ceti capitalistici.
Quella leggina fu approvata, ma io presentail
un ordine del giorno, che si onoro della firma
di molti senatori, con il quale gi chiedeva al
Ministro onorevole Corbellini che avesse di-
sposto la costruzione della ferrovia Lauren-
zana—Scnise. Noi dicevamo allora chiaramente
che tutto linterno della Basilicata ¢ senza
mezzi di comunicazione, nonostante che dal
1906 una legge ne avesse disposto la costru-
zione.

A duesta ferrovia sono interessati hen 76 po-
polosi comuni, che pagano ogni apnov 16 mi-
liardi di oneri tributari mentre vivono in con-
dizioni di assoluta inferiorita.

Dicevamo che questa Societa, alla quale
si concedono tanti favori, aveva costruito
questi tronconi alla periferia della Regione;
questi tronconi sono passivi ed il Governo
deve ogni anno contribuire in ragione di nove
decimi sul disavanzo del bilancio. Io dicevo
allora che se questi tronconi fosgero collegati
con il tratio ferroviario richiesto, la passivitd
scomparirebbe.

B una faccenda molto grave, fondamentale
per il Mezzogiorno continentale, perché essa
riguarda non solo la Lucania, ma anche la
Puglia e la Calabria. Si tratta di costruire solo
36 chilometri che sono sufficienti a sistemare
il traffico interregionale, cosa che metterebbe
in valore tutto 'interno della zona.

In quella seduta in cui io egposi tutte queste
ragioni ’onorevole Ministro parve assentire e
prendere in congiderazione il mio ordine del
giorno, ma poi non s§i ¢ fatto nulla.

La stampa che conosce le cose politiche me-
glio di noi da qualche giorno ha dato vera-
mente una cattiva notizia.

Anche per far vederc che della mia zona si
interessano tutti i partiti, dall’estrema destra
all’estremsa sinistra, vedete un po’ cosa si legge
in questo giornale: « Il prolungamento della
ferrovia di Laurenzana. Il « Risorgimento »
giorni fa pubblicava che il Ministro delle comu-
nicazioni a seguito dell’interessamento dell’o-
norevole Covelli, monarchico, aveva dato assi-
curazioni favorevoli in merito al prolunga-
mento della ferrovia Calabro—Lucana. L’onore-
vole Corbellini in una recente riunione in
Roma dei trenta sindaci lucani convocati
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telegraficamente dal Sottosegretario di Stato
all’agricoltura, onorevole Colombo, dichiarava
tra la costernazione di {utti e la sorpresa dei
nostri parlamentari democristiani: « Nulla
posso fare in merito al prolungamento deile
ferrovia Calabro—Lucana in guanto la Lucania
¢ stata completamente esclusa dal piano di rico-
struzione ferroviario». « Quindi» — diceva que-
sto giornale, e speriamo che la notizia non sia
esatta — « la Bagilicata & stata completamente
esclusa dai piani di ricostruzione: noi siamo
stati cstromessi da tutto questo ben di Dio
che si agita per il Mezzogiorno d’Italia». Ora,
se fosse vero, onorevole Corbellini, non lo
chiamereste guesto un tradimento che & con-
sumato a danno del popolo lucano che vera-
mente ha un passato di libertd ¢ di patriotti-
smo ? To devo sapere se questa posizione ne-
gativa assunta dal Governo per il nostro pro-
blema ferroviario sia almeno definitiva, se
possiamo sperare. T soldi ¢i sono: 70 miliardi
del piano E.R.P., del fondo lire sbloccato e
passato al bilancio delle ricostruzioni ferro-
viarie; 57 miliardi assegnati nel bilancio cor-
rente; 36 miliardi per l’esercizio successivo;
altri 40 miliardi nei prossimi esercizi. To do-
mando se di questa ingente cifra che si aggira
sui 200 miliardi sia possibile prendere una
minima parte e destinarla alla ricostruzione
della ferrovia Calabro-Lucana. Abbiamo i
titoli e le ragioni per reclamare questo nostro
diritto. Voi venite a dirci che bisogna equili-
brare la struttura economica della Nazione,
ma mentre in alcune regioni si viaggia con
treni rapidi e con treni di lusso, noi dobbiamo
andare a piedi, a dorso di mulo, per raggiun-
gere la pilu vicina stazione ferroviaria. B dite
che dobbiamo sollevare le zone depresse: guale
zona piu depressa della Basgilicata ? Dite che
la ferrovia serve per stimolare il processo pro-
duttivo di una zona ed elevarne il tono poli-
tico, morale, sociale di un popolo; noi da de-
cenni ¢i troviamo in una situazione di continua
depressione economica e di continua pressio-
ne fiscale, in quanto dalla pressione fiscale da
noi nessuno sfugge perche la terra diventa
inesorabilmente debitrice continua dello Stato.
Ora noi dobbiamo sperare, dicevo, che questo
programma del Governo non gia definitivo;
perche auello che non si decide per oggi, lo si
incominei a decidere per ’avvenire, altrimenti,

parliamoci chiaro, noi non vedremo mai il
treno, noi ¢i dovremo rassegnare a non ved(re
mai la ferrovia. Ma questo significherebhe
scuotere questo popolo civile che & il popolo
lucano nei suoi sentimenti di patriottismo e
di civismo, per spingerlo in una situazione di
disordine e di disagio. Permettete, onorevoli
colleghi, che io parli cosi perché chi difende
la sua terra ha diritto alla comprensione di
tutti. To rappresento la zona calabro—lucana
che soffre e aspetta da decenni. Si tratta di
un popolo che ha tradizioni di nobilta e di
patriottismo ed & stanco di vivere nella mag-
giore depressione sociale. Dalla unita nazio-
nale, noi non abbiamo mai avuto niente. Noi
siamo ancora con la strada rotabile Sapri-Jo-
nio che c¢i fu fata dai Borboni: non abbiamo
mai avuto altro e solo con la ferrovia puo
cominciare una huova vita economica nella
nostra regione. Se non abbiamo ferrovie, non
abbiamo neppure wmercati interni. I nostri
mercati anche prima della guerra erano defi-
cienti; dopo la guerra, sono diventati ancora
piu ridotti perché i prezzi politici hanno parti-
colarmente colpito i nostri fondamentali pro-
dotti agricoli. Oggi siamo ancora discesi perche
giamo caduti in mano a una ingorda specula-
zione, la quale, profittando del fatto che non
v’e¢ concorrenza e che non ¢’ la possibilith
dell’esportazione tiene in pugno e tiene il do-
minio di questo settore con la flessione dei
prezzi a vantaggio proprio e a danno di chi
lavora. Potete dirci che ¢’¢ la legge Porzio
(mi dispiace che il Vice-Presidente Porzio non
sia presente) che c¢’¢ l'industrializzazione, ma
queste sono parole. Come & possibile conce-
pire uno stato e una situazione industriale a
base economica se la mancanza di comunica-
zioni e i trasporti limitano i mercati 2 Come
& possibile, se la generale miseria tiene bassa
la capacita di acquisto ? Noi siamo miseri ve-
ramente, onorevoli senatori; non abbiamo
tante cose, non abbiamo strade, non abbiamo
scuole onde il basso livello intellettuale del
ceto operaio ne impedisce la specializzazione e
l’addestramento tecnico. I sorto nel mez-
zogiorno qualche agglomerato industriale sol-
tanto 14 dove lo Stato ha rpeso per elevare la
capacita lavorativa degli operai. Cosi & avve-
nuto a Napoli, a Bari e a Salerno, dove sono
sorti dei complessi industriali perché si & rag-
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giunto un notevole sviluppo della viabilitd e
dei trasporti.

Ma, onorevoli senatori, io vi invito a cono-
scere e a sapere. Vi domando: & vero o non &
vero che la zona calabro-lucana & zona spe-
cialmente agricola e che la provincia di Matera
& stata chiamata sempre il granaio d’Ttalia ?
Ma non 6’6 nessuna provincia in Italia che ha
un complesso cerealicolo cosi elevato come la
provincia di Matera e che quindi puo influire
sul mercato nazionale con una esportazione
ricchissima di cereali, di olii e di agrumi. Ma
se non ci date un sistema di trasporti ade-
guato, i prodotti rimarranno sempre sul posto
perché Palto costo dei trasporti supera il va-
lore della merce. Ne si puod dire, onorevole
Genco, che la ferrovia possa essere battuta
dalla concorrenza dell’automobilismo, perché
questo & un criterio troppo assoluto. Bisogna
tener conto delle localita, delle condizioni e
delle necessith delle popolazioni.

I tecnici dicono che bisogna conciliare la
strada con la rotaia. To rispondo che noi non
abbiamo da congciliare niente perche ferrovie
non ne abbiamo affatto. Dobbiamo percorrere
centinaia di chilometri per poterci appoggiare
ad una stazione ferroviaria. Manca ’apparato
dei servizi ferroviari al quale dovrebbe abbi-
narsi e collegarsi il servizio auwtomobilistico.

Tl cosiddetto camionismo & una bella cosa,
ma deve essere inserito in un sistema sicuro
di trasporto sempre agganciato alla rete ferro-
viaria. Da noi invece 1’automezzo & incerto e
parassitario a danno della produzione e del
consumatore perché il prezzo del trasporto
supera il valore della merce.

Quindi, signor Ministro, la prego di ricre-
dersi: la ferrovia e D’agpirazione secolare che
c¢i viene dalla legge del 1906 che & ancora ope-
rante. Noi abbiamo in discussione la legge
Tupini—-Porzio recentissima, fatta positiva-
mente per ripetere che tutte le leggi partico-
lari alle regioni meridionali devono essere ap-
plicate. Noi che abbiamo una legge per la
Basilicata ne chiediamo 'applicazione; si tratta
di orientare diligentemente la scelta delle
opere pubbliche. Avete i piani E.R.P.: ba-
date ai centri rurali. Non stroncate la vita
dei campi perché questa & la forza viva della
vita nagionale in quanto la popolazione agri-
cola rappresenta oltre la meta dell’intera po-

polazione ed & quella che lavora, economizza
e Tisparmia.

Onorevole Ministro, noi aspetteremo con
fermezza, ma con grande fiducia. La Basili-
cata e la regione pil disagiata. Ma non aggra-
vate i nostri disagi, non cumulate — direi quasi —
le vostre esigenze proprio sopra le nostre spalle
di rurali.

La provincia di Matera di tutte le provincie
d’Ttalia e la sola che non ha neppure un can-
tiere di rimboschimento.

GENCO. Ha avuto alcuni miliardi per la
bonifica. (Interruziont da sinistra).

ROCCO. Noi, onorevoli senatori, siamo i
veri proletari dell’economia e della politica e
c¢i troviamo qui di fronte alle negazioni siste-
matiche del Governo che quasi ci allontana
dalla nostra azione parlamentare. Ma noi
dobbiamo chiedere e dobbiamo ottenere, per-
ché siamo poveri. In Basilicata non ¢’¢ lavoro.

La disoccupazione vi & stata sempre note-
vole anche in periodi normali, ma oggi ha as-
sunto un aspetto esasperante. La Basilicata &
la vera terra del bracciantato, le nostre popo-
lazioni bracciantili, onorevole Corbellini, sono
giunte al limite massimo della sopportazione.
Avrei voluto dire qualcosa su cio all’onorevole
Porzio, perché egli ci rappresenta al Governo,
ma egli se ne & andato. Egli deve vincere que-
ta causa, la deve vincere per tutti, perche
altrimenti egli sara il responsabile del nostro
avvenire economico, il responsabile di tutti i
nostri guai, sara il responsabile della situa-
zione che Si verra a creare.

La Basilicata chiede di poter lavorare, la
Basilicata chiede di poter mettere a profitto
la sua operosity e il suo ingegno. K essa una
regione che si affaccia sul Tirreno e sullo Jonio,
voi, se farete cosa giovevole alla Basilicata
gioverete anche ai centri calabresi e pugliesi,
riorganizzando una economia che deve essere
unitaria e cointeressata e potrebbe dare un
grande sviluppo all’agricoltura, all’industria
e al commercio. Pensate che si tratta di tre
regioni che rappresentano i due terzi del
Mezzogiorno continentale.

Prima di finire, onorevole senatori, vorrei
dite ancora una sola parola: vorrei dire, cioe,
che il popolo lucano ama la Repubblica, ¢ la
ama con dignita e con orgoglio. To debbo
dirvi che il nostro popolo per necessith di
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eventi fu testimone dei vari avvenimenti che
31 sono succeduti in questi ultimi anni ma esso
ha mantenuto sempre il segno e ’idea repub-
blicana, ha amato ed ama la Repubblica ma
vuole oggi una Repubblica fondata veramente
sul lavoro, una Repubblica che sia di pace e
di giustizia per tutti. (Applausi).

Presentazione di disegno di legge.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CORBELLINI. Ministro dei trasporti. Ho
T’onore di presentare al Senato il disegno di
legge:

« Utilizzazione da parte del Ministero dei
trasporti nell’esercizio 1948-49 della somma
di lire 20 miliardi da prelevarsi dal fondo spe-
ciale p evisto dall’accordo italo—americano ap-
provato con la legge 4 agosto 1948, n. 1108 »,
{B08-Urgenza,).

Chiedo che per tale disegno di legge sia adot-
tata la procedura di urgenza.

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole Mi-
nistro dei trasporti della presentazione di
questo disegno di legge. Il Senato dovra pro-
nunciarsi sulla richiesta della procedura di
urgenza. Pongo, pertanto, ai voti la richiesta
stessa. Chi P’approva & pregato di alzarsi.

(E approvata).

Tl disegno di legge seguira il corso stabilito
dal Regolamento per la procedura d’urgenza.

Presidenza,
del Vice Presidente ALBERT! ANTONIO

Ripresa della discussione.

PRESIDENTE. E iscritto a parlare il Se-
natore Ferrari. Ne ha facolta.

FERRARI. Onorevoli senatori, forse il mio
discorso sara pin lungo di quello dell’ono-
revole Rocco, quindi vi chiedo un po’ di pa-
zienza.

Per questo mio intervento mi riallaccero a
quanto ebbi 1’onore di dire nell’ofitobre scorso,
plando sul bilancio di previsione dell’eser-
cizio chiuso al 30 giugno, e seguiro anche la
trama di allora.

Ho fissato allora dei punti che, a mio avviso,
rimangono ancora oggi. Infatti non credo
che l’onorevole Ministro abbia, rispondendo
allora in questa assemblea, precisato le posi-
zioni poste da me sul tappeto. Ho ’impressione
che 'opera svolta fino ad oggi dal Ministero
abbia lasciato le cose al punto di partenza.
Ho detto allora che non esisteva e non appariva
un prcegramma, e, quindi, una politica: in
verita ho peccato di ingenuitd. Oggi devo
correggermi e devo dire che la pelitica esiste,
ma & politica di arresto, inquadrata e collegata
alla politica del pareggio; quindi & una politica
di classe, antidemocratica, anti-progressiva,
conservalrice.

To non lancio accuse all’onorevole Corbellini.
Forse egli non ha intenzioni nel suo orienta-
mento, ma & naturalmente nella scia del suo
Governo, e quindi esprime naturalmente e per
tradizione gli interessi di una classe: classe
che nen vuole assolutamente mutare le cose.

L’onorevole Corbellini non ha risposto allora
alle mie impostazioni e tanto meno ha deri-
vato da esse una qualsiasi attivita.

Nel suo discorso dell’ottobre, che & stato il
completamento di quello tenuto a Montecitorio,
P’onorevole Ministro ha portato la discussione
essenzialmente su un terreno tecnico. Non
posso seguirlo su questo terreno. Sui motori,
sulle pendenze, sulle velocita, sulle aderenze,
sui coefficienti, sui consumi, sui poteri calori-
fici possiamo avere opinioni uguali o diverse.

L’onorevole Corbellini ¢ senza dubbio un
tecnico di alto valore, da tutti riconosciuto, e
la sua parola & parola di competenza che va
sempre considerata. Ma tale dibattito non
trova qui, a mio avviso, la sua sede. Fra 'altro
sarebbero pochissimi a poterlo fare, e lo dico
con la sicurezza di non mancare di rispetto ai
colleghi, saremmo in pochi a poterlo seguire.
Gli altri resterebbero o estranei o indifferenti
o sorpresi. Qui il dibattito & e deve essere es-
senzialmente politico, vale a dire di orienta-
menti, di direttive. In altri termini e in sintesi
dobbiamo toglierci dalla tecnica dei trasporti
per portarci nella politica dei trasporti, anche
per rompere un’opinione diffusa, che risponde
soprattutto a un concetto di comodita e di
convenienza, e cioe Popinione che taluni di-
casteri debbano considerarsi esclusivamente
dicasteri tecnici, Vale a dire con imperio del
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numero, sempre rigido, scheletrico, nudo. La
tecnica ha un valore che mnessuno di noi di-
Sconosce, ma il numero che ne deriva ha un
significato che va compreso, interpretato,
orientato e diretto secondo uno spirito poli-
tico e con orientamento innovatore.

Sgombrerd prima il terreno da alcuni ri-
lievi numerici del bilancio e poi entreré un
po’ pit a fondo su alcuni argomenti, che ap-
punto, chiamero argomenti di fondo.

Voi sapete che il bilancio del Ministero dei
trasporti & diviso in due parti: il bilancio che
riguarda il Ministero dei trasporti propriamente
ed il bilancio-appendice dell’Azienda autonoma
detto delle ferrovie.

A) BILANCIO DEI TRASPORTI.

Ho detto prima che mi sarei riallacciato a
quel che dissi I’anno scorso. Competenze del
pereonale.

Oontinua il lavoro della scure e quindi con-
tinuano le difficolta di una categoria realmente
benemerita.

Sussidi al personale.

Siamo passati da un milione e 800 mila lire
a due milioni e 500 mila lire. Si tratta ancora
di una elemosina, che fa pensare 1’amarezza
delle lacrime e D’avvilimento della miseria.
Certamente non conforta e non incoraggia.

Studi e ricerche sperimentali (n. 19).

Lire 500 mila. Aumento di 300 mila sul-
I’anno precedente.

Biblioteca {(n. 22).

Lire 150 mila, con un aumento di 50 mila
sul 1948-49. La mia invocazione dell’ottobre
scorso & rimasta nel deserto. Si tratta effetti-
vamente di un aggiornamento non di un au-
mento. ‘

Onorevoli colleghi, io fisso la mia e la
vostra attenzione su importi modestissimi,
insignificanti numericamente nel quadro dei
bilanci, ma io lo faceio per segnare una carenza
che & malattia grave del nostro costume. La
capacita e la volonta dei nostri studiosi, note-
volissimi in questo settore (ne posso parlare
per diretta conoscenza), devono essere aiutate
e non mortificate,

B) STATO DI PREVISIONE DELL’AMMINISTRA-
ZIONE AUTONOMA DELLE FERROVIE.

Entrate.
Esercizio binari di raccordo. (n. 6).

Non & conveniente Ia riduzione di 350 mi-
lioni se non vi & una giustificzione. Per me
ha il sapore, cosi come & messa, di una corte-
sia graziosa nei confronti di certe industrie.

Dividendi derivanti da partecipazioni azio-
narie (n. 8) Impostati per memoria.

Riuscirebbe utile a tutti una illustrazione
che precisasse le partecipazioni azionarie della
amministrazione e ne illustrasse la congistenza.
Sarebbe opportuno che il Senato queste cose
le conoscesse.

Utili di magazzino (n. 11).

Puod darsi che il relatore onorevole Genco
mi possa dare chiarimenti.

950 milioni: previsione modesta, data la
congistenza dell’azienda.

E arriviamo alle spese.

Manutenzione, forniture, spese, acquisti. Com-
plessivamente circa 87 miliardi. Manca ’arti-
colazione e quindi mancano gli elementi di
conoscenza, importanti in modo particolare
per quanto riguarda combustibili, carburanti,
lubrificanti e appalti. Sarebbe bene, onore-
vole Ministro, che questi bilanci c¢i venissero
articolati in modo da poter effettivamente giu-
dicare queste cifre con tranquillita, articolati
anche sinteticamente ma sufficic ntemente, sen-
za obbligarci poi a chiedere - il relatore pud
dare conferma di questo — e per evitarei delle
difficolta che non sono sempre superabili. Qui,
onorevole Ministro, rimane ancora viva la
questione degli appalti, che sono appalti di
esercizio e che rappresentano una quota rile-
vante dell’importo complessivo denunciato.

Sussidi al personale.

31 milioni e 500 mila. Aumento di guattro
milioni e 500 mila in relazione {(cosi & detto
nella nota) all’effettivo fabbisogno. Veramente
cid sembra, come ho detto ’anno scorso, un
linguaggio di ironia. B una ironia crudele, che
sarebbe bene venisse modificata, meglio, an-
zi, che venisse eliminata. Infatti, pensiamo
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ad un complesso di 190.000 unitd circa, nelle
condizioni di vita note a tutti e in modo par-
ticolare note al Ministro e al Sottosegretario !

Sorveglianza trasporii (n. 40)

Un miliardo, come per il 1948-49. Ho
rivolto in ottobre una domanda all’onorevole
Corbellini. La risposta non mi & venuta o, per-
lomeno, & stata una risposta insufficiente.
Non poteva soddisfarmi; anche perché non &
confermata da mie indagini dirette, che ho
svolto e sto svolgendo. Quanti sono attual-
mente i partigiani che fanno servizio nella
Polizia addetta all’azienda ferroviaria ? Io
vorrei pregare 1’onorevole Corbellini di rivol-
gere la domanda al suo collega onorevole
Scelba. Mi riservo eventualmente di fare allora
le mie osservazioni.

Spese complementari {(numeri dal 54 al 58).

Si tratta di danni di forza maggiore, rinno-
vamenti, aumenti di carattere patrimoniale, ecc.
Complessivamente sono previsti quattro mi-
liardi e 710 milioni. Troppo poco per scopi
cosl importanti. Abbiamo la stessa cifra del-
I’anno precedente, salvo lievi aumenti ai capi-
toli 55 e 56, imposti per legge, in dipendenza
del previsto maggior gettito dei prodotti del
traffico.

La nota preliminare del bilancio, a pagina
27, se non erro, precisa che nel 1938-39 le
spese complementari rappresentavano il 7,7 per
cento del totale delle spese, mentre oggi, 1949-
1950, rappresentano soltanto il 2,4 per cento.
Abbiamo cioe una riduzione ad un terzo in
valore relativo. In valore assoluto abbiamo
che le spese complementari sono aumentate
soltanto 14,3 volte rispetto al 1938-39, mentre
il totale delle spese & aumentato, sempre in
confronto al 1938-39, 46,1 volte. In parole
povere che cosa vuole dire questo ? Vuol dire
che il rinnovamento e il rimodernamento della
rete sono curati meno che negli ultimi anni del
fascismo, meno di un terzo di allora.

CORBELLINI, Mintstro dei trasporti. Ma ¢’é
la ricostruzione.

FERRARI. Anche se si tien conto della
ricostruzione, onorevole Corbellini. Ci siamo
portati ad una percentuale troppo bassa e
credo che in fondo anche il Ministro sia del
mio parere, perch® in un suo articolo (leggo

sempre con piacere i suoi articoli perché ho
da imparare) . . .

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Dello
scorso aprile.

FERRARI.... in un suo articolo molto
interessante che mi sembra sia proprio del-
I’aprile 1949, scrive: « Lo sbilancio pit note-
vole nelle spese & dato invece dal capitolo
delle quote complementari e accessorie, le
quali gravano ancora in piccolissima parte
nel bilancio 1949-50 e costituiscono una vera
anomalia del bilancio stesso » Siamo d’accordo.

In verita il Ministro illaziona da prospetti
diversi, (io non sono in possesso dei prospetti
che ha il Ministro), con numeri diversi. Io in-
vece devo argomentare su numeri che leggo
nel bilancio. Ma il rilievo che faccio mi pare
collimi esattament: con il rilievo che fa il
Ministro.

Lawori di miglioramento (n. 75 a 82).

Due miliardi e 610 milioni al di fuori della
ricostruzicne. To chiedo che cosa si vuol fare
con questa cifra. B troppo poco. La consi-
stenza patrimoniale dell’azienda vuole essere
consolidata e incrementata sia contro gli ef-
fetti deleteri della vecchiaia, sia in conside-
razione del progresso della tecnica, rilevan-
tissimo e rapido nel settore dei trasporti. Non
comprendo poi lo stanziamento di 310 milioni,
mj pare al numero 80, per lavori di elettrifi-
cazione in confronto dei programmi pili volte
annunziati. Qui sarebbe proprio il caso, ono-
revole Corbellini, di dire che non abbiamo &
disposizione un microscopio.

CORBELLINT, Ménistro dei trasporti. Ab-
biamo gia completato tutto.

FERRARI. Spese di riparazione e di rico-
struzione in dipendenza dei danni causati dalla
guerra {(n. 83). Articolo importantissimo,
57 miliardi. Cio® 13 miliardi meno dell’anno
scorso poiché da 70 siamo scesi a 57.

Interpreto questo numero come una dimi-
nuzione dell’intensitd dei lavori ed anche dei
programmi degli stessi lavori. Avrei preferito
che il Ministro fosse riuscito ad ottenere una
cifra molto maggiore.

GENCQCO, relatore. Questa & la legge Einaudi.

FERRARI. La legge Einaudi & la ratifica di
cose gia fatte.
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Qual’®s oggi la situazione ? Lo desumo pro-
prio dalla relazione dell’onorevole Genco.
Questa relazione non da percentuali, non da
importi di costi, ma da dei quantitativi asso-

Tuti. Comunque dimostra che rimane ancora’

molto da fare.

Il Ministro, in un suo articolo di pochi mesi
fa (credo su « Il Globo »), ha parlato di 392 mi-
liardi impegnati (dico impegnati ¢ non spesi)
ed ha precisato che per il complesso della ri-
costruzione occorrono 700 miliardi. Questo il
Ministro scriveva alla fine del 1948.

In una intervista recente su « Il Globo » del
giugno scorso, prevede una ulteriore spesa
di 400 miliardi. Evidentemente, onorevole
Corbellini, i valori assoluti si riportano alla
data della loro enunciazione. Inizialmente si
parlava di 400 miliardi nel complesso, siamo
poi saliti a 700 e poi a 800 miliardi.

Cioe, malgrado lo sforzo compiuto, impo-
nente, imponentissimo, rimane ancora un
complesso imponente di lavori da compiere.

I1 completamento dell’opera minaccia di
essere portato allora molto lontano. Siamo scesi
da 70 a 57 e scenderemo ancora, mentre - non
lo dico per lei, onorevole Corbellini, ma lo dico
per gli altri e vorrei che essi sentissero questa
voce — ci si dovrebbe rendere conto di questa
verita fondamentale: larete ferroviaria ¢ la pri-
ma e la pit, solida pietra dell’edificio della no-
stra ricostruzione. Non nascondo di avere 1’im-
pressione che buona parte della somma sia gii
non soltanto impegnata, ma anche coperta dal
passato, e quindi che la possibilita dell’anno
sia sostanzialmente ben poca, anzi pochissima.
Ella nulla mi ha risposto nell’ottobre scorso
sul prestito dei 25 miliardi per I’elettrificazione,
né alcun cenno trovo nel bilancio. E non riesco
a rendermi conto del perché di questo silenzio,
o del perché di questo ritardo. Il prestito era
stato patrocinato non soltanto da me, ma
anche dal Governo di allora. Si era giy prov-
veduto (le condizioni parevano, ritengo anzi
che fossero, favorevoli). Si era anzi parlato di
una seconda emissione di altri 25 miliardi.
Tutto era pronto, ma poi & venuto il silenzio
pieno, e se ne & riparlato adesso, in questi
ultimi due o tre mesi. Ora io non sono affatto
amante degli aforismi e in particolare degli
aforismi tecnici, che sono sempre, o quasi
sempre, troppo sistematici e semplicisti. Ma

in questo caso mi pare che 1’aforisma che mi-
sura la nostra capacita attraverso il numero
dei kilowatt e attraverso il numero dei chilo-
metri di ferrovia a trazione elettrica sia legit-
timo e abbia una consistenza che meriti di
essere congiderata. Naturalmente occorre pro-
grammare la trasformazione della trazione a
vapore in trazione elettrica e prima ancora
occorre creare le sorgenti di energia. Il pro-
blema, di importanza fondamentale, va affron-
tato con coraggio e senza attese, inquadran-
dolo in tutta la politica dell’elettricita. E su
questo problema il nostre pensiero & ben chiaro
e ben noto a tutti. E qui penso, onorevole
Corbellini, che potrebbe dare, attraverso ’Am-
ministrazione dello Stato, un esempio umi-
noso della sca capacitd in  confronto delle
amiministrazioni private. Il Paese lo seguirebbe
certamente con simpatia, senza dubbi nella
attesa. Soltanto si tratta di non ascoltare le
parole dell’altra sponda e di mettersi all’opera~
con molta energia e con velocita.

Spese per la costruzione o Dacquisto di case
per ferrovieri (n. 84): lire 2.250.000.000. E
P'ultima rata del programma dei 10 miliardi
distribuiti in quattro anni. Nulla & stato ag-
giunto. Nulla & veramente troppo poco. Tanto
pit che la somma credo che sia ormai comple-
tamente usata. I bene, del'resto, che sia stata
usata. La carenza degli alloggi continua assil-
lante. I ferrovieri hanno bisogno pin di tutti
gli altri di poter lavorare con serenita e di tro-
vare la casa vicino al posto di lavoro o d’im-
piego. Occorre procurare a tutti la casa, in
un periodo breve, dando la precedenza al
personale pitt modesto. Non valgono ad elimi-
nare la carenza e l’assillo gli edifici che ven-
gono costruiti nelle stazioni o sopra le officine.

Officine e scorte (nn. 91, 92, 93). — Lire
51.952.000.000. Manca P’articolazione. Per que-
sto (riportandomi all’articolazione che vi era
P’anno scorso) stabilisco un rapporto (non posso
stabilire dei valori assoluti) e sono autorizzato
a pensare che una buona parte di questa somma
sia impegnata presso le officine private. Allora
ripeto l’osservazione fatta discutendo il bilan-
cio dell’anno scorso e la richiesta delle conclu-
sioni che la Commissione che era stata nomi-
nata, avrebbe dovuto rassegnare.
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Lavori, forniture e prestazioni (N. 135): | posizione economica, nen da assolutamente

75 miliardi. Anche qui manca Particolazione,
ed & un male, onorevole Corbellini. Cosy il
nostro compito di esame e di controlle & oo
diffigile e forse anche impossibile in eerti punti.
BSu qussto capitolo 10 avrel desiderato qualche
dlustrasione, anche se molto sintetica. Puo
darsi ehe quoalche illustrazione la possa dare
il relatore.

In ottobre ho posto D'attenzione su due
categorie di ferrovieri: i contratlisti e gli
assuntori.

Per 1 contrattisti la legge dovrebbe avere
concluso. £ un argomento che era gia definito
nei primi mesi del 1947. Purtroppo perd non
mi risulta che la legge abbia avuto segu to
di applicazione nei confronti di questo perso-
nale. I si tratta, se non erro, di 11.000 unita
oirca.

Ora desidererei un chiarimento su questo
punto ed un’assicurazione. Intanto, p-ro, mi
permetto fare presente che le lontezze neil
conironti del personale non agiscono mai a
favore dell’esercizio. Sono ingiustizie che
hanno consezuenze inevitabili oltreché riflessi
irritanti.

Per gli assuntori, il Ministre allora mi ha
risposto cortesemente — come del resto & suo
custume — con queste parole, se bhen ricordo:
«Oggi ho presentato il decreto di sistema-
zione ». Onorevoli colleghi, la legge sugli
assuntori & venuty alla nostra 7% Commis-
sione 1 sede deliberante, por & passata alla
Uommissione della Camera dei deputati (credo
anche Ia in sede deliberante) ed & stata pub-
blicata nella « Gazzetta Uit iale » del 31 marzo.
Cosa ne & risultato ¥ Ne & risultatc che &
rimasta intatta la veechia forma di gestione
(e si tratta niente meno che di appalti che
interessano la circolazionc dei treni). Una
forma antisociale, questa, e non conveniente
sotto il punto di vista tecnico per 1’ammini-
strazione nei riflessi del buon esercizio. B da
scartare qualunque sia la convenienza eco-
nomica.

Il disegno di legge, presentato ed appro-
vato, cosa fa? Riconosce agli assuntori il
diritto di essere investiti per la loro funzione,
di un defterminato grado dell’ordinamento
ferroviario, ma non da, dal punto di vista
giuridico, niente. Migliora semplicemente una

agli assuntori il riconoscimento del servizio
prestato ed il riconoscimento del diritto, che
tutti hanno, alla pensicne.

GENCO, relatore. Deve tener presente che
¢'¢ gente senza titolo di studio.

FERRARI. Cosa vuol dire? Iaranno il
sorvizio senza titolo di studic. Dove sard
necessariv tale titolo, si immetteranno quelli
che ne saranno forniti.

Non & una obbiezione questa, ouorevo ¢
Genco !

o stato, un cattivo dono, onorevole Ministro,
fatto agli assuntori (che devono essere anche
essi 11-12 mila) ed un cattivo servizio per
Pamministrazione e soprattutto per Pazienda
nei confronti dei terzi.

Non credo che il personale possa essere
soddisfatio. Per mio conto ritengo ehe il
problema si presenterd ancora e dovra essere
affrontato. Era bene che fosse affrontato ora
e risolto.

E veniamo, onorevoli Senatori, agli argo-
menti di fondo.

Primo argomento di fondo: TRASPORTI IN
CONCESSIONE,

2boio

Sussidi  straovdinari di  esercizio (n. 43)
3 miliardi. Nel1948-49 avevamo 1.177.000.000.

Provvidenze eccezionalt per i riaftivazione des
pubblici servisi di trasport” o allindu-
strio private (0. 47): 5 miliardi. Nel 1948-49
avevamo 2.500.000.000.

Recentemente sono stati approvati 1 se-
guenti disegni di legge:

no nel bilencio:

e g,

—~disegno di legge n. 150: Autorizzazions
straordinaria di spesa di 1.500 milioni per
sussidi integrativi di esercizio ai pubblici ser-
vizi di trasporto in concessione;

—— disegno di legge n. 58: « Riattivazione
dei pubblici servizi di trasporto concessi alla
industria privata »

— disegno di legge n. 117: « Anticipazione
di spesa per l’acquisto di nuovo materiale ro-
tabile per le ferrovie calabro-lucane» (900 mi-
lioni);

—-disegno di legge n. 82: « Concessione di
sussidi integrativi di esercizio alle aziende
esercenti pubblici servizi di trasporto, in
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pendenza della regolarizzazione della con-
cessione ».

To chiedo un po’ di pazienza ai colleghi, ma
la questione e di forte rilieyo. Quale & la po-
sizione 2 B questa: continua il sistema della
atavica amministrazione, come 1’ho definita.
Non discuto le cifre, onorevole Corbellini.
Probabilmente avremo nel corso dell’esercizio
variazioni notevoli. Non penso che possano
rimanere le cifre che sono messe nel bilancio
oggi. Subiranno degli aumenti come & avve-
nuto ’anno scorso e gli anni precedenti. Ma
discuto il principio confermato dalle stesse
cifre. Infatti non vi & una parola nuova nelle
relazioni. Non vi & nulla da parte del Mi-
nistro o del Ministero, non vi & un atto nuovo
che si possa ricavare da queste leggi. Nulla &
detto dal nostro relatore. Continua il sistema.
Al problema, che io ed altri colleghi avevamo
posto in ottobre, il Ministro allora non ha
risposto nulla. Io ho riletto i suoi discorsi alla
Camera ed al Senato e non ho trovato una
parola di risposta. E con gli atti da un preciso
significato a questo silenzio. Insomma che cosa
avviene ? Lo Stato costruisce o paga la co-
struzione, corrisponde le sovvenzioni chilome-
triche, rimborsa le spese per la ricostruzione,
integra le passivita di esercizio. Lo Stato e
presente sempre quando si tratta di pagare
e non riscuote mai. E i servizi vanno male,
tutti si lamentano, dovunque, dalla Sicilia,
alla Calabria, all’Italia centrale, alla Sar-
degna, all’Ttalia seitentrionale, dovunque. Lo
Stato esercita un controllo, ma questo, ono-
revole Genco, non puo essere sufficiente ¢ non
¢ efficace, malgrado il personale competente,
attivo ed onesto. Il difetto & nella struttura.
B una tragedia dalla quale & necessario uscire
ed wuscire il pilt presto possibile.

Discutendosi la legge dei 900 milioni da
concedersi alle Calabro-Lucane io ho illu-
strato la convenzione in vigore. i una cosa
inaudita. Basta pensare che lo Stato, dopo
avere costruito, sovvenzionato, pagato per il
“fondo di rinnovamento del materiale di arma-
mento e per il materiale rotabile, per il fondo
speciale di riparazioni derivanti da danni
causati da forza maggiore, lo Stato & chia-
mato a rimborsare i nove decimi delle perdite
e per il conteg o di queste perdite vol srpete

come procede la convenzioné. La conven-
zione procede in questo modo:. ..

GENCO, relatore. Non ’ha fatta il Ministro
Corbellini !

FERRARI. Parlo dei sistemi, non con-
fondiamo le cose.

...80n0 calcolate tutte le spese generali
e in queste spese generali sono calcolate le
partecipazioni al Consiglio di amministra-
zione e ai dirigenti. Per il 1948 (non ho le
ultime conferme, onorevole Corbellini) sento
parlare di un defitit che oscilla intorno al
miliardo. Quindi lo Stato deve pagare 900 mi-
lioni. Credo che non saremo lontani molto da
questa cifra.

Onorevoli colleghi, vorrer che veramente vol
conosceste tutte le concessiont che ¢i sono in
Itahia. E un hibro interessante. Non so se I’ono-
revole Genco lo conosce. Davrebbe essere co-
noscinto da tutti i ecittadini non solo dar
senatori e dai deputati. IL’istituzione forse
poteva adattarsi alle condizioni del Paese di
mezzo secolo fa, oggi & superata, tanto pil
dopo 1l passaggio allo Stato della grande rete.
E allora restano, di queste conecessioni, sol-
tanto i difetti. Primi fra tutti, questi: ne-
cessita di intervento finanziario dello Stato;
incapacita di controllo efficace dello stesso,
malgrado, come ho detto, la buona volonta,
lintelligenza e ’onestad dei funzionari; logo-
ramento, fino a consumazione, degli impianti
e dei materiali. (Basta ricordare, per avere
una idea, in quali condizioni sono passate nel
19905 le linee all’Azienda di Stato; esse sono
passate in condizioni tali di usura, onorevole
Genco, da richiedere, per il riassetto, la spesa
di 2 miliardi di buone lire di quel tempo. Si
immagini il logoramento degli impianti oggi) !
Cattivo esercizio; impedimento agli sviluppi e
agli aggiornamenti della tecnica. Vorrei che
vi recaste a visitare tutti questi servizi in
concessione. Per la Sardegna ne ha parlato
Panno scorso, nella seduta dell’8 ottobre,
I’onorevole Sanna Randaccio; per la Basilicata
ne hanno parlato allora ’onorevole Rocco e
l'onorevole Milillo, oggi ha parlato ancora
Ponorevole Rocco; per la Calabria ne hanno
parlato 1’onorevole Mancini e altri. Anche
Ponorevole Genco ha parlato, ma egli ha
una questione di principio da salvare.
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Ma la Sardegna, onorevole Genco, & un po’
dappertutto, non soltanto in Sardegna: é
anche al Nord. E quasi dovunque potrete con-
statare, se vi andrete, che cosa sono questi
servizi, in quali condizioni si trovano gli
impianti e i materiali. Si tratta di ricchezza
nazionale della quale & obbligo per tutti la
buona ed efficiente conservazione. Si con-
tinua ad affermare sempre — & un luogo co-
mune ormai — che i privati possono e sanno
amministrare meglio e pilt economicamente:
non & vero, onorevole Genco! E del resto
basta pensare che la rete delle concessioni,
che & circa di 8 mila chilometri, & distribuita
tra decine e decine di societa. Onorevele Cor-
bellini, quante sono ? Credo 160 o 180, indi-
pendenti una dell’altra, e ciascuna con cri-
teri propri, con sede, direzione, amministra-
zione, gratifiche, automobili, potrei aggiungere
parentele, proprie. B questo vi dira se le so-
cieta effettivamente possono gestire e ammi-
nistrare meglio dell’amministrazione dello
Stato. Tecnicamente poi — lo ha detto il col-
lega Rocco — abbiamo delle reti con tronchi
mozzati, a se stanti, senza razionali collega-
menti e quindi senza impulsi di sviluppo, inevi-
vitabilmente spinte alla concorrenza I'una
con l’altra. Tipica & la rete delle calabro-
lucane. Basta dare uno sguardo al grafico
di questa rete. Ebbene, che cosa chiedono
queste societa ? A me parrebbe logico che,
dato il deficit che tutti gli anni hanno, almeno
da molti anni, nei loro esercizi, chiedessero
la cessione delle loro concessioni e il ritorno
allo Stato con la rinuncia delle aziende Ma
neanche per sogno ! A me assolutamente non
risulta che mai (il Ministro Corbellini potra
confermare o disdire) sia stata fatta una
proposta di questo genere da una societd
concessionaria. Assolutamente mai! Che cosa
chiedono invece le societd concessionarie ?
Esse chiedono la eliminazione del personale
eccedente gli stretti bisogni degli esercizi
(naturalmente non dicono mair da chi deve
essere giudicata e decisa questa elimina-
zione). Chiedono l’alleggerimenio degli oneri
derivanti dal personale. B chiedono un’altra
cosa: gli interventi dello Stato con finanzia-
menti adeguati (integrazioni, ricostruzioni,
modernizzazioni, ecc.). Di pin, mentre si
oppongono all’intervento dello Stato nella

gestione e mnel funzionamento dell’azienda,
vogliono la revisione delle concessioni a loro
vantaggio, per rendersi, e lo dicono chiara-
mente, sempre pil autonome in quanto lo
Stato rappresenta un bastone nelle ruote
delle loro macchine. Questo & quello che
chiedono le societa concessionarie. Tutte
queste cose, onorevole Ministro, sono state
argomento di un Convegno nagziconale che
si & tenuto a Roma nei primi d 1 maggio
scorso, il Convegno degli autoferrotranvieri,
convegno veramente serio. Io penso anzi che
il suo Ministero avrebbe fatto bene a mandare
qualche funzionario, se non a partecipare
alla discussione, almeno ad assistere come
osservatore. Il dibattito di quel Convegno
¢ stato realmente profondo. Io sono interve-
nuto, non con continuitd, purtroppo, ma
ho potuto cogliere le parti principali ed essen-
ziall di esso. Non si trattava di questioni
sindacali; queste sono state trattate in mar-
gine al convegno. Invece venne affrontato
in pieno, in estensione ed in profondita, il
problema dei trasporti sotto i suoi vari aspetti.

Un suggerimento vorrei dare: sarebbe oppor-
tuno che il Ministero dei trasporti e quello dei
lavori pubblici — cosi come tutti i Ministeri
del resto — provocassero convegni di quel ge-
nere. Credo che possono servire a tutti ed inse-
gnare qualcosa a tutti. p rebhé penso che non
solo i concessionari abbiano da dire gualcosa
al Ministero ed al Ministro ma che possano
dire gualcosa anche i funzionari, gli agenti ¢
gli operai. Per conto mio, onorevole Corbellini,
P’agsicuro che ho imparato molte cose e credo
che ne potro imparare altre. In quel Convegno
sono state tirate queste conclugioni, che faccio
mie e che pongo come problema aperto gui al
Sepato: la crizi dei trasporti non &, come si
afferma, crisi di trasporti, ma ¢ crisi qdi
aziende ¢ di sistema; il programma dei conces-
siopari significa capitalizzazione dei profitti, e
collettivizzazione delle pcrdite; la crisi non
puo essere rigolta dai concessionari e lo Stato
non puo ne deve delegare i suoi poteri a pri-
vati cittadini quando si tratte di intercssi
pubblici della collettivita. E qui mi pare che
sia in giuoco linteresse pubblico della collet-
tivita.

Infine, non revivione (ho detto che le societd
concessionarie chiedono la revisione nel loro
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interesse), ma abolizione delle congcecssioni.
Questa & la vera conclugione di quel convegno,
conclusione che faccio mia. Coms arrivarei?

A tranquillita dei colleghi democristioni €
dell’amico relatore Genco, dird che a qucl
convegno & intervenuto e ha parlato un rap-
presentante che credo vostro amico, Rizzo, il
quale, riferendosi al programma della demo-
crazia eristiana del 18 aprile ha detto (lo rileggo
dal rapporto di guel convegno): « Tn anel pro-
gramma, fra le promesse riforme vi & anche
la nazionalizzazione dei servizi di preminente
interesse nazionale ». Siamo d’accorde, ma
come arrivarci ? Ahbiamo il precedente Gio-
litti, ’ho gia aceennato P’anro scorso, il quale
ha passato allo Stato la grande rete. Ahhiamo
Particolo 43 della Costituzione. Bisogncrd pur
adoperarla duesta benedetia Cogtituzione, as-
sorbendo nella rete statale e, ecreando gestioni
autonome governative. Tutto cid si potrs fare,
se & necessario, progressivamente, eliminando
o modificando le linee sostituibili e comunque
non adatte ormai al servizio. Vi & poi il tesgto
unico del decreto del 1912, n. 1447 e successive
modifiche, che regola la fine della concrssione,
con la decadenza, la scadenza ¢ il riscatto.
Il momento mi pare oggi propizio, come lo
fu nel 1905, per queste ragioni: per le date
di apertura dell’esercizio delle reti (lei so,
onorevole Ministro, che il testo upico che ho
citato parla di 20, 30 anni), per 1o conven-
zioni delle stesse societd concessionsrie, per le
condizioni dei valori sul mercato ¢ per il fatto
che le aziende hanno chiesto e chiedono ancora
dei notevoli snssidi di integrszione.

Ora, come si orienta il Governo o per (80
il Ministero di fronte 2 questi problemi ¢ E
bene vederlo, auesta e la questione impor-
tante. Per quanto riguarda UVampiczza dcl
problema, io avrei preferito che il Govrrno
conservasse il silenzio; non »sarei stato dae-
cordo, ma non sorci stato neanche turbato.
Invece mi pare di awr sentore di cuwlcosa
di piu preciso da parte del Governo. Recen-
temente ho letto nella rivista « Trasporti pnb-
blici », ottima rivista cdita dal Ministcre dei
trasporti, un articolo di cui non ricordo I’antore,
ma che senza dubbio & frutto di una lupge
esperienza professionale acquisita al servizio
della pubblica Amministrazione. Detto arti-
colo esamina la questione della demanialitd

e proprieta delle ferrovie con particolare rife-
rim¢nto alle linec concesse all’indusiria privata
¢ conclude affermando che seno di proprieta
dei singoli industrisli le lince portate in con-
cessione piena, vale a dire di costruzione e di
esercizio.

To non posso e non devo entrare nel merito
di guosto argomento o meglio di questa argo-
mentazione o tra Vsltro mon sono avvoeato
e non ho studiato il Codice. Né intendo, &
bene essers ehiari, farne appunto o chi ha
seritto questo articolo. Per carita { Piena liberta
a totti, so tutti gl argomenti! Ma noi dob-
hiamo ¢ vogliamo ¢saminare e discutere il
prohleme non sotto il nrofilo givridico — questo
potremo farlo in un altro momento — ma
cseepzialmente gotto il profilo politico. La texd
sogtenuta neli’ambiente miristcriele agsome un
certo orientamento, se lo si allaccia a certe
menifestezioni pit recenti ed autorevolissime.
Si tratta, onorevole Corbellini, di manifesta-
ziori sve. A questo viguardo ’onorevole Cor-
bellini in un’intervista concessa a « I1 Globo »,
mi pate del giugno di quest’anno, afferma: « Vi
sono sitvazioni nelle quali Pimpresa privata
ha una sua funzione, ung sua ingopprimibile
funzione » e auspica, ecco il punte pit forte,
«il risanamento delle linee concesse » — ripeto
le su~ parole, onorevole Corbellini —~ «rivelu-
tando le sovvengioni ordirarie di anteguerra ».
T1 che significa rirnovo cd 2ggiorne mente delle
concessioni con rinunecia ai diritti, ~d ai conse-
guenti mutamenti, che ha lo Stato. Aggiungo
che Diniziativa serehhe pericolosa anche per
Papplicezione «¢stensiva chc potrchbe invo-
carsi.

Per quanto riguarda il persenale 11 Ministero
ha ascoltato la voece della sirrna, ginrondo
nello slogan della riduzione delnersonale stesso,
slogan 2 podittico e sempliciste come qucllo di
Mencrio Agrippa. Basta vicordare Particolo 2
della legge che ¢ passata gui e c¢he fu poi
modificate alla Camera. C'¢ volute lo gciopero
di ventiquattrore degli gutoferrotranvieri per
modificarc quclls legee, per far ritirare Parti-
c¢olo 2 do parte del Mimstero ...

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Non
¢ modificato niente. La legge di prima dice
quello che dice la legge emenata dopo. B
quostione di forma. Lo sciop. ro non La modifi-
cato nulla.
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FERRARI. Ma ¢’era questa frase «rimegso
al giudizio ingindacahile dcl Ministro » che non
¢’ piu nella legge.

Per quanto riguarda Degercizio che cosa fa
il Minigtero 2 Stanzia dei miliardi a favore
delle imprese private senza alcuns considera-
zione. Per quanto viguarda le sistemazione gi
parla di piani, anzi si parla di vn piono di
tre anni — ormai il ¢ceneetto della pianificazione
entra in hallo — che dovrebbc impegnare serie-
mente lo Stato, ma nessuno sa in che cosa
consista questo piano e le catagurie non sono
state interpellate. Per quanto riguarda la rico-
struzione hasta ricordare il trattamento fatto
alle aziende municipalizzate con la legge che
& venuta a noi con il numero 58. Cor questa
legge lc aziende municipalizzate vengone trat-
tate peggio dei privati: sono egcluse dal con-
corso le riparazioni gih fatte dalle aziende
municipalizzate & spese proprie, mentre nicnte
di simile provede la legge per le aziende in
concessione, aziende private. .

A proposito delle aziende municipalizzate,
onorevole Ministro, & opportuno ricordare gui
la gravita della, loro situazione derivante dalle
passivity di esercizio, senze nin neanche inte-
grazione da parte del Ministero dell’intcrno.
Allo stato delle cose — non esgendo prevista
alouna integrazione ds parte del Ministero dsi
trasporti — I’ho gia dette prima — lo Stato
favorisce con sussidi il proprietarie privato,
mentre nega i susgidi al proprietario di ente
pubblico. Naturalmente & vna enormita, que-
sta, ma purtroppo & cosi. BEd occorrerd rime-
diare, onorevole Mivistro, nercheé certe aziende
non sanno come mscire dalla loro situaziore
pet la deficienza dellnltima legge. Citero, ad
esempio, ’aziendsn di Bolagna. Qecorrera anche
rendersi conto di un’altra cnea, onoravole Mi-
nistro: del modo di rendere eofficace il decreto
dellaprile del 1948 — non vicordo ora il nu-
mero — con il quale i gerantiva il finenzia-
mento degli otto miliardi alle aziende muniei-
palizzate, con il pagamento da parte dello
Stato per quattro anni (mi pare) dell’interesse
del 3 per cento. Bisognerd renderlo «fficace,
gquesto decrateo, perehé csso & rimesto comple-
tamente o quasi, inefficace poiché le aziende
non hanno trovato gli enti mutuanti. Occorre
che il Ministro dei trasporti, d’sccorde con il
Ministro decl tesoro, indichi gli enti che pos-

-

sono e che devone mutuare 1 Comuri o o
sziende mnnicipalizzate. Solo vlore i1 decrcto
del Minigtero sard c{fteage w1 confronti di
queste aziende.

In conclagione, noi abhisme queste sitne-
zions al rigu~rdo dclle concesse: vna politica
di noturale simpatia verse di (380 — viden-
trmente come espressions Al strottura, enord-
volr Minigtro — vna nalitic, she ho definito
cong-rvatrice, vna politica contrevio agli inte-
rossi ed ol progresse della Merziond, avverse
anche slle aziende municiuell o Ny lo rno
mai ad esse favorsvole.

E veniamo ora el seconde argomento i
fondo: ferrovie dello Stato. risavam rte del
hilencio.

Altro punte, avesto, seabrose. Disavenzo
provigto: 27 wilierdi o 382 milivni. To nen
giuro sulle, stabilith delle cifre, onorcvol Cor-
belling; & probabhile che wvvengnno delle varyia-
zioni. Tn che mado risenare g gto heneddtto
hileneio ¢ Continug un hinomic s mpre ngnale:
prrsonale—tariffe, onde 1a prepegands, da due
anni o guesta porte, s tatte In gtempa o la
legge del novemhre 1048 che dd faceoltd al
Ministro dei tragporti di aume ntare leo teriffe
con decreto d01 Presidentc della, Renubhlica,
ch\ poi & d~ercto del Minigtre dei tre sporti.
Si tratta di nmna legee melto gvove ¢ preeoeru-
pante, non nrr la vergana el Mipigtro, &
ovvio, ma ver le cong euenz che Ao guesta
lagge devivana, Siamo di fronte «d nrs eredutn
verita, sulle quele gi hatte vel + Hord, contando
st un lemento pricolosten di camodith, da noa
narte, la parte che vuol v e @ », di phulin
doWeltra, la narte che dove e dere

Esaminirmo avegte hinomio, Pergonale: ¢
tronpo & cogla tropno, auecto & In slogan che
corr . Feeclame quelehe constalaginne, Prima
guerrs, mondisle ¢ periode  immedistamente
suecegsivo, B bens ehe corti rmmeari signo co-
nosciuti da tutti i coll-ghi. Comincio dal
1914-1915. Badi, onor-vols Minigtra, che i9
ricavo queste cifre dalls sua pubhlicagionre, cloe
ds un grafico ufficiele ingeritn In un orticolo
s110; io arrotordo o miglido p viat<ypolozions
geafica. Sitratta, onor vole G oeo, di peorenns-
le addetto all’~q veizie.

1914-1915: 147.000; 19151014 157.000 o
501 162,000, 140.000, 170,060, 160,000; 208,000
nel 1920-1921; 223.000 nel 1621-1622; 211,000
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nel 1922--1923. Si rileva qguesto fenomeno: au-
mento durante la guerra, aumento piu forte nel-
Pimmediato dopoguerra, e tutti sappiamo che
la guerra 1915-1918, per fortuna nostra, ha
avuto poche distruzioni in confronto della
guerra 1939-1945. Seconda guerra mondiale:
1938-1939 (fard poi qualche ogservazione su
questo anno) 132.000; 1939-1940: 133.000 e
poi 143.000, 153.000; 173.000 nel 1942-1943;
180.000, 187.000, 188.000 nel 1945-1946; poi
scendiamo nel 1946-1947 a 185.000, nel 1947~
1948 a 182.000, 2 177.000 pel 1948-1949. Sem-
pre personale addetto all’egercizio. Sono dati
che ricavo sempre per interpolazione dallo

stesso grafico. Fenomeno che si verifica: mentre .

prima abbiamo aumento durante la guerra e
ancora maggiore nell’immediato dopoguerra,
qui abbiamo, pur essendovi le stesse ragioni,
una diminuzione dopo la guerra con progres-
sione sempre piu sengibile, malgrado le riam-
missioni degli esonerati politici. Quindi ab-
biamo un miglioramento evidente del feno-
meno personale in confronto alla prima guerra
mondiale. B tutti sappiamo che cosa ha fatto
guesta guerra, con duale feroce e spietato
accanimento ha agito su tutta la nostra rete
ferroviaria. B si badi che i dati del 1938-1939,
che sono sempre citati (& un chiodo nella testa
che abbiamo tutti) in fondo reggono poco
come elementi di confronto, come riferimento
obbiettivo, perche allora vigeva in pieno la
politica delle apparenze dei vari Torre e Ciano,
i quali che cosa facevano ? Stornavano dai
quadri e dai diritti il personale, cosi esso non
figurava, per passarlo alle varie imprese di
esercizio. Cosi costava sotto altre voci di bilan-
cio e ingrassava le casse di alcuni cittadini
benemeriti. Questo era il valore dei numeri del
1938-1939, che noi, per comodita, chiamiamo
sempre a confronto. In base poi ad una docu-
mentazione da me raccolta io avevo fissato
P’anno scorso che le spese del personale dirette
e derivate erano del 51 per cento del totale
delle spese. Questo era un numero che avevo
enunciato io, attraverso un elaborato che cre-
devo fosse esatto, e credo ancora sia suffi-
cientemente esatto. Lei, invece, onorevole
Ministro, in un suo rimarchevole articolo,
in data 4 settembre 1948, ne « Il Globo ». pre-
cisa che «dette spese gravano sul bilancio per
il 54 per cento delle spese totali» Io posso

adagiarmi su questa cifra che da il Ministro,
tanto piu che nello stesso articolo 1’onorevole
Clorbellini fa un’altra osservazione e cioé dice
che «le grandi rete americane, meglio attrez-
zate e pit moderne, hanno un importo percen-
tuale di spese personale del 51,5 per cento ».

CORBELLINT, Ministro dei trasporti. Ma
con metd personale !

FERRARI. Non interegsa il numero ma
I'importo della spesa! E le reti americane,
onorevole Corbellini, non sono state toccate
per nulla dalla guerra, mentre la nostra ha
avuto i danni che tutti noi econosciamo e che
tutti conoscono, e si trova ancora in via di
ricostruzione. Ricavo dalla relazione dell’ono-
revole Geneo (non fa la percentuale — 1’ho gid
detto prima — ma & facile un calcolo) una cifra
che non si allontana molto dal 40 per cento.
Lo stesso Ministro del resto riconosce, e non
poteva non farlo, lo stato di consistenza del-
lazienda come causa del deficit: « Maggior
lavoro dei ferrovieri, minor rendimento ». E
diceva, nel discorso che bha fatto al Senato
P'anno scorso, 1’8 ottobre: «Non & possibile
pensare che una grande azienda di trasporti
ancora nel pieno sviluppo della sua ricostru-
zione Possa venire esercitata economicamente ».
Dice ancora il Ministro: «Incideremo anche
nelle spese, che diminuiranno col perfeziona-
mento dei mezzi strumentali megsi a disposi-
zione ». Questo nel gennaio del 1949, Nel
marzo del 1949 il Ministro dice: «...Con
utilizzazione di lavoro manuale laddove erano
impiegati i mezzi meccanici, e quindi con
spreco di mano d’opera, con cattivo utilizzo
dei propri mezzi strumentali, con continue,
qualche volta non razionali, sostituzioni dei
mezzi stessin. Ma vi & ancora dell’altro. La
nota preliminare del bilancio, a pagina 27,
precisa che le spese del personale, piu tutte
le spese generali derivate, rappresentano non
il 54 per cento e nemmeno il 51, che ho dato io,
ma rappresentano il 50,14 per cento del totale
delle spese. Cioé le spese da moi sono pin
bagse ancora (io non piglio con la bilancia
dell’orafo, queste percentuali e neanche i
milioni, in questa materia} o almeno non
superano I'importo delle spese che hanno le
migliori reti amecricane. B si tenga presente
questo, che la percentuale nostra, da me citata,
¢ determinata da questo numero: 77 miliardi e
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625 milioni di spese dirette del personale con
22 miliardi e 747 milioni, 700 mila di spese
generali e accessorie. Queste cifre influiscono
nello stabilire la percentuale. Tuttl parlano
della tragedia ferroviaria causata dalla guerra,
del cimitero spaventoso di ferraglie e di sassi;
e tutti ripetono, con voce tremante, il pisto-
lotto di prammatica dell’eroismo dei ferrovieri,
«avanguardia della ricostruzione ». Poi molti
dimenticano, calcolano come se nulla vi fosse
stato, come se i valori non avessero mutato
per niente in questi anni e, da buoni econo-
misti della vecchia scuola, tirano fuori che il
personale & uno dei primi guai dello sbilancio
dell’azienda. Possiamo proprio dire: lacrime
di coccodrillo e giudizio di pescecane. Ma
prendiamo ancora qualche altro elemento.
Ssmpre a pagina 27, della nota preliminare,
abbiamo, per il personale, un aumento spese,
in confronto a quel benedetto esercizio 1938—
1939 che, malgrado conti obiettivamente poco,
io prendo ugualmente quale esercizio tipo, del
48,8 per cento, mentre, per il combustibile,
energia elettrica e carburanti, abbiamo un
agumento del 74,4 per ceunto, per le forniture
e spese diverse dei servizi un aumento del
54,8 per cento, per la manutenzione ordinaria
delle linee del 59,5 per cento, per la manuten-
zione del materiale rotabile del 59,4 per cento;
per i servizi appaltati, proprio per questi che
dovrebbero costituire una prova della mag-
giore capacita del privato imprenditore, ah-
biamo un aumento del 77,6 per cento. Questi
sono dati del Ministero. Nel fare i nostri ragio-
namenti, poi, non bisogna mai dimenticare
la configurazione particolare del nostro Paese,
a gviluppo allungato, con molte montagne,
con caratteristiche geologiche particolari, con
frane e movimenti franosi, deiezioni (la costa
Jonica), gonfiamenti e restringimenti (le gal-
leric dell’Appennino).

Possiamo stabilire un quadro pressappoco
rappresentato da questi indiei: circa il 20 per
cento — 'onorevole Ministro mi correggera —
della nostra superficie presenta il carattere
della vera e propria pianura; circa il 40 per
cento e forse pil, assume il carattere di ferrovia
di montagna; circa il 60 per cento del nostro
traffico & traffico soggetto a valico.

Mi pare che tutto questo che io ho esposto
—~ e potrel dilungarmi con altri numeri - mi

autorizzi ad affermare con tutta tranquillita,
come gid ho affermato nell’ottobre dell’anno
scorso, che le cifre hanno una sufficiente
eloquenza.

B veniamo all’altro fattore: il fattore tariffe.

Abbiate pazienza, onorevoli colleghi, ma
Pargomento mi pare che valga questo tempo.

Onorevole Corbellini, lei ha mai avuto in
questi giorni ’occasione, non dird la fortuna
di trovarsi, come semplice viaggiatore, sui treni
comuni portati dagli orari ¢ Se lo avesse fatto
avrebbe sentito senza dubbio correre da scom-
partimento a scompariimento e rimbalzare
nei corridoi, come un eco dionisiaco, uno stor-
nello satirico nei suoi riguardi. Se me lo per-
mette lo citero, magari pregando i signori
resocontisti di non riportarlo.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Non
ho niente in contrario !

FERRARI. Lo stornello dice cogi: « Fior
di fiorini — in frenc vanno i pazzi e i pesce-
cani — vuolsi cosi coldy da Corbellini ». (Ilarita).

Signor Presidente. Ho detto questo per
tocum. Lascio lo scherzo e ritorno, come si
conviene, al serio.

La relazione dell’onorevole Genco parla
poco dell’argomento dclle tariffe e la cosa mi
pare sia sufficientemente dimostrativa.

Questo puo voler dire, onorevole Corbellini,
che l'accordo non era pieno. Puo significare
incertezza, malumore, disappunto o almeno
questo, onorevoli colleghi della maggioranzas:
¢ vero che vi & una legge che da facolta al
Ministro di apportare tulti gli aumenti che
vuole alle tariffe, ma dato che ¢’¢ una Commis-
sione, questa dovrebbe essere almeno inter-
pellata.

B questa Pinterpretazione che ho dato a
tale malumore dclla Commisgione, composta,
almeno nella sua maggioranza, da uomini
per bene, che hanno lavorato e lavorano, per
consuetudine, con diligente attivita. Poteva
il Ministro attendere il parere di questa
Commissione, parere subordinato, s’intende.
Un po’ di riguardo mi pare che avrebbe potuto
congigliare ¢io. Vieeversa nulla di questo &
avvenuto.

Sulla questione delle tariffe noi abbiamo
una ricea letteratura in giornali e riviste.
Naturalmente bisogna saper leggere ed anche
intraleggere. Abbiamo, per esempio, tra i
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tanti un esponente degli autotrasportatori,
Mario Boilardo, che l'onorevole Ministro co-
noseery, perehe ha Vabitudine di venive a
sogtenere con energia i1 suol argomenti al
Ministero. Quando io ero Ministro lo faceva
¢ ¢ do cho laceta altrettanto oggi. Egli sl la-
wents ~naturalmente guegta sua voce ha
poi seguilo in parecchi giornali, — che le fer-
rovie non proecedono mai all’annunciato ade-
guamento delle tariffe. Badate che si tratta
del rappresentante degli autotrasportatori, il
¢aale dice che & un male che le ferrovie non
aumentino le tariffe. Vi sono giornali come
«24 ore», «Il Globo», «I1 Sole», che espri-
mono preoccupazioni, dubbi ¢ spesso contra-
risba. Surd pene che io ne legga ualehe punto,
spocialmente oggl, onorevols Ministro, che 1
delittn delle tariffe . .. consummaium est. « 1l

Globo » del settembre 1948 in un articolo
intitolato  « Lo categorie produttrici prece-
cupate per laumente delle tariffo » serive:

« Lasciare la determinazione al completo od
esclusivo giudizio diun organismo teciico quale
¢ il Ministero dei traspoiti, significa... ecc.».
sempre « I Globo » nell’ottebro seriveva: « Non
riteniamo che la manovra delle tariffe possa
cssere indofinitivamonte spinta nel senso degli
wamentin, Cio veniva seritto nell’ottobre del-
Panno scorso, «d abbiame avuto dope due
anuenti, Lo stesso giornale nel gennaio di
quost’anno serive: « Non solo dal punto di vista
d 1 hiluncio {rroviario, ma anche € precira-
mente dal punto di vista degli inbcressi ccono-
wici genoerali ece.». Si wratta i vn glornale
serio, ¢ non di un giornals scritto da noi.
« 24 ore » dice a sua volta: « Ol anguriamo che
sia tenuto nel debite conto il fine di utilith
pubblica e Pazione calmieratrics cui I favrovie
stata:i devono tcndere nel campo dod trasporti,
E cosi altri di e¢ui v rigparmio la lettura.

Mi pare di aver-, con gucsto, un appoggio
abhastanza buono, me vediamo quale & stato il
risultato. T avvenure un sumente nel traffico ?

CORDELLINI, Ministro dei hrasporie. Sit

FPERRARI. 8% Vediamo uun po’. Pud darsi
chy do ini ricrveda. La mis considcrazions, co-
moncue, ha aoe «sirnslone maggiore.

Merci: complessivamente in tutti i trasporti
terrestii nel 1938 avevamo 16,5 miliardi di ton-
nellate—chilometro; nel 1948, abbiamo 18,7 mi-
liardi tonnellate~chilometro. Abbiamo, cio,

.

un aumento di 2,2 miliardi. Ma sapete dove ¢
Tatbo sulls strada. Lo dice il Ministro Cor-
bellini, nel suo articolo de «Il Popolo» del
6 gennaio 1949. L'aumento del traffico sulla
strada & anzi di 2 miliardi e mezzo. Anche
qui non prendiamo le cifre nel loro valore
assoluto, ma 'aumento non & nel traffico
ferroviario.

£ passiamo ai viaggiatori sulle ferrovie.
Nel 1938, avevaino 11,7 mi‘lia,rdi di viaggia-
tori—chilometro; nel 1948, abbiamo 20,6 mi-
liardi di viaggiatori—chilometro. Vi & un au-
mento, quindi, del 76 per cento. Ma paralle-
lamente cosa avviene ¢

CORBELLINTY; Ministro dei trasporti. Non
& esatto. Vi & un aumento del 90 per cento; lel
si riferisce al numero piu piccolo.

FERRARI. Va bene. Accettiamo anche il
90 per cento. Parallelamente da 6.760 autobus
di linea, con 1,2 miliardi viaggiatori—cbilome-
tro, passiamo & 7.200 autobus con 6 miliardi
viaggiatori—chilometro: percio abbiame un au-
mento del 404 per cento nel traffico su strada.

Tutti questi dati 1i prendo da un rapporto
che ha fatto il Ministro. Che cosa vuel dire ¢io ?
WNoi sappiamo che anche dopo altra guerra
si & verificato un aumento analogo nel movi-
mento de1 viaggiatori. E la ragione ¢ evidente;
1o dicevo prima all’onorevole Genco. Cio con-
ferma che I'incremento ferroviario non & ele-
mento di rilieve positive. Ma ancora abbiamo
un altre dato: nel periodo febbraio-maggio
1948 ~ dird pei perché prendo quosto periodo —
abbiamo 6.878.000.000 viaggiatori—chilometro;
nel corrispondente pericdo di quest’anno (P’au-
mento delle tariffe & avvenuto i1 10 febbraio,
ecco perché cito questo periodo), abbiamo
6.253.060.000 d1 viaggiatori—chilometro. E cicé
non ahbiamo alcun aumento, anzi abbiamo
una diminuzione. Non possiamo argomentare
su un milione in pit 0 ono in meno, contro
dei miliardi, ma dobbiamo tener conto di una
cosa (me la suggerisce ’onorevele Gasparotto,
che entra in questo momento). Abbiamo avuto
in questo periodo la Fiera di Milano e le Feste
pasquali, che hanno determinato un movi-
mento di viaggiatori notevolissimo.

Per le merci la posizicne nen & migliore:
51 ha anche qui contrazicne o per lo meno non
51 ha aumento. To citerd dati. La premessa al
bilancio cosa dice ¢ Dice: « Il modesto incre-
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onorevole Ministro, ha trattato in un articolo
di fondo di alcuni mesi fa sul giornale « Il Mes-
saggero ». Li’onorevole Ministro in questo artico-
Jo dice che per lo Stato questi trasporti gratuiti
o ridotti rappresentano un onere di circa 25 mi-
liardi che in confronto dei 27 miliardi e rotti
del deficit possono rappresentare realmente un
grave onere ed avere un’influenza notevole.
Io non ho modo di controllare questa cifra
e di dare un giudizio su di essa, assolutamente
considerata. Non go neanche, onorevole Cor-
bellini, come lei I’abbia ricavata e quanto
valga soprattutto nel suo significato attivo ed
efficiente. Infatti penso che molti di quelli
che possono viaggiare o far viaggiare (sesi
tratta di merei) gratuitamente, si muevono,
mentre invece quelli che non possono, proba-
bilmente restano fermi. E sono del parere che
si debbano (e qui forse & di contrario parere
Ponorevole Ministro) aiutare al massimo spe-
cialmente i movimenti collettivi. Il cittadino
si deve muovere, deve porsi a contatto con
Paltro cittadino perché da guesto contatto
nascono lavoro e ricchezza per il cittadino e
per il Paese. Naturalmente perd vi sono casi,
limiti e modi. Comungue 1’onere, se non & di
25 miliardi, ¢ senza dubbio un onere rilevante.
Non si deve neanche impedire o cercare che
cessi il vantaggio che si da a funzionari, a
impiegati, ad agenti, a militari ecc. per muo-
versi con biglietti gratuiti o a tariffa ridotta.
Si tratta infine di integrazione di stipendio
o di una manifestazione di riconoscenza. To
ricordo benissimo il gravame notevole che il
Ministero o meglio I’azienda ferroviaria aveva
in dipendenza dei vantaggi che erano concegsi
all’Amministrazione militare, al dicastero della
difesa. Si tratta di un giro contabile da un
dicastero all’altro, di uno shorso sempre quindi
dello Stato. Ma qui ¢ il punto: si attribuisca
a ciascuna Amministrazione il proprio onere.
Questo & quello che chiede lei, onorevole Mini-
stro, e che chiede il personale. Naturalmente
non con. interpretazione estensiva che mi pare
vi sia nel suo articolo. Su quella non vado
d’accordo. Vi siano almeno registri che preci-
sino il dare e avere di tutti e non si stabili-
scano delle procure anonime come si fa adesso
o senza mandanti. La qualcosa poi & troppo
comoda e puo essere anche troppo allettante.
Sotto questo profilo, onorevole Corbellini, io

sono d’accordo con lei ¢ pienamente d’accordo
col personsle dell’Amministrazione.

Il terzo argomento di fondo, che cerchero di
¢sporre il pit rapidamente possibile, riguarda
il Consiglio supcriore. Di questo Consiglio si
& parlato parecchio, se ne parla dovunque, nei
giornali, nelle riunioni. Quando si ¢ discusso
il bilancio 1948-1949 il Ministro Corbellini, ad
una formulazione che io ebbi allora occasione
di fare, rispose: « Ci sono tali rappresentanti, -
cio & gid previsto ». Questa affermazione mi
faceva supporre che la cosa fosse ormai ela-
borata e che si trattasse di giorni per vedcre
¢ esaminare il disegno di legge. Ma sono gid
passati otto mesi e non se ne & saputo piu
niente. Non si sa a qual punto sia questo
disegno di legge. Nessun disegno di legge ci &
stato presentato e neppure conosciamo le idee
del Ministro in proposito. Egli fece quella affer-
mazione allora, che gi sarebhe provveduto . . .

CORBELLINT, Ministro dei trasporti. Sono
parecchi i Ministri interessati.

FERRARI. Lo so, ma appunto per questo
non ci deve essere ritardo, perche un ritardo
¢i puo far trovare di fronte a situazioni di
fatto che impediranno sempre di piu la realiz-
zazione di questo progetto. Lei, onorevole Mi-
nigtro, avra delle difficolta e degli ostacoli da
superare, ma bisogna superarli assolutamente.

Ho detto prima che non si tratta di crisi
dei trasporti, ma che invece si tratta di crisi
di aziende, di crisi di sistema. Ecco qui, ono-
revole Corbellini, la ragione del Consiglio supe-
riore, proprio per questo aspetto della crisi.
Nella stessa ricostruzione piu di una volta
io ho avuto dei dubbi sul come era stata fatta,
e cioe se §i era fatto bene e credo ne abbia
avuto anche lei dei dubbi. Mi pare che vi
accenni anche il relatore. Dobhiamo doman-
darci se abbiamo fatto bene a costruire tutte
le linee che abbiamo costruito progressiva-
mente, perché questo servira per fare un esame
che ci dara un lume per ’avvenire, ma ormai
non vale molto la pena di rivedere questo.

Invece importante e necessario & porsi 1’altro
quesito e cioe come dohbiamo procedere per
Pavvenire. Questo dobbiamo fare, ed & urgen-
te farlo. E il quesito puo essere risolto con
un, coordinamento compiuto da un. istituto su-
periore per competenza, per aulorita ed cletto
democraticamente, istituto che sia al di sopra
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di tutti e sopratutto al di sopra di tutti gli inte-
ressi, che si ponga come obbiettivo soltanto
Pinteresse generale, collettivo della Nazione.
To ho auspicato sempre ed auspico oggi attra-
verso l'esperienza fatta, pitt ampi polmoni per
il Ministero dei trasporti. Il Presidente Parri
ricordo che ha parlato del Ministero dei tra-
sporti e delle comunicazioni. Bisogna andare
anche oltre, ma mi accorgo che vi sono delle
posizioni limite, dei legami che possono essere
superati solo attraverso elaborati collettivi,
non fatti dal Ministero dei trasporti o dal Mini-
stero dei lavori pubblici, ma compiuti con una
visione panoramica del problema completa che
tenga conto dei bisogni, delle convenienze,
delle possibility ¢ dei progressi tecnici. Oggi
gli sviluppi non hanno sempre giustificazione
di econdmicita, anzi il piu delle volte non
I’hanno e non rispondono neanche a necessita
sociali, spesso o spessissimo sono determinati
da interessi particolari momentanei.

E poi non & una buona cosa certamente che
si consumino oggi delle energie male orientate,
che potrebhero anche determinare dei collassi
pericolosi domani. Avremo queste gorprese
perché non abbiamo provveduto tempestiva-
mente. Occorre procedere invece con piani di
lavoro, con una visione lontana a hase economi-
camente sana. Si parla sempre di contrasto
tra strada e rotaia, ma lo stesso contrasto sor.
gerd, forse e gia sorto —lei se ne accorge e io
lo avverto attraverso i suoi atti— tra mezzi
terrestri e di navigazione, in acqua e in aria.
Bisogna coordinarli tutti. Qgnuno deve avere
la propria sfera di azione logica, senza concor-
renze antieconomiche o falsamente economiche
¢ senza -—questo e un punto importante —
senza alimentare industrie derivate o precosti-
tuite sottoposte a gorprese dolorose per chi le
implanta, ma soprattutto per chi in esse la-
vora. E purtroppo sorprese di questo genere
ne avremo e saranno dolorosissime.

T necessario —lo ha detto I’onorevole Ruini
1’8 ottobre quando ha parlato ed ha presentato
il suo ordine del giorno — coordinare. I possi-
bile, ha detto, coordinare in un equilibrio questi
rapporti tra strada e rotaia. To estendo la cosa
portandola, tra terra, acqua e aria.

Sitratta naturalmente di creare organi adatti
a questo, che abbiano questo obbiettivo.

11 Presidente Parri ricordo che 1’anno scorgo
disse una cosa che mi impressiond a proposito
della ricostruzione ferroviaria. Disse cioé che
essa era «cun drenaggio di capitali per I'Italia
eccessivamente pegante ». Percheé ? Ritengo si
tratti di una impressione, 'impressione di un
mancato coordinamento, ¢ questa é la ragione
del suo ordine del giorno sul Consiglio supe-
riore. In altri termini ei troviamo tutti d’ac-
cordo su ¢id, ossia riconosciamo tutti che vi &
la mancanza e 1a necessita di questo strumento.
Ma esgo non viene fuori. Eppure bisogna farlo
venire fuori e rapidamente. Intanto si discute
su giornali e rivigte e si tengono dei convegni.
Per esempio il convegno degli autotrasportatori.
L’onorevole Corbellini ne conoscers i risultati.
Gli autotrasportatori accusano le societd delle
linee su rotaie in concessione di agitarsi mi-
nacciose contro le autolinee, vantando diritti
di precedenza che definiscono un’ingiustizia.
Dall’altra parte abbiamo proprietari di queste
aziende che lamentano una ingiustizia a favore
degli antotrasportatori, dicendo cbe sono una
forma di parassitismo. Li hanno definiti caventi
uno scopo puramente speculativo a carattere
parassitario ». Cié & stato affermato nel loro
convegno dalla relazione di uno dei principali
esponenti di questa industria. Ma, a parte
il carattere polemico della cosa, in realtd il
fatto esiste. Ovviamente tutto ¢id trova una
ragione fondamentale negli interessi che questi
enti banno da difendere, interessi di privati
e di societd. Si rivela anche qui Ia cancrena
della struttura horghese capitalista. Hcco la
crigi dei trasporti, che ¢ corisi di sistema e di
azienda. La cosa va studiata e risolta sotto
Pimperio di un solo obhiettivo: 'interesse col-
lettivo della Nazione, il quale non & sempre
immediato, ma alle volte & riscontrabile a
distanza. Eeco la ragione e il compito del Con-
siglio superiore dei trasporti.

In tutte queste polemiche quale é la posi-
zione del Governo ¢ Che cosa fa il Governo ?
Interviene al convegno di Roma delle ferrovie
in concessione ¢ a quello di San Remo delle
autolinee, e ha fatto benissimo. Non interviene
al convegno del pergonale autoferrotranviario
a Roma e al convegno del ferroviceri a Milano.
Qui ha fatto malissimo. Che cosa dice il Go-
verno ? A San Remo parla il Sottosegretario
onorevole Mattarella — almeno io lo ricavo
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dal resoconto che & fatto dalla rivista « L’au-
tolinea » — e dice: «il sistema dei trasporti
in Ttalia & costituito dalla armonia dci vari
sistemi da cui potray derivare 'auspicata siste-
mazione dei trasporti mazionali». Onorevole
Mattarella, veramente io non capiseo. Lei i
adagia, a quanto, pare sullo stato delle cose,
cosl come stanno.

MATTARELLA, Sottosegretario di Stato per
i trasporti. Non ho mai detto questo; il testo
ufficiale & uscito golo Paltro ieri ¢ lei non
puod averlo letto.

FERRARIT. Se lei lo smentisce, tanto meglio.
Ne prendo atlo. Ma orientamento del Mini-
stero & il mantenimento dello staiu quo. Orien-
tamento fatalista e di comodita, che vuol dire:
assegnazione di linee, rinnovo di concessioni,
pagamento sussidi, ecc. Ordinaria ¢ atavica
amministrazione, insomma. Non siamo o¢vi-
dentemente d’accordo. Ma vi & ancora del-
Paltro. Un portavoce autorevolissimo del Go-
verno, dico autorevolissimo per competenza e
per posizione, nomo degnissimo sotto ogni
rapporto, di una capacitd realmente notevole,
parla, in un’intervista concessa a «Il Glo-
ho», di un disegno di legge progettato dal
Ministero, atto a raggiungere mnel campo dei
tragporti affidato all’industria privata upa si-
tuazione di equilibrio, che prevede un piano
di tre anni e uno stanziamento di 100 miliardi.
Ed & fatto specifico richiamo alle eomplemen-
tari sarde e alle Sud—Rst. Che cosa significa ?
Significa. perpetuare le concessioni con gli
oneri attuali ? Con quale politica ? Con tutta
Vesperienza che abhiamo fatto fino ad oggi?
T due rami del Parlamento non ne sanno niente
di guesto, nulla ne sa il Paese. Ora tutto guesto
potrebbe farei trovare di fronte ad una situa-
zione di fatto che potrebbe rendere assai diffi-
cile la realizzazione del Consiglio superiore
da noi auspicato, si pud dire anzi universal-
mente auspicato, anche dal Ministro. Per cui
io penso che l’onorevole Ministro Corbellini,
su questo argomento, ci dovra dire qualcosa di
chiaro e di preciso. Da parte nostra una parola
chiara deve essere detta a conclusione: & indi-
spensabile che tutto questo vasto problema sia
rapidamente e finalmente esaminato a fondo
nel suo complesso e nei suoi particolari.

I necessario assicurare al Paese una rete
efficiente, una rete modernamente attrezzata,

industrialmente sana, vitale strumento della
ripresa cconomica del Paese. Per far questo
occorre trasformare ? Poniamoci il problemas:
¢ un problema essenzialmente tecnico, e po-
niamocelo con la sua massima ampiezza, con
la sua pit cruda realta. B, ho detto, una posi-
zione tecnica e bisogna provvedere alla sva
soluzione; ma questa soluzione, onorevole
Corbellini, non deve egscre, non puod essere &
danno del personale: mai. Niente giustifica
un 2umente di disoccupaziore. Altre soluzioni
esistono e bisogna trovarle, sempre, senra
danneggiare il persopnale.

GENCO, relatore. Non I’ha detto mai nes-
suno questo.

FERRARI. Perche dice questo ¢ Llarticolo
cui bo accennato & la conferma di quello che
sto dicendo.

Nessuna pregindiziale, quindi, da parte no-
stra, s¢ vi & da modificare. Nessuna avversio-
ne a logiche, a ovvie, a convenienti modifiche,
anzi noi saremo favorevolissimi sempre; ma,
onorevole Mivistro, contrari sempre, ad ogni
evoluzione realizzata in funzione di interessi
privati e a danno della classe lavoratrice. 1l
tutto, invece, pud essere risolto, facilmente —
e concludo questa parte — con Paholizione delle
concessioni.

Ho ancora dqualcogsa da dire. Dovrei so-
stare su di un argomento importante, ¢he co-
stituisce uno degli elementi dimostrativi prin-
cipali della politica attiva del ‘Governo, o me-
glio del Minigtero, che & poi quella del Governo:
Pargomento del personale. Intendo riferirmi
al personale dei servizi concessi ed in partico-
lare dell’azienda ferroviaria dello Stato, non
sotto il profilo della incidenza dei bilanci —
I’ho gih chiarita e precisata guesto — ma in-
vece s80tt0 un altro profilo: sotto la considera-
zione e Pcsame di un complesso di intelligenze
¢ di cuori che ha insieme con i doveri che com-
pie, diritti da far riconoscere e necessita urgenti
di vita da far valere.

Ma colleghi pitt competenti, e quindi con mag-
giore autorita, parleranno di questo argomento.
To diro solo una cosa: che ogni persona operante,
dalla pilt modesta alla pil alta per responsabi-
lith, deve essere considerata come autrice di
benessere e di progresso, necessaria spesso,
utilissima sempre, ed alla sua sorte deve pre-
siedere ogni cautela ed ogni attenzione. In
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fine ogni azienda deve far vivere per se e in-
torno a sé il suo personale; chiamarlo ad af-
frontare i problemi, a superare le difficolta,
a dare contributo di esperienza, di intelligenza,
di volonta, ad essere forza pensante e non solo
numero di fatica, a vedere tutti gli elementi
che costituiscono il movimento dell’azienda,
le possibilita, i costi, i valori, le convenienze,
costituire la famiglia del lavoro alla quale
dare sé stesso e dalla quale avere conforto e
aiuto. Tutto questo si puo ottenere coi con-
sigli di gestione. L’azienda ferroviaria pud
farlo. Ha un terreno fertile di esperienza e
I’esperienza, senza dubbio, sara esperienza
positiva e mettera in evidenza quali sono i
pregi del personale che lavora e che opera
nell’azienda stessa. Questo personale, d’altra
parte, ha il diritto, onorevole Corbellini, di
sapere come agisce 1’azienda nella quale la-
vora nell’interesse di tutto il Paese. La grande
famiglia dei ferrovieri e degli auto-ferro—
tranvieri ha meritato e continua oggi a meri-
tare da tutti elogi alti e calorosi. Dal piti umile
al pit alto in grado, meritano la riconoscenza
di tutti. Ma essi continuano a vivere in diffi-
coltd, in sofferenze che umiliano e stroncano,
pur assolvendo responsabilita gravissime che
nessun altro assolve. Ebbene, bisogna chia-
marli intorno al tavolo su cui si stendono i
problemi dell’azienda perché vi operino come
cervelli e come cuori nell’interesse dell’azienda
che & interesse di tutto il Paese.

Signor Presidente, concludo.

Sui trasporti si ripercuote la situazione eco-
nomiea del Paese, dell’economia italiana che &
bloccata dall’indirizzo del Governo, dalla poli-
tica del pareggio. Il Governo impone questa
politica e con ¢io esclude anche nel Ministero
dei trasporti ogni politica produttivistica. In
dipendenza che cosa abbiamo ? Abbiamo ral-
lentamento dell’opera di ricostruzione e man-
cato od insufficiente incremento del traffico,
onorevole Corbellini, e le conseguenze sono
portate sempre, anche in questo settore, ad
aggravare le classi lavoratrici, non le classi
abbienti. Occorre allora una politica produtti-
vistica anche nel settore dei trasporti in fun-
zione, questa politica, di un elevamento del
livello della economia nazionale; diversamente
i bilanci, compreso il bilancio dei trasporti,
avranno sempre, anche se pareggiati, un va-

lore anti-economico. B mnecessario cambiare
profondamente tutta la politica che segue il
Governo oggi, politica che risponde all’inte-
resse di gruppi finanziari.

Come eliminare I’influenza dei gruppi privati?
Facendo la nazionalizzazione (municipalizza-
zione in taluni casi) delle aziende private.
Questa & la politica che puo risolvere sana-
mente, veramente e definitivamente il bilancio
dei trasporti.

Ho finito, onorevoli colleghi. Vi chiedo scusa
della lunghezza della mia esposizione, ma il
problema & oggi, pitt che mai, aperto. B un
problema importantissimo, ed occorre risol-
verlo senza reticenze, senza ritardi, nell’inte-
resse di tutto il Paese. {Vivi applausi da si-
nistra, congratulazions).

PRESIDENTE. 11 seguito di questa discus-

Y

sione & rinviato a domani.

Annunzio di interpellanza.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che &
stata presentata alla Presidenza la seguente
interpellanza:

Al Presidente del Consiglio dei Ministri,
per conoscerne il pensiero sulle idee e sui pun-
t1.d1 vista esposti e illustrati in un giornale di
Roma dal Sottosegretario di Stato onorevole
Andreotti, concernente le attribuzioni e il fun-
zionamento delle Camere legislative, le attri-
buzioni e le funzioni del Governo.

ConTr.

Annunzio di interrogazioni.

PRESIDENTE. Prego il senatore segretario
di dar lettura delle interrogazioni pervenute
alla Presidenza.

BISORI, segretario:

Al Presidente del Consiglio dei Ministri,
per conoscere se ravvisi la necessitd di pre-
disporre un’adeguata regolamentazione che di-
sciplini in modo univoco il rapporto fra I'im-
piegato ex combattente e lo Stato ai fini della
carriera, onde evitare che la P. A. giunga, con
arbitraria insindacabile determinazione, a con-
siderare praticamente il servizio prestato in
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guerra e le benemerenze militari come ele-
mento di demerito professionale in sede di
scrutinio, quando, sul piano del merito com-
paralivo, vengono quasi costantemente attri-
buite maggiori valutazioni del servizio ammi-
nistrativo a quegli impiegati che per essere
vimasti in servizio civile durante la guerra
hanno potuto conseguire diritio a particolare
riconoscimento.
FRANZA,

Al Ministro dei lavor: pubblwci, per conosce-
re 1 hazse a qual: criter1 i1 Gemo civile di
Lieece ha compalato un elenco di tiduca delle
impre<e, escludendone alcune che «da moltissi-
mi anni hanno costantemente lavorato per
conto dello Stato, con piena soddisfazione de-
eh organi competenti.

BuoNoCoORE.

Interrogazioni

con richiesta di risposta scritta.

Al Presidente  del Consigho dei Ministiy,
per conoscere se ed a qual punto s1 trovi la
elaborazione del provvedimento, pit volte pro-
messo dal Governo, tendente a risolvere 'n
maniera definitiva 11 problema dell’assistenza
der ciechi indigenti ed 1nabili, tanto piu che
il contributo mensile temporaneo, segno sep-
pure modesto, di solidarietd sociale, andrd «
cessare con l'esaurirsi der fondi messi a di
sposizione dell’Unione italiana ciechi.

Mork Salvatore.

Al Ministro del tesoro, per conoscere lo
stato delle operazioni di liquidazione delle
vecchie pensioni; e in particolare per cono-
scere:

@) se le liquidazioni avvengano col cri-
terio suggerito dal Senato e cio® comineciando
dalle pensioni di piu lontana liquidazione;

b) se 1 provvedimenti disposti assicurino
che le operazioni saranno compiute entro il
31 dicembre.

Zo11.

Al Ministro del tesoro, per sapere quando
saranno pagati 1 danni di guerra causati a

fabbricatt urbani in Sicilia e altrove, e se &
vero — per quanto riguarda il comune di Gela
(Caltanissetta) — che sensibili acconti siano
stati corrisposti a taluni proprietari di immo-
bili distrutli o danneggiati e promesse inde-
terminate vengano fatte ad altri, specialmen-
te poveri contadini, che dal 1943 attendono in-
vano le provvidenze del Governo.

TIGNINO.

Al Ministro der lavori pubblici, per conosce-
re quali provvediment: abbia gia adottato od
intenda adottare per evitare che, nella gare
d1 appalto, le ditte imprenditrici di lavori edih
offrano ribassi esagerati e non certo compa-
tibili con la sermeta della progettazione da par-
te degli orgam tecnici, né con la buona ese-
ouzione delle opere; e se non sia il»caso, inol-
tre, di impedire che ditte non 1iscritte nell’Al-
bo presso I’Associazione degli industriali pos-
sano correre all’accaparramento di opere eser-
citando illecita concorrenza ed una facile spe-
culazione sui sacrosanti diritti dei prestatori
d’opera.

L interrogante richiama I'attenzione del Go-
verno sullurgenza di moralizzare 1 rapport
di appalto delle opere pubbliche e di rendere
intangibile la quota di spesa per mano d’ope-
ra 1n ogni capitolo di lavor: da affidarsi ad
mprese private che siano veramente degue
della fiducia dello Stato e garanti della buona
esecuzione delle opere appaltate.

CAso.

Al Ministro della difesa, per conoscere per
quali ragioni sia stata applicata ai soli piloti
e non anche agli specialisti la razione giorna-
liera viveri di conforto per equipaggi di volo.

BUONOCORE.

Al Munistro dei trasporti, per conoscere por
guali ragiom non sia stata ancora accolta la
domanda di concessione per la linea automo-
bilstica  Semeghe-Narbolia Riola-Baratili-Nu-
rach1-Oristano, presentata dalla S.LT.A. in
data 29 énprﬂe 1949, con gravissimo danno
per le popolazioni di quei comuni che viva-
mente attendono listituzione della nuova li-



Atti Parlamentari

— 9008 —

Senato della Repubblica

1948-49 — CCXLI sEDUTA

DISCUSSIONI

b LueLIio 1949

nea la quale, per alcuni di essi, servira a travh
dall’attuale completo isolamento.

St desidera altresi conoscere per quali ra-
gion: tale domanda non sig ancora pervenuia
al Mimstero e quali provvediment: 1mntenda
predere contro quegh organi amministrativi
che risultassero eventualmemte vesponsabih di
tale grave, mesplicabile ritardo.

CARBONL.

Al Mmistro dell’interno, per conoscere le
ragiont per le quali 11 Prefetto di Arezzo proi-
hisce sistematicamente comizi e riunioni al-
aperto, anche nella localith della provincia
dove non esistono locali adeguati.

GERVASI

PRESIDENTE. Domani seduta pubblica
alle ore 16, col seguente ordine del giorno:
T. Discussione del seguenti disegni di legge:

1. BATTISTA od altri. — Sanatoria delle
seritture private relative a trasferimenti

immobiliari nulle in forza della disposizione

del decreto-legge 27 settembre 1941, n. 1015
(161).

2. Accettazione ed esecuzione dell’Accordo
internazionale del grano, firmato a Washing-
ton il 23 marzo 1949 (501) (Approrvato dalla
Camera dei deputati).

3. Utilizzazione dei fondi E. R. P. in at-
tivita interessanti la loita antimalarica in
Sardegna (432).

TI. Seguito della discussione dei seguenti dise-
gni di legge:
1. Stato di previsione della spesa del Mini-

stero dei tragporti per Uegercizio finanziario
1949-1950 (296).

2. Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dell’agricoltura e foreste per Pegercizio
finanziario 1949-1950 (295).

La seduta & tolta (ore 19,50).

Dott. CARLO DE ALBERTI

Divettore dell’Ufficio der Resoconty



