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l.a seduta & aperta alle ore 16.

MERLIN ANGELINA, segretario, da lettu-
ra del processo verbale della seduta prece-
dente, che ¢ approvato.

Congedi.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che
hanno chiesto congedo i senatori: De Luzen-
berger per giorni 4, Ferrabino per giorni 4,
Fusco per giorni 8, Miceli Picardi per gior-
ni 5, Ziino per giorni 2.

Se non si fanno osservazioni, questi con-
gedi si intendono accordati.

Presentazione di disegni di legge
di iniziativa parlamentare.

PRESIDENTE. Comunico al Senato che 1l
senatore Terracini ha presentato un disegno
di legge recante modifiche al decreto legisla-
tivo del Capo provvisorio dello Stato 12 di-
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cembre 1947, n 1492, corcernente la riammis-
sione 1n servizio dei dipendenti statali dichia-
rati dimissionari d’ufficio anteriormente al
28 ottobre 1922 per aver partecipato ad agi-
tazioni sindacalr antifasciste (257)

Comunico inoltre che 11 senatore Romano
Antonio ha presentato un disegno di legge
concernente ['aggregazione dei Comuni di
Floresta e Santa Domenica Vittoria al man-
damento di Randazzo (258).

I due disegni di legge seguiranno il corso
stabilito dal Regolamento

Deferimento di disegno di legge
a Commissione permanente.

PRESIDENTE Comunico al Senato che,
valendomi della facoltd conferitami dall’arti-
colo 26 del Regolamento, ho deferito all’esa-
me e all’approvazione della 7 Commissione
permanente (Lavori pubblici, trasporti, poste
e telecomunicazioni e marina mefrcantile) il
disegno di legge:

« Cessazione dell’efficacia delle digposizin-
ni contenute nella legge 7 aprile 1941, n. 266,
e successive modificazioni, relative al tratta-
mento economico degli equipaggi delle navi
catturate dal nemico o perdute o rifugiate
in porti esteri o dell’ Africa Orientale Italiana
in conseguenza della guerra» (256).

Votazione per la nomina di tre Commissari
di vigilanza sulla Cassa depositi e prestiti
e sugli Istituti di previdenza.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
votazione per la nomina di tre Commissari
(1 vigilanza sulla Cassa depositi e prestiti e
sugli Istituti di previdenza.

Prima di procedere alla votazione, vicorde
che ciascun senatore vota per due nomi su
tre da eleggere.

Estraggo a sorte i nomi dei senatori che
procederanno allo scrutinio delle schede i
votazione.

Risultano sorteggiati quali scrutatori per
la votazione i senatori Bergmann, Terracini,
Grerini, Mol¢ Salvatore e Spallino.

Dichiaro aperta la votazione.

(Le¢ wrne rimangono aperte).

Discussione del disegno di legge: « Autoriz~
zazione straordinaria di spesa di L. 1500
milioni per sussidi integrativi di esercizio
ai pubblici servizi di trasporto in conces-
sione » (150).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Autoriz-
zazione straordinaria di spesa di di I.. 1.500
milioni per sussidi integrativi di esercizio ai
pubblici servizi di trasporto in concessione ».

Prego il senatore segretario di darne lettura.

MERLIN ANGEILINA, segretario, legge lo
stampato n. 150.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale su questo disegno di legge.

BITOSSI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BITOSSI. Ho chiesto la parola per porre
una pregiudiziale: non avendo la Commissio-
ne del lavoro esaminato il progetto di legge
presentato dell’onorevole Ministro dei tra-
sporti, progetto che investe anche degli aspetti
strettamente sindacali, e quindi problemi del
lavoro importantissimi, le cui risoluzioni, se
non fossero sufficientemente discusse potreb-
bero creare dei precedenti che porterebbero se-
rio nocumento a tutla la vita sindacale del no-
stro Paese, domando al signor Presidente di
voler rinviare la discussione e di sottoporre il
progetto alla X Commissione affinché me esa-
mini la portata e discuta ampiamente la que-
stione.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Pos- .
so rispondere al senatore Bitossi che qui si
tratta solo di una variazione di spesa di un
titolo gid prevista nel bilancio 1948-49 in un
miliardo e 175 milioni e che si porta ad una
somma superiore equivalente presso a poco a
50 volte quella di prima della guerra. Difatti
nel 1938-39 si spese per questo titolo la somma
di 45 milioni e mezzo.

T criteri direttivi si potevano discutere du-
rante 'esame del bilancio preventivo: qui si
tratta di una variazione pura e semplice che
non ha nulla a che vedere col problema sinda-
cale. Viene =olo aumentata la somma stap-



Atti Parlaomentari

— 5067 —

Senato ‘della Repubblica

1948-49 - CXLIV SEDUTA

DISCUSSTONT

2 FEBBRAIO 1949

ziata, non vedo alcuna ragione perché largo-
mento debba essere nuovamente esaminato do-
po che e stato oggetto di discussione in
sede d’approvazione di una variazione del bi-
lancio del Tesoro. Posso anche aggiungere che
la variazione del bilancio stesso, agli effetti del-
Particolo 81 della Costituzione, & stata gia ap-
provata sia dal Senato che dalla Camera. Quin-
di mi sembra che ora vi sia soltanto da appro-
vare in linea tecnica la spesa per poter autoriz-
zare sussidi integrativi ai pubblici servizi di
traspoito con i nuovi fondi che sono stati tro-
vati nel bilancio

BITOSSI Domando di pariare.

PRESIDENTE Ne ha facolta

BITOSSI. Non avreir avuto niente da ecce-
pire se il disegno di legge fosse stato composto
di un wunico articolo, cioé soltanto dall’aiti-
colo 1.

Ma vi & 1] contenuto dellarticolo 2 =he inte-

ressa evidentemente <Ja Commissione del la-

voro, 1 quanto investe dei problemi che sono

di somma importanza per i lavoratori e che

la Commissione del lavoro dovrebbe esami-.

nare al fine di limitare o regolamentare la sua

applicabilitd ed i poteri dello stesso Ministro.
Pertanto se il Ministro ritiene che questo di-

segno di legge abbia per solo scopo una mag-

giorazione del finanziamento e che 'articolo 2

non abbia ragione di essere e concorda nella

idea di ritirarlo, io non avrei pitu nulla da ec-
cepire e ritirerei la mia proposta di rimandarne
Pezame alla decima commissione.

COEBRELLINT, Mmastro dei trasporti. Do-

mando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha lacolta.

CORBELLINI Minisiro det trasporti 1lar-
tricolo 2 & un articolo di sana amministrazione

che tende ad eliminare gli sperper1 Esiste nel
mio Ministero la Commissione i

controtlo

economrco delle lerrovie concesse che, come

ho gia detto, non modifica, per questo, 1 suoi

criteri Larticolo 2 disciplina chiaramente le

modalitd di concessione dei susuidi integrativ:

previgtt dalla legge: ma non porta alcuna

innovazione in materia gindacale o nell’appli-
cazione di contratti collettivi di lavoro

BITOSST. Ma larticolo 2 dice «a grudizio
insindacabile del Ministro per i tragporti », non
dicer di una Commissione.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti Ma
il Ministro & assistito dalla Commissione eco-
nomvco-fivanziaria del Ministero che & al con-
rente della situazione delle aziende e fa le sue
proposte motivate e documentate. Si intende
percio che il giudizio finale del Ministro deve
ritenersi definitivo e quindi irrevocabile.

Tutti i bilanci delle aziende ferroviarie sus-
sidiate dal Ministero dei trasporti sono sog-
gett1 ad una supervisione, ad un controllo, ef-
fettuato dagli Ufhci economici finanziari esi-
gtentr nel Ministero, perché lo Stato non po-
trebbe sobbarcarsi Uonere di un comtributo di
esercizioc non debitamente documentato e giu-
stificato.

PRESIDENTE Domando al riguardo il pa-
rere della Commissione.

BULIZZA, relutore. Siamo in tutto d’accordo
con ['onorevole Ministro.

PRESIDENTE Pongo allora in votazone
la proposta di sospensiva presentata dal sena-
tore Bitossi e che non & accettata né dal Mini-
stro, né dalla Commissione Chi approva la
proposta di sospensiva & pregato di alzarsi

(Dopo prora e controprova la proposte di
sospensiva non é approvata)

Primo iscritto a pavlare nella discussione
genarale € 1l senatove Ferrari- ne ha facolta.

FERRARI. Onorevoli senator:, abbiamo al-
lordine del giorno tre disegni di legge che
riguanrdano le aziende fervoviarie in conces-
sione. Il terzo di questi tre disegni di legge, e
precizamente i1 n 117, & gia stalo approvato
dalla Camera dei deputati Attraverso questi
digegni di legge, mi pare che si possa sentire
un campanello di allarme molto sintomatico
Percio ritengo opportuno, anzi doveroso, ri-
chiamare Tattenzione «el Senato sull'impor-
tanza, sulla gravith e sull’urgenza del proble-
ma In verita noi speravamo, dopo la «liscus-
sione del bilancio di previsione avvenuta nel-
Pottobre scorso, che il Ministro cominciasse
ad affrontare decisamente il problema der tra-
sporti in concessione. iniziando un inquadra- -
mento delle varie questioni sul nuovo orienta-
mento ormai improrogabile Nel mio imtervento
dell’8 otfobre ho esposto il pensiero del mio
gruppo. Mi pave che oggi pint che mai esso
possa essere richiamato nella sua integrita o
ribadito con la massima energia. Il Ministro
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allora ha fatto qualche promessa, interrom-
penrdoini. Non mi risulta che le promesse ab-
biano avuto seguito o stiano per averlo. I dise-
gnidi legge non tengono aleun conto di quanto
not abbiamo detto e continuano la veechia poli-
tica, che io definirei politica di atavica ammini-
strazione, senza 11 minimo sentore degli oneri
sempre pi invproduttivi e sempre pit dannosi
che gravano sullo Stato e quindi sul cittadini
taliant.

Onoyrevoli senatori, nol abbiamo circa 8 mila
chilometvi di ferrovie e tranvie extraurbane
date in esercizio a ditte private. Lo Stato ha
costruito o pagato la costruzione, lo Stato paga
delle sovvenzioni, lo Stato versa somme per la
ricostruzione, lo Stato paga i danni di guerra,
lo Stato integra le passivitd di esercizio, lo
Stato in altri termini & sempre presente per pa-
gare. Di contro, lo Stato non riscuote mai. Ha
un controllo, ma che non puo essere sufficiente
e. pertanto, non ¢ assolutamente efficace. I ser-
vizi vamno male e la popolazione si lamenta.
B, possiamo dirlo, una vera tragedia, dalla
quale ¢ mecessario uscire il pit rapidamente
possibile.

Vi sono sintomi di1 un programma che tenga
conto di questa situazione nei tre progetti di
legge? Nessuno. I tre disegni lo dimostrano:
Si potra dire (mi pare che lo dica o lo lasci
capire il relatore) che si tratta di necessita
urgenti, ma nessun cenno ¢ fatto nelle rela-
zioni, sia del Minisiro, sia del relatore, sul
programma che effettivamente il Ministro si
propone di sviluppare in un avvenire vicino. E
guesta & una lacuna, a mio avviso, molto, ma
molto grave

Onorevole Ministro. noi abbiamo il diritto
di interpretarla in sen=o positivamenie nega-
tivo e chiedere se si vizole continuare ancora,
e per quanto tempo, a pagare somme ingenti,
a provvedere con interventi waltuari e nom
coordinati, senza contropartita, mantenendo
servizi che non rispendono alle legittime esi-
genze el pubblico e sui quali lo Stato, mal-
grado i guoi organi, senza dubbio competenti,
attivi e onesti, pud dire ben poco.

S tratta, insomma, di una situazione caoti-
ca Le stesse impostazioni di bilancio lasciano
intendere 1na strana perplessita di fronte ad
essa. Per il 1947-48 era stata prevista, per la
integrazione, la somma di 500 milioni. Con due

|

variazioni successive — ottobre 1947, di 1 mi-
liardo, aprile 1948, di due miliardi — la som-
ma ¢ gtata portata a 3.500 milioni. Per il
1948-49, per quanto la disponibilith prece-
dente non coprisse tutto il fabbisogno matu-
rato al 30 giugno, sono stati stanziati 1.177
milioni. Ora, come era prevedibile, si chiedomo
altri 1.500 milioni e, con tutta probabilita, ri-
marrd ancora dello scoperto e forse si chie-
deranno altre somme per la copertura.

La relazione del Ministro al progetto parla
dr un fabbisogno accertato, mi pare, di almeno
4 miliardi...

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Pre-
vigto un anno fa.

FERRARI... e precisa anche che la valuta-
zione ¢ fatta sulla base dei disavanzi di puro
egercizio.

Potremmo noi chiamarle spese insopprimi-
bili, indifferibili di gestione, non di logica, le-
gittima e quindi razionale contabilith ammi-
nistrativa e tecnioca.

Aggiunge inoltre il Ministro che i controlli
sono fatti in ritardo e quindi sono solo par-
zialmente efficaci, e che sono rinviate le spese
di manutenzione degli impianti e del materiale
rotabile. Qui sta la dimostrazione dell’incer-
tezza in cui ci si dibatte e qui sta la tragedia
delle ferrovie date in concessione.

La relazione del Ministro si preoccupa di
dare una dimostrazione di cifre con aggiorna-
mento di valori. Questo puo essere un buon
ragionamento contabile ..a consolazione, ma
non toglie assolutamente 1'assillo del fragico
problema che ci € posto davanti e che va ri-
solto La malattia va sanata, ed & una malattia
grave.

Come puod essere sanata? Noi abbiamo in-
dicato nella esposizione fatta nell’ottobre del-
I'anno scorso sul bilancio di previsione, come
ho gia accennato; e cioé con due direttive fon-
damentali: prima, creazione del Consiglio su-
periore dei ltrasporti 11 Ministro, allora, inter-
rompendomi, disse che la cosa era in elabora-
zione

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Ora
¢ all’esame ai Ministeri competenti. Presto la
porterd al Parlamento.

FERRARI. Speriamo che venga. Questo é
uno dei punti fondamentali. Un Comitato vivo,
deburocratizzato, a contatto con il Paese, che
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abbia un panorama completo, organico, di tutt
i trasporti. Altra direttiva fondamentale: elimi-
nazione progressiva dei concessionari con un
piano organico che consideri eventuali neces-
=arie o convenienti soppressioni e sostituzioni

(Juesti sono i punti fondamentali da noi hs-
salt fn dall’ottobre scorso discutendosi il bilan-
¢io di previsione Nou vi ¢ una sirada diversa,
non ¢ possibile seguire un’altra via. E que-
sta che noi abbiamo indrcato bisogna percor-
rerla il pitr rapidamente possihile Diversamen-
te continueremo a pagare senza witili e trove-
remo anno per anno impianti sempre pit de-
pauperati. T la conseguenza inevitabile alla
quale arriveremo.

Questo ho detto per ribadire ancora uua vol-
ta il nosiro pensiero sull’argomento: Vi ritor-
peremo, e pill estesamentetquando =i discutera
— gperiamo sia presto — il nuovo bilancio di
previsione dei trasporti.

E allora chiederemo all’onorevole Ministro
in modo formale un programma preciso, chie-
deremo c¢he ¢ dica che cosa intende fare, in
questo wsettore. il Governo Oggi noi non ci
opporremo al disegno di legge in esame, in
guanto valevole solo per 'anno di bilancio in
corso, e in quanto ci riserviamo un giudizio
pitt deciso per l'avvenire ¥ chiaro, pero, che
rileviamo una intenzione nel Ministro, che non
possiamo in nessun modo accettare o tacere,
eapresca attraverso l'articolo 2, che costitul
motivo di intervento del collega Bitossi, sul
quale mi riservo di parlare quando discute-
remo i vari articoli e sul quale ho presentato
un emendamento

BITOSSI. Domando di parlare

PRESIDENTE Ne ha facolta

BITOSSI. Onorevnli colleghi, poc’anzi ho
fatto presente come. senza farlo apparire. con
questo schema di legge, si intende pregiudi-
care uno dei problemi che maggiormente as-
sillano la vita der lavoratori italiani partico-
larmente in questo momento

T notorio come alcuni istituti ed enti finan-
ziari, costituiti per cercare di aiutare finanzia-
riamente aziende, enti ed organismi, che non
hanno disponibilita di liquido, abbiano adot-
tato, da un certo periodo di tempo, il criterio
di condizionare la erogazione di fondi, la con-
cessione di hmanziamenti, alla effettuazione di
licenziamenti in mas=a di parte dei lavoratori.

E diventato ormai un luogo comune: tutfi i
mali delle aziende italiane, tutte le debecienze
tecniche ed amminidtrative delle aziende e i
tutti gl organismi iahan dervano esclusi-
vantente dalla esuberanza de! personale, della
mano d’opera. Questo ¢ 1l criterio secondo 11
guale le aziende, ghi entr, gl organasmi ¢ anche
il ignor Ministro dei traspouts, ecredono di po-
ter operare per risanaire econonna nazionale

T stato questo il criterio c¢he ha generato
la decasione del C TR nei confronti di alsune
aziende finanziate dalla F.IM o da altri enti;
decisione che ha destato uma grande preoccu-
paztone, di cui futti siete a conoscenza, nei
lavoratori ed 1n tutta la cittadwanza milaness.
appunto perché anche 1i il finanziamento era
condizionato all'eventuale licenziamento di mi-
gliaia o migliaia d1 lavoratori Hd & notorio
come con grandissimi sforzi Vorganizzazione
sindacale ¢ riuscita a sanare la situazione,
facendo ritirare le decisioni che 11 C.L.R. aveva
inopportunamente preso

Oggi, ripeto, viene presentato al Senato un
disegno di legge che tende a riaffermare il
principio che non siano concessi finanziamenti
a determiinate aziende gqualora queste, olire al-
Pesame accurato delle possibilita di risana-
mento dell’azienda da un punto di vista finan-
ziario e teenico, non effettuino anche de1 hicen-
ziamenti di lavoratori

Onorevoli colleghi, l'articolo 27, lettera B.
del decreto legge 29 luglio 1939 autorizza il
Ministro dei trasporti a corrispondere, gquan-
do ricorrano preminenti ragioni di pubblico
mteresse, sussidi integrativi di esercizio di
carattere temporaneo per le ferrovie, tranvie,
linee di navigazione interna 1n concessione al-
I'industria privata TJSonorevols Ministro dei
trasporti ha rilevato che le aziende aventi di-
ritto a questa concessione hanno un bilancio
deficitario e quindi, wvalendosi del decreto
che ho citato ¢ mediante il disegno di leg-
ge in esame, ha proposto al Parlamento una
erogazione straordinaria di fondi alle societa
concessionarie Nella relazione di presenta-
zione del disegno di legge, 'onorevole Mini-
stro dei trasporti ¢i ha sotfoposto un suo stu-
dio sulla situazione delle aziende ed ha rileva-
to, 1n particolar modo, come il disavanzo sia
dovuto principalmente alle spese per il perso-
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nale. I la solita affermazione: tutti i mali di-
pendono dall’esuberanza di personale! Egli ag-
giunge che le aziende hanno gia limitato le spe-
se a quelle insopprimibili e, dopo aver detto che
si rende assolutamente necessario intervenire
per sanare la grave situazione verificatasi in
conseguenza della guerra, dice che & altresi ne-
ceszario eliminare le cause che producono il
disavanzo. Fin qui niente da obiettare, se non
<1 quella parts =u cui i & voluto evidentemente
calcare la mano: sulla esuberanza di questo
personale e sulla conseguente necessita di ef-
fettuare dei licenziamenti.

Poiché appunto in conseguenza del suo stu-
dio il Ministro trae la conclusione di propor-
re il licenziamento del personale esuberante
assicurando, e lo dice il progetto stesso, delle
garanzie di trattamento di quiescenza. Senon-
ché, le garanzie che si darebbero al personale
gono quelle contemplate dal decreto legge del-
I'8 gennaio 1931. cioe da un provvedimento
legiglativo emamnato in un periodo in cui —
come a tutti voi & noto — al lavoratore non era
consentito di rivendicare 1 propri diritti in
quanto non esisteva nessuna organizzazione
che potesse difendere i lavoratori e potesse. in
simili wontingenze, tutelare gli interessi della
clagsse lavoratrice ed oftenere un traftamento
migliore di quello che il Governo di allora e i
cosl detti sindacati imponevano ai Jlavoratori
steissl.

Se vorrete esamimare il decreto legge del 1931
voi vedrete che ad un lavoratore con una an-
zianitd di 20, 25, 30 anni di servizio non
poteva esgere concessa una liquidazione cor-
rispondente alla sua elfettiva anzianita di ser-
vizio e che gli desse la possibilita di affron-
tare, in attesa di nuove possibilith di lavoro,
gli immediati bicogni della propria famiglia.
Voi vedrete che, conformemente al sistema al-
lora imposto, &i concedeva wuna ligquidazione
presso a poco sufficiente alla vita di un mese
o «ue dopo il licenziamento. Non vi ¢ quindi
¢hi non veda, esaminando il progetto che su-

_bordina la concessione dei sussidi integrativi
1 esercizio al licenziamento del personale
esuberante, che si infeiviene a modificare lo
stato del rapporto «di lavoro esistente tra le
imprese e i loro dipendenti; rapporto di lavoro
che ¢ regolato da contratti di lavoro libera-

mente stipulati, i quali danno determinate
garanzie ai lavoratori e che non possono con
un fratto di penna, con una legge a catenaccio,
essere automaticamente annullati. Io chiedo
al Munistro Corbellini, che prima di es-
sere Ministro era un funzionario dello Sta-
to, se ¢ vero che lo stato giuridico del perso-
nale delle F. S. prevede la intangibilita del rap-
porto di lavoro ed il licenziamento solo nel caso
di indisciplina e, premesso questo, gli doman-
do in quale condizione egli si sarebbe trovato
il giorno in cui le Ferrovie dello Stato aves-
sero, esaminando una situazione di esuberan-
za di personale, licenziato lui stesso che era
stato assunto con la garanzia di un determsi-
nabo trattamento giuridico ed ecomomico sul-
la base del quale egli aveva regolato il suo
regime di vita, fidandosi di un contratto da lui
firmato ed accettato all’atto della assunzione.

Questo progetto viene infatti a proporre una
interruzione del rapporto di lavoro intercor-
rente fra i lavoratori e 'azienda- si propone il
licenziamento di decine, forse di centinaia di
lavoratori che avevano posto tutte le loro spe-
ranze avvenire in gquesto lavoro sicuro, in base
ad un contratto firmato che garantiva Vinban-
gibilita del rapporto di lavoro

L’articolo 2 della legge in esame parla chia-
ro ed io penso che sia inutile spiegarlo e chia
rirlo ulteriormente Non & una guestione super-
ficiale: si tratta di un problema di1 fondo. Ed ¢
appunto per questo che noi non abbiamo ten-
tato «i modificare Particolo 2, perché anche
emendandolo si verrebbe ugualmente ad affer-
mare un principio che tornerebbe a tutto dan-
no dei lavoratori Percio abbiano preferito
presentare un emendamento soppressgivo.

Vorrei che gli onorevoli colleghi conside-
rasgero, quando si arriverd alla discussione
degli articoli, Topportunita di approvare la
soppressione dell’articolo 2, al fine di evitare
complicazioni pint gravi (i quelle che qual-
cuno &1 nor pud immaginare. Noi doman-
diamo la soppressione dell’articolo 2 non gia
perche vogliamo impedire che 'onorevole Mi-
nistro taccia una sana politica di sussidi in-
tegrativi e che intervenga risolutamente per
metter fine a questa gituazione particolare che
angustia le aziende di cui si tratta, mettendo
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in condizioni di disagio permanente anche i
lavoratori che iv1 prestano la loro attivitd; ma
noi vogliamo che i provvedimenti, che eventual-
mente gi adotteranno per rendere economica-
mente sane queste aziende, siano presi d'accor-
do con le organizzazioni sindacali e, piincipal-
mente, che «i discuta sulla sorte che deve es-
zere riservata a questi lavoratori qualora even-
tualmente si riconoscesse la necessitd di una
riduzione. Ma mnon potremmo mai accettare
che, insindacabilmente, il Ministro con un suo
diktat imponga ai lavoratori di qualsiasi
azienda di abbandonare Dattivith lavorativa
con una liqguidazione minima come quella che
prevede questo disegno di legge.

Se voi permetterete che si faceia cid, ono-
revoli colleghi, debbo dirvi che mnon so se
tale decisione potrd essere pacificamente ac-
cettata dalle organizzazioni sindacali e dai
lavoratorr che ne dovrebbero subire le con-
seguenze.

Io vi offro la possibilitda di mna collabora-
zione coi lavoratori a mezzo delle organiz-
zazioni che 1 rappresentano, al fine di realiz-
zare l'auspicata sana gestione delle aziende.
Se voi, viceversa, approverete 'articolo 2 &
certo che ¢i saranno delle lotte per la difesa dei
diritti e del pane dei lavoratori. (Approvazio-
w dalle sinistra).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare il re-
latore, senatore Buizza.

BUIZZA, relatore. 11 collega Ferrari ha
chiuso 1l suo intervento dichiarando che il Go-
verno continuera a pagare i deficit di queste
aziende ferrvoviarie, branviarie e di navigazione
interna senza mai parfecipare alla suddivisio-
ne degli utili. Ora oszervo che, da quando fun-
zionano, questi servizi sono stati sempre sov-
venzionati Per essi, infatti, ¢ previsto nella
concegsione un sussidio chilometrico per la
costruzione della linea ed & prevista una sov-
venzione per coprire le passivitd dell’esercizic
previste gia in sede di progetto- cioé prima an-
cora che si inizi la costruzione di una determi-
nata linea o che si faccia luogo alla conce--
sione della linea stessa. Percid noi sappiamo
che queste linee sono state costruite con que-
sto difetto, direi, organico. Difetto che ¢ indi-
pendente dall’essere le linee gestite da aziende
privale, o gestite dallo Stato. Queste linee, no-

nostante il loro difelto organico, sono state
concesse per rispondere ad muna esigenza di
preminente interesse pubblico, per venire in-
contro alle necessita di quelle localith che
erano sprovviste dei servizi di trasporti mec-
canici. Su questo punto quind: mi pare che non
ci si1a nulla da obiettare, perché le condizioni
d gestione sarebbern sempre eguali, anche
quando queste linee e gueste aziende fossero
statizzate.

Per quanto si riferisce alla concessione di
sussidi integrativi si potrebbe obiettare qual-
cosa S1potrebbe dire, per esempio, che se quel
le linee sono state sovvenzionate fin dall’origine
in una certa misura, si potrebbe continuare a
corrispondere loro quelle sovvenzioni nei
limiti della concezsione. Si risponde che le
condizioni d’esercizio =ono sempre andate
aggravandosi. Rimettendomi alla mia relazione
a stampa distribuita agli onorevoli senatori,
debbo ricordare che ancora nel 1924 & stato
emanato un decreto legge con il quale, a queste
linee sovvenzionate, si sono accordati wussidi
integrativi di gestione, Credo che il prov-
vedimento abbia avuto applicazione solo per
il 1924; comunque & sfato ripreso nel 1935.
Infatti con il decreto-legge 2 dicembre di
quell’anno, n. 2097, veniva stabilito che per
lesercizio 1935-36 i fondi destinati a gquesto
scopo non potessero eccedere i 10 milioni e
500 mila lire, in aumento agli stanziamenti che
erano stati fatti mel bilancio di competenza,
che ammontavano ad & milioni. Quindi per
Vesercizio 1935-36 il complesso dei sussidi
corrisposti dallo Stato non dovrebbe aver su-
perato i 18 milioni e mezzo.

Nel 1938-39, escluse le sovvenziomi pagate
alle ferrovie calabro-lucane, 'ammontare dei
contributi dello Stato & salito a 40 miliom e
mezzo- nellesercizio 1947-48 {furono stanziati
500 milioni e mellesercizio 1948-49, come ha
ricordato il senatore Ferrar, lo stanziamento
nel bilancio di competenza & di 1177 milioni.

Oggi il Ministero domanda, dopo i rilievi
fatti durante i mesi di esercizio trascorsi, che
questo contributo sia elevato di altri 1500 mi-
lioni.

E qui bisognerebbe discutere se effettiva-
mente queste linee in concessione debbano
cazere conzervade: ma dafo che sono w=iade im-
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piantate, costruite e gestite, perché un premi-
nente interesse pubblico lo richiedeva, & evi-
dente che non si pud concludere con la loro
soppressione. D’altra parte la statizzazione
puod ottenensi o col riscatto, trascorsi trenta
ann1 dalla concessione, o con lo scadere della
concessione stessa: operazioni per il momento
premaiure. Quindi bisogna che continuino co-
me 80no e per continuare non ¢’é¢ che da seguire
questa via.

Quello che si pud raccomandare, e che &
gia stato rilevato e raccomandato in sede di
Commissione, & che i competenti organi del
Ministero dei trasporti esercitino un attento
e rigorosissimo sindacato gui bilanci di gestio-
ne di queste societa, dimodoché non si paghi
un centesimo di pitt di quello che col provvedi-
mento di legge in corso sard concesso di pa-
gare.

Per quanto si riferisce alla richiesta di un
programma organico sulla riorganizzazione di
questi servizi, la Commissione ha gia richia-
mato aftenzione del Ministro. Egsa si rende
conto della impossibilita di improvvisare um
programma e ritiene che sia anche necessario
non rendere impossibile la gestione di queste
linee.

Per quanto riguarda Ieccezione sollevata
dal senatore Bitnssi cirea 'articolo 2, premesso
che linsindacability del giudizio del Ministro
va, riferita ai rapporti con le societd, dobbia-
mo rilevare che 1'articolo 2 non contempla fra
1 provvedimenti che dovranno essere adottati
dalle societd che gestiscono le Mnee, soltanto
provvedimenti di licenziamento, ma ne elenca
altri in numero notevole Quindi, la soppres-
sione di gquesto articolo non ¢ possibile, anche
perché gli ultimi 4 commi dell’articolo 26 del
Regolamento allegato al regio decreto 8 gen-
naio 1931, n 148, da esso richiamati, salvaguanr-
dano gli interessi dei dipendenti delle aziende
ferroviarie, qualora si faccia luogo al loro li-
cenziamento. 11 Ministero dei trasporti ha assi-
curato, che a questi licenziamenti, le aziende
provvederanno gradualmente, ed ¢ appunto pe1
questa gradualith che si rendera necessario
continuare 11 pagamento dei contributi inte-
grativi. -

Per quanto si riferisce infins alle altve osser-
vazioni di carattere generale, rispondera I'ono-

revole Ministro; io non posso rispondere alla
domanda fatta al Minisiro dal senatore Bi-
tossi, quale sarebbe cioé impressione che egli
riporterebbe quando le Ferrovie dello Stato
procedessero al suo licenziamento; rispondera
Ponorevole Ministro.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare ’ono-
revole Ministro dei trasporti.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Ono-
revoli colleghi, mi sembra abbastanza strano
che il senatore Ferrari non abbia voluto rico-
noscere in questi tre provvedimenti legislativi
proprio quella direttiva organica che noi ab-
biamo voluto attuare e che, in fondo, & stata
ben precisata in sede di discussione el bilan-
cio preventivo del Ministero dei trasporti, sia
alla Camera come al Senato.

Non voglio tediarvi a lungo su tutto quello
che & stato fatto dall’autunno passato ad oggi,
poiché certamente non & il caso di ripetere
le stesse considerazioni enunciate nella discus-
gione generale del bilancio in questi singoli
disegni di legge, che si inquadrano nelle diret-
tive gia stabilite.

I 23 settembre alla Camera dei deputati
avevo detto testualmente: « Llistituto del sus-
s1dio chilometrico integrativo che & sorto quasi
col sorgere delle ferrovie su zone a scarso svi-
luppo industriale per rendere possibile la vita
a paesi che non potevano essere collegati con
strade ai centri maggiori, deve percido esten-
dersi in modo organico anche a quei mezzi
meceanici di trasporto pitt moderni che hanno
sostituito al cerchione su rotaia la gomma su
strada, e che possono anche attingere 'ener-
gia motrice dal filo (come per esempio i servizi
filoviari) o dal carburante, ¢come quelli con mo-
tore termico Simile estensione & gia allo stu-
dio ecc... ».

Altrettanto dicevo al Senato: « Laddove vi &
una wstrada o una ferrovia vecchia, lenta e a
scarso traffico occorrerd abbandonare la fer-
rovia e migliorare la strada facendo passare
au di essa moderni ed economici servizi auto-
mobilistici e filoviari ». K proseguivo afferman-
do che dove non vi & strada, occorre mantenere
in vita la ferrovia anche se deficitaria.

I tre provvedimenti difatti sono organica-
mante connessi: nel primo si stabilisce che il
sussidio integrativo d’esercizio d’azienda defi-
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citaria deve essere dato solo alla condizione di
portare alla gestione tutte le economie possibili,
cloé ridurre al minimo Vonere dello Stato.

Quali sono le vie per raggiungere tale sco-
po? Indubbiamer.te e3sge si indentificano nel mi-
glioramento dei mezzi strumentali e dei mezzi
di organizzazione tecnica delle aziende. Non
ne vedo altre.

11 reddito del Paese & una costante sulla qua-
le noi non possiamo influire se non lentamen-
te, miglioramdo le attrezzature produttive in
ogni campo delle attivita, come faremo attuan-
do il piano di ricostruzione a lunga scadenza
con l'impiego dei fondi ERP. Esso aumentera
con Vattuazione dei miglioramenti agricoli e
delle attrezzature induwstriali che verranno rea-
lizzati. Cosi che il miglioramento dell’economia
generale sard di stimolo ad un miglioramento
dell’economia dei trasporti che aumenteranno
di volume e quindi risulteranno meno dispen-
diosi.

Di fronte a questa situazione lentamente mo-
dificabile, I'articolo 2 non desta nessuna di
quelle preoccupazioni che ha manifestato lo
amico Bitossi per la possibilita di licenzia-
menti indiscriminati, ma costituisce soltanto la
possibilitd di attuare un comtrollo anche nel-
I'impiego razionale ed avveduto della mane d’o
pera per ottenere che le aziende si limitino ad
avere una consiztenza di personale che sia giu-
stamente adeguata ai bisogni deipropri servizi.
Potrei fare degli esempi svariatissimi, ma non
insisterd molto in questo campo. |

Per esempio: la dove vi & una linea ferro-
viaria a scarso traffico, in luogo di tanti capi
stazione per quante sono le stazioni, metto un
dirigente unico in una localita opportuna che
comandi a distanza a mezzo dei telefoni la
marcia dei treni; ne deriva cosl che un solo
agente con mezzi moderni a sua disposizione
e pit intensamente utilizzato, pud sostituire un
numero anche elevato di agenti disgpersi nelle
stanzioncine e che lavorano necessariamente
poco. Pur rispettando ogni contratto collettivo
di lavaro stipulato, noi potremo, a misura che
si perfezionano 1 mezzi strumentali, tener
d’occhio le aziende che se ne avvantaggiano ed
influire nella loro organizzazione perché gra-
dualmente contraggano il numero del proprio
personale influendo sulle possibilitd delle na-
turali eliminazioni non rimpiazzalte con nuove

assunzioni. B guello che praticamente si attua
gia nella grande amministrazione delle Fer-
rovie dello Stato.

Quindi ogni provvedimento che interessi lo
impiego del personale non risulta mai indiscri-
minato o 1rriflessivo; pertanto non vedo ra-
gioni che possano destare la preoccupazione
grave che ha esposto 'onorevole Bitossi.

Il presente disegno di legge potra efficace-
mente influire sulla diminuzione dei sussidi
integrativi, avvantaggiandosi della ricostru-
zione degli impianti ferroviari che potra meglio
svilupparsi in virtt del secondo provvedimento
che dovremo discutere. L.a nostra Commissione
dei trasporti, dopo lunga discussione, ha con-
cretato alcuni emendamenti molto meditati;
ma in sostanza si & affermato il concetto che le
ricostruzioni in conseguenza i danni di
guerra delle ferrovie concesse non =i deb-
bono eseguire ricostruendo tutti gli impianti
e 1l materiale rotabile negli stessi tipi in prece-
denza esistenti, ma bisogna invece sostituirli
con mezzi pitt moderni e redditizi che tengano
conto dei perfezionamenti della tecnica e delle
nuove possibilita di ottenere un esercizio piu
economico e meglio rispondente alle esigenze
del traffico. ;

Mettendo, ad esempio, delle antomotrici sulle
linee calabro-lucane con una spesa patrimo-
niale dell’ordine di 800-900 milioni, si possono
ridurre le spese di esercizio, perché con una
automotrice si & 1 grado di fare quattro o
cinque corse ogni giorno. Invece di usare una
locomotiva di vecchio tipo che rimorchia lenta-
mente trenta tonnellate di carrozze e consuma
metd del carbone soltanto per porntare se stessa
con due agenti di macchina, si potrd realiz-
zare un servizio automobilistico su rotaia con
una automotrice veloce e leggera, con un solo
guidatore e con enorme vantaggio del servizio
e rapido ammortamento del nuovo mezzo im-
piegato.

Questo & il sigmificato dell’articolo 2 della
presente legge.

Posso confermare che nello studio tecnico-
organizzativo delle ferrovie concesse all'indu-
stria privata che debbono avere i sussidi di
esercizio si dovrad tener conto che esse deb-
bono perfezionarsi per ridurre al minimo lo
onere che fa carico allo Stato.
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Non c¢’¢ quindi nessuna preoccupazione, se
non quella di rendere le aziende ferroviarie
sempre pill tecnicamente sane. Che, se teenica-
mente sane non fossero e potessero essere so-
" stituite con altri mezzi, di questo la successiva
legge, che poi discuteremo, potrd darcene
facolta.

Quindi concludo. Posto che il criterio gene-
rale seguito & conforme non solo alle direttive
espresse in sede di discussione del bilancio dei
Trasporti, ma anche ad un sano criterio di am-
ministrazione e di riorganizzazione delle fer-
rovie secondarie, prego i colleghi del Senato
di mantenere intatti i due articoli di cui & co-
stituito lo schema del decreto legislativo, e che
rappresentano veramente un passo sicuro
verso la riorgamizzazione di questi servizi che
hanno una notevole importanza nella econo-
mia dei trasporti su rotaia. Essi sono di sti-
molo alla ripresa della economia del Paese ed
hanno una funzione di collegamento di zone
lontane che spesso non sono servite altro che
da quella sola rotaia, perché nelle zone mon-
tuose dove si aviluppano non ¢i sono altre stra-
de. Noi abbiamo il dovere di ricostruire e di
riorganizzare questi mezzi essenziali di tra-
wporto contribuendo efficacemente a ridurre
al minimo V'onere dello Stato. E per questo pre-
g0 di voler passare alla discussione dei due ar-
ticoli ed approvarli nella forma che & stata lun-
gamente meditata e discussa dalla Commisione
dei trasporti.

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la votazio-
ne per la nomina di tre Commissari di vigi-
tanza sulla cassa depositi e prestiti e sugli
igtituti di previdenza.

Invito pertanto i senatori scrutatori a pro-
cedere allo spoglio delle schede di votazione.

(I senatori scrutatori procedono allo spoglio
delle schede).,

Presentazione di un disegno di legge.

TUPINI, Ministro dei lavori pubblici. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoita.

TUPINI, Ministro dei lavori pubblici. Ho
Ponore di presentare al Senato il disegno di
legge:

« Modifiche alla dizione delia lettera b) del-

Particolo 1 del decreto legislativo del Capo
provvisorio dello Stato 28 febbraio 1947, nu-
mero 104 ». (259).

PRESIDENTE. Do atto all'onorevole Mini-
giro dei lavori pubblici della presentaziomne
di questo dizegno di legge che seguira il corso
stabilito dal regolamento.

Ripresa della discussione.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare nella discussione generale, la dichiare
chiusa. Passiamo alla discussione degli arti-
coli che rileggo:

Art. 1.

T autorizzata la spesa di lire 1.500.000.000
per la concessione dei sussidi integrativi di
esercizio di cui all’articolo 27, lettera b) del
regio decreto legge 29 luglio 1938, n. 1121 ed
agli articoli 3 e 4 del decreto legislativo luogo-
tenenziale 12 aprile 1946, n. 338.

Il Ministro per il tesoro & autorizzato ad
apportare con propri decreti le occorrenti va-
riazioni nello stato di previsione della spesa
del Ministero dei trasporti per ’esercizio 1948—
1949.

MUSOLINO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MUSOLINO. Mi corre l'obbligo, prima di
votare quest’articolo, di domandare al Ministro
ed alla Commissione se sanno che la societa
« Mediterranea », che gestizce le ferrovie cala-
bro-lucane, ha anche 'esercizio delle linee au-
tomobilistiche sullo stesso percorso delle ca-
labro-lucane, per cui il passivo delle ferrovie
calabro-lucane ¢ derivato anche dalla concor-
renza che la stessa societd fa con i servizi auto-
mobilistici. Vorrei sapere se la Commissione
ed il Ministro hanno tenuto conto, nella valuta-
zione di questo passivo, della concorrenza fat-
ta dalla Societh a se sbessa.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTIL. Ne ha facolta.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Fac-
cio osservare che non si tratta di una concor-
renza della societd a se stessa, ma di una inte-
grazione del propri servizi. Se le ferrovie ca-
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labro-lucane debbono intensificare il numero
di treni e non hanno locomotori e carrozze a
disposizione. esse possono provvedere, quando
& possibile, per mezzo di linee automobilistiche.
Si tratta quindi di avere attuato dei servizi in-
teerativi, e non di concorrenza.

Ricordo che la cifra dei viaggiatori-chilome-
tro trasportati delle ferrovie secondarie, che
nel 1938 era di un miliardo e 653 milioni, que-
st’anno @ arrivata a quattro miliardi. Vi & stato
un forte auwmento di traffico ed & stato necessa-
rio farvi fronte con una quantitd di mezzi mag-
giore di quella dell’anteguerra.

FERRARI. Domando di parlare.

PRESIDENTT Ne ha facolti.

FERRARI. Ho gia dichiarato che noi non ci
~oporremo al progetto. Resta la questione del-
Iarticolo 2, del quale chiediamo la soppres-
gione. Ma sull’articolo 1 desidero prendere la
occagione per dire due sole parole su quanto
hanno detto il relatore e il Ministro. 11 rela-
tore ha parlato di difetto di origine nella sti-
pulazione delle convenzioni ed ha detto che
vi sono dei tronchi ferroviari che gid in par-
tenza si sa che saranno passivi; onde lo Stato
fissa giad in partenza determinate sovvenzioni.
Perfettamente d’accordo, come siamo d’accor-
do amche sul concetto dell’interesse pubblico
nel fissare e la costruzione e la gestione di tutti
ouesti tronchi ferroviari.

Ma non siamo d’accordo sulla sitwazione
attuale, e soprattutto sul rimedio che & mecessa-
rio per sanarla. 11 rimedio & guello che io vi
ho indicato, e non ve ne pud essere assolufa-
mente un altro.

11 Ministro ha detto che i tre disegni di
legge lasciano comprendere, in modo molto
chiaro, una direttiva organica. To effettiva-
mente non ho compreso questo. Nei tre dise-
gni di legge ho visto la ripresa del veechio
sistema, la continuwazione del veecchio sistema
e null’altro. Sistema che anche io, quando ero
al Ministero, ho dovuto seguire con il propo-
nimento perd di mutarlo.

GENCO Pero6 T'hai seguito.

FERRARI Non ho potuto fare altrimenti,
caro Genco. Non ho potuto ricostruire in pochi
mesi tutto quello che c’era da ricostruire. Perd
la direttiva del programma era fissata. Ora io,
non & che dica qui al Ministero dei trasporti
e in particolare all’onorevole Ministro, che & in

difetto per non avere agito diversamente.

Dico semplicemente che & in difetto, o
sard in difetto -— tanto & wvero che mi
sono rigervato «di discutere la guestione

quando digcuteremo il nuovo bilancio di pre-
vigsione — se non ci enuncerd un program-
ma organico quale noi lo pensiamo. Purtrop-
po mi pare che il Ministro abbia gia fatto qui
una dichiarazione molto precisa, e ciod abbia
detto che questo della atavica amministrazione
(come Tho chiamata prima) & il suo preciso
programma per Pavvenire Ed & questo il punto
sul guale non ci troviamo d’accordo. Tuttavia
noi non ci opporremo all’articolo 1, ma mi ri-
servo di parlare sull’articolo 2 e di rigpondere a
oguello che ha detto i1 Ministro a proposito
di esso

PRESTDENTE. Metto in votazione l'arti-
colo 1.

Chi lo approva € pregato di alzarsi.

(B approvato).

Art. 2.

I sussidi integrativi di esercizio possono
essere accordati per ferrovie, tramvie e Jinee di
navigazione interna di preminente interesse
pubblico sempre che i concessionari abbiano
applicato tutti i provvedimenti consentiti per
I’adeguamento delle tariffe ed abbiano, a gin-
dizio insindacabile del Ministro per i trasporti
attuato tutte le possibili riduzioni e semplifica-
zioni di servizi nonché ridotto la consistenza
numerica del dipendente personale nei limiti
strettamente indispensabili ai bisogni della
gestione.

Al personale esonerato per qualsiasi dei titoli
previsti nel presente articolo si applicano le
disposizioni di cui agli ultimi quattro commi
dell’articolo 26 del rego’amento allegato al
regio decreto 8 genna’o 1931, n. 148.

Su questo articolo ha chiesto la parola il
gepatore Ferrari ed & stata presentata una
domanda di votazione per appello nominale
firmata daa senatori Voccoli, Fiore, Fantuzzi,
Proli, Catagno, Farina, Bitossi, Musolino,
Boccassi, Maffi, Menotti, Minio, Allegato, Bo-
lognesi, Ferrari, Salvagiani.

MASTINO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MASTINO. Vorrei proporre che I'articolo 2
fosse messo in votazione dopo che la prima



Atti Parlamentari

— 5076 —

Senato della Repubblica

1948-49 - CXLIV SEDUTA

DISCUSSIONI

2 FEBBRAIO 1949

parte sia stata separata dalla seconda: vale a
dire che i ponga ai voti la prima parte del
primo comma dell’articolo 2, fino alla parola:
« tariffe ».

Se il Presidente permette, enuncio le ragioni
di questa mia proposta, ragioni che sono state
in un certo senso gid dette. I1 motive della
opposizione di una parte del Senato, & rappre-
rentato dal fatto che il Ministro, come base
per la concessione dei sussidi integrativi, pone
la premessa di una riduzione del personale. I
su ouesto punto che sorge il disaccordo, mentre
la prima parte & accettata da tutti.

L’articolo 2 mi permette di ricordare un pro-
blema, che presento come esemplificazione e
che Tonorevole Ministro conosce benissimo,
quello relativo wlle ferrovie in concessione in
Sardegna. Lieggo nella seconda parte di tale
articolo che le societdy dovrebbero procedere,
¢« a giudizio insindacabile del Ministro per i
trasporti », ad attuare tutte le possibili ridu-
zioni e semplificazioni di servizi, monché alla
riduzione della consistenza numerica del per-
sonale dipendente.

Richiamo I'attenzione del Senato sul peri-
colo rappresentato dal fatto che in base al pro-
prio giudizio insindacabile il Ministro possa
nidurre e semplificare i servizi. Il riconosci-
mento di una potestd del genere puo portare,
fra Taltro, ad una sostituzione di linee ferro-
viarie con linee e con servizi automobilistici.
Cid wsotto il punto di vista, soprattutto
dei trasporti delle merci, pud rappresentare
un passo indietro, ed un motivo di allar-
me vivissimo nelle popolazioni inferessa-
te In Sardegna, anche partendo, come ¢ fuor
di dubbio, il Ministro dal proposito di miglio-
rare i cervizi, & venuta a crearsi una agitazio-
pe, perché si é accennato alla soppressiome di
strade ferrate, ed alla loro wostituzione con
linee automobilistiche. T.’onorevole Ministro sa
anche come a questo proposito la Consulta
regionale sarda credette mecessario procedere
ad wina riunione e fargli pervenire i propri
voti. Non so quale sia il parere del Ministro di
fronte a quei voti chiaramente motivati e chia-
ramente espressi; so che se 'agitazione in certo
senso s & calmata, 1 motivi di essa non
sono scomparsi del tutto. Quindi io, alle ra-
giomi gid esposte, aggiungo questo esempio

tratto dai pericoli che corre la Sardegna, e che
possono presentarsi in altre regioni. Con 1’ap-
provare integralmente l'articolo 2 il Ministro
dei trasporti finirebbe con l'avere la possibi-
litd di procedere insindacabilmente a trasfor-
mazioni ed a modificazioni che inciderebbero
sull’attuale sistema ed ordinamento ferroviario
ed automobilistico.

Percid mi amguro che se anche questo arti-
colo 2 mara votato dalla maggioranza il Mini-
stro non abusi della insindacability accorda-
tagli e non rimanga sordo alle segnalazioni
locali, che sono le pili informate e le pit giuste.

Ritornando dunque alla mia proposta, riten-
go che la votazione debba svolgersi anzitutto
sulla prima parte dell’articolo, e cioé fino alle
parole « sempre che i concessionari abbiano
applicato tutti i provvedimenti consentiti per
ladeguamento delle tariffe .

PRESIDENTE. Domando ai presentatori
dell’emendamento soppressivo, e quindi del-
Fappello nominale, se accedono a questa divi-
sione proposta dal senatore Mastino, nel senso
che riguardo alla prima parte non insistano
nella richiesta votazione per appello nominale. .

FERRARI. Io sono uno dei presentatori
dellemendamento soppressivo e insisto su di
esso. Se si vuole addivenire alla votazione se-
parando la prima e la seconda parte dell’arti-
colo lo si faccia pure: tengo tuttavia a dichia-
rare che noi siamo conffrari e alla prima parte
e alla seconda parte e chiediamo I'appello no-
minale e sulla prima e sulla seconda. (Com-
menti dal centro destra).

Se il Presidente mi consente, vorrei dire due
parole di illustrazione del mio emendamento.

PRESIDENTE. Onorevole senatore, mi pare
che questo emendamento lei lo abbia gia svolto
nella discussione generale; ad ogni modo. se
vuole aggingere qualcosa, ha facoltd di farlo;
ma la prego di essere breve.

FERRARI. Ho gia dichiarato precedente-
mente che mi riservavo, in sede di discussione
di guesto articolo, di rispondere anche ad un
accenno fatto su di es=o e dal relatore e dall’o-
norevole Ministro. I’articolo porta davanti a
noi il solito «slogan» che si & gia adoperato
nella discussione del bilancio di previsione e
che & sempre ripetuto: tariffe e personale. Bi-

nomio troppo semplice per sanare la situazione
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di queste aziende. Questa & 'argomentazione
usata normalmente. £ tutto cid ¢ rimesso
al giudizio insindacabile del Ministro dei tra-
sporti.

Ora a noi questa sembra una matematica un
po’ troppo semplice e, aggingerd anche, una
ironia troppo fingenua.

Tariffe- lo stesso relatore Buizza — se non
erro — nella sua relazione prospetta la diffi-
colth ddll’aumento delle tariffe e prevede anche,
se non in tutti, in aualche caso almeno, la non
efficacia, anzi 'effetto contrario di questa ope-
razione di aumento To ho gid accennato, due
mesi fa, a questo problema e 'argomento che
ho portato allora dovrei ripeterlo oggi. Non
lo ripeterd, ma per me vale in pieno anche in
questa occasione.

Personale: io chiedo al Ministro dove si
vuole arrivare con questa disposizione dell’ar-
ticolo 2.

Mi sembra che vi sia un accordo nazionale
— non so se il collega Bitossi vi ha accennato
nel suo intervento — del novembre 1947 che
riguarda il personale delle aziende ferrotran-
viarie in concessione. Ora. mi pare che qguesto
accordo, con I'articolo 2 cosi come ¢ formulato,
lo si voglia. non solo dimenticare, ma anzi an-
nullare completamente.

Non ¢ possibile lasciare al Ministro la pote-
sth insidacabile di provvedere. Non v'é dubbio
sulla. persona dell’attuale Ministro, ma non
sappiamo quali saranno i futuri Ministri e po-
trebbe darsi che, se le intenzioni dell’attuale
Ministro sono tranguillizzanti in proposito,
non lo siano domani le intenziond di altri Mini-
stri. E non vale per noi la miseria — adopero
il termine preciso che si addice a questo rife-
rimento — dell’invocato articolo 26 del Rego-
lamento allegato al decreto del 1931, decreto,
come ha detto I'onorevole Bitossi, del periodo
fascista e redatto sotto determinate intenzioni
che tutti noi conosciamo e che, soprattutto,
conoscono gli autoferrotranvieri.

Ormai il lavoro ha dei diritti che non si pos-
sono disconoscere e che noi dobbiamo valoriz-
zare sempre di pilt in qualungque settore del-
Pattivitd della, Nazione.

A che cosa serve — & una domanda che
viene gpontanea e prego i colleghi di consi-
derarla — questo articolo 2? Pare proprio che

questo articolo 2 serva a costringere le aziende
a ridurre il personale per ottenere il sussidio
di integrazione dal Ministro. Questo &, in
fondo, i1 dubbio che sorge a proposzito della
internretazione di auesto articolo, e il dubbio
& cosl grave che puod determinare dei riffessi
dolorosi che & bene siano evitati in partenza.
T bene che venca data Tassicurazione piu
comnleta a tutte le maestranze delle societd
che hanno i trasporti in concessione. Percio io
insisto sul nostro emendamento e prego viva-
mente i colleghi di considerarlo attentamente
e di aderire alla nostra richiesta.

PRESIDENTE. Domando allonorevole Mi-
nistro di esprimere il suo parere.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Non
credo di dover aggiungere altro a quanto ho
zid detto: ho spiegato chiaramente le cose e
guindi non ho altro da dire.

Votazione per appello nominale.

PRESIDENTE. Pongo allora ai voti per
appello nominale la proposta del senatore
Ferrari, di soppressione dell’articolo 2. L’ap-
pello avrd inizio dal senatore Pasquini, se-
condo l'estrazione a sorte.

Avverto il Senato che chi votferd st intende
accettare la soppressione: chi non l'approva,
voltera no.

Prego il senatore segretario di procedere
@all’appello mominale, cominciando la chiama
dal senatore Pasouini.

MERLIN ANGELINA, segretario, fa la
chiama.

(Segue. la votazione).

Rispondono si i senatori:

Alberti Giuseppe, Allegato, Alunni Pie-
rucci.

Barbareschi, Barontini, Bibolotti, Bitossi,
Boccassi, Bolognesi.

Cappellini, Castagno, Cavallera, Cermenati,
Cermignani, Cortese, Cosattini.

Del Secolo.

Fantuzzi, Farina, Ferrari, Fiore, Fortu-
nati.

Giua, Grisolia,
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Lanzetta, Lazzarino, IL.ocatelli, Lussu.

Maffi, Mancini, Marani, Mariotti, Menotti,
Merlin Angelina, Milillo, Minio, Musolino.

Palumbo Giuseppina, Picchiotti, Pontremoli,
Priolo, Proli.

Rolfi, Romita, Ruggeri.

Sapori.

Tambarin, Tissi, Tonello, Troiano.

Vocceoli.

Rispondono no i senatori:

Anfossi, Armato, Asquini.

Baracco, Bareggi, Battista, Bellora, Benct-
venga. Bergamini, Bisori, Bo, Bocconi, Boeri.
Borromeo, Bosco, Bosco Lucarelli, Braccesi,
Braitenberg, Bubbio, Buizza, Buonocore.

Cadorna, Canaletti Gaudenti, Caporali,
Cappa, Carbonari, Carboni, Carelli, Caristia,
Caron, Carrara, Casaldi, Casati, Cemmi, Ciam-
pitti, Ciasea, Ciceolungo, Cingolani, Conei,
Corbellini.

Damaggio, De Bosio, De Luca, De Pietro,
D’Inca, Di Roeco, Donati.

Elia.

Farioli, Fazio, Focaccia.

Galletto, Gasparotto, Gava, Gelmetti, Gen-
co, Giardina, Gortani, Grava, Guarienti, Gu-
gliemone.

Ttalia.

Jacini, Jannuzzi.

Lamberti, Lanza, Lanza Filingeri Pater-
no, Lanzara, Lepore, Lodato, Longoni, Lo-
renzi, Lovera, Lucifero.

Magliano, Magri, Malintoppi, Marchini Ca-
mia, Martini, Mastino, Medici, Menghi, Men-
tasti, Merlin Umberto, Minoia, Monaldi, Mott.

Oggiano, Oftani.

Page, Pallastrelli, Pasquimni, Pennisi di Flo-
ristella, Perini, Persico, Pezzini, Porzio.

Raffeiner, Reale Vito, Ricei Federico, Rieci
Mosé, Riccio, Rocco, Romano Antonio, Ro-
mano Domenico, Rubinacei.

Sacco, Salomone, Samek I.odovici, Sammar-
tino, Santero, Santonastaso, Schiavone, Spal-
licei.

Tafuri, Tartufoli, Termini, Tomé, Tomma-
gini, Toselli, Traina, Tripepi, Tupini, Turco.

Uberti.

Vacecaro, Valmarana, Vanoni, Varaldo, Var-
riale, Vischia.

Zane, Zelioli, Zoli, Zotta,

Presidenza del Vice Pregidente ALDISIO

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Comunico al Senato il ri-
sultato della votazione per appello nominale
sulla soppressione dell’articolo 2 del disegno
di legge in discussione:

Votanti . 186
Maggioranza . . . . . . . 9%
Favorevoli . B ) |
Contrari . 135

La proposta del senatore Ferrari di sop-
pressione dell’articolo 2 & respinta.

Ripresaydella discussione.

PRESIDENTE. Pagsiamo ora alla vota-
zione dell’articolo 2 per divisione, secondo la
proposta del senatore Mastino.

Pongo in votazione la prima parte dell’'ar-
ticolo 2, cioé fino alle parole « per l'adegua-
mento delle taritfe ».

Chi I'approva & pregato di alzarsi.

(E approvata).

Pongo ora in votazione la seconda parte
dell’articolo 2 dalla parola «tariffe» alla fine.

Chi Papprova ¢ pregato di alzarsi.

(Dopo prova e controprova é approvata).

Pagsiamo ora alla votazione dell'intero «i-
segno di legge.

FERRARI. Domando di parlare per dichia-
razione di voto.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FERRARI. To avevo prima wdichiarato che
noi non ci saremmo opposti al disegno di
legge. Ma questo mnel caso che fosse stato
goppresso larticolo 2. Ora Varticolo 2 & stato
approvato integralmente e moi non possia-
mo aderire alla legge e votare in suo favore;
tanto pit ‘che il Ministro ha fatto una dichia-
razione che mi pare non dia la sensazione
precisa della conoscenza esatta della portata
di questo articolo. Ionorevole Corbellini,
inavvertitamente forse — anzi per me, senza
dubbio, inavvertitamente — ha detto che il suo
giudizio insindacabile avviene attraverszo una
Commissione di caratbere consultivo sindacale,
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CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Sin-
dacale economico.

FERRARI. To, onorevole Ministro, non ho
mai saputo della esistenza di questa Commis-
sione. Egiste invece una Commissione di ca-
rattere puramente e semplicemente tecnico
amministrativo, tanto & vero che di questa
Commissione non fa parte nessuna rappre-
sentanza qualificata.

Per queste ragioni noi vofjamo contro il
disegno di legge.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il dise-
gno di legge nel suo complesso. Ch lo ap-
prova & pregato di alzarsi.

\

(Dopo prova e controprova é approvato).

Discussione del disegno di legge: «Riattiva~
zione dei pubblici servizi di trasporto con-~
cessi all’industria privata» (58-~A).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge. « Riattiva-
zione dei pubblici servizi di trasporto concessi
all'industria privata ».

Se non <i fanno osservazion, la discus<ion»
avverra sul testo modificato dalla Commis-
sione.

Prego il senatore segretario di dar lettura
del disegno di legge.

BORROMEO, segretario, legge lo stampato
n. 58-A.

PRESIDENTE. E aperta la discussione ge-
nerale su questo disegno di legge.

o iscritto a parlare il senatore Ferrari. Ne
ha facolta.

FERRARI. Non ripetero le osservazioni che
ho gia fatto nella discussione generale sul-
laltro disegno di legge, il n. 150, pienamente
valevoli anche per questo. Le considero come
riportate. Il problema & sempre lo stesso, &
sempre assillante e va affrontato e risolto con
un programma, come ho detto, nuovo, completo
ed energico, anche nel settore della ricostru-
zione conseguente ai disastri prodotti dai
fatti di guerra. Con questo disegno di legge,
invece, che cosa ha fatto il Ministero? 11 Mini-
stero ha compilato un testo raccogliendo i di-
segni di legge esistenti, e null’altro. Non
ha fatto altro che una specie di testo unico del-

le varie leggi che esistevano, redatte in questi
ultimi anni. Noi non 1 opporremo a questo di-
segno di legge, mia entreremo, anche su questo
seftore, 1in discussione profonda, quando wer-
ra portato davanti al Semato il bilancio dei
tragsporti. Perd, noi desidereremmo avere su
questo argomento una parola chiara dal Mi-
nistro: ce la dird quando discuteremo 1l bi-
lancio e non insistiamo per averla oggl. Siamo

tuttavia — e questa & wma delle ragioni
che ¢ inducono a non opporci al disegno di
legge — fiducros1 di raccogliere i consensi

su1 vari emendamentt che abbiamo presentate
con riferimento speciale alle aziende munici-
pahizzate. In questo disegno di legge si vuol
dare l'mpressione di un tratiamento partico-
lare nei riguardi delle aziende municipaliz-
zate. La veritd invece & un’altra. Infatti, I'ar-
ticolo 3, al secondo capoverso, esclude dal
concorso le ricostruzioni gia fatte dalle azien-
de municrpalizzate a spese proprie, mentre
niente di simile prevede per le aziende in con-
cessione. Il materiale, pur essendo di pro-
prietd dello Stato, e reversibile allo Stato
— non ¢ il caso qui delle aziende municipaliz-
zate — & dato in uso ai concessionari i quali
lo siruttano ai fini della loro gestione, e per-
cio la ricostruzione al 100 per cento di tale
materiale a spese dello Stato va evidentemente
a favore anche dei concessionari. In sostanza
le aziende municipalizzate vengono trattate
con questo disegno di legge peggio delle
aziende private o per lo meno non hanno as-
solutamente nessuna considerazione partico-
lare malgrado la loro particolare fisionomia.
Mi riservo di illustrare gli emendamenti a
misura che verranno in discussione.

PRESIDENTE. Non essendoci nessun altro
iseritto a parlare, do la parola al relatore, se-
natore Tommasini.

TOMMASINI, relatore. Ho poco da dire,
tanto pit che l'opposizione ha fatto riserva
di parlare sugli emendamenti, per cui ci riser-
viamo a mnostra volta di parlare successiva-
mente; per ora, c¢i rimettiamo a quanto ab-
biamo detto nella relazione scritta.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare 'ono-
revole Corbellini, Ministro dei trasporti.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Non
ho per ora niente da dire, dato che anche I'op-
posizione & del parere di accettare in linea di
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massima il disegno di legge; se sard il caso,

discuteremo sui singoli articoli.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la discus-
sione generale. Passiamo ora alla discussione
degli articoli che rileggo:

Art. 1.

Per il ripristino delle ferrovie pubbliche in
regime di concessione, distrutte o danneggiate
per eventi bellici, possono essere accordat
concorsi dello Stato sino all’importo totale del-
la spesa prevista per la riparazione e rico-
struzione delle opere ed impianti fiss1 gratui-
tamente riversibili allo Stato alla fine della
concessione.

Le spese relative ai lavori e provviste gia
effettuati all’atto della presentazione della do-
manda di concorso statale saranno determi-
nate in base ad esame, controllo e sindacato
su1 consuntivi delle spese stesse. Le spese re-
lative alla custodia della linea e degli im-
pianti, dalla data di sospensione dell’esercizio
a quella effettiva o presunta della sua riatti-
vazione, nell'importo ritenuto ammissibile, sa-
ranno contabilizzate nei preventivi delle spese
inerenti alla ricostruzione; i sussidi integra-
tivi di esercizio, eventualmente accordati per
il titolo anzidetto in applicazione dell’artico-
io 3 del decreto legislativo luogotenenziale
12 aprile 1946, n. 338, saranno detratti dal
preventivo ed a tali sussidi non sarad applica-
bile 1'articolo 4 del decreto medesimo.

I concorsi sono accordati ai concessionari
ed anche ai sub-concessionari o ad enti pub-
blici e privati che, in sostituzione dei conces-
sionari e col consenso di questi, si assumano
le esecuzioni dei lavori.

(E approvato).

Art. 2.

Per la riparazione del materiale rotabile e
d’esercizio di proprietd dei concessionari e per
Pacquisto di nuovo materiale rotabile e d’eser-
cizio in sostituzione di quello andato perduto
o distrutto pud essere concesso un cONCOrso
dello Stato sino al 50% della spesa prevista.

Quando il materiale rotabile sia di proprie-
ta dello Stato e 'Amministrazione governativa
non intenda provvedere direttamente alla ripa-
razione ed alla sostituzione, al concessionario,

preventivamente autorizzato a provvedere, sa-
ra accordato un concorso sino all’importo to-
tale della spesa necessaria.

(E approvato).

Art. 3.

Per le tramvie extraurbane, per le linee di
navigazione interna, per le filovie, per le funi-
colari aeree e jerrestri in servizio extraurba-
no; per le tramvie, le filovie, le funicolari ae-
ree e terrestiri in servizio urbano e per le linee
di navigazione in servizio urbano esercitate da
aziende municipalizzate ed in maggioranza di
proprietd del Comune, pud essere accordato,
per le riparazioni degli impianti fissi non river-
sibili allo Stato alla fine della concessione, un
concorso nella misura massima del 50° della
spesa prevista e, per la riparazione e sostitu-
zione del materiale rotabile e di esercizio e
dei natanti di proprietd dei concessionari, un
concorso sino al 50% della spesa prevista.

Per le tramvie, le filovie, le funicolari aeree
e terrestri in servizio urbano sono escluse dal
concorso le spese che, per la riattivazione ed
il ripristino di impianti e di materiale rotabile,
le aziende municipalizzate od in maggioranza
di proprietd del Comune abbiano sostenuto
con mezzi propri o, comunque, riversandone
il relativo onere alle Amministrazioni comu-
nali da cui dipendono, fermo restando l'even-
tuale diritto al risarcimento dei danni di
guerra.

Per i natanti e gli impianti delle linee di na-
vigazione interna, che siano di proprieta dello
Stato, & applicabile il comma secondo del pre-
cedente articolo 2; per quelli gratuitamente
riversibili allo Stato si applicano le disposi-
zioni di cui all’articolo 1.

I senatori Ferrari, Casadei, Ruggeri, Mi-
lillo, Troiano e Barontini hanno proposto di
sostituire la dizione dell’articolo con la se-
guente:

1) Per le tranvie extra urbane, per le li-
nee di navigazione interna, per le filovie, per
le funicolari aeree e terrestri in servizio
extra urbano;

2) per le tranvie, le filovie, le funicolari
aeree e terrestri in servizio urbano e per le
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linee di navigazione in servizio urbano eser-
citate da aziende municipalizzate od 1n mag-
gioranza di proprietd dei comuni o da azien-
de di proprieta della provincia;

pud essere accordato.

a) un concorso fno al B0 per cento
della spesa occorrente alla riattivazione e ri-
pristino dei loro impianti fissi distrutti o dan-
neggiatl per eventi bellict;

b) un concorso fino al 75 per cento
della spesa occorrente alla riparazione o so-
stituzione del materiale rotabile e di eserci-
zio e der natanti distrutti o danneggiati per
eventi bellicl.

Le spese che le aziende urbane, extra ur
bane e di navigazione interna, municipaliz-
zate, di prevalente proprietd comunale, op-
pure di proprieth della Provincia, abbiano
gia sostenuto con mezzi propri per la riatti-
vazione, il ripristino o la sostituzione d’im-
pianti fissi e materiale mobile distrutti o dan-
neggiati per eventi bellici sono ammissibili
al concorso dello Stato nella misura prevista
dal presente articolo e con le modalitd di cui
al seguente articolo 8.

Qualora l'onere di dette spese sia stato ri-
servato a carico degli Enti locali da cui di-
pendono le aziende stesse ed i bilanci del Co-
mune o della Provincia siano stati integrati
per detta spesa dal Ministero dell’interno, il
relativo importo della integrazione sard por-
tato in detrazione del preventivo di spesa ine-
rente alla ricostruzione, in base al quale ven-
gono accordati i concorsi statali.

Per i natanti e gli impianti delle linee di
navigazione interna, che siano di proprieta
dello Stato, & applicabile il comma secondo
del precedente articolo 2; per quelli gratuita-
mente reversibili allo Stato si applicano le
digsposizioni di cui all’articolo. 1.

FERRARI. 1l nostro emendamento, come
ho gia fatto cenno nell'intervento sulla di-
scussione generale del disegno di legge, ha I'in-
tendimento di mettere in condizioni di pariti
le aziende municipalizzate in confronto deile
altre aziende. Lia prima parte dell’emenda-
mento ¢ fatta per non dar luogo ad interpre-
taziom sbagliate. Infatti, se & vero che nella
prima parte dell’articolo proposto dal Go
verno, secondo le precise dichiarazioni avute.

sono comprese le aziende extra urbane pri-
vate e quelle municipalizzate, la distinzione
da noi proposta toglie ogm possibilita di ec-
rata interpretazione. Per la seconda parte.
gquella che riguarda il concorso smo al 50 per
cento, non vi & nessuna modificazione da ap-
portare. Viceversa abbiamo una modificazions
da apportare sul concorso che riguarda la r1-
parazione e la sostituzione del materiale rota-
bile e di esercizio e dei natanti distrutti o
danneggiati per eventi bellici, perché no1 ab-
hiamo gia una disposizione, contenuta nel de-
creto legge luogotenenziale del 15 ottob.e
1944, n 346, secondo la quale viene precisato
11 concorso ~ino a tyuesta aliquota. Noi rite-
niamo che questa aliquota, gia stabilita al-
lora per le gestioni i ditte private, debba es-
sere conservata con lestensione anche alle
aziende municipalizzate e alle aziende urbane
municipalizzate. Infine, <¢’¢ da osservare
che non & giusto, anzi & una forte ingiustizia,
che per le riparazioni gia fatte a spese dell2
azirende non vengano dati i contributi dello
Stato. Ora noi sappiamo che le aziende muni-
cipalizzate hanno provveduto tutte, o quasi
tutte, a rimettere in sesto i loro impianti, fa-
cendo dei mutui che hanno dei piani di am-
mortamento, talune forse anche passando que-
sta contabilizzazione s bilanci delle loro
amministrazioni comunali o provinciali.

Nel primo caso come nel secondo, purche
non vi sia stata integrazione da parte del M-
nistero degli interni, noi chiediamo che alle
aziende municipalizzate o alle aziende di pro-
prietd dei comuni o delie provincie sia dato
il contributo anche sui lavori gia eseguiti. B
del resto non si dard niente di pit di cio che
la legge da gia alle ditte private che hanno
queste aziende.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare il rela-
tore, senatore Tommasini, per esprimere il
parere della Commissione.

TOMMASINI, relatore. Anzitutto quasta non
¢ la prima occasione che mi si offre, e che ci si
offre, per raccomandare alla Giunta del rego-
lamento di fissare che certi emendamenti, anzi
tutti gli emendamenti, siano presentati
tempo utile, per essere presi in serio esame.

Il senatore Ferrari ci presenta una zerie di
emendamenti che & stata trasmessa ai relatori
e a tutto il Senato alla apertura della seduta,

in
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cioé alle ore 16, e mi risulta che ¢ stata depo-
sitata in Segreteria alle ore 13. Ora non posso
non cogliere questa occasione per dire che que-
sto & un prendere alla sprovvista i relatori, per
cui saremmo posti in comndizione di chiedere
una sospensiva; ma siccome non vogliamo
chiedere la sospensiva, ¢i siamo dedicati allo
studio di questi emendamenti proposti dal sena-
tore Ferrari. E francamente, per I’emenda-
mento all'articolo 3, noi siamo per il manteni-
mento integrale del testo approvato in seno
alla Commissione. Ci sono delle ragioni, e le
ragioni sono state gia discusse in sede di Com-
missione, tanto & vero che sono state conside-
rate anche nella relazione.

I <ussidi che noi dobbiamo dare per la ri-
costruzione degli impianti fissi alle ditte con-
cessionarie sono sussidi riservati al materiale
che in definitiva viene riversato allo Stato seca-
duta la concessione.

Ora qui al senatore Ferrari io vorrei doman-
dare una cosa molto semplice. Non voglio porlo
in imbarazzo, perché con il senatore Ferrari
noi discutiamo in Commissione sempre molto
amichevolmente, ma 1’ho sentito, in occasione
del precedente dizegno di legge, lamentare e
rimproverare quasi — e senza quasi — acer-
bamente 11 Ministro Corbellini per il fatto che,
in definitiva, ¢ sempre lo Stato che paga. A
mezz’ora o un’ora di distanza noi ci troviamo
di fronte all’ingegnere, nonché senatore, non-
ché ex Ministro dei trasporti, Ferrari, il quale
invoca dallo Stato un contributo nuovo perché
vuole estendere ad organismi, per i quali non
era previsto prima, il contributo dello Stato,
portando cioé dal 50 al 75 per cento il contri-
buto per la ricostruzione del materiale rota-
bile di proprietd delle aziende municipalizzate.
Ora, noi — e lo deve ricordare l'onorevole
Ferrari — quando siamo stati in sede di Com-
missione, non abbiamo trascurato questo lato
del problema da lui gia affacciato in quella
sede, ma siamo rimasti perplessi e abbiamo
adottato il testo che proponiamo, in quanto
abbiamo voluto evitare che il contributo dello
Stato, 1a dove la legge non lo prevede, possa
far correre il rischio — e 'onorevole Ferrari
se ne & preoccupato — di far sgravare, cioé di
togliere dai bilanci comunali e provinciali
delle aliquote di addebito, che in seguito, po-
trebbero comparire tra le pieghe di bilanci co-

munali provinciali agli effetti dei reintegri da
parte dello Stato. I infatti noi abbiamo subor-
dinato questa esclusione del contributo dello
Stato o, perlomeno, la limitazione al 50 per
cento, alla conservazione a queste societd del
titolo al rimborso dei danni di guerra, cio
che viceversa abbiano tolto alle societd in
concessione.

Per questo complesso di considerazioni, noi
riteniamo che sia nell'interesse dello Stato —
del quale interesse tanto si preoccupa l'onore-
vole Ferrari, come ha mostrato in precedenza
— disciplinare i contributi cosi come li abbia-
mo disciplinati nel disegno di legge in esame.

PRESIDENTE. Ha facoltad di parlare 'ono-
revole Ministro dei trasporti.

CORBEILLINL, Ministro dei trasporti. Dopo
le dichiarazioni del relatore, non ho da fare
altre osservazioni. l.a questione [u digcussa
a lungo in sede di Commissione, e quindi le
delucidazioni del relatore rispecchiano esat-
tamente il punto di vista della Commissione
e del Governo.

FERRARI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FERRARI. Desidero dare una spiegazione
ad una domanda rivoltami dal senatore Zoli:
si tratta di un chiarimento che devo dare e
che puo interessare tutti i colleghi. Nel penul-
timo capoverso dell'emendamento noi abbiamo
seritto: « Qualora lonere di dette spese sia
stalto riservato a carico degli enti locali da cui
dipendono le aziende stesse ed i bilanci del
comune o della provincia siano stati integrati
per questa spesa dal Ministero dell’interno, il
relativo importo dell'integrazione sara portato
in detrazione del preventivo di spesa inerente
alla ricostruzione, in base al quale vengono
accordati i concorsi statali». Cioé, noi parlia-
mo di detrazione al preventivo di spesa. La
ragione ¢ semplice: perché pud darsi che una
qualsiasi azienda abbia portato nel bilancio
del proprio comune o della propria provincia
un importo corrispondente al danno avuto, per
rimettersi in condizione di funzionare efficace-
mente, e pud darsi che il Ministero dell’interno
ahbia portato 'integrazione del bilancio.

Oggi si chiede, attraverso i precedenti capo-
versi dell’articolo, un contributo che arriva al
massimo al 75 per cento. Potrebbe darsi che
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yuesto fosse coperto e che 11 contributo Barbareschi, Barontini, Berlingucr, Bitos-

regtasse nullo; viceversa il contributo va dato
sul preventivo di spesa e da questo preventivo
i spesa va detratto quello che eventualmente
I"amministrazione ha riscosso con [lintegra-
zione.

In quanto a quello che ba Jetto il relatore, la
proposta della modifica del 3° articolo noi ab-
biamo portata in sede di Commissione. La
Comimissione a maggioranza ha votato la con-
servazioune dell’articolo. To perd non ho capito
veramente le ragioni portate adeszo dal relato-
re, € nont ho neanche capito quelle dell’onore-
vole Ministro. Le condizioni che sono date alle
amministrazioni private non vi & ragione che
giano tolte alle aziende municipalizzate.

Votazione per appello nominale.

PRESIDENTE. Comunico che dai senatori
Milillo, Mariotti, Ferrari, Fortunati, Picchioft-
ti, Lussu, Proli. Berlinguer, Cermignani, Tam-
barin, Trojano, Palumbo Giuseppina, Baron-
tini, Voccoli, Maffi, Menotti, & stata presen-
tata domanda perché sia votato per appello
nominale Temendamento sostitutivo dell’arti-
colo 3.

Chiedo allonorevole Ferrari se insiste sulla
richiesta di votazione per appello nominale

FERRARI Noi insistiamo perché, a nostro
avvigo, questa & una questione molto impor-
tante sulla quale ciascuno deve assumere la
propria responsabilita

PRESIDENTE Estraggo pertanto a sorte
il nome del senatore dal quale dovrad comin-
ciare I'appello.

(E estratto a sorte il nome del senatore
Fantuzzi).

Avverto il Senato che chi intende accetrare
I’'emendamento proposto dall’onorevole Ferrari
ed altri all’articolo 3 votera si. e chi & contrario
votera no.

Prego il senatore segretario di procedere
all’appello nominale cominciando la chiama
dal senatore Fantuzzi.

MERLIN ANGEILINA,
chiama.

segretario, fa la

(Segue ln votazione).

Rispondono st i senatori:

Atberti Giuseppe, Allegato.

si, Boccassi, Bolognesi.

Cappellini, Casadei, Castagno, Cermeuafi,
CUermignani, Cortese, Cosattini.

Del Secolo.

Fantuzzi,
nati.

Gavina, Giacometti, Giua, Grisolia.

Lanzetta, Lazzarino, Locatelli, Lussu.

Maifi, Mancinelli, Mancini, Mariotl;, Mas-
sini, Menotti, Merlin Angelina, Milillo, Momi-
ghano.

Palumbo
moli, Proli.

Reale Fugenio, Rolfi, Romita, Ruggeri.

Sapori.

Tambarin, Tonello, Troiano.

Veroni, Voccoli.

Farina, Ferrari, Fiore, I'ortu-

Giuseppina, Picchiotty, Pontire-

Rispondono no i senatori:

Alberti Antonio, Anfossi, Angelini Cesare,
Armato, Asquini.

Baracco, Bareggi, Battista, Bellora, Berg-
mann, Bisori, Bocconi, Boeri, Boggiano Pico,
Borromeo, Bosco Lucarelli, Braccesi, Brai-
tenberg, Bubbio. Buizza, Buonocore.

Cadorna, Canaletti Gaudenti, Caporali,
Cappa, Carbonari, Carboni, Carelli, Caristia,
Casardi, Casati, Cemmi, Ceschi, Ciasca, Cic-
colungo, Cingolani, Coneci, Corbellini.

Damaggio, De Bosio, De Luca, De Pietro,
D’Inca, Di Rocco, Donati.

Elia.
Fantoni, Farioli, Fazio, Focaccia.
Galletto, Gava, Gelmetti, Genco, Gerini,

Giardina, Gortani, Grava, Guarienti.

Jacini, Jannuzzi.

Lamberti, Lianza, Lanza Filingeri Paterno,
Lanzara, Lepore, Lodato, Longoni, Lorenzi,
Lovera, Lucifero.

Magliano, Magri, Malintoppi, Marchini Ca-
mia, Marconcini, Martini, Menghi, Mentasti,
Merlin Umberto, Minoia, Monaldi, Mott.

Ottani.

Page, Pallastrelli, Paratore, Parri, Pasqui-
ni, Pazzagli, Pennisi di Floristella, Perini,
Pezzini, Piemonte, Pieraccini, Pietra, Porzio

Raffeiner, Raja, Ricci Mosé, Riceio, Ro-
mano Antonio, Rubinacei, Russo.

Sacco, Salomone, Samek Lodovici, Sanmar-
tino, Santero, Santonastaso, Schiavone Spal-
lino.
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Taturi, Tartufoli, Termini, Tessitori, Tome,
Tommasini, Toselli, Traina, Tupini, Turco.

Uberti.

Vaccaro, Valmarana,
Varriale, Vigiani, Vischia.

Zane, Zelioli, Zoli, Zotta.

Vanoni, Varaldo,

Si astengono i senatori. Labriola e Ricel
Federico.

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della
votazione per appello nominale sull’emenda-
mento sostitutivo dell’articolo 3 del senatore
Ferrari.

Votanti o . 188
Maggioranza . . . . . . . 9
Favorevoli . . . . . . . . 5H2
Contrari . 134
Astenuti . . . . . . . . . 2
T’emendamento sostitutivo dell’articolo 3

non & approvato.

Ripresa della’ discussione.

PRESIDENTE. Comunico che ¢ stato pre-
sentato, sempre all’articolo 3, un emenda-
mento da parte dell'onorevole Lamberti ed
altr1 il quale propone di aggiungere al punto
mn cwl si dice: «. .1n maggioranza di pro-
prietd del comune » le parole: «o della pro-
vineia ». Domando all’onorevole relatore se
la Commissione accetta questa modifica.

TOMMASINI, relctore. A nome della Com-
missione dichiaro di accettarla.

PRESIDENTE. Domando all'onorevole Mi-
nistro se accetta anche lui questo emenda-
mento.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Lo
accetto.

PRESIDENTE. Pongo allora in votazione
Iarticolo 3 del progetto con la modifica pro-
posta dal senatore Lamberti ed altri ed accet-
tata dal relatore e dal Ministro.

Chi lo approva ¢ pregato di alzarsi.

Y

(Dopo prova ¢ conlroprova, é approvalo).

Art. 4.

Quando sia riconosciuto conveniente nei ri-
guardi tecnici, finanziari ed economici, potra

farsi luogo alla sostibuzione integrale o par-
ziale della linea disastrata con altra di diver-
S0 tipo e sistema salvo, per la nuova conces-
sione allo stesso concessionario, il parere del
Consiglio Superiore dei Liavori Pubblici e del
Consiglio di Stato in base alle norme vigent:
in materia.

Anche per tali casi valgono le disposizioni
degli articoli 1 e 2.

FERRARI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FERRARI. Avendo proposto degli emenda-
menti a questo articolo 4, all’articolo 6 e al-
l'articolo 8, in correlazione con I'emenda-
mento che avevo proposto all’articolo 3, do-
vrei adesso rivederli e coordinarli con un al-
tro criterio. Non mi & possibile improvvisarli
cosi, data Vimportanza della materia. Preghe-
rei percid |’Assemblea o di rinviare tutta la
discussione alla prossima seduta o, in via su-
bordinata, tralasciare per il momento 'esame
di questi tre articoli e passare agli altri.

PRESIDENTE. Domando all’onorevole re-
latore il suo parere su guesta proposta del-

l’qnorevole Ferrari.

TOMMASINI, relatore. A nome anche degli
altri colleghi di Commissione, ed in particolar
modo dell’altro relatore, senatore Focaccia,
sono contrario alla richiesta di rinvio fatta
dall’onorevole Ferrari, in seguito a considera-
zioni semplicissime, sulle quali prego Uono-
revole Ferrari di seguirci Egli ha proposto
un emendamento all’articolo 4 che non ha nes-
sun riferimento con larticolo 3. La modifica
proposta sarebbe di forma e non di sostanza,
e noi non vediamo perché si debba modificare
il nostro testo.

Larticolo 4 proposto dalla Commissione
dice: « Quando =1a riconosciuto conwveniente
nei riguardi tecnici, finanziari ed economici,
potra farsi luogo alla sostituzione integrale o
parziale della linea disastrata, con altra di
diverso tipo e sigtema, salvo, per la nuova con-
cessione e alla stesso concessionario, il parere
del Consiglio superiore dei lavori pubblici e
del Consiglio di Stato, in base alle norme vi-
genti in materia

« 11 concorso dello Stato potra, anche in tali
casi, raggiungere 'importo totale della spesa
per gli impianti fissi che saranno gratuita-
mente riversibili allo Stato...».
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L’emendamento propone di sostituire la di-
zione dell’articolo, come formulata dalla Com-
migsione, con la seguente: « Quando sia rico-
nosgciuto conveniente nei riguardi tecnici,
finanziari ed economici, potra farsi luogo alla
sodtiftuzione infegrale o parziale della lines
disastrata o «dei materiali di impianti distrutti
e danneggiati con altri di diverso tipo e sistema.
Resta salvo, qualora si trafti di linee di eser-
cizi in concessione, il parere del Consiglio
“superiore dei lavori pubblici e del Consiglio
di Stato in base alle norme vigenti in materia
per le nuove concessioni allo stegso conces-
sionario Amnche in tali casi il concorso dello
Stato potrd raggiungere Vimporto totale della
spesa occorrente per gli impianti fissi che
saranno gratuitamente riversibili allo Stdato .»

Come si vede, il nuovo testo proposto & so-
stanzialmente identico al primo, e quindi la
(Commissione insiste per 1l mantenrmento della
sua dizione, e non vede ragione alecuna di
rinvio

PRESIDENTE Domando 1l parere dell’ono-
revole Ministro

CORBELLINT, Ministro dei trasporti. Sono
d’accordo con la Commissione

FERRARI. To ho proposto o la sospensione
detla seduia o la sospensione della discus-
sio sullarticolo 4

PORZIO, Vice Presidente del Consiglio dei
Ministri. Domando di parlare

PRESIDENTE. Ne ha facolta

PORZIO, Vice Presidente del Consiglio dei
Miistri. Vorrel pregare il senatore Ferrari di
avere la bonta e lacortesiadi dire1 se egli ha
altrr emendamenti da presentare eda svolgere.
perché 1n questo caso 10 mi permetterei di pre-
gare il Senato di aderire alla proposta del sena-
tare Ferrari, rinviando la digcuzsione per poter
pitt ampiamente discutere in alira seduta Il Se-
nato consentira che io spieghi anche wun’altra
ragione che mi muove a cio tra gli emen-
{lamenti che tendono alla soppressione di van
avticoli ve ne & uno «he m1 riguarda da vicino,
guello della funicolare del Vesuvio To credo
che l'onorevole Ferrari potrebbe aderite a non
chiedere la soppressione dell’articolo 17, per-
ché non sono esatte le notizie che egli ha sulla
funicolare del Vesuvio; infatti, detta funicolare

non & ancora in funzione e non € ancora possi-
bile farla funzionare perché é stafa danneggia-
ta non solo dalla guerra, ma anche dall’'ultima
eruzione: vale a dire che un complesso dr cala-
mitd ha schiacciato la nostra funicolare, quella
funicolare famosa, antica, musicata e celeberi-
ma 1n tutto il mondo, contro ia quale, io gpero,
non vorra lonorevole Ferrari appuntare i suoi
dardi. In ogni modo, siccome noi potremo avere
magglori notizie e chiariment: 1 seguito, e
dovendo I'onorevole Ferrari ancora presentare
altri emendamenti, poiché sono le ore venti.
proporrei di rvinviare la seduta (Commenti).

PRESIDENTE. 1o stavo per mettere in vota-
zione la proposta dell’onorevole Ferrari quan-
do il Ministro, onorevole Porzio, ha doman-
dato all’onorevole Ferrari se avesse alri
emendament: da presentare. Ma qui siamo
all’articolo 4; guando arriveremo a1 succes-
s1vi articoll <1 vedra il da fars

PORZIO, Vice Presidente del Constglio de:
Ministri. Volevo chiarire 11 significato della
mia proposta: se tutta la discussione s1 rac-
chiude nell’articolo 4 e superato questo non vi
saranno altri intoppi, io, per il primo, dico
votiamo e non parliamone pilti, ma dato che
P'onorevole Ferrari ha ancora altri emenda-
menti da presentare, proporrei di rinviare ora
la discussione per poi non doverla rinviare
pia tardi.

PRESIDENTE. Pongo ai voti la proposta
dell’onorevole Fervari di sospendere la seduta.

Chi I'approva ¢ pregato di alzarsi

(Non é approvata)

Ha facolta di pavlare Vonorevole Ferrari
per svolgere il suo emendamento =sull’arti
colo 4.

FERRARI Ringrazio prma di tutto per la
cortesia usatami dagh onovevoli colleghi Si
trafta di un argomento che mi pare abbia una
importanza motevole.

11 senatore Tommasini dice che Particolo |
della legge non ¢ diverso dall’emendamento
che io ho proposto No!' Vi & un punto che
forse sara sftuggito ai senatori Tommasini e
Focacecia, ed & precisamente questo Ilarticolo
4 dice: « Quando sia riconosxciuto conveniente
ner rrguardi tecnici, finanziari ed economici,
potra farsi luogo alla sostituzione integrale
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o parziale della linea disastrata con altra di
diverso tipo e sistema, salvo, per la nuova
concessione allo stesso concessionario ecc.
ecc.». La dizione « salvo per la nuova conces-
sione allo stesso concessionarios lascia com-
prendere che si tratta in ogni caso di aziende
in-concessione. £ allora avviene che le aziende
muuicipalizzate, urbane, che non sono in con-
cessione, non sono comprese nella legge o, me-
glio, in questo articolo. Noi invece intendiamo
rimediare a questa lacuna con Pemendamento
che abbiamo presentato. Non ¢é¢ nulla di piu
nella intenzione e nel preciso significato del
nodtro emendamento.

Per questa ragione io insisto sull’emenda-
mento e prego il Presidente di metterlo ai voti.

PRESTDENTE. Domando all’onorevole re-
latore se ha osservazioni da fare.

TOMMASINI, relatore. Noi non abbiamo
nulla da aggiungere a guello che abbiamo det-
to dianzi e manteniamo il testo integrale del-
larticolo cosi come & stato proposto.

PRESIDENTE Io penso che 'emendamento
presentato dall’onorevole Ferrari all’articolo 4
non si intoni con il resto della legge, dato
che l'emendamento presentato all’articolo 3
dallo stesso onorevole Ferrari non ¢ stato ap-
provato.

FERRART Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FERRARI. Se il Presidente permeite vorrei

dare maggiori delucidazioni sul mio emenda-
mento Non si tratta solo del richiamo dell’ar-
ticolo 3, dove si fissano le modalitd e il limite
del contributo; si tratta invece di determinare
se si deve, o no, dare il contributo quando si
ritiene di sostifuire Iimpianto esistente con
altri impianti pitt economici, pitt tecnicamente
rispondenti e pill aggiornati in relazione alle
condizioni effettive e attuali del traffico.
@uando la cosa sta cosi le aziende munici-
palizzate urbane che non sone in concessione
non hanno nessun contributo.
PRESIDENTE. Domando all’onorevole Mi-
nistro di esprimere il suo parere.
CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Con-
fermo in tutto il parere espresso dalla Com-
missione.
PRESIDENTE. Prego il senatore segreta-
rio di dar lettura dell’emendamento sostitutivo

presentato dai senatori Ferrari, Casadei, Rug-
geri, Milillo, Troiano, Barontini.
MERLIN ANGELINA, segretario:

Sostituiire la dizione dell’articolo 4 con la

seguente:

« Quando s1a riconosciuto conveniente iei
riguardi tecnici, linanziari ed economuei, po-
tra farsi luogo alla sostituzione integrale o
parziale della linea disastrata o dei material
ed impianti distrutti o danuneggiati, con altri
di diverso tipo e sistema.

Resta salvo, qualora s1 tratti di hanee da
esercizi in concessione, il parere del Consi-
glio superiore dei lavori pubblici e del Con-
siglio di Stato in base alle norme vigenti in
materia, per la nuova concessione allo stesso
concessionario. Anche in tali casi il concorso
dello Stato sara concesso secondo quanto pre-
visto dai precedenti articoli 1, 2 e 3 della pre-
sente legge ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione questo
emendamento. Chi lo approva ¢ pregato di al-
zarsi.

(Dopo prova e controprova, 'emendamento
non € approvato).

Pongo allora in votazione l'articolo 4 cosi
come & stato proposto dalla Commissione ed
accettato dal Ministro. Chi lo approva & pre-
gato di alzarsi.

(Dopo prova e controprova, é approvato)

Art. 5.

I concorsi accordati in base all’articolo 1,
all’articolo 2, comma secondo, ed all’articolo 4
della presente legge, per gli impianti gratuita-
mente riversibili allo Stato, saranno assogget-
tati a revisione a lavori ultimati, se i costi del-
la mano d’opera, dei materiali da costruzione,
degli impianti fisei, del macchinario e del ma-
teriale rotabile, verificatisi nel corso dei lavo-
ri e delle provviste, applicati alle stesse quan-
tita di lavori e provviste ammesse nei preven-
tivi in base ai quali & stato determinato il con-
corso, portino in complesso ad un aumento o
diminuzione superiore all’alea del 10%, della
spesa che & servita di base per la determina-
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zione del concorso medesimo. A tal fine il con-
cessionario, nel corso dei lavori, dovra presen-
tare, ogni bimestre, all’Ufficio governativo di
vigilanza, la situazione dei lavori e provviste
eseguiti in ciascun mese del bimestre, con i
quantitativi ammessi nei preventivi.

I prezzi da applicare nel procedimento di
revisione saranno, per ciascun mese: a) per
la, mano d’opera, quelli stabiliti dagli accordi
interconfederali e di categoria per le zone nel-
le quali ricadono i lavori di ricostruzione;
b) per i materiali, quelli praticati sulla piazza
per lavori analoghi.

Nessun aumento di spesa potrd essere am-
messo per lavori e provviste che, a giudizio
del Ministro per i Trasporti, avrebbero potuto
essere eseguiti e non siano stati invece ese-
guiti in relazione al tempo preseritto per 1'ul-
timazione di tutti i lavori e di tutte le prov-
viste ed alle eventuali proroghe debitamente
autorizzate.

Qualora nel corso dei lavori si verificassero
variazioni nel costo della mano d’opera e dei
materiali anzidetti che portassero ad una va-
rrazione di oltre 11 30 e nella spesa in base al-
la quale & stato determinato il concorso dello
Stato, il Ministro dei trasporti — per i lavori
relativi ad opere, impianti fisgi, macchinario
¢ materiale rotabile di proprietd dello Stato
non ancora iniziati — procedera alla revi-
gione della corrispondente quota di concorso.
applicando i prezzi aggiornati alle stesse quan-
titdh ammesse per i lavori medesimi nei preven-
tivi originari. Quando la nuova quota di con-
corso risultasse inferiore a quella originaria-
mente concessa per i lavori anzidetti, gli am-
montari delle quote di concorso liquidabili, per
i lavori medesimi, in base ai certificati di avan-
zamento, saranno ridotti, salvo conguaglio fi-
nale, nella stessa misura percentuale determi-
nata per il concorso originariamente concesso.

Per gli eventuali procedimenti di revisione
di cui al comma precedente, saranno seguite
le stesse norme come sopra stabilite per la re-
visione finale.

(E approvato).

Art. 6.

La concessione dei concorsi previsti dalla
presente legge esclude il diritto dei cuncessio-
nari a qualsiasi compenso eventualmente spet-

tante a titolo di risarcimento dei danni di
guerra.

Qualora i concessionari avessero gia per-
cepito indennizzi per danni di guerra, il rela-
t1vo ammontare andry detratto dal contributo.

I decreti dei Ministi1 dei trasporfi e del te-
soro coi quali vengono accordati i concorsi,
saranno comunicati al Mimistro del tesoro
(Direzione generale dei danni di guerra) ed
alle Intendenze di Finanza delle circoscrizioni
in cui si trovano le linee cui si riferiscono i
concorst medesimi.

A questo articolo & stato presentato dagli
onorevoli Ferrari, Casadei, Ruggeri, Milillo,
Troiano e Barontini 11 seguente emendamento
sostitutivo: « I concorsi dello Stato, concess:
in base alla presente legge, saranno portaii
i detrazione di qualsiasi compenuse eveutual-
mente spettante a fitolo (1 risarcimento del
danni d1 guerra.

« I decreti dei Ministri der traspoaiy e tesoro,
con 1 quali vengono accordati i concorsi, sa-
ranno comunicati al Mimistero del tesoro (Di-
rezione generale dei dannt di guerra) ed alle
Intendenze di hinanza della cnrcoscrizione
cui si trovano le linee cur si riferigeono 1 con-
corsi medesimi ».

TOMMASINI, relatore. Domando di parlaie.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

TOMMASINI, relaiore. L’emendamento che
propone 'onorevole Iferrari nmi pare che vada
a cancellare quello che & stato 'emendamento
proposto in sede di Commissione al secondo
capoverso dell’articolo. Mi pare che si ftratti
di una cautela ovvia. Potremmo dire che la
cautela, alla quale vuole alludere 'onorevole
Ferrari, potrebbe essere prevista dall’artico-
lo 10. Ma, come vedremo nella discussione 61
quell’articolo, mentre 'articolo 6 ha preciso
riferimento a quelli che sono i contributi ine-
renti a questa determinata legge, I'articolo 10
prevede i divers: contributi gid concessi in
conseguenza di leggi precedenti.

No1 manteniamo 11 testo cosi come & stato
approvato in Commissione

PRESIDENTE Pongo a1 voti 'emenda-
mento sostitutivo dell’articolo 6 presentato dal-
I'onorevole Ferrart ed alfr, di cur é stata data
lettura. Chi lo approva e pregato di alzars

(Doro prova e covtronvors
vato).

by
non € rnero-
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Pongo ai voti 'articolo 6 nel testo della Com-
missione. Chi lo approva & pregato di alzarsi.
(Dopo prova e controprova, é approvato).

Art. 7.

Per la contabilith dei lavori di ricostruzio-
ne e per il conto di liquidazione totale dei la
vori stessi si applicano le disposizioni di cui
all’articolo 213 del Testo Unico approvato con
regio decreto 9 maggio 1912, n. 1447.

(E approvato).

Axt. 8.

Lia liguidazione degli accordati concorsi st
ra fatta a misura dell’esecuzione dei lavori o
dell’approvvigionamento del materiale mobile
in base a certificati di avanzamento da rila-
sciarsi per importi non inferiori ad un vente-
simo della spesa prevista e con la trattenuta
di un decimo da liquidarsi dopo il collaudo e
la presentazione del conto di liquidazione to-
tale dei lavori.

Nel caso di riconosciuta necessitd, a giudi-
zio insindacabile del Ministro dei trasporti,
potranno essere concessi acconti sul concorso
totale accordato per gli impianti e per il ma-
teriale mobile.

Gli acconti potranno essere accordati anche
in pendenza dell'istruttoria per la determina-
zione del concorso, nella misura massima di
un decimo dell’ammontare del concorso mede-
simo calcolato provvisoriamente sull’importo
approssimativo della totale spesa presunta.

1’impiego degli acconti sard controllato dai
competenti uffici tecnici del Ministero dei tra-
sporti.

Gli onorevoli senatori Ferrari, Casadei,
Ruggeri, Milillo, Troiano e Barontini propon-
gono che, dopo il primo capoverso, si aggiun-
ga il seguente comma:

« L.e spese relative ai lavori ed alle provvi-
ste gih effettuate all’atto della presentazione
della domanda di concorso statale, di cui &
cenno al secondo capoverso dell’articolo 3,
saranno determinate in base ad esame, con-
trollo e sindacato sui consuntivi delle spese
stesse ».

Domando all’onorevole proponente se in-
tende illustrare il suo emendamento.

FERRARI. Rinunzio ad illustrarlo.

PRESIDENTE. Domando alla Commissione
di esprimere 1l suo parere.

TOMMARSINI, relatore. No1 manteniamo il
nostro testo. Debbo aggiungere che 'emenda-
mento dell’onorevole Ferrari mi sembra su-
perfluo i quanto all’articolo 1, che rappre-
senta la 1mpostazione generale del disegno d1
legge, al secondo capoverso, si legge: « Le
spese relative ai lavori e provviste gia effet-
tuati all’atto della presentazione della doman-
da di concorso statale saranno determinate
in base ad esame, controllo e sindacato sui
consuntivi delle spese stesse ». Quindi non mi
rendo conto della ragione dell’emendamento
proposto dall’onorevole Ferrari.

PRESIDENTE. Pongo in votazione I'arti-
colo 8 di cui é gia stata data lettura nel testo
della Commissione. Chi lo approva & pregato
di alzarsi.

(E approvato).

Art. 9.

Fino al 81 dieembre 1953 sono consentite le
seguenti agevolazioni tributarie:

Le domande, i progetti, i verbali di accerta-
mento, gli atti e contratti occorrenti per 'ese-
cuzione dei lavori e delle provviste, gli stati di
avanzamento, dei lavori, gli atti di ligquidazio-
ne e di collaudo, i certificati di liguidazione
dei concorsi, gli atti di cessione ed i relativi
certificati di riconoscimento sono esenti dalle
tagse di bollo e di concessione governativa.
Ove tali atti debbano essere registrati, sara de-
vuta la sola imposta fissa di registro, oltre i
diritti e compensi spettanti agli Uffici del Re-
gistro.

(E approvato).

Art. 10.

{ concorsi dello Stato e le anticipazioni —

gid accordati in applicazione dei decreti legi-
slativi lnogotenenziali 15 ottobre 1944, n. 346,
12 aprile 1946, n. 361 e 12 dicembre 1947, nu-
mero 1406 — saranno portati in detrazione dei
concorsi assegnati in applicazione della pre-
sente legge.

I concorsi dello Stato eventualmente gid ac-
cordati in pilt per materiale rotabile verranno
ridotti nella misura prevista negli articoli 2
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e 3 della presente legge e, se gid pagati, I'ecce-
denza verrd detratta dalla spesa da prendersi
a base per la determinazione totale dei concor-
si dello Stato concedibili in applicazione della
presente legge.

Qualora i concessionari abbiano usufruito
delle anticipazioni bancarie previste dall’arti-
colo 9 del decreto legislativo 15 ottobre 1944.
n. 346 e di cui al decreto legislativo 1° no-
vembre 1944, n. 367, i maggiori concorsi con-
cessi in virtu della presente legge; rispetio al-
le precedenti disposizioni, saranno attribuiti,
fino a concorrenza, alla estinzione anticipata
delle anticipazioni stesse, tranne che gli Isti-
tuti finanziatori dichiarino di rinunciare al be-
neficio della garanzia sussidiaria statale e del
contributo nel pagamento degli interessi, dal
momento in cui la concessione del predetto
maggiore concorso diventa operativa.

(E approvato).

Art. 11.

Con decorrenza 1° gennaio 1950 lo Stato ha
diritto di partecipare ai prodotti netti delle fer-
rovie concesse ogni qualvolta questi eccedano
il 6% della parte tuttora esistente del capitale
azionario approvato dal Governo quando sia
concessionaria una Societh anonima e negli
altri casi del capitale investito nell’ azienda
ferroviaria, da riconoscersi dal Governo come
equivalente a capitale azionario.

La partecipazione dello Stato sara nella mi-
sura della meta della eccedenza.

Con decreto del Presidente della Repubbli-
ca, su proposta dei Ministri dei frasporti e
del tesoro, saranno stabilite le norme per
I'applicazione del presente articolo.

(E approvato).

Art. 12.

Con decorrenza dalla data di entrata in vi-
gore della presente legge sono abrogati i de-
creti legislativi luogotenenziali 15 ottobre 1944,
n. 346, 12 aprile 1946, n. 361 e 12 dicembre
1947, n. 1406.

Per lapplicazione delle disposizioni della
presente legge & istituita presso il Ministero
dei trasporti una Commissione interministe-
riale cui sono anche demandate le attribuzioni

di cui all’art. 7 del decreto legge luogotenen-

ziale 27 febbraio 1919, n. 303 ed all’articolo 5

del regio decreto legge 26 agosto 1937, n. 1668.
(E approvato).

Art. 13.

La. Commissione interministeriale di cui al-
l'articolo precedente & costituita con decreto
del Ministro dei trasporti ed € presieduta
dallo stesso Mimistro o dal Sottosegretario di
Stato per i trasport.

Di detta Commissione fanno parte:

11 Direttore generale dell’lspettorato ge-
nerale della motorizzazione civile e dei tra-
sportl in concessione che la presiedera in caso
di assenza o di impedimento del Ministro e
del Sottosegretario di Stato;

1 due Ispettori generali superiori;

il Capo del Servizio lavori e costruzioni
ed 11 Capo del Servizio aifari economici e sin-
dacato finanziario presso l'Ispettorato gene-
rale della motorizzazione civile e dei trasport:
in concessione; ‘

ire funzionari amministrativi e tre fun-
zionari tecnici dell’Ispettorato generale della
motorizzazione civile e de1 trasporti in con-
cessione;

due funzionari della Direzione generale
del tesoro ed uno della Ragioneria generale
dello Stato designati dal Ministro del tesoro;

un rappresentante delle aziende muniei-
palizzate;

" un rappresentante delle mmprese private
concesgionarie,

un rappresentante dei liberi professionisti
m materia di trasporti;

un rappresentante del personale autofer-
rotramviario.

Due funzionari dell’Ispettorato generale
predetto eserciteranno le funzioni di segre-
tari.

II Ministro der trasporti pud chiamare a
far parte della Commissione due esperti in
materia di costruzioni e di esercizio di linee
di trasporto, che avranno voto consultivo.

Per la validith delle adunanze occorre la
presenza di almeno la metad dei membri oltre
il Presidente il cui voto prevale in caso di
parita.
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ZOLI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta. ‘

ZOLI. Vorrei che fosse chiarito quel punto
deil’articolo il quale dice: « Un rappresentante
dei liberi professionisti in materia di traspor-
ti », perché cosi come & scritto non s1 capisce
cosa voglia dire; sembrerebbe che questo rap-
presentante possa essere, ad esempio, un vet-
turino, un facchino. (Ilarita). Chiederer che
venisse corretta questa dizione, perche chi do-
vra applicare questa legge sappia esattamente
cosa voglia dire.

CORBELLINI, Mwnistro dei traspoiti. Do-
mando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CORBELLINI, Ministro dei trasports. Vo-
glio precisare una questione che trova le sue
origini nella struttura universitaria. Voi sa-
pete, per esempio, che ci sono tecnici che
si laureano in ingegneria civile, ramo fra-
sporti, i quali attuano una libera professione
di consulenza; sono progettisti di linee ferro-
viarie, di linee filoviarie, di locomotive, di au-
tobus, di impianti elettrici, di scambi, di deter-
minati apparecchi meccanici di sicurezza che
si impiegano nella tecnica dei trasporti. Sono
questi i liberi professionisti in materia di tra-
sporti, a cui larticolo in esame intende ri-
ferirsi.

ZOLI. Ma io chiedo solo che sia formulata
la dizione in maniera migliore.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Ad
ogni modo, si pud chiarire con questa precisa
affermazione: che si intende per libero pro-:
fessionista in materia di trasporti il tecnico
che conosce la materia e che da giudizi tec-
nici, costruttivi e di esercizio in questa ma-
teria.

ZOLI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ZOLI. Desidero far spresente al Ministro
che questi esperti fanno gia parte della Com-
missione. Sarebbe ufile che la nostra Com-
missione, che ha proposto l'articolo, esami-
nasse a fondo la questione. Gli esperti in
materia di trasporti erano gid previsti nel-
I'ultimo capoverso dell’articolo, dove si dice:
« Il Ministro dei trasporti pud chiamare a
tar parte della Commissione due esperti in
materia di concessione e di esercizio di linee
di trasporto, che avranno vota consultivo ».

Ora, secondo I'opinione del Ministro, di questi
espertr ne dovrebbero essere chiamati tre, di
cui uno con voto deliberativo e due con voto
consultivo. o penso che sarebbe opportuno
emendare il testo dell’articolo su questo punto.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare il re-
fatore, onorevole Tommasini, per esprimere il
pengiero della Commissione.

TOMMASINI, relatore. La Commissione fa
presente — e l'onorevole Ferrari lo sa. — che
questa aggilunta ¢ stata chiesta proprio da un
collega senatore a nome degli ingegneri liberi
profegsionisti. Se =i vuole sopprimere questa
aggiunta, si puo anche farlo, ma occorre una
precisazione. Sarebbe opportuno quindi che
I'onorevole Zoli facesse una proposta concreta.

ZOLI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ZOL1. 1o vorrei che la Commissione deci-
desse se questi esperti devono intervenire nella
veste di comnissari con voto deliberativo o
nella veste di commissari con voto consultivo.
Perché con l'aggiunta che la Commissione ha
fatto, per andare incontro al desiderio della
classe, si produce questa incongruenza: essi
intervengono due volte; una prima volta con
un membro che ha voto deliberativo e una se-
conda volta, contemporaneamente, con due
membr1 che hanno voto consultivo.

Evidentemente cid non & opportuno. Non ho
nulla in contrario che si faccia un’aggiunta
nella prima parte, ma & necessario sopprimere
il secondo capoverso.

Vorrei che la. Commissione stessa, poiche il
Regolamento non mi consente di formulare
adesso emendamenti, mentre lo consente alla
Commissione, proponesse una nuova dizione
per correggere il testo

CAPPA. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CAPPA. La Commissione ritiene che, per
venire incontro alle osservazioni del wcollega
Zoli, si potrebbe dire invece di « un rappresen-
tante dei liberi professionisti in materia di
trasporti », « un libero professionista specia-
lizzato in materia di trasporti» e sopprimere
il punto dove si dice « il Ministro dei trasporti
pud chiamare a far parte della Commissione
due esperti in materia di costruzioni e di eser-



Atti Parlamentari

— 5091 —

Senato della Repubblica

1948-49 — CXL,IV SEDUTA

DISCUSSIONT

9 FEBBRAIO 1949

cizio di linee di trasporto che avranno voto
consultivo ».

GENCO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GENCO. Proporrei di dirve all’articolo 13:
< un rappresentate degli ingegneri liberi pro-
fessiomistr ». Im questa maniera Particolo sa-
rebbe precisamente uguale a quello propo-
sto dall’onorevole Cappa Voglio aggiungere
a titolo di specificazione che, mentre in questo
cago gli ingegneri entrerebbero mella Com-
missione come mappresentanti di categoria
con voto deliberativo, nell’altro caso verreb-
bero chiamati a farne parte i duwe esperti ufi
singuli, come mi suggerisce il mio amico Bo-
sco, ed avrebhero voto comsultivo.

CAPPA Non sono d’accordo sull’emenda-
mento proposto dal senatore Genco.

GENCO. Non insisto nel mio emendamento.

PRESIDENTE. Metto in votazione Iarti-
- colo 13 con 'emendamento proposto dal sena-
tore Cappa.

Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(B approvato).

Art. 14.

Lia Commissione si pronunzia-

1) sulla concessione, sulla misura e sulla
revisione dei concorsi di cui alla presente leg-
ge e sulla coneessione degli acconti;

2) wulla indigpensabilithd della riattivazio-
ne, in tutto od in parte, delle ferrovie e degli
altri servizi pubblici di trasporto di cui all’ar-
ticolo 5 della presente legge, rimasti inattivi
perché fortemente disastrati, segnalando quelli
che potrebbero essere abbandonati definitiva-
mente o per un tempo non breve e sostituiti
con pubblici servizi di tragporto meno onerosi
per spese di impianti e di esercizio;

3) gulla indispensabilita delle opere e
provviste per la riattivazione delle linee e
tronchi di linee di cui al precedente n. 2) o per
la conlinuitd e sicurezza dell'esercizio delle
linee che si trovano in condizioni precarie a
causa degli eventi bellici e vengano tempo-
raneamente esercitate con speciali limitazioni
e cautele;

4) sui progetti di ripristino o di rico-
struzione;

5) sulle varianti agli impianti ed al ma-
teriale rotabile e sulle nuove opere e provviste
I sostituzione di quelle disastrate, ritenute
necessarie od opportune dal punto di vista
fecnyco e finanziario salvo, ove occorra, il
parere del Congiglio Superiore dei lavori
pubblici;

6) sulla sostituzione integrale o parziale
di una linea dizastrata con altra di diverso
tipc e sistema;

7) sulla precedenza delle opere e provvi-
ste da eseguire e sulle modalita ed i termini
per Vesecuzione delle stesse opere e provviste;

&) smll'impiego dei fondi di rinnovo gia
costituiti;

9) sul provvedimento di carattere tariffa-
rio e finanziario per le ferrovie pubbliche in
regime di concessione e per gli altri servizi
pubblici di trasporto di cui all’articolo 3 della
presente legge;

10) su ogni altio provvedimento per il
quale il Ministro dei trasporti ritenga di sen-
tirne il parere.

(E approvato).

Art. 15,

Per le ferrovie per le quali sia stata decisa
la definitiva chiusura o non possa prevedersi
la riattivazione a breve scadenza, il Ministro
dei trasporti, di concerto con quello delle fi-
nanze, pud disporre la vendita dei materiali di
armamento e delle linee elettriche, degli im-
pianti fissi e dei macchinari, riversibili allo
Stato al termine della concessione, salvo la re-
golazione di concerto col Ministero del tesoro.
dei rapporti col concessionario.

Per il materiale rotabile delle ferrovie di
cui al precedente comma si applica la disposi-
zione di cui all’articolo 187, comma secondo,
del Testo Unico 9 maggio 1912, n. 1447.

(E approvato).

Art. 16.

Tl Ministro de1 trasporti, di concerto col
Ministro del tesoro, & autorizzato a provve-
dere alla organizzazione centrale e periferica
necessaria per la rapida applicazione delle di-
sposizioni contenute nella presente legge e per
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la vigilanza e sindacato sui lavori e le prov-
viste in base alle norme di cui al regolamento
1° approvaio con regio decreto 21 ottobre
1868, n. 1528 e all’articolo 14 del regolamento
approvato con regio decreto 7 agosto 1909, nu-
mero 711.

A tal fine il Ministro dei trasporti potra
disporre, di concerto con i Ministri competenti,
il temporaneo comando, alle dipendenze dello
Ispettorato gemerale della motorizzazione ci-
vile e dei trasporti in concessione, di perso-
nale tecnico di altre Amministrazioni dello
Stato, esperto in costruzioni ferroviarie o stra-
dali. noncheé il trasferimento, d’intesa col Mi-
nistero del tesoro, previo parere favorevole
della Commissione centrale per 1’Avventizia-
to, di cui all’articolo 18 del decreto legislati-
vo 4 aprile 1947, n. 207, di personale statale
non di ruolo esperto nelle costruzioni anz’
dette.

Con provvedimenti interministeriali, da
adottarsi dal Ministro dei trasporti di con-
certo con i Ministri interessati e con quello del
tesoro, sard determinato il limite numerico del
personale occorrente per la organizzazione di
cui trattasi e la ripartizione del limite stesso
tra personale di ruolo da comandarsi e perso-
nale non di ruolo da trasferirsi.

I posti in soprannumero nel grado VI del
ruolo del personale amministrativo dell’Tspet-
torato generale della motorizzazione civile e
del ftrasporti in concessione previsti nella
nota ¢) della tabella I?, allegata al decreto le-
gislativo 7 maggio 1948, n. 557, sono aumen-
tati di due unitd da comferirsi, per inquadra-
mento, a funzionari che si trovino nelle con-
dizioni previste dall’articolo 3 del decreto
legislativo stesso, ferme rimanendo tutte le
norme contenute mel decreto legislativo me-
desimo.

L’onere relativo al personale di cui sopra
fard carico al bilancio del Ministero dei tra-
sporti, Ispettorato generale della motorizza-
zione civile e dei trasporti in conecessione

(E approvato).

Art. 17.

Alla ferrovia funicolare Vesuviana, dan-
neggiata dall’eruzione del marzo 1944, sono
applicabili le disposizioni della presente legge.

D1 questo articolo, i senatori Ferrari, Ca-
sadei, Ruggeri, Milillo, Troiano e Barontini
propongono la soppressione.

Ha facolta di parlare il senatore Ferrari.

FERRARI. Dichiaro di ritirare lemenda-
mento, perché ho commesso un errore. Cre-
devo infatti che si facesse riferimento alla
ferrovia vesuviana gia in esercizio, per la
quale gid in sede di Costituente fu presentato
un disegno di legge che fu poi dal Ministro
ritirato. Invece si tratta della ferrovia funico-
lare. Trattandosi di un’altra azienda, non ab-
biamo nessun motivo di proporre emendamenti.

PRESIDENTE Pongo ai voti larticolo 17.
Chi lo approva ¢ pregato di alzarsi.

(B approvato).

Art. 18.

Ferme restando, per le aziende municipaliz-
zate, le disposizioni del Testo Unico approvato
con regio decreto 15 ottobre 1925, n. 2578, e
del relativo regolamento, il Ministro dei tra-
sporti, in relazione alle finalitd della presen-
te legge, esercita la vigilanza ed il sindacato
su dette aziende e su quelle in maggioranza
di proprieta dei Comuni, ammesse ai benefici
previsti, secondo le norme del Testo Unico
approvato con regio decreto 9 maggio 1912,
n. 1447 e successive modificazioni ed aggiunte.

Anche di questo articolo & sfata presentata
da parte dei senatori Ferrari, Casadei, Rug-
geri ed altri, una proposta di soppressione.
Ha facoltd di parlare il senatore Ferrari.

FERRARI. Insisto nella proposta di sop-
pressione perché con questo articolo si am-
mette il sindacato sulle aziende municipaliz-
zatte da parte del Ministero. Noi invece ritenia-
mo che questo non vi debba essere in quanto
si viene con esso a intaccare I'autonomia dei
Comuni e delle aziende che dipendono dai
Comuni.

TOMMASINI, relatore. Domando di par-
lare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

TOMMASINTI, relatore. Con tutto il rispetto
che in ho per il senatore Ferrari, debbo
rilevare nella sua proposta una comtraddi-
zione. Quando si tratta di stabilire che lo Stato
deve pagare, allora non si vede lesa Pautono-
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mia dei bilanci comunali e lo Stato paga;
quando, come in questo caso, lo Stato paga,
perché effettivamente noi i1 50%o lo diamo, e
pretende percio di esercitare il sacrosanto di-
ritto alla sorveglianza cosi come, nonostante
I'autonomia dei Comuni, il Ministero dell’in-
terno esercita la tutela e la sorveglianza e
deve occuparsi dell’esattezza e della saggia
amministrazione da parte degli enti locali, al-
lora l'onorevole Ferrari vede lesa I"autono-
mia comunale. Ma proprio il collega Ferrarn
nella discussione del progetto precedente rile-
va che, mentre il Ministro Corbellini dice « che
lo Stato sorveglia le aziende, di fatfo pero
questa sorveglianza non viene affatto eserci-
tata. Ma perché dunque questa sorveglianza
non deve esercitarsi da parte dello Stato per
delle societd le quali, per quanto municipaliz-
zate, godono di un beneficio per effetto di que-
sta legge? Quindi noi siamo per il manteni-
mento integrale dell’articolo.

FERRARI. Insisto sul mio emendamento.

PRESIDENTE. Domando al Ministro dei
trasporti la sua opinione in proposito.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Con-
cordo con quanto ha detto il relatore.

PRESIDENTE. Pongo ai voti la proposta
di soppressione dell’articolo 18, avanzata dal
senatore Ferrari ed altri. Chi 'approva & pre-
gato di alzarsi.

(Dopo prova e controprova, non é appro-
vata).

Pongo ai voti Particolo 18 nel testo formu-
lato dalla Commissione, con la proposta di
coordinamento avanzata dalla Commissione
stessa in relazione a quanto precedentemente
approvato all’articolo 3, di aggiungere, cioé,
dopo la parola: « Comuni » le parole: < o pro-
vincie ».

Chi l'approva & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Art. 19.

Le -aziende esercenti servizi pubblici di tra-
sporto, fermo restando quanto disposto dal-
Varticolo 197, comma ultimo, del Testo Unico
approvato con regio decreto 9 maggio 1912,
n. 1447, sono tenute ad applicare ai fumzio-
nari ed agenti dell'Tspettorato generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in con-

cessione lo stesso trattamento dalle medesime
stabilito per i propri funzionari ed agenti, nei
confronti delle facilitazioni di viaggio.

(E approvato).

Art 20.

La presente legge entra in vigore il giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
sulla Gazzetta Ufficiale.

(E approvato)

Pongo ai voti il disegno di legge nel suo
complesso. Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclamo il risultato della
votazione a scrutinio segreto per la nomina
di tre Commissari di vigilanza sulla Cassa
depositi e prestiti e sugli Istituti di previdenza.

Senatori votanti 211
Hanno ottenuto voti-
Bubbio . 122
Zanardi . . . . . . 90
Grisolia . . . T
Salomone ... . 45
Spezzano . . . . 8
Voti nulli e dispersi 9
Schede bianche 7

Dichiaro eletti i senatori Bubbio, Zanardi
e Grisolia.

Hanno preso parte alla votazione 1 senator::

Alberganti, Alberti Giuseppe, Aldisio, Alle-
gato, Anfossi, Armato, Asquini.

Baracco, Barbareschi, Bareggi, Barontini,
Battista, Bei Adele, Bellora, Bencivenga, Ber-
gamini, Bergmann, Bibolotti, Bisori, Bitossi.
Boccassi, Boeconi, Boeri, Borromeo, Bosco,
Bosco Lucarelli, Bosi, Braccesi, Braitenberg,
Braschi, Bubbio, Buizza, Buonocore.

Cadorna, Canaletti Gaudenti, Canevari, Ca-
porali, Cappa, Carbonari, Carelli, Caristia,
Carmagnola, Caron, Carrara, Casadei, Casar-
di, Casati, Castagno, Cavallera, Cemmi, Cer-
menati, Cermignani, Ciampitti, Ciageca, Ciceco-
lungo, Cingolani, Colombi, Conei, Conti, Cor-
bellini, Cortese, Cosattini.
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De Bosio, Del Secolo, De Luca, D’Inca,
Di Rocco, D’Onofrio.

Fantoni, Fantuzzi, Farina, Fazio, Ferrari,
Filippini, Fiore, Focaccia, Fortunati.

Galletto, Gasparotto, Gava, Gavina, Gel-
metti, Genco, Gerini, Gervasi, Giacobetti, Giua,
Gortani, Grava, Grieco, Grisolia, Guarienti,
Guglielmone. -

Jacini.

Labriola, Lamberti, Lanza, Lanzara, Lan-
zetta, Lazzarino, Lepore, Locatelli, Lodato,
Longoni, Lorenzi, Lovera, Lucifero, Luisetti,
Luseu.

Macrelli, Maffi, Magliano, Magri, Malintop-
pi, Mancinelli, Manecini, Marani, Marconcini,
Mariotti, Martini, Mastino, Medici, Menotti,
Mentasti, Merlin Angelina, Merlin Umberto,
Milillo, Minio, Minoia, Molé Salvatore, Momi-
gliano, Monaldi, Morandi, Mott, Musolino.

Negarville, Nitti.

Oggiano, Orlando, Ottani.

Page, Pallastrelli, Palumbo Giuseppina, Pa-
ratore, Pasquini, Pennisi di Floristella, Perini,
Persico, Pertini, Pezzini, Pezzullo, Picchiotti,
Piemonte, Pietra, Pontremoli, Priolo, Proli.

Raffeiner, Raja, Reale Vito, Ricci Moseé,
Riccio, Roceo, Rolfi, Romano Antonio, Roma-
no Domenico, Roveda, Rubinacci, Ruggeri,
Ruini.

Sacco, Salomone, Salvagiani, Sanmartino,
Santero, <Santonastaso, Sapori, Schiavone,
Scoceimarro, Secchia, Spallicei, Spallino, Spa-
no, Spezzano.

Tambarin, Tartufoli, Tessitori, Tomsé, Tom-

masini, Tonello, Tosatti, Toselli, Traina,
Tripepi, Troiano, Tupini, Turco.
Uberti.

Vacearo, Valmarana, Vanoni, Varaldo, Var-
riale, Veroni, Vischia, Voccoli.
Zanardi, Zane, Zelioli, Zoli, Zotta.

Annunzio di interrogazioni.

PRESTIDENTE. Prego il senatore segreta-
rio di dar lettura delle interrogazioni perve-
nute alla Presidenza.

MERLIN ANGELINA, segretario:

Alla Pregidenza del Consiglio, al Ministro
degli interni e al Ministro della guerra. Chiedo

di interrogare il Minigtro competente per cono-
scere le ragioni per le quali PIstituto « Confi-
gliacchi » per i ciechi di Padova (la pilt antica
e forse la pit importante e pitt benemerita
fra le analoghe istituzioni esistenti in Ttalia,
e 'unica della Regione Triveneta) deve ancora
soffrire ’'occupazione militare di due terzi della
sua Sede per essere la gtessa adibita a caserma.

Tale occupazione dura da sei anni e I’Tsti-
tuto versa in condizioni tristigsime, con- deplo-
revole promiscuita, in condizioni di acuto disa-
gio, mentre molte altre caserme esistono in
Padova semivucte.

L’interrogante segnala 1'urgenza di provve-
dere alla liberazione dei locali di detto Istituto

MERLIN Umberto.

Al Ministro di grazia e giustizia, per cono-
scere come egli spieghi la sua circolare alle
Procure generali della Repubblica in data 4
ottobre 1948, n. 3584, con la quale si suggeri-
scono alla Magistratura criteri interpretativi
sulla questione se la pistola « Beretta » cali-
bro 9 possa congiderarsi o meno arma da
guerra, ¢ cid dopo che numerose sentenze e
larga parte di dottrina si erano gid espresse
in senso negativo; e come possa conciliare
questa interferenza sulla libertd di giudizio dei
Magistrati col rispetto alla loro indipendenza
e con Yosservanza dell’articolo 104 della Co-
stituzione.

BERLINGUER.

Ai Ministri dell’industria e commercio e dei
lavori pubblici, per conoscere le vere ragioni
dell’attuale deficienza di energia elettrica,
anche per tagliar corto alle varie dicerie rac-
colte e valorizzate dalla stampa e — soprat-
tutto — perché i cittadini (conosciuta la verita)
sopportino, col minor malincuore possibile, i
sacrifici cui sono sottoposti.

MARIOTTI.

Interrogazione con richiesta di risposta scritia.

Al Minigtro di grazia e giustizia, per cono-
gcere se, quando e come intenda provvedere
per rimediare alla intollerabile situazione degli
uffici giudiziari nella circoscrizione del Tribu-
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nale di Bergamo e, in particolare, delle Pre-
ture, nelle quali da troppo tempo ormai si
lamenta wuna quasi totale carenza di magi-
strati, talché ben cinque delle sei Preture
esterne sono prive del giudice titolare, con
gravissimo pregiudizio dell’Amminigtrazione
della giustizia e dei privati interessi dei cit-
tadini.
Przzint.

PRESIDENTE. Domani seduta pubblica
alle ore 16, col seguente ordine del giorno:

I. Interrogazioni.

II. Seguito della discussione del disegno di
legge:

Norme sulla eostituzione e sul funziona-
mento della Corte costituzionale {23).

TTI. Discussione dei seguenti disegni di legge:

1. Anticipazioni di spesa per l'acquisto
di nuovo materiale rotabile per le ferrovie
calabro-lucane (117) (4Approvato dalla Ca-
mera dei deputati).

2. Autorizzazione della spesa di lire 500
milioni per i danni causati dal terremoto
del 18-23 agosto 1948 nelle Puglie (72-B)
(Approvato dal Senato e, con modificaziond,
dalla Camera dei deputait).

3. RAFFEINER. — Modifica al decreto le-
gislativo 2 febbraio 1948,n. 23, concernente
la revisione delle opzioni degli Alto Atesini
(121).

La seduta & tolta (ore 20,40).

Dott. CARLO DE ALBERTI
Direttore dell’ Ufficio der Resocont:



