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Presidenza del Vice Presidente MOLE

PRESIDENTE. La seduta & aperta (ore
16,30).

Si dia lettura del processo verbale della se-
duta precedente.

MERLIN ANGELINA, Segretaria, da lettu-
ra del processo verbale.

PRESIDENTE. Non essendovi osservazio-
ni, il processo verbale si intende approvato.

Annunzio di trasmissione di disegni di legge.

PRESIDENTE. Comunico che il Presiden-
te della Camera dei deputati ha trasimesso i
seguenti disegni di legge:

«Stato di previsione della spesa del Mini-
stero degli affari esteri per Iesercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1957 al 30 giugno 1958 »
(2190);

« Adesione alla Convenzione wsui privilegi
e le immunitad delle Nazioni Unite, approvata
dall’Assemblea, generale delle Nazioni Unite
il 13 febbraio 1946 » (2191);

« Ratifica ed esecuzione della Convenzione
supplementare relativa all’abolizione della
schiavitl, della tratta degli schiavi e delle isti-
tuzioni e pratiche analoghe alla schiavitu, fir-
mata in Ginevra il 7 settembre 1956 » (2192);

« Ratifica ed esecuzione della Convenzione
tra P’Italia e la Svizzera relativa alla regola-
zione del lago di Lugano con Protocollo ad-
dizionale, conclusi a Lugano il 7 settembre
1955 » (2193).

Questi disegni di legge saranno stampati e
distribuiti ed assegnati alle Commissioni com-
petenti.

Annunzio di presentazione di disegno di legge..

PRESIDENTE. Comunico che é stato pre-
sentato il seguente disegno di legge, di inizia-
tiva del senatore Restagno:

« Modifica del regio decreto legge 18 agosto
1942, n. 1175, concernente I'Opera nazionale
per gli invalidi di guerra » (2194).

Questo disegno di legge sara stampato, di-
stribuito ed assegnato alla Commissione com-
petente.

Annunzio di deferimento di disegno di legge

- all’esame di Commissione permanente.

PRESIDENTE. Comunico che, valendosi dei-
la facolta conferitagli dal Regolamento, il Pre-
sidente del Senato ha deferito i1 seguente di-
segno di legge all’esame:

della 3¢ Commissione permanente (Affa-
ri esteri e colonie) ;

« Stato di previsione della spesa del Ministe-
ro degli affari esteri per 1’esercizio finanzia-
rio dal 1° luglio 1957 al 30 giugno 1958 »
(2190), previo parere della 52 Commissione.

- Annunzio di presentazione di relazioni.

PRESIDENTE. Comunico che sono state
presentate le seguenti relazioni :

a nome della 2* Commissione permanente
(Giustizia e autorizzazioni a procedere), dal -
senatore Romano Antonio sul disegno di
legge :

« Stato di previsione della, spesa del Mini-
stero di grazia e giustizia per l'esercizio finan-
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ziario dal 1° luglio 1957 al 30 giugno 1958 »
@177 ;

a nome della 10* Commissione permanente
(Lavoro, emigrazione, previdenza sociale), dal
senatore Grava sul disegno di legge:

« Estensione dell’assicurazione per invali-
ditd e vecchiaia ai coltivatori diretti, mezza-
dri e coloni» (2109), di iniziativa dei depu-
tati Bonomi ed altri, Di Vittorio ed altr’,
Longo ed altri, Gui, Zaccagnini e Pastore ed
altri,

1
Queste relazioni saranno stampate e distri-
Buite ed i relativi disegni di legge saranno
igeritti all’ordine del giorno di una delle pros-
sime sedute.

Annunzio di approvazione di disegno di legge
da parte di Commissione permanente,

PRESIDENTE. Comunico che, nella seduta
di stamane, la 10* Commissione permanente
(Lavoro, emigrazione e previdenza sociale) ha
esaminato ed approvato il seguente disegno di
legge:

« Nuove norme per I’assistenza creditizia ai
dipendenti statali e miglioramenti al tratta-
mento previdenziale » (1988).

Seguito della discussione del disegno di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubblici per l'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1957 al 30 giugno'1958 » (2164)
(Approvato daelle Camere dei deputati).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca 1l
seguito della discussione del disegno di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubblici per l'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1957 al 30 giugno 1958 », gid ap-
provato dalla Camera dei deputati.

I iscritto a parlare il senatore Paolucci di
Valmaggiore. Ne hs facolta.

PAOLUCCI DI VALMAGGIORE. Onorevole
Presidente, onorevoli colleghi, onorevole Mini-
stro, ho letto, come ciascuno di voi, dei mag-

giori stanziamenti per il bilancio del Ministe-
ro dei lavori pubblici, maggiori stanziamenti -
che agssommano a 5 miliardi e 385 milioni.

Perche ci siamo potuti compiacere solo re-
lativamente di questo incremento? Perché ab-
biamo visto che 3 miliardi riguardano aumen-
to di spesa per il personale e per il manteni-
mento degli uffici, e quello che resta di mag-
giorazione per le opere, appena appena corri-
sponde all’aumentato costo delle opere stesse.

Ma questa e una questione di ordine gene-
rale sulla quale non desidero intrattenermi.
Quando si passa ad esaminare le varie vocl, si
resta perplessi per la differenza di trattamen-
to che si constata tra I'Italia del nord e I'Ita-
lia del sud,

Per I'Italia del nord abbiamo queste cifre:
420 milioni per le vie navigabili; 1 miliardo e
279 milioni per le zone depresse centro-setten-
trionali; 12 miliardi per le autostrade, che co-
minciano sempre, e chissd perche, dal nord;
3 miliardi e mezzo per il porto di Genova;
2 miliardi e 350 milioni per costruzioni ferro-
viarie. Nell’insieme un totale di spesa, per I'Ita-
lia centro-settentrionale, di 20 miliardi, E con-
tro questo, cosa ¢’ per I’Italia del sud?

PELIZZO. E la Cassa del Mezzogiorno?

PAOLUCCI DI VALMAGGIORE. Non & da
valutare, perché la Cassa del Mezzogiorno non
deve assolutamerte incidere, in base alla legge,
sulla gestione del bilancio del Ministero dei la-
vori pubblici, :

Dunque, contro questo stanziamento di 20 mi-
liardi ci sono solamente 4 miliardi per strade
nel Meridione e nelle Isole, e un miliardo e
mezzc per la ferrovia Gela-Caltagirone, cosi
che noi ci troviamo con 5 miliardi e mezzo con-
tro 20. )

Non si puo parlare, onorevole collega, di
compensazione tramite la Cassa del Mezzogior-
no, perché, come ho gid accennato, proprio la
legge istitutiva della Cassa del Mezzogiorno
non parla affatto, anzi esclude ogni possibilitd
di compensazione con gli stanziamenti del bi-
lancio normale dei lavori pubblici. Altrimenti
sarebbe stata una burla troppo grande!

Prima dell’istituzione della Cassa del Mez-
zogiorno gli stati di previsione venivano predi-
sposti in modo che gli stanziamenti per I’Ita-
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lia centro-settentrionale non superassero, per
ragioni di ginstizia distributiva, quelli deli’Ita-
lia meridionale ed insulare. Nello stato di pre-
visione del 1957-58, invece, oltwe la differenza
da me gia detta di 15 miliardi, per i fondi in
gestione all’amministrazione centrale dei lawvo-
ri pubblici, ¢’¢ un’altra grave differenza, e la

sl nota per i fondi in gestione degli uffici de-

centrati centro-settentrionali nei confronti dei
fondi a disposizione degli uffici del Meridione
e delle Isole. I primi dispongono infatti di 32
miliardi e 167 milioni, i secondi di 18 miliardi
e 786 milioni: vi & quindi un divario di circa
13 miliardi, Almeno cosi ho saputo leggere, ma
credo di aver letto bene il bilancio, anche se
sono chirurgo. Pertanto, in definitiva, somman-
do a questi 13 miliardi i 15 miliardi di diffe-
renza di cui ho detto prima, arriviamo a ben
28 miliardi di differenza fra il nord ed il sud
d’Italia. (Interruzione del senatore De Luca
Angelo).

Venendo al mio Abruzzo, lungi i un aumen-
to di assegnazione, si constata, ad ogni bilan-
cio, una decurtazione, che fu di 240 milioni nel
1956-1957 e che oggi, per il 1957-1958, & pre-
vista in 190 milioni. Di contro esiste un impe-
gno solenne del Parlamento, secondo il quale
non avrebbero mai dovuto essere operate de-
curtazioni fino ul completamento delle opere!
Non basta. 11 coefficiente di rivalutazione per
la ricostruzione degli edifieci distrutti dalla
guerra, in un primo tempo fu fissato in 38 vol-
te, in un secondo tempo in 43 volie e successi-
vamente, con decreto interministeriale 21 giu-
gno 1954, fu elevato a 47. Credete voi perd
che questo coefficiente venga applicato dove la
guerra ha sostato e tutto ha distrutto? Niente
affatto. Le provincie che beneficiano di questo
decreto che porta il coefficiente di rivalutazione
a 47 volte, sono bene elencate nel decreto, e
sono quelle di Roma, di Genova, di Lia Spezia,
di Torino, di Aosta, di Novara, di Vercelli, di
Milano, di Varese, di Bergamo, di Brescia, di
Como, di Pavia, di Trento, di Bolzano, di Go-
rizia ... Se non sbaglio, questa non & Italia
meridionale!

Signori, abbiamo avuto la guerra per nove
mesi nel nostro territorio; il mio paese, Orso-
gna, e stato preso e perduto dagli alleati varie
volte. Alla fine non ¢’erano che cenere e bri-

ciole. Ebbene, li la rivalutazione & calcolata
sulla base di un moltiplicatore di 43 volte, Do-
ve invece la guerra é passata i‘apidissimamen-‘
te o0 non é passata affatto, 1a si moltiplica per
47 volte, Signor Ministro, questa non & giusti-
zia distributiva ed io richiamo su questo fatto
la sua benewvola attenzione, Lei, 1o so, non ha
nessuna colpa, perché ha trovato le cose fatte.

FRANZA. Si potrebbe fare un altro decre-
to ministerizle, Ma non lo faranno.

TOGNI, Minist7~d dei lavort pubblici. Perché
questo scetticismo?

FRANZA. Perché dite che poi la catena si
farebbe troppo lunga.

PAOLUCCI DI VALMAGGIORE. Nel 1956
PAbruzzo subi, inoltre, molte alluvioni, oltre
alla famosa nevicata, tanto tremenda che cre-
do sia rimasta nella memoria di tutti. Delle
leggi sono state adottate, con tutta la mnostra
adesione, per fronteggiare i danni delle allu-
vioni del Polesine, del Salernitano e della Ca-
labria. Aderendo con tutto il nostro animo, ab-
biamo inteso compiere il nostro dovere di ita-
liani verso quelle sventurate regioni. Per
I'Abruzzo invece non & stato fatto niente, for-
se perché si tratta di alluvioni che avvengono
«ogni anno, che sono previste, e che gli abitan-
ti delle zone combattono limitamdosi, ogni an-
no, a lasciare le proprie case. Si tratta della
valle del Pescara, della valle del Sangro, della
valle del Velino, del Sinello e dei fiumi del Te-
ramano: non parlo poi della valle del Trigno
ove la Cassa del Mezzogicrf.po non provvede
perché dichiara che la cosa & di spettanza del
Ministero dei lavori pubblici il quale, a sua
volta, non provvede perché afferma che si
tratterebbe di bonifica e rientrerebbe percid
nei compiti della Cassa!

Ma noi siamo afflitti anche da un-altro gra-
ve fenomeno, cioe le frane, che portano danni
veramente eccezionali, So che l'onorevole Mi-
nistro si reco a Vasto ed ebbe occasione di ve-
dere person:zlmente la situazione. Prima di lui
sl era recato Romita, aveva distribuito molti
sorrisi e tante promesse, ma non ha fatto in
tempo a mantenerle.
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TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Adesso
lo stanziamento & tutto assicurato,

PAOLUCCI DI VALMAGGIORE. Si parla-
va di un miliardo per tutte le frane della pro-
vincia di Chieti. Adesso & stato appena appena
assicurato lo stanziamento per Vasto. Gia &
qualcosa ; perd, onorevole Ministro, tenga pre-
sente che ci sono paesi in imminente pericolo.
- Parlo, per esempio, di Castelfrentano, il paese
del caro collega onorevole Caporali, teste de-
funto; € in imminente pericolo anche Torre-
bruna, ed & pericolante Bomba, il paese di Sil-
vio Spaventa; e cosi Dogliola. Vi & una paese,
che si chiama Montazzoli; dove franano 5 mi-
lioni di metri cubi di terra. Stabiliamo se li
vogliamo veder scomparire, questi paesi, o se
anche la frana non debba essere considerata
come una calamitd della natura, alla stessa
stregua -dell’alluvione, del terremoto, di tutte
quelle disgrazie per cui il Governo si sente in
dovere di intervenire e per cui la solidarieta
nazionale viene chiamata in causa,

Ci sono paesi in Abruzzo che non hanno la
chiesa. Se fosse presente il Ministro dell’in-
terno, vi potrebbe dire che qualche tempo fa a
Furci, paese della provincia di Chieti, ¢’é sta-
ta una specie di rivolta perche gli abitanti di
quella localita vogliono la loro parrocchia. Ri-
chiamo su questo fatto D'attenzione benewola
dell’onorevole Ministro, Ci sono amministra-
zioni comunali che non hanno la sede comu-
nale. L’onorevole Ministro poco tempo fa @&
stato a Vasto ed avra notato che la sede co-
munale & in una scuola elementare!

Ma ¢’8 di piu: ¢’¢ un paese, Quadri, dove
Pamministrazione comunale ha dovuto prender
posto in un alloggio fabbricato per i senza
tetto; e i senza tetto dove sono andati? Conti-
nuano a stare nelle caverne, nelle baracche,
dove abitano da anni e dove abiteranno chissa
q‘ué-nti altri anni ancora. C’é Pollutri, un gros-
S0 paese, una bella cittadina, dove non esiste
la casa comunale, neppure sotto forma di al-
loggio per i senza tetto, e dove Yamministra-
zione comunale si deve riunire nella cagsa del
sindaco o mella casa di uno dei consiglieri. To
credo che, anche per quella dignitd che bisogha
dare alle nostre amministrazioni comunali, sia
urgente provvedeye 1a sanare queste gravi la-
cune.

Per quel che riguarda i fiumi, se gli stan-
zlamenti continueranno ad essere erogati nella
forma con cui sono attualmente distribuiti, cioé
col contagocce, a conti fatti ¢i vorranno quin-
dici anni ancora perché le opere vengano por-
tate a termine; a meno che, per il Sangro Aven-
tino, mon entri in azione quello stralcio di 80
milioni che potrebbe servire almeno per lini-
zio dei lavori! :

Ripeto quel che ho detto prima: ogni anno
ci sono allagamenti; talvolta si perde qualche
capo di bestiame; gli womini si salvano perché
sanno che possono fare in tempo a salvarsi e
perché non si tratta di un fiume grandioso
come il Po, che improvvisamente allaga enor-
mi distese di terreno. Pero tutti i terreni ri-
vieraschi vengono inondati da questi fiumi, che
portano seco la disperazione e la miseria di
quella povera gente, Ia quale & certamente ar-
rivata all’estremo della sopportazione. Voi ne
avete avuto, sia pure per cause diverse, un
esempio a Sulmona: quella non fu una rivolta
che avesse scopi o intendimenti politici di nes-
suna specie, né di destra, né di sinistra; fu
semplicemente I'esplosione, la ribellione di un
popolo il quale si vede continuamente calpesta-
to. Se voi faceste un giro per i paesetti della
montagna abruzzese, vi assicuro che constate-
reste un fenomeno triste: questi paesi stanno
morendo, nel senso che si incontrano per le
straducole malsane dei fanciulli, dei vecchi,
delle donne, ma non gli uomini atti al lavoro.
Voi potreste pensare al fenomeno dell’auto-
mazione, della diminuzione della necessitdy di
mano d’opera, della corsa verso la cittd. No,
essi vanno principalmente all’estero a cercare
lavoro, nel Venezuela, nell’Australia, nella
Nuova Zelanda persino, e, clandestinamente,
vanno a morire nelle miniere di Marcinelle

" nel Belgio! Questa & la situazione: clandesti-

namente, povera gente! Tra la morte.per fa-
me nelle loro case dirute e 'eventuale morte
nella miniera, preferiscono tentare questa se-
conda sorte!

Onorevole Ministro, per le cose che ho detto,
come abruzzese dovrei votare contro il bilan-
cio dei lavori pubblici. Pero, cid facendo, ad-
dosserei a lei delle colpe che non ha, le dimo-
strerei molto male la simpatia e deferenza per-
sonale che nutwro per lei. Io spero che ella vorra
seguire un concetto di sana giustizia distri-
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butiva, che vorrd tener presenti le necessitd
di questo povero Abruzzo.

Signori, tanto spesso si ricorda quella di-
visione « Acqui » che a Cefalonia fu passata
per le armi: 9 mila uomini, uno per uno. Ave-
vano combattuto fino all’ultimo, avevano spa-
rato tutte le loro cartucce, e, finite queste,. si
erano battuti alla baionetta, poi furono cir-
condati dai tedeschi. Furono uccisi in quella
occasione 9 mila soldati. Una divisione intiera
fu annientata. Sapete dove erano stati reclu-
tati questi magnifici soldati che avevano obbe-
dito all’ordine del Capo dello Stato? I centri di
reclutamento erano ad Aquila e a Chieti, Si-
gnori, ricordiamoci che non dobbiamo chiedere
solo il sangue ed il sudore di questa gente. B
buona gente, fedele alle istituzioni, ad esse
devota, eroica nella guerra, lavoratrice nella
pace. Non puo essere abbandonata. .

Io so che giace negli archivi del Ministero
una documentazione fotografica, veramente im-
pressionante, esibita da un giovane e valoroso
collega della Camera dei deputati; Si tratta di
fotografie prese im un paesucolo, tanto caro,
che si chiama Pennadomo. Altro che i sassi di
Matera! Qua occorrerebbe proprio la bonifica
sociale, Come si fia a non intervenire? Dob-
biamo solo ricordarci di questa gente per chia-
marla a difendere il Paese o per spremerla coun
le tasse? Qualche cosa hamno pure il diritto di
avere!

Infine c¢’¢ la questione della neve. Per due
anni di seguito noi abbiamo avuto nei paesi
dell’alta montagna del Molise — ed il giovane
e solerte Sottosegretario Sedati qui presente ne
sa qualche cosa, perché & di quelle parti —
sette, otto metri di neve. Si, & corsa la polizia,
ha fatto cose magnifiche; sono giunti gli spaz-
zaneve, poveri spazzaneve, capaci di combatte-
re contro un metro di neve! Ma arrivo dalla
Svizzera uno spazzaneve di quelli che usano 13,
dove sono abituati a nevicate di cinque-sei me-
tri. Montagne di neve sparivano d’incanto, la
neve veniva lamciata a 40 metri di distanza.
E le nostre popolazioni si domandavano: « Ma
perché il nostro Governo non ne acquista al-
meno uno all’anno, uno ogni due anni, in ma-
nieta che i passi piv importanti vengano sgom-
brati? ». Si tratta di gente che rimane blocea-
ta 15, 20 giorni, un mese, e deve fare prima
le provviste di alimenti ¢ di legna, come fanno

le formiche, deve chiudersi nelle proprie case
per non morire, Io credo che noi a tutto que-
sto dobbiamo pensare.

Onorevole Ministiro, io ho promesso di essere
breve e spero di esserlo stato, Che cosa posso
chiedere? To vorrei un’assicuraziome: vorrei
I’assicurazione che, per il bilancio in corso di
preparazione, quello per V'esercizio 1958-1959,
venga ristabilito quell’equilibrio che e stato
spezzato ed al quale ho accennato prima; e per
quello 1957-1958, sul quale evidentemente nul-
la si pud fare pil,, una cosa voglio chiedere:
che, almeno, per i fondi che sono a disposi-
zione del Ministero, I'onorevole Ministro possa
ricordarsi di queste sperequazioni e fare quan-
to & in lui per sanarle. Io voto a favore del bi-
lancio del Ministero dei lavori pubblici; voto
a favore perché ho un’enorme e, credo, ben
riposta fiducia nell’opera dell’onorevole Togni.
(Applaust dalla destra. Congratulaziont).

PRESIDENTE. E iscritto a parlare il sena-
tore Dardanelli. Ne ha facolta.

DARDANELLI. Onorevole Presidente, ono-
revole Ministro, onorevoli colleghi, non io
certamente alimenterd una polemica con gli
uomini del Sud, né io contrasterd quanto ha
detto con tanta nobiltd I’onorevole Paolucci.
Noi uomini del Nord siamo persuasi che non
solo sono santamente spesi i denari per il Sud,
per lapporto di sangue che gli uomini del
Sud hanno dato in tutte le guerre d’Italia, ma
siamo persuasi che aiutare il Sud a sollevarsi
quanto piu rapidamente sia possibile, portario
ad un benessere di vita, sara un vantaggio per
il Nord, in quanto il Sud ¢ il naturale comple-
mento della vita industriale e commerciale
del Nord.

Non cerchiamo piu altrove, fuori delle fron-
tiere d’Italia, lo smercio dei nostri prodotti:
abbiamo modo di collocarli nella nostra Na-
zione. E se dicevano gli inglesi, quando erano
padroni dell’India, padroni assoluti — in pas-
te lo sono ancora — che sarebbe bastato che
tutti gli indiani aumentassero di 5 centimetr
la loro camicia per fare la fortuna delle indu-
strie di Manchester, noi possiamo dire che, se
tutti gli uomini del Sud potessero cambiare
tutti gli anni un vestito, le nostre industrie del
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Nord fiorirebbero ben altrimenti di quanto non
possano fiorire attualmente.

Onorevole Ministro, voi avete sentito in
questa discussione che da tutti 1 settori del
Senato si sono levate delle voci per deplora-
re lesiguita degli assegnamenti che sono sta-
ti messi a disposizione del Ministero dei la-
vori pubblici; e non a caso questo, onorevole
,Ministro ed onorevole Presidente del Consi-
glio, perché certamente noi sentiamo come i
sia, nei compiti affidati al Ministero dei la-
vori pubblici, tale vastita e tale importanza ...

ZOL1, Presidente del Consiglio dei ministri
e Ministro del bilancio. Lo sento dire per tut-
ti i bilanci tranne che per il bilancio dell’en-
trata! Quando lo diranno per il bilancio del-
Peuntrata, allora potro tener conto di queste
segnalazioni per tutti i bilanci della spesa.

DARDANELLI. La ringrazio, onorevole
Presidente del Consiglio.

ZOLI, Presidente del Consiglio der ministri
e Ministro del bilancio. I senatori si lamentano
del fatto che si spende poco, ma nessuno si
€ mai lamentato che si paghino poche tasse.
(Llarita),

DARDANELLI. Lo so. So benigsimo che il
Presidente del Consiglio e il Ministro del te-
soro debbono distribuire tra i vari Dicasteri
con mano avara quanto viene loro fornito dal
Ministero delle finanze. B giusto questo, ma
noi ¢i troviamo di fronte a problemi tali che
possonc richiedere da parte nostra che si som-
ministrino con pil larghezza al Ministro dei
lavori pubblici delle somme che possano per-
mettergli la risoluzione di questi problemi.

Due sono i problemi piu importanti: uno é
il problema della sistemazione dell’alveo dei
torrenti alpini e dei fiumi, per evitare quei di-
sastri che si sono avuti I’anno scorso e due an-
ni fa sia nel Veneto sia nelle valli piemontesi.

L’altro & il problema della strada, punto cen- "

trale, per il quale c¢’é¢ un’ansia di rinnovamen-
to. La mopolazione sente che ogni anno di at-
tesa & una battaglia perduta, perché ogni anno
c¢® almeno un reggimento di vomini morti, ci
sono forse parecchi reggimenti di uomini che
non garanno pit atti al 'lavoro per un periodo

determinato o per tutta la vita, & per quesla
ragione che noi invochiamo il massimo sforzo
possibile per attrezzare il sistema stradale ita-
liano, per metterlo in correlazione con la cir-
colazione stradale che si va moltiplicando coi
un ritmo molto intenso. Aveva ragione il se-
natore Cappellini quando ieri affermava che
Paumento della circolazione stradale é indi-
pendente dal reddito pro capite degli individui;
anzi io aggiuﬁgo (e ritengo abbastanza fon-
datamente) che il reddito sia una conseguen-
za e non una causa della circolazione strada-
le. In sostanza, diceva il senatore Cappellini,
la circolazione stradale cresce molto piu ra-
pidamente di quel che non cresca il reddito -
individuale. & allora giusto quello che io di-
co, cioé che il reddito individuale aumenta in
proporzione della circolazione stradale. Quin-
di bisogna correre ai ripari per evitare tutti
questi disastri automobilistici.

‘Onorevole Presidente del Consiglio, io so-
no un vecchio guidatore come sono un vecchio
avvocato, ed ho percido sommato in me l’espe-
rienza del guidatore e le esperienze degli al-
tri, dovendo studiare ed esaminare un’infi-
nita 'di incidenti automobilistici; ed ho con-
statato che gli incidenti automobilistici ia
parte soltanto sono dovuti allimprudenza dei
guidatori, alla loro inesperienza, mentre in
gran parte somo dovuti a questa incompleta

. situazione delle nostre strade, che non consen-

tono un flusso di circolazione cosi come si &
andato determinando.

Mi permetto di dare due suggerimenti che
penso possanc servire: uno & che lo Stato si
assuma una parte delle strade provinciali,
Tante provincie non possono provvedere...

TOGNI, Ministro dei lavor: pubblici. E pre-
visto nel disegno di legge sulla viabilita mi-
nore.

DARDANELLI. Lo s:,o, ma intanto si va per
le lunghe.

TOGNI, Ministro dei lavor: pubblici. Questo
disegno di leggz & di fronte al Parlamento.

DARDANELLI. Sta bene, agpettiamo allo-
ra che questo disegno di legge passi, ma in-
tanto debbo denunciare al Senato che ci sono
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delle provincie che non sono assolutamente in

grado di provvedere alla manutenzione di que-
ste strade, le quali servirebbero di grande al-
leggerimento alle strade nazionali, quando fos-
sero messe in condizioni di poter sopportare
il carico della circolazione.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Nono-
stante che non vi siano fondi, siamo disposti,
come A.N.A.S., a nazionalizzare 10.500 chilo-
metri.

,

DARDANELLI. Va bene, grazie, Onorevo-
le Ministro dei lavori pubblici, mi permetto di
darle anche un altro suggerimento, ed & quel-
lo della striscia bianca sulle strade statali, spe-
cialmente in corrispondenza delle curve, ma io
direi su tutto il nastro, perché, imposto il si-
stema della guida a sinistra sulle macchine,
queste invadono quasi sempre il centro della
strada, ed anche il lato sinistro. La moda della
guida a sinistra ci & venuto dall’Inghilterra,
dove la circolazione perd & a sinistra, ed &
una cosa molto discussa, una questione che non
voglio sollevare. Voglio dire yuesto perd - che,
quando c’é la striscia sul mezzo della strada, i
guidatori stanno sulla loro destra, perche evi-
dentemente chi ha la guida a sinistra ha pau-
ra del ciglio destro che non vede, e si tiene
sempre a conveniente distanza. Se lungo una
strada vedete dinanzi a voi una macchina che
tende al centro, o addirittura ad andare fuo-
ri mano, state certi che quella macchina ha
la guida a sinistra; ma, se almeno c¢i fosse la
striscia bianca al centro della strada, si di-
minuirebbe di molto il numero degli incidenti.

Questo in linea generale. Voglio ora indi-
carvi, onorevole Presidente del Consiglio, ono-
revole Ministro dei lavori pubblici, alcuni pro-
blemi che interessano in particolare la mia
provincia, la provincia di Cuneo.

Uno & il problema della Cuneo-Nizza. Ve-
dete, la nostra provincia ha mella zona di Niz-
za un’infinitd di suoi figli. Molta parte delia
nostra mpopolazione prima della guerra, e an-
cora recentemenle, si & stabilita a Nizza, do-
ve tutti o quasi si sono fatti in gran parte
una posizione di vilievo, come commercianti
o baristi, magari anche come ortolani o flori-
cultori. Tutta questa gente richiede i prodot-
ti della provincia di Cuneo dalla quale prn-

viene. Prima della guerra c’era la linea ferro-
wiaria Cuneo-Nizza, la quale ad un certo pun-
to attraversava la stretta di Saorgio che sbar-
rava la valle del Roja, piccola striscia di terra
francese, con la noig guindi di una prima bar-
riera doganale e poi di una seconda per Lusci-
ta. Ma dopo la guerra la ferrovia é stata in-
terrotta da parte francese. Pare che il Gover-
no italiano sia stato sempre disposto, ed ha
dato affidamenti di volerla riattivare; ma la
Francia si @ sempre rifiutata, e credo non so-
lo per ragioni finanziarie, ma pilt precisamen-
te perché la Francia teme che questa ferro-
via faccia una grave concorrenza alla sua fer-
rovia della Valle del Rodano, cioé incanali
per la via di Torino e Cuneo quella parte del-
la clientela del centro-Europa che si dirige
verso Lione e Marsiglia. Ora, vorrei chiedere
all’onorevole Ministro di intensificare gli sfor-
zi per ottenere dalla Francia che sia riattivata
questa ferrovia, in modo che i commercianti
francesi possano ancora venire, come una volta,
sul nostri mercati, per i loro acquisti; pos-
sano venire per portare poi i nostri prodotti
in Francia, dove sono molfo richiesti. Se
questo non sarad possibile, chiedo che si esa-
mini la possibilitd di usufruire della famosa
galleria elicoidale di Tenda e di Limone, che
& un vanto della nostra ingegneria ferrovia-
ria, come galleria stradale, anche ad inter-
mittenza (un’ora all’andata e un’ora al ri-
torno) in modo che non si debba fare il viag-
gio salendo fino al colle di Tenda, cosa diffi-
coltosa nel mesi invernali, in quanto dalla par-
te nostra c’e una tale abbondanza di neve da
far diventare pericoloso il fransito. Una vol-
ta al di 1a del Colle di Tenda nella valle del
Roja, vi & un clima marittimo per il quale non
¢’d pit quasi neve e percio il transito & mol-
to facilitato.

Un altro problema, onorevole Presidente del
Consiglio, onorevole Ministro, & questo: si
chiama Langa. Noi abbiamo una zona colli-
nare, delimitata dal fiume Tanaro da una par-
te e dal fiume Bormida dall’altra, di molti chi-
lometri di estensione, dove un’infinita di col-
line si sussegmono come una galoppata furio-
sa: in cima a gran parte di queste colline vi &
un vecchio castello dell’eta saracena, e attorno
a questo vecchio castello, alla sua torre, c’e
un paese. Ebbene, ¢ una zona benedetta dal
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Signore, dove i prodotti sono piu fini, piu ab-
bondanti, pill pregiati, dove i vigneti danno
il famoso Dolcetto, il Barolo, il Barbaresco, il
Grignolino, il Barbera, dove ci sono i frutii
piu saporiti, dove ci sono i tartufi bianchi in
abbondanza; pero la natura, forse per punir-
la di tufta questa abboundanza, Ie ha tolto una
cosa essenziale: lacqua. Non c’é acqua per
uso delle popolazioni; la popolazione se ne va
per questo. Mi & accaduto parecchie . volte,
nelle mie scorribande in queste localita, fatte
per motivi di studio o di svago, di andare in

qualche cascinale a chiedere il ristoro di un-

bicchiere d’acqua; e mi sono sentito dire: vi
diamo’ il vino, ma lacqua ¢ troppo preziosa.
E mi faceva vedere il nastro del fiume lag-
gil, a parecchi chilometri di distanza, e mi
dicevano: siamo obbligati ad andare a pren-
dere 'acqua laggin, facendc ore ed ore di cam-
mino,

Non hanno acqua e se ne vanno, e non & so-
lo una diminuzione ragionevole della popola-
zione, in modo da diminuire il ecarico di abi-
tanti sulla terra, ma & una vera e propria
emorragia per la quale si vedono i vigneti che
viengono abbandonati, i frutteti che vengo-
no trascurati. Posso citare il caso di comuni
che fino a venti anni fa avevano circa 3.000
abitanti e ora sono ridotti sulle 400 anime, per

“lo pih vecchi e bambini, i quali guardano i vi-
gneti senza poterli coltivare.

Un’altra questione che riguarda la Langa &
questa: la strada; non hanno la strada. Bssi
vogliono una strada a valle che serva da rac-
coglitrice di tutti i prodotti della Langa. Una
strada che vada da Ceva a Bra e serva non
solo da strada di raccoglimento, ma di congiun-
gimento, dalla quale strada si dipartano stra-
de di arroccamento per raccogliere i prodotti
della Langa e portarli sul mercato. Infatti, di-
cono i vecchi contadini: a che serve produrre
e lavorare la terra se non possiamo vendere i
nostri prodotti, non possiamo portarli al mey-
cato senza un troppo alto gravame per il tra-
sporto? Ed allora la gioventu se ne va perche
manca 'acqua e mancano le strade, e non ha
soddisfatte quelle necessita igieniche che or-
mai sono soddisfatte presso altre popolazioni.

La prego, onorevole Presidente del Consiglio,
di voler considerare questo fatto e di voler ve-

dere se & possibile venire incontro ai bisogni
di tutta questa vasta plaga.

Un altro argomento & questo: la montagna.
Noi assistiamo al progressivo spopolamento
delle valli montane; temo ci sia poco da fare:
la popolazione abbandona le montagne e se ne
va in cittd attratta dalla speranza di trovare
piu proficuo lavoro. Nelle montagne -infatti,
aggrappati alle loro rocce, i montanari non
trovano piu il modo di sostenersi e percio I
giovani se ne vanno. C’¢ forse un modo di fer-
mare una parte almeno della popolazione e di
legarla alle sue valli, ed & il turismo. Mentre
la popolazione abbandona le valli e se ne va
verso le citta, dalla cittd una controcorrente
sale quelle valli per il bisogno di un ristoro;
sale nei mesi estivi e in quelli invernali per
un giorno, per una settimana, per un mese.
Va a cercare il ristoro dell’aria buona, della
acqua buona, contro Paria pesante della cit-
ta; va a cercare il sole che non trova in quegli
alveari umani cittadini.

Ora bisogna favorire, secondo me, questa
controcorrente cosi vasta di popolazione, che
risale le montagne, che va nelle montagne
a cercare ristoro e che fisserd una parte di
popolazione locale, generando dei bisogni nuo-
vi, generando delle nuove piccole aziende le
quali potranno dare da vivere ai restanti. Mo
per questo bisogna che ci siano delle strade.
bisegna che ci siano dei collegamenti telefo-
nici, collegamenti che in molte parti manca-
no. Recentemente ho richiesto un collegame::
to telefonico per una frazione di un comune.
La S.T.L.P.E.L. ha richiesto un contributo cosi

-alto che il Comune non ’ha potuto pagare, e

A

cosi si € rimasti senza telefono, senza wguesto
collegamento cosi necessario nei casi di di-
sgrazia, di incendio, nella necessita di far ac-
correre un medico.

Vi citero ancora un caso: due comuni del-
la valle di Ormea, per i quali ho fatto un’in-
terrogazione a cui il Ministro mi ha rispo-
sto dandomi delle assicurazioni. Sono due co-
muni appartenenti alla provincia di Cuneo;
vogliono restare a far parte della provincia
di Cuneo, si sentono piemontesi nel dialetto,
nelle tradizioni, ma sono al di 14 della cresta
del monte. Dal loro paesz vedono a tre o quat-
tro chilometri di distanza il comune di Ormea,
dove ci sono gli uffici giudiziari e finanziari,



Senato della Repubblica

— 24295 —

Il Legislatura

5812 SEDUTA

DISCUSSIONI

17 OTTOBRE 1957

dove ¢’e tutto cio da cul dipendono, e la sta-
zione ferroviaria, con la quale possono anda-
re a Cuneo e Mondovi per le loro necessita.
Ma non c’¢ strada, ed allora per arrivare a 3
0 4 chilometri di distanza quei disgraziati
debbono fare ben 30 chilometri di strada per
scendere ad Albengsa e poi prendere la ferro-
via ad Albenga e fare 120 chilometri per tor-
nare a quel posto dal quale distano tre o quat-
tro chilometri in linea d’aria.

Sono andato nella localita ed ho visto questi
disgraziati paesi di Alto e Caprauna dove vivo-
no poche centinaia di persone, ma queste per-
sone vogliono reslare 14 ed hanno gli stessi di-
ritti che hanno gli womini nelle citta. Mi hanno
detto : gui non viene mai nessuno se non il ma-
resciallo dei carabinieri qualche volta per por-
tare qualche contravvenzione, o I’agente delle
imposte; oppure vengono a portare i bandi per
la leva: mai nessun altro noi vediamo.

Vede, onorevole Ministro, ella ha promes-
gso di fare una parte di quel tratto di strada
per la lunghezza di 4 chilometri; & gid qual-
che cosa, ma su uno sviluppo di 10-11 chilome-
tri questo tratto sara ben poca cosa se non si
fard il rimanente. Sono andato, come dicevo,
nella locelita, ed ho wvisto (come l'onorevole
Paolucci poco fa ha detto per una casa comu-
nale di un paese di cui non ricordo il nome)
un municipio nella cui aula consigliare c’era
capienza solamente per il sindaco, il segreta-
rio, gli assessori e due consiglieri, mentre gli
altri consiglieri non potevano che restare nel
corridoio ad origliare. I bambini poi hanno
una scuo'a In cui, in un localz di 16 metri, si
affollano 20 alunni. E mi hanno scritto una
lettera commovente, questi scolari: anche noi,
essi scrivono, abbiamo diritto di studiare; an-
che noi che siamo della montagna desideriamn
istruirei. Faccia in modo che il nostro lamento
sia seutito in Senato. Ed io ho assolto al mic
compito questa sera.

Ma io credo e spero, onorevoli signori del
Governo, che queste lamentfele giungano al vo-
stro orecchio: non ascoltarle sarebbe un delit-
to e, pit che un delitto, un grave errore. Cer-
chiamo di dare tutto quanto lo Stato italiano
puo dare a tutela di tutti i diritti dei cittad:i-
ni, della pianura, della collina, della mon-
tagna.

Aggiungo, come conclusione, che voterd a
favore del bilancio, (Commenti dalla sinistra).

PRESIDENTE. Prego i senatori iscritti a-
parlare e che volontariamente hanno fissato
la durata dei loro interventi, di cercare di ri-
manere entro i limiti stabiliti, poiché in quesia
seduta deve essere esaurita la discussione ge-
nerale.

E iscritto a parlare il Senatore Monni., Ne
ha facolta.

MONNI. Signor Presidente, onorevole Mini-
stro, onorevoli colleghi, quando si discusse 13
legge sulle locazioni parve che, stabilendosi 1
limite del 1960 come termine di scadenza delie
norme limitative, si potesse far conto di far
cessare a quella data ogni limitazione ed ogni
rigore di quella legge eccezionale, Il proposi-
to infatti era quello di concedere tali e tanli
aiuti ad istituiti, enti e privati, che il problema
della casa potesse sperarsi risolto per il 1969.
Purtroppo bisogni vecchi e nuovi, € nuove ca-
lamita, non hanno consentito che lo Stato fa-
cesse 'ampio sforzo previsto e che questo por-
tasse alla conclusione desiderata. Sappiamo
che la buona volontd non risolve sempre i pro-
blemi, E la buona volontd c’é stata, mentre
sono mancati, almeno in parte, i mezzi.

Tuttavia, giustamente I’onorevole Lepore ha
sostenuto che non si possono giustificare gli
stanziamenti lasciati a metd e le opere ini-
ziate € non terminate. ¥ credo di poter chie-
dere anch’io a ragione, poich2 rappresento la
zona piu depressa d’Italia, che si guardi con
particolare considerazione alle domande, direl
alle suppliche — che sono molte € numerose —
della mia terra da parte di cooperative e i
enti che vogliono costruire ecase. Onorevole
Ministro, abbiamo appreso dalla stampa che
il giorno 15 ella, in una cerimonia particolar-
mente solenne, ha firmato le convenzioni fra
il Ministero dei lavori pubblici, da un lato, ¢
taluni comuni ed enti costruttori dall’altro, per
la realizzazione delle cosiddette « cittd satel-
liti », cioé di quartieri residenziali in talune
citta, autonomi, dotqti di ogni servizio. Questie
citta, per cui ella ha firmato le convenzioni,
sono Trieste, Treviso, Foggia, Bari, Taranto.
i un secondo gruppo di cittad che si ¢ aggiunto
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al primo nel piano cosiddetto C.E.P. per l'edi-
lizia popolare. Nel primo gruppo figurano An-
cona, Milano, Firenze e Bologna.

Durante questa cerimonia ella, onorevole
Ministro, ha annunciato che il Comitato, ac-
cogliendo le sue proposte, ha approvato un se-
condo piano di costruzioni da attuarsi in altre
nove citta : Bolzano, Genova, Livorno, Pescara,
Potenza, Reggio Calabria, Catania, Cagliari e
Sassari, per un totale di spesa di circa 24 mi-
liardi. Io le ho detto, onorevole Ministro, di
questa attivitd, di queste iniziative che meri-
tano certamente lode e riconoscimento; ma io
wvengo dalla cittda ultima d’Italia: da Nuoro,
dalla provincia piu piccola e piu povera, e ri-
leve che ancors una volta questa provincia &
stata dimenticata. Dico questo perchée ella,
onorevole Ministro, in quella cerimonia ha
soggiunto che guesti finanziamenti sono ri-
volti a regioni e zone depresse e quindi piu
bisognose.

TOGNI, Ministro det lavori pubblici. 1l se-
condo programma non €& l'ultimo. Ne abbiamo
altri.

MONNI. Onorevole Ministro, molte volte i
si & detto che sperare & sempre bene e che non
bisogna disperare mai, ed ella sa come la po-
vera Sardegna abbia sempre sperato per seco-
Li. Lei ora esorta me ed i miei concittadini sar-
di a sperare che questo non sia I'ultimo pro-
. gramma; ma se & esatto, come & esatto, quel-
lo che lei ha detto, che cioé il piano era rivol-
to a risolvere il problema di zone depresse e
piu bisegnose, io penso che si dovra trovare la
maniera di considerare che, essendo Nuoro la
piu depressa provincia d’Italia, meritava e me-
rita di essere posta non in coda, ma in testa
alle provincie in cui si debbono realizzare que-
ste opere,

TOGNI, Ministro det lavor: pubblici. Intan-
to la Sardegna, che non aveva avuto nessun
Comitato per Vedilizia popolare, ne ha avuti
due su tre provincie.

.MONNI. Questo I’ho riconosciuto e gliene
ho dato lode, ma non posso fare a meno &
notare che Nuoro non poteva essere dimenti-

cata, percha nel raffronto, che & sempre odio-
so e che pertanto non bisogna costringere
a fare, debbo notare che Nwuoro tra tutte le
cittd beneficate era certamente quella che non
doveva essere trascurata, ma viceversa posta
in testa all’elenco.

Si é discusso di autostrade, se ne discute
ancora e credo che se ne parlerd per qualche
tempo: di quelle che rientrano nel program-
ma gia stabilito, di altre non previste ma ri-
tenute necessarie al Nord, al Centro, nel Mez-
zogiorno. Nel bilancio e nella relazione si par-
la anche di raddoppio di autostrade in zone
ove la rete di viabilita & gia imponente. Io in-
tendo .bene che, la dove esistono grandi indu-
strie, grande traffico commerciale, grandi
ricchezze e grandi possibilita, ivi & proporzio-
nale agli altri sviluppi anche la rete della via-
bilitd. Un organismo robusto reclama, & na-
turale, maggior nutrimento di un organismo
malato e debole; tutto sta perdo nel rendere
giustizia, nel porre 'organismo malato in con-
dizioni di reclamare anch’esso il miglior nu-
trimento mecessario ad un organismo sano.

"To spero che ¢i si renda conto che attraverso

le strade giunge e si diffonde il progresso
nelle zone arretrate. Non si pud dire a queste
zone; come la Lucania e la Sardegna, che la
loro poverta si contenta di poco e che non ha
bisogno di molte strade, e che quelle popola-
zioni possono continuare ad arrancare luu-
go i sentieri e le mulattiere.

Jo sono ben lieto che P'antica temperanza
dei sardi non pretenda il lusso delle autostra-
de; e percido approvo che la Sardegna si ac-

‘contenti di chiedere almeno una parte, una

equa parte, uina piceola parte del grosso bot-
tino di miliardi stanziati per la viabilita, per
Pampliamento e la sistemazione delle poche
strade statali che csistono in Sardegna.

& ancora una volta opportuno ricordare che
I'Isola tra tutte le regioni d’Italia ha la per-

centuale pill bassa di strade, cioé non raggiun-

ge gl 0,200 metri di strada per chilometro

quadrato. Posseé citare le cifre. Su 24 mila chi-

lometri di territorio ed oltre, appena 1.840
chilometri di strade statali, circa 2 mila chilo-
metri di strade provinciali, talune in cattive
condizioni, 900 chilometri di strade comunali,
che peraltro, a cavsa del disseste di tutti i
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Comuni, mancano di manutenzione e sono gé-
neralmente’ in condizioni di intransitabilita.

Il programma svolto dalla Cassa per il Mez-
zogiorno in Sardegna ha avuto riguardo so
prattutto alla sistemazione di strade provin-
ciali, che erano in stato di abbandono. Poche
e di scarso sviluppo sono state invece le nuove
costruzioni. Il piano particolare recentemente
approvato dal Parlamento per iniziativa della
Regione sarda non risolve che in minima par-
te — lo fara con una lenta gradualita, perche
il finanziamento & concesso per cinque anni —
il problema della viabilita in Sardegna, che &
condizione essenziale per il progresso della
Isola.

Ho piacere di citare a questo punto quel
che il relatore, onorevole Trabucchi, ha det-
to su questo argomento alla 5* Commissione
nella seduta del 7 dicembre 1956: « Quello
che importa si & che il disegno di legge entri
al pih presto in vigore perché — come nota-
va recentemente la Giunta consulfiva per il
Mezzogiorno — la Sardegna & una delle ter-
re piu depresse d’Italia, e del resto ben si com-
prende come il problema stia alla base del-
la sua resurrezione economica e sociale. Tutti
sappiamo che lag Sardegna ha scarsita di wie
di comunicazione e che quindi i 7 miliardi che
noi assegnamo con- questo provvedimento non
saranno sufficienti a risolvere i suoi proble-
mi di viabilitd. Data la vastita di quella Re-
gione, occorrono infatti numerose e lunghe
strade. A tale scopo la Regione aveva elabo-
rato un progetto per una spesa di 18 miliardi
per le opere di maggiore urgenza. Per questo
stralcio del piano generale la spesa fu pol
ridotta a 10 miliardi e adesso invece se ne
concedono 7 divisi in tante annualitad dal 1957
al 1961 ». Da un piano originario di 556 miliar-
di si & via via ridotta la cifra ad appena 7 mi-
liardi. Quindi weanche a questo modo si risol-
verd il problema. Dicevo che i confronti so-
no sempre odiosi, ma bisognerebbe che la ri-
partizione dei benefici tra le Regioni fosse
tale da non obbligare a farli. La Sicilia, per
esempio, con un territorio quasi uguale a quel-
lo dell’Tsola sarda, ha un’estensione della re-
te stradale doppia ed ha in programma l'au-
tostrada Messina-Palermo. La Sardegna unon
ha chiesto autostrade, ma chiede che almeno
la Cagliari-Sassari, la cosiddetta « Carlo Fe-

lice », sia convenientemente ampliata e siste-
mata, e chiede, onorevole Ministro, che al com-
partimento sardo del’A.N.A.S. siano dati i
mezzi per completare le sistemazioni, la depol-
verizzazione e lasfaltatura delle statali 125
e 128, nelle quali qualche tratto & ora in con-
dizioni di intramsitabilita. .

Mi affretto perché rispetto I’invito del si-
gnor Presidente. Un terzo problema che ri-
tengo di dover accennare e prospettare alla
attenzione dell’onorevole Ministro & quello,
tante altre volte con poca fortuna trattato,
della ricostruzione dei paesi di Gairo e Orsi-
ni, che furono gravemente sinistrati dall’al-
luvione dell’ottobre 1951, e posti in pericolo
permanente di totale frana delle abitazioni.
Per questi due comuni sono state fatte spese
notevoli; ma in modo disordinato, senza tener
conto delle esigenze di quella popolazione ru-
rale, con progettazioni, fatte nella maggior

. parte a Roma, non rispondenti ai bisogni, con

spese talvolta ingiustificate: tutto poi fatto
senza un piano coordinato, ma a pezzi e boc-
coni. Sono gid passati sei anni da quando :1
Presidente Einaudi si recd in quelle zone per
rendersi conto della gravitd del disastro e dei
pericoli; sei anni, ed il problema & ancora
aperto ed acuto. Nuclei di popolazione aveva-
no occupato edifici costrmiti per uso pubbli-
co, credo anche la caserma dei carabinieri, né
intendevano lasciare questi locali. Il tatto,
Ienergia e la comprensione del Prefetto di
Nuoro hanno evitato ogni complicazione ed
ogni turbamento dell’ordine, ma I’episodio re-
sta ad indicare l'urgenza delle costruzioni ¢
delle ricostruzioni. Onorevole Ministro, 1a som-
ma, stanziata a questo fine nel bilancio & quan-
to mai esigua; ed esigua & la somma messa a
disposizione del Provveditorato alle opere pub-
bliche di Cagliari — poco piu di 2 miliardi —
per i molteplici impegni e compiti che deve as-
solvere, soprattutto se si consideri che Pallu-
vione del 1951, se colpi in modo pauroso Gaire
e QOsini, minacciati di distruzione, danneggio
anche gravemente migliaia di case in molti al-
tri Comuni. Troppe sono le pratiche ancora
pendenti per riparazioni e per ricostruzioni.
Proteste e sollecitazioni a poco valgono se 1a
risposta & sempre la stessa: « Non abbiamo i
fondi necessari ».
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L’onorevole Ministro vorra accertare, poi-
cheé bisogna pur chiudere questo capitolo, qua-
le sia Pattuale situazione, atiraverso il Provve-
ditorato alle opere pubbliche ed il Genio civile,
e vorrd provvedere a fornire al Provveditora-
to stesso i mezzi necessari per la definizione
di tutte le pratiche ancora pendenti.

Ultimo motivo di ‘questo mio breve inter-
vento: le opere da eseguire nel porto e nella
citta di Olbia. Io sono ben lieto di riconoscere
che guesto Ministero ha concesso congistenti
finanziamenti per altre opere portuali, ed in
particolare per Porto Torres, cittd vicina a
Sassari, naturalmente sbocco sia di Sassari
che della parte nord-orientale della Sardegna.

Ho ricenosciuto, onorevole Ministro, quello
che si & fatto per Porte Torres, ma debbo con-
statare che in cinque anni, nonostante promes-
se ed assicurazioni ripetute (non sue ma dei
suoi predecessori), nulla o ben poco si & fat-
to 'per migliorare e potenziare il porte di Ol-
bia, che resta il pit importante della Sardegna
per la posizione naturale, per la sicurezza degli
approdi e delle soste ed anche perche & il
pill vicino alle coste tirreniche della peniso-
la. Per la cittd di Olbia & poi indilazionabiie
la strada di circonvallazione, che congenta di
eliminare 1 gravi inconvenienti dei passaggi
a livello entro Pabitato ed alla periferia. Io so
che PAN.A.S. ha avuto Uincarico di occupar-
si di questo problema, ma vorrei pregare lo
oncrevole Ministro di tener conto che c¢rmai
sono troppi gli indugi che sono stati frapposti.
Olbia & la porta della Sardegna, verso la qua-
le tendono ormai correnti di turisti italiani e
stranieri sempre in aumento.

Quindi non & soltante per i nostri bisogni
che segnalo i problemi di Olbia all’onorevole
Ministro, ma anche in considerazione del fatto
che le esigenze della Sardegna interessano tub-
ta la Nazicne. Onorevole Ministro, ioc ho par-
lato con molta chiarezza e con quel senso di
responsabilitd che ella ha sempre auspicato.
Quello che ho detto interessa una Regione che
ha il reddite piti basso di tutte le altre Regio-
ni Italianc, una Regione dove tuttavia il cari-
co fiscale, nonostante la sua povertd, & ugua-
le a quello di altre Regioni molto piu rieche.
To non dico che si debbano creare condizioni
piu favorevoli, perché sarei inesatto. To dico:

- (2195).

create alla Sardegna almeno condizioni meno
penose e meno precarie, Ci contenteremo an-
che di questo. So che non & facile, ma quello
che non & facile non & perd impossibile, & pos-
sibile. Noi chiediamo che si faccia il possibile;
non ho chiesto stanziamenti speciali: ho do-
mandato che, degli stanziamenti che sono nel
bilancio che ci prepariamo ad approvare, si
faccia Puso pin giusto ¢ piu equo anche per la
mia Sardegna. (Applausi dal centro).

‘Presentazione di disegni di legge.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Do-
mando di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Ho lo
onore di presentare al Senato, a nome del Mi-
nistro dei trasporti, i seguenti disegni di
legge:

.« Dispoesizioni per il potenziamento econo-
mico delle ferrovie Arezzo-Stia e Arezzo-Sina-
lunga » (2196);

«Disciplina delle pubbliche autolinee »

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole Mi-
nistro dei lavori pubblici della presentazione
dei predetti disegni di legge, che saranno
stampati, distribuiti ed assegnati alla Commis-
sione competente.

Ripfesa della. discussione.

PRESIDENTE. & iscritto a parlare il se-
natore Condorelli. Ne ha facolta.

CONDORELIJ. Onorevole Presidente, ono-
revoli colleghi, onorevole Ministro, desidero
ringraziare pubblicamente il senatore Cappel-
lini per le parole di viva simpatia ieri dette
per Catfania, che il 10 ottobre fu all’ordine
del giorno della Nazione per un’evento che,
forse amplificando, si potrebbe chiamare un
disastro, Veramente la mnostra incantevole
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via Btnea — e non credo definendola cosi di | revole Ministro, lo fard presto anche con il

riferire un’impressione suggeritami dall’amo-
re per la mia cittd, giacché condivide questo
apprezzamento il senatore Cappellini, e chiun-
que sia stato a Catania — fu trasformata in
un torrente tumultuoso, che ando a s¥occare
nella voccariniana Piazza del Duomo, che di-
venne un lago agitato da vortici, sul guale gal-
leggiavano solidi di ogni genere ed anche al-
cune automobili, fortunatamente non creafure
umane, .

La pioggia torrenziale, intensa, rapidissi-
ma, che non trovd sbocchi, produsse gravis-
simi danni alla citta. Molte delle strade, di
recente sistemate, furono disselciate, renden-
do inutili anni di lavoro e centinaia di milioni
di spesa.

Il Simeto straripo anch’esso, immobiliz~
- zando, fermando, interrompendo le comuni-
cazioni con le provincie finitime, quelle di
Siracusa, di Ragusa, di Enna. Lo sperimen-
tammo noi, dell’Universitd di Catania, che
giovedi 711 eravamo riuniti nel’Aula Ma-
gna in attesa delle autoritd e dei rappresen-
tanti degli Enti delle quattro provincie che
gravitano sull’Universita di Catania, per cer-
. care di costituire un consorzio diretto all’in-
cremento del nostro Ateneo.

Perche parlo di questa sventura? So benis-
simo che il Governo non & in condizioni di
porvi riparo. Non solo il Simeto dovrebbe es-
sere gsistemato in Sicilia, ma tutti 1 fiumi e i
torrenti, come del resto nell’Ttalia meridio-

nale, e ne ha parlato con la sua competenza

I'onorevole Crollalanza. Ma per il solo Simeto,
una perizia, che & agli atti del Ministcro, parla
di 32 miliardi, e la nota legge del 1954 ne as-
segha soltanto 4, che si dovranno spendere a
mezzo miliardo all’anno, a cominciare dal bi-
lancio 1958-59. ‘

Ho troppa esperienza parlamentare per il-
Iudermi che un discorso o un ordine del gior-
no possano modificare queste situazioni, mal-
grado lindiscutibile buona volontd del Mini-
stro, che, come capo di un’Amministrazione
vorrebbe che essa fosse onnipotente, onde po-
ter fare dei miracoli.

E lui quindi il primo a sentire I’angustia,
la pena della limitatezza dei suoi mezzi. Io
non posso fare altro che raccomandarle, ono-

Ministro dell’agricoltura, che aiuti quelle di-
sgraziate popolazioni che sono abituate pur-
troppo, per tragico loro destino, destino che
forse le ha rese piu forti, a lottare perenne-
mente contro la natura. Catania, ai piedi del-
VEtna, sette volte é stata distrutta in epoca
storica, sette volte & rinata e cosi i coltivatori
dell’agro di 'Catania, quei proprietari confro
i quali c’é stato lo sfavore della legge e lo
sfavore sociale, hanno ripetutamente bonifi-
cato 1 loro campi, ripetutamente se li sono
visti distruggere e li hanno sempre ricosti-
tuiti.

Chiederd che il Ministro dell’agricoltura di-
sponga qualche provvidenza a favore di quella
povera gente, che li aiuti in questa opera che
resta purtroppo vana fino a che il Ministro
dei lavori pubblici non sard messo in condi-
zione di provvedere adeguatamente. Ma, ono-
revole Ministro dei lavori pubblici, io chiedo
un intervento non in denaro, perché so che
non ve ne €, ma per lo meno presso il Provve-
ditore alle opere pubbliche, perché dia wuno
sguardo particolare a Catania. Badi, il mio
dire non vuole essere affatto accusa contro il
Provveditore alle opere pubbliche, che & uomo
alacre, di cui ho sperimentato la sensibilita
per i problemi delle popolazioni catanesi; in-
fatti piu di una volta ho avuto occasione di
invocare la sua attenzione, e I’ho visto ogni
volta sollecito: anche questa volta dovrekbe
disporre quei rattoppi che sono nelle sue pos-
sibilita.

Un altro problema della mia Catania, ono-
revole Ministro, ¢ il porto. Nella prima di-
scussione sul bilancio dei Lavori pubblici, in
questa legislatura, proprio sul bilancio 1953-
1954, io intervenni, come avevo promesso nei
comizi elettorali ai miei concittadini, in di-
fesa di Catania marinara. Le condizioni del
porto erano semplicemente tragiche. Lo avevo
visitato e mi era sembrato che fosse un giorno
di sciopero. Mi fu subito chiarito che era un
giorno come tutti gli altri, non c¢'era lavoro,
perché non ce ne & mai abitualmente. So be-
nissimo che le cause del disertamento del por-
to di Catania non si possono tutte quante ri-
condurre all’abbandono in cui & caduto questo
porto, che pure in certi momenti, anteriori



Senato della Repubblica

— 24300 —

II Legislatura

581~ SEpUTA

 DISCUSSIONI

17 OTTOBRE 1957

_allo sconvolgimento del mondo — il mondo si
sconvolse nel 1914 — aveva raggiunto il ter-
zo posto quanto ad esportazione, era, infatti, il
terzo d’Italia. Adesso ¢ un deserto.

Le ragioni le abbiamo accennate, pero &
anche vero che quel porto non € in condizioni
di essere utilizzato. Quando io parlavo, nel
1953, le navi di maggior tonuellaggio non po-
tevano approdare alla banchina di Catania.
Una volta era arrivato un transatlantico carico
di turisti e avevanc dovuto guardare Catania
da lontano, solo i piu spericolati si fecero tra-
ghettare in barca. Il porto era insabbiato. Il
molo foraneo era pericolante. Io stesso ho vi-
sto i flutti entrare ed uscire dalle grandi ca-
vita, che le acque hanno praticato nelle ban-
chine del porto. Mancavano e mancano total-
mente le attrezzature: nemmeno una gru.
Non c¢’8, non dico un bacino di carenaggio
perche non si spera tanto, ma un piccolo can-
tiere per le riparazioni piu urgenti. Mancava
e manca ogni collegamento con la linea fer-
roviaria. '

Qualche anno addietro sono wenuti i russi
per acquistare agrumi: a Catania si lavoro
molto. I russi perd andarono via a causa del-
I'impossibilita di utilizzare il porto con le
navi che avevano fatto venire. Questa & la
situazione, Che cosa si & fatto, dal 1953? Ad
onor del vero eranc gia in corso lavori di dra-
gaggio, quando nel 1953 intervenivo. Questi
sono stati ultimati, e adesso le navi possono
approdare ai moli. Resta sempre pero la mi-
naccia dell’insabbiamento, perché non le cau-
se sono state rimosse, ma le sabbie soltanto.

Si tratta di un fiumiciattolo che sfocia a
pochi chilometri dal porto, che, a causa del
protendersi del molo, invece di depositare le
sabbie lungo la spiaggia, che aveva fino ad
ora creato, e che era diventata una delle piu
belle spiagge d’Italia sulla quale & anche sor-
ta una pineta e sulla quale avrebbe dovuto
sorgere uma ifiera campionaria, spinge ora il
suo limo nel porto. Per influenza del molo sa-
rebbero mutate le correnti, ed io che sono
vecchio (ma non tanto!...) ho visto diminuire
almeno di un terzo quella spiaggia, e credo
che ben presto la vedremo scomparire e finire
tutta nel porto di Catania, se non si faranno
le opere di difesa, che sono necessarie. Ho

!

sentito dire dal senatore Boggiano Pico,- uno
degli anni scorsi, in occasione della discus-
sione di questo stesso bilancio, che simili fe-
nomeni si fronteggiano costruendo dighe pa-
rallele alla costa, che impediscano tutto que-
sto spostamento di detriti dalla spiaggia.

Anche le attrezzature mancavano allora, e
mancano oggi. Una nave che approda a Ca-
tania deve essere scaricata probabilmente a
spalla d’uomo, e siamo nel 1957. Ho parlato
tante volte di tutte queste necessita del mio
porto; ho presentato anche un ordine del
giorno, come sempre compiacentemente accet-
tato come raccomandazione, ma come racco-
mandazione ... a non far niente.

La sola cosa che si & fatta — debbo darne
atto — é stato il prolungamento del molo fo-
raneo con una spesa di 204 milioni. Per il
resto, siamo allo stato di prima. Ma io ho le
lettere autografe dei suoi predecessori, ono-
revole Togni. Per esempio, Yonorevole Merlin
era lautore di una di queste lettere di ampia
assicurazione, che naturalmente rinviava al
prossimo bilancio perché € sempre cosi: nel-
Pattuale non si puod fare nulla, ma ripassa do-
mani che vedremo di .fare qualcosa! Sono
passati cinque bilanci da allora ed ancora non
si & potuto far niente. To capisco benissimo
che neanche con questo bilancio ella, onore-
vole Togni, malgrado la buona volonta, che
non manca in lei come non & mancate in nes-
suno del suoi predecessori, potrd far niente.

Una volta venne a Catania l’'onorevole Ro-
mita. Io veramente non ne fui avvertito, per-
ché ora le nuove regole di correttezza politica
impongono che in queste occasioni si invitino
soltanto gli uomini politici del regime, mentre
gli altri sono sempre ignorati. Io non ebbi,
percio, il piacere di salutare I’amico Romita
e di spendere qualche parola in difesa della
mia citta,

PRESIDENTE. Veramente ¢i sono senato-
ri e deputati nelle rappresentanze ufficiali. Si
e trattato quindi di un errore locale.

CONDORELLI. Certamente, & un errore lo-
cale, che perd si ripete in molti luoghi &’Ita-
lia. L’altro giorno mi sono divertito quando
ho letto che nella mia cittd era stato inaugu-



Senato della Repubblica

— 24301 —

Il Legislatura

581* SEDUTA

DISCUSSIONI

17 OTTOBRE 1957

rato niente di meno che un ufficio postale pe-
riferico e che aveva tagliato il nastro la gen-
tile segretaria politica provineciale della De-
mocrazia cristiana, presenti i miei cari amiei
onorevoli della D.C.; ma Vunico senatore ca-
tanese era stato totalmente dimenticato.

PRESIDENTE. In questo non c’entra il
Ministro.

CONDORELLI. Certo che non c’entra il
Ministro — egli ¢ anche uomo di buon gusto
— ma io ho voluto protestare in questa occa-
sione contro quello che si puo definire, per
il rispetto che noi prima di tutti dobbia-
mo al Parlamento, un malcostume, che & in-
valso, e per cui quello che si fa in Ifalia &
opera di un regime, che prima fu quello fa-
scista, mentre ora ¢ un altro, ma non & mai
opera del popolo italiano, onde ‘i rappresen-
tanti del popolo italiano come tali non sono
da prendere in considerazione, ma sono da
prendere in considerazione soltanto come rap-
presentanti di un regime.

Ma riprendiamo il discorso interrotto. In
quella occasione la Democrazia cristiana fece
la voce grossa e qualcosa fu fatto: fu fatta
una perizia, dalla quale & risultato che per da-
re questa sospirata gru ci volevano 42 milioni.

Io ieri ho ascoltato con tanto piacere il col-
lega Bruna, che ha esposto in modo da con-
quistarci tutti i problemi che riguardano la
sua regione; ed io sono di quelli che sottoscri-
vono, Lui parlava della porta &’Italia; l'ho
vista anche io la porta della via Aurelia, e
certo non si presenta come lingresso del piit
bel Paese del mondo, e anch’io vorrel che si
facesse quell’opera. Ma, benedetto Dio, 42 mi-
lioni per l'unica gru del porto di Catania deb-
bono rimanere allo stato di perizia, onorevole
Togni? So che lei ha dei limiti, so che non
ha che 8 miliardi per opere straordinarie, e
che un miliardo & dssegnato gia alla Sarde-
gna; ne siartho lietissimi, per quanto l'onore-
vole Monni giustamente continui a lamen-
tarsi.

TOGNTI, Ministro dei lavori pubblici. Esiste
un assoluto ed esiste un relativo.

CONDORELLI. Non parlo pia delle cose
di cui parlavo nel 1953, non oso parlarne, ma
io mi aspetterei che stasera stessa ella, arri-
vando al Ministero, chiamasse il funzionario
del ramo e dicesse: date questa gru al porto
di (Catania., .

Onorevole Togni, io non critico I'opera sua,
io so benissimo quale & la situazione finanzia-
ria, me ne rendo conto. So che in questa si-
tuazione & vano chiedere, si puo solo parlare,
ma la veritd & che parliamo alle stelle. Noi ci
troviamo sempre innanzi ad una situazione
irreversibile., L’'Italia ¢ un Paese che ha i bi-
sogni di una grande Nazione, ma non le pos-
sibilitad. Noi riscontriamo wquesto in tutte le
branche dell’attivita dello Stato. Qualunque
bilancio si discuta, noi ¢i accorgiamo di <id.
Tra qualche giorno parleremo del bilancio
della Pubblica istruzione ed io denuncerd la
responsabilitd che si assume la classe dirigen-
te di oggi di preparare la decadenza dell’Ita-
lia, giacché non si pensa alle Universita. Le
Universita sono in una situazione di carenza
ed esse non si fanno dall’oggi al domani. Se
un ponte crolla, si pud rifarlo, ma quando
crolla la struttura culturale di un Paese ci vo-
gliono generazioni e generazioni per rifarla.

Perd un rimedio c¢’é. Io riconosco che' sus-
siste, specialmente in questo momento, una
enorme sproporzione tra i mnostri bisogni e
le nostre possibilitd, ma il fatto & che il de-
naro dello Stato dovrebbe essere speso meglio.
Sotto la pressione di tutti lo Stato ha allar-
gato enormemente i suoi interventi e lo sa
lei, onorevole Togni, che ha fatto Iesperienza
di Ministro delle partecipazioni. Lo Stato
esplica tutte quante le attivita, & agricoltore,
commerciante, industriale. Per quelli, che non
sono i suoi fini, spende miliardi. In questi
giorni abbiamo letto alcuni articoli, che non
ci hanno scandalizzato perché queste cose le
sapevamo un po’ tutti, che denunciavano,
exempli causa, quanto si spende da una azien-
da di Stato per réclame non necessaria, dato
che non la si capisce in regime di mono-
polio. Si parlava di 3.800.000.000. Ma questi
non sono che gli ammennicoli. Per quanto
fatte con grande generositd, sono sempre spe-
se accessorie. C’¢ tutto il resto, che & speso
come Dio wvuole.
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La veritd € che se noi vogliamo mettere a
sesto gli affari di casa nostra, occorre che lo
Stato pensi a quelli che sono i suoi fini isti-
tuzionali e cerchi di ridurre le attivitd acces-
sorie. Allora potremo seriamente da questi
banchi discutere i bilanci.

Poco fa I'onorevole Presidente del Consi-
glio diceva: «lIo piglierd in considerazione
tutte queste richieste di spese quando voi mi
darete l'incremento delle entrate ». La strada
— onorevole Togni, lo dica allonorevole Pre-
sidente del Consiglio, che ci ha tolto il piacere
della sua presenza — la strada c¢’@, ed & que-
sta: fare che lo Stato spenda soprattutto, se
non esclusivamente, per i suoi fini istituzio-
nali. E il numero uno sono le scuole, ed il nu-
mero due sono i lavori pubblici, ed il numero
tre sono le Forze armate; e poi le altre cose,
parlo delle attivita economiche dirette, si fan-
no in quanto si possono fare. E soprattutto,
‘lascino spendere ai privati, e lascino spendere
anche agli stranieri, con delle leggi oppor-
tune!

iPochi mesi fa ci siamo battuti contro quella

tale legge per le ricerche degli idrocarburi

con cui abbiamo creato una nuova falla nel-
Ieconomia italiana. E poi dobbiamo discutere
senza speranza — ma questa volta vorrel dire
con speranza, perché parlo con lei — i 42 mi-
lioni che ¢i vogliono per dare una gru, la
prima sola gru, al porto di Catania! (Ap-
plaust dalla destra. Congratulazions).

PRESIDENTE. E’ iscritto a parlare il se-
natore Amigoni il quale, nel corso del suo in-
tervento, svolgerd anche i due ordini del gior-
no da lui presentati; il primo insieine con i se-
natori Ceschi, Corbellini, De Giovine, Focaccia,
Jannuzzi, Trabucchi, Piechele ¢ Benedetti, il
secondo insieme con i senatori Ceschi, Corbel-
lini, Monaldi, Restagno, Spagnolili, Trabucchi,
Vaccaro, De Giovine, Piechele e Benedetti. Si
dia lettura dei due ordini del giorno.

MERILIN ANGELINA, Segretaria :

« I1 Senato,

considerata la preoccupante situazione del
traffico stradale conseguente all’incessante in-
cremento della motorizzazione;

considerata la necesgitd di adottare colla
massima urgenza i necessari provvedimenti
per ridurre la pericolosita della circolazione;
‘ considerata altresi la necessitd di predi-
sporre urgentemente gli studi ed i mezzi per
la realizzazione di un piano poliennale che ri-
solva i problemi della viabilita statale e mi-
nore;

invita il Governo:

1) ad adottare con urgenza i necessari, an-
che drastici, provvedimenti atti a disciplinare
il traffico ed a limitare la velocitd degli auto-
mezzi onde contenere il numero degli inciden-
ti stradali; )

2) ad eliminare nel pitt breve tempo possi-
bile i cosi detti punti neri della nostra rete via-
ria, reperendo, ove occorrano, i mezzi neces-
sari;

3) a predisporre gli studi necessari per-
ché possano essere stabilite razionali, precise,
organiche direttive relativamente al problema
dei trafori alpini in relazione agli interessi del
Paese;

4) a predisporre gli studi, i provedimen-
ti e i mezzi necessari per realizzare un piano

‘poliennale che risolva integralmente la neces-

sita della rete viaria nazionale e, attraverso i
necessari trafori alpini, il suo razionale inseri-
mento in quella internazionale ».

« I1 Senato,

considerata la necessitd di dare ulteriore
efficace ed organico impulso alla costruzione
di alloggi destinati alle categorie meno abbien-
ti, confermando le direttive pill volte espresse;

invita il Ministro dei lavori pubblici ed in
quanto necessario il Governo:

1) a studiare ed adottare le necessarie di-
sposizioni perché l'intervento dello Stato si rea-
lizzi in modo proporzionale ai bisogni delle
categorie assistite;

2) a soprassedere quindi al finanziamento
di costruzioni che comportino egeessivi oneri
per lo Stato o comunque finiscano per assu-

. mere caratteristiche non aderenti a quelle di

una bene intesa edilizia popolare ».

PRESIDENTE. Il senatore Amigoni ha fa-

coltd di parlare.
{
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AMIGONI. Onorevole signor Presidente,
onhorevoli colleghi, signor Ministro, le giuste
osservazioni e le serene considerazioni svolte
dall’onorevole Canevari nella sua pregevole re-
lazione, suffragate da numerosi dati e riferi-
menti, non possono che essere condivise dal
Senato; noi tutti gli diamo doverosamente
atto, ringraziandolo, del buon lavoro che ha
saputo svolgere in pochi giorni.

Pur desiderando limitare il mio intervento
all’esame di alcuni problemi particolari rela-
tivi allo stato di previsione sottoposto alia no-
slra approvazione, debbo sottolineare in via
preliminare che, nel quadro del progresso so-
ciale in atto e dello sviluppo della nostra eco-
nomia, | mezzi posti a disposizione del Mini-
stero dei lavori pubblici sono ormai tanto ri-
dotti da suscitare qualche perplessita.

Noi conosciamo e possiamo comprendere le
ragioni che impongono un drastico conteni-
mento di tutte le spese ancora per qualche
anno, ma c¢i pare nostro precisc dovere col-
laborare cogli organi di Governo per studia-
re ed impostare sin d’ora i mpiani relativi ai
problemi di fondo, e perché sia possibile dare
inizio alla loro realizzazione nei limiti dei mez-
zi di cui ora si pud disporre.

Ritengo doveroso dare atto all’onorevole Mi-
nistro dell’impegno fattivo e realizzatore col
quale egli ha assunto le redini del Ministero, e
posso assicurarlo che egli pud contare sul no-
stro cordiale appoggio nella sua opera, perché
siamo certi che i risultati concreti di questo
lavoro non si faranno attendere,

Uno dei problemi che l'onorevole Ministro
ha posto allo studio & quello della riduzione
dei residui passivi; -siamo con lui d’accordo
che un certo volume di residui & inevitabile,
perd dobbiamo riconoscere che gli attuali 420
miliardi devono potersi ridurre.

Una causa della formazione di buona parte
dei residui & la mancanza dei mezzi per il fi-
nanziamento delle opere che gia sono state
ammesse g contributo : Ponorevole Ministro sta
occupandosi del come sia possibile eliminare
questo grave inconveniente; sappiamo che le
difficolta da superare sono gravi, ma un mi-
glioramento della situazione & certo possibile.

Altro mezzo per ridurre i residui & quello

di anticipare la formazione e 1’approvazione

dei piani; ed anche questo problema é stato
posto allo studio con decisa volontd di arri-
vare a risultati concreti.

In gualche settore sembra che vi sia la pos-
sibilitd di un immediato risultato positivo; mi
riferisco, a titolo di esempio, all’edilizia scola-
stica, per la quale I’entitd dei contributi & sta-
bilita sino all’esercizio 1963-64 dalla legge nu-
mero 645 del 9 agosto 1954.

Gli studi per la ccmpilazione del piano an-
nuale potrebbero essere anticipati in modo che
esso possa essere approvato prima che abbia
inizio - Pesercizio di competenza, invece che
verso la fine dello stesso; le costruzioni sa-
rebbero cosi anticipate di quasi un anno.

Se poi si potesse predisporre un piano da
realizzarsi in piu esercizi, e se ne desse pre-
ventiva comunicazione agli enti interessafi,
si potrebbe certo accelerare ulteriormente il
ritmo delle costruzioni.

Passo ad esaminare alcuni aspetti dell’edi-
lizia popolare ehc tanto vivamente interessa il
Paese,

In sede di discussione del bilancio di previ-
sione dell’esercizio 1954-55 ebbi 'onore di il-
lustrare un ordine del giorno che portava il-

Justri firme; Yordine del giorno, accettato dal

Ministero e votato con larga maggioranza dal
Senato, invitava il Governo: @) a disporre un
coordinamento degli enti che operano nel set-
tore, al fine soprattutto di stabilire che l'inter-
vento dello Stato si realizzi in modo propor-
zionale ai bisogni; b) a coordinare gli studi e
le esperienze; ¢) a soprasseders al finanzia-
mento delle costruzioni che comportino per lo
Stato eccessivi oneri unitari; d) a promuovere
provvedimenti per rendere disponibili i mate-
riali e la mano d’opera necessari per la rea-
lizzazione dei programmi; e) ad adottare prov-
vedimenti per regolare il mercato delle aree.

Diverse richieste scno state soddisfatte; per
altre, i provvedimenti di Jegge necessari alla
loro realizzazione sono davanti al Parlamento.

Come vedremo, con la legge di rinnovo dei-
PI.N.A.-Casa un concrelo passo & stato fatto
anche per graduare I’aiuto della corhunitd a1
bisogni degli assistiti; ci attendiamo ora che
questa esigenza venga tenuta presente anche
in sede di applicazione della legge Tupini,
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Poiché questo @ un punto sul quale la De-
mocrazia cristiana non pud transigere, sono
certo che I'attuale Ministro vorra studiarlo per
darne finaknente concreta soluzione.

Anche questo problema non & di facile solu-
zione, ma se si vuole veramente raggiungere
questo traguardo, gli ostacoli potranno essere
superati.

Un esame delle provvidenze in atto mel set-
tore dell’edilizia popolare, per farne il punto
e ricavarne elementi per operare proficua-
gente, mi pare cosa opportuna. L’attuale le-
gislazione prevede una doppia serie di prov-
videnze, perchd oltre ai contributi accordati
in forme diverse, tutte le costruzioni pcpolari
ed economiche beneficiano di un complesso di
agevolazioni fiscali concesse dallo Stato, dai
Comuni, dalle Provincie e da altri enti, che
si pud ben definire massiccio; il valore di que-
ste agevolazioni & pari, mediamente, al 33 per
cento dell’intero costo delle costruzioni.

E’ allesame della Commissione competente
del Senato il provvedimento di iniziativa go-

vernativa per la graduale riduzione di queste.

agevolazioni; il problema & veramente com-
plesso ed & quindi da prevedersi che non sara
possibile completarne 'esame da parte dei due
rami del Parlamento, prima della fine dell’an-
no e forse dello scadere della Legislatura; si
dovra ancora una volta ricorrere alla proro-
ga delle agevolazioni in atto. Penso tuttavia
che il profondo studio fatto dal relatore Spa-
gnolli costituisca la base di ogni futuro prov-
vedimento in materia.

La legge 604 per Peliminazione delle case
malsane, prevede la costruzione delle nuove
abitazioni a totale carico dello Stato a mezzo
degli Istituti delle Case Popolari o della
U.N.R.R.A.-Casas. :

Gli assegnatari -debbono rifondere le sole
spese di manutenzione e di gestione; tuttavia,
date le loro limitate possibkilita, in |qualche ca-
so non sono in grado di farlo. “

In commissione & stato rilevato che le co-
struzioni che vengono realizzate con' questa
lepge non sono costruzioni popolarissime co-
sicché il loro costo e, di conseguenza il cano-
ne d'uso, risulta piu elevato dello stretto ne-
cessario,

\

In veritd il Governo aveva predisposto un
disegno di legge che prevedeva costruzioni con
caratteristiche assai modeste, ma poi tra
emendamenti parlamentari, disposizioni mini-

steriali e progettisti desiderosi di ben figurare,

si & forse finito per perdere di vista il fine
che la legge si proponeva.

Ritengo che, se le circostanze segnalate ri-
spondono a veritd, I'onorevole Ministro non
manchera di dare le disposizioni necessarie
perchd si adottino soluzioni di giusto equili-
brio fra le diverse esigenze.

La legge n. 705, comunemente nota come
legge Aldisio, & una legge che meriterebbe di
essere rimessa in attivitd per le sue caratteri-
stiche interessanti. :

Il contributo dello Statc & pari, mediamen-
te, al 40 per cento del costo della costruzione
ed @ richiesto all’assegnatario un anticipo pari
al 25 per cento del costo della stessa.

Un rapido sguardo mi pare debba essere de-
dicato alle norme relative all'I.N.A.-Casa, an-
che se questo ente dipende dal Ministero del "
lavoro. -

Sono uote le disposizioni che ne hanno re-
golato I’attivita nel primmo settennio; meng no-
to & che la legge di rinnovo ha dato origine
ad un piano « aggiuntivo » a lato del piano
« ordinario » o normale.

Le costruzioni del « piano ordinario » sono
assegnate in locazione od a riscatto agli aspi-
ranti pil bisognhosi, scelti in base a criteri pre-

fissati. B stabilito un massimale di spesa che

mantiene le costruzioni
mente popolare.

Alcune abitazioni song .assegnate in affitto,
altre a riscatto: agli assegnatari di queste ul-
time viene richiesto il rimborso in 25 anni di
una quota corrispondente praticamente al
40 per cento del costo della costruzione, in
rate mensili,

Per lc abitazioni di « piano aggiuntivo »,
realizzato praticamente attraverso coopera-
tive costituite da lavoratori, l’assegnazione
vien fatta sulla base di richieste degli aspi-
ranti, i quali devono anticipare il costd della
area sulia quale debbono avvenire le costru-
zioni, con un onere medic che varia dal 5 al
10 per cento del costo complessivo delle stesse.

nell’ambito stretta-
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L’onere assunto dall’ente si aggira intor-
no al 30 per cento del costo della costruzionme;
Passegnatario ¢ tenuto a rimborsare la parte
residua in dieci anni ed in quote mensili. Per
questo piano ¢ ammesso un massimale di spe-
sa di poco superiore a quello del piano ordi-
nario.

Vi & dungue una sensibile differenziazione
nell’aiuto della comunita, corrispondente al
tipo della costruzione ed alla categoria alla
guale 'abitazione é destinata.

Non cosl avviene per la legge n. 408, piu
nota come legge Tupini, che viene ancora ap-
plicata con criteri invariati dal 1949, che ora
sono superati; basterebbe che il Ministro, av-
valendosi delle sue facoltd, ne modificasse i
_criteri di applicazione percheé essa potesse pie-
namente soddisfare le mutate esigenze.

Sino ad ora la legge & applicata con la cor-
responsione di un contributo, pari al 4 per
cento del costo della costruzione, per 35 anni;
il contributo & leggermente superiore per le
costruzioni I.N.C.I.S.

Nessun anticipo viene richiesto agli asse-
gnatari; il contributo dello Stato & pari al 50-
60 per cento del costo della costruzione a se-
conda del tasso di sconto delle rate di contri-
buto.

Gli assegnatari rimborsano normalmente il
mutuo per la parte non ccoperta dal contribu-
to, in 25 o0 35 anni.

Alcuni Istituti delle Case popolari ed altri
enti costruiscono, qualche volta, utilizzando il
contributo concesso per una maggiore quan-
titd di costruzioni, cosiccheé esso viene ad es-
sere percentualmente minore.

Le costruzioni realizzate con la legge Tu-
pini sono assai varie di tipo e di costo; alcu-
ne beneficiano di un contributo pari a 40-50
mila lirc annue, per altre esso pud raggiunge-
re le 300-400 mila lire annue; e poiché que-
ste ultime sono le costruzioni di maggior co-
sto, destinate alle categorie meno bisognose,
praticaimente 'aiuto dello Stato viene conces-
so in modo esattamente opposto alle direttive
votate dal Senato, in quanto i contributi sono
erogati in misura maggiore a favore degli al-
loggi ad alte costo. E’ una situazione alla qua-
le bisogna porre fine,

Come avviene per le costruzioni I.N.A.-Casa
¢ forse il caso di stabilire dei massimali di
costo, variabili entro certi limiti,‘ e dei con-
tributi percentualmente ridotti per i massi-
mali piu elevati. ’

Poiché i costi maggiori si hanno per le co-
struzioni delle cooperative ed & in, atto un
grandioso piano I.N.A.-Casa per cooperative,
sarebbe forse possibile ora aumentare lentita
dei contributi destinati agli Istitutl autonom:
per le Case popolari o ad enti similari, prescri-
vendo che vengano effettuate costruzioni da
assegnare a riscatto, o addirittura costruire
a mezzo di questi Enti dei fabbricati da de-
stinare a cooperative, come gid avviene per
PI.N.A.-Casa.

TOGNI, Ministro det lavori pubblici. Lo
stiamo facendo.

AMIGONI. Dicevo che anche per la costru-
zione delle cooperative, sarebbe opportuno af-
fidare queste all'Istituto delle case popolari,
che hanno una organizzazione migliore di quel-
la che la cooperativa pud avere, costruendo da.
sola. :

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Infat-
ti a questo vorremmo arrivare.

AMIGONI. Mi rendo conto che le riforme
devono essere prudenti e che il problema me-
rita approfondite studio, tuttavia poiche la de-
terminazione della misura del contributo non
¢ fissata da alcuna disposizione ed & lasciata
alla discrezionalitd del Ministero dei lavori
pubblici, quando il Ministro ritenesse di mo-
dificare il sistema in atto, lo puo fare con sem-
plice disposizione interna.

Desidero infine richiamare 1’attenzione dei
Ministro sul fatto che alcuni enti mutuanti
non scontano che venticingue delle trentacin-
que annualitd del contribute statale: in que-
sti casi le ultime dieci annualitd non hanno al-
cuna fuunzione come stimolante delle costru-
zioni per le quali sono erogate.

Altra disposizione superata > quella che
fissa in metri quadrati 110 la superficie mas-
sima degli alloggi composti da 5 vani utili pit
accessori, costituiti da cucina, bagno, gabinet-
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to, ripostiglio e ingresso; date le attuali esi-
gente dei servizi detta superficie & insuffi-
ciente per una normale progettazione.

Infatti II.N.A.-Casa stabilisce che gli al-
loggi aventi 5 vani utili piu accessori, deb-
bono avere una superficie minima di metri
quadrati 110, cosicché per uno stesso tipo di
alloggio si hanno disposizioni opposte a se-
conda della legge che si applica.

Edilizia popolare e piano Vanoni. Le di-
rettive del piano Vanoni, in questo settore,
llustrate pitt volte dallo stesso ideatore del
piano, non possono che prevedere: a) un in-
tervento dello Stato limitato al minimo neces-
sario; b) una partecipazione dell’assegnatario
agli oneri della costruzione nella misura mag-
giore possibile ma senza superare 1 limiti
della sopportabilita,

L’aiuto dello Stato deve avere come contro-
partita, appena cid sia possibile, il massimo
apporto di risparmio da parte del beneficiario.

Non & possibile effettuare investimenti nel
settore dell’edilizia che superino una certa
percentuale del reddito nazionale, senza che
si verifichino squilibri nello sviluppo del Pae-
se; nel 1956 la percentuale investita in Ita-
lia @ stata, per la prima volta, la piu alta del
mondo intero,

B necessario quindi chiedere agli aspiranti
alla proprietd di un’abitazione con contribu-
to statale, una quota di risparmio iniziale ed
un riscatto in 12-15 anni, e mi pare che le
quote di riseatto che ne risulterebbero si pos-
sano considerare tollerabili, da questo moedo
si potrebbe mantenere e forse anche supera-
re Pattuale livello dell’attivita ediﬁcatox"ia,
senza rallentare il ritmo degli investimenti
produttivi che non debbono essere anemizzati
perché sono quelli che ci assicurano uno sta-
bile assorbimento di mano d’opera.

La scadenza del blocco degli affitti deve
trovare un mercato sufficientemente equili-
brato e canoni sopportabili: per raggiungere
questo iraguardo occorre costruire molto a
condizioni sufficientemente favorevoli, evitan-
do di dare alti contributi a pochi privilegiati.

E un delicato problema di equilibrio fra le
diverse necessitd, che deve essere risolto con
equitd e seguendo quell’indirizzo sanamente

sociale che noi vogliamo regga gli organismi
della nostra democrazia,.

Noi riconosciamo al ministro Togni pro-
fonda sensibilitd sociale, equilibrio e compe-
tenza econcmica; per questo siamo certi che
egli dirigera i suoi sforzi nel settore dell’edi-
lizia wpopolare perché anche in esso trovino
sana applicazione le direttive della Democra-
zia cristiana, per una sana socialita non di-
sgiunta da una prudente oculatezza nella spe-
sa del pubblico denaro.

Il problema dells viabilith presenta ormai
aspetti di tale gravitd che il richiamare su di
essi I'attenzione del Senato, attraverso la pre-
sentazione di dati significativi, & un preciso
dovere.

Alla fine del 1956 circolavano quasi due,
milioni e mezzo di autoveicoli ¢ quasi tre mi-
lioni di motocicli: anche calcolando su un in-
cremento della circolazione sensibilmente in-
feriore a wquella verificatasi negli ultimi anni
(e non so se questa ipotesi sard per verifi-
carsi), nel 1966 avremo otto milioni di veico-
li circolanti.

Sempre nel 1956, sonc venuti in Italia
quasi nove milioni di stranieri attraverso i
transiti stradali, contro quasi quattro enilio-
ni entrati in Ttalia colla ferrovia o con mezzi
di trasporto navali od aerei.

Se sapremo fare guanto necessario perché
le nostre strade non risultino intransitabili,
le statistiche ci idicono che nel 1966 gli stra-
nieri che entreranno in Italia usando della
strada potranno raggiungere la cifra sbalor-
ditiva di venti e forse venticinque milioni di
unita.

Il traffico terrestre in Ttalia & cosi ripar-
ttio: anno 1956 viaggiatori: 74 per cento alla
strada (72 miliardi di viaggiatori-chilome-
tro); 26 per cento alla rotaia (25 miliardi di
viaggiatori-chilometro); tnerci: 65 per cento
alla strada (33 miliardi di tonnellate-chilome-
tro); 35 per cento alla rotaia (17 miliardi e
mezzo di viaggiatori-chilometro).

Il traffico su strada @ risultato piu costoso
di quello su ferrovia cosicche il costo com-
plessivo dei trasporti, pari a 1.900 miliardi,
& da attribuirsi per 1’84 per cento alla strada
e per il 16 per cento alla rotaia.
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B interessante rilevare che nel 1956 le im-
posizioni sugli autotrasporti hanno fatto af-
fluire nelle casse statali una somma che su-
pera del 22 per cento il totale degli incassi
della rotaia, e che nel 1966 le supererd del 100
per cento, dato il previsto diverso tasso di in-
cremento.

E dunque interessante uno studio sul get-
tito dell’imposizione sugli autotrasporti, come
tale inteso il complesso delle imposizioni nor-
mali sul carburanti e lubrificanti (e quindi
esclusa 'imposta Suez), tasse di circolazione,
I'I.G.E. sugli autoveicoli nuovi, nonché le tas-
se di registro sui trasferimenti, 'imposta di
ricchezza mobile sugli autotrasporti ed altre
minori.

Tale complesso, che nel 1950 & risultato di

117 miliardi, si & triplicato in sei anni, risul-
tando nel 1956 di 341 miliardi.

Ai fini di deferminare quale sard il gettito
di queste imposizioni negli anni futuri, € op-
portuno calcolare. un incremento della moto-
rizzazione sensibilmente inferiore a quello
degli scorsi anni, anche se il :Ministro dei tra-

sporti prevede che esso si smanterrd per al-

meno cinque anni.

Anche con wvalutazioni prudenti, le previ-
sioni portano ad un gettito di 522 miliardi
nel 1960, di 803 miliardi nel 1965 e di ben
1.100 miliardi nel 1970.

Nel fare questi calecli non si & previsto al-
cun alleggerimento delle attuali gravose im-
posizioni, ma le percentuali di incremento
sono state tenute in lumiti cosi ridotti che un
Ministre delle finanze di buona volonta potra
acquisire gli introiti indicati anche disponen-
do, nel tempo, un concreto programms di al-
leggerimento. delle imposizioni considerate.’

Di fronte ad un quadro di imponente e,
vorrei dire di prepotente sviluppo della mo-
torizzazione in tutti i suoi aspetti, la consi-
stenza della nostra rete viaria € praticamen-
te immurata da qualche decennio. ,

1 fatale che la conseguenza sia un continuo
accrescersi degli incidenti: nel 1956 sono sta-
ti circa trecentomila, con oltre centocinguanta-
mila feriti e quasi settemila morti.

Si ha dunque ung media di quattrocento
feriti e di venti morti al giorno, ed i soli dan-

ni materiali alle persone ed alle cose si sono
avvicinati nell’anno a centocingquanta miliardi,

L’esame dellandamento statistico degli in-
cidenti ¢i porta ad una constatazione preoc-
cupante: infatti sino al 1955 il ritmo di in-
cremento degli incidenti si & mantenuto in-
feriore a quello dell’incremento della circola-
zione, ma nel 1956 la tendenza si & rovesciata
e Pincremento percentuale degli infortuni é.
risultato pitt elevato di quello della circola-
zione, ’ »

Nel 1957, i primi mesi (che, peraltro, sono
I meno significativi), ¢i offrono dati contrad-
dittori nei riguardi dellandamento infortuni-
stico.

Se la tendenza del 1956 dovesse essere con-
fermata, vorrebbe dire che @ stato superato il
limite oltre il quale non & piu lecito ed onesto
consentire incrementi nella circolazione, se
non si adottano i provvedimenti, sig a breve
che a lunga scadenza, che sono necessari per
evitare la tragica e fatale prospettiva che la
statistica, freddamente, ci indica.

Onorevole signor Ministro, noi tutti le ri--
conosciamo ferrea volonta e grandi capacita;
eni rifiuto di indicare le tragiche cifre di mor-
ti e di feriti che la statistica prevede per il
1966, perché sono certo che ella-sapra deci-
samente operare anche in questo campo, di
modo che tutti gli ostacoli che ritardano o
impediscono di elevare un solido argine a que-
sto fiume di sangue saranno tempestivamente
superati. -

Che Dio illumini tutti coloro che hanno con
lei la grave e pesante responsabilita di porre
rimedio a questa situazione; che I'intervento
sia pronto ed il migliore possibile cosicché si
riesca a dominare e vincere la tragica prospet-
tiva, ‘

Ma esaminiamo la consistenza della nostra
rete viaria e cocnfrontiamola con quella che
sara nel 1966, se saranno realizzati i program-
mi gia previsti anche se non finanziati che
in parte,

Abbiamo 520 chilometri di autostrade ad
un solo nastro, che assorbono il 2-8 per cento
del traffico totale; quasi 25 mila chilometri
di strade statali sulle quali si svolge il 60-70
per cento del traffico, ed infine 45 mila chi-
lometri di strade provinciali e 110 snila di-
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strade comunali che, insieme, assorbono il 20-
30 per cento del traffico.

~ Vi sono inoltre 40 mila chilometri di stra- -

de non classificate, con traffico ridotto.

Per il 1966 le autostrade saranno a doppia
carreggiata e misureranno duemila chilome-
tri: esse assorbiranno il 10-20 per cento del
traflico ; lo sviluppo delle strade statali, in base
al disposto del disegno di legge n. 2666, che
é all’esame della Camera, aumentera a 35 mila
chilometri cirea, assorbendo sempre il 60-70
per cento del traffico totale.

Le strade provinciali avranno una consi-
stenza pari a 85 mila chilometri, quelle comu-
nali diminuiranno a 80 mila chilometri e ri-
dotte a 20 mila chilometri saranno le strade
non classificate,

Queste arterie, insieme, assorbiranno il 15-
25 per cento del traffico complessivo.

Alcune delle arterie di maggior traffico do-
vranno essere sistemate su due o pili carreg-
giate, in relazione alle esigenze del traffico ed
agli impegni che 1'Italia ha assunto con la
nota convenzione di Ginevra del 1950.

E pertanto opportuno esaminare quali sia-
no gli investimenti necessari per realizzare
questo piano, che supera, sensibilmente, la
previsione del piano Vanoni, partitamente
confrontando le necessitd cogli stanziamenti
acquisiti e colle previsioni del piano.

Per le autostrade sono in atto impegni per
350 miliardi di investimenti sulla base di
leggi gid approvate; & stata preannunciata
una proposta di legge governativa che preve-
de stanziamenti per 55 miliardi coi quali sa-
ranno possibili investimenti per circa 110 mi-
liardi.

Altri investimenti sono da prevedersi per
le autostrade in esercizio e concesse ad enti
privati. '

Poiche nel piano Vanoni si prevedevano in
questo settore investimenti per 400 miliardi,
si pud dire sino ad ora che la previsione sari
superata di almeno 80 miliardi, ossia del 20
per cento,

La rete delle strade statali o da classificare
statali dovrd essere sistemata, in base alla
coﬁvenzione di Ginevra, per circa 4.700 chilo-
metri con una spesa di 250 miliardi, mentre

la sistemazione degli altri 30 mila chilometri -
richiedera altri 240 miliardi, se nom di pil.

Le previsioni del piano Vanoni dovranno
quindi essere elevate da 420 miliardi ad al-
meno 490 miliardi, mentre sino ad ora non é
previsto alcuno stanziamento. ‘ .

Per la sistemazione di piste ciclabili, la
previsione Vanoni di 10 miliardi puo essere
confermata, anche se per ora non vi sonc
stanziamenti,

Per le strade provinciali o da classificare
provinciali, il piano Vanoni prevede investi-
menti per 250 miliardi che si sono dimostra-
ti assolutamente insufficienti.

Un serio esame delle sole spese necessarie
per eonsentire l'attuazione del disegno di leg-
ge n. 2666, porta a stabilire che le spese oc-
correnti per le sole strade comunali da elas-
sificare provinciali si aggirano sui 400 miliar-
di, contro un finanziamento previsto nel dise-
gno di legge in soli 100 miliardi.

Altri cento miliardi occorrono per la siste-
mazione delle strade provinciali che riman-
gono tali; per queste non vi & alcuna previsio-
ne di stanziamento cltre a quelli della Cassa
.del Mezzogiorno e per le zone depresse del
Centro-Nord.

Sara infine necessario elevare a 100 miliar-
di il complesso degli investimenti necessari
— contro i 70 previsti — per le strade comu-
nali o che dovranno divenire tali. ‘

Si ha cosi un fabbisogno di 1.600 miliardi,
finanziati per 580-600, contro le previsioni del
piano Vanoni di una spesa ccmplessiva di
1.150 miliardi. Questo non deve recare sor-
presa perché ogni ritardo nella realizzazione
del piano ne aumenta 'ampiezza e gli oneri.

Ma un nuovo problema, particolarmente in-
teressante, sta imponendosi all’attenzione del
nostro Paese: quello dei trafori alpini.

Attuaimente il traffice stradale subisce una
frattura in corrispondenza delle Alpi; i tra-
fori ci consentirebbero di attivizzare il traf-
fico merci da e per i paesi del Nord e di non
sospendere il traffico turistico nel periodo in-
vernale, con evidenti grandi vantaggi per la
nostra economia.

Naturalmente i trafori debbono essere effet-
tuati in modo che gli interessi italiani non
siano sacrificati, facendo si che almeno uno
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degli sbocchi sia in territorio italiano, ma non
vi & dubbio che il Ministro dei lavori pubbli-
c¢i sapra, unitamente ai suoi colleghi che si
dovranno occupare della materia, bene ope-
rare in difesa dei mostri legittimi interessi.

Il problema dei trafori alpini deve essere
ancora approfondito attraverso 'esame di tutti
gli aspetti, ma ¢ necessario che il nostro Paese
adotti tempestivamente una sua linea sul pro-
blema e la renda nota, perché tutti ne deb-
bano tener conto.

Il costo di un traforo alpino, compresa la
sistemazione degli accessi sul nostro versan-
te, pud calcolarsi in 10-20 miliardi, cosicché
tre-quattro trafori, di cui almeno uno in cia-
scuna delle tre regioni che fronteggiano le
Alpi, non dovrebbero impegnare investimen-
ti italiani per oltre 50 miliardi,

Dati i grandi interessi turistici e di svi-
luppo industriale collegati al Mercato comu-
ne, sembra che questa somma possa, anzi deb-
ba, correttamente, inserirsi in un pianoc ge-
nerale di sistemazione della rete viaria.

Le necessitd di investimenti sommano dun-
que & 1.650-1.700 miliardi, dei quali sono fi-
nanziati o & previsto il finanziamento per
650-700.

I residui 1.000 miliardi non possono essere
reperiti entro il 1964, termine previsto dal
piano Vanoni, date le limitate disponibilita
di bilancio; & necessario percio stabilire un
programma poliennale che inizi nel 1958 e
che abbia una durata di dieci od anche do-
dici anni, studiando le modalitd di finanzia-
mento con stanziamenti inizialmente modesti
ma gradualmente progressivi onde potere, nel
periodo accennato, soddisfare a tutte le esi-
genze,

Da parte di alcuni tecnici dei problemi
viari & stato a pit riprese richiesto che il fi-
nanziamento delle opere relative alla strada
avvenga con le quote di incremento delle im-
posizioni a carico di questa.

Ma questo non @ possibile perché il bilan-
cio dello Stato & unico e non sono tollerabili
imposizioni di scopo; tuttavia, in alcuni paes:
& in atto un collegamento fra le imposizioni e
le erogazioni per la strada.

In Svezia, ad esempio, il totale gettito delle
imposizioni su veicoli e carburanti & destinato

al finanziamento delle opere stradali; negli
Stati Uniti la destinazione dei proventi delle
¥nposte suila circolazione al « fondo strada-
les & addirittura obbligo costituzionale per
21 Stati, e gli altri seguono questa direttiva
sottraendo al « fondo » solo percentuali di en-
tita trascurabile, ‘

Anche altri Stat: destinano particolari pro-
venti della strada a fondi speciali destinati
a determinati miglioramenti della rete stra-
dale. -

In Italia, come si & detto, non si ha, e non
@ opportuno, yn collegamento diretto fra en-
trate e spese della strada, tuttavia un ‘con-
fronto fra le due wvoci pud essere istruttivo.

Sino al 1950 sono state destinate alla strada
somme costantemente superiori al gettito com-
plessivo delle impesizioni sulla motorizzazio- )
ne; nel 1950 le spese e le entrate si sono pres-
soche pareggiate sui 110-120 miliardi; poi lo
incremento delle entrate & continuato cun
ritmo sostenuto, mentre le spese sono rimaste
pressoché invariate.

Siamo cosi giunti al 1956, nel guale anno
le entrate sono state di 340 miliardi e le spe-
se 170 miliardi, pari al 50 per cento delle en-
trate.

Dovendosi studiare un piano poliennale,

‘confermata limpossibilitd di istituire un col-
p

legamento fra entrate e spese della strada. si
dovrebbe perd assicurare che le entrate, valu-
tate con prudenza, garantiscano la coper-
tura degli impegni di spesa, lasciando un
congruo margine a disposizione del Tesoro per
soddisfare- le necessitd di carattere generale.

Ho wvoluto verificare in quale misura cid
fosse possibile compilando uno studio basato
sui seguenti punti-base:

1) oltre agli investitmenti gia deliberati
o comunque previsti si dovra prevedere il fi-
nanziamento di altri 1.000 miliardi di opere;

2) opportunita di sviluppare il piano in
dodici anni;

3) necessitd di stabilire impegni ridotti
per i primi anni, ma gradualmente crescenti
nel tempo.

T risultati di questo studio sono riassunti
nei seguenti dati statistici:
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o s s . . Tncremento stanziamenti per :
Gettito imposizioni sugli autotrasporti la strada deﬁilz:rtEZLio
Anno Incremento rispetto all’anno | Rispetto all’anno | Rispette al annuale
TOTALE precedente precedente 1957 dei proventi
, - percentuale | - Miliaxdi miliordi | miliardi 5?1i2:2$2310
1956 341,1 18,6 55 — — —_ delle spese
1957 382 — 12 - 41,9 20-30 ¢ (—) 20-30 ¢ (+) 47,7— 70,2 ¢
P1ano POLIENNALE 1958-1969
1958 425,9 11,5 . 43,9 14— 14 - 31,9
1959 4727 11— 46,8 14— 28 - 29,9
1960 522,3 10,5 ; 49,6 14 - 42 - 28,2
1961 574,5 10 - 52,2 12— 54 — 23 —
1962 629 — 9,5 54,5 12— 66 — 29 -
1963 685,6 9- 56,6 12 - 78— 21,2
1964 743,8 8,5 58,2 12~ 90 - 20,6
1965 803,3 8~ 59,5 12— 102 - 20,2
1966 863,5 7.5 60,2 12 - 114 - 19,9
1967 923,9 77— 60,4 ~12 - 126 — 19,8
1968 983,9 6,5 60 — 12 - 138 - l 20 -
1969 1.042,9 6 - 59 — 10— 148 - | 16,9
1.000 -

(—) dato non definitivo.

(+) rispetto al 1956.

# chiaro che molte varianti possono essere
introdotte nel mio stud.io, e se 'onorevole Mi-
nistro riterra degna di qualche considerazio-

" ne lidea base da cui esso trae origine, potra
far sviluppare lo studio, che logicamente, &
allo stato embrionale.

Partendo dai dati dell’entrata del 1956, se
ne €, dapprima, calcolato l'incremento su una
base prudenziale; mentre negli ultimi anni
Pincremento della motorizzazione & stato del
15 per cento nei confronti dell’anno prece-
dente, incremento per il 1957 si & previsto
nella misura del 12 per cento,

Negli anni successivi 'incremento rispetto
all’anno precedente si @ previsto gradualmen-

b

te decrescente cosicché nel 1969 esso e stato
calcolato nella misura del 6 per cento.

I calcoli ministeriali sono piut ottimisti: lo
onorevole Angelini ha dichiarato, infatti, che
per altri 5 anni gli incrementi si manterran-
no all’attuale livello, ma trattando di previ-
sioni di entrate a lunga scadenza ho ritenuto
roveroso adottare un rigido criterio di pru-
deénza. -

Cio nonostante, le entrate dovrebbero au-
mentare nel 1957 di 42 miliarddi e, negli anni
successivi, i1 volume dell’incremento annuale
andra leggermente lievitando per stabilizzar-
si fra 7-8 anni intorno ai 60 miliardi. Alla fine
del dodicenni¢ considerato, e cioé nel 1969, il
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gettito annuo supererd i 1.000 miliardi. Se
previsioni piu ottimistiche dovessero realiz-
zarsi, tale gettito potra avvicinarsi e forse
superare i 1.400 miliardi.

Ritengo che nel 1958 non dovrebbe essere
impossibile destinare 14 miliardi alla strada,
in aumento agli impegni gia assunti o co-
munque previsti contro i 20-30 del 1957, con
che ritornerebbe alla strads il 31,9 per cento
dei maggiori proventi da essa provocati,
contro il 50-70 per cento del 1957,

Per finanziare il piano basterebbe che per
altri due anni si assegnassero alla strada 14
miliardi in pilt per ogni esercizio, poi baste-
rebbe lincrementc di 12 miliardi, incremen-
to che per lultimo anno del dodicennio si po-
trebbe ridurre a 10 miliardi.

La quota percentuale delle maggiori entra-
te destinata a spese si riduce, di anno in anno,

dal 31,9 per cento del 1957 al 16,9 per cento

del 1869.

Mi pare che sia fuori di dubbio la necessita
di formulare un piano poliennale, perché solo
sapendo quali saranno i mezzi disponibili nel
loro complesso e la loro ripartizione nel tempo
& possibile disporre per un razionale, ordinato

e guindi economico piano di lavori, impegnan-

do proficuamente i tecnici ed utilizzando mnel
miglior modo i costosi imacchinari necessari e
le maestranze specidlizzate, ininterrottamen-
te per un lungo periodo di anni, .

Per accelerare P’esecuzione del piano e con-
sentire il suo sviluppo armonico, dovranno
forse essere adottati accorgimenti perche il
Ministro possa —— in limiti prestabiliti — im-
pegnare una quota degli stanziamenti di eser-
cizi prossimi.

Non & il caso di entrare nei dettagli del
provvedimento, tma mi pare che & necessario
dare il via agli studi ed alle realizzazioni, per-
che la circolazione si svolge in Italia in con-
dizioni tanto precccvpanti da lasciar preve-
dere che, ove non si provveda subito, si po-
tranno avere gravi ripercussioni sullo stesso
sviluppo della motorizzazione e del turismo,
inaridendo la fonte delle entrate della strada.
E la vita della Nazione ed il progresso civile
del nostro Paese che ne pcssono risentire,

Se non vado errato, quanto sono venuto espo-
nendo & pienamente condiviso dall’onorevole

Ministro, e Yordine del giorno che ho presen-
tato su questo argomento vuol essere il cor-
diale appoggio del Gruppo della democrazia
cristians alla sua azione, se il Senato vorra
accoglierlo, come sperc. (Applausi dal centru.
Molte congratulaziont). '

PRESIDENTE. & iscritto a parlare il se-
natore Zugaro De Matteis, Ne ha facolta,

ZUGARO DX MATTEIS. Onorevole Presi-

' dente, onorevole Ministro, onorevoli senatori,

mi occuperd brevemente di un aspetto dell’edi-
lizia privata came ‘contrapposto alla diminuita
possibilita dell’intervento dello Stato in questo
settore. Faccio una premessa. La chiara e com-
pleta relazione del senatore Canevari mette
in risalto una effettiva diminuzione delle som-
me assegnate al Ministero dei lavori pubblici;
questa diminuzione & dovuta principalmente
al crescere continuo dell’ammontare delle an-
nualitd impegnate negli esercizi precedenti.

Queste annualita, iscritte in bilancio per 40

miliardi per Yanno 1954-55, sono salite a 46
miliardi nel bilancio 1955-56, a 54 miliardi nel
bilancio 1956-57 e a 60 miliardi nel bilancio
in discussione, cosl che, se dall’ammontare
della spesa prevista per lesercizio 1956-57 in
lire 193 miliardi si tolgono le annualitd ora
menzionate per lire 54 miliardi, si ha una di-
sponibilita reale di 189 miliardi; se dall’am-
montare della spesa prevista per lesercizio
1957-58 in lire 198 miliardi si tolgono le stesse
annualita per lire 60 milisrdi, si ha una dispo-
nibilita reale di 138 miliardi, un miliardo in
meno che nell’esercizio precedente,
L’osservazione fatta dal relatore, che quelle
annualita dovrebberc essere stralciate da gue-
sto bilancio per essere trasferite su quello del
Tesoro, € esattissima, trattandosi di vere e
proprie partite di giro. Allesattezza dell’af-
fermazione dovrebbe seguire Vattuazione del
provvedimento. Ma con wuna operazione con-
tabile non si eliiminerebbe i1 fencmeno che
tenderebbe a riprodursi, ed & per questo che
si aftende anche che lonorevole Ministro
presenti al Parlamento il disegno di legge, che
sapppiamo che egli sta predisponendo, che con-
sentird di finanziare le opere contemporanea-
mente al provvedimento di ammissione-al fi-
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nanziamento, provvedimento fortemente in-
novatore e i eccezionale importanza. Solo
allora si potra dire che gli stanziamenti di bi-
lancic rappresenteranno nuovi investimenti,
al lordo peraltro delle spese generali e di
amministrazione, Spese che, per essere au-
mentate di circa 2,650 miliandi raffrontate a
quelle dell’esercizio precedente, aggravano an-
cora di pit lattuale lamentata diminuzione
delle somme a disposizione per nuovi investi-
inenti, diminuzione che si aggirera sui 4 mi-
liardi. )

Era fatale che, in queste condizioni, fosse
necessario segnare il passo in vari settori. Uno
di guesti, che interessa per il fabbisogno par-
ticolarmente sentito, & quello delledilizia. E
poiche si chiede, con la presentazione di que-
sto bilancio, che si dia atto del forzato ral-
lentamento nel ritmo degli interventi statali
nel campo dell’edilizia privata, ritengo che
sarebbe guante mai opportuno, per rimediare
a questo fenomeno, di favorire in quel campo
lo sviluppo della iniziativa privata, sia di
quella libera, sia di quella sovvenzionata. Dico
guesto a ragion vednta perché si sono avute
autoreveli manifestazioni che lascerebbero
sospettare che si abbia intenzione di deprime-
re questa iniziativa, per indirizzare il capitale
privato verso altre forime di investimenti.

Mi riferisco non tamto ai noti e discussi
progetti dei ministri Andreotti e Romita sul-
le aree fabbricabili, quanto al progetto An-
dreotti n. 1278 de! 1956 sui privilegi tributa-
ri nel campo dell’edilizia nuova e di ricostru-
zione ed alla circolare Romita n. 1120 recan-
te nuove disposizioni sulle cooperative edili-
zie. Questa circolare, in definitiva, tende a
rendere pin difficile attivita delle coopera-
tive a beneficio degli enti edilizi pubblici, e
a sua volta il progetto Andreotti prevede
una progressiva riduzione delle esenzioni ed
agevolazioni fiscali.

Se T'una e Yaltro dovessero avere il sospet-
tato fine di dirottare dall’edilizia il capitale
privato, essi appaiono dannosi nell’attuaie si-
tuazione, tanto piu in quanto esisgconlo impe-
gni pregrammatici che non possono essere
dimenticati. Lo schema Vanoni prevedeva la
costruzione di 10 milioni e 200 mila vani ne}
decennio 1955-65. Nel 1955 la media prevista

di un milione di vani all’anno & stata rag-
giunta e superata, mentre non lo & stata nel
1956 e non so se lo sara mnel 1957. Comunque
il numero di 10 milioni di vani rappresenta la

. previsione minima indispensabile, quella cioe

del rapporto di un vano ogni 1,4 abitanti, ciog
87 milioni di stanze per 47 milioni di abitanti,
secondo il censimento del 1951. Il che, peral-
tro, non ci porterebbe alla pari con le altre
Nazioni europee né per quanto riguarda il
numero globale disponibile di vani, né per
quanto riguarda la proporzione tra vani di
nuova costruzione e abitanti, né per quanto
attiene sia al raffronto tra lammontare pai- -
ziale degli investimenti edilizi e ammontare
globale degli investimenti, sia al rapporto pro-
porzionale tra l'incidenza della spesa per edi-
lizia e il reddito nazionale lordo.

.Che se poi dai confronti internazionali si
passa a quelli tra le regioni d’Italia, Vindice
nazionale di disponibilith media dei vani (un .
vano per 14 abitanti) si sposta a tutto van-
taggio delle regioni dell’Ttalia settentrionale.
A fronte di un vano per 0,9 abitante della Li-
guria, di un vano per ogni abitante del Pie-
monte e della Toscana, sta il vano per ogni
due abitanti della Campania. Il che importa
un maggiore impegno del Ministero per le re-
gioni del Mezzogiorno e una maggiore preoc-
cupazione per chi, come me, a quelle regioni
appartiene.,

Oltre laspetto umano e sociale sta anche lo
aspetto economico e mi limiterd a due accen-
ni., Nel 1953 la Commissione economica del-
TO.N.U. per I'Europa attribuiva gran meri-
to della ripresa econcmica europea all’attivita
edilizia, che comporta il massimo sfruttamen-
to delle risorse di lavoro e di beni. Si & poi
calcclato dall’ Associazione dei costruttori che
nel 1955 hanno trovato occupazione nel set-
tore edilizio 477 mila operai con oltre 124 mi-
lioni di giornate lavorative. Anche a voler
annoverare le case tra i beni di consumo, si
tratta pur sempre di beni di consumo durevo-
li che danno vita ed alimento altrettanto du-
revoli a una molto numerosa gamma di atti-
vita umane dall’artigianato all’industria e al
commercio.

In conclusione, di fronte al progressivo ap-
pesantimento del bilancio per impegni deri-
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- vanti da precedenti esercizi e quindi non su-
scettibili di altri investimenti, chiedo che el-
la, onorevole Ministro, voglia dire una parola
che tranquillizzi sull’argomento del temuto in-
dirizzo di contenere gli investimenti privati
nel settore dell’edilizia e lo chiedo anche do-
po che la competente Commissione della Ca-
mera dei deputati ha approvato il disegno di
legge, che proroga al 31 dicembre 1959 i bene-
fici fiscali per le nuove costruzioni e ricostru-
zioni, La limitatezza nel tempo della proroga
aamenta, non dirada, le perplessita,.

Ed ora sia consentitc anche a me di insi-
stere in questa sede su un argomento del qua-
le onorevole Ministro & stato gia interessato,
sia in questo e nell’altro ramo del Parlamento,
sia nella visita che egli or non & molto ha
avuto occasione di fare in Abruzzo: cioé
sull’argomento della sproporzionalith, per di-
fetto, degli stanziamenti per il Provveditorate
alle opere pubbliche. Non riusciamo a farci
una ragione di questa specie di zona bianca
venuts a formarsi nel bilancio del Ministero a
danno di una regione che avrebbe invece tutti
i titoli per una particolare considerazione, da-
to il deficiente stato attuale di alcuni servizi
primari ed essenziali richiesti dal progredito
vivere, e date, per contro, le sue notevoli pos-
sibilitd di sviluppo economico.

I’Abruzzo si trova quasi all’ultimo posto
nella graduatoria di ripartizione dei fondi
assegnati ai Provveditorati con una diminu-
zione di ben 190 milioni (pari a circa il 35 per
cento) rispetto alla ripartizione effettuata nel-
Pesercizio precedente, Fondi che si teme sa-
ranno, per di pit, in gran parte assorbiti da
opere straordinarie per riparare danni per
frane subiti da qualche comune e per evitars
ulteriori tragici eventi.

La forte limitazione dei fondi, destinati al-
la viabilita rmincre e il cambiamento di indi-
rizzo della Cassa per il Mezzogiorno, che ri-
tiene pressoché esaurito il sus intervento nel-
P’esecuzione di queste opere pubbliche, ha por-
tato di nuovo in primo piano il problema del-
Ja viabilitd minore nella mia regione,

Nella provincia di Pescara, ad esempio,

quesi tutti i comuni hanno numerose frazio-

ni e specialmente contrade, ma troppe contra-
de sono prive della strada di allacciamento

al centro abitato. Le attuali vie casmpestri,
principalmente a causa della natura argillosa
del terreno, e per mencanza di ponti, sono as-
solutamente intransitabili nel pericdo inver-
nale completamente isolando cosi le popola-
zioni rurali.

La carenza della viabilitd minore non ha
soltanto un suo aspetto umano, ma anche eco-
nomico, in wvista delle trasformazioni fondia-
rie in atto, dell’aumento delle produzioni agri-
cole favorite dalle imponenti opere di bonifi-
ca, canalizzazione e irrigazions in corso e dal
fenomeno immigratoric per alcune zone. Per
diretta esperienza posso dire che si & dato pu-
re il caso di giovani che, per l'eccessiva dif-
ficoltd di accesso al capoluogo, hanno dovu-
to rinunciare a frequentare i corsi di istruzio-
ne professicnale e di qualificazione, corsi che
hanno la loro attivitd pil intensa nel periodo
di sospensione relativa dei lavori agricoli.

‘Accenno sommariamente ad un altro proble-
ma che pure interessa 1’Abruzzo e la provin-
cia di Pescara in particolare. Quello cice del
regolare e continuative funzionamento dei
cantieri di lavoro che troppo spesso non ven-
gono aperti perche le amministrazioni comu-
nali non hanno i fondi sufficienti per lap-
provvigionamento dei materiali; cantieri che,
anche se iniziati, troppo spesso vengono inter-
rotti per-la stessa ragione, con quelle conse-
guenze per la manutenzione di guanto & sta-
to fatto che ¢ facile immaginare.

Debbo riconoscere che Ionorevole Ministro
si € reso ben conto di questo, ma non ho potuto
omettere di prospettargli in questa sede le ne-
cessita della mia regione e dells mia provin-
cia. Il desiderio di quelle oneste e laboriose
pcpolazioni di veder ripristinata una doverosa
giustizia distributiva equivale a fondata spe.
ranza di una azione riparatrice che, per cio
stesso, sara in primo luogo morale

Tanto pit apprezzato sara il suo futuro in-
tervento, in quanto gli cperatori econominri
della regione abruzzese da tempo, ma invanc,
lamentano una sfasatura gravemente pregiu-
diziale del meccanismo di finanziamento delia
Cassa per il Mezzogiorno. Mi riferisco allo
ISVEIMER, organo finanziario della Cassa.
il cui capitale di dotazione & costituwito per o
80 per cento dalla stessa Cassa e dal Banco
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di Napoli e per il restante 20 per cento dalle
Casse di Risparmio e da alcune banche coo-
perative popolari. 1L’Abruzzo non ha alcun
rappresentante nel Consiglio di amministra-
zione del’ISVEIMER, il quale per la lonta-
nanza della sua sede dai centri pil operosi
della regione, per le difficolta delle comuni-
cazioni, per la macchinosita e le lungaggin:
delle istruttorie, per Ueccessiva onerositd di
condizioni richieste per la concessione di fi-
nanziamenti e per le preferenze accordate,
come ¢ umano, a coloro che, per essergli pil
vicini, riescono a fargli pervenire meglio la
loro vace, & considerato con giustificato di-
sfavore dalla generalith dei nostri operatori
che si dedicano con entusiasmo e tenacia al
progresso della regione.

B questo uno stato di fatto che sottopongo
all’attenzione dell’onorevole Ministro e alla
sua indiscussa volonta di atbuare una giusti-
zia riparafrice in favore delle popolazioni a-
bruzzesi che della Naziocne non hanno mai de-
meritato. Dico indiscussa volonta perché ne
abbiamo gia le prove. B’ di appena gqualche
giorno fa la decisicne del Ccmitato per il
coordinamento edilizio popolare promosso dal-
Tonorevole Ministro, di realizzare in Pesca-
ra un quartiere residenziale che importera una
spesa di 2 miliardi corrispondente a 4000 va-
ni oltre ad edifici per servizi generali. Le espri-
mo, onorevole Ministro, i sensi di gratitudine
della cittadinanza di Pescara per i vantaggi
concreti che deriveranno dal provvedimento
che contribuird a risolvere una delle angustie
maggiori di quel capoluogo che ¢ ancora in
un fermento di espansione demografica e di
incremento economico lungi dall’esaurirsi e,
ripeto, ne traggo auspicio per I'ulteriore suo
interessamento per 1’Abruzzo intero e per la
pit giovane ma pit dinamica provincia di
Pescara. (Applausi dal centro. Congratula-
Z10Ng).

PRESIDENTE. & iscritto a parlare il sens-
tore Restagno. Ne ha facolta.

RESTAGNO. Onorevole Presidente, onore-
vole Ministro, onorevoli colleghi, saro molto
breve e limiterd il mio intervento ad un uni-
co settore per il guale sento il dovere di rin-

!

novare qui le istanze delle popolazioni che ho
Ponore di rappresentare. Mi riferisco ai pro-
blemi della ricostruzione, problemi dei quali si
sono gia interessati parecchi colleghi e sui
quali desiderc fare il punto, non per abbrac-
ciarne Uintero quadro, ma per mettere in evi-
denza anomalie, manchevolezze ed insufficien-
ze che vanno assolutamente sanate,

Una frase, purtroppo ricorrente, che anche
da parte di uomini altamente responsabili si
va ripetendo con frequenza, & quella che la ri-
costruzione in Italia & ormai ultimata.

Mi si permetta di dichiarare, in questa cir-
costanza, che non vi & nulla di piu errato, per-
che la ricostruzione in Ttalia & stata affron-
tata in pieno, il Governo ha acquisito gran-
di benemerenze, 'Ttalia & stata ammirata per
questa azione gigantesca svolta negli anni del-
Pimmediato dopoguerra, perd questa opera de-
ve essere completata. Non dobbiamo consenti-
re che le manchevolezze che ancora rimangono
possano giustificare lamentele e critiche.

La ricostruzione & stata completata nei gran-
di centri, pero non & stata ultimata nei picco-
i paesi, nelle zone periferiche, in molti comunt
minori che si trovano in ritardo nell’opera di
ricostruzione. Parlo nom soltanto della zona
che io rappresento, ma anche delle vicine pro-
vincie abruzzesi, di quelle di Caserta, del Mo-
lise, di Latina, delP’Emilia e della Toscana, ed
in modo particolare mi riferisco al Cassinate
che & stato il centro delle maggiori distruzioni
in Italia, che hanno raggiunto percentuali che
si avvicinano al cento per cento.

E indispensabile che queste zone decentrate
siano fenute presenti dalle autoritd governa-
tive, come & necessario che|non si rinnovino le
dichiarazioni cui accennavo prima, che non cor-
rispondono al vero e che creano uno stato di
ingofferenza nelle popolazioni, che si trovanc
ancora nell’impossibilita di ricostruire le loro
case e che invocano la ricostruzione delle loro
cpere pubbliche. Ricordo fra gli altri il comu-
ne di Mignano di Montelungo, comune glorioso
che ospita il cimitero di guerra dell’esercito
italiano ricostituito. Vorrei che qualche collega
visitasse questo comune per constatare come
ancors sia in una condizione di squallore. E
lo stesso dicasi per altri comuni del Cassinate
che si trovano nelle stesse condizioni, quali
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Ausonia, Piedimonte San Germano, Pontecor-
vo. Naturalmente tutto questo deriva dal fatto
che, specialmente in questi ultimi anni, i finan-
ziamenti sono stati insufficienti nel settore del-
la ricostruzione. Non deriva da cattiva volonta
né di esponenti politici, né di uomini di Gover-
no e tanto meno di funzionari, i quali hanno
. fatto tutto quello che potevano e molte volte
anche di piu; ma deriva dalla circostanza che
le somme messe a disposizione per questo de-
terminato scopo non erano sufficienti.

Abbiamo avuto un fiorire di iniziative fors:
-eccessive ; troppe leggi, in fondo buone, ma ino-
peranti, specialmente sotto il profilo finanzia-
rio, che non poterono essere utilizzate per 1n
realizzazione degli scopi per i quali furono ap-
provate. Questo stato di cose risulta partico-
larm-nte grave in tre settori: nel settore della
ricostruzione privata, nel settore dei piani di
ricostruzione e nel settore delle opere pub*
bliche.

Edilizia privata: sappiamo che vi sono an-
cora migliaia di contadini di piccoli centri che
non hanno i mezzi per incominciare la ricostru-
zione delle loro case e questo a distanza di 12
anni dalla fine della guerra.

Mi auguro che il disegno di legge De Luca,
all’esame del Senato, che si propone di risol-
vere il problema della ricostruzione delle case
dei contadini attraverso la costituzione di con-
sorzi che delegano allU.N.R.R.A.<Casas il
compito della ricostruzicne degli stabili, possa
venire al pit presto approvato. Mi auguro al-
tresi che possa’ aver sollecita definizione la
legge n. 2255, che ¢ alla Camera dei deputati
fin dal 20 aprile 1952 e che si propone di finan-
ziare I'Istituto per il finanziamento della rico-
struzione. ,

Con raccapricecio si rileva che da quasi due
anni il benemerito Istituto per la ricostruzione,
FIN.F.LR., & completamente immobilizzato
per mancanza di mezzi,

Se questi due disegni di legge verrannoc ap-
provati, ci sara senz’altro una spinta notevole
alla ricostruzione delle case private.

A proposito di finanziamenti insufficienti,
dalla pregevole relazione del’onorevole Care-
vari si rileva che il Provveditorato delle opere
pubbliche di Roma per l’esercizio in discussio-
ne ha avuto 950 milioni per le case per i sen-
za tetto, cifra indubbiamente inadeguata, spe-
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cie se la si raffronta a quella di altri Prov-
veditorati, ad esempic quello di Napoli, che
indubbiamente si trova in una situazione gra-
ve ed ha ottenuto 4 miliardi e 330 milioni.
Confido che ella, onorevole Ministro, vorra af-
frontare questo problema della casa con grande
energia in modo da avviarlo a soluzione.

C’e poi un altro aspetto, che preoccupa spe-
clalmente gli amministratori dei Comuni, quel-
lo dei piani di ricostruzione, obbligatori per 12
zone distrutte e per i quali da anni non si ri-
cevono finanziamenti.

Dalla relazione risulta che 72 piani di rico-
struzione debbono essere finanziati per intero
e 100 attendono di vedere completato il finan-
ziamento. .

Per poter sviluppare questi lavori & neces-
sario disporre di fondi adeguati. Anche qui,
con grande dispiacere, rileve come nell’eserci-
zio scorso per il Lazio sono stati destinati a
questo scopo 410 milioni, di cui 180 per la pro-
vincia di Roma, 180 per la provincia di Latina
e solo 50 per la provincia di Frosinone, che
pure conta oltre 50 comuni distrutti quasi
completamente, 1

Quindi, anche per i piani di ricostruzione, &
indispensabile un pitt forte intervento. Ricordo
che su questo argomento ebbi occasione di par-
lare in quest’Aula due anni fa, ma purtroppo
quei rilievi non hauno servito a nulla.

Un altro aspetto che desidero ricordare &
quello del completamento delle opere pubbliche,

In questo settore molto e stato fatto, forse
pill ancora che negli altri settori, ma molto ri-
mane da fare: sedi comunali, scuole... Ieri ab-
biamo sentito il collega Cappellini che ha far-
to, diciamo cosi, un’offensiva contro la costru-
zione di troppe chiese. Ora, debbo dire allono-
revole Cappellini che nella zona della quale io
mi occupo da anni molti paesi sono ancora sen-
za chiesa. Debbo dire che la cittd di Cassino,
che passa in Italia come un modello di rico-
struzione, aveva 12 chiese, e ne sono state rico-
struite due sole, ¢ sono due chiese modeste:
manca la cattedrale e 1’episcopio.

Naturalmente non posso dimenticare che 11
Governo ha fatto un’opera veramente merito-
ria, con la ricostruzione dell’Abbazia di Mon-
tecassino. Tutti ricordano come 1’Abbazia di
Montecassino, quando venne distrutta, sollevo
in tutto il mondo un coro di indignazioni, e
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come la ricostruzione fosse invocata a gran
voce. Il merito di questa ricostruzione é pero
unicamente del popolo e del Governo italiano;
dobbiamo dirlo forte, perché nessun’altra na-
zione @ intervenuta al riguardo; questo mera-
viglioso sforzo & unicamente del Governo e del
popolo italiano. Desidero pero che non si con-
fonda questa ricostruzione, di un cosi alto va-
lore spirituale e storico, con il problema della
ricostruzicne delle chiese, perche, dicevo, ci so-
no comuni — e posso ricordare ad esempio
Piedimonte San Germano, Sant’Andrea Val-
lefredda, Roccasecca Scalo — che attendono ed
invocano da molto tempo la ricostruzione del-
la chiesa.

Ci sono ancora tante altre opere da esegui-
re. Ricordero tra Taltro la ricostruzione del
secondo binario della linea ferroviaria Roma-
Napoli via Cassino. II secondo binario, nel
tratto Ceprano-Sparanise, venne asportato dat
tedeschi e, a distanza di 12 anni ‘dalla fine
della guerra, non ¢ stato ancora rimesso a!
- 8uo posfto.

CORBELLINI. & un problema che riguarda
le Ferrovie!

RESTAGNO. Lo so, ma siccome siamo nel
settore della ricostruzione, penso di essere nel
tema ricordando anche queste particolare, Di
fronte a questa situazione (e potrei continua-
re) si impone, a mio parere, una direttiva che
corrisponda a criteri di equitad e di giustizia:
ciod si stabilisca una certa prioritd nelle opere
di ricostruzione di fronte alle opere nuove,
Mi sembra questo un concetto che tutti pos-
sono sottoscrivere. Bisogna poi fare una poli-
tica di comprensione a favore delle popolazioni
maggiormente colpite dalla guerra, che appar-
tengono a zone depresse, perché, cari colleghi,
si tratta di zoune del basso Lazio, del Molise,
dell’Abruzzo, ecc., che erano gid veramente de-
presse nel passato; poi la guerra ha distrutto
tutto, e quindi la situazione economica di quel-
le popolazioni si & fatta ancora piu grave ¢
merita, da parte di quelli che hanno la respon-
sabilita del governo, che se ne tenga conto. Si
deve sviluppare una politica nei confronti di
queste popolazioni, che hanno sofferto tutto il
soffribile, per assicurare loro almeno i mezzi
per la vita, il pane, una fonte di lavoro,

Purtroppo ci sono delle lacune, che non rien-
trano completamente nel campo del Ministero
dei lavori pubblici, ma che vanno denunciate.
Abbiamo ancora comuni che stanno pagando,
nonostante le loro proteste, la spedalitd di
guerra del periodo bellico per diecine di mi-
lioni: comuni poverissimi. Questo. modo -di
procedere non pud essere giustificato in nes-
suna maniera. Anche nel quadro della crea-
zione di nuove industrie bisogna tener conto
delle terre dove la guerra ha tutto rovinato
e dove la popolazione, assieme alla casa, invocs
1 mezzi per vivere e progredire,

. Onorevole Ministro : chiudo questo mio breve
intervento dicendo che, di fronte alla morte, di

Jfronte alle tragedie che si sono verificate in

queste terre, non bastano i riconoscimenti, ma
occorrono provvidenze concrete in maniera che
non si realizzi soltanto la bella facciata dello
edificio ricostruttivo, ma che questo edificio sia
vivo, pulsante e che quelli che lo abitano possa- .
no trovare il modo di apprezzare quello che é
stato fatto per loro dalla collettivita.

Mi auguro che questo mio modesto richiamo
sia tenuto presente dal Ministero dei lavori
pubblici e che la ricostruzione venga completa-
ta, in tutta Italia, perché la ricostruzione & sta-
ta wna grande benemerenza per-la nostra Re-
pubblica, ma non bisogna lasciarla incompiuta.

Se continuiamo col ritmo dei finanziamenti
di questi ultimi esercizi, tra 80 anni la rico-
struzione non sara ultimata, ed allora si ripa-
tera quello che purtroppo dobbiamo constatare
ora e, ciog, che, a distanza di 50 anni dal ter-
remoto di Messina e di Reggio Calabria, siamo
chiamati a votare nell’odierno bilancio degli
stanziamenti per opere connesse a quella scia-
gura. (Approvazioni). Mi augurc che gquestd
non debba ripetersi per le conseguenze della
seconda guerra che ha distrutto il nostro Paese,
per merito di coloro che oggi hanno la respon-
sabilitd del potere. (Applaust dal centro. Con-
gratulaziont).

PRESIDENTE. f iscritto a parlare il sena-
tore Focaccia. Ne ha facolta.

FOCACCIA. Signor Presidente, onorevole
Ministro, onorevoli colleghi, mi occuperd bre-
vemente del problema dell’energia in Italia,
trattandosi evidentemente di un settore fonda-
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mentale dell’attivitd economica del Paese.
Pensate che, attualmente, consumiamo gia cir-
ca 50 milioni di tonuellate equivalenti di car-
hone; che nel 1965 ne consumeremo, sccondo
previsioni piuttosto prudenti, 75 milioni; e nel
1975 detto consumo salird a 110 milioni. Non
& il caso di fare un lungo discorso; faro tutta-
via alcune considerazioni conclusive sulla ri-
partizione dell’energia consumata e sul pro-
gramma di utilizzazione delle varie fonti.
Un’azione politica, concretata in opportuni
provvedimenti amministrativi ed economici,
puo efficacemente intervenire in questo setto-
re. Per esaminarne la possibilita, & opportuno
distinguere le fonti di produzione in due parti:
fonti nazionali e fonti di importazione. Le fon-
ti nazionali comprendono le risorse idriche e
geotermiche, i giacimenti di lignite e di carbo-
ne, i combustibili gassosi o liquidi, estratti dal
sottosuolo nazicnalz; le fonti di importazione
sono costituite, essenzialmente, dai combustibi-
li solidi o liquidi. Le risorse idriche e geoter-
miche e le ligniti possono essere conveniente-
mente utilizzate, salvi piccoli consumi loeali,
solo per la produzione di energia elettrica; i
combustibili gassosi, liquidi, solidi — nazionali
od importati — possono essere utilizzati, inve-

ce, 0 per usi specifici — nei quali cioé ciascu- |

no di essi & insostituibile — o per usi generici,
quali la produzione di energia elettrica o di ca-~
lore, ottenibile anche da altre founti.
Difficilmente si potra, con provvedimenti le-
gislativi che non vogliano turbare gravemen-
te altri settori economici ed industriali, influi-
re sul consumo di quella parte di questi combu-
stibili che & destinata agli usi specifici e ca-
ratteristici di ciascuno di essi. Sara possibile
invece variare opportunamente il rapporto tra

le fonti di produzione dell’energia elettrica

rappresentate da: risorse idriche e geotermi-
che; ligniti; combustibili gassosi nazionali;
combustibili liguidi nazionali, estratti all’este-

ro da industrie nazionali ¢ importati; combu-.

stibili solidi importati. A queste fonti si ag-
giungono infine i combustibili nucleari.

Da un esame anche sommario delle singole
voci gi pud osservare che:

1) & opportuno e necessario utilizzare al
massimo, salvo qualche caso di evidente in-
congruenza economica, le rimanenti risorse

idriche e prevedere anche ’eventuale modifica
di vecchi impianti gia abbondantemente am-
mortizzati, per ricavarne una maggiore o me-
glio regolata produzione: non biscgna infatt1
dimenticare che V'energia idrica, oltre a costi-
Luire I'unica fonte perennemente rinnovantosi,
offre anche le migliori possibilita per la rego-
lazione;

2) la produzione geotermica pud eventual-
mente essere forzata: occorre perd valutarne
accuratamente la convenienza economica e te-
ner conto, d’altra parte, che essa non avrebbe
mai una sensibile influenza percentuale;

3) per l'utilizzazione delle ligniti & indi-
spensabile un ancor piu accurato esame éco-

‘nomico, in quanto si possono avere notevoil

sorprese sia nel valutare Pestensione dei giaci-
menti, sia nella costanza delle caratteristiche
del materiale estratto: questa fonte, percio, si
presta poco a considerazioni di carattere gens-
rale, ma va esaminata caso per caso;

4) é conveniente spingere al massimo la
estrazione dei combustibili gassosi dal terri-
torio nazionale : potendo pero il metano essere
meglio utilizzato per specifiche applicazioni, 2
forse piu opportuno non tenerune conto ai fini
della produzione di energia elettrica;

5) poco assegnamento sembra si possa fa-
re sui combustibili liguidi nazionali, pur essen-
do consigliabile intensificare la ricerca di essi:
al fini di questo esame possono essere conside-
rati insieme con i combustibili di importazione,
dei quali rappresentano finora una trascurabi-
le percentuale;

6)‘'é prematuro tener couto, in un pro-
gramma di prossima scadenza, dei combustibili
estratti all’estero dalle industrie nazionali, pew
i quali, d’altra parte, occorre tener presente lo
inconveniente della esposizione di capitali allo
estero;

T) i combustibili solidi e liquidi di impor-
tazione presentano i ben noti preblemi di
esborso di valuta, di trasporto e di politica in-
ternazionale;

8) lmtilizzazione dei combustibili nucleari,
infine, & oggi soltanto una questione economi-
ca, che potra, come si ha ragione di ritenere,
essere risolta presto ma non immediatamente.

I’azione dell’Euratom pofrd essere parti-
colarmente efficace a questo scopo, e si pud ri-
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tenere che, non appena raggiunta la compara-
Lilita tra i costi dell’energia nucleare e di quel-
la termica, anche a costo di qualche antiecono-
mico ma necessario esperimento, I'adozione de-
gli impianti nucleari sarebbe particolarmente
facilitata in Italia dalla possibilitd di affidare
ad essi 1 servizi di base, riservando alle risorse
idriche 1 servizi intermittenti o di punta, sta-
gionali o giornalieri.

Circa il programma di wutilizzazione si pud.
pensare che sarebbe conveniente per 1'Italia: -

1) riservare la maggior parte dei combustibili
solidi, liguidi e gassosi, estratti dal sottosuolo
nazionale, o all’estero da industrie nazionali,
oppure importati, agli usi specifici, per i quaii
ciascuno di essi € insostituibile o particolar-
mente conveniente; 2) produrre 'energia elet-
trica utilizzando le risorse idriche e gli im-
pianti nucleari, opportunamente collegati in
un organico programma di costruzione ed
esercizio.

Come si & detto perd Vimpiego economico
dei combustibili nucleari non & immediato, pus
essendo lecito aspettarsi il raggiungimento di
questa convenienza in un periodo probabilmen-
te inferiore al decennio, specie se I'Euratom
potrd veramente dimostrare la sua efficacia.
1’Italia, come & noto, non puo, prima di cin-
que anni, contare suilla produzione di energia
nucleare, anche supponendo di ordinare tra
breve i primi impianti, senza tenere un ecces-
sivo conto delle considerazioni economiche.
Un’ulteriore attesa in queste ordinazioni se,
da una parte, permetterebbe di avere piu si-
cure notizie di esercizio e quasi certi miglic-
ramenti economici, rischierebbe dall’altra par-
te di provocare un periodo di crisi a causa
della insufficienza della produzione rispetto alls
esigenze di consumo. Questo inconveniente po-
trebbe forse essere facilmente superato con-
centrando, negli anni immediatamente prossi-
mi, lo sfruttamento al massimo delle rima-

nenti risorse idriche, ed iniziando la revisione
dei vecchi impianti.

E necessario tener presente una particolari-
ta del programma proposto, dal punto di vi-
sta dell'impiego dei capitali: sia gli impianti
nucleari che gli impianti idrici con ampie- pos-
sibilita di regolazione presentano, rispetto agli‘
impianti termici convenzionali, Ia caratteristi-
ca di richiedere una spesa di impianto molto
maggiore, compensata da una minore spesa di
esercizio. _

La realizzazione di questo programma ri-
chiederebbe quindi uno studio accurato dél
problema degli investimenti, che si presenta
oggil particolarmente difficile in Italia, a causa
della scarsezza dei redditi, della concomitanza
di numerose richieste di capitali e della diffu-
sa e poco frenabile tendenza al rapido consu-
mo, giustificato in parte da fimori piu o me-
no fondati, ma forse, per la imaggior parte, da
una ingiustificata euforia collettiva.

Spetterebbe quindi al Governo il compito
immediato di: 1) studiare ed emanare i provve-
dimenti atti a favorire la rapida utilizzazione
delle rimanenti risorse idriche e la trasforma-
zione degli impianti gia esistenti, per il miglio-
re sfruttamento e la possibilitd di produzione
regolata; 2) esercitare, attraverso il Consiglio
nazionale per l'energia nucleaf‘e, una attiva
collaborazione all’Euratom ed una efficace
azione di coordinamento all’interno allo scopo
di accelerare le possibilita di utilizzazione dei
combustibili nucleari.

Il Governo dovrebbe curare nel frattemp»:
1) la preparazione di un piano su base na7io-
nale, per il coordinamento e Vintegrazione tra
impianti idrici e nwucleari; 2) lo studio dei
provvedimenti amministrativi atti a garanti-
re la graduale e tempestiva esecuzione del pia-
no; 3) 'eventuale impostazione di una politica
economica, atta ad assicurare il regolare e
conveniente finanziamento del piano stesso.
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Presidenza del Vice Presidente DE PIETRO

(Segue FOCACCIA). Mi permetto ora di
chiedere al Senato se esiste nel nostro Paese
un organismo atto a disciplinare e a coordi-
nare tutto questo vasto ed importante settore
dell’attivita nazionale. Io penso di no. Infatti il
Ministero dei lavori pubblici, come & noto, ha
il compito di dare le concessioni per la costru-
zione e l'esercizio degli impianti idroelettrici,
e ne fa il collaudo; inoltre da le concessioni
per i grandi elettrodotti; il Ministero dell’in-
dustria si interessa della costruzione e dello
esercizio di impianti termici e delle altre fonti
di energia; il Comitato interministeriale dei
prezzi tratta dei prezzi e delle tariffe; il Mini-
stero dei trasporti ha giurisdizione sulla pro-
duzione "di energia delle centrali proprie ¢
principalmente su quella geotermica; il Mini-
stero delle partecipazioni statali vorra, a buon
diritto, scvraintendere alle attivitd dell’I.R.IL
e in particolare della Finelettrica; PE.N.L,
con tutte le sue attivita riguardanti ogni fonte
energetica, riceve le direttive da un Comitato
di Ministri; e tutte queste amministrazioni
agiscono indipendentemente, o quasi, I'una dal-
Paltra.

B indispensabile quindi un organo coordina-
tore di tutte le attivitd energetiche nazionali.

In tutti i Paesi industrialmente sviluppati
(Francia, Germania, Inghilterra, Russia, Sta-
ti Uniti, ecc.) esistono Ministeri per Ienergia,
oppure sono in funzione Consigli nazionali
dell’energia, presieduti da un Ministro o da
un Comitato di ministri.

In Italia, da questi banchi, fin dal 15 giugno
- 1949, un mio ordine del gicrno, accettato dal
Ministro dei lavori pubblici del tempo, pro-
poneva l'istituzione del Comitato superiore del-
Venergia per il coordinamento, la disciplina e
il controllo del settore. Successivamente, il 21
aprile 1950, 1’11 luglio 1951, il 27 aprile 1954,
furono ancora presentati da me ordini del gior-
no per lo stesso scopo; ed anche nell’altro ramo

del Parlamento Yonorevole Lombardi ebbe a

proporre, durante la discussione del bilancio
del Ministero dell’industria per Iesercizio
1952-53, listituzione di un analogo Comitato,
ed anzi il 27 ottobre 1953 lo stesso deputato
presento, di sua iniziativa, la proposta di legge
n. 306, per la istituzione del Comitato nazio-
nale dell’energia.

Sono ormai trascorsi 8 anni dall’inizio di
questa proposta, ma ancora non abbiamo fat-
to nulla in merito. Bene ha fatto I'onorevole
collega relatore ad insistere nella sua diligen-
te ed intelligente relazione, perché sia accol-
ta la mia vecchia proposta.

Onorevole Ministro, non presento pitt ordini
del giorno, convinto, come sono, per diretta
esperienza, che essi servirebbero soltanto a
far perdere tempo a lei ed al Senato; tuttavia
mi permetto di insistere perché il mio invito
sia accolto.

Onorevole ministro Togni, lei, che & cosi ric-
co di iniziative e di attivita, che ha ancora nel-
le sue mani 1’80 per cento circa della. produzio-
ne di energia elettrica in Italia, si faccia cen-
tro promotore di un disegno di legge, atto a
risolvere questo problema.

Ho fiducia che lei compird questo miracolo.
Rendera un grande servizio al Paese. (Vivt ap-
plaust dal centro. Congratulazion?).

PRESIDENTE. & iscritto a parlare il sena-
tore Jannuzzi, il quale, nel corso del suo in-
tervento, svolgera anche i due ordini del gior-
no da lui presentati.

Si dia lettura dei due ordini del giorno.

MERLIN ANGELINA, Segretaria :

« Il Senato, vista la recente legge 29 luglio
1957, n. 634, recante ” Provvedimenti per il
Mezzogiorno ”;

considerato che Particolo 3 di detta legge
stabilisce che la spesa per opere pubbliche com-
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prese negli stati di previsione dei singoli Mi-
nisteri non puod essere — nel complesso — ri-
spetto alla spesa da effettuarsi nel territorio
nazionale percentualmente inferiore al rappor-
to tra le popolazioni dei territori del Mezzo-
giorno e delle Isole e l'intera popolazione na-
zionale; ’

che tale norms, sostanzialmente, ribadisce
il concetto del carattere aggiuntivo e non sosti-
tutivo delle opere ¢he lo State attua a mezzo

della Cassa per 1l Mezzogiorno nelle regioni-

del Sud e delle Isole;

impegna il Governo alla osservanza della
norma anzidetta, per quanto riguarda le opere
disposte dal Ministero dei lavori pubblici e da-
gli altri Ministeri, eliminando — ove fossero
in atto — criteri diversi di ripartizione della
spesa tra le varie parti d’Italia.»;

« I1 Senato,

premesso che da circa quindici anni il
fiume Ofanto & in continuo straripamento dal
settembre al marzo di ogni anno;

che, per effetto di tale grave fenomeno, im-
ponenti zone di terreno vengono allagate, lavori
e produzioni vengono distrutti e viene mutata
la stessa costituzione dei terreni;

che lo scorso anno migliaia di ettari nei
comuni di Canosa, San Ferdinando di Puglia,
Trinitapoli, Margherita di Savoia e Barletta
furono soggetti a piene rovinose;

che le inondazioni ostacolano e compro-
mettono anche il traffico ordinario e ferroviario;

che lo Stato sta provvedendo alla sistema-
zione idraulica del fiume, ma i lavori procedeno
a piceoli lotti;

che consta essere pronti i progetti per
Parginatura del fiume, per Pampliamento delle
luci del ponte ferroviario nonché per la sosti-
tuzione del vecchio ponte ed in posizione pil
adatta sulla statale 16;

fa voti ¢he il Governo voglia disporre i fi-
nanzlamenti ed attuare i provvedimenti neces-
sari perche al grave fenomeno sia prontamente
ovviato. ».

PRESIDENTE. Il senatore Jannuzzi ha fa-
colta di parlare,

JANNUZZI. Signor Presidente, onorevoli
colleghi. Presento al Senato due ordini del
giorno, uno di carattere generale, I’altro di ca-
rattere particolare.

L’ordine del giorno di carattere generale
vuol richiamare 'attenzione del Senato sulla
disposizione di una legge recentemente appro-
vata dalla Commissione finanze e tesoro. Parlo
di un articolo della legge sui provvedimenti
per il Mezzogiorno, legge approvata il 29 lu-
glio 1957, n. 634, e precisamente sull’arti-
colo 3, il quale recita: « Per il periodo di ap-
plicazione della legge sul Mezzogiorno la spesa
per le opere pubbliche compresa negli stati di
previgione dei singoli Ministeri da effettuarsi’
nel territori di cui all’articolo 3 della predetta
legge, successive modificazioni e integrazioni
non puo essere nel complesso, rispetto alle spe-
se da effettuarsi nell’intero territorio nazio-
nale, percentualmente inferiore al rapporto tra
la popolazione dei territori predetti e l'intera
popolazione nazionale ». Cid significa che il
criterio di ripartizione della spesa pubblica in
tutti i Ministeri, compreso anche il Ministero
dei lavori pubblici, deve essere in rapporto alla
popolazione delle diverse parti d’Italia. Il che
ribadisce il caraftere aggiuntivo e non sosti-
tutivo degli stanziamenti per la Cassa del
Mezzogiorno; perché fino ad ora era accaduto
che gli stanziamenti, che il sud aveva attra-
verso la Cassa per i1 Mezzogiorno, venivano
posti in detrazione agli stanziamenti che i sin-
goli Ministeri facevano.

I’articolo 3 risolve questo problema e stabi-
lisce che la sproporzione tra nord e sud sia da-
ta dalle rispettive popolazioni, sicché quello che
deve avere il Mezzogiorno deve averlo in di pil.

Questa legge non & stata discussa in Senato
in Assemblea, ma & stata discussa e approvata,
come ho accennato, in Commissione, con il pa-
rere della Giunta consultiva del Mezzogiorno.
Il secondo ordine del giorno che ho presentato
al Senato si richiama invece ad una vquéstione
particolare che riguarda Parginatura del fiu-
me Ofanto, in stato di continuo straripamento
per un periodo che comincig in settembre e du-
ra per qualche mese,

Per gli straripamenti di guesto fiume ven-
gono allagate e distrutte vastissime zone agri-
cole con danni gravissimi. Lo Stato va provva-
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dendo, ma procede a piceoli lotti; 1 progetti,
sia per larginatura del fiume, sia per la so-
stituzione del vecchio ponte con un altro piu
idoneo ed in posizione piu adatta sulla strada-
le 16, sono pronti. Occorrono i finanziamenti.
Una preghiera e una sollecitazione al Gover-
no perché questi finanziamenti siano disposti
e perché i1 problemi che tanto interessano la
agricoltura siano risolti. (Vivi applausi dal
centro).

PRESIDENTE. E iscritto a parlare il sena-
tore Angelilli, il quale, nel corso del suo inter-

vento, svolgera anche i due ordini del giorno

da lui presentati.
Si dia lettura dei due ordini del giorno.

MERLIN ANGELINA, Segretaria:

« Il Senato, constatata la difficolta che incon-

trano le Cooperative edilizie nel contrarre mu--

tui anche dopo
Stato;

invita il Governo a realizzare opportuni
accordi con gli Istituti finanziatori al fine di
garantire alle Cooperative edilizie, cui sia
stato concesso il contributo statale, il mutuo
necessario all’attuazione del loro programma.» ;

ottenuito il contributo dello

« Il Senato, considerato che, date le cre-
scenti correnti di traffico sulla. via Aurelia,
il Governo nella seduta dell’8 novembre 1956
accettdo lordine del giorno per il raddoppio
della strada mel fratto Roma-Iivorno.

invita il Governo a provvedere -intanto,
nell’attesa della completa realizzazione della
opera, all’esecuzione del raddoppio dell’ Aurelia

per il tratto Roma-Civitavecchia-Montalto di

Castro ».

PRESIDENTE. Il senatore Angelilli ha fa-
colta di parlare,

ANGELILLI. Signor Presidente, onorevole
Ministro, onorevoli ceclleghi, il Ministero dei
lavori pubblici ¢ stato nel dopoguerra chiama-
to a sostenere gravissimi ed onerosi ccmpiti e
bisogna obiettivamente riconoscere che ha ope-
rato con grande efficacia alla ricostruzione
del Paese, in questo settore convogliando il
massimo degli sforzi. Oggi tuttavia che il pia-

no di ricostruzione pud dirsi completo, i-pro-
blemi che si presentano sono altrettanto diffi-
cili, ardui ed urgenti.

La dinamicitd e la sensibilitd del ministro
Togni non mancheranno di imprimere un ritmo
celere ed organico alla soluzione di questi pro-
blemi e in particolare a quelli che possono dirsi
di fondo per lo sviluppo civile e gociale della
Nazione: e tra questi quello dell’edilizia popo-
lare e quello delle strade.

Anzitutto, desidero richiamare I'attenzione
del ministro Togni sulla necessita di coordinare
in modo organico e razionale i criteri e le gra-
duatorie di assegnazione di alloggi da parte dei
vari Istituti ed Enti edilizi. La mancanzg di
una certa uniformitd di principi e di un col-
legamento tra gli Istituti, mentre rende pid
complesse e vischiose le varie pratiche, deter
mina un certo senso di perplessitd tra quanti
hanno fatto richiesta di alloggio, perplessith
che non raramente si trasformg in diffidenza
e scontento e che ovviamente si ripercuote sfa-
vorevolmente sul funzionamento dei vari Enti.

E necessario che sia il Ministero dei lavori
pubblici a dare orientamenti inequivocabili «
precisi e a promuovere un collegamento coor-
dinato tra tutti i settori dell’edilizia popolare.

B anche da sottolineare la particolare si-
tuazione delle cooperative edilizie. Indubbia-
mente lo Stato ha fatto molto in favore e per
il potenziamento delle cooperative edilizie, la
cui funzione e i cui principi sonc a mio avviso
fondamentali per assicurare a tutti la proprie-
ta della casa. Frequentemente tuttavia accade
che le cooperative che abbiano ottenuto il fi-
nanziamento da parte dello Stato non otten-
gano il mutuc necessario alla costruzione da
parte degli Istituti finanziari, il che pratica-
mente rende nullo ed inefficace I'intervento del-
lo Stato. Prenda dunque il Ministero dei lavori
pubblici V'iniziativa di un coordinamento con
gli Istituti finanziari in modo che essi assicu-
rino alle cooperative, contemporaneamente al
contributo dello Stato, 1’erogazione dei mutui.
Solo in questo modo si porranno le cooperati-
ve edilizie nelle condizioni di costruire e si evi-
teranno molte lungaggini e dispersioni irrazio-
nali di fondi. Su questo argomento ho pre-
sentato un ordine del giorno che mi auguro
ottenga I'approvazione dell’Assemblea e 'ade-
sione del Governo. Lo stesso snellimento proce-
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durale dovrebbe applicarsi anche in favore d:i
Comuni, ) ’

Richiamo poi 'attenzione dell’onorevole Mi-
nistro sulle difficolta in cui si trovano le coope-
rative per l'acquisto dell’area. Le disposizioni
sulla congruita del valore non hanno dato que
risultati cui il Ministero tendeva; sarebbe per-
tanto opportuno che onorevole Ministro rive.
desse tali disposizioni facilitando le cooperati-
ve nel reperimento delle aree.

Per Yedilizia popolare,lo Stato ha in quest:
anni fatto molto, ma le esigenze sono tali ¢
taute che dobbiamo purtroppo constatare che
il molto non e stato-abbastanza. Bisogna quindi
insistere e dare sempre piu vivo impulso allz
costruzione di case popolari, in questo settore
cercando di convogliare anche [Piniziativa
privata. Ma bisogna anche coordinare le
varie ‘e molteplici iniziative attraverso un
piane organico e razionale che tenga conto
delle esigenze concrete e reali della vita mo-
derna. 1 necessario pertanto accentrare su
questo settore dell’edilizia le capacitd e le abi-
‘litd dei tecnici pit preparati ed allo scopo
il Ministero potrebbe, tra I'altro, farsi pro-
motore di un concorso a carattere nazio-
‘nale per « case tipo» che con la minor spesa
consentissero di raggiungere il massimo con-

forto. 11 concetto di casa popolare deve essere

- integrato da quello di casa razionale e, in uno
Stato sensibile al progresso sociale gual’d il
nostro, molte delle conquiste della tecnica non
possono continuare ad essere ritenute privilegi,
ma debbono essere estese a tutte le categorie
sociali. '

Particolare sviluppo dovrebbero anche ave-
re le case giardino da costruirsi in quartieri re-
sidenziali alla periferia delle grandi cittd. Non
é il caso che io mi soffermi sull’importanza che
sul piano sociale ed igienico hanno queste case
giardino, tanto sull’argomento si sono chiara-
mente e ripetutamente espressi tecnici e socio-
logi; desidero soltanto sottolineare 1'aspetto d:
rivalutazione umana che in queste case trovano
la famiglia e I'individuo, e che, in aggiunta a
tutti i fattori di carattere funzionale che esse
presentano, ne suggerisce il potenziamento,
anche se la loro costruzione sia piu co-
stosa che mnon la costruzione intensiva. Il
fatto & che il problema della casa va inteso
in proiezione verso il futuro, non soltanto come

una questione da affrontarsi per 'immediatez-
za del momento, o almeno seguendone uno e
I’altro aspetto. Indubbiamente la costruzione i
quartieri giardino o addirittura di villaggi alla
pit lontana periferia investe anche il grande
problema del traffico e della comunicazione con
i centri maggiori che va pertanto esaminato al-
la luce di un programma di miglioramento
della rete stradale e soprattutto delle vie ir-
radiantisi dalle citta, in modo che I'inserimen-
to di nuove correnti costanti non provochi ul-
teriori intasamenti nel gia difficile movimento
del traffico ordinario. ‘

Si tratta, evidentemente, di un problema
molto complesso, di vaste proporzioni ed irto
di difficoltd, ma & tuttavia un problema che
bisogna realisticamente affrontare con precisi
orientamenti e sia pure gradualmente nel tem-
po attraverso soluzioni parziali che tengano

.conto delle situazioni piu eritiche. A questo

proposito, desidero richiamare P'attenzione del
Ministro dei lavori pubblici sulla necessita di
costruire un’autostrada Roma-Civitavecchia o
di provvedere con la massima urgenza possibi-
le al raddoppio di una delle piu congestionate
strade nazionali, I’Aurelia, almeno nel tratto
di pit intenso e pericoloso traffico: quello che
congiunge Roma a Montalto di Castro.

Gia lo scorso anno ebbi occasione di sottoli-
neare U'importanza della questione e presentai
un ordine del giorno per il raddoppio della
strada da Roma a Livorno. L/ordine del gior-

- no fu allora accolto dal Governo, ma, se mi

rendo conto delle difficolta che si frappongono
alla soluzione di questo problema che & un pro-
blema innestato su quello piu vasto e difficile
del riordinamento di tutta la rete stradale ita-
liana, desidero tuttavia sollecitarne la piu ra-
pida soluzione almeno parziale. & per questo
che ho presentato un ordine del giorno per ii
raddoppio del primo tratto dell’Aurelia, Roma-
Civitavecchia-Montalto di Castro, raddoppio
questo veramente indispensabile per il volume
del traffico, notevolmente aumentato in conse-
guenza della riforma fondiaria dell’ente Ma-
remma, e per la pericolosita della strada.

Ma se ogni giorno piu evidente si palesa la

.necessita di provvedimenti per il traffico sul-

I’Aurelia, come del resto sulle altre grandi stra-
de consolari, mi sia consentito richiamare I'at-
tenzione dell’onorevole Ministro anche sulla
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necessitd di un miglioramento di tutta la rete
stradale del Lazio. La strada & la condizione
prima ed essenziale di ogni sviluppo economi-
co e pertanto il futuro delle industrie, del com-
mercio, dell’agricoltura, del turismo laziali &
‘correlativo alla realizzazione di una efficiente
rete stradale che corrisponda alle esigenze
regionali e locali. Grande importanza avran-
no, ad esempio, sul piano turistico l'auspi-
cato completamento della via circumlacuale
del lago di Bracciano e lampliamento della
Cassia per facilitare l'accesso al lago di Vico
e alle attraenti alture dei Cimini, 'una e Paltra
zone suscettibili di grande sviluppo. Voglio
ancora sottolineare la necessitd di sollecitare
la. costruzione della progettata e parzialmente
finanziata strada Mazzano Romano-Calacata,
di quella Civitacastellana-Castel S. Elia, 'dei
raccordi Tolfa-Santa Severa e Allumiere-Santa
Marinella, cosi come di migliorare la rete stra-
dale di tutta la zona flaminia-tiberina, angoli
del Lazio, questi, tra i piu belli e suggestivi che
potrebbero offrire molte possibilita alle cor-
renti turistiche ed essere valorizzati sul piano
archeologico e industriale, dando un partico-
lare incremento anche ad una delle piu tipi-
che e gloriose industrie del Lazio: quella della
ceramica di Civitacastellana, un’industria che,
sia detto tra parentesi, non essendo questa la
sede per parlare, merita di essere particolar-
m:nte incrementata e favorita.

Desidero anche, onorevole Ministro, richia-
mare la sua particolare attenzione sui problemi
di Civitavecchia. Lei stesso, in occasione di unc.
recente visita alla cittd in compagnia del mi-
nistro Campilli, ha potuto rendersi diretta-

"mente conto delle esigenze di questo importan-

te centro laziale per quanto riguarda soprat-

tutto il ripristino e ampliamento delle opere
portuali e il rifornimento idrico oltre che lo svi-
luppo industriale. Sono piu che certo che Civita-
vecchia troverd in lei la comprensione neces-
saria alla soluzione dei suoi molti problemi, on-
de poter assumere quella funzione di emporio
commerciale che la sua stessa posizione geo-
grafica e la sua caratteristica di porto di Ro-
ma le assegnano. I pertanto necessario col-
mare con provvedimenti particolari la troppo
lunga attesa affrontando concretamente il pro-
blems del suo sviluppo portmale e risolvendo
Pannosa questione del rifornimento idrico.

A tanti anni dalla fine del conflitto e della
conseguente distruzione, il porto di Civitavec-
chia non & stato ancora ripristinato, con grave
danno dello sviluppo economico della zona e
con progressivo declino delle attivitd mercan-
tili di questo che potrebbe e dovrebbe essere
il naturale centro economico del Lazio ed i1
particolare di Roma.

Il rammodernamento e Pampliamento del
porto di Civitavecchia e lo sviluppo che ne de-
rivera non & pertanto soltanto un problema di
carattere locale e limitato, ma investe un pilt
vasto settore di tutta I’economia nazionale, nel
cul ingranaggio pud inserirsi attivamente ed
efficacemente il meccanismo che in Civitavec-
chia potra trovare il suo moto propulsore, smi-
stando i traffici della zona umbro-laziale e della
Sardegna, traffici che saranno indubbiamente
incrementati col previsto servizio delle navi-
traghetto.

Altro problema laziale su cul richiamo ’at-
tenzione dell’onorevole Ministro & quello del
rifornimento idrico. In questo settore molto
& stato fatto anche merceé le provvidenze della
legge per il Mezzogiorno, gli stanziamenti per
il Centro-Nord e 'opera del Comitato dei mini-
stri, presieduto dal ministro Campilli, il qua-
le porta alla soluzione dei vari e complessi pro-
blemi la sua sensibilitd e la sua competenza.
Molto, tuttavia, resta ancora da fare.

Potrei farle, onorevole Ministro, un lungo
elenco di ‘Comuni che necessitano di acquedotto
o che lamentano la deficienza del rifornimen-
to idrico o che hanno urgente necessita di si-
stemare la rete di distribuzione, o che sono sem-
pre in attesa di autorizzazioni o provvedimenti
ministeriali per il completamento delle opere,
ma mi limiterd a citarle 1 casi di Tarquinia, di
Civitavecchia, di Santa Marinella, di Formel-
lo, di Nepi, di Campagnano-Magliano, di Mo-
ricone, di Carbognano, dei comuni della zona
Tiberina-Flaminia, nonché di Civitacastellana
cui si impone il rifacimento del primo vecchio
acquedotto.

Mi rendo perfettamente conto, onorevole Mi-
nistro, che le esigenze che vengono proposte al-
la sua attenzione e per le quali s’invoca da piu
parti P'intervento del suo Ministero sono tanfe
e cosi onerose che non possono rapidamente
e contemporaneamente trovare il loro accogli-
mento, ma gli argomenti su cui mi sono soffer-



Senato della Repubblica

— 24324 —

1l Legislatura

5812 SEDUTA

DISCUSSIONI

17 OTTOBRE 1957

mato non possono essere procrastinati, non sol-
tanto perché la loro soluzione & indispensabile
alla vita civile ed al progresso sociale ed eco-
nomico di ogni singolo Comune, ma anche per-
ché il Lazio, con il sempre piu vasto dilatarsi
di Roma, & chiamato ad assumere e ad assol-
vere. compiti particolari. Oggi non esistono li-
miti ad una grande metropoli, ma la sua zona
di influenzs e di gravitazione si fa ogni giorno
piu grande: questo crea problemi che fino ad
ieri non esistevano, ma che oggi sono legati
a catena. Risolvere i problemi di traffico e di
residenza civile nelle zone che si trovano adia-
centi alla Capitale, significa in parte risol-
vere anche taluni problemi della Capitale;
significa, ad esempio, alleggerirne il peso ana-
grafico, se parte della popolazione potra tro-
vare dimora in centri vicini, rapidamente col-
legati con la cittda madre; significa facilitare
le correnti di traffico e di smistamento; signi-
fica coordinare i movimenti commerciali ed in-
dustriali della grande citta.

i anche per wquesto, onorevole Ministro,
— perch? la situazione che le ho esposta gia
per la sua gravitd merita particolare conside-
razione, par i riflessi evidenti che la soluzione
dei problemi di miglioramento stradale e di ri-
fornimento idrico del Lazio avrebbe sulla vita
della Capitale e sul suo sviluppo econcmico e
turistico, — che sollecito la massima urgenza
nell’esame delle istanze che ho avuto Ponore di
Hlustrare e dei conseguenti provvedimenti,
nonchi il pit rapido espletamento dei progetti
gia predisposti.

Roma attende da anni la legge speciale: in
questa legge, oltre ad un piu adeguato ordina-
mento amministrativo e ad un concreto con-
tributo statale per le sue funzioni di Capitale,
dovranno, a mio avviso, essere tenute presenti
le esigenze di tutta la regione che su Roma
s’'impernia e gravita. Non esistono pitt mura
intorno alle citta, ma ad una cittd come Roma
non si possono praticamente tracciare neppure
i confini, dato che questi confini si dilatano
fino ai pit lontani angoli del Lazio. & per que-
sto che quanto si fa e si fard per Roma, si fa
e si fara per il Lazio, cosi come gquanto si fa
e si fara per il Lazio, si fa e si fard per Roma.

B sotto questa prospettiva che vanno esa-
minati ed affrontati i singoli aspetti della si-
tuazione romana e laziale, giungendo all’impo-

stazione di un Piano regolatore intercomu-
nale e regionale, un Piano regolatore, perd,
che non sia soltanto urbanistico, viario ed edi-
lizio, ma prima di tutto e soprattutto umano e
sociale, che tenga ossia conto dei fattori di
progresso civile, di sicurezza del lavoro, di svi-
luppo economico delle popolazioni.

Sono certo che lei, onorevole Ministro, ap-
portera il contributo della sua esperienza alla
soluzione di questi problemi, mentre -mi com-
piaccio vivamente con lei, con 'onorevole Sot-
tosegretario e con i suoi collaboratori per
la concretezza e il realismo con cui sono stati
impostati i programmi del suo importante Di-
castero e per il fervore e la tenacia che questt
programmi accompagnano. Un particolars
compiacimento ed un vivo ringraziamento an-
che al relatore, senatore Canevari, che ha sa-
puto con limpida chiarezza e obiettivita sinte-
tizzare il bilancio dei Lavori pubbli¢i nella sua
relazione. (Applausi dal centro).

PRESIDENTE. & iscritto a parlare il se-
natore De Luca Angelo, il quale, nel corso del
suo intervento, svolgerd anche lordine del
giorno da lui presentato. Si dia lettura dello
ordine del giorno.

MERLIN ANGELINA, Segretaria:

« I1 Senato, convinto che la risoluzione del
problema della viabilitd costituisce un ele-
mento di primaria importanza per lo svilup-
po economico della Nazione ;

ritenuto che il problema stesso si presenta
con carattere di urgenza e di perentorietd spe-

. cie in conseguenza del vertiginoso aumento del

numero degli autoveicoli in circolazione e del-
Taumentata intensita di traffico;

invita il Governo:

1) a elaborare ﬁn piano integrale della

-viabilitd comprendente ogni tipo di strade e

un relativo programma di attuazione che pre-
veda un settore di immediata attuazione e un
altro dislocato nel prossimo decennio;

2) a studiare un sistema di attuazione a
carattere equilibrato tra le esigenze puramente
economiche e quelle sociali specie nel riguardi
delle zone depresse e montane;
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3) a includere nel programma di auto-
strade di immediata attuazione ’aufostrada
Bologna-Ancona-Pescara;

4) a elaborare un programma di ade-
guato collegamento trasversale tra I’Adriatico
e il Tirreno comprendente la Salaria, la Tibur-
tina Valeria, ’Appula Sannitica, con specifico
riguardo alla Pescara-Roma ».

PRESIDENTE. Il senatore De Luca Angelo
ha facolta di parlare.

DE LUCA ANGELQ. Onorevole Presiden-
te, onorevole Ministro, onorevoli -colleghi,
nell’altro ramo del Parlamento, in occasione
della discussione avvenuta sul bilancio di que-
sto Dicastero, autorevoli colleghi della mia
Regione hanno trattato ampiamente i proble-
mi dell’Abruzzo e del Molise.

TIo non ripeterd quel che & stato detto con
tanta competenza e profonditd specialmente
-dall’onorevole Spataro e mi associo comple-
tamente alle conclusioni alle quali sono per-
venuti questi nostri colleghi.

Ricordo a lei, onorevole Ministro, che ¢i ha
dato I'onore di vigitare la nostra Regione an-
che recentemente, i problemi che pih ci as-
sillano e soprattutto quelli riguardanti i ‘dan-
ni per le alluvioni e per le frane, gli sposta-
menti degli abitati, le abitazioni malsane i
danni bellici, la viabilitd. Mi limito a questa
breve elencazione perché ogni parola aggiun-
tiva sarebbe superflua.

Una domanda wvorrei rivolgere allonore-
vole Ministro, Prevede lei che wquel miliardo
che il Ministero dei lavori pubblici ha a di-
gposizione per l'attuazione della legge Aldi-
sio, ossia quel miliardo che & andato a ren-
dere concreto il Fondo incremento edilizio,
possa essere utilizzato a breve scadenza, vin-
cendo cosi le difficoltd di scelta che indub-
biamente sono serie, difficoltd derivanti dal-
la esiguitd dello stanziamento? Prevede lei
che la sua azione certo decisa, tendente ad
ottenere altri congrui stanziamenti per ren-
dere operante questa legge concettualmente
tanto importante ed indovinata e pratica-
mente tanto vantaggiosa, possa ottenere ri-
sultati positivi?

E una legge che stimola il risparmio ed il
suo impiego, & una legge che sostiene la pic-

cola attivitd individuale volta a costruire mna
casa, secondo Paspirazione di tutti; e il lascia-
re deluse tante aspettative & un errore psico-
logico ¢ un danno economico enorme che bi-
sogna evitare senza ulteriori ritardi.

Ed ora vorrei fare qualche considerazione
sul problema che & stato trattato tanto ampia-
mente da tanti valorosi colleghi, e specialmen-
te dall’onorevole Amigoni, che ne ha fatto ve-
ramente una cosi vasta disamina. Faro delle
considerazioni aggiuntive, delle considerazioni
che interessano alcune zone d’Italia, ed espri-
merd alcuni punti di vista in materia. Io pos-
so ricordare al Senato, con soddisfazione, che
la consistenza dello sviluppo stradale italiano
dal 1952 ad oggi & sensibilmente aumentata.
Siamo passati da 170 mila 683 chilometri com-
plessivi nel 1952 a 177 mila 553 alla fine del
1956 : quindi vi & stato un incremento abba-
stanza confortante, abbastanza significativo.

Alcuni dati pill espressivi e significativi
possono essere desunti dalla considerazions=
dello sviluppo unitario in rapporto all’esten-
sione territoriale e in rapporto alla popolazio-
ne': siamo passati da 567 chilometri per 1.000
chilometri iquadrati di superficie territoriale
del 1952 — ometto le cifre degli anni inter-
medi — a 569 alla fine del 1955 e a 589 chilo-
metri per 1.000 chilometri quadrati di super-
ficie alla fine del 1956. B per quanto si riferisee
alla popolazione abbiamo i seguenti dati: 353
chilometri per cento mila abitanti alla fine del
1952; 861 chilometri per cento mila abitanti
alla fine del 1956. Ove si tenga conto dell’in-
cremento demografico della popolazione, an-
che questo miglioramento & abbastanza signi-
ficativo.

Si sono quindi fatti progressi indubbi in
questi anni, ma questi progressi debbono con-
tinuare con ritmo pitt intenso, se si fanno pe-
raltro alcune considerazioni: specialmente se
si considerano quelli che gono gli indiei e i
dati relativi ad altri Paesi. I 569 chilometr:
per mille chilometri quadrati di superficie
dell’Ttalia alla fine del 1955 stanno di fronte
al 1.551 chilometri del Belgio, ai 1.235 della
Danimarca, ai 1.360 della Francia, ai 927 del-
I’Olanda, ai 1.114 della Svizzera. Se cito que-
sti dati non & per trarne motivo di sconforto
o per fare delle considerazioni poco attinenti,
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ma & per avere uno stimolo maggiore a con-
tinuare in questa che & veramente una azione
di progresso economico, e che intendo sotto-
lineare in modo particolare.

Questi dati daltra parte non sono di natu-
ra assoluta, perché bisognerebbe considerare
altri elementi, ad esempio le consistenze ag-
glomerative dei singoli centri abitati, per po-
ter avere veramente un riferimento comple-
to e per poter trarre da tutti gli indici stati-
stici, da tutti i riferimenti unitari, delle con-
clusioni valutative sulle condizioni di inferiori-
ta o di superioritd dello sviluppo stradale del-
I'Ttalia nei riguardi degli altri Paesi. Ma nello
interno del nostro Paese non pudé non osser-
varsi come, anche nel settore della viabilita,
1'Italia meridionale si presenti in condizioni di
inferiorita.

Mi consenta il Senato di leggere brevemen-
te solo qualche cifra: mentre si ha uno svilup-
po totale di strade, tra statali, provineciali e co-
munali, di 95.648 chilometri nell’Ttalia setten-
trionale, ossia di 798 chilometri per mille chi-
lometri quadrati di superficie e di 441 chilo-
metri per 100 mila abitanti, nel Mezzogiorno
d’Italia le cifre sono le seguenti: 46.476 chi-
lometri complessivi corrispondenti a 877 chilo-
metri per mille chilometri.quadrati di super-
ficle ed a 251 chilometri per cento mila abi-
tanti. Quindi siamo ad una consistenza che &
circa la meta. Ometto di citare le cifre del mio
Abruzzo e Molise. Comunque questi element:
fondamentali dimostrano che lo sviluppo uni-
tario totale delle strade nel Mezzogiorno &
nettamente inferiore a quello medio nazionale,
ed & quasi la metad di quello delle strade del-
UItalia settentrionale.

C’¢ una seconda considerazione da fare, ed
& che il rapporto fra lo sviluppo delle strade
comunali e quello complessivo delle strade pro-
vinciali e statali & superiore in tutta Italia
all’l. Precisamente & di 1,52, per tutto il ter-
ritorio ed & piut che doppio nell’Italia setten-
trionale passando a 8,35, mentre scende a cir-
ca un quinto nel Mezzogiorno d’Italia ove as-
sume il valore di 0,35, Cid significa che le stra-
de comunali sono molto deficitarie. Quando
questo elemento si mette in rapporto alle scar-
sissime possibilitd che hanno i nostri Comuni
di provvedere alle deficienze di sviluppo stra-

dale, si evince la necessitd di provvedervi, di
provvedervi tempestivamente ed anche adegua-
tamente da parte dello Stato. Io conosco al-
cuni comuni della mia provincia, alcune fra-
zioni di questi communi dove nell’inverno si ri-
mane bloceati dalla neve : Civitella. Messer Rai-
mondo, Pizzoferrato, Gamberale, Borrello, Ro-
sello, Roio del Sangro. Eppure i c’é della
popolazione che lavora e che lavora nell’attesa
fiduciosa che certamente si arriverd anche a
loro, perché questa gente che io ho visitate
anche in condizioni peggiori, ossia quando il
fango e la mota rendono impossibile il cam-
mino, ritiene che il nostro Governo prima o
poi risolverd anche i loro problemi.

La legge del 1918, che & tanto provvida per
i nostri Comuni e che attribuisce allo Stato
I"onere del 75 per cento della spesa e alle Pro-
vincie Ponere del 25 per cento per questo ti-
po di strade, & pressoché inoperante per I'esi-
guitd degli stanziamenti. Nel Provveditora-
to alle opere pubbliche deil’Aquila wvi sono
elenchi di strade di tale gruppo, ossia strade
gia riconosciute indispensabili e classificate,
per una spesa totale prevedibile di 20 miliardi,
mentre negli ultimi esercizi gli stanziamenti
sono stati di 100, 60, 80 milioni. Quindi di
fronte ai 20 miliardi, siamo ad una distan-
za non dird astronomica, ma quasi. La legge
Tupini e quella successiva, che si potrebbe
utilizzare da un punto di vista legislativo e
che pure potrebbe essere risolutrice, non é
operante, sia per lesiguitd degli stanziamen-
ti, sia perché i nostri poveri -Comun‘i‘ non han-
no la possibilitd di pagare le rate di ammor-
tamento e di interessi.

To invoco Vintervento suo, onorevole Mini-
stro, per questo atto di giustizia riparatrice.
Questa cosiddetta viabilita minore, che ha
grande contenuto, innanzi tutto umano -oltre
che sociale ed economico, & quella a cui bi-
sogna porre la maggiore attenzione. Occorre
provvedervi con provvedimenti generali per
la viabilitd, provvedimenti generali ed inte-
grali che invoco proprio da lei, onorevole
Ministro, per lo meno come parte dirigente.
Possiamo noi migliorare sensibilmente i 589
chilometri, per mille chilometri quadrati di su-
perfice, ed i 861 chilometri per centomila abi-
tanti, in un adeguato periodo di tempo? Io
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penso che dobbiamo proporci questa meta, e
tener presente quanto riguarda le altre na-
zioni, e ancora quelle che sono le prospettive
ormai prossime del Mercato comune. -

1 1400 chilometri di autostrade previsti dal-

la legge per le autostrade sono certamente
la metd del necessario. Dobbiamo quindi com-
pletare il programma e raddoppiarlo. Dobbia-
mo fare in modo che il Mezzogiorno abbia la
sua quota, gia prevista nella legge che destina
al Mezzogiorno il 25 per cento degli stanzia-
menti, ma questo 25 per cento, nell’attuale
momento, non & nemmeno utilizzabile.

Si potrebbe conseguire lo scopo facendo in
mode che alle autostrade del Sud sia attri-
buito il massimo del contributo dello Stato,
(40 per cento) e per wguelle dell’Italia setten-
trionale ci sia una congrua, razionale ridu-
zione del contributo stesso, ossia che non si
superi il 25 per cento.

Dobbiamo sviluppare la viabilitd minore, co-
me ho detto, e sistemare ed allargare quelle
strade che sono insufficienti e pericolose per
il traffico. Dobbiamo dare ai nostri Comuni
i mezzi necessari e sufficienti per provvede-
re subito alle loro aspirazioni. Il piano espo-
sto dal senatore Amigoni, elaborato con mol-
ta competenza e diligenza, sia da un punto
di vista tecnico che economico e finanziario,
mi trova perfettamente consenziente. Spen-
do una parola soltanto per dire che occorre
sostenere questo piano con una programma-
zione integrale e coordinata e che occorre al-
tresi una attuazione coordinata, con gradua-
lita. Alcuni programmi debbono essere di at-
tuazione immediata, altri dislocati in un pros-
simo futuro, altri ancora in un futuro piu va-
" sto, e con intervallo di tempo piu lungo.

Nel primo gruppo di opere non bisogna di-
menticare il miglioramento delle visuali e la
eliminazione dei passaggi a livello. Si pensi
che tra Chieti e Pescara, in uno spazio di 20
chilometri, vi sono 7 passaggi a livello. Biso-
gna pensare alla sistemazione degli incroci,
dei bivii, ai segnali di guida, alle traverse di
circonvallazione di tutti i centri -abitati. Que-
sto programma ha una perentorietd, non si
puo differirlo, non e possibile, per -considera-
zioni non soltanto sociali, ma anche umane e
dolorose, quelle che tanto efficacemente ha
svolto il senatore Amigoni,

Al secondo gruppo di lavori appartengono
gli allargamenti, i raddoppi delle strade sta-
tali, specie in alcuni tratti, con costruzione di
piste ciclabili. E poi, ¢’¢ da completare il pro-
gramma, delle autostrade.

Quando questa nostra invocazione scende
dalla richiesta di bisogni a quelle che sono le
necessita finanziarie, il nostro linguaggio cer-
to si fa piu cauto e consapevole, poiché i rilie-
vi che abbiamo fatto, le notizie, i dati, postu-
lano in definitiva una invocazione dei provve-
dimenti atti ad eliminare situazioni ed incon-
venienti, sperequazioni ed insufficienze, con-
dizioni di inferiorita.

Passando quindi alle cifre, anche se dob-
biamo guardare la realtd con senso di respon-
sabilita, non possiamo tuttavia tacere che il
piano Vanoni, tante volte ricordato in questa
Aula, attribuiva al settore della viabilita, una
destinazione di fondi abbastanza sensibile, &
necessario che siano messi in cantiere questi
fondi, con le leggi relative, e si faccia opera
perequatrice, almeno tra il programma in at-
to delle autostrade ed un programma supple-
mentare di esso, e quello interessante la via-
bilita minore. :

Questo problema della viabilita, onorevole
Ministro, non & un problema che interessi so-
Io il suo dicastero, non pud essere circoscrit-
to all’ambito pur vasto dei lavori pubblici, ma
¢ un problema che interessa tutta la vita na-
zionale ed anche internazionale, & un proble-
ma di politica generale, un problema di fon-
do come si suol dire, che io considero, special-
mente, di alto e primario interesse economi-
co e sociale.

Tutto questo spiega il grande interesse del
Paese alla sua trattazione ed in questo si deve
veder Vorigine di tanti congressi, conferenze,
di pregevolissimi studi, pubblicazioni, di tan-
ti voti e risoluzioni e di tante richieste. Il Par-
lamento italiano se ne & fatto sempre eco ed
interprete, propugnatore tenace mei suoi due
rami, e specialmente in occasione della discus-
sione del bilancio dei lavori pubblici. Quasi
tutti i colleghi, nell’altro ramo del Parlamen-
to e in questo, hanno trattato il problema, che
a sua volta aveva avuto ampia e pregevole
trattazione, nella precisa, documentata, com-
pleta relazione dell’onorevole Canevari, con il
quale mi compiaccio vivamente, ’
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La nota dominante in tutte le discussioni &
costituita dalla grande sperequazione, direi,
tra domanda e offerta, dal divario immen o
tra le esigenze reali del Paese e delle singole
regioni e le possibilitd concrete di soddisfarle,
certo non per difficolta tecniche ed organizza-
tive, perché ormai queste difficoltd sono supe-
rate, e allo stato quasi inesistenti, ma per le
limitate possibilitd finanziarie che condiziona-
no non solo le varie impostazioni di bilancio,
ma soprattutto e sostanzialmente i program-
mi- conereti di attuazione.

Eppure, non dird nel nostro subcosciente,
ma nel ricordo memore, il pensiero & portato
a considerare quelle che sono state in un’epo-
ca lontanissima ed in un’epoca relativamente
vicina, due grandi realizzazioni. Prima di rie-
vocarle, dico subito, non frarro delle facili e
seducenti illazioni, ma considerero come ter-
mine di riferimento nel confrontarne gli
aspetti positivi e negativi, e per valutare so-
prattutto quanti utili ammaestramenti e con-
creti suggerimenti potremmo trarre dai ri-
cordi stessi.

Alludo anzitutto alle grandiose strade rea-
lizzate dalla Roma antica, che non sono solo
un ricordo, ma qualcosa che ancora oggi rap-
presenta quelle linee di traffico ormai conse-
ghate alla storia e ai secoli, che si chiamano:
Aurelia, Flaminia, Cassia, Salaria, Tiburtina,
Valeria, Casilina, Appia, che da Roma e con
Roma collegavano a raggiera tutti i centri del-
la Penisola e si inoltravano in tutta Europa.
Non penso che ad ispirare queste arterie siano
state solo esigenze militari o quelle della poten-
za o del prestigio di Roma, ma sono state le
reali e permanenti necessitd di collegamento
per assicurare servizi e traffici e scambi di
merci tra le varie zone. Eppure, se si volessero
fare considerazioni statistiche comparative tra
intensita del traffico di quell’epoca e quello di
oggi, se si volessero stabilire confronti tra lo
sviluppo unitario dei veicoli per abitante tra
quell’epoca e questa attuale, si constaterebbe-
ro distanze abissali.

Un’altra rievocazione balza spontanea alla
nostra considerazione, & quella delle grandi co-
struzioni ferroviarie che si sono realizzate nel
‘nostro Paese, e che costituiscono un titolo di
onore, sia per la tecnica che per l'ingegneria,

sia perché rappresentano una grandiosa opera
organizzativa ed uno sforzo economico finan-
ziario degni della pill alta e ammirata consi-
derazione., Questo sforzo economico finanzia-
srio in realtd fu realizzato in un’epoca, certo
di non prosperitd e floridezza del nostro Pae-
se, ma sotto I'impulso non solo di una esi-
genza pressante, dovuto .all’a,p'plicazione del-
Tenergia termica come mezzo di locomozione
e di trasporto, ma anche per considerazioni
economiche, poiche fu giustamente ritenuto
che gli investimenti anche audaci per quel
settore sarebbero stati largamente produttivi
e anche di altissimo rendimento economico,
come in realtd i fatti hanno confermato. Non
vorrei essere indotto alla seducente conclu-
sione che ancora oggi con la stessa ponderata
audacia e facilitd si potrebbe fare altrettanto
nel settore stradale. In quell’epoca lo sforzo
fu enorme, ma certo molte esigenze generall -
venivano messe a tacere mentre oggi tutto si
esige: si esige la strada, la casa, la macchina,
il televisore, si esige 'abbigliamento perfetto,
Iilluminazione raffinata; wqueste sono tutte
esigenze rispettabili in una civiltd civile che
deve sempre avanzare sulla via del progresso.
Comunque occorre sempre considerare il pro-
blema della viabilitd come fattore sociale, co-
me mezzo per il superamento dell’arretratezza
di talune zone e come premessa e strumento
per la industrializzazione del nostro Mezzo-
giorno. Ho questa persuasione intima, e ne ho
parlato in sede di bilanci finanziari, sia come
intervento, sia come relatore.

Ora concludo invitando il Senato ad appro-
vare il mio ordine del giorno.

Lo affido all’onorevole Ministro, al suo di-
mostrato dinamismo; lo traduca in realtd, ono-
revole Ministro, esso sarad uno degli strumen-
ti piu validi ed efficaci per lo sviluppo ed il
progresso del nostro Paese. (Vivi applausi dal
centro. Congratulazioni).

PRESIDENTE. Poiché non vi sono altri
iscritti a parlare, dichiaro chiusa la discus-
sone generale.

Debbono ancora essere svolti molti ordi-
ni del giorno. Invito pertanto i presentatori
alla massima concisione in quanto lo svolgi-
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mento degli ordini del giorno deve assoluta-
mente terminare questa sera.

Si dia lettura dei tre ordini del giorno pré-
sentati dal senatore Russo Salvatore, il pri-
mo insieme con i senatori Sanmartine e Gram-
matico; il secondo ed il terzo insieme con 1
senatori Nasi, Caristia, Sanmartino, Spagna,
Asaro, Grammatico e Condorelli.

MERLIN ANGELINA, Segretaria:

« Il Senato, convinto dell’importanza della
strada statale n. 192 ” Valle del Dittaino ", di
recente classificazione, unica arteria che met-
te in comunicazione il centro della Sicilia con
la zona di Catania, oggi in fase di intenso
sviluppo;

- considerato che per il completo adattamen-
to a strada statale & necessario procedere alla
sistemazione del tratto che va da Catenanuova
a Gerbini, per la quale sistemazione & da anni
preventivata una spesa di 256 milioni;

impegna il Governo a procedere con solle-
citudine all’esecuzione dei lavori preventiva-
ti per il completamento della strada. »;

« Il Senato, considerato che:

1) una diminuzione di stanziamenti per
lavori pubblici in Sicilia si constata nel bilan-
cio 1957-58 rispetto ai precedenti bilanci;

2) lo stanziamento per danni alluvio-
nali, previsto dalla legge 9 agosto 1954, n. 636,
é assolutamente inadeguato a soddisfare le
domande istruite e giacenti per mancanza di
fondi; '

3) nessuna assegnazione & stata fatta
sinora per la Sicilia sui fondi destinati alla
sistemazione dei fiumi e dei torrenti;

4) nessuna assegnazione & stata fatta
per la Sicilia in base alla legge 10 agosto 1950,
m. 647 (opere straordinarie per le zone depres-
se) poiché tali assegnazioni sono affidate in
toto alla Cassa del Mezzogiorno;

5) nessuno stanziamento per opere au-
torizzate da leggi speciali figura nel bilancio
a favore della Sicilia, né a favore delle Univer-
sitd siciliane;

6) in Sicilia nell’'ultimo anno si & veri-
ficata una notevole flessione nell’occupazione
operaia e che i lavori pubblici costituiscono

la provvidenziale e necessaria risorsa per lo
assorbimento della mano d’opera disoccupata;

invita il Governo a provvedere con oppor-
tune variazioni di bilancio e con particolari
assegnazioni sugli stanziamenti globali a mi-
gliorare la situazione dei lavori pubblici in
Sicilia. »;

« 11 Senato invita il Ministro dei lavori pub-
blici ad intervenire sollecitamente perché sia-
no rimossi gli ostacoli che impediscono Pini-
zio dei lavori per l'autostrada Palermo-Cata-
nia. »

PRESIDENTE., Il senatore Russo Salvato-
re ha facolta .di svolgere questi ordini del
giorno. i

RUSSO SALVATORE. Signor Presidente,
onorevoli colleghi, il mio primo ordine del gior-
no & stato preceduto da wuna interrogazione
presentata I'anno scorso, in cui si domandava
perché mai una strada statale non venga com-
pletamente sistemata, dal momento che man-
cano soltano 17 chilometri. Ora, io chiedevo
e chiedo di nuovo anche oggi che si proceda
alla sistemazione completa di una delle piit
importanti strade della Sicilia, e ciod della
strada statale che congiunge il centro della
Sicilia con la piana di Catania. '

Nel secondo ordine del giorno lamento il faz-
to che siano diminuiti quest’anno gli stanzia-
menti dei lavori pubblici in Sicilia di ben 160
milioni, e questo in un momento in cui la di-
soccupazione, cifre alla mano, cresce nell’Iso-
la. Infatti nel 1955 avevamo il 91,5 delle for-
ze di lavoro occupate, mentre nel 1956 abbia-
mo avuto il 90...

TOGNI, Ministro der lavor: pubblict. ®
dell’altro ieri la notizia che gli stanziamen-
ti per la Sicilia sono cresciuti di 4 miliardi.

RUSSO SALVATORE. Ringrazio il Mini-
stro di questa notizia. Perd mi permetto di
ricordare che da diversi anni ci sono delle
pratiche istruite per danni alluvionali che com-
portano la spesa di 600 milioni. A questo sco-
po si danno si e no 240 milioni.

Nello stesso ordine del giorno accenno an-
che al fatto che, per esempio, nessuna assegna-
zione & stata fatta per la Sicilia in base alla
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legge 10 agosto 1950, concernente le opere
straordinarie per le zone depresse. Questo ci
fa pensare che siccome c¢’@ la Cassa del Mez-

zogiorno, si ritiene che non sia necessario fa- -

re opere straordinarie in Sicilia. Allora abbia-
mo ragione noi che diciamo che gli stanziamen-
ti della Cassa del Mezzogiorno sono sostituti-
vi e non aggiuntivi.

TOGNI, Ministro dei lavor: pubblici, Ma il
nuovo programma dobbiamo ancora farlo!
Quindi lei non pud affermare che non si @
stanziato nulla.

RUSSO SALVATORE. Ma nel bilancio tuz-
to questo non appare, ed & percio che invito
il Governo a provvedere con particolari assec-
gnazioni sugli stanziamenti globali e a tener
conto appunto di questa particolare necessita.

Il mio terzo ordine del giorno, che & brevis-
simo, riguarda l'autostrada Palermo-Catania,
della quale sento parlare da ben dieci anni.
Qualche anno fa pensavamo tutti che fossero
gid iniziati i lavori, ma ora sentiamo dire che
ancora gli stanziamenti il Governo non li ha
fatti; anzi, pare che vi siano stati degli storni
verso altre autostrade.

Ora, noi sappiamo che per la legge 21 mag-
gio 1955, il 25 per cento degli stanziamenti
per le autostrade @ dato al Mezzogiorno, per
il guale figurano soltanto due autostrade: la
Napoli-Bari e la Palermo-Cabania. Io deside-
ro che il Ministro ci dica qualcosa in proposi-
to, ci incoraggi almeno.

In tatta Italia abbiamo 520 chilometri di
autostrade, ma in Sicilia ancora non ne abbia-
mo nemmeno un chilometro. L’autostrada Pa-
lermo4Catania & attesa anche perché, inizia-
tasi la costruzione della ferrovia Palermo-Ca-
tania, questa giunta a Regalbuto si @ sospesa,
motivandosi la sospensione con il fatto che tra
qualche anno si sarebbe costruita 'autostrada.
Ma oggi non abbiamo né la ferrovia, né ’auto-
strada Palermo-Catania.

Detto questo, concludo nella speranza che il
Ministro ci dia qualche affidamento circa que-
sti lavori,

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno del senatore Cerutti.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« 11 Senato, constatata la necessitd di ovvia-
re alla minaccia di gravissmi danni che deri-
va dal costante progresso delle erosioni mari-
ne in molte zone del litorale dell’alto Adriatico
e che pone in pericolo lo sviluppo di attivita
balneari e di zone residenziali,

invita il Ministro dei lavori pubblici a far
procedere urgentemente ad uno studio organico
del problema ed a disporre per la progettazio-

e delle opere che risulteranno necessarie, stan-

ziando nei futuri bilanci i fondi necessari ».

- PRESIDENTE., 1l senatore Cerutti ha facol-
ta di svolgere questo ordine del giorno.

CERUTTI. Cen tono di accorata preghiera,
con tono di aspra critica, tutti gli oratori, par-
lando delle questioni che interessano le rispet-
tive Regioni, hanno chiesto al Ministro di
provvedere e di erogare somme. Con il mio
ordine del giorno chiedo qualcosa di meéno per
quanto attiene ai fondi; ma di estremamente
importante: chiedo di studiare un problema
e pertanto spero che esso sara impegnativa-
mente accolfo.

Oggetto dell’ordine del giorno & di richiama-
re l'attenzione del Ministero e dell’opinione
pubblica su un fenomeno molto grave, minac-
cioso piu che dannoso, perché noi dobbiamo
non solo provvedere, ma anche prevedere. In
tmtto l'alto Adriatico, le spiagge sono sogget-
te a correnti marine che si alternano secon-
do leggi ancora non ben note, per cui alcune
spiagge sono erose, altre accresciute. In al-
cune zone come lesolo si verifica addirittura
una erosione di due metri all’anno.

11 fenomeno fino ‘a qualche anno fa aveva
un’importanza pratica relativa, tanto che si
& provveduto solo con alcuni pennelli a difesa
delle spiagge balneari di Venezia-Lido e di
Grado e con una diga per Pabitato di Caorle.
Oggi invece tutto questo arco marino & fervi-
do di zone balneari, che hanno avuto mno svi-
luppo impreveduto specie per il turismo di
massa. La sola Iesolo qusst’anno ha avuto
due milioni di presenze, di cui il 50 per cento
di stranieri, dando un enorme apporto alla no-
stra bilancia commerciale, e piazzandosi al
secondo posto fra le stazioni balneari di tutta
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Italia. Tutta la ricchezza investita in impianti
alberghieri e balneari ed in colonie, create an-
che dalla Pontificia Commigsione di assistenza,
pus essere distrutta in pochi anni dall’erosione
delle spiagge. I tecnici che hanno studiato il
problema non si trovano d’accordo sul modo
di ovviare all’immanente pericolo. Un grande
tecnico, il professor Luigi Greco, & per esem-
pio di opinione diametralmente opposta a
quella dell’ufficio opere marittime del Prov-
veditorato di Venezia. In questo dubbio non
si & provveduto a nulla.

Gli Enti locali che si sono fatti carico del-
la questione non possono agire concretamen-
te perché le opere sono di competenza dello
Stato. Crediamo doveroso richiamare 1’atten-
zione su guesto fenomeno e chiediamo che il
Ministero compia gli opportuni studi onde
poter provvedere. Gli organi locali cui spet-
ta di intervenire con il loro contributo, sa-
ranno ben lieti di erogarlo quando vi sia un
piano organico di opere difensive, Le soluzio-
ni proposte sono due, quella dei pennelli or-
tegonali alla spiaggia e quella delle dighe pa-
rallele; ma evidentemente non si possono at-
tuare per iniziativa locale; occorre un piano
che risolva-il problema per tutto l'arco del-
’Alto Adriatico.

Confido che il Ministro vorra far studiare
la questione, fino alla progettazione della so-
luzione migliore.

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine del
giorno del senatore Merlin Usmmberto.

RUSSO LUIGI, Segretario :

« Il Senato, preso atto che in applicazione
della, legge 13 luglio 1957, n. 554, sono gia in-
cominciati con soddisfazione generale i lavo-
ri di rifacimento e di rialzamento degli argini
del Po in tutto il Delta Padano e cio con plau-
so di tutti e per la spesa rilevante di 4 miliar-
di ¢ mezzo;

premesso,

che tali lavori, ritenuti assolutamente ne-
cessari ed indifferibili, hanno reso necessario
lo smantellamento e la soppressicne delle prin-
cipali vie di comunicazione che correvano sulle
somsnitd arginali, Pinutilizzazione delle esi-

stenti derivazioni d’acqua dal Po con chiavi-
che o sifoni, il necessario conseguente Sposta-
mento delle condutture metanifere, telefomiche
e telegrafiche;

considerato,

che 1 lavori provvisori effettuati per con-
sentire la viabilita, lo smaltimento dell’aumen-
tato intenso traffico, specie dei traini pesanti,
€ per porre riparo agli altri gravissimi incon-
venienti, non hanno risolto il problema — che
minaccia di divenire pilt grave con l'approssi-
marsi della stagione invernale — tanto che, sia
le popolazioni di certi agglomerati civili che
moltissime aziende di vario tipo, corrono peri-
colo di rimanere tagliate fuori da ogni via di
comunicazione;

constatato,

lo stato di difficoltd e di penosa incertez-
za in cui sono lasciate le popolazioni e le im-
prese economiche interessate, i gravi incom-
benti pericoli costituiti dall’instabilita degli
apprestamenti provvisori, la inefficienza dei
provvedimenti adottati in misura spesso insuf-
ficiente, la mancanza di un piano definitivo
dei lavori per il completo assetto della zona;

invita il Governo a disporre:

1) per una immediata progettazione di
tutte le opere occorrenti per la definitiva si-
stemazione dell’intera plaga, quali le strade
principali, le strade secondarie, da passare in

_gestione alla Amministrazione provinciale, i

necessari collegamenti tra le diverse vie di co-
municazione e tra queste e le aziende i vario
tipo, le derivazioni d’acqua ed i rifernimenti
idrici per gli usi civili ed aziendali rispettato
il principio che gli argini rinnovati non pos-
sono servire da strade,

2) Iurgente approntamento della proget-
tazicne ed il conseguente immediato inizio dei
lavori per le opere secondarie e sussidiarie,
che dovrebbero essere portati a termine prima
del sopraggiungere della stagione invernale,
tenendo conto che le opere dovrebbero esser
viste in funzione dell’assetlo definitivo della
zona e cid per evitare la duplice spesa per la
effettuazione delle opere provvisorie prima «
per quelle definitive poi;
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3) che sia posto termine allo stato di grave
disagio, di costante incertezza e di comtinuo
pericolo in cui sono lasciate le popolazioni e le
categorie economiche, le quali si sentono in di-
ritto di conoscere al piu presto quale sara la
sorte loro riserbata dai provvedimenti che
Autorita ed Enti intenderanno adottare »,

PRESIDENTE. Il senatore Merlin Umber-
to ha facolta di svolgere questo ordine del
giorno.

MERLIN UMBERTO. Rinuncio a svol-
gerlo,

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno dei senatori Tartufoli e Carelli.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« I Senato sempre piu preoccupato delle
condizioni della viabilitd sulla strads statale
adriatica con I'incremento geometrico degli in-
fortuni stradali,

confida che il Ministro dei lavori pubblici
vorra accelerare la presentazione di una legge
che accresca wtilmente le disponibilitd finan-
ziarie per le costruzioni di autostrade, onde
portare a realizzazione vicina ['autostrada
Bologna-Pescara iniziandone la costruzione si-
multanea da Pescara e da Bologna, e, nel caso
che cio sia impossibile, dare il via da Pescara
per le condizioni pit pressanti che Vattuale
strada adriatica da Pescara verso il nord pre-
senta al traffico coi suoi attraversamenti e la
sua limitatezza e insufficienza funzionale s.

'

PRESIDENTRE. Il senatore Carelli ha facol-
ta di svolgere questo ordine del giorno.

CARELLI. Lo svolgero brevemente, perche
Pargomento, onorevole Presidente, & gia sta-
to trattato da altri. Dal 1955 Uonorevole Tar-
tufoli ed io abbiamo presentato sulls stesso
problema diversi ordini del giorno; anzi dird
che lordine del giorno che presentiamo fa se-
guito ad un’interpellanza presentata dall’ono-
revole Tartufoli nel gennaio 1956, e ad un or-
dine del giorno svolto da me e dal senatore
Tartufoli il 7 giugno 1956. E Toggetto & sem-

pre lo stesso: strada del Sole, con la deriva-
zione Bologna—Anc011a~Pescaré.

Mi interesso del tratto che riguarda la li-
toranea dell’Adriatico, onorevole Ministro; el-
la sa benissimo che la zona Adriatica & servi-
ta malissimo, specialmente da Ancona a Pe-

‘scara anche dal punto di vista ferroviario,

Manea infatti il doppio binario, mentre essa
merita una particolare attenzione per il suo
valore economico e per le notevoli esigenze
sociali,

Detto questo, e censiderato anche il fatto
che sull’Adriatica avvengono purtroppo fre-
quenti disgrazie a causa delle numerosissime
strettoie che in essa si succedono, io invito lo
onorevole Minigtre a voler considerare la ne-
cessita di approntare una legge che possa au-
mentare gli stanziamenti, onde le utilissime
autostrade possanc essere accresciute mel no-
stro territorio, nell’interesse della nostra eco-
nomia e nell’interesse dell’'incolumitd di tutti
i cittadini. Per queste ragioni onorevole Tar-
tufoli ed io abbiamo presentato questo ordine
del giorno.

Omnorevole Ministro, la prego vivamente di
voler tenere in buona considerazione i desi-
derata espressi.

Signor Presidente, mi permetto anche di far
mio T'ordine del giornc Menghi, Tartufoli, Fo-
caccia, Buizza, De Luca Angelo e Di.Rocco.

Lo raccomando pertanto allattenzione del-
I'onorevole Ministro e dell’Assemblea.

PRESIDENTE. Si dia allora lettura dello
ordine del giorno dei senatori Menghi, Tartu-
foli, Focaccia, Buizza, De Luca Angelo e Di
Rocce.

RUSSO LLUIGI, Segretario :

« Il Senato, premesso che a sensi dell’articolo
3 della legge 28 marzo 1957, n. 222, deve es-
sere determinato con la legge di bilancio del
Ministero dei lavori pubblici I'impegno per il
finanziamento delle costruzioni di case per
senza tetto di cui alla legge n. 409 del 25 giu-
gno 1949, articolo 10;
considerata altresi la necessitd di ren-
dere funzionale, in misura soddisfacente, la
attuazione dei piani di ricostruzione di cui
alla legge 27 ottobre 1951, n. 1402, proro-
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gata al 1960 con la legge n. 222 del 1957 gia
citata,

fa voti che sia stanziato per ciascuno
degli esercizi finanzisri futuri previsti dalla
.stessa legge 28 marzo 1957 n. 222 un impe-
gno in annualitd di almeno wn miliarde di li-
re, ripartito in seicento milioni al capitolo di
bilancio relativo alla costruzione di case per
senza tetto e di quattrocento milioni al ca-
pitolo relative ai piani di ricostruzione e che
siano dati i mezzi allL.N.F.I.R. per continua-
re la sua attivitd ».

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno del senatore Angelini Cesare.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato, accertato che ancora non sono
stati ultimati i lavori per il completamentc del-
la strada per Terrinca (comune di Stazzema-
provincia di Lucca) allacciata alla rotabile
Forte dei Marmi, Arni, Castelnuovo, Garfa-
gnana, la cui perizia ammonta & lire otvto
milioni;

considerato che ¢id ha provocato il dete-
rioramento del tratto gia costruito senza al
cun beneficio per quelle popolazioni;

considerato ancors che il Ministero dei
lavori pubblici. & rimasto insensibile alle solle-
citazioni del Provveditorato delle opere pub-
bliche della Toscana che pit volte ha sollecita-
to la esecuzione dei suddetti lavori,

impegna il Ministro dei lavori pubblici a
provvedere senza ulteriori indugi al completa-
mento della strada per Terrinca ».

PRESIDENTE. Il senatore Angelini Cesa-
re ha facoltd di svolgere questo ordine del
giorno.

ANGELINT CESARE. Signor Presidente,
onorevole Ministro, onorevoli colleghi, poche
parole ad illustrazione del mio ordine del gior-
no. Alcuni anni fa furcno stanziati 10 milic-
ni, con i fondi di cui alla legge 10 agosto 1950,
n. 647, la legge ciod delle zone depresse, per
la costruzione della strada per Terrinca (co-
mune di Stazzema, provincia di Lucca), da al-
lacciarsi alla rotabile per Arni, I lavori furo-

no limitati all’apertura di un tratto della ge-
de stradale e alla costruzione di alcuni manu-
fatti. Peraltro sin dal 6 febbraio 1956 il Genio
civile di Lucca rimetteva al Provveditorato
alle opere pubbliche di Firenze la perizia del
lavori di completamento per 'importo di 8 mi-
lioni; perizia approvata e rimessa al Ministe-
ro dei lavori pubblici in quanto trattasi di una
opera qualificata « ammissibile a contributo »
e pertanto da finanziarsi con i fondi di ge-
stione ministeriale. I1 Ministro dei lavori pub-
blici in data 9 giugno 1956 faceva presente
al Provveditorato di Firenze che il finanzia-
mento sarebbe stato possibile soltanto allor-
qguando si fossero rese disponibili, in sede di
collaudo, le economie realizzate sulle opere di
analoga natura. Poiche trattavasi di una ope-
ra con evidente carattere di urgenza, furono
fatti passi presso il Ministero sin dal giugno
1956 percheé esaminasse, in via del tutto ecce-
zionale, la possibilitd di finanziare gli 8 mi-
lioni, usufruendo di economie non ancora de-
finitivamente accertate. Da allora il Ministero
non ha detto pit nulla. E’ evidente, onorevo-
le Ministro, il danno subito dallo Stato per
non aver completato la strada, in quanto i la-
vori iniziati hanno subitc notevoli deteriora-
menti, tanto pil che trattasi di una strada di
montagna. Non voglio qui accennare alle dele-
terie ripercussioni politiche che si sono avute
tra quelle popolazioni ancora mprive della
strada. Poiché penso che per tante ed ovvie ra-
gioni non sia politica saggia iniziare e succes-
sivamente abbandonare i lavori di pubblica
utilitd, ho presentato I'ordine del giorno, nella
certezza che i1 Ministro dei lavori pubblici
vorrda senz’altro provvedere al finanziamento
per ultimare questa strada, tanto piu che
trattasi della misera somma di 8 milioni.

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ovdine
del .giorno dei senatori Salari, Carelli e An-
gelilli,

RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato,

constatato che nella attuale rete stradale
ordinaria e ferroviaria dell’Italia centrale, nel
vasto spazio delimitato dalle direttrici Roma-
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Ancona e Livorno-Pesaro, non esiste una via
che congiunga i due mari;

che gia nella seduta del 29 luglio 1914, il
Consiglio dei ministri — se nel frattempo non
fosse scoppiata la prima guerra mondiale —
avrebbe deciso la costruzione del tronco fer-
roviario, che inserendosi a Foligno sulla Roma-
Ancona, veniva a colmare il vuoto di cui sopra;

ritenuto che allo stato odierno debba pero
preferirsi una camionabile che, quale naturale
prosecuzione delle esistenti importantissime
arterie convergenti dall’Adriatico su Foligno
(Flaminia-Val d’Esino-Val di Chienti), non sclo
rappresenterebbe la via piu breve tra i due
mari ma anche il miglior raccordo tra la co-
struenda autostrada del sole e le due grandi
strade litoranee (Aurelia e Adriatica);

considerato altresi che la Flaminia, la Val
d’Esino e la Val di Chienti ai fini di un per-
fetto adeguamento ai traffici sempre pin in-

tensi non hanno bisogno che di modifiche e

miglioramenti di lieve entita;

che anche la strada Foligno-Todi-Orvieto,
in parte gia asfaltata e quella Orvieto-Pitiglia-
no-Orbetello non richiedono che rettifiche e
perfezionamenti di-non grande rilievo,

invita il Governo a predisporre quanto
necessario per la sollecita realizzazione di tale
arteria che, attraverso il centro dell’Umbria,
Palto Lazio, la Maremma Toscana e le zone di
riforma collegherebbe al Tirreno I’Adriatico
e tutte le Province marchigiane ».

PRESIDENTE. Il senatore Salari ha facol-
ta di svolgere questo ordine del giorno.

SALARI. Signor Presidente, sullo stesso ar-
gomento ebbi a wparlare anche in occasione
della discussione del bilancio dei lavori pub-
blici nel 1954. Del resto 'ordine del giorno é
chiaro, e vi sono in esso tutti gli elementi ne-
cessari per la sua esatta comprensione.

Quindi rinuncio a svolgerlo,

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno dei senatori Bolognesi e Ravagnan.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« I1 Senato,
mentre prende atto che sono in corso i
lavori di rialzo degli argini dei vari rami alla
foce del Po;

considerato perd che il solo rialzo degli
argini non costituisce garanzia sufficiente per
4l Delta polesano da nuovi sinistri provenienti
dalle possibili piene del fiume e dalle mareg-
giate;

invita il Governo a presentare, entro la
fine dell’anno in corso, un apposito progetto
di legge con relativo stanziamento per la si-

-stemazione idraulica definitiva, organica e ra-

zionale del Delta polesano per cui esistono i re-
lativi progetti ».

FPRESIDENTE. 11 senatore Bolognesi ha
facolta di svolgere questo ordine del giorno.

BOLOGNESI, L’ordine de! giorno presen-
tato da me e dal collega Ravagnan interpreta
una vecchia e pin volte ribadita richiesta del-
le popolazioni del Delta polesano, pill volte
provate dal ripetersi inesorabile di sinistri,
una, due ed anche fre volte l'anno.

L’ordine del giorno risponde altresi all’esi-
genza, non pill prorogabile, di dare tranquil-
lita e fiducia nell’avvenire agli abitanti della
zoha, garanzia e sicurezza di sottrarre il suolo
del basso polesine alla invasione delle acque
del fiume Po ed anche del mare,

L’ordine del giorno trova infine la sua giu-
stificazione nel fatto che, per il Delta polesa-
no, opera da alcuni anni la legge Stralcio di
riforma fondiaria per la quale si sono gia spe-
si vari miliardi, e inoltre ¢ diventata operan-
te la legge sul prosciugamento e la bonifica
delle valli i] cui stanziamento & di 20.500 mi-
lioni. A mio parere, che & anche il parere del-
la popolazione del luogo, sarebbe un ingpie-
gabile assurdo aver speso e spendere ulterior-
mente altri miliardi per il prosciugamento, la
bonifica e la trasformazione di terreni som-
mersi dalle acque, quando non provvedessimo
a difendere neppure quelli cui 'uomo dedica la
sua opera e la sug fatica diuturna, da dieci-
ne e diecine di anni. Questa mia dichiarazio-
ne non deve assolutamente interpretarsi nel
senso che si debba soprassedere all’applicazic-
ne della legge sul prosciugamento e la boni-
fica delle valli, legge da noi richiesta ed ap-
provata,

D’altra parte, a sostegno di quello che ho
affermato, vi & tutta una serie di azioni svi-
luppate dalle popolazioni dal 1949 in poi, tut-



Senato della Repubblica

— 24335 —

Il Legislatura

5812 SEDUTA

DISCUSSIONI

17 OTTOBRE 1957

ta una serie di convegni, di studi del problema
che hanno servito di stimolo al varo della leg-
ge. Resta chiaro ed ineguivocabile quindi che
noi polesani chiediamo sia il prosciugamento
delle valli che la sistemazione idraulica dei
vari rami del Po, senza della quale si ripete-
ranno i sinistri fin qui lamentati. ‘Se non va-
do errato, il Ministerc dell’agricoltura, con ap-
posito provvedimento, ha devoluto 800 milioni
per la costruzione della difesa a mare del
Delts polesano. Ma se contemporaneamente
alla messa in esecuzione di quest’opera non si
avra la sistemazione idraulica, il beneficio che
la zona ne ricavera sard molto ma molto rela-
tivo. Dai lavori fin qui eseguiti nel Delta po-
lesano a carico dei dicasteri dell’agricolbura e
dei lavori pubblici, si ricava 1’#mpressione che
ognuno vada per conto propric, senza il coor-
dinamento necessaric al fine di risparmiare
fondi ¢ per una migliore funzionalitd delle
opere. :

La situazione idraulica della zona non con-
~ sente ulteriori dilazioni; a meno che non si
dia per scontato che a quelle popolazioni so-
no ancora riservati anni tristi poiché il Go-
verno insiste nella politica del solo tampona-
mento. Mi si dird: ma abbiamo speso 4 mi-
lardi e mezzo per il rialzo degli argini; d’ac-
cordo, ne siamo molto lieti, perd insistiamo
nuovamente a dire che il nostro Delta non
sara garantito se non si metterd in esecuzione
almeno unc di quei tanti progetti che esi-
stono al Ministero dei lavori pubblici:

A tale scopo ic ed il collega Ravagnan ab-
biamo presentato il presente ordine del giox-
no. Mi voglio lusingars che ’onorevole Mini-
stro lo accettera e che il Senato lo confortera
con il suo voto favorevole,

PRESIDENTE, Si dia lettura de'il’o‘rdine‘

del giorno dell’onorevole Merlin Angelina.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« I1 Senato,

invita il Governo ad emanare precise di-
sposizioni affinché siano asportati gli alberi
che fiancheggiano le strade nazionali, provin-
ciali e comunali, 14 dove, pur rappresentando
essi una bellezza naturale, sono causa di in-

cidenti spesso mortali, perché complicano gli
inconvenienti derivanti dalla insufficiente lar-
ghezza delle strade stesse e dall’intensitd di
traffico, specialmente nelle zone nebbiose della
Italia settentrionale ».

" BARDELLINI. Domando di parlare,
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BARDELLINI. Faccic mio 'ordine del gior-
no e rinunzio a svolgerlo,

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno del senatore Cerabona.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato invita il Governo a disporre la
costruzione della ferrovia Bari-Grumo-Altamu-
ra-Matera-Metaponto, attesa da tempo, indi-
spensabile allo sviluppo in genere delle comu-
nicazioni del Sud e particolarmente della vita
economica della provincia di Matera, priva,
quasi totalmente di ferrovia a scartamento
ordinario »,

PRESIDENTE. Il senatore Cerabona ha
facolta di svolgere questo ordine del giorno.

CERABONA. Onorevole Presidente, onore-
vole Ministro, onorevoli colleghi. Ora tarda,
breve orazione; ma sono sicuro che il Mini-
stro terra conto di queste mie dichiarazioni,
perche ricordo con soddisfazione quello che
egli ha detto alla Camera dei deputati: « Ri-
conosco al Mezzogiorno e alle zone depresse
un ruolo di prioritd. Non saranno lesinati sa-
crifici perché il Mezzogiorno abbia cio che si
merita, in relazione ad una fondata giustizia ».
Ho apprezzato queste parole; ricordo anche
quando altra volta egli ebbe a dire a favore
del Mezzogiorno. Ma occorrono 1 fatti piu che
le parole.

Nell’ordine del giorno che ho presentato,
chiedo ¢i6 che ho gia chiesto nel 1954 e nel
1956, vale a dire la realizzazione dell’ormai
famosa ferrovia Bari-Matera-Metaponto.

La provincia di Matera, con 4.000 chilo-
metri quadrati di territorio, ha appena 83
chilometri di Ferrovie dello Stato, ed una ses-
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santina di chilometri di ferrovie secondarie,
le Calabro-lucane, Si tratta di un vasto ter-
ritorio che attende dal 1870 una ferrovia che
non & riuscito mai ad avere, Non mi dilunghero
su questa dolorosa realtd; richiamero Patten-
zione del Ministro su quello c¢he € avvenuto
‘nei riguardi di guesta ferrovia.

Nel 1954 il Ministro allora in carica ac-
cettdé un mio ordine del giorno, su parere fa-
vorevole della Commissione presieduta dal se-
natore Corbellini, ¢ promise che si sarebbero
eseguiti al pit presto gli studi necessari per
Peffettuazione dei lavori, secondo le proposte
espresse nell’ordine del giorno. Essendomi ac-
corto che nessuna concreta iniziativa era sta-
ta (presa, presentai, nel giugno del 1966, un
altro ordine del giorno, e lo stesso Ministro
- ebbe ad assicurarmi che non solo si erano af-
frontati gli studi, ma che vi era l'intenzione
di costruire la ferrovia richiesta. La notizia
giunse gradita alla provincia di Matera, cer-
ta che, dopo gli studi, si sarebbe dato inizio
alla costruzione della ferrovia Bari-Matera-
Altamura. lo avanzai, comunque, una propo-
sta subordinata. Dissi infatti: poiche, per ul-
timare i lavori della ferrovia Bari-Matera-
Altamura, occorreranno molti anni, mentre
Matera ha urgente bisogno di essere congiun-
ta alla rete ferroviaria dello Stato con scar-
tamento ordinario, chiedo. che si costruiscano,
anzitutto, i. 18 o 20 chilometri del tronco Ma-
tera-Altamura. Il Ministro condivise in pieno
il mio suggerimento ed accettd la richiesta.
Ma, trascorsi appena tre mesi, scoppia la
bomba : si comincia a parlare di dilazionare
non ‘solo gli studi, ma anche la costruzione del
tronco Matera-Altamura. E poi si comincia
a dire che occorrerd rinviare la costruzione
della, intera linea a quando la trasformazione
" fondiaria della zona avra raggiunto una fase
avanzata. Si comprende che non si vuole piu
costruirla!l

Ma non € per la trasformazione agraria che
noi chiediamo da tempo la ferrovia. Si chiede
la ferrovia per migliorare le comunicazioni,
nell’interesse della provincia di Matera e del
Mezzogiorno. Si tratta di una provincia che
ha pochi chilometri di ferrovie e manca di
strade rotabili. Di 400 chilometri di strade

provinciali, appena 180 sono asfaltati. Le con-
dizioni di Mabtera sono veramente tristi, Tut-
ta la popolazione a gran voce c-hiede la ferro-
via, e con essa il Consiglio provinciale, I'As-
sociazione dei -commercianti, I’Associazione
agricoltori e la stampa hanno insistito ed in-
sistono continuamente. Il Comitato provin-
ciale della Confintesa ha inviata a Roma una
Commissione, che non so se sia stata ricevuta
da lei, onorevole Togni. Per quanto l'onore-
vole Togni, su questa questione della ferrovia
di Matera, non abbia mai fatto promesse ...

TOGNI, Ministro dei lavory pubblici. Le ho
ereditate e senza beneficio di inventario.

CERABONA. A me, comunque, onorevole
Ministro, per insistere sulla richiesta, basta-
no le assicurazioni che lei ha dato alla Ca-
mera circa i lavori nel Mezzogiorno. Cerchi
di venire sollecitamente incontro a quella po-
polazione, alla quale sono state fatte mille pro-
messe, che mai sono state mantenute, ’

Che cosa € stato risposto alla Commissione
venuta al Ministero per sollecitare la costru-
zione della ferrovia della quale discutiamo?
* Penso che si dovra aspettare ancora un se-
colo percheé i cittadini di Matera possano an-
dare in ferrovia, a voler prestar fede alle con-
tinue trovate ministeriali.

Eppure si tratta di una ferrovia di eccezio-
nale importanza e di grande utilitd per tutto
il Mezzogiocrno, perché andra da Bari a Ma-
tera e poi da Montescaglioso verso Metaponto,
per inoltrarsi nelle Puglie e nelle Calabrie.
Sono quindi sicuro che il Ministro accetters .
Pordine del giorno e rimetterd in carreggiata
le promesse gia fatte e da lui accettate senza
beneficio d’inventario, riconoscendo che, in’
base alla sua concezione circa quanto occorre
fare per il Mezzogiorno, Matera & I'unico ca-
poluogo di provincia in Italia che, con 4.000
chilometri quadrati di territorio, non possiede
ferrovie a scartamento ordinario ed ha urgen-
te necessita di efficienti comunicazioni, per il
suo avvenire:economico e sociale,

PRESIDENTE. Si dia lettura dellordine
del giorno del senatore Mastrosimone,
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RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato, considerato che le condizioni igie-
niche degli acquedotti Lucani hanno dato luo-
go ad alcuni inquinamenti e a qualche infe-
zione microbica;

considerato che la clorazione delle acque
cosl come viene effettuata ¢ appena sufficiente
a garantire la potabilita per lo scarso numero
di stazioni, '

fa voti che negli acquedotti stessi siano
istituiti altri punti di scelta per la suddetta
clorazione ».

PRESIDENTE. Il senatore Mastrosimone
ha facolta di svolgere questo ordine del giorno.

* MASTROSIMONE. Signor Presidente,
ocnorevole Ministro, onorevoli colleghi, vorre:
richiamare I’attenzione dell’onorevole Ministro
sulle famose clorazioni che sono necessarie un
po’ per tutti, in quanto bisogna giustamente
preoccuparsi dello stato delle acque.

In Basilicata, per quanto riguarda gli ac-
quedotti lucani, ci troviamo come si trovd lo
esercito di Garibaldi .quando fu assorbite dal-
lesercito nazionale : tutti i generali passarono
sergenti e tutti i colonnelli diventarono ca-
porali; cosi Pacquedotto pugliese ¢i ha rega-
lato tutta Pattrezzatura, ma ha preso da noi
lucani degli acquedotti che bene o male fun-
zionavano e mai si erano verificato casi di in-
quinazione di acqua o di infezione microbica.

Ora, il cloro viene imsmessc negli acquedotti
in quantita tale da garantire fino ad un cer-
to punto contro linquinamento o linfezione
microbica, ma da rendere quasi impotabile la
acqua. Nella zona di Bari Pacqua alcune volte
non si puo addirittura bere, tale e tanto @
Tipoclorito di sodio che si immette nell’acque-
dotto. Per questo domandiamo: perché non si
fa una regolamentazione della clorazione? @
una, cosa che si puo affidare agli igienisti, Non
solo, ma, per eserpio si potrebbe aumentare il
numero dei punti di immissione del cloro, an-
ziche immetterlo nelle sedi principali, in ma-
niera che venga diluito sulle correnti di irri-
gazione, onde nel piccoli paesi della Basilica-
ta si possa bere dell’acqua potabile e salutare.

Non ho altro da raccomandare all’onorevo-
le Ministro.

¥
1

i

PRESIDENTE. Si dia lettura dell’ordine
del giorno del senatore Bardellini,

RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato,

discutendo il bilancio del Ministero dei
lavori pubblici per l'esercizio 1957-58,

in considerazione che, con la erogazione di
lire 520 milioni ai sensi della legge 10 agostu
1950, n. 647, i lavori per acquedotto consor-
ziale che interessano i comuni di Portomaggiore
ed Argenta in provincia di Ferrara, si sono are-
nati nel comune di Portomaggiore alla frazione
di Portorotta e nel comune di Argenta alla fra-
zione di Boccaleone, con grave e giustificata
delusione della popolazione dei due importanti
capoluoghi nei quali dovranno sorgere i prin-
cipali serbatoi di distribuzione,

invita il Governo ad impegnarsi ad age-
volare Pulteriore richiesto finanziamento di 85
milioni perché sia finalmente completata que-
sta importante opera igienica e sociale ».

PRESIDENTE. I1 senatore Bardellini ha
facoltd di svolgere questo ordine del giorno.

BARDELLINI. Con il mio crdine del giorno
chiedo Ilinteressamento dell’onorevole Mini-
stro e del Governo perché gia concesso un ul-
teriore stanziamento di 85 milioni per la co-
struzicne dell’acquedotto che interessa due
grossi comuni deila provincia di Ferrara : Por-
tomaggiore ed Argenta. '

Pare impossibile, eppure proprio nel cen-
tro dell’Emilia due grossi ed importanti co-
muni, tanto economicamente progrediti e nei
quali sono sorte e vivono notevoli industrie ac-
canto ad una rigogliosa agricoltura, hanno la
loro popolazione priva di quell’importante e
vitale elemento che & 'acqua potabile. Con la
legge 10 agosto 1950, n, 647, furonc erogati
a questo consorzio 520 milioni che perdo non
furono sufficienti altro che per le tratte prin-
cipali Ferrara-Argenta e Ferrara-Portomag-
giore, fermandosi quindi la costruzione delle
condutture a pochi chilometri dalle sedi dei
capoluoghi dei dus Comuni. & facile quindi
immaginaré lo stato d’animo dei cittadni che
ormai da sette anni attendono la costruzione
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dei principali serbatoi di distribuzione, Pubbli-
che amministrazioni, sindacati operai, com-
missioni parlamentari, amministratori e gior-
nali non hanno mai cessato di sollecitare lin-
teressamento dell’autorita centrale per la so-
luzione di questo problema, soluzione che in-
teressa non soltanto il Ministero dei lavori
pubblici, ma il Comitato intemministeriale per
le opere pubbliche, il Provveditorato genera-
le per le opere pubbliche per I'Emilia e lo
Ente per la colonizzazione del Delta padano.
Onorevole Ministro, ella in molte circostan-
ze ha dimostrato un notevole dinamismo;
ecco una occasione in cui io spero non vorra
negare il proprio interessamento per la defi-
nizione anche di questo problema e, accoglien-
do il mio ordine del giorns, vorra appagare la
lunga attesa delle laboriose popolazioni di que-
sti due Comuni, che attendono il completa-
mento, che non pud piu definirsi sollecito, di
questa opera tanto importante dal punto di
vista igienico e dal punto di vista sociale,

PRESIDENTE. Si dia lettura dei tre ordi-
ni del giorno del senatore Braschi,

RUSSO LUIGI, Segretario:

« I1 Senato invita il Governo ad affrettare
la costruzione delle autostrade di cui alla leg-
ge 21 maggio 1955, n. 463, presentando, con la
massima urgenza, il necessario disegno di leg-
ge di integrazione,

« Fa presente la necessitd di dare immediato

inizio ai lavori sul tratto Bologna-Rimini (se-

condo il grafico allegato alla legge 21 maggio
1955, n. 463), tratto sempre piu congestionato
e pericoloso, specialmente nei mesi estivi, per
il traffico sempre piu intenso. »;

« Il Senato invita il Governo ad affrettare e
a portare a termine nel pit breve termine 1
lavori di correzione ¢ allargamento della stra-
da statale n. 71 nel tratto Cesena-Verghereto.
Questa strada, che rappresenta il collegamen-
to piu breve fra Roma e la Romagna, si fa
sempre piu pericolosa e congestionata per il
traffico in continuo incremento. »;

« Il Senato invita il Governo a dare imme-
diatamente corsc ai lavori di rafforzamento e

di difesa del litorale riminese, la cui spiaggia
¢ sempre pit minacciata e corrosa dal mare
che mette in pericolo e gid investe, in alcuni
punti, i fabbricati prospicenti, specialimente
nelle zone di Bellaria, Torre Pedrera, Rivabel-
la e Viserba ».

PRESIDENTE. Il senatore Braschi ha fa-

coltd di svolgere quest’ordine del giorno.

BRASCHI, Rinunzio a svolgerli,

PRESIDENTE. Si dia lettura dei tre ordi
ni del gicrno del senatore Barbaro, '

RUSSO LUIGI, Segretario:

-« Il Senate, considerata la particolare urgen-
za, che la zona industriale di Reggio Calabria
sia messa in condizioni tali da potere ospitare -
i numerosi impianti industriali, per i quali se
ne € fatta da tempo regolare richiesta;

considerato altresi lo stato di particola-
re disagic economico di quella benemerita
provincia, che, purtroppo, ¢ quasi agli ultimi
posti nella scala dei redditi unitari, giacche
la sola agricoltura anche se molto progredita,
non basta a riequilibrarne stabilmente l'eco-
nomia ;

invita il Governo a volere, senza ulteriori
ritardi e tentennasnenti, applicare integral-
mente larticolo 14 della legge 4 aprile 1935,
n, 454, il quale dispone, che  alla sistema-
zione ed alla gestione della zona industriale
di Reggio Calabria provveda direttamente il
Ministero dei lavori pubblici.” »;

« Il Senato considerato lo sta',tol quasi di ab-
bandono, in cui trovansi i pochi porti della Ca-

labria, la quale pure, ha circa 800 chilometri

di- costa; )
considerata 1a necessitd che si proceda
anche alla costruzione di piccoli porti pesche-
recci 13, dove essi siano necessari e possibili;
invita il Governo a voler studiare nel
suo complesso il problema, il cui onere & poco
rilevante, a.volere concludere i lavori iniziati.a
Catanzaro Lido, Soverato, Cetraro, Palmi, ecc.,
ece., e soprattutto a porre le mltime necessarie
 pietre ” nei porti di Crotone, Vibo, Tropea,
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Scilla, Villa San Giovanni e Reggio, dove spe-
cialmente occorre accogliere e realizzare la
variante proposta dagli enti provinciali inte-
ressati, la quale fara di quel porto uno dei mi-
gliori, pit1 sicuri e piu importanti scali marit-
timi italiani. »;

« 11 Senato, considerata Ucpportunita ed an-
che la necessita e l'urgenza, che la rete auto-
stradale si estenda sollecitamente, anche se
é‘radualmente al Mezzogiorno d’Italia;

richiamandosi a quanto & indicato in pro-
posito anche nel piano regolatore allegato alla
legge 21 maggio 1955, n. 463, sulle autostrade
italiane;

invita ancora una volta il Governo a prov-
vedere allo studio, al finanziamento ed alla con-
creta realizzazione del prolungamento, sia del-
P"autostrada Adriatico-Jonica, sia dell’autostra-
da Tirrenica, detta anche del sole, lungo i due
literali e fino all’estremo meridionale della Pe-
nisola, che coincide con lo Stretto, con la Si-
cilia e con il centro del Mediterraneo; ricor-
dando soprattutto che tale autostrada sdop-
piata & tanto importante che financo daj pro-
tecolli dell’O.N.U. & stata considerata come la
arteria Europea nwmero uno e dal Piano Re-
golatore allegato alla legge € stata considerata
di prima esecuzione »,

PRESIDENTE. 1l senatore Barbaro ha fa-
colta di svolgere questo ordine del giorno.

BARBARO. Onorevole Signor Presidente,
onorevole Ministro, onorevoli Senatfori, il pri-
mo ordine nel giorno riguarda una questione
un po’ particolare, i1 secondo € molto pit ge-
nerale, il terzo & quanto mai generale?

Prima di dire qualche parola, su di essi, mi
pare doveroso, onorevole Ministro, ringraziar-
la, a nome della mia citta, per lassegnazione
di fondi alle considdette citta satelliti, Ella ha
fatto per la cittd di Reggic una assegnazione
notevole, della quale io le sono gratu.

Credo doveroso segnalare, inoltre, che nella
stessa citta di Reggio ci sono circa 700 ap-
partamenti per due terzi danneggiati ¢ per un
terzo distrutti dalla guerra. Sarebbe oppor-
tuno che questo finanziamento comprendesse
anche questi 700 appartamendi, che rappre-

sentano un tristissimo ricordo della recente
guerra. '

Non posso poi non farle notare, onorevole
Ministro, che la casa deve essere viva se vuol
essere veramente santa, feconda e nobile, al-
trimenti, e ciod se & senza vita, la casa € una
tomba! E vado subito al primo ordine del
giorno, che si riferisce alla zona industriale
di Reggio, per la quale occorre, che si dig in-
tegrale applicazione all’articolo 14 della leg-
ge 4 aprile 1985, dovuta al compianto e indi-
menticabile Ministro Luigi Razza, che pone a
carico del Ministero dei lavori pubblici la si-
stemazione di quella zona industriale,

C’® stata in questi giorni, e precisamente
avanti ieri, una riunione davanti alle autorita
di tutti gli industrali, che verranno da lei, ono-
revole Ministro, perche la guestione della nu-
stra zona industriale & veramente vitale e de-
ve essere, una buona volta e per sempre, ri-
soluta integralmente e urgentemente!

Noi, per quanti sforzi si faccia, con un’agri-
coltura quanto mai progredita, non possianio
equilibrare stabilmente e sistemare ’economia,
se non attraverso uns nuova affermazione di
carattere industriale, per la quale stiamo in-
vocando tutti gli aiuti necessari da tanti anni,

Ma ora dobbiamo realizzarla, e dovremo
realizzarla per merito suo, onorevole Ministro:
ci conto, e credo che si potrd porre la parola
« fine » a tale questione semi secolare. Su que-
sto problema Vonorevole relatore della Came-
ra, che non ho il piacere di conoscere di per-
sona, ma di cui ho avuto il piacere di ammi-
rare la relazione, come del resto ho ammirato
la chiara relazione del nostro collega onore-
vole Canevari, ha creduto molto saggiamente
e opportunamente di far sua la questione di
tale zona industriale ed ha dimostrato un
acume veram:znte straordinario — anche per-
ché egli € di una zona molto lontana —
nell’affrontare questo problema e tradurlo in
espressioni veramente incoraggianti per noi; &
cosa che fa piacere e ci porta a ringraziarlo
molto vivamente, La Commissione prospettera
le conclusioni precise a cui siamo arrivati ed
ella, onorevole Ministro, non potra che accet-
tarne i voti, perché in questo caso non bisogna
fare altro che applicare sic et simpliciter la
legge vigente, e cioé la seconda legge percheé la
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prima & dzl compianto onorevole De Nava, e
cioé di circa 50 anni fa. Ed ho finito per
quanto riguarda il primo ordine del giorno.

Il secondo riguarda 1 porti della Calabria,
che sono in uno stato di abbandono. Bisogna
ccmpletare quelli che sono stati di gia inizia-
ti. Porti per barche da pesca e anche per mo-
topescherecci si debbono fare la, dove sono
necessari e dove si possono fare. Ma altri por-
ti, come quello di Reggio e quello di Crotone
— li enamero nel mio ordine del giorng — de-
vono ‘essere completati; altrimenti ¢i stanche-
remo_davvero di parlare sempre di questo
stesso, importante e addirittura vitale proble-
ma! Per Reggio siamo rimasti veramente e
stranamente in aria: € come aver costruito
un grande edificio e non aver posto il tetto,
dopo aver gpeso diecine di miliardi in moneta
attuale. C’@ una proposta di variante, che gli
enti locali (i quali hanno fatto studi molto
seri in proposito: non si improvvisano questi
problemi!) hanno presentato all’oncrevole Mi-
nistro ed- all’oncrevole Commissine dei por-
ti. Occorre accettar: senz’alfro la variante
proposta e non fare altre cose, che possano
compromettere la situazione del porto di Reg-
gio, che rappresenta il migliore porto di rifu-
gio del centro del Mediterraneo, perché & un
porto nel porto, come quello di Messina, in
quanto questi due porti sono darsene sicuris-
sime in un grande estuario di fiume, come & il
nostro Stretto di Messina. Ed allora racco-
mandare che sia accolta la variante che si
riferisce a Reggio, &€ come raccomandare, che
ad un problema vitalissimo e urgente si ponga
anche la parola « fine » una volta e per sempre,
e che si spinga una delle piu grandi cittd ita-
liane verso il swo avvenire, chie deve essere in
tutto degno del suo grande passato!

E passo all'ultimo ordine del giorno, il qua-
le (non potrei essere piu breve di cosi; spe-
ro pero di non dovere esscre meno efficace)
si riferisce alle autostrade. Secondo me, co-
me ho detto pit volte in questa altissima se-
de, le strade, le ferrovie, i mezzi di comuni-
cazioni pit importanti sono quelli che vanno
lungo i meridiani e non lungo i paralleli, per
Ie note differenze di clima, che .determinano
delle differenze nei prodetti specialmente a-
gricoli e creano correnti di traffici proprio

nel senso dei meridiani e non de‘i(paraﬂlleli.
Ora, moi akbiamo questa grande strada gia
iniziata: la strada del Sole; viene detta cosi,
come se fosse la sola strada del sole. Io la
chiamo Tirrenica. Abbiamo poi 1’Adriatica.
Dicevo al carissimo amico Crollalanza ed an-
che al coilega Cappellini, che questa deve es-
sere I'Adriatica-Jonica, ¢ non soltanto ’Adria-
tica. Queste due strade, che rappresentano lo
sdoppiamento della strada Brenn'ero~Reg‘gio:
comz si deve chiamare (che é 'arteria europea
numerg uno, come previsto financo dai proto-
colli dell’O.N.U.), devono essere continuate
fino allo Stretto, cioé al cuore del Mediterra-
neo, e alla Sicilia, altrimenti verrebbero meno
al loro scopo, non solamente, ma potrebbero
compromettere le zone, che non attraversano.
E si badi che, tra le due strade, la Jonica &
infinitamente piu facile, percheé & pianeggiante
per tutto il percorso ... -

VACCARO. Poi c¢i metteremo d’accordo!

BARBARO. Ma noi siamo sempre d’accordo,
Io le propongo tutte e due, Propongo, infatti,
che tutte le litoranee vadano dal Nord al Sud
d’Italia; altrimenti, dove non vanno, c¢i si as-
sume la responsabilitd di aver fatto decadere
Ieccnomia di tutta la zona relativa. Ed allora,
completiamo e chiudiamo il circuito, e faremo
opera saggia per l'avvenire della nostra po-
pelazione e dell’Italia tutta! (Approvazioni
daila destra).

PRESIBENTE. Comunico che sono stati
inoltre presentati due ordini del giorno, il
primo a firma del senatore Lepore, il secondo
a firma. del senatore De Luca Carlo. Se ne

| dia lettura.

RUSSO LUIGI, Segretario:

« Il Senato, constatato che esiste vivissimo
malumore tra il personale del Ministero dei
lavori pubblici perche, con I’applicazione della
legge delega e con 'inclusione in soprannume-
ro di tutti 1 funzionari dei Provveditorati che
evano fuori ruolo, si & verificato il blocco delle
carriere e delle relative promozioni con stasi
completa di tutta Y Amministrazione;
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rilevato che tutto cio & dipeso da errata

interpretazione data, a suo tempo, alla legge
delega,

invita il Ministro dei lavori pubblici a dar
senz’altro corso allo schema di decreto per la
regolarizzazione dei ruoli dei Provveditori e
Viece Provveditori delle Opere pubbliche che
si dice gia predisposto. »;

« Il Semnato ‘invita il Governo a destinare il
massimo dei fondi comungue disponibili alle
regioni agricole della Nazione, maggionmente
colpite dalle vicende atmosferiche avverse nel
1956 e 1957, provvedendo ad intensificare la
esecuzione di opere pubbliche, in cui piu spe-
cialmente possano essere impiegati i disoccu-
pati ed anche 1 piccoli coltivatori, senza spe-
ciali capacitd o wqualifiche, a fronteggiare un

precccupante stato di indigenza, che giova spe- -

rare occasionale ».

PRESIDENTE. 1 presentatori di questi due
ordini del giorno hannoc rinunciato a svclgerli.

Lo svolgimento degli ordini del giorno &
esaurito.

Rinvio il seguito della discussione alla pros-
sima seduta.

Annunzio di interrogazioni.

PRESIDENTE. Si dia lettura delle inter-
rogazioni, con richiesta di risposta scritta, per-
venute alla Presidenza. '

RUSSO LUIGI, Segretario

Al Ministro dell’agricoltura e delle foreste,

per sapere se DlIspettorato per l'agricoltura -

della provincia di Savona ha dato parere fa-
vorevole alla nuova irrazionale delimitazione
della fascia bianca, comprendente i Comuni
nei quali i produttori di latte hanno ’obbligo
di rifornire la Centrale del latte, escludendo
dai comuni montani della provincia che lo
esportano, includendovi comuni della pianura
che debbono esserne riforniti; e se I'eventuale
parere favorevole dell’'Ispettorato si & esteso
anche ad un accordo tra la Centrale del latte e
una cosiddetta « Unione produttori latte » che

non comprende tutti gli interessati e che sta-
bilisce l'esclusiva della raccolta del latte alla
sopracitata Unione per il trasporto alla Cen-
trale del prodotto dei comuni fuori della fa-
scia bianca. L’interrogante osserva che spe-
cialmente l'ultimo provvedimento ha indigna-
to buona parte dei contadini produttori di lat-
te i quali intendono continuare a servirsi dei
trasporti locali, che da lungo tempo assolvono
il loro compito lodevolmente godendo la piu
ampia fiducia. Gli interessati insistono nel lo-
ro diritto di consegnare il loro prodotto per il
trasporto a chi & di loro gradimento (3265).

ZUCCA.

Al Ministro del tesoro, per sapere:

@) se non ritiene che lapplicazion. del de-
creto del Presidente della Repubblica 11 gen-
naio 1956, n. 20, recante « Disposizioni sul
trattamento di quiescenza del personale stata-
le » abbia violato gravemente i diritti quesiti
dei pensionati dei Corpi speciali militari (ca-
rabinieri, agenti di pubblica sicurezza, agenti
di custodia, guardie di finanza), i quali in base
a disposizioni speciali furono collocati a ripo-
so con 25 anni di servizio utile e con il mas-
simo della pensione.

Infatti con la riliquidazione effettuata a nor-
me del citato decreto, al pensionati suddetti
& stato attribuito un trattamento mon piu cor-
rispondente al massimo del servizio ed in con-
seguenza non hanno beneficiato dei migliora-
menti attribuiti a tutti gli altri pensionati sta-
tali; , '

b) se non ritiene inoltre che sono stati vio-
lati anche i diritti quesiti degli appartenenti ai
corpi suddetti, che, pur essendo ancora in ser-
vizio, furono wassunti quando avevano vigore
le norme precedenti il citato decreto n. 20

(3266).
FIORE.

Ordine del giorno
per la seduta di venerdi 18 ottobre 1957.

PRESIDENTE. Il Senato tornera a riunir-
si in seduta pubblica domani venerdi 18 otto-
bre, alle ore 10, con il seguente wordine del
giorno :
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1. Seguito della discussione del disegno di legge:

Stato di previsione della spesa del Ministe-
ro dei lavori pubblici per 'esercizio finanzia-
rio dal 1° luglio 1957 al 30 giugno 1958 (2184)
(Approvato dalla Camera det deputats).

I1I. Discussione dei disegni di legge:

1. Attribuzioni degli organi del Govermo-

della Republbica e ordinamento della Presi-
denza del Consiglio dei Ministri e dei Ministe-
ri (1688).

2. Durata del brevetti per invenzioni indu-
striali (1654),

8. Disposizioni sulla produzione ed il com-
mercio delle sostanze medicinali e dei presidi
medico-chirurgici (324),

4, Trattamento degli impiegati dello Stato
e degli Enti pubblici, eletti a cariche presso
Regioni ed Enti locali (141).

5. Tutela delle denominazioni di origine o
provenienza dei vini (166).

6. Modificazione all’articolo 238 del Codice
di procedura penale (1870) (Approvato dalla
Camera dei depubats).

7. LUsstU ed altri. Norme per la inclusione
dei Comuni di Trieste, Duino-Aurisina, Mon-
rupino, Muggia, San Dorligo della Valle e
Sgonico, nella regione Friuli-Venezia Giulia,
per la elezione del Senato della Repubblica
(1479).

Modificazioni alla legge 6 febbraio 1948,
n., 29, per la elezione del-Senato della Repub-
“blica (1952-Urgenza).

8. STURZO. — Modifiche alla legge 6 feb-

braio 1948, n. 29 « Norme per la elezione del
Senato della Repubblica » (125).

* TERRACINI. — Rilascio dei passaporti
(37).
Sui passaporti (45).
8 Elenco di petizioni (Doc. CXXXII).

10, TERRACINI ed altri. — Pubblicazione in-
tegrale delle liste cosidette dell’O.V.R..A
_ (810-Urgenza).

11. BrrossI ed altri. — Integrazione sala-
riale eccezionale per i lavoratori dipendenti
dalle imprese edili e affini (1379).

SPALLINO. — Interpretazione auten-

tica del decreto del Presidente della

192. | Repubblica 19 dicembre 1953, n. 922,
in materia di reati finanziari (1093).

6° Elenco di petizioni (Doc. CXXV).

13. MERLIN Angelina. — Norme in materia
di sfratti (7).

14. MONTAGNANI ed altri. — Diminuzione
dei fitti e regolamentazione degli sfratti
(1232).

15. Deputato Moro. — Proroga fino al 75°
anno dei limitti di etd per i professori wni-
versitari perseguitati per motivi politici e
decorrenza dal 75° anno del quinguennio del-
la posizione di fuori ruolo per i professori
universitari perseguitati per ragioni razziali
o politiche (142) (Approvato dalla 6¢ Com-
missione permanente della Camera det depu-
tatz).

16. Deputato LA MALFA, — Proroga dei
limiti di eta per i professori della Accade-
die di Belle arti perseguitati per ragioni po-
litiche o razziali (1772) (Approvato dalle 6°
Commissione permamente della’ Camera dei
deputati).

III. Seguito della discussione dei disegni di
legge:

PiccHIOTTI. — Abrogazione e modifiche
di alcune disposizioni del testo unico delle
leggi di pubblica sicurezza approvato con re-
gio decreto 18 giugno 1931, n. 773, e del re-
lativo regolamento (85).

Modifiche alle disposizioni del testo unico
delle leggi di pubblica sicurezza, approvato
con regio decreto 18 giugno 1931, n. 778, e
del relativo regolamento (254).

TERRACINI ed altri. — Adeguamento del
testo unico delle leggi di pubblica sicurezza
approvato con regio decreto 18 giugno 1931,
n. 773, alle norme della Costituzione (400).

La seduta & tolta (ore 21,15).

Dott. AIBERTO ALBERTI
Direttore dell’Ufficio dei Rescconti



