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Presidenza del Vice

PRESIDENTE. Lasedutaé aper-

ta (ore 9,30).

Si dia letbura del processo verbale della
seduta antimeridiana di ieri.

CARELLTI, Segretario, da lettura

del processo verbale.

PRESIDENTE . Non essendovi
osservazionl, il processo venbale g’intende
approvato.

Congedi

PRESIDENTE. Ha chiesto con-
gedo il sematore Oliva per giorni 1,

Non essendovi osservazioni, questo con-
gedo intende concesso.

Annunzio di presentazione
di disegno di legge

PRESIDENTE. Comunico che &
stato presentato il seguente disegno di legge
di iniziativa del senatore Arcudi:

« Riordinamento del teatro lirico » (1635).

Questo disegno di legge sard stampato,
distribuito ed assegnato alla Commissione
competente.

Svolgimento di interpellanze
e di interrogazioni

PRESIDENTE. [Lordine del gior-
no reca lo svolgimento di quattroe interpel-
lanze e di otto interrogazioni al Ministro dei
tragsporti. Trattandosi di argomenti affini,
propongo dhe vengano svolte congiuntamente.

Presidente CESCHI

Poiché nom si fanno osservazioni, cosi ri-
mane stabilito.
Si dia lettura delle interpellanze.

CARELLI, Segretario:

« IMPERIALE, (SACCHETTI, GAIANI, GOMBI,
CERVELLATL — Al Mintstro dei trasporti, —
Per avere esatte wmformazioni sugli ultimi
disastr1 ferroviari (Brescia, Monza, Cassa-
no d*Adda) c¢he hanno portato il lutto in mol-
te famiglie e, tenuto conto del fatto che
ormai deve ritenersi assodato che tali disa-
stri sono avvenuti per dufetti di materiale,
sl provvedimenti che si intendono adottare
per 'ammodernamento ed il potenziamento
della rete, allo scopo di vincere quell’atmo-
sfera di disagio che ha ‘pervaso lopinione
pubblica verso la piu grande azienda nazio-
nalizzata della Repubblica » (390);

« BARBARO. —— Al Ministro dei trasporti.
— Per sapere se non creda di aderire pron-
tamente ai vot1 formulati da important] zo-
ne, sia della riviera adriatica, sia della ri-
viera ionica, come ad esempio quelle di Pesa-
ro, di Rimini, di Taranto, di Catanzaro, di
Reggio Calabria eccetera, le quali molto
giustamente mirano ad ottenere collega-
menti diretti di carattere turistico e com-
merciale con 1l Mezzogiorng d’Italia e in
specie con la Sicilia, utilizzando la ferrovia
ionico-adriatica; e cio0 — oltre che a con-
ferma e in armonia con quanto linterpel-
lante da molto tempo e tenacemente ha pro-
spettato — in considerazione degli indiscu-
tibili, grandi vantaggi, che il sempre miglio-
re e maggiore potenziamento dell’importan-
te arteria longitwdinale e orientale potra
dare ai grandi collegamenti della Penisola,
e quindi anche all’economia della Nazione
tutta; la qual cosa costituirebbe un altro, de-
cigivo passo in avantl verso la formazione
dellauspicato anello ferrvoviario di cireola-
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zione rotatoria, che sarebbe fecondo di rile-
vanti risultati per le grandi comunicazioni
ferroviarie fra il Sud e il Nord d’Italia e di
Kuropa » (412);

« BERTI. — Al Ministro dei trasporti. —
Sulle cause che hanno portato, negli ultimi
tempi, ad una serie di incidenti ferroviari
di impressionante frequenza, certamente non
dovuti al caso ma a squilibri e carenze nella
politica governativa dei trasportis (420);

« SACCHETTI, IMPERIALE, GOMBI, CERVEL-
LATI e GAIANI., — Al Mindstro dei trasporti.
— Per conoscere:

1) se non ravvisi lopportunitd, necessi-
ta ed urgenza di informare il Senato della
Repubblica -—— con relazione orale o docu-
mentazione scritta — ecirca la consistenza e
lo stato attuale della rete ferroviaria e del
materiale rotabile e l'organico del personale
che presta servizio sui treni;

2) se la Commissione tecnica — nomi-
nata dal Ministre nel dicembre 1960 — ha
ultimatoe i suoi lavori e quali sono le even-
tuali proposte formulate per attuare il ‘risa-
namento del servizio ferroviario;

8) quali provvedimenti — di natura tec-
nica, finanziaria, organizzativa — il Gover-
no intenda adottare per eliminare le cause
che determinano il susseguirsi dei gravi in-
cidenti ferroviaris (422).

PRESIDENTE.
delle interrogazioni.

Si dia lettura

CARELLI, Segretario:

« MENGHI. — Al Presidente del Consiglio
dei minkistri e ai Mingstri dell’interno e det
trasporti, — Per sapere:

1) date le contrastanti versioni, a chi
debba attribuirsi la responsabilitd del simi-
stro verificatosi nel passaggio a livello della
strada Tiburtina-Valeria;

2) quali provvedimenti siano stati presi
a favore dei feriti e delle famiglie dei morti
essendo la popolazione dell’Arsolano e della
Sublacense in completa indigenza per le ava-

re risorse della natura e per la diffusa di-
soccupazione ;

3) se non ritengano di eliminare con
opportune opere di sistemazione i passaggi
a livello della linea Tivoli-Avezzano, resi pe-
ricolosissimi per le continue curve che non
permettono di vedere il transito dei treni»
(948);

«1ScoTTI. — Al Minmdstro dei trasporti. —
Per sapere quali siano state le cause che
hanno provocato il disastro ferroviario di
Cassano d’'Adda il 1° febbrawo 1961.

Tssendos:, inoltre, verificati successiva-
mente, nello spazio di una settimana, gravi .
incident: a due tren; operal composti, in ge-
nerale, con vetture vecchie e malandate, ri-
spettivamente ner pressi della stazione di
Milano-Greco e di Codogno il 4 e il 9 feb-
braio 1961, Linterrogante chiede quali siano
state le cause e desidera sapere altresi quali
provvediment: siano stati adottati o si in-
tendano prendere — dato l'evidente ecces-
sivo logorio del materiale — per dare ai
viaggiatori, giustamente allarmati, maggio-
ri garanzie di sicurezza e pitt adeguate e
confortevoli condizioni di trasporto » (1034);

« MENGHI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere se non ritenga urgente, dopo il
disastro dells galleria di Marmi Salici:

1) provvedere ad impianti di efficace ae-
razione, all’istituzione di post:i telefonici pit
frequenti e alliluminazione, assicurata an-
che in cas1 di emergenza, nei trafori delle
ferrovie, come gid fu richiesto in altra in-
terrogazione;

2) eliminare le chiusure ermetiche dei
finestrini nei carrozzoni degli elettrotreni;

3) rivedere i programmi delle nuove co-
struzioni del materiale rotabile, onde tute-
lare nel modo pilt assoluto l'incolumitd dei
viaggiatori » (1101);

« MAMMUCARL. — Al Ministro dei traspor-
ti. — Per conoscere quali provvedimenti si
intendano attuare allo scopo di evitare il ri-
petersi di situazioni gssurde € dannose, come
quelle verificatesi alla stazione di Roma Ter-
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mini a seguito del bloceo del cambio di un
fascio di binari dovuto allo sbandamento di
un vagone ferroviarios (1104);

« DB LUucA Luca e DE SIMONE. — Al Mi-
nistro dei trasporti, — Per conoscere se non
ritenga opportuno rivedere le tariffe che
vengono applicate dalllAmministrazione fer-
roviaria sulle autovetture e sugli automezzi
da trasporto da e per la Sicilia.

Dette tariffe, infatti, allo stato attuale,
variano da un minimo di lire 1.800, da Villa
San Giovanni a Messina, ad un massimo di
lire 2.400, a seconda delle dimensioni della
macchina, oltre al normale prezzo del bi-
glietto per gli cccupanti la macchina stessa
e da un minimo di lire 3.750 per gli auto-
mezzi con 25 quintali di peso, oltre lire 150
per ogni quintale in pitt dei 25.

La misura di dette tariffe & molto esosa e
danneggia in misura sensibile I'ineremento
turistico dello Stretbo; basti considerare a
tal proposito che ogni giormo il piazzale
esterno della stazione di Villa San Giovanni
¢ letteralmente gremito di autovetture in so-
sta appartenenti a viaggiatori che trovereb-
bero pit conveniente traghettare la propria
macchina se il prezzo del traghetto fosse
contenuto in limiti pit modesti di quelli pra-
ticati.

Per conoscere, infine, quali provvedimenti
intenda prendere al riguardo, tenuto conto
che in molte nazioni il traghetto & gratuito
perché considerato una continuitd della stra-
da e quali assicuraziomi intemda dare agli
interroganti » (1139);

« BARBARO. — Al Ministro dei trasporti.
— Per sapere se non creda di smentire net-
tamente le allarmanti notizie correnti circa
il declassgmento dellimportantissimo scalo
ferroviario di Reggio Calabria, capolinea,
fin dall’epoca delle prime costruziom: ferro-
viarie, delle due grandi arterie ferroviarie
longitudinali, e precisamente della Jonico-
Adriatica e della Tirrena, cambiando finan-
co la qualifica e la marcia di tutti i treni sul-
la tratta Reggio-Villa San Giovaunni; la qual-
cosa costituirebbe una esiziale, intollerabile
mutilazione per Reggio e sardbbe in pienis-
simo, assoluto contrasto con il grande, sag-

gio ed encomiabile programma di potenzia-
mento oltreché della Tirrena, della Jonico-
Adriatica, che assolve, e pill ancora assol-
vera nel prossimo avvenire, una funzione di
sempre crescente importanza per i traspor-
ti, sia delle persone, sia delle merci, e per le
grandi comunicazioni fra il centro del Medi-
terraneo, il Mezzogiorno ed il Nord d’Italia e
di Europa » (1149);

« BARBARO. — Al Mimistro dei trasporti, —
Per sapere se non creda guanto mai oppor-
tuno Wdisporre che, in relazione al recente
scontro ferroviario verificatosi in San Pie-
tro a Maida, venga riconosciuto e premiato,
fra Paltro, mediante la concessione di ricom-
pense al wvalor civile, 'ammirevcle, eroico
contegno del personale dei locomotori, sia
del rapido, sia del treno che era fermo nella
stazione di San Puetro a Maida; contegno
che valse ad evitare un disastro molto pit
grave, come sarebbe avvenuto, se l'urto tra
1 due convogli non fosse stato attenuato dal-
la velocitd ridotta, proprio per merito del
detto personale, g meno della metd di quella
in precedenza tenuta dal treno investitore »
(11583) ;

« FocacciA. — Al Ministro dei trasporti.
— Per sapere, essendo ormai mnote la situa-
zione e la necessita delle Ferrovie dello Sta-
to, quali concreti provvedimenti intenda pro-
muovere in via immediata per rinnovare e
potenziare la struttura tecnica della rete e
dare all’Azienda un ordinamento pitt modexr-
no, basato su una efficiente autonomia; non-
ché per sapere quali sianc le conclusioni cui
sono pervenuti 1 tre esperti incaricatj dal
Governo di esaminare la situazione della
Azienda ferroviaria e quali siano le pro-
spettive degli attesi interventi per un mi-
glioramento dei mservizi » (1165).

PRESIDENTE. Il senatore Impe-
riale ha facoltd di svolgere la sua interpel-
lanza.

IMPERIALE. Onorevole Presiden-
te, onorevole Ministro, in un anno la linea
Milano-Venezia & stata teatro di tre inci-

denti, Il primo & avvenuto I'inverno scorso,
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il 7 febbraio 1960 : un treno operaio, fermo
ad un semaforo che presentava il disce rosso,
fu tamponato da mun accelerato diretto a
Brescia. Ci fu un morto, un giovane mano-
vale, e 50 feriti. Poi, alcuni mesi fa, e pre-
cisamente il 18 dicembre, un cerchione del
rapido Milano-Trieste si @ spaccato ed il
treno & uscito dai binari, proprio mentre ne
sopraggiungeva un secondo. Anche in gue-
sta incidente, purtroppo, un morto. Infine, il
1° febbraio, il deragliamento del direttissimo
Parigi-Trieste. Bilancio: tredici morti e nu-
merosissimi feriti.

Su altre linee: il deragliamento del 5
marzo sulla Milano-Meda, gestita dalle Fer-
rovie-Nord. Causa della sciagura, la solita:
materiale rotabile in circolazione che mise-
ramente cede perché troppo usurato Bilan-
cio, anche in questo disastro: 4 morti e nume-
rosi feriti. E poi siamo al rogo del rapido
Torino-Roma, il 30 marzo, in un tuhnel pres-
so La Spezia. Tremenda sciagura in cui, per
asfissia, hanng perduto la vita cinque cit-
tadini e si sono verificati molti casi di intos-
sicazione,

Quante, in quest’altra tragica circostanza,
abbix giocato pilt la fatalitd o l’inefficienza
del materiale, lo lasciamo allg disputa inj cor-
so tra i tecniel. Significativo perd, agli effetti
degli accertamenti sulle cause che hanno pro-
dotte quel disastro, rimane il fatto che, nean-
che alla distanza di un mese da quella tre-
menda sciagura, un altro elettrotreno ha
preso fuoco sotto quella stessa tragica gal-
leria,

Ed e da aggiungere che, non a caso, la
tragedia, la quale ha avuto per epilogo la
perdita di cinque vite umane, si & svolta in
una galleria antiquata e a binario unico.

Altri incidenti ferroviari occorsi in questi
ultimi tempi potrei citare, ma ritengo suffi-
ciente lelencazione fatta, ai fini di una va-
lutazione di quanto sta succedendo mel no-
stro servizio ferroviario. (Certo, & naturale
che, dopo tanti disastri a catena, venga
spontaneo il drammatico interrogativo: co-
me mai con tanta frequenza, e con cosi tra-
giche conseguenze, si verificano sciagure fer-
roviarie?

Una spiegazione, non gid probabile ma si-
cura, sulle cause del disastro ferroviario, ad

esempio, di Cassano dlAdda, che io sappia,
fino a iquesto momento non & stata ancora
data.

Le varie congetture avanzate finora —
corpo estraneo staccatosi da una carrozza -
ed incastratosi nello scambio; funzionamen-
to irregolare del carrello della terz’ultima
vettura che precedeva wquella rovesciatasi;
guasto megli apparati elettromeccanici, ecce-
tera — rimangono allo stato gi ipotesi, per
cui la Commissione d’inchiesta, composta di
tecnici e di magistrati, non ha potuto rico-
noscere elementi positivi di conferma.

E ritengo che ben difficilmente la verita
potrd essere acclarata: resteremo, purtrop-
po, sempre nel campo delle ipotesi.

In wung dichiarazione rilasciata al setti-
manale «'Oggl » ella, onorevole Spataro, per
tranquillizzare 'opinione pubblica su queste
continue sciagure ferroviarie, ha detto che

‘negli vltimi incidenti non si pud parlare che

di fatalita.

I1 fatto & che troppo spesso in queste
sciagure si & parlato e s1 parla di fatalita.
Ebbene, anche alla fatalitd vogliamo con-
cedere un credito. Pero, il parlare di fa-
talitd mon serve a spiegare questo e gli al-
tri disastri e, soprattutto, ad evitarne nel
futuro. Il parlare di fatalitd non serve a
diradare il grave senso di smarrimento che,
purtroppo, si sta diffondendo tra gli utenti
delle ferrovie e tra Popinione pubblica,

Ella, onorevole Spataro, nella sua di-
chiarazione al settimanale « Oggi», oltre a
parlare di fatalitd — quasi a giustificazione
delle nostre sciagure ferroviarie — ha vo-
luto mettere in rilievo che « I'Italia presenta
nna media annua di incidenti ferrowviari im-
feriore alla media di altri Paesi e in senso
assoluto inferiore a quella degli aderenti
alla U.LIC/F. ». In veritd, strano metro per
misurare le nostre sciagure! Si ricorre ai
gual del wicino di casa per giustificare i
nostri!

Vi & piuttosto da chiedersi se questi
disastri, imputati a circostanze di pura fa-
talita, non siano 1] sintomo di una situazione
grave in cui e costretta a dibattersi ’Azienda
delle ferrovie, El la nostra non & pura fan-
tasia. Vi & nelle nostre Ferrovie qualche cosa
che va migliorato, ed € questa una responsa-
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bilitd che non mnveste 1 lavoratori, i tecnici,
i dirigenti dell’importante settore, ma il Go-
verno, che ha il dovere di predisporre tutti
i provvedimenti necessari a dissipare il so-
spetto che nel piu grande servizio pubblico
nazionale possano ripetersi incidenti e scia-
gure.

Cocmunque, ung cosa € certa; in tutta que-
sta intricata materia resta moppugnabile un
fatto. Resta inoppugnabile che molto mate-
riale usurato & in circolazione, ed & naturale
che gli incidenti si verifichino quanto piu
11 materiale & vecchio ed é elevato il suo af-
faticamento. Né va trascurato il fatto che,
mentre la circolazione dei treni & molto pin
elevata rispetto a quella di prima della guer-
ra, e il numero de; viaggiatori & triplicato.
purtroppo quasi invariato & rimasto quello
delle vetture.

A testimonianza di codesta carenza bastera
citare quanto & avvenuto durante de feste di
Natale, di ‘Capodanno e di Pasqua. Purtroppo,
la scarsa dotazione del parco veicoli ha pro-
dotto una ressa veramente Dbestiale tra i
viaggiatori, in gara fra loro per prende-
re un posto a sedere. E ritengo sia anche
il caso di ricordare che la mancanza di carri-
frigoriferi, lo scorso anno, ha creato danni
veramente gravi in parecchi settori della
nostra agricoltura, D’altra parte, si & sem-
pre detto che la ricostruzione della rete era
stata compiuta. Ma confesso che molto per-
plesso mi lascid, a suo tempo, un’affermazio-
ne dell’ex Direttore generale delle Ferrovie,
il quale, celebrando il cinquantenario del-
Pazienda, cosi scriveva: « Qccorre ricostrui-
re in via definitiva i manufatti riparati con
carattere di provvisorietd e di precarietd »

Ebbene, codesti disastri a catena fanno
venire il sospetto che quei tali lavori com-
piuti con carattere idi provvisorietda e di pre-
carietd non abbiano ancora trovato la loro
definitiva sistemazione, Insegni, per tutti,
il crollo a Tortona, nel novembre scorso, di
un ponte ferroviario pochi minuti dopo il
passaggio di un treno.

La veritd & che sulla nostra rete circola
troppo vecchiume e, d’altra parte, lo sfrut-
tamento del materiale rotabile supera iogni
limite di sicurezza, per cui esso presenta
spesso segni di affaticamento, fenomeno che

i tecnici sanno quanto sia pericoloso, spe-
cialmente nella trazione, dove i carichi sono
sempre dinamici, N, che si sappia, sono
stati introdotti nell’azienda, o richiesti nei
capitolati di appalto, i pilt recenti sistemi
di controllo quali, ad esempio, quello me-
diante isotopi radioattivi, sistems efficacis-
simo ed entrato oggi nella pratica industria-
le. Per noi & soprattutto questo, 'ammoder-
namento!

Ma, purtroppo, le nostre Ferrovie segnano
il passo, specialmente rispetto ai progressi
compiuti dagli altri Paesi. Le Ferrovie fran-
cesi e svizzere, ad esempio, proprio attra-
verso larghi ammodernament! apportati sia
al materiale fisso che al materiale rotabile,
come pure attraverso I'impiego di sempre mi-
gliori apparecchiature di controllo, hanno
raggiunto un tale grado di sicurezza — pur
con velocitda commerciali ben pit elevate di
quelle tenute sulla nostra rete — da riacqui-
gire alla rotaia parte del traffico perduto
negli anni del’immediato dopoguerra e da
contendere il passo agli autotrasporti.

A questo proposito, vogliamo ricordare il
dibattito svoltosi recentemente alla Camera
dei ‘Comuni, per un progetto di totale rior-
ganizzazione delle ferrovie inglesi, per molt:
agpetti in posizioni arretrate come le nostre.
Sarebbe sommamente utile che il nostro Mi-
nistro dei trasporti ponesse molta attenzio-
ne alle relazioni ed alle conclusioni di quel-
Timportante dibattito, D’altra parte, baste-
rebbe sfogliare una qualsiasi rivista del tra-
sporti, svizzera o francese — e cito solo que-
sti due Paesi perché somo quelli che piu fa-
cilmente cadono sotto la nostra esperienza —
per trovare un fervore di ricerche e di stu-
di che non ha, purtroppo, riscontro nel no-
stro Paese,

Ma, al di sopra e al di fuori di ogni altra
considerazione, rimane sempre fermo il prin-
cipio che, per un serio e fattivo programma
di ammodernamento e potenziamento, occor-
re che con le nostre ferrovie non si continui
ad usare la lesina ed il contagocce.

Tutto cio noi 'andiamo ripetendo dal 1948,
epoca in cui si cominciarono a discutere i bi-
lanci di previsione; ma, purtroppo, non sia-
mo stati mai ascoltati.
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Oggi ¢ la stampa nazionale che va dicendo
la stessa cosa. « La messa g punto delle Fer-
rovie non pud essere pilt rimandata », scrive
a caratferi di scatola « Il ‘Corriere della Se-
ray; « Linee e materiali inadeguati, causa dei
disastri ferroviari », rileva un altro quotidia-
no; « B necessario combattere la vecchiezza
del materiale rotabile delle ferrovie », si espri-
me un terzo quotidiano. E le citazioni po-
trebbero continuare,

Ma non basta! Sono anche i Sindacati che
fanno sentire la loro voce in difesa del-
I’Azienda e per il suo ammodernamento.

{f, dunque, un nutrito coro a chiedere una
nuova politica nel campo dei trasporti.

Ci aveva procurato vero pilacere il fatto
che ne in quella di Cassano d’Adda né in
altre sciagure erano emerse responsabilita
a carico del personale, E ci compiacemmo
anche dellappello che il Direttore generale
delle Ferrovie, dopo la sciagura di Bonas-
sola, aveva lanciato ai ferrovieri, in presen-
za di certi ingiusti ed inglustificati attacchi
da parte di un ben determinato settore della
stampa, nei confronti del personale, quasi a
riversare su questo e sulla dirigenza la ce-
sponsabilitd di uno stato di cose che va im-
putato a ben altre ed accertate istanze. Quel-
Pappello & bene sia conosciuto anche dagli
onorevoli colleght. Ne leggo soltanto qualche
tratto pitt significativo. « Ferrovieri — esso
dice — una dolorosa successione di inciden-
ti gravi ha determinato grande allarme del-
Iopinione pubblica. Abbiamo la coscienza di
non meritare molti dei rimproveri che ci
vengono fatti. So che nessuno di voi ha mai
cessato di fare il proprio dovere con senso
di responsability e con lo spirito di sacrifi-
cio che il duro mestiere comporta. Sono cer-
to che questo mio fervido appello sard rac-
colto e che seguiranno, per tutta la nostra
grande e operosa famiglia, giorni piu sereni
ed un pill obiettivo giudizio della nostra fa-
miglia ». '

Vivo compiacimento ci procurd anche il
plauso delle autoritd aziendali competenti
per il comportamento esemplare che, nella
circostanza del disastro 'di Bonassola, aveva
tenuto il personale.

Ma, strano a dirsi, a codesti riconosci-
menti, e senza neanche attendere il respon-

so della Commissione dinchiesta, dalle auto-
ritd ministeriali si sono fatti seguire prov-
vedimenti diseiplinari a carico dei dirigenti
compartimentali e del personale del treno GR
del 30 marzo. Tentare poi di giustificare quei
provvedimenti di fronte al personale del
Compartimento di Genova, che compatto ha
elevato la sua protesta, con la risibile argo-
mentazione che si & trattato di misure cau-
telative e di trasferimenti dettati da mneces-
sity di servizio, & atto di puro infamtilismo
e di fredda ipocrisia. )

La veritd é che s1 cercava un capro espia-
torio per mascherare le proprie responsabi-
litd e si @ colpifo mon solo ¢hi non ha alcuna
responsabilitd per quanto & accaduto, ma
anzi ¢hi ne & stato anch’esso vittima. Cosi sia-
mo alle golite: volano sempre gli eternd
« straccli». Ma se con quei provvedimenti
disciplinari si & tentato di galvanizzare
Popinione pubblica, additando quali respon-
sabili del disastro di Bonassola ferrovieri e
funzionari, non v'é chi non veda come quel-
la tragedia non vappresenti altro che la
logica, inevitabile conseguenza di un siste-
ma di voluta ignoranza dei problemi; siste-
ma che non pud in alcun modo essere tolle-
rato pitt a lungo. Non vé ¢hi non veda in
questi disastri a catena Ja logica conseguen-
za di una letale politica dei trasporti che ha
portato a trascurare la soluziome radicale
dei problemi delle nostre ferrovie, come sa-
rebbe stato invece necessario se si fosse te-
nuto presente I'apporto che le strade ferrate
possono e devono dare all’economia del Paese.

Ma non basta. Quanto oggi sta succedendo
nel nostro servizio ferroviario & anche la lo-
giea conseguenza di una grave lacuna nella
coscienza e nel senso di responsability da
parte del Governo per il modo com cui si &
organizzato e si fornisce un servizio di pub-
blica utilitd. E non ingiustamente & stato
rileviato che molte cose vanno spiegate per-
ch® manca, assolutamente, la consapevolez-
za di essere al servizio del pubblico e di la-
vorare in funzione del pubblico. Manca la
consapevolezza della fondamentale strumen-
talitd che il servizio formito ha nel gquadro
del progresso e¢ del vivere civile dei nostri
tempi. Manca la consapevolezza che, se lo
utente non ha altra scelta e se non si devono
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fare i conti con i concorrenti e col mercato,
non per questo si & al di sopra delle re-
sponsabilita come dei monarchi assoluti ri-
nascimentali.

Il problema, dunque, della piena efficienza
del nostro servizio ferroviario non & soltanto
problema di investimenti, ma & anche pro-
blema di coscienza e quindi problema di mo-
rale e di costume.

Colgo questa, non certo gradita, occasione,
per richiamare la sua attenzione, onorevole
Ministro, sui turni di servizio del personale.
E soprattutto richiamo la sua attenzione sui
turnr di servizio del personale di macchina e
dei treni. Molto spesso cotesti turni violano
la legge che 1i regola, e molto spesso il per-
sonale viene comandato senza che abbia go-
duto del prescritto riposo. Per fortuna, nes-
suna sciagura & avvenuts per cotesti moti-
vi, ma mij pare che non sia né saggio né pru-
dente aspettare il temporale per munirsi del-
I’ombrello. ’

Omnorevole Ministro, per quanto siamo an-
dati dicendo sui mali che affliggono 'Azien-
da delle Ferrovie dello Stato, non vorremmo
essere fraintesi. Non vorremmo, ciog, esse-
re accomunati agli interessati denigratori
delle nostre ferrovie. Fra questi e moi vi &
un abisso: da questi, siamo separati dai
monti e dai mari. Nelle nostre critiche, an-
che se qualche volta vivaci, perché presi da
una certa passione, ci & sempre di orienta-
mento e di guida la difesa dell’Azienda. Di-
fendiamo l'Azienda contro i momnopoli, di-
fendiamo I'Azienda contro i suoi denigrato-
ri, non sempre disinteressati, Ed é appunto
per questo che lottiamo perché una nuova
politica sia intrapresa nel campo dei traspor-
ti ferroviari.

Onorevole Ministro, la tragica sciagura di
Cassano d’Adda, che & costata 1a vita a ben
13 persone, e le altre, che, purtroppo, si sono
verificate non molto tempo fa, sono funesti
episodi che incidono profondamente sullo
animo nostro e sull’'opinione pubblica.

iCi auguriamo che codesti episodi, tanto
dolorosi per la perdita di diverse vite uma-
ne, costituiscano un severo monito per lei,
onorevole Ministro, che & preposto al Dica-
stero dej trasporti e per il Governo che &
chiamato a reggere le sorti del nostro Paese.

Cogliamo, intanto, questa occasione per
inviare, da questa tribuna, un saluto ed un
plauso a tutti i ferrovieri ed a tutti coloro
che, particolarmente nella sciagura di Bo-
nassola, a rischio della propria vita, si sono
largamente prodigat: per salvare quella in
pericolo degh altri. (Applausi dalla sinistra).

, )

PRESIDENTE. il senatore Bar-
baro ha facolta dr svolgere la sua interpel-
lanza.

‘ .

BARBARO. Onorevole signor Pre-
sidente, onorevole Ministro, onorevoli sena-
tori, la mia interpellanza s1 riferisce ad
una questione molto dibattuta i quest’Aula
circa la valorizzazione delle due linee che
sono le pit grand: linee ferroviarie italiane,
oltre la transpadana, Anche qui si possono
ripetere i motivi da me illustrati ampiamen-
te parlando del problema delle autostrade:
le pitt importanti vie di comunicazione jin
Italia gono quelle che percorrono nel senso
della sua lunghezza la Penisola, la quale,
come tutti sapplamo, & owientata grosso-
modo secondo 1 meridiani, cioe nel senso piu
favorevole ai trasporti maggiori. Questo na-
turalmente & un assioma di geografia econo-
mica inconfutabile, perché appunto le dif-
ferenze di clima determinano differenze di
produzione agricola ed anche industriale e
quindi I'intensificazione dei traffici nel semnso
dei meridiani e non nel senso dei paralleli.
Questa & una norma generale per futte le
economie del mondo, che naturalmente si ri-
flette sui traffici italiani e sulle relative li-
nee, le quali appunto nel genso dei meridia-
ni, ciod nel senso della lunghezza della Peni-
sola, rappresentano le vie di maggiore im-
portanza, tanto dal punto di vista ferrovia-
rio, quanto dal punto di vista autostradale
ed ora anche aereo.

La richiesta da me fatta in occasione
dello svolgimento di una interrogazione, che
ebbe poca fortuna, e che per questo & stata
trasformata da me in interpellanza, non fa-
ceva altro che rispeechiare la necessitd che si
fosse sempre maggiormente valorizzata la
jonico-adriatica in parallelo con la tirrenica.
Bisogna tener presente che tra le due linee
c¢’e un’enorme differenza, dovuta precisamen-
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te alla situazione oro-idrografica, e quindi a
cause quanto mai inconfutabili. In Italia cé
I’Appennino, che gravita tutto dalla parte
occidentale, e quindi tra le due linee la mi-
gliore & senza dubbio la pilt pianeggiante,
quella che consente minori chilometraggi
e minori tempi di percorrenza, ciog¢ la jo-
nico-adriatica.

Purtroppo perd la benemerita Ammini-
strazione ferroviaria, verso la quale ho una
grande simpatia ed anche una grande am-
mirazione, perché rappresenta forse-la pil
grande industria che ¢i sia in Europa ed una
delle pih grandi del mondo, questo concetto
ancora non ha voluto realizzarlo, pur aven-
dolo ben compreso nella sua validitd, cosi
come lo compresero i grandi ingegneri che
circa settant’anni or sono ebbero a realiz-
zare la jonico-adriatica con i ponti gid pre-
parati per il doppio binario, quando ancora
nel mondo non c’erano che poche decine di
chilometri di doppio binario. Si tratterebbe
pertanto oggi di completare l'opera iniziata,
e per la verita alcuni miglioramenti sono gia
in corso di attuazione. Infatti, per quanto
riguarda la tirrenica, & in corso il raddoppio
totale dal Nord fino a Reggio Calabria, men-
tre, per Padriatica, il raddoppio fino a Bari.
Non si discute che sard fatto e dovrd essere
fatto lo stesso oltre Bari e verso Sud. Vi é
al rignardo un programma di potenziamento,
che @ stato lodevolmente avviato ad una certa
soluzione; si sono spesi, credo, intorno ai 10
miliardi per il potenziamento della Reggio-
Metaponto-Taranto. ma con questo non si e
completato il potenziamento da noi deside-
rato, perché\ si dovrebbe — anzi, si dovra
— arrivare al raddoppiamento e all’elettri-
ficazione, come si & detto da parte di autore-
voli esponenti del mondo ferroviario.

Noi abbiamo il piacere di avere fra noi il
Presidente della 7> Commissione del Senato,
Pillustre amico e valorosissimo ingegnere
ferroviario onorevole senatore Corbellini, il
quale & del mio stesso avviso, che cioé la linea
adriatico-jonica va wvalorizzata in tutte le
maniere. Ebbene, in attesa dell’eletirifica-
zione, si sono introdotti i locomotori diesel —
ricordo che venne il Direttore generale alla
inaugurazione del primo locomotore diesel
— ma, purtroppo, di locomotori diesel mella

linea jonica non ne mmase che uno, il primo
esemplare, perché gly altri pare siano stati
destinat] alla Sardegna, nobilissima isola.
Ma non vedo perche la Calabria non abbia
avuto pitt 1 locomotori diesel, che dovrebbe-
ro essere invece jnviati di nuovo, in modo da
rendere 11 traffico migliore, anche se non
ottimo. \

E cerchero di essere breve anche percheé
il problema & conosciuto magnificamente dal-
la Direzione generale e specie dall’onorevole
rappresentante del Governo. Si tratta dj rea-
hizzare un programma che tenda a far si
che le due linee siano messe in efficienza tale
da potere smistare i traffici a seconda delle
necessita, La zona dello Stretto & una specie
dr quadrivio intorno al quale-gravitano quat-
tro grandi linee ed il parco di manovra, co-
stitmito da un parco ferroviario-marittimo,
come ho sempre detto, unico ed mmscindibile,
comprendente Reggio, Messina e Villa San
Giovanni, ¢ ung specie di regolatore dei traf-
fici stessi. La ferrovia pud instradare sulla
linea jonmica, anziche sulla tirrenica o vice-
versa, il traffico merci, ma tanto I'una quan-
to Ialtra linea devono essere messe in condi-
zione di poter ospitare il traffico, che altri-
menti finisce per concentrarsi tutto sulla tir-
renica. Ed allora succede quello che & suc-
cesso 'anno scorso, € ciod che nel solo tratto
Roma-Reggio in 24 ore avvennero tre in-
cidenti, che, con laiuto di Dio, non furono
gravi; ma incidenti del genere, stando cosi
le cose, possono sempre verificarsi. E questo
proprio perche si vuole intensificare il traf-
fico in una sola linea, senza distribuirlo, co-
me sarebbe quanto mai logico e giusto. Si
aumentano i treni, si aumenta con la pesan~
tezza la velocitad, e poi ci si meraviglia se
avvengono quelle cose che avvengono! Ma
& chiaro che il materiale ad un certo pumto
cede, anche se ottimo e modermissimo. Io non
comprendo assolutamente la ragione di que-
sto concentramento di traffico, gquando c¢’é la
possibilita di poterlo smistare! Se si pre-
vedono 120 treni al giormo, penso che sia
quanto mar logico che questi 120 tremi di
andata e di ritorno siano smistati una ses-
santina da un lato e una sessantina dall’al-
tro! Cosi non si verificano appesantimento
e logorio In nessuna linea, si evitano inci-
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denti e i traffici sono garantiti in modo molto
migliore.

Ma, purtroppo, quello che ho sempre pre-
dicato, seguendo anche Vindirizzo dell’illu-
stre Presidente della 7* Commissione, e cioé
Tidea dell’anello ferroviario di circolazione
rotatoria, che dovrebbe andare da Bologna
a Bar, Reggio, Napoli, Roma per poi tor-
nare a Bologna, & ancora un mito che pero
noi seguiamo con tutta la nostra fede, con
tutta la nostra passione e con tutta la nostra
tenacia.

Nella fattispecie poi, per quanto si rife-
risce a questa interrogaziome, trasformata
in interpellanza per protesta, perche la ri-
sposta data all’interrogazione dall'onorevole
rappresentante del Governo non & stata tale
da soddisfare le nostre legittime richieste,
ebbene in questa interpellanza noi non chie-
diamo, nell’interesse di tante zone, come Pe-
saro, Rimini, Bari, Taranto, Catanzaro, Co-
senza, Reggio, che degli acceleramenti di co-
municazione, delle comunicazioni rapidissi-
me tra queste zone, che sono interessanti, co-
me quelle tirreniche e, direi, anzi quasi di
pit. Tutte le zone dell’antica Magna Grecia
sono proprio in quella parte, e, dal punto di
vista archeologico, storico, panoramico, non
hanno niente da invidiare alle zone timreni-
che; semmai il confronto va a tutto loro van-
taggio, in quanto, essendo piu vaste, pit
pianeggianti, ospitano i maggiori centri del-
lantico, glorioso, quanto dimenticato e igno-
rato passato, Basta citare gli esempi di Si-
bari, un mistero dell’antica civiltd, di Cro-
tone, di Taranto, di Brindisi, di Reggio!

Ebbene, unire queste localitd con collega-
menti rapidissimi mi sembra quanto mai lo-
gico e giusto. Perch®, onorevoli senatori, noi
dobbiamo avere dei collegamenti rapidissimi
e i migliori servizi e materiali concentrati tut-
ti sulla tirrenica, da Milano, da Torino a
Napoli, da Roma a Napoli, e perché lo stesso
non si fa per la jonica e per ladriatica?
Non ¢ nessuna ragione di differenziazione;
anzi, semmali, il confronto va tutto a favore
dell’adriatica.

To, per esempio, onorevole Sottosegreta-
rio, non posso tollerare, come del resto ho
detto Panno scorso parlando sullo stato di
previsione della spesa del Ministero dei tra-

sporti, questo tomo d’oramio ferroviario,
che rappresenta quanto di pil disordinato,
dal punto di vista organico, vi possa essere
in materia di orari ferroviari. Chi vi paria
€ un modesto studioso di questa materia, im-
portante, delicata e affascinante; ebbene vi
posso dire che questo orario & disorganico,
sopratbutto perche & frammentario. Non
sono segnabe infatti le grandi linee, intorno
alle quali si svolgono tutti i collegamenti in
Ttalia; intendo riferirmi alla transpadana e
alle due grandi longitudinali, che collegano
sia il Nond al Sud, che il Sud al Noxd.

dntorno a queste tre grandi linee dovreb-
bero orientarsi le trasversali minori, anche
agli effetti dell'orario; altrimenti sorge una
grande confusione, per cui bisogma essere
wveramente competenti per poter leggere util-
mente un orario di questa fatta. Io pertan-
to, questo orario, lo farel con tali eriteri:
metterei per prime le grandj linee, e, come
collaterali, le trasversali, che ad esse si al-
lacciano. Altrimenti consultare l'orario ri-
sulta un problema piuttosto difficile per il
viaggiatore poco competente,

ANGELINI CESARE, Sotto-
segretario di Stato per ¢ trasporti. 11 Mini-
stero stampa anche altri orari. In quello che
ho ora sottomano, ad esempio, tutta la linea
da Milano a Lecce & in una sola pagina.

BARBARO. Mapotrebbe continua-
re fino al termine, fino a mettere I'adriatica
in collegamento con la jonica, e la tirrenica
in collegamento con lo Stretto. Si salta, ono-
revole Sottosegretario, e si spezza lorario
in maniera illogica, secondo il mio parere.

Ma poi vi sono da fare altre osservazioni,
che riguardano questioni anche piu gravi.
In questo orario ¢’¢, ad esempio, un indice
grafico delle principali relazioni interna-
zionali. Ma con quale criterio la Direzione
generale delle Ferrovie si permette, mi con-
senta di dirlo, onorevole Sottosegretario, di
segnare in questa cartina le linee che arri-
vano fino a Lecece, da un lato, e fino a Napoli
dall’altro, in grassetto, mentre poi con una
linea minutissima si prosegue fino allo Stret-
to, tanto dal lato tirrenico quanto da lato jo-

nico, e lo stesso piccolo tracciato & usato
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altresi per tutta la Sicilia? Ma con quale
diritto si minimizza, si offende una parte
importantissima della rete, che, anche agh
effetti internazionali, deve essere considera-
ta come merita?

BARDELLINI. Sonoledue Ita-
lie che saltano fuori nell’orario ferroviario!

BARBARO. Macche due Italie! Io
sono mutilato di guerra, e delle due Italie
non posso sentir parlare nemmeno per ischer-
zo. L’Ttalia & una, e una rimarra in eterno!

Non posso pero ammettere che si arrivi
fino a un certo punto con reti di interesse
internazionale, e non oltre. Per quale mo-
tivo? Caso mai, ha un interesse di carattere
internazionale, particolare I’estremo Sud,
perché le sue comunicazioni sono in collega-
mento con tutto il resto del Mediterraneo,
soprattutto con il grande, immenso conti-
nente africano; senza considerare poi Suez,
che, con il Mediterraneo, rappresenta la vena
maestra dell'umanita.

Pregherei quindi l’onorevole Sottosegre-
tario di voler correggere queste indicazioni
ufficiali, poiché ci danneggiano, anche dal
punto di vista turistico, in maniera vera-
mente seria. Infatti un turista americano,
o di altro Paese lontano, che conosce la geo-
grafia molto poco, come in genere accade
fra 1 turisti...

FERRETTI. Accade anche agli
italiani...

BARBARO. Anche ma forse in
misura minore, perché gli italiani hanno una
intelligenza pill aperta Ad ogni modo, il tu-
rista medio non & un geografo, e quando ve-
de alcune indicazioni di questo genere si di-
sanima e, se anche avesse avuto intenzione
di fare un viaggio verso lestremo meridione
della Penisola o verso la Sicilia, pensa che
‘tali regioni hanno evidentemente poca im-
portanza e che quindi non valga la pena di
andarvi.

Per tale motivo, prima di giungere alla
conclusione, mi permetto di pregare la Di-
rezione generale delle Ferrovie di voler abo-
lire quella cartina o, quanto meno, di mi-

gliorarla, considerando alla stessa stregua
tutta la rete italana, specie quella che si
spinge nel cuore del Mediterraneo, che & di
grande interesse anche a1 fin: internazionali.

It proprio di pochi giorni fa la mia pro-
posta che si facciano 1 collegamenti con tra-
ghetti dalla Sieilia alla Tunisia, cosa faci-
lissima perché vi sono soltanto 200 chilo-
metri che ¢i dividono. In attesa che sia isti-
tuito questo servizio di traghetti, che sa-
rebbe veramente importante, cerchiamo di
mettere tutta la rete dell’estremo meridione,
compresa quella sicillana, nelle condizioni
in cui deve trovarsi, considerandola rete di
grande importanza agli effetti de1 servizi
internazionali, agli effetti delle relazioni in-
ternazionali, come dice questo pesantissimo,
bolso e mal congegnato orario che, pure, co-
sta mille lire!

{Io non voglio mai approfittare de1 termini
che mi sono concessi né di altro, e soprat-
tutto non voglio annoiare quelli che in que-
sta scialba seduta hanno la bontd di presta-
re orecchio a queste mie modeste osserva-
zioni, Llimterrogazione trasformata in in-
terpellanza mira ad affermare la necessita
di collegamenti rapidissimi anche di carat-
tere turistico tra la riviera adriatica, la jo-
nica e la Sicilia. La richiesta & fatta da tutte
le provincie adriatiche ed ioniche interessate.
In fondo la richiesta consisterebbe nel crea-
re alcuni treni rapidissimi, come del resto
quelli che vi sono, ma possibilmente senza
cambio di vetture, come si fa dalla parte
tirrenica, in modo che partendo da Bologna
si possa arrivare, attraverso Bari, allo Stret-
to per poi passare in Sicilia senza il tra-
sbordo. Ma, se questo per adesso non si puo
o non si vuole fare (diceva Napoleone che
la parola « impossibile » & nel vocabolario de-
gli imbecilli, ma credo che siano troppo in-
telligenti tutti i durigenti delle Ferrovie per
pensare che si debba per essi adoperare la
parola « impossibile »; e infatti quasi sempre
si pud fare tutto quello che si vuole fare,
basta volerlo), nel frattempo e in attesa che
sianlo istituti questi treni rapidissimi dal
Nord al Sud, come vi sono sulla linea tir-
renica per tutta la lunghezza dell’Italia,
almeno raccordiamo i rapidi esistenti, met-
tiamoli in collegamento 1n maniera che si
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possano raggiungere, da Milano, Bari, lo
Stretto e poi la Sicilia nel pilt breve tem-
po possibile. Si potrebbe arrivare in Si-
cilia in circa 14 ore, perché la linea con-
sente le maggiori prestazioni; quella & una
linea che, una volta rafforzata, consenti-
rebbe una velocitd di media oraria di oltre
100 chilometri ad occhij chiusi. Ed allora raf-
forziamola, potenziamola ed istituiamo que-
sti servizi rapidi, che gioveranno moltissimo
anche perché sono richiesti dal turismo, il
quale si va espandendo in tutte le nostre zo-
ne, dire1, con preferenza verso le zone adria-
tiche e ioniche, che sono di una bellezza in-
signe e di un interesse enorme! Faremmo
cosi linteresse delle grandi comunicazioni
italiane dal Nord al Sud e faremmo altresi
linteresse e soddisferemmo il desiderio dei
tumisti, j quali sempre maggiormente si
orientano verso quella grande linea che col-
lega il Sud al Nord d’'Italia e d’'Europa.

PRESIDENTE. Il senatore Sac-
chetti ha facoltd di svolgere la sua inter-
pellanza.

SACCHETTI. Onorevole Presi-
dente, onorevole Ministro, onorevoli sena-
tori, la nostra interpellanza, presentata 1’11
aprile, nel momento in cui le sciagure e gli
incidenti ferroviari stavano aumentando con
un crescendo pauroso ed impressionante, non
ha bisogno secondo me di una lunga ed am-
pia spiegazione. Per questa ragione sarod
breve, A

Quello che maggiormente interessa cono-
scere in questo momento sono i programmi,
1 propositi, le linee direttive che il Governo
e, per esso, il Ministro dei trasporti ha in
animo di realizzare. Sard poi nella replica
e nella discussione sul bilancio dei Trasporti,
che avverrd a breve distanza, che meglio
preciseremo la nostra posizione intorno al
programma di ammodernamento e di risa-
namento delle Ferrovie italiane,

Desidero tuttavia sottolineare questo fat-
to: non ha giovato certamente né all’Azien-
da ferroviaria e neanche al prestigio del
Parlamento il ritardo nel far conoscere, da
parte del Governo, alle Assemblee parlamen-
tari — e nel caso nostro al Senato — il

programma che il Ministro dei trasporti
stava elaborando e discutendo con i suoi col-
leghi di Governo. Percheé critiche sulle scel-
te politiche e sul ritardo dell’ammoderna-
mento — che abbiamo pagato e stiamo pa-
gando a caro prezzo, purtroppo, col sangue
di troppi cittadini italiani — ecritiche alle
sue scelte politiche, signor Ministro, e a
quelle fatte in precedenza dal Governo, sono
state rivolte in gran numero da parte della
opinione pubblica e dei vari organi di stam-
pa e in parecchi Convegni di sbudiosi e di
tecnici qualificati.

Si & parlato tanto fuor: dal Senato, si &
fatto riferimento a programmi, a prepara-
zioni di programmi, a risoluzioni e cosi via;
e noi, senatori della Repubblica italiana,
chiamati a decidere, oltre che a valutare,
siamo ancora oggi all’oscuro, o, almeno, sia-
mo buoni ultimi a conoscere i vostri pro-
grammi !

Sottolineo che la mozione conclusiva del-
l'ultimo Convegno, svoltosi il 17, 18 e 19
giugno a Genova, colpisce per l'affermazio-
ne che tecnici qualificati, dopo ampie inda-
gini e una critica costruttiva sulla sicurez-
za delle ferrovie e sulle sue peculiari carat-
teristiche, fanno, esprimendo il parere che
il programma triennale — quindi gi& lo co-
noscevano — del Governo, per 500 miliar-
di di lire, successivamente integrabili con
ulteriori finanziamenti di circa 300 miliar-
di, debba costituire soltanto la prima, se
pure notevole, fase dell’opera di ammoder-
namento degli impianti e del mateniale ro-
tabile. La mozione dice anche: « Tale prov-
vedimento deve venire completato con l'an-
nuncio immediato di un programma tecnico,
armonico, di sviluppo» e cosi via.

Che cosa colpisce, onorevole Ministro? La
conoscenza perfelta del programma, delle
tappe successive della sua applicazione, il
riconoscimento dell’esigenza che non meno
di 1.500 miliardi occorrono per un piano
organico di ammodernamento, e il niconosci-
mento pieno dei mali profondi che affliggo-
no, oggi, i servizi, i trasporti ferroviari in
Italia; e cid mentre il Parlamento, ripeto,
ancora non conosce dettagliatamente i vari
punti di quel programma.
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In definitiva, la Commissione tecnica, no-
minata dal Ministro nel dicembre 1960, ha
ultimato i swoi lavori; noi allora desideria-
mo conoscere quali sono le conclusioni e le
eventuali proposte formulate, perché abbia-
mo ragione di credere che proposte siano
state elaborate e che saranno presentate.

Infine, come terzo punto, chiediamo quali
provvedimenti di natura tecnica, finanzia-
ria e organizzativa, il Governo intenda adot-
tare, per eliminare le cause che hanno de-
terminato il susseguirsi di grawvi incidenti
ferroviari.

Omnorevole Ministro, noi facciamo i nostri
milievi non solo per quanto riguarda il ri-
tardo nella conoscenza, ma anche per guan-
to riguarda i] ritardo nella programmazio-
ne di un piano di ammodernamento e di
sviluppo delle linee di comunicazione prin-
cipali. Sappiamo che non da oggi esiste la
idea di un piano, a cui ha anche lavorato
qualche suo predecessore, ma noi non siamo
stati in grado di conoscere nulla, cosicché
non abbiamo avuto possibilitd di confronto
tra il piano sulle autostrade e il cosiddetto
« Piano Angelini » (del ministro Angelini),
in modo da potere non soltanto criticare,
ma anche avanzare suggerimenti sulla base
di yn programma che si ponesse al confron-
to diretto con la scelta politica che veniva
fatta da parte democristiana. Mi riferisco
alla coincidenza puntuale fra il piano ela-
borato dai dirigenti delll.R.I. per lo svi-
Iuppo di autostrade e di strade, per circa
seimila chilometri, e il piano di smobilizzo
di una parte press’a poco corrispondente di
linee ferroviarie, sia pure secondarie. Del
piano del ministro Angelini, ¢he fu presen-
tato anche come un elemento di intervento
diretto urgente nella polemica, oltre che per
ammodernare e garantire la sicurezza, non
si & pilt parlato; se n'¢ parlato soltanto fuo-
ri di qui, negli ultimi mesi: dobbiamo perd
dire che ci0 che ha fatto parlare molto di
propositi e di programmij sono stati gli in-
cidenti, sono state le sciagure, sono stati i
morti, Comungue il grave ritardo & innanzi-
tutto una condanna alla vostra politica.

Oggi, proprio in relazione alle nostre cre-
scenti critiche, avanzafe in Senato e nell’al-
tro ramo del Parlamento, sulle scelte e sui

ritardi degli interventj per ammodernare e
riorganizzare le Ferrovie ¢ per adeguare il
numero del personale alle moderne esigenze
dei servizi, attendiamo con estremo interesse
la rigposta alle nostre interpellanze, con lo
augurio che il Ministro dei trasporti abbia
tenuto conto, nell’elaborarla non soltanto del-
le critiche che sono venute in tanti anni da
parte dell’opposizione comunista, ma anche

delle proposte comcrete che abbiamo for-
mulate,

Un fatto & certo: & urgente provvedere e
non soltanto per garantire la sicurezza dei
passeggeri e del personale, che & la prima
cosa importante da fare per ridare presti-
gio all’Azienda ferroviaria, ma anche per-
che, se dotate di servizi moderni, nell’am-
bito dello sviluppo dej mezzi moderni di co-
municazione, le Ferrovie italiane non p‘o&-‘
sono considerarsi superate, ng ultime, né
sostituibili, contrariamente a quanto si &
sostenuto da parte di molti democristiani
nel corso del recente dibattito attorno al
programma autostradale. In quell’occasio-
ne si & manifestato un orientamento di ca-
rattere politico sbagliato: si & infatti quasi
esplicitamente affermato che il programma
autostradale rappresenterebbe la novitd e la
modernitd storica che si realizzerebbe a dan-
no delle Ferrovie dello Stato. Noi diciamo
che ci6 non & vero; e, nella convinzione che
si debba assolvere il duplice compito di am-
modernare e sviluppare 1’Azienda ferrovia-
ria e di garantire la vita dei ferrovieri e dei
passeggeri, attendiamo da lel, onorevole
Ministro, una risposta chiara, precisa e con-
vincente.

PRESIDENTE. Poiche il senato-
re Berti non & presente, si intende che abbia
rinunciato alla sua interpellanza.

L’onorevole Ministro dei trasporti ha fa-
coltd di rispondere alle interpellanze e alle
interrogazioni.

SPATARO, Ministro dei trasporti.
Le interpellanze e le interrogazioni degli
onorevoli senatori Berti, Sacchetti, Impe-
riale, Gombi, Cervellati, Gaiani, Focaccia,
Scotti, Menghi, Barbaro, Mammucari, Lu-
ca De Luca e De Simone mi offrono I’oppor-
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tuna occasione di dare comunicazione al Se-
nato dei provvediment: presi dal Governo
per le Ferrovie dello Stato, prima che abbia
inizio la discussione del bilancio dei traspor-
ti. Cosl 1 senatori che vorranno intervenive
nell’esame del bilancio potranno tener conto
d1 quanto il Governo ha gia deciso di pro-
porre all’approvazione del Parlamento.

iNell’ottobre del 1960 il Governo ritenne
opportuno affidare ad una Commissione di
tre esperti lo studwo dei problemi di fondo
dell'Azienda ferroviaria.

Mji pregio informare gli onorevoli sena-
tori ¢he deposito oggi presso il Senato la re-
lazione della Commissione. Le conclusioni
della Commissione dei tre espertr sui prin-
cipali problemi ferroviari sono state di mas-
sima accolte dal Governo e avviate ad una
concreta esecuzione con i provvedimenti de-
liberati nella seduta del Consiglio dei mini-
stri del 23 giugno e che ora attendono Fesa-
me e lapprovazione del Senato e della Ca-
mera dei deputati.

Con il provvedimento diretto a modificare
Pattuale ordinamente dell’Azienda ferrovia-
ria si tende a sottolineare Pautonomia del-
I'Azienda per rendenla piut conforme al suo
carattere industriale. Il Consiglio d’ammi-
nistrazione, che attualmente & un organo
consultivo, diverrd deliberante e la presi-
denza sara affidata a persona diversa dal
Ministro dei trasporti.

I[’Azienda conserva naturalmente le sue
peculiaritd di amministrazione di Stato e
pertanto & sottoposta al controllo del Mini-
stro e del Parlamento.

Quanto al potenziamento ed ammoderna-
mento del materiale ferroviario, i provvedi-
menti all'uopo predisposti ed approvati han-
no una duplice finalita: 1) portare gli im-
pianti ed il materiale attuali al livello rite-
nuto necessario per assicurare la normali-
td e sicurezza del servizio ferroviario; 2) fi-
nanziare un programma di ulteriore poten-
ziamento.

iSi & cosi predisposto un secondo piano po-
liennale (dopo il primo promosso dal mini-
stro Amgelini e tuttora in corso di attuazio-
ne) di investimenti per 800 miliardi, e per
accelerare la realizzazione delle opere pil
urgentj & prevista una prima autorizzazione

legislativa che consentird all’Azienda ferro-
viaria di assumere impegni per opere e for-
niture fino a 500 miliardi da portare a ter-
mine nel periodo di tre anmi.

Nell’ambito di tale piano si provveders :

a) alla costruzione di materiale rota-
bile per sostituire quello che ha superato gli
attuali normali linut: di etd di rendimento e
per adeguare il parco alle maggior: esigenze
del traffico;

b) al rinnovamento dei binari, in rap-
porto anche all’impiego dei nuovi rotabili
gradualmente immessi in esercizio;

¢) al potenziamento delle linee adducen-
ti ai principali transiti internazionali;

d) al potenziamento, anche attraverso
il raddoppio dei binari, delle grandi arterie
di collegamento delle regioni setbtentrionali
e meridionali;

e) alla soppressione e sistemazione di
quel passaggi a livello di maggiore osta-
colo al traffico, in rapporto anche alla si-
curezza dell’esercizio ferroviario;

f) alla estensione su tutte le linee prin-
cipali dei pitt modern: apparati elettriei per
la sicurezza e la regolaritd della circolazio-
ne dei treni. ’

Il suddetto piano poliennale sarad finanzia-
to con prestiti ripartiti in pitt anni.

Al miglionamento della situazione econo-
mica dell’Azienda contribuiranno altri prowv-
vedimenti quali Taumento delle tariffe, la
limitazione delle agevolazioni di viaggio e la
eliminazione di alcune linee a scarso traffi-
co, sostitnite da adeguati e pilt economici ser-
vizi automobilistici.

Il problema della soppressione di gueste
linece & stato esaminato dalla Commissione
degli esperti che ha richiamato I’attenzione
del Governo sulla opportunitd e convenienza
di sostituire i servizi ferroviari, che non ri-
spondano pill ad effettive esigenze sociali ed
economiche, con idonee ed efficienti autolinee.
Saranno compiuti studi tecnico-economici
sulle zone percorse da alcune linee seconda-
rie a scarso traffico, ma posso assicurare il
Senato che qualsiasi decisione sara subordi-
nata alle accertate esigenze delle popolazio-
n1 locali in relazione al mezzo di trasporto.
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Da quanto ho avuto 'onore di comunicare,
risulta evidente che il Governo intende ri-
solvere in modo organico e razionale il pro-
blema ferroviario, sia per i benefici effetti
che all’economia generale derivano da un ef-
ficiente e progredito sistema di comunicazio-
ne, sia percheé tale efficienza contribuisce alla
maggiore sicurezza dei servizi ferroviari.

Mentve trovasi all’esame del Senato, in
appendice al bilancio del Ministero dei tra-
sporti, lo stato di previsione della spesa e
dellentrata dell'Azienda ferroviaria relati-
vo all’esercizio finanziario 1961-62, desidero
richiamare V'attenzione del senatore Focaccia,
che con la sua interrogazione ha chiesto di
conoscere la soluzione dei problemi di fondo
delle Ferrovie, ¢ degli altri onorevoli sena-
tori, sugli stanziamenti per le manutenzioni
e per i rinnovamenti iscritti in via prov-
visoria nella somma complessiva di miliardi
61,8,

Infatti era stato gid deciso, come risulta
dalla nota preliminare e dalle note ai com-
petenti capitoli, di assicurarne la mecessaria
integrazione con successivi provvedimenti.
Stabilito il fabbisogno complessivo per que-
ste spese in circa 95 miliardi, si @ provweduto
ad assicurare lo stanziamento suppletivo di
circa 34 miliardi come segue:

a) per 20 miliardi, con sovvenzione in-
tegrativa del Tesoro, da impiegare per la
manubtenzione per Yesercizio 1961-62, com-
presa nel provvedimento di legge per I'asse-
stamento del bilancio dello Stato -(esercizio
1960-6i1) in corso di approvazione avanti alle
Camere; .

b) per 14 miliardi, con prelevamento di
pari somma dai maggiori proventi del traffi-
co conseguenti all’aumento delle tariffe di-
sposto ¢on decreto del Presidente della Re-
pubblica del 30 giugno.

iCon questi provivedimenti il fabbisogno per
i suddetti capitoli di spesa viene interamente
assicurato, nell’ammontare richiesto dalla Di-
rezione aziendale, senza che ne conseguano
mutamenti nel risultato complessivo del bi-
lancio per l'esercizio 1961-62 gia presentato
al Parlamento,

Dopo queste comunicazioni di carattere
generale riguardanti I’Azienda ferroviaria e

provvedimenti che mi riservo di illustrare
adeguatamente in sede di discussione dei di-
segni di legge, passo a rispondere ai sena-
tori su alcuni casi particolari che hanno se-
gnalato. 1

Sulle cause e le responsabilitd penali in or-
dine agli incidenti ferroviari di Monza, Bre-
scia e Cassano d’Adda @ tuttora in corso I'in-
chiesta dell’Autoritd giudiziaria.

La maggiore intensita del traffico, la mag-
giore wvelocitd dei treni, specie sulle arterie
pit importanti, la conseguente necessitd di
adeguamento sia degli impianti fissi sia del
materiale rotabile, costituiscono una delle
premesse dei provvedimenti disposti che con-
sentiranno un’azione di piu largo respiro a
mezzo dell’amplo ed organico programma di
investimenti per il potenziamento di tutti gli
impianti ferroviari fissi e mobili.

In quanto agli incidenti ai treni avvenuti
rispettivamente il 4 ed i1 9 febbraio 1961 a
Sesto S. Giovanni e a Codogno, di cui si @ in-
teressato il senatore Scotti, fortunatamente
sono stati di lieve entitd; essi sono stati cau-
sati dalla rottura di un organo di attaceo che,
dati i mezzi di sicurezza di cui il materiale &
dotato, non ha determinato altra conseguen-
za che il ritardo dei due treni.

Anche per ovviare a tali inconvenienti, sono
stati predisposti i provvedimenti cui ho gia
accennato.

Tl senatore Menghi mi ha interrogato in
relazione all’incidente ferroviario verificato-
si nella Galleria dei Marmi Salici. Al riguar-
do comunico :

a) Per la costruzione di potenti impianti
di aerazione delle gallerie, anche nelle linee
elettrificate, sono tuttora in corso studi tec-
nici, inguantoché il problema si presenta di
assai difficile soluzione; i collegamenti tele-
fonici invece sono assicurati da un’ottima
rete che & dotata di un telefono per ogni 700
metri circa e di moderni impianti di telesele-
zione; ma anche j collegamenti telefonici sa-
ranno perfezionati dove sard necessario.

b) Il bloccaggio dei finestrini negly elet-
trotreni & necessario per il buon funziona-
mento dellimpianto di condizionamento del-
Varia. Tuttavia, in caso di necessitd, alcuni
finestrini possono essere aperti, totalmente o

f
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parzialmente, con una chiave speciale, a cu-
ra del personale di scorta.

I1 senatore Menghi ha presentato anche
un’interrogazione a seguito dell’incidente ve-
rificatosi al passaggio a livello fra Cineto &
Mandela, vicino a Tivoil

In ordine alla responsabiiity dell’incidente,
¢ tuttora in corso linchiesta dell’Autorita
gindiziaria, che ha immediatamente proce-
duto al sequestro di guanto necessario ai fini
dell’indagine; per cuwi soltanto le rmsultanze
finali di tali accertamenti potranno consen-
tire di stabilire specifiche responsabilita.
Tuttavia, nel frattempo, proprio in conside-
razione dello stato di indigenza dei ecolpiti,
invocato dall’onorevole Menghi, 1'Azienda
delle Ferrovie dello Stato hg assunto a pro-
prio carico Yonere delle spese funerarie, Dal
canto suo la Prefettura di Roma & tempesti-
vamente intervenuta, disponendo lerogazio-
ne di sussidi straordinari alle famiglie dei
deceduti e dei feriti

Questo luttuose incidente ed altri di pari
gravita verificatisi, anche recentemente, su
passaggi a livello della rete ferroviaria sta-
tale o di quella concessa, hanno riproposto il
grave problema dei rischi cui sono esposte la
circolazione dei treni e quela stradale, en-
trambe in progressive aumento, per l'esisten-
za di oltre 16.000 passagg: a livello sulla re-
te statale e di 10.430 passagg: a livello sulla
rete ferroviaria concessa.

Tl problema & comune alle ferrovie di tutti
i Paesi e I'Italia si trova fra quelli che han-
no dedicato il maggiore impegno allo studio
di quei rimedi atti a ridurre tali rischi. Si @
cosi provveduto :

a) alla trasformazione, con barriere e
custodia, di molty passaggi a livello incusto-
diti;

b) alla sostituzione di vecchie bairiere
con modelli piu efficienti;

c) al collegamento dei dispositivi di ma-
novra delle barriere coi segnali ferroviari;

d) alla realizzazione di zone di ricovero
per 1 velcoli eventualmente imprigionati fra
le barriere manovrate a distanza;

¢) all’applicazione di modernissimi im-
pianti di semibarriere e di segnali luminosi

a luce rossa lampeggnante, azionat{ automa-
ticamente dai treni.

L’attuale sistema di protezione de; bassag-
gi a livello in Italia & dunque, ispirato alla
massima sicurezza; infatty, a differenza del-
le reti estere, dove gl attraversament: aper-
ti ed incustodits permangono in quantitdy co-
spicua, oscillante intorno al 40 per cento, con
punte fino al 56 per cento (Svizzera), nella
rete delle Ferrovie dello Stato 1 passaggi a
livello aperti ed incustodit; rappresentano
appena 1l 9,7 per cento del totale e sono in
gran parte ubicat. su hnee a scartamento
ridotto e circa un terzo & costituito da attra-
versamenti atti al solo transito pedonale o
mulattiero, La statistica degli incident; ai
passaggi & livello sulla rete delle Ferrovie
dello Stato si mantiene, infatti, inferiore a
quella di molte altre reti ferroviarie estere,
pure progredite,

{3, tuttavia, innegabile che la pressione del
traffico stradale, in costante aumento, ren-
de ogni giorno pitt critiche le situazieni degli
attraversamenti.

In particolare sussistono tre ordini di esi-
genze: )

a) ridurre ultemormente il numero dei
passaggi a livello incustoditi e quelli affidati
in consegna ai privati, inquantoch¢ interes-
sano strade, prima poderali, che ora hanno
assunto notevole importanza per il traffico
che vi si svolge;

b) sopprimere i passaggi a livello sulle
linee ferroviarie d: grande traffico o incro-
cianti strade ad intensa circolazione, a mez-
zo sottopassaggi o soprapassaggi;

¢) modernizzare i sistemi di chiusura ded
rimanenti passagg: g livello, in modo da ri-
durre 1 tempi di chiusura e le possibilita di
incidenti,

Per soddisfare a queste esigenze sono sta-
te avviate una serie di iniziative, delle quali
parlerd in occasione della prossima discus-
sione del bilancio del Ministero der tra-
sportl,

Il senatore Mammucari mi ha rivolto una
interrogazione per incidente verificatosi il
2 aprile 1961 a Roma Termini,

11 deragliamento di una carrozza ferrovia-
ria, verificatosi mentre questa veniva tra-
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sportata per la riparazione alla pil vicina
officina, ha assunto maggiori proporzioni
penché Dincidente & avvenuto mella zona del
fascio principale, cui fanno capo i 22 binari
della stazione di Roma Termini; ne & conse-
guita la disattivazione degli scambi e P'im-
pedimento della circolazione su due terzi del-
Pintero impianto.

Per il ritardo delle operazioni di recupero
& stata disposta una inchiesta, dalla quale &
emersa la responsability del dirigente pre-
posto a tali operazioni, contro il quale si &
proceduto disciplinarmente,

I senatori Luca De Luca e De Simone mi
hanno interrogato circa la possibilitd di ri-
vedere le tariffe ferroviarie sui trasporti
delle autovetture attraverso lo stretto di
Messina.

I prezzi attualmente in vigore per tali tra-
sporti sono al limite del costo del servizio e,
pertanto, non possono essere diminuiti. In-
fatti il livello dei prezzi di trasporto per il
traghettamento degli autoveicoli attraverso
lo Stretto di Messina risulta oggi, rispetto
all’anteguerra, rivalutato in misura notevol-
mente inferiore a quello dei prezzi di tra-
sporto ferroviario delle merci in genere.

Quest'ultimo & stato, com’® noto, rivaluta-
to inl media di 45 votte, mentre, per il tra-
ghettamento attraverso lo stretto di Messina,
le autovetture pagano solo 33 volte di pih e
gli. gutomezzi, vuoti o carichi, circa 48 volte.

Al senatore Barbaro, che ha sollecitato mi-
gliori collegamenti ferrovian fra la riviera
adriatica e quella ionica e con la Sicilia, pos-
so dire che il potenziamento dei collegamenti
tra VPItalia settentrionale e centrale con il
Mezzogiorno costituisce uno dei punti del
programma dei prossimi investimenti ferro-
viari.

Detto programma, infatti, € subordinato al-
la disponibilitd di nuovi mezzi rotabili, la cui
costruzione & prevista nel nuovo piano po-
liennale. Assicuro il senatore Barbaro che le
osservazioni fatte oggi in Amla saranno og-
getto di attento esame nella speranza di po-
ter apportare i miglioramenti da lui solle-
citati. 11 senatore Barbaro g preoccupa an-
che del declassamento dello scalo ferroviario
d1 Reggio Calabria.

Per favorire le esigenze dei centrj fra Reg-
gio Calabria e Villa San Giovanmni, i quali
hanno piti volte richiesto un miglioramento
delle comunicazioni locali, ad alcuni trent sono
state assegnate, dal 28 maggio ultimo scorso,

fermate intermedie che in parte hanno pure

compensato altre fermate soppresse ad altri
treni. Pertanto, i provvedimenti presi, che
non pregiudicano in aleuni modo le relazioni
tra Reggio Calabnia e Roma, debbono essere
anzi considerati vantaggiosi per gli altri abi-
tanti della zona vicina al capoluogo, nel-
Pesclusivo interesse dei quali sono stati adot-
tati. )

La seconda interrogazione del senatore
Barbaro & quella con la quale egli ha richia-
mato la mia atbenzione sul comportamento
del personale cdhe ha contribuito a limitare
2li effetti dell’incidente ferroviario verifica-
tosi in San Pietro a Maida.

Al riguardo informo il senatore Barbaro
che, dopo avere esperito 1 primi accertamen-
ti, si & subito provveduto a corrispondere un
adeguato compenso in demaro ai ferrovieri
c¢he lo meritavano. Sard esaminata ora la
eventualitd di avanzare proposta per il con-
ferimento di ricompensa al valore civile ©
di un encomio. (Vivi applausi dal centro).

BARBARO. [ doveroso e necessario.
La ringrazio, signor Ministro.

Presentazione di documenti riguardanti la si-
tuazione delle Ferrovie dello Stato da parte
del Ministro dei trasporti

SPATARO, Ministro dei trasporti.
Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

SPATARO, Minstro dei trasporti.
A conclusione del mio intervento, ho ’onore
di presentare al Senato i seguenti documenti :

« Rapporto della Commissione nomina-
ta con decreto 1° dicembre 1960 dal Ministro
del bilancio, di concerte con i Ministri del
tesoro e dei trasporti, per l'esame della si-
tuazione dell’Azienda autonoma delle Ferro-
vie dello Stato »;
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« Rapporto n, 2 della Commissione nomina-
ta con decreto 1° dicembre 1960 dal Ministro
del bilancio, di concerto con 1 Ministri del
tesoro e dex trasporti, per l'esame della si-
tuazione dell’Azienda autonoma delle Ferro-
w.e dello Stato ».

PRESIDENTE. Do atto all’'ono-
revole Ministro dei trasport: della presenta-
zione de1 predetti document] che saranmno de-
positati in Segreteria a disposizione degh
onorevoli senatori.

Ripresa dello svolgimento delle interpellanze
e delle interrogazioni

PRESIDENTE. Il senatore Im-
periale ha facoltd di dichiarare se sia sod-
disfatto.

IMPERIALE. Onorevole Ministro,
ho seguito con molta attenzione la risposta
che ella ha dato alle nostre interpellanze e
alle nostre interrogazioni, e la ringrazio per
le informazroni che ci ha fornito.

Bisogna pero convenire che occorreva ri-
gpondere g tempo pil opportuno. i vero che
su quei disastri era mecessario compiere degli
accertamenti; perd € anche vero che ella, in
queste more, ha partecipato a convegni, ha ri-
lasciato interviste, ma non si & fatto mai vivo
in Parlamento. Eppure da noi, attraverso la
FPresidenza, era stata sollecitata una risposta
alle nostre interpellanze. Ora, anche se non
si voleva avere — cosa a cui non vogliamo
assolutamente credere — il riguardo dovuto
al Parlamento e quindi ai membri di esso,
bisognava sentire, almeno, la impellente ne-
cessitd di tranquillizzare 1'opinione pubblica,
la quale era veramente allarmata per quei
continui disastri.

La veritd &, onorevole Ministro, che non si
& avuto il coraggio di confessare dhe fino ad
oggi, 1 materia di politica dei trasporti, si e
shagliato; eppure riconoscere i propri errori
mi pare sia un postulato dellumiltd cristia-
na! Non si € avuto 1l eoraggio di riconoscere
che si & shagliato facendo mancare all’lAmmi-
nistrazione delle ferrovie I’« ossigeno » neces-
sario perché potesse vivere; non si & avuto il
coraggio di riconoscere che si & sbagliato non

provvedendo al coordinamento fra strada e
rotala, di cul ella, anche mell’esposizione che
oggL c1 ha fatto, non c ha detto assoluta-
mente nulla. Non s1 e avuto il coraggio d1 ri~
conoscere che s1 & shaghato praticando, nel
confronti dell'Azienda, il mprovevole sistema
dell’autofinanziamento; ed anche su questo
ella non ¢1 ha detto nulla. Ci ha parlato di
investiment: per 800 miliardi, ma non ¢i ha
chiarito affatto se quest: 800 muliardi saran-
no dati a titolo gratuito ail’Azienda delle fer-
rovie o se mvece 81 ricorrerd al riprovevole
sistema dell’autofinanziamento. Non si & avu-
to il coraggio di riconoccere che si & sbaglia-
to non provvedendo alla riforma di struttu-
ra dell’Azienda.

E tralascio di parlare della fatalitd, cui
ella, onorevole Spataro, si ¢ appigiiato per
spiegare alcuni disastri ferroviari. Le cause
delle sciagure ferroviarie hanno altre origini
e quelle origini pensiamoe di aver puntualizza-
to durante I’'illustrazione della nostra interpel-
lanza.

S1 veda, per esempio, che cosa & stato com-
piuto per le ferrovie belghe e francesi, per
rendersi conto di quanto c¢’¢ da fare ancora
per le nostre ferrovie. Ed € per questo, ono-
revole Ministro, che noi non possiamo direi
soddisfatts della risposta che ella ci ha dato.

Per quanto riguarda i provvedimenti a fa-
vore delle Ferrovie che ella ¢i ha annunziato,
diciamo subito che era ora che il Governo fi-
nalmente si ricordasse delle Ferrovie dello
Stato.

Molte riserve e molte proposte abbia-
mo da avanzare su quei provvedimenti. Al-
cune riserve le ho fatte gia poco fa: ella, per
esempio, non ha chiarito se si tratta di auto-
finanziamento. Ella, ancora, non ci ha detto,
a proposito del Consiglic d’amministrazione,
se il Governo si vorra attenere al vecchio pro-
getto — se non vado errato, del 1953 — che
prevede che la maggioranza der Consiglieri
di amministrazione debba essere scelta tra
tecnici estramei all’Azienda e che tra detti
tecnici debbano essere nominati anche il di-
rettore ed il vice-direttore generale delle
Ferrovie. Su questo ella non ci ha detto nul-
la. Ne riparleremo in sede di bilancio dei
Trasporti; ma sono riserve c¢he vogliamo fa-
re fin da questo momento.
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Comunque, onorevole Ministro, non possia-
mo non compiacerci che, finalmente, anche i
problemi delle nostre Ferrovie siano sul tap-
peto e che si cerchi di dare ad essi una certa
soluzione.

PRESIDENTE. Il senatore Bar-
baro ha facoltd di dichiarare se sia soddi-
sfatto.

B ARBARO. Larisposta dell'onore-
vole Ministro all’interpellenza & stata molto
migliore di quella dell’onorevole Sottosegre-
tario all’interrogazione e, pur non potendo-
mj dichiarare soddisfatto, di certo non posso
dichiararmi inscddisfatto, come mi dichiarai
allora, tanto da convertire la mia interroga-
zione in interpellanza.

Evidentemente l'onorevole Ministro, mi
permetto di dire, & molto pii comprensivo e
sensibile, ed ha fatto suo 1l problema, in de-
finitiva, percheé quando egli dice che il mo-
stro piano delia jonico-adriatica — che poi
¢ il piano che presuppone l'anello ferroviario
di circolazione rotatoria — & compreso nel
grande problema della sistemazione ferro-
viaria italiana, allora mi pare che noi abbia-
mo vinto la battaglia, nell’interesse non no-
stro, ma delle grandi comunicazioni ferro-
viarie italiane. Il Ministro ha dato prova di
grande sensibilitd e di grande saggezza.

D’altro canto l'onorevole Ministro & della
zona intermedia, & dell’Abruzzo, che puo be-
nissimo essere considerato il centro di questo
grande anello ferroviario di circolazione ro-
tatoria, che consente, onorevole Ministro, di
superare tutti gli ostacoli, tutte le difficolta e
anche tutti gli eventuali e deprecabili danni
che possono intervenire: come ad esempio le
alluvioni, che sono, purtroppo, cosi fre-
quenti!

Quando, 'anmo scorso, delle quattro, o me-
glio, cinque comumicazioni, che vi sono tra
il Centro e il Nord d’Italia, due sole erano ri-
maste superstiti, perche tutte le altre era-
no state tagliate dall’alluvione, non potei non
ricordare il problema nostro: infatti, men-
tre tra il Centro e il Nord d'Italia vi sono
cinque linee di comunicazione, tra il Centro
e il Sud ve ne sono soltanto due. Allora, met-
tiamole tutte e due in efficienza, perche, se

una dovesse — come avvenne, ad esempio,
con il grande disastro di Salerno — essere
tagliata in due, verreobe ad essere tagliata
in due anche tutta VItalia agli effetti ferro-
viari, proprio come avvenne ailora, dopo il
disastre davvero terribile di Salerno, che io
purtroppo ebbi la sfortuna di poter consta-
tare perche, per lappunto, quella mattina
transitavo da Salermo per venire al Senato,
con alcuni valorosi colleghi, di cuir molti,
purtroppo, successivamente scomparvero !
Allora, per un mese non si accettarono tra-
sporti per il Nord o per il Sud; ora, dunque,
con l'esperienza del passato, cerchiamo di
impedire che questo si verifichi per 'avveni-
re e, almeno, mettiamo le due linee in condi-
zione di piena efficienza e di uguaglanza,
percheé cosi e solamente cosi potremmo smi-
stare il traffico come meglio vogliamo, in
tutti gli eventi, in tutte le conlingenze e non
si verifichera mai quello che si €, purtroppo,
verificato in passato.

iCerchiamo, qundi, di provvedere non sol-
tanto al potenziamento delle linee, ma anche
all’istituzione di quei rapidissimi treni che
potranno giovare al traffico commerciale e a
quello turistico, tra Nord e Sud e tra Sud e
Nord.

Dicemmo, l'altra volta, che la zona dello
Stretto — che & la zona terminale di queste
grandi linee — & proprio una zona di partico-
lare interesse, perché rappresenta un punto
nevralgico dei traffici, come pochi altri nel
Mediterraneo, come pochi altri nel mon-
do. I traffici ferroviari e marittimi si in-
tersecano in quel punto: & un crocevia nella
nostra antichissima storia politica ed econo-
mica, un quadrivio, potremmo dire, parago-
nabile a pochi altri; paragonabile, per quan-
to sia diverso, a Gibilterra (2.000 chilome-
tri a ponente), a Costantinopoli (1.500 chilo-
metri a levante), a Porto Said, a Suez!

Quindi, questi punti di particolare conge-
stione e importanza del traffico, questi punti
nevralgici delle comunicazioni moderne ma-
rittime, ferroviarie, autostradali ed aeree,
vanno curati con particolare larghezza di ve-
dute, Percio lei, onorevole Ministro, non si
deve meravigliare della mia interrogazione
per quanto si riferisce all’equilibrio del capo-
linea. Noi abbiamo 14 un nucleo ferroviario
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unico, nscindibile, insostituibile: Reggio,
Messina, Villa S. Giovanni, Dobbiamo con-
ferirgli tale efficienza che il traffico si pos-
sa regolare come si vuole. Ma anche dal pun-
to di vista del prestigic occorre che le situa-
zioni rimangano quelle che sono, altrimenti
¢’é da disorganizzare il traffico e da disorien-
tare, disturbare e seriamente danneggiare le
popolazioni interessate!

Le do atto della sua risposta e della lettera
cortesemente inviatami prima ancora di ri-
spondere alla mia interrogazione; cosi come
ringrazio della lettera che 'onorevole Presi-
dente del Comnsiglio mi ha mandato sullo stes-
so problema, rispondendo anche a un mio
telegramma p'uttosto vibrante indirizzatogli
sullo stesso delicato argomento.

Non voglio annoiare i colleghi che in que-
sta scialba seduta hanno la bonta di ascoltar-
mi, Desidero comunque dichiarare, per chiu-
dere in bellezza, che sono veramente lieto che
lonorevole Ministro, rispondendo alla mia in-
terrogazione, in cui si proponevano ricompen-
se al valore civile per gli eroici macchinisti, i
quali evitarono a S. Pietro a Maida un danno
infinitamente maggiore, con grande rischio
della loro vita, abb.a annunciato a questa al-
tissima Assembilea non soltanto una ricom-
pensa materiale, ma soprattutto la proposta
di concessione di medaglie al valor civile.
Questi eroici macchinisti, che a rischio della
vita, ripeto, evitarono forse un sacrificio di
di almeno duecento vite umane, percheé ebbe-
ro 'uno la capacita di ridurre la velocitd del
rapido, ¢he marciava intorno ai 120 chilome-
tri all’ora, a meno di 40 chilometri, frenando
con tutti 1 mezzi a disposiziome, e l'altro la
prontezza di salire sul locomotore, mentre po-
teva restarsene a terra, ed imprimere al treno
merci la contromarcia in modo da attenuare
I'urto, questi eroici macchinisti, dico, vanno
premiat; e al piu presto. Per I'esperienza che
abbiamo in materia di decorazioni al valor mi-
litare e al valor civile, le ricompense devono
essere conferite con grande celeritd, in modo
da dare la sensazione dell'immediatezza del
premio e della sensibilitd delle autoritd. o
una cosa che risponde al desiderio anche del-
le popolazioni tutte. Le decorazioni al valore
debbono essere date sul campo, come molto

g.ustamente si usava fare nell’ultimo periodo
della prima guerra mondiale!

Anallogamente va segnalato, per quanto
prescinda dalla mia interrogazione, il fatto
altrettanto eroico di quel manovale o canto-
niere che sulla linea Milano-Torino, ieri, a
rischio di vita e ferendosi, riuseci a fermare
un rapido e ad impedire un disastro, che sa-
rebbe stato gravissimo, a causa del contor-
cdimento dei_binar: dovut; all’eccessivo calore
atmosferico.

Onorevole Ministro, la ringrazio dell’assi-
curazione. Conto sulla sollecitazione mnela
concessione e la prego vivamente, quando si
verificano simili cas1 di erosimo, di volerli
premiare immediatamente, come dicevo, per-
che si tratterda di un importante e doveroso
riconoscimento del valore umano, che & la
conquista piu alta che 'uemo possa raggiun-
gere e fare nella vita, a insegnamento per
tutti: per coloro che lo meritano e per coloro
che ne hanno conoscenza! Alere flammam :
accendere i miti bisogna, perché solamente
con 1 miti si raggiungono le mete!

PRESIDENTE. Il senatore Sac-
chetti ha facoltd di dichiarare se spa soddi-
sfatto,

SACCHETTI. Signor Presidente,
che dire dell’attesa nisposta del Ministro?
Innanzitutto sarebbe necessario avere il te-
sto stampato della relazione che il Ministro
ha testé depositato alla Presidenza del Se-
nato, in modo da poter avere un quadro d’in-
sieme in occasione della discussione del bi-
lancio del Ministero dei trasporti. Ritengo
che in quella relazione saranmo precisati lo
stato delle Ferrovie ed i rimedi che si pro-
pongono, e quindi la risposta ministeriale
allinterpellanza che abbiamo avuto lonore
di presentare risultera pili esatta e meglio
aderente alla realta.

Cido non ci esime tuttavia dal fare qual-
che considerazione di carattere generale sul
piano di ammodernamento delle nostre Fer-
rovie, Lei, onorevole Ministro, c¢i ha detto
troppo poco, tanto poco che noi non siamo
riusciti a capire se si tratta di un program-
ma di opere di ordinaria amministrazione,
sia pure integrato qua e la con qualche cen-
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tinaio di miliard: in pilt — il che comunqgue
ha la sua importanza — oppure se sia un pia-
no di vero e proprio risanamento e sviluppo
della nostra Azienda ferroviaria. Stando al-
la risposta che lei ha dato alla nostra inter-
pellanza, sembra che non si tratti di un pia-
no vero e proprio, perché un piano di am-
modernamento e di sviluppo della rete ferro-
viaria non puod prescindere da una valuta-
zione coordinata dello sviluppo della situa-
zione economica generale del Paese e dei tra-
sporti in particolare. Del resto, per dimo-
strare cid, potrei adoperare non le parole di
uomini di nostra parte o di uomini politici
smaliziati, ma le parole dei tecnici ¢he a con-
clusione del simposio tenuto a Genova ebbe-
ro ad esprimersi esattamente cosi: « La co-
noscenza preliminare dei piani da coordina-
re sembra al swnposio necessaria per otbe-
nere, nel regolato sviluppo economico ed in-
dustriale del Paese, il massimo rendimento
e la maggiore sollecitudine nellattuazione di
tutti i lavori da eseguire nel prossimi anni ».
QOccorre quindi un collegamento diretto di
tutto i1 piano di sviluppo del sistema dei
trasporti con il sistema economico generale;
ma di tale collegamento non si & parlato nel
corso della sua risposta, onorevole Ministro.
D’altra parte la disponibilita di mezzi fi-
nanziari che si avrd nei prossimi anni sta a
confermare che non si tratta di un vero e
proprio piano di sviluppo e di ammoderna-
mento della rete ferroviaria. Infatti, dando
ancora la parola ai tecnici, si prevede che
non meno di 1.500 miliardi occorreranno per
tale risanamento, ¢ dovranno essere disponi-
bili fin daWinizio dell’attuazione del pro-
gramma, anche ge poi tale programma ver-
rd attuato gradualmente nel tempo.
L’onorevole Ministro ei ha detto che con
gli 800 miliardi si ridurrd una parte dei pas-
saggi a livello, si aumentera la sicurezza del-
la circolazione con determinati dispositivi,
eccetera; ma si tratta comunque di tutte mi-
sure di caratbere parziale, mentre a nostro
avviso alcuni problemi vanno affrontati ra-
dicalmente e risolti con la massima urgenza,
con tutti i mezzi che saranno necessari. C'é
il problema dei passaggi a livello, grandi o
piceoli che siano, che vanno eliminati; c¢’e il
problema non solo del consolidamento dei

binari ma anche de] loro raddoppio in moli
tratti, particolarmente in alcune zone di1 vi-
tale mmportanza; ¢’ il problema del materia-
le che & in comtinuo e progressivo deperi-
mento; c¢’e il problema dell’aumento del per-
sonale. Sono tutti problem:, questi, intima-
mente collegati tra loro e che quindi vanno
affrontati e risolti contemporaneamente.

Invece dalla risposta deil’onorevole Mini-
stro & emersa la solita preoccupazione che
tutti conosciamo, quella cioe d1 elimmare al-
cuni « rami secchi », cio@ alcune linee che
economicamente non sono produttive, con la
loro eventuale sostituzione con mezzi piu
modern: e di rendimento maggiore. Questa
€ sempre la preoccupazione pia forte, per
cul io direi che gia prima ancora di comin-
ciare ad attuare 11 piano 1 risanamento si
incorre in un grosso errore, percorrendo la
stessa strada sbagliata che gia fu percorsa
in passato: quella della smobilitazione delle
Iinee,

Intendiamoci, nessuno contesta che vi pos-
sano essere alcuni tronchj di strada ferrata
che vanno sostituiti in rapporto all’evoluzio-
ne dei mezza di trasporto, sempre pero affi-
dando le gestione dei nuovi trasporti ad enti
pubblici, cosi come no1 sosteniamo; ma non
& questo 1l problema fondamentale delle Fer-
rovie dello Stato. Il problema fondamentale
@ quello di avere un piano articolato, colle-
gato allo sviluppo ordinato dell’economia in-
dustriale e agricola e del trasporti nel no-
stro Paese. Occorre esaminare il piano nel
quadro dei trasporti su strada, dei trasporti
marittimi ed anche dei trasporti aerei. Se
non si risponde a questa attesa, onorevole
Ministro, anche le migliori intenzioni di chie-
dere maggiori fondi per le Ferrovie, ri-
schiano non dico di non portare ad alcun ri-
sultato, poiché rappresentano sempre un
miglioramento, ma di non realizzare la vera
soluzione che da tanti anni si richiede e che
da tanti anni & invece ritardata.

Si tratta di questioni che moi ¢i auguriamo
vengano affrontate con sollecitudine, nel
quadro di un vero e proprio piano di svilup-
po delle Ferrovie, Dato questo orientamento,
perd, dobbiamo dichiararci insoddisfatti del-
la risposta, sottolineando il nostro impegno di
contribuire ad elaborare un piano di sviluppo
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che serva davivero a risolvere i mali che oggi
affliggono I’Azienda ferroviaria statale ita-
hana, Abbiamo perd fondati dubbi che il Go-
verno intendg risolvere il problemsa della cri-
si delle Ferrovie nel nestro Paese, ‘

PRESIDENTE. Ilsenatore Men-
ohi ha facoltd di dichiarare se sia soddi-
sfatto.

MENGHI. Signor Presidente, onore-
vole Ministro, onorevoli colleghi, dopo ave-
re 1mviato un mesto ricordo alla memoria dei
setle uccisi al passaggio a livello di Man-
dela-Cineto ed un saluto fraternc ai feriti, mi
preme far rilevare al Senato che non soltanto
ol abitanti del picecolo paese di Cineto Ro-
mano ma tutta la vallata dell’Arsolano e del
Sublacense & stata scossa dal dolore per Pe-
vento luttuoso e teme che altre disgrazie pos-
gano avvenire ai passaggi a livello delle
ferrovie tra Roma ed Avezzano. Le popola-
zioni (eivili, militar;, sacerdoti) hanno se-
guito le salme fino al cimitero e nei discorsi
che sl sono pronunciati si & formulato I'au-
gurio della immediata soppressione dei pas-
saggi a livello.

S0 che T'onorevole Spataro ha preso in
considerazione particolare questo problema
che egli conosce molto bene, anche per con-
suetudine familiare, perche per andare a Pe-
scara deve passare attraverso i passaggi a
livello denunciati. ‘Ci auguriamo, percio,
onorevole Ministro, che lo studio possa por-
tare presto alla realizzazione della soppres-
sione e che non avvenga quello che & avvenu-
to con i suoi predecessori che, per rigparmia-
re 9 mila lire di spese — questo lo voglio di-
re al Senato — al mese, eliminarono la cu-
stodia del passaggio a livello presso il cam-
ping della Crocetta vicino a Tivoli durante
la motte, con chiusura improvvisa. Ma gli
utenti di quel passaggio a livello hanno ini-
ziato un giudizio contro le Ferrovie dello
Stato e lo hanno vinto nella Pretura di Tivoli.
Adesso le Ferrovie dello Stato stanmo resi-
stendo all’appello davanti al Tribunale di Ro-
ma. Non & ridicola questa lite per la futilita
della materia trattata? Ella, onorevole Mi-
nistro, & venuto con idee piut larghe e pin
chiare al Ministero dei trasporti e merita ef-

fettivamente l’elogio del Senato per 11 pro-
gramma di grandi lavori che ha messo in can-
tiere. Ripeto, la deplorazione va ai suo: prede-
cessori e non alla sua opera attiva che ben
conosciamo.

Per quel che riguarda la respomsabilita
dellinfortunio ella giustamente si & rimesso
all’Autoritd giudiziaria che ha fatto un’in-
chiesta approfondita; ma non vi & ancora la
sentenza definitiva. Quindi & bene attender-
la. To ho chiesto nella interrogazione anche
aluti per le famiglie dei morti e per i feriti
perché la popolazione diCineto & poverissima
come poverissima & tutta la popolazione del-
PArsolano e (el Sublacense. Anche per ra-
gioni di umanitd sono certo che il Ministro
dei trasporti, se non & intervenuto fino ad
ora, dard aiuti congrui alle famiglie del mor-
ti e ai feriti.

Per quel che riguarda I’altra interrogazio-
ne, dopo la disgrazia della Marmi Salici, gia
ebbi ad invocare alcuni provvedimenti. Oggi
lei, onorevole Ministro, ha accennato che so-
no in via di esecuzione, Ne prendo atto volen-
tieri, ma guardiamo un poco alla nostra ca-
sa e al mobili vecchi che I'arredano. Non ci
dilettiamo con il « Settebello » e forse anche
con un ipotetico « Asso di coppe » e magari
una « Matta di denaris che potrebbero ve-
nire in seguito, e cioé con i ftreni aerodina-
mieci, Cerchiamo di sostituire e modernizzare
il vecchio materiale, perché le disgrazie pur-
troppo capitano spesso proprio per la vetu-
sta di esso.

Ricordo che i suoi predecessori vennero in
Senato e diedero l'assicurazione che i viag-
giatori di terza classe avrebbero viaggiato in
seguito nella seconda. Purtroppe invece ab-
biamo visto quelli di prima classe costretti
ad andare in carrozze di seconda, e in quei
vagoni mancano gli elementi primi dell’igie-
ne. Qualche volta io stesso ho assistito ai
borbottamenti e alle proteste dei forestieri,
i quali, pur avendo un biglietto di prima
classe, con deplorevele declassamento dove-
vano viaggiare nei vecchi vagoni di seconda.

Onorevole Ministro, eliminiamo questi in-
convenienti non solo per la incolumita dei
viaggiatori, ma anche per il prestigio del-
I'ltalia all’estero. (Approvazioni),
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PRESIDENT E. Poiché i senatori
Secotti, Mammucari e De Luca sono assen-
ti si intende che abbiano rinunciato alle loro
interrogazioni. I senatore Focaccia ha fa-
coltd di dichiarare se sia soddisfatto.

FFOCACCTIA . Debbo rvingraziare
Penorevole Spataro per aver prospettato qui
un programma di ammodernamento della
rete ferroviaria veramente interessamte, pro-
gramma di ammodernamento il quale & fatto
da una persona degna, perché I'onorevole
Ministro lavora silenziosamente come lavora-
no quelli della mia generazione, piano piano,
ma andando in profondita.

I’onorevole Ministro ha detto delle cose
molto serie, specialmente per quel che riguar-
da l"andamento e il funzionamento dell’Am-
ministrazione. Difatti, quando egli parla di
autonomia e dj esercizio di tipo industriale, io
sono veramente felice di sentire queste pa-
role; e mi rende felice anche sentire che pre-
sidente del Consiglio di amministrazione delle
Ferrovie dello Stato non sara piu il Ministro,
dal momento che guesta @ una vecchia aspi-
razione e del Parlamento e del Governo.
Quando io ero Sottosegretario, propugnai
questa solumione, ma riconosco che quello
non era il momento, Adesso il momento &
venuto, specie per opera del nostro ministro
Spataro.

Evidentemente & necessario che questo
esercizio autonomio di tipo industriale sia
corroborato dal miglioramento del tratta-
mento economico del personale, altrimenti
PAzienda ferroviaria diventerebbe di tipo
industriale soltanto nell’apparenza, ma non
nella sostanza. Deve quindi essere mijglio-
rata la situazione economica di tutto il perso-
nale c¢he ha sempre bene operato nelle Fer-
rovie dello Stato, a cominciare dal Diretto-
re Generale per giungere fino all’ultimo im-
piegato. E ritengo che debba essere miglio-
rata la condizione soprattutto del personale
dirigente, poiché negli ultimi tempi si & veri-
ficato una specie di appiattimento che, na.
turalmente, non & andato a vantaggio del
servizio, '

Sono stati indetti dei concorsi per il per-
sonale delle Ferrovie dello Stato, per tecnici
del gruppo pilt elevato, concorsi che non so-

no stati coperti, concorsi per trenta o cin-
quanta posti di ingegnere per i quali si sono
presentati solamente dieci o quindici o venti
candidati. Cio significa che il trattamento
economico dell’Azienda non & quello che de-
ve essere per poter invogliare i giovani a
entrare in wquesta carriera.

Sia dunque I'Azienda di tipe industriale,
ma di tipo industriale sul serio: non dico che
il personale debba essere messo retributiva-
mente alla pari di quello delle aziende pri-
vate, ma che debba ricevere un trattamento
economico che si avvicini g quello delle azien-
de private. Altrimenti, come ripeto, 1’Azien-
da delle Ferrovie dello Stato & industriale
solo per modo di dire.

Io ritengo di pobtermi dichiarare piena-
mente soddisfatto per il programma che il
Ministro ha presentato, in base al gquale il
personale dovra essere trattato in modo ade-
guato; soprattutto sia adeguatamente con-
siderato il personale a pill alto livello. Non
¢ il caso di dire Cicero pro domo sua, per-
ché io ormai sono passato mel numero dei
pily, e sono molto lontano dalla possibilitd di
fare un concorso alle Ferrovie dello Stato;
ma sento che nella mia scuola, come nelle

cuole di ingegneria 4i tutta Ttalia, si avver-

te questa necessitd Nelle Ferrovie non si va
perché non si riceve il trattamento econo-
mico che & giiusto attendersi, E lo si & visto
nei concorsi fatti in questi ultimi anni.

Naturalmente si tratta di un problema
orosso, che investe tutte le Amministrazioni
dello Stato, ma specialmente I'Amministra-
zione ferroviaris che deve essere alla testa
del’amministrazione tecnica dello Stato, poi-
ché & la pin grande azienda di Stato.

Desidero fare un’altra osservazione. I1 per-
sonale delle Ferrovie dello Stato & certamen-
te competentisgimo, ma bisogna difendere

“questa competenza. In questi ultimi anni si

& cercato un po’ di inflazionare la carriera di-
rettiva delle Ferrovie dello Stato con provve-
dimenti pitt 0 meno adatti per migliorare
la situazione dell’Amministrazione dello iSta-
to, specie per quanto riguarda Tesercizio:
provvedimenti che bisogna ormail cercare di
bandire. Bisogna tornare alla via maestra e
la via maestra ¢ soltanto quella dei pubblici
concorsi; altrimenti vedremo scadere la ca-
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tegoria piu elevata i professionisti, di gio-
van: che guwidano I'’Amministrazione ferro-
viaria. Non vorrei dire che questa €& una
delle ragioni principali per cui accadono al-
cune cose; perdo una certa incidenza pud es-
serci anche da questo punto di wista. Quindi
stanno bene tutti i miglioramenti cui ha ac-
cennato qui 'onorevole Spataro, il quale, ri-
peto, lavora in silenzio e bene, ma bisognera
anche cercare di migliorare 11 livello del per-
sonale, specialmente dei professionisti che si
trovano a guidare 'Amministrazione delle
Ferrovie,

Con questo mi dichiaro completamente
soddisfatto e ringrazio l'onorevole Mimistro
della sua cortese risposta.

PRESIDENTE. Lo svolgimento
delle interpellanze e delle interrogazioni &
esaurito

Per la discussione del disegno di legge n. 956

VALENZI. Domando di parlare.

PRESIDENTZE. Neha facolta.

VALENZI. Onorevole Presidente,
desidero pregarla di wvoler trasmettere la
nostra richiesta che la legge per il referen-
dum (n. 956), la quale da due anni s trova
alla prima Commissione, venga al pill presto
possibile posta all’ordine del giorno, perché
se ne ingzi la discussione in Aula, se non im-
mediatamente, perlomeno alla ripresa dei la-
vori, evitando cosi che sia rinviata per mesi
e per annj la discussione di un provvedimento
di legge che & fondamentale ed & contemplato
dalla nostra Costituzione.

PRESIDENTE. Senatore Valenzi,
attualmente si sta svolgendo una riunione
della Presidenza e dei Capi Gruppo per sta-
bilire il programma dei lavori in questo scor-
cio di mese. Lei potrebbe opportunamente
fare presente la sua richiesta al suo Capo
Gruppo.

VALENZTI. Ho gia fatto questo passo
presso il mio Gruppo.

Anpunzic di interrogazioni

PRESIDENTE. 8idialettura delle
interrogazioni, con richiesta di risposia scrit-
ta, pervenute alla Presidenza.

CARELLI, Segretario:

Al Ministro della marina mercantile, per
conoscere quali sono i motivi che avrebbero
consigliato di concedere ad una nota ditta
di Ravenna lauforizzaziome a costruire un
silos da cereali mel porto di La Spezia, pre-
ferendola ad altre societd, quali la Societd
italo-svizzera di Milano ed un’altra ditta di
Civitavecchia, le cui richieste di concessione
avevano il merito della precedenza ed il van-
taggio di prevedere la costruzione del silos
su di una banchina che non dava luogo a
difficoltd, mentre per la banchina detta
PAITA la Sovraintendenza alle belle ar-
ti e la Camera di commercio di La Spezia
avevano dato parere sfavorevole per ragioni
estetiche, igieniche e di viabilitd; per sape-
re, inoltre, come si spiega il fatto che sem-
pre allo stesso signor Ferruzzi di Ravenna
siano state date concessioni in diversi porti
d’Ttalia, quali Ancona, Bari e Napoli, ove al-
cune ditte associate esercenti il commercio
dei cereali ed importatrici dall’estero hanno
avanzato ricorso al Consiglio di Stato avver-
so Uigtituzione di un wsilos privato alla ca-
lata Marinella in un’area demaniale (2482).

VALENZI, PALERMO, BERTOLI

Al Presidente del Consiglio dei ministri ed
ai Ministri dell’agricoltura e delle foreste,
delle finanze e del lavoro e della previdenza
sociale, perche facciano conoscere quali prov-
vedimenti intendang adottare per alleviare i
disagi in cui incorrono gh operatori agricoli a
causa della wiolenta grandinata del 4 luglio
1961 che ha distrutto buona parte della pro-
duzione dei Comuni di Surano, Spongano, Ca-
stiglione, Montesano Salentino, Nociglia, Su-
persano, Botrugno, Scorrano e Cutrofiano,
in provincia i Lecee (2483).

FERRARI
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Ordine del giorno
per la seduta di martedi 11 luglio 1961

PRESIDENTE. 1IISenato tornera
a riunirsi martedi 11 luglio in due sedute
pubbliche, la prima alle ore 10 e la seconda
alle ore 17 , con il seguente ordine del giorno :

1. Discussione dei disegni di legge:

1. Eliminazione di abitazioni malsane,
interventi in dipendenza di alluvioni,
provvidenze per lincremento dell’occupa-
zione, provvedimenti per listruzione pub-
blica, altri provvedimenti diversi, nonche
variazioni al bilancio dello Stato ed a
quelli di Amministrazioni autonome per
Pesercizio finanziario 1960-61 (1592).

2. TIRABASSI- ed altri. — Ammigsione
dei diplomati degli- Istituti tecnici alle
Facoltd universitarie (1076-B) (Approvae-
to dalla 6% Commissione permanente del
Senato e modificato dalla 8¢ Commissione
permanente delle Camera dei deputati),

II. Discussione’ det d‘i’»‘sleg'fni di legge:

1. Stato di previsione della spesa del
Ministero dei trasporti per lesercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1961 al 30 giugno
1962 (1413). :

2. Delega- al Governo per la emana-
zione di norme relative alle circoscrizioni
territoriali e alle pilante organiche degli
uffici giudiziari (1074-B) (Approvato dal

Senato e modificato dalla Camera dei de-

putati).

3. PARRL — Scioglimento del Movimen-
to sociale italiano in applicazione della
norma contenuta nel primo comma della
XI1 disposizione transiteria e finale della
Costituzione (1125).

III. Seguito della discussione del disegno di

legge : ‘

PARRI ed altri. — Istituzione di una
Commissione parlamentare d’inchiesta sul
fenomeno della « mafia » (280).

La seduta € tolta (ore 11,25). |

Dott, ALBERTO ALBERTI

Direttore generale dell’Ufficio dei resoconti pérlamentari





