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Presidenza del Presidente MERZAGORA

PRESIDENTE. Laseduta & aperta
(ore 17).

Si dia lettura del processo verbale della
seduta pomeridiana di ieri,

CEMMI,
processo verbale.

Segretario, da lettura del

PRESIDENTE. Non essendovi
osservazioni, il processo verbale s’'intende ap-
provato.

Annunzio di disegni di legge
trasmessi dalla Camera dei deputati

PRESIDENTE. Comunico che il
Presidente della Camera dei deputati ha
trasmiesso i seguenti disegni di legge:

« 'Condono in miateria tributaria per san-
zioni non aventi natura penale » (648);

« Proroga dell’autorizzazione al Governo
di sospendere o ridurre 1 dazi doganali pre-
vista dalla legge 24 dicembre 1949, n. 993,
e successive miodificazioni » (649).

Questi disegni di legge saranno stampati,
distribuiti ed assegnati alle Commisgioni
competenti.

Anaunzio i deferimento di disegno di legge
alla deliberazione di Commissione permanente

PRESIDENTE. Comunico che, va-
lendomi della facoltd conferitami dal Regola-
mento, ho deferito il seguente disegno di
legge alla deliberazione:

della 52 Commissione permanente (Finan-
7o e tesoro}):

« Condono in materia tributaria per san-
zioni non aventi natura penale » (648), pre-
vio parere della 22 Commissione.

Annunzio di deferimento (di disegno di legge
all’esame di Commissione permanente

PRESIDENTE. Comunico che, va-
lendomi della facolta conferitami dal Regola-
mento, ho deferito il seguente disegno di
legge all’esame:

della 5* Commisstone permanente (Finan-
ze ¢ tesoro):

« Proroga dell’autorizzazione al Governo
di sospendere o ridurre i dazi doganali pre-
visti dalla legge 24 dicembre 1949, n. 993, c
successive modificazioni » (649).

Discussione e approvazione del disegno di
legge: « Istituzione del Ministero del turi-
smo e dello spettacolo » (456-B) (Appro-
vato dal Senato e modificato dalla Camera
dei deputati) (Procedura urgeniissima)

PRESIDENTE. Lordine del giorno
reca la discussione del disegno di legge:
« Istituzione del Ministero del turismo e
dello spettacolo », gid approvato dal Senato
e modificato dalla Camera dei deputati.

Ricords che, a norma dell’articolo 54 del
Regolamento, il Senato dovra deliberare sol-
tanto sulle modificazioni apportate dalla Ca-
mera dei deputati.

Poiché per il disegno di legge in esame é
stata approvata, nella seduta antimeridiana
di oggi, la procedura urgentissima, ha fa-
coltd di parlare il senatore Zotta per rife-
rire oralmente,

Z OTT A, vrelatore. Onorevole Presi-
dente, onorevoli signori, il disegno di legge
contiene pochi emendamenti sostanziali sui
quali avrd Ponore di richiamare l'attenzione
dell’ Assemblea; gli altri emendamenti hanno
un carattere puramente formale: é una di-
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versa dizione di un concetto che & stato gia
affermato da questo ramo del Parlamento
ed una trasposizione, una inversione, una
anticipazione o una diversa presentazione
di commi o di articoli che sono stati gia ap-
provati, per cui sui medesimi non occorre
una nostra indagine particolare, in quanto
hanno gia avuto il nostro assenso.
L’articolo 1 & identico, 'articolo 2 sostan-
zialmente, nella revisione della Camera, si
scompone in tre articoli che diventano arti-
coli 2, 3 e 4. L’articolo 2 nel nostro testo
conteneva le attribuzioni del nuovo Mini-
stero; nei tre articoli che ne sono germinati,
sono enumerate le attribuzioni del Ministe-
ro del turismo e precisamente sono menzio-
nate le attribuzioni gia del Commissariato
per il turismo e della Direzione generale
dello spettacolo, nonché quelle del C.O.N.IL
A questo proposito pud apparire un muta-
mento nel nuovo testo quando si dice che al
Ministero & attribuita la vigilanza sul Comi-
tato olimpico nazionale italiano e sono trasfe-
rite le funzioni esercitate dalla Presidenza
del Consiglio dei ministri nei confronti di
esso, mentre nel nostro testo precedente si
parlava solo delle funzioni e non della vigi-
lanza, ma il concetto sostanzialmente & iden-
tico perché per vigilanza noi si intendeva e
quella amministrativa e quella contabile, men-
tre nella nuova dizione & stata separata ’'una
dall’altra. Non vi € nessuna modifica, dunque.
I’articolo 3, che & la seconda parte di
quell’articolo 2 di cui discutiamo, contiene
Yenumerazione delle attribuzioni che sono
devolute al Ministro, cosi elencate: quelle
iy attribuite al Presidente del Consiglio
dei ministri nei riguardi dell’Istituto per il
credito sportivo, e qui nulla di nuovo an-
cora; nulla di nuovo inoltre per quanto ri-
guarda la lettera b) e la lettera c¢), cioé le
attribuzioni spettanti al Ministro dell’inter-
no riguardo alle stazioni di cura, di sog-
giorne e di turismo, e le attribuzioni devo-
lute allo stesso Ministro dell’interno per
quanto riguarda lordinamento dell’imposta
di soggiorno, di cura e di turismo. Vi & una
aggiunta. Nel testo approvato dal Senato i
provvedimenti in materia sarebbero stati
presi di concerto con il Ministro dell’inter-
no; il testo della Camera restringe invece

questa dizione, limitando tale concerto esclu-
sivamente ai provvedimenti concernenti il
riconoscimento e le modificazioni del carat.
tere di stazioni di cura, soggiorno e turismo
al territorio di un comune e dei consorzi
inter-provinciali delle stazioni stesse.

La Commissione & stata del parere di ac-
cogliere questa modifica. Mi corre tuttavia
I’obbligo di riferire l'osservazione del sena-
tore Cerabona al quale si sono associati i
colleghi della sua parte, che ha suggerito che
nei easi in cui il riconoscimento e le modifi-
cazioni del carattere di stazioni di cura ri-
guardassero particolarmente o prevalente-
mente stazioni di cura, i1 Ministro dell’igiene
e della sanita non debba rimanere estraneo
alla deliberazione. Senza proporre di emen-
dare il testo approvato dalla Camera, egli
invita il Governo a tener presente questa sua
raccomandazione: il Ministro del turismo, in
tali circostanze, dovrebbe tener presente an-
che il parere del Ministro dell’igiene e delia
sanitd pur non parlandosi di « concerto » fra
i due Ministri in senso tecnico.

La Commissione non ha nulla da obiet-
tare su questo punto. Si tratta in veritd di
un accertamento in cui non & inopportuno
ascoltare i suggerimenti del Ministro della
igiene,

11 terzo articolo, germinato dalla scompo-
sizione dell’articolo 2 del testo del Senato, di-
sciplina la materia riguardante i documenti
che debbono essere allegati al bilancio del
nuovo Ministero. Vi si parla di una rela-
zione annuale del C.O.N.I, sull’attivitd svol-
ta e sullandamento della gestione; del bi-
lancio dell'Istituto per il credito sportivo;
di un elenco dei mutui concessi nell’anno.
Fin qui nulla di nuovo. La parte nuova in-
fatti riguarda una relazione annuale del
Consiglio di amministrazione dell’E.N.I.T.
sull’attivitd svolta e sulPandamento della
gestione. T

S
Nessuna innovazione viene introdotta nel
successivo articolo 5 che riproduce Yarticolo

3 del testo approvato dal Senato.

PRESIDENTE. Senatore Zotta,
se ella non ha osservazioni in contrario, pas-
seremo ora all’esame delle singole modifica-
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zioni comineiando da quelle relative agli arti-
coli 2, 3 e 4.

BUSONI. Domando di parlare.

PRESIDENT E. Ne ha facolta.

BUSONI Signor Presidente, onorevo-
li colleghi, sara la mia una breve dichiarazio-
ne preliminare a nome dei senatori del Grup-
po del Partito socialista italiano, che varra
anche come dichiarazione di voto.

Noi gid votammo contro questo disegno di
legge e non tanto per i motivi pregiudiziali
che avanzammo ed ilustrammo, quanto anche
per motivi di sostanza. Il dibattito che si &
svolto nell’altro ramo del Parlamento, il qua-
le ¢i ha restituito questo disegno di legge
con 'approvazione della maggioranza, ma an-
che dalla stessa maggioranza profondamente
rimaneggiato, almeno nella forma, non ha
fatto che rafforzarci nella convinzione che
avevamo ragione ad essere contrari.

Lo stesso relatore alla Camera dei deputa-
ti, Yonorevole Lucifredi, che gia nella rela-
zione scritta aveva rivelato un certo disagio
a riguardo della norma per la delega al Go-
verno circa il riordinamento degli Enti turi-
stici, nella risposta conclusiva rilevava che,
per tale norma, esisteva anche un diffuso
malcontento fra gli stessi funzionari degli
Enti turistici ed affermava che, come noi ab-
biamo sempre sostenuto e richiesto, lopti-
mum sarebbe stato un provvedimento legisla-
tivo che organizzasse tutti gli innumerevoli
aspetti dei problemi dell’Amministrazione
dello Stato.

Un altro parlamentare non di nostra parte,
un parlamentare della destra, affermava che
questo diciannovesimo Ministero nasce asfit-
tico a causa delle polemiche che ha suscitato
e che derivano da quelle perplessitd che — co-
me un altro parlamentare ancora rilevava —
questo digsegno di legge aveva fatto sorgere e
corrispondenti ad altrettante incertezze degli
stessi proponenti, perplessitd che gia in que-
st’Aula avevano avuto manifestazione e che
lo stesso parere della 92 Commissione della
industria e commercio aveva ampiamente do-
cumentato.

I1 fatto stesso del vasto rimaneggiamento
del disegno di legge compiuto dalla Camera
dei deputati, a nostro giudizio, & indice della
fretta ed anche in un certo senso della super-
ficialita con cui era stato approntato e pre-
sentato da coloro stessi che avevamo fatto,
poi disfatto e quindi rifatto ancora questa
stramba tela di Peneclope tessuta con fili di
ragno.

La realtd & che se per coprire i motivi di
disagio si volevano in ogni modo raggruppa-
re in un Ministero materie eterogenee che
non hanno affinitd economiche, sociali e po-
litiche e che qui c¢i furono dette unite da sole
attivitd ricreative, se si voleva ad ogni costo
creare questo zibaldone incongruo, bisogna-
va affrontare il problema con ben altra e pitt
ampia visione e cioé anche con maggiore stu-
dio, tempo e ponderazione. Si sarebbe com-
preso allora che non ci si poteva limitare a
presentare un disegno di legge che crea sol-
tanto un altro organo burocratico con la mi-
naccia di appesantire ancora di pitt i mececa-
nismi gid in azione e di far pesare maggior-
mente il potere centralizzato in settori peri-
ferici che avevano una tradizione di autono-
ma creazione, di autonomo gviluppo e di au-
tonoma regolamentazione.

Ma & stato detto perfino che se vi sono en-
ti, settori, attivitd che hanno bisogno dello
aiuto dello Stato, non debbono pretendere poi
che lo Stato non intervenga nella loro atti-
vitd e nelle loro decisioni. Ff 'apparente pre-
tesa di diritto crea volutamente la confusio-
ne che copre a nostro giudizio tutto il medi-
tato disegno; perché Vaiuto finanziario & del-
lo Stato, ciog del complesso dei cittadini, men-
tre Vintervento & del Governo che € sempre
Pintervento di una maggioranza, cioé di una
parte. Per questo, per il settore del turismo,
col grosso pericolo rappresentato dalla delega
al Governo ad emanare norme per le quali
gid qui a lungo discutemmo e battagliammo
e che dovrebbero essere di primaria compe-
tenza del Parlamento, c¢’e¢ stato il pronuncia-
mento contrario anche dellA.N.C.L. e della
Unione delle provincie. Ma il rispetto per gli
enti periferici & tale che di quel pronuncia-
mento, signori del Governo, non avete volu-
to tenere nessun conto perche anche per voi
vale evidentemente la magsima del tirare di-
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ritto. Se il problema fosse stato affrontato
con la penderatezza necessaria, si sarebbe an-
che compreso che ocecorreva soprattutto avere
ed esporre idee e direttive precise e quindi
presentare programmi ispirati ad esse ed
enunciare e per lo spettacolo e per il turismo
le linee di una politica che & sempre mancata
e che da parte nostra sempre abbiamo recla.
mato ¢ sollecitato.

Si sarebbe data allora una giustificazione
che invece manca o & solo meccanica, fun-
zionale, burocratica della creazione di un di-
ciannovesimo Ministero. E solo se se ne fosse
discusso in sede di riordinamento di tutta la
struttura governativa, determinando col nu-
mero le funzioni dei singoli Ministeri, come
la Costituzione indica, si sarebbe potuto esa-
minare ge, risultando utile crearlo, questo
non avrebbe dovuto comprendere allora anche
1l settore ricreativo e quello del tempo libero,
oggl cosi male affidati a quel’E.N.A.L. che
ha fatto tanto parlare di sé (e non certo, cre-
do, per ricevere attestazioni di elogio) e che
da ben 14 anni é tanto poco democraticamen-
te affidato ad un commissario che viene defi-
nito straordinario ma che & divenuto perma-
nente; e se nel campo dello spettacolo questo
Ministero non avrebbe dovuto avere, nelle sue
competenze, pure i programmi televigivi an-
che per determinare un’uniformita di revi-
sione degli spettacoli, cioe di applicazione del-
la censura. & stato detto: @ vero, questi set-
tori hanno bisogno di un riordinamento, ma
intanto creiamo il Ministero cosi come é stato
proposto; faccia questo Ministero la sua espe-
rienza nella struttura prevista e poi sard ri-
veduta la sfera delle sue atfribuzioni e delle
sue competenze. Cio che ¢i conferma che qui
si improvvisa senza meditazione, senza pro-
grammi e senza idee chiare e soprattutto sen-
za pecessitd, Ci era stato sempre insegnato
che la funzione crea Yorgano; ora si vuol
creare 'organo per poi cercargli la funzione.
Affermammo che non di un Ministero si sen-
tiva la necessitd, bensi di leggi di riordina-
mento sia per il turisme sia per il teatro liri-
co e di prosa che per il cinematografo. Signo-
ri del Governo, si fanno le cose superflue e
non si provvede invece a quelle necessarie. 11
Governo ci ha presentato questo disegne di
legge per la creazione di un Ministero anche

dello spettacole, ma il 30 giugno 1959 — ¢
noi 'avevamo reiteratamente preavvisato —
@ scaduta la legge 31 luglio 1956, n. 897 sul-
la cinematografia e non ci sono state pre-
sentate proposte di proroga e tanto meno la
nuova legge che & necessaria. Cosl che attual-
mente il settore cinematografico & scoperto
di leggi e rimarra scoperto per vari mesi an-
cora e si proceders illegalmente; perché col
bilanci di previsione dei Dicasteri finanziari

abbiamo approvato anche disposizioni finan-
ziarie riferentisi ad una legge che non esiste
pil. Invece, dal giorno in cui le disposizioni
di bilancio sono entrate in vigore a questo,
crediamo che si sarebbe dovuto provvedere.
Riteniamo che sarebbe stato molto pilt oppor-
tuno, regolare, giusto ed utile che invece del-
la legge per un Ministero superfluo, il Gover-
no ci avesse presentato una nuova legge per
la cinematografia, che non solo & necessaria,
ma & divenufa indigpensabile dopo la scaden-
za di quella che era in vigore e che con i1 30
dello scorsc mese non lo & pil.

Mentre si crea un Ministero ad hoc, per il
turismo il Governo era impegnato da un voto
del Senato — che, come gid altra volta rile-
vai, cosi viene eluso — a presentare al Par-
lamento le leggi di riordinamento; ed i set-
tori dello spettacolo aspettando le promesse
nuove leggi languono; e non ¢i si dice una
parola sulle intenzioni con cui il Ministero si
muoverd, sulla politica che dovra svolgers,
ma ¢i si presenta per la firma una cambiale in
bianco.

Omnorevoli colleghi, onorevoli signori del Go-
verno, come gia rifiutammo la nostra firma,
a maggior ragione torniamo a rifiutarla ora,
a maggior ragione torniamo a votare contro
Yigtituzione di questo Ministero che, allo stato
delle cose, noi riteniamo superfluo ed ingiu-
stificato, (Applausi dalle sinistra).

PRESIDENTE. Ricordo agli ora-
tori losservanza dell’articolo 54 del nostro
Regolamento al quale non si & attenuto il se-
natore Busoni, che ha trattato nel suo in-
tervento di argomenti non strettamente per-
tinenti agli emendamenti in discussione.

Ha chiesto di parlare 'onorevole Ministro
Bo. Ne ha facolta.
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B O, Ministro senza portafoglio. In ve-
ritd sono stato prevenuto da lei, signor Pre-
sidente, perche se con la sua autoritd lei non
avesse ora ricordato che, secondo un articelo
del nostro Regolamento, (esattamente Parti-
colo 54, ultimo capoverso), che tutti dobbiamo
rigpettare, nuovi emendamenti possonc esse-
re presi in congiderazione dal Senato sole se
sl trovino in correlazione con gli emendamen-
ti introdotti dalla Camera, mi sarei dovuto
far carico di ribattere al gsenatore Busoni che
tutto quello che egli ha creduto adesso di ri-
peterci — (e g'intende che non entro nel me-
rito e posso quindi rigpettare le sue opinio-
ni) — non attiene ai punti che ora sono in
digcussione dinanzi a questa Assemblea.

Comunque, io desidero dire solo pochissi-
me parole, non fosg’altro per la ragione che,
ge a questo punto il Governo tacesse, usando
del suo diritte di ritenere che il Regelamento
de! Senato interdice a tutti di riprendere in
considerazione punti e temi diversi da quelli
di cul, in questo momento, I’Assemblea si pud
occupare, con molta probabilitd esso sarebbe
accusato dagli avversari di un imbarazzato
silenzic o di una interessata reticenza.

PRESIDENTE. Sarebbe accusato
di questo, ma lodato per P'obbedienza al Re-
golamento.

B O, Ministro senze portafoglio. Forse
lei solo, signor Presidente, c¢i renderebbe que-
sta giustizia, perche non sc se troppi colle-
ghi preferirebbero riconoscere che noi ab-
biamo ubbidito al Regolamento o non ci accu~
serebbero piuttosto di tacere perché non sap-
piamo che cosa rispondere,

Vengo dunque all’argomento. Il senatore
Busoni ha dette, una volta di pili, che noi
non avremnmo dovuto presentare un progetto
di legge che mette alla luce un diciannove-
simo Ministero, perche i particelari di una co-
gtruzione non si possono esaminare prima di
aver definito il generale, e cio prima di aver
condotto in porto lesame della legge sulla
Presidenza del Consiglio e sul numero, sull’or-
dinamento e sulle attribuzioni dei vari Mini-
steri.

To colgo ben volentieri questa occasione per
annunciare al Senato che, per quel che con-

cerne l'ufficio che mi & affidato, sono ormai
compiuti gli studi e le indagini che metteran-
no il Governo in condizioni dl.riprendere al
pili presto esame del disegne di legge n. 94,
gid in esame davanti alla 12 Commissione del
Senato e che concerne per Pappunto la Presi-
denza del Consiglio e i Ministeri. Ma andia-
mo oltre: non & esallo, come dice ancora il
senatore Busoni, che nell’altro ramo del Par-
lamento e in modo particolare dalla sua mag-
gioranza si siano manifestate delle serie per-
plessitd sopra Vopportunitd dell’istituzione
del Ministero del turismo e dello spettacolo.
A questo punto debbo, anzi, osservare che in
realtd nella Camera, assai menoc che nel Se-
nato, sono stati sollevati dubbi e obiezioni di
massima, di merito o pregiudiziali, sull’ocppor-
tunitd e utilitd di queste Ministero e che tutti,
dal pit al meno, hanno convenuto invece che
sia ormai necessario dare un assetto pili sia-
bile ed efficace agli organi di governo che si
oceupano del turismo e dello spettacolo.
Terzo punbo. Il senatore Busoni ha rivolto
i suel strali, una volta ancora, a quell’articolo
della legge che nel nuovo testo figura sotto il
numero 10 e che riguarda la delega al Gover-
no per il riordinamento degli enti turistici
nazionali, provinciali e locali. Su questo pun-
to io anticipo fin d’ora una considerazione,
che spero quindi di potermi dispensare dal
ripetere quando passeremo all’esame dell’arti-
colo 10, e dico che proprio il testo rielaborato
dalla Camera di tale articolo (che era P'arti-
colo 8), vuole precisare e concretare meglic,
a norma dell’articolo 76 della Costituzione, i
criberi e 1 principi direttivi della delegazione.
(Interruzione del senalore Gianquinto). So
che ¢’@ qualcuno che, anche a questo punto,
pud continuare ad essere di parere contrario,
e non mi illudo sinceramente di persuaderlo
che il suo parere non corrisponde a veritd, ma
mi permetto di ritenere che vi sono dei casi
in cui ci si trova di fronte ad un atteggia-
mento tale da far pensare ad una opposizione
talmente precostituita e preconcetta che ren-
de quasi superflua la discussione, tanto piu
quando (e PYappunto vale per il senatore Gian-
quinto e per il senatore Busoni) tali critiche
partono da oratori che affermano in ogni
momento di essere i primi a riconoscere la
attualitd e 'urgenza di una nuova e completa



Senato delle Repubblica

— 7948 —

IIT Legislatura

170* SEDUTA (pomeridiane) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

15 LugLio 1959

disciplina legislativa per i fenomeni del turi-
smo e dello spettacolo.

Vorrei ancora osservare che non & poi
esatto quanto ha aggiunto il senatore Busoni
circa le modificazioni che sono state intro-
dotte nell’altro ramo del Parlamento e che
dovrebbero, secondo l'onorevole Busoni, di-
mostrare una sostanziale divergenza di idee
rispetto alla tesi del Governo e del Senato.
Sta di fatto, invece, che nella Camera & stato
sottoposto ad una lodevole rielaborazione, in
gran parte di forma e per qualche parte an-
che di sostanza, il testo che quest’ Assembles,
il 21 maggio scorso, aveva approvato. (Inter-
ruzione del senatore Busoni).

Allora, se lei I'ha rilevato, onorevole colle-
ga, non & vero che ci siano stati nell’altro ra-
mo del Parlamento dei dissensi sostanziali ri-
spetto al Senato.

{.a situazione oggi si riassume in questi ter-
mini: sta di fatto che nella Camera si sono
sentite meno voci di dissensc e di critica di
quelle che si sono udite in quest’Aula, e quin-
di & lecito concludere che questo disegno di
jegge merita di essere finalmente approvato.
Dico, finalmente, e spero di non suscitare la
indignazione dei miei contradditori, perche
Tultima precisazicne che debbo fare & cie
non & esatto 'appunto mosso al Governo di
avere intrapreso e condotto questa iniziativa
con fretta, o almeno senza ponderazione. Tut-
ti sappiamo che i precedenti risolgono per lo
meno al 1954, quando il governo, presieduto
dall’onorevole Scelba, presentd un disegno di
legge che gia mirava ad istituire un Mini-
stero tripartito come quello che, secondo il ti-
tolo per lo meno, avrebbe dovuto essere il
Ministero che ora sta venendo alla iuce, e
cioé un Ministero del turismo, dello spettaco-
lo e dello sport. Sappiamo anche che quel di-
segno non ha potuto essere approvaie nel-
T'altra legislatura, mia non mi sembra giusto
né giustificato il rimprovero all’attuale Go-
verno di avere quasi precipitosamente ela-
borato una legge in cui, a guardar bene, sono
invece riprodotte numerose delle disposizioni
che figuravano nei progetti precedenti.

BUSONI. E chelaltro Ministero Se-

gni ritiro.

B O, Ministro senza portafoglio. Questo
non & un argomento. Il vero &, dicevo, che il
testo presente nelle sue disposizioni tiene con-
to dei voti, delle aspirazioni, delle raccoman-
dazioni che, nel corso degli ultimi anni, sono
stati espressi dalle categorie interessate e da-
fg:]i organi ed uffici specificamente preposti
al turismo.

Detto questo, onorevoli colleghi, ho finito.
Vorrei soltanto augurarmi che 'esame degli
articoli emendati dalla Camera possa proce-
dere speditamente, cosi da non richiedere mon
tanto a me la piccola fatica di parlare quan-
to all’Assemblea la pazienza di ascoltare, per
qualche altra, sia pur breve, precisazione.

PRESIDENTE. Passiamo alla vo-
tazione delle modifiche introdotte dalla Ca-
mera dei deputati relativamente agli articoli
2, 3 e 4. Rinnovo la raccomandazione di at-
tenersi alla norma dell’articolo 54 del Rego-
lamento.

Si dia lettura dell’articolo 2 nel testo mo-
dificate dalla Camera dei deputati.

CEMMI, Segretario:

Art. 2.

d1 Commissariato per il turismo e la Di-
rezione generale dello spettacolo istituiti
presso la Presidenza del Consiglio dei mi-
nistri sono soppressi. Le relative attribu-
zioni sono devolute al Ministero del turismo
¢ dello spettacolo.

Allo stesso Ministero & attribuita la vigi-
lanza sul Comitato olimpico nazionale ita-
liano (C.O.N.1L) e sono trasferite le funzioni
esercitate dalla Presidenza del Consiglio del
ministri nei confronti di esso.

PRESIDENTE. Lo metto ai voti.
Chi I'approva & pregato di alzarsi,

(] approvaio).

Si dia lettura dell’articolo 3 nel testo mo-
dificato dalla Camera dei deputati.
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CEMMI, Segretario:

Art. 3.

Al Ministro per il turismo e lo spettacolo
sono devolute:

a) le funzioni attribuite al Presidente
del Consiglio del ministri nei riguardi del-
T'Istituto per il credito sportivo;

by le attribuziomi spettanti al Ministro
per 'interno, ai sensi del regio decreto-legge
15 aprile 1926, n. 765, convertito nella legge
1° luglio 1926, n. 1380, e successive modifi-
cazioni ed integrazioni, riguardo alle sta-
zioni di cura, di soggiorno e di turismo;

e} le attribuzioni spetbanti allo stesso
Ministro per l'interno ai sensi del regio de-
croto-legge 24 novembre 1938, n. 1926, con-
vertito nella legge 2 giugno 1939, n. 7395,
e successive modificazioni ed integrazioni,
sull’ordinamento della imposta di soggiorno,
di cura e di turismo.

I provvedimenti concernenti il riconosci-
mento e le modificazioni del carattere di sta-
zione di cura, soggiorno e turismo al terri-
torio di un Comune e dei consorzi interpro-
vinciali delle stazioni stesse, sono adottati di
concerto con il Ministro per Iinterno.

J1 Ministro per il turismo e lo spettacolo
fa parbte del Comitato dei ministri per il
Mezzogiorno,

PRESIDENTE. Lo metto ai voti.
Chi Papprova & pregato di alzarsi.

(B approvato).

Si dia lettura dell’articolo 4 nel testo mo-
dificato dalla_Camera dei deputati.

CEMMI, Segretario:

Art. 4.

Allo stato di previsione della spesa del Mi-
nistero del turismo e dello spettacolo da pre-
sentarsi al Parlamento saranno allegati la
relazione annuale degli organi amministra-
tivi del C.O.N.I. sull’attivitd svolta e sull’an-

damento della gestione, il bilancio dell’Isti-
tuto per il credito sportivo con un elenco
dei mubui concessi nell’anno, nonché una
relazione annuale del Comnsiglio di ammini-
strazione dell’T.N.L.T. sull’attivita svolta e
sull’andamento della gestione.

PRESIDENTE. Lo metto ai voti.

N

Chi I'approva & pregato di alzarsi.
(B approvaio).

Si dia lettura dell’articolo 6 del disegno
di legge modificato dalla Camera dei deputati.

CEMMI, Segrelario:

Art. 6.

Il Consiglio centrale delle stazioni di cura,
soggiorno e turismo & soppresso. Le relative
attribuzioni sono devolute al Comsiglio cen-

trale del turismo.

PRESIDENT E. Ha chiesto di par-
lare Ponorevole relatore. Ne ha facolta.

Z OTT A, relatore. Non v’é che un
emendamento di forma, in quanto noi ave-
vamo usato un solo periodo. Questo dico per
significare che la Commigsione in verita non
& del tutto d’accordo con quanto rilevava te-
ste 'onorevole Ministro. Con tutto il rispetto
per Faltro ramo del Parlamento, dichiariamo
che aderiamo alla modifica solo per rispon-
dere al desiderio di portare a termine la di-
scussione, ma non condividiamo affatto l'opi-
nione del Ministro, il quale poco fa diceva
che la Camera aveva portato una opportuna
ed utile elaborazione di forma e di sostanza.
Per la gostanza sono piceole, trascurabili mo-
difiche,

Per la forma, ecco un esempio., L’articolo
approvato dal Senato diceva: « Le attribu-
zioni del Consiglio centrale delle stazioni di
cura, soggiorno o turismo sono devolute al
Congiglio centrale del turismo, istituito col
decreto legislativo del Capo provvisorio dello
Stato, 12 settembre 1947, n. 941 ». L’articolo,
modificato dalla Camera, dice: « I1 Consiglio
centrale delle stazioni di cura, soggiorno e



Senato dello Repubblica

— 7950 —

I Legislatura

170* SEDUTA (pomeridiana)

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

15 LugLIo 1959

turismo € soppresso. Le relative attribuzioni
sono devolute al Consiglio centrale del tu-
rismo ».

Si potrebbero usare tante altre forme per
dire la stessa cosa. Ad ogni modo la Com-
missione raccomanda al Senato Uapprovazio-
ne di questa e delle altre modifiche. Quel
che urge, & Vapprovazicne del disegno di leg-
ge, il gquale & rimasto sostanzialmente nella
struttura gia approvata dal Senato.

PRESIDENTXE. Metto ai voti 'ar-
ticolo 6. Chi Yapprova é pregato di alzarsi.

(E approvato).

Bi dia lettura dell’articolo 7 nel teste mo-
dificato dalla Camera dei deputati.

CEMMTI, Segretario:

Art. 7.

Il Servizio delle informazioni e Y'Ufficio
della proprietd letteraria, artistica e scien-
tifica rimangono, con le rispettive attribu-
zioni, presso la Presidenza del Consiglio dei
ministri.

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare Tonorevole relatore. Ne ha facelta.

ZOTTA, relatore. 11 Senato, sulla base
di un emendamento dell’onorevole Lepore,
aveva incluso nell’articolo 7 la menzione del-
la Discoteca di Stato. In veritd la Commis-
sione non era stata favorevole all’emenda-
mento, Comunque la Camera ha ripreso il
medesimo motivo che fu esposto dalla Com-
missione ed ha rilevato che non & opportuna
Taggiunta della discoteca di Stato, in quanto
nell’ufficio della proprietd letteraria artisti-
ca e scientifica, vi & ineclusa anche la disco-
teca di Stato. Anche questa & una modifica
di forma,

PRESIDENTE. Metto ai voti Par-
ticolo 7. Chi lo approva & pregato di alzarsi.

(B approvaito).

Si dia lettura dell’articolo 9 nel testo mo-
dificato dalla Camera dei deputati.

CEMMI, Segretario:

Art. 9.

Il Governo della Repubblica & deiegato
ad emanare entro sei mesi dalla data di
entrata in vigore della presente legge, con
decreto del Presidente della Repubblica, su
proposta del Presidente del Consiglio dei
ministri, di concerto con il Ministro per il
turismo ¢ lo spettacolo e con il Ministro per
il tesoro, le norme necessarie per la istitu-
zione dei ruoli organici del personale del
Ministero del turismo e dello spettacolo, non-
ché per la istituzione dei nuovi ruoli orga-
nici del personale del Servizio delle infor-
mazioni e dell’Ufficio della propriets lette-
raria, artistica e scientifica di cui all’arti-
colo 7, avuto riguardo alle effettive esigenze
dei servizi e nei limiti dellattuale consi-
sbenza numerica complessiva dei ruoli indi-
cati nell’articolo 8.

Con lo sbesso provvedimento saranno ema-
nate le norme occorrenti per la ripartizione
tra il Ministero del turismo e dello spetta-
colo ed il Servizio ed Ufficio indicati nellar-
ticolo 7 del personale di cui alla tabella A
annessa al decreto legislativo 8 aprile 1948,
n. 274, di quello dei ruoli ad esaurimento e
dei ruoli aggiunti e del personale non di
ruolo, nonché per la prima atbtuazione del
rucli organici e per il conseguente nuovo
assetto dei ruoli aggiunti.

iCon la istituzione dei ruoli di cui al pri-
mo commia saranno soppressi quelli indicati
nell’articolo 8, primo comma. Il personale
appartenente ai ruoli soppressi sara ingua-
drato nei nuovi ruoli, con assegnazione a
carriera ed a qualifica pari a quelle annesse
alla posizione da esso rivestita e con Ian-
zianita di ruolo e di qualifica gid maturats.

Per il conferimento dei posti nelle quali-
fiche iniziali che risultino eventualmente
disponibili dopo I'inquadramento anzidetto
potranno essere indetti una volta tanto con-
corsi riservati al personale dei ruoli orga-
nici, dei ruoli aggiunti e non di ruolo ap-
partenente alle Amministrazioni dello Stato,
anche ad ordinamento autonomo.
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PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare Ponorevole relatore. Ne ha facolta.

Z0TTA, relatore. L'articolo 9 & iden-
tico. Vi & solo una differenza. Per la costi-
tuzione dei ruoli per il personale presso il
Ministero del turismo, da un lato, e presso
PUfficio della proprieta letteraria ed il servi-
zio informazicni dali’altro, che restano pres-
so 1a Presidenza del Consiglio, si procede con
delega ; diceva il Senato « avuto riguardo alle
effettive esigenze dei servizi »; la Camera ha
aggiunto « e nei limiti dell’attuale consisten-
za, numerica complessiva dei ruoli indicati
nell’articolo 8 ».

Ora la Commissione, che aveva portato at-
tentamente il suo esame sulla gquestione,
preoccupata appunto che la consistenza at-
tuale non rispondesse alle esigenze del ser-
vizio, le quali sono indubbiamente mutate nel-
lo spazio di dieci anni, e ciog dal 1948, data
in cui quei ruoli furono istituiti, al 1959,
data in cui si provvede a questo riordina-
mento, aveva suggerito la formula « avuto
riguardo alle effettive esigenze dei servizi»
che & quella usata a proposito del Ministero
della sanita. Comunque non troveremo rilie-
vi di sorta in quanto vi & il riferimento al-
Particolo 8 e I'articolo 8, g’intende, compren-
de il personale dei ruoli straordinari di cui
al primo comma, e il personale di cui al se-
condo comma, cio¢ i ruoli ad esaurimento ed
i ruoli aggiunti e il personale non di ruolo.
Con questa chiarificazione la Commissione &
favorevole all’emendamento approvato dalla
Camera.
© Per il resto non vi & che una inversione:
quello che per noi era secondo comma diven-
ta terzo comma.,

PRESIDENTE. Metto ai voti arti-
celo 9. Chi lo approva é pregato di alzarsi.

(& approvato).

5i dia lettura dell’articolo 10 nel testo mo-
dificato dalla Camera dei deputati.

CEMMI, Segretario:

Art. 10.

N

Il Governo della Repubblica ¢ delegato
ad emanare, entro un anno dalla data di en-

trata in vigore della presente legge, sentita
una Commissione parlamentare composta di
nove gsenatori e nove deputati designati dai
Pregidenti delle due Camere, le norme ne-
cessarie per il riordinamento degli Enti e
organi turistici nazionali, provinciali e lo-
cali, avendo cura di assicurare nella loro
composizione la rappresentanza pill idonea
degli interessi turistici e, per gli Enti peri-
feriei, la rappresentanza delle Amministra-
zioni provinciali e comunali e delle Camere
di commercio, industria e agricoltura, ri-
spettando l'autonomia degli stessi Enti pe-
riferici e attuando il coordinamento delle loro
attivita.

Le norme predette saranno emanate con
uno o piu decreti del Presidente della Re-
pubblica, previa deliberazione del Comsiglio
dei ministri, su proposta del Ministro per il
tarismo e lo spettacolo, di concerto con i
Ministri per Yinterno e per il tesoro.

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare Ponorevole relatore, Ne ha facolta.

ZOTTA, relatore. L’articolo 10 presen-
ta un primo emendamento sostanziale, dove
parla del riordinamento degli enti turistici
nazionali e regionali e locali. Viene istituita
una Commissione parlamentare — interpar-
lamentare aveva detto il Senato, usando un
termine che & nella prassi — alla Camera ta-
le termine non & piaciuto. In sostanza la mo-
difica € rappresentata dal fatto che la Com-
missione doveva essere costituita secondo il
Senato da 7 senatori e 7 deputati, mentre la
Camera ha elevato il numero a 9; e su queslo
penso che il Senato possa essere d’accordo.

Per il resto poi ha aggiunto, quanto ai cri-
teri direttivi, che vi sia la rappresentanza del-
le amministrazioni provinciali e comunali e
delle Camere di commercio, industria e agri-
coltura nella composizione degli organi diri-
genti di questi enti e su cio la Commissione
pud essere d’accordo. Nel testo del Senato
tuttavia era sancito espressamente che lau-
tonomia dei singoli enti locali, pur cosi tute-
lata, dovesse contemperarsi con la necessitd
di assicurare il pin efficiente coordinamento
dell’attivita dei singoli enti nell’interesse del-
lo Stato. Questa specificazione @& stata sop-
pressa neila diversa locuzione dell’articolo 10
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approvato dalla Camera, che in un certo
genso, a mio avviso, appare meno preciso. Co-
munque il concetto & chiaro ugualmente : au-
tonomia da un lato e coordinamento con i su-
periori interessi dello Stato dall’altro.

Le modifiche sostanziali si risolvono nel-
laumento del nmumero da 7 a 9 dei componen-
ti della Commissione interparlamentare, non-
ché nella rappresentanza delle amministra-
zioni provinciali e comunali e delle Camere di
commercio industria ed agricoltura.

PRESIDENTE. Poiché nessuno do-
manda di parlare metto ai voti I’articolo 10.
Chi Papprova € pregato di alzarsi,

(E approvato).

Si dia lettura dell’articolo 11 nel testo mo-
dificato dalla Camera dei deputati.

CEMMI, Segretario:

DISPOSIZIONI TRANSITORIE

Art, 11.

Fino a quando non sard provveduto alla
attuazione dei nuovi ruoli previsti dall’ar-
ticolo 9, al Servizio delle informazioni e al-
I'Ufficio della proprietd letteraria, artistica e
scientifica sara addetto, in posizione di co-
mando, personale del Ministero del turismo
e dello spettacolo; ed al Consiglio di ammi-
nistrazione del Ministero predetto parteci-
peranno anche i capi del Servizio e dell’Uf-
ficio sopra indicati,

PRESIDENTE. Chilapprova & pre-
gato di alzarsi,

(E approvato),

GIANQUINTO. Domando di parlare
per dichiarazione di voto.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GIANQUINTO. Onorevole Presiden-
te, il nostro voto contrario al disegno di legge

non & Yespressione 'di una posizione precon-
cetta, contrariamente a quanto ha dichiarato

testé lonorevole Ministro Bo. Ella & stato
inesatto, onorevole Bo: nella discussione ge-
nerale di questo disegno di legge precisam-
mo il nostro orientamento, dichiarando che
saremmo stati favorevoli al nuovo Ministero
del turismo e dello spettacolo, pur con tutte
le riserve e le critiche gui a suo tempo espo-
ste. Tali riserve e tali critiche sono per altro
tutt’ora da mantenere.

Abbiamo perd votato contro perché ab-
biamo ritenuto impossibile associare il no-
stro voto ad un disegno di legge contenen-
te una norma contraria al dettato della Costi-
tuzione. Si tratta precisamente dell’articolo
10 che, delegando al Governo il potere legi-
slativo per il riordinamento degli enti e de-
gli organi turistici nazionali, non detta prin-
cipi o criteri direttivi. Le modifiche della
Camera non hanno giovato a tale norma. Sen-
za quel principi direttivi la delega & incostitu-
zionale...

B O, Ministro senze portafoglio. Ecco il
preconcetto...

GIANQUINTO. Questa & la ragione
per cui, ribadendo il nostro orientamento,
diamo voto contrario all’intero disegno di
legge.

BATTAGLIA. Domando di parlare
per dichiarazione di voto.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BATTAGLIA. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, onorevoli Ministri, convin-
ti della necessita di una migliore organizza-
zione turistica in Italia e della produttivita
del turismo stesso, noi liberali abbiamo vo-
tato a favore di questo disegno di legge quan-
do venne la prima volta all’esame di questa
Agsemblea. Voteremo a favore anche questa
volta. Siamo convinti, tuttavia, che si sareb-
be dovuto e potuto fare di pitt e di meglio.
Questo disegno di legge infatti rappresenta,
a mnostro modesto avviso, qualcosa di sforzato
e nasce molto impastoiato.

Voteremo a favore nonostante quell’emen-
damento apportato dalla Camera, secondo il
quale la struttura fisica di questo Ministero
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deve rimanere quale era quella del Commis-
sariato del turismo del 1948 : e ¢io percheé sia-
mo convinti che quella struttura fisica non @
sufficiente e rappresenta, quindi, una nuova
pastoia per la efficienza del Ministero che
andiamo a licenziare. Nonostante tutto que-
sto, ripeto, e rammaricati, onorevole Presi-
dente, noi daremo il nostro voto favorevole.

PRESIDENTE. Poiché nessun altro
domanda di parlare metto ai voti il disegno di
legge nel suo complesso, nel testo modificato
dalla Camera dei deputati. Chi V'approva &
pregato di alzarsi.

(B approvato).

Seguito della discussione e approvazione del
disegno di legge: « Stato di previsione del-
la spesa del Ministero della marina mer-
cantile per Uesercizio finanziario dal 1° lu-
glio 1959 al 30 giugno 1960 » '(630) (Ap-
provato dalla Camera det deputati)

PRESIDENTH®. IL’ordine del gior-
no reca il seguito della discussione del dise-
gno di legge: « Stato di previsione della spe-
sa del Ministero della marina mercantile per
Pesercizio finanziario dal 1° luglio 1959 al
30 giugno 1960 » gia approvato dalla Camera
dei deputati.

Ricordo che & stata chiusa la discussione
generale,

Debbono ancora esse svolti due ordini del
giorno. Il primo € quello del senatore Jannuz-
zi. Se ne dia lettura.

CEMMI, Segretario:

« Il Senato,

ritenuto che limportanza del centro
miarittimo di Molfetta & semjpre crescente a
seguito del continuo incremiento delle attivi-
t4 marittime e portuali;

che nelle matricole della gente di mare
sono igeritti pit di 15 mila miarittimi e le
nuove iscrizioni sono annualmente di circa
400 unita;

che tra unitd maggiori e minori e gal-

leggianti sono iscritti nelle matricole e nei i

3
1
13

registri 284 navi, con una stazza lorda com-
plesgiva di 5291 tonnellate;

che Tattivitd cantieristica & rappresen-
tata da 13 cantieri, di cui mno attrezzato an-
che per costruzioni in ferro;

che gviluppatissima é la pesca che nel
1958 ha dato un prodotto del valore di un
myiliardo e miezzo di lire e sviluppate sono
anche le atbivitd accessorie all’industria pe-
schereccia;

che notevole ¢ i1 movimento portuale
non inferiore a 300 navi per ogni anno;

che cospicuo € il demanic marittimo;

che importanti, frequentate e ben con-
dotbte sono tutte le scuole marittime;

che, principalmente per i motivi anzi-
detti, viene insistentemente richiesta la isti-
tuzione a Molfetta di una capitaneria di
porto;

che il provvedimento s'impone e non
appare pit dilazionabile,

invita il Governo a voler istituire nel
centro marittimmo di Molfetta una capitane-
ria di porto, in sostituzione dell’esistente
Ufficio circondariale marittimo ».

PRESIDENTE. DPoiché il senatore
Jannuzzi non € presente, si intende che abbia
rinunciato a svolgere l'ordine del giorno.

Il secondo ordine del giorno ¢ quello del
senatore Angelilli, Se ne dia lettura.

CEMMI, Segretario:

« Il Senato,

richiampandosi al voto espresso in sede
legiglativa il 6 marzo 1958 dalla 7> Commis-
gsione senatoriale relativo al potenziamento e
allo sviluppo del porto di Civitavecchia, ol-
tre che per assicurare V'avvenire della cit-
t4 tirrenica anche per corrispondere alle
crescenti esigenze di Roma e della Sarde-
gna,

impegna il Ministro della marina mer-
cantile a sollecitare gli opportuni provvedi-
mienti tendenti a ripristinare e rimodernare
le attrezzature, realizzando rapidamente le
opere iniziate onde creare le premesse per
la igtituzione di una zona industriale, per la
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eventuale creazione di un punto franco, in-
serendo il porto di Civitavecchia tra gli scali
delle grandi linee di navigazione, e cido ai
fini di ripristinare il porto di Civitavecchia
nella sua tradizionale funzione di porto di
Roma, inserendolo nel guadro della pin in-
tensa attivitd mercantile dell’Italia centrale
e particolarmente del Lazio e dell’Umbria ».

PRESIDENTE. Il senatore Angelil-
li ha facoltd di svolgere questo ordine del
giorno,

ANGELILLI. Signor Presidente, ono-
revole Ministro, onorevoli colleghi, pitt volte
ho richiamato l'attenzione dei Governo sulle
inderogabili esigenze del porto di (Civitavec-
chia, sottolineando la necessitd dell’adozione
di provvedimenti adeguati alla sua rinascita
ed al suo inserimento nel ritmo pil pulsan-
te della vita mercantile italiana. A tale scopo
proposi nella trascorsa legislatura la costitu-
zione di un ente portuale, quale mezzo piu
che fine, per il raggiungimento di quello svi-
luppo tecnico e commerciale che Civitavee-
chia attendeva ed attende da anni. Il disegno
di legge che in proposito presental non pote
essere approvato per la conclusione della legi-
slatura, ma la 7* Commissione senatoriale,
esaminandole :n sede legislativa, approvo al-
Funanimita, il 6 marzo 18568 ,un significative
ordine del giornoe che fu accettato dal Gover-
no e che esprimeva il voto di sistematici e
razionali provvedimenti per il porto di Civi-
tavecchia, al fine anche di raggiungere, at-
traverso il potenziamento di quel porto, un
miglioramento delle condizioni economiche
del retroterra umbro-laziale e della Sarde-
gna che nel porto di Civitavecchia ha il suo
sbocco naturale.

# quindi ricollegandomi a quel voto che io
rinnovo le mie sollecitazioni in favore di Ci-
vitavecchia, certo che il Ministro dells ma-
rina mercantile vorra definitivamente e con-
cretamente affrontare il problema suscitan-
dovi intorno lindispensabile interessamento
di tutti gli organi responsabili e particolar-
mente del Ministero dei lavori pubbiici.

Civitavecchia ¢ il porto di Roma e la testa
di ponte del continente sulla Sardegna: il suo
potenziamento, il suo sviluppo interessano

pertanto una vasta zona ed un’ampia area
commerciale, particolarmente depressa, cosi
come ha sottolineato ieri anche il collega Mon-
ni nel suo interessante intervento. It indubbio
che il rifiorire di questo antico emporio
tirrenico significherd il rifiorire di quelle
regioni che, per una ragione o per un’altra, vi
gravitano e vi devrebbero gravitare intorno,
e si tratta in parte di quelle regioni sulle cui
precarie condizioni ha richiamato Pattenzio-
ne del Governo il collega Salari parlando sul
bilancio del lavoro, segnalandone, con accora-
ta parola, Paumento della disoccupazione in
contrasto con il regresso verificatosi in tutte
le altre regioni.

Sono anche questi, onorevole Ministro, ele-
menti da tenere presenti, fattori da valutare
e da pesare nelVaffrontare la materia, e che
nella loro negativita presente dovrebbero es-
sere un MUOVo Sprone per convincere una vol-
ta per sempre Parlamento e Governo ad adot-
tare quelle provvidenie che Civitavecchia at-
tende da molti anni per risolvere una situa-
zione che diventa ogni giorno pilt grave e
drammatica.

Proprio in questi giorni Civitavecchia ha
avuto il riconoscimento della qualifica di so-
cio d’onore dell’Associazione mutilati per le
distruzioni subite a causa dei bombardamen-
ti: la citta e fiera di questa sua recente pagi-
na di gloria, anche se si tratta di una gloria
dolorosa, ma chiede che le sue testimonianze
restine nel cuore e nella memoria degli uo-
mini, chiede che le ferite che furono aperte
in quegli anni di sofferenza siano finaimente
rimarginate, che venga ricostruito quanto fu
distrutto, ripristinato quanto fu perduto, ri-
sanafo quanto & ancora in abbandono, chiede
soprattutto che le sia consentito di vivere. Di
vivere come operante parte della Nazione, e
non soltanto di sopravvivere stentatamente e
faticosamente, Civitavecchia, onorevole Mini-
stro, onorevoli colleghi, chiede non speranza
ma fidueia nel suo domani, ed & per questo che
ancora una volta io invoco l'intervento fat-
tivo e costruttivo del Pariamento e del Go-
verno in favore di Civitavecchia, (Applousd).

PRESIDENTE. Lo svolgimento de-
gli ordini del giorno ¢ esaurito. Ha facolta
di parlare 'onorevole relatore,
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RESTAGNO, relatore. Signor Presi-
dente, cnorevole Ministro, onorevoli colleghi,
la discussione gvoltasi ieri in questa sede per
I’'esame del bilancio preventivo del Ministero
della marina mercantile, pur nella sua brevi-
ta, ha dimostrato con quanto interesse sia
seguita T'attivitd di questo Dicastero, la cui
competenza si proietta in uno dei settori piti
interessanti della wvita economica nazionale
ed anche internazionale,

L’attivitd della Marina mercantile italiana
trae idubbiamente le sue origini e ia sua ispi-
razione dalle affermazioni, a tutti note, delle
nostre potenti marinerie medioevali che sep-
pero conquistare i mercati di tutti i continen-
ti, rendendo ammirate e temute le gloricse
Repubbliche italiane. A parte il ricordo sto-
rico ed euforico, & indubbio che la nave del
nostro Paese (e anche degli altri Paesi), sor-
montata dalla bandiera nazionale, rappresen-
ta ovunque, nella pit chiara sintesi, un lem-
bo della Patria lontana e reca I'espressione
pia completa e piti concreta di quanto la teeni-
ca e Varte dei nostri connazionali sa realiz-
zare a beneficio della collettivita.

Prima di addentrarmi a rispondere breve-
mente agli egregi colleghi che hanno parteci-
pato alla discussione, recando in quest’Aula
con la loro passione le aspirazioni marinare
dei grandi porti italiani, desidero esprimere
il mio devoto omaggio all’illustre collega ed
amico senatore Jervolino, Ministro della ma-
rina mercantile, per la passione con cui reg-
ge la sua carica, recando in essa la sua com-
petenza di amministratore, di sensibile uomo
politico e di figlio della pit grande cittad ma-
rinara del Mezzogiorno d’Italia. Ho altresi il
dovere di ringraziare i colleghi che hanno
partecipato alla discussione, portando in essa
frutti di esperienza e di capacita.

Debbo pero fare una piccola precisazione,
circa il contenuto della mia relazione scritta.

Qualche collega ha voluto ricercare in essa,
direi, quasi con la lente di ingrandimento,
punti nei quali io ho rilevato, per preciso
dovere d’ufficio, deficienze o lacune o insuffi-
cienti finanziamenti a favore delle attivitd
complesse, attinenti al Dicastero di cui si di-
scute., Ho ereduto onesto il farlo ma nel tem-
po stesso ho messo in evidenza doverosamen-
te 1 chiari risultati ottenuti in tanti settori

delattivith marinara, non soltanto per la co-
struzione della flotta, ma per il suo ammoder-
namento che deve essere ulteriormente rea-
lizzato per la valorizzazione del mercato in-
terno ed estero.

Onorevoli colleghi, & certo che il campo di
attivita della marina mercantile & cosi vasto
ed appassionante, ed aggiungerd anche tecni-
o, per cui questa relazione poteva, e forse do-
veva essere svolta da qualche collega pilt
esperto di me in questa specifica attivita, ma
& ugualmente vero che nessunc avrebbe po-
tuto essere pitt di me convinto del dovere
che incombe sul Parlamento e sul Governo di
potenziare questa attivita, che & cosi aderen-
te alla natura del nostro Paese, di questa no-
stra Italia quasi totalmente circondata dal
mare, che dispone di due grandi isole, che
sono quasi dei piccoli continenti, e le cui co-
ste gi sviluppano per migliaia e migliaia di
chilometri, L’Italia ¢ sempre stata una na-
zicne magrinara e questa prerogaliva deve
conservare e perfezionare oggi e in avvenire
nel nuovo clima e nei nuovi ordinamenti che
si & liberamente dati, punlando verso queste
civili conquiste, che sono le pit idonee ai no-
stri tempi e le pit adatte al temperamento
degli italiani.

Data la vastitd degli argomenti limitero il
mio brevissimo intervento ad alcuni dei pro-
blemi di maggiore rilievo, evitando di discu-
tere argomenti che saranno certamente svol-
ti autorevolmente e convenientemente dal Mi-
nisiroe,

1 colleghi Ruggeri, Caruso e Genco si sono
a lungo intrattenuti su uno degli argomenti
pitt scottanti della vita marinara, cioé sul pro-
blema della pesca. I rilievi mi trovano con-
senziente nel constatare 1a necessita di recare
vita e metodi nuovi in questa attivitd anco-
rata a sistemi superati da molti decenni. Vi-
viamo da poco pia di 50 anni in un mondo che
progredisce in un ritmo serrato, che attra-
verso 'evoluzione e la tecnica ha pressoche
eliminato le distanze e che (dopo duemila an-
ni in cui i trasporti a cavallo erano i soli do-
minatori della strada) ha raggiunto in mare,
in cielo e sulla terra obiettivi e perfeziona-
menti che pareva follia sperare.

Bisogna percio convogliare, per un dovere
ingito in ognuno di noi, gli sforzi massimi
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per portare anche nell’umile mondo dei pe-
scatori il soffio del progresso, aggiornando i
metodi di pesca e rendendo meno dura la
vita dei pescatori,

Per raggiungere questi obiettivi & necessa-
rio che si gviluppi effettivamente una corag-
giosa politica della pesca, nel’ambito del Mi-
nistero della marina mercantile e che con
stanziamenti adeguati si possano affrontare e
risolvere i gravi problemi che sono alla base
dell’attivitd peschereccia.

Per procedere in questa direttiva, in una
base di concrete realizzazioni, occorrono con-
tributi, signor Ministro, occorrono massicci
finanziamenti a basso costo, occorrono facili-
tazioni fiscali, Occorrono leggi operanti per
ovviare alle manchevolezze ed alle lacune la-
mentate anche nel corso della discussione...

ZANOTTI BIANCO. Per repri-
mere Ja pesea di frodo.

RESTAGNO, velatore. Anche per
guesto.

... & proposito dell’insufficiente utilizzo del
fondo di rotazione, nonché dei fondi speciali
previsti dalla Cassa del Mezzogiorno,

A riprova che questo problema & profon-
damente sentito, stanno le numerosissime pro-
poste di legge, di iniziativa parlamentare e
governativa, che attendono di essere esami-
nate nei due rami del Parlamento, nonche le
numerose leggi approvate a favore del setto-
re e che interessano segnatamente la pesca
costiera, quella di altura, ed anche la stessa
pesca atlantica.

1’impegno in questo campo da parte del
ministro Jervolino ¢ stato confermato a piu
riprese ed io voglio ricordare che egli 'ha rin-
novato anche recentemente a Roma in occa-
sione del Congresso internazionale delle co-
struzioni navali da pesca e poi a Napoli al
Convegno mondiale della cooperazione pe-
schereccia, promosso dalla F.A.O. e dal Bu-
requ mternational du travail.

Nel predetto secondo Convegno, ove erano
rappresentate ben 24 Nazioni, & stato posto
Paccento sulla solidarietd internazionale che
si deve realizzare per concordare gli sforzi
onde migliorare le organizzazioni cooperative

della pesca e coordinarne 'azione, con istitu-

zioni idonee, anche in sede internazionale, per
incrementare P'attivitd della conservazione e
della distribuzione del pesce.

E, egregi colleghi, un problema certamente
grosso, di grandi dimensioni, che io spero,
non resterd sulla carta, ma trovera graduale
risoluzione, specie se il nostre dinamico Mi-
nistro vorra prendere l'iniziativa di riunire
i rappresentanti di qualcuna delle Nazioni
pitt interessate al problema stesso.

In sede interna ricordo che proprio sta-
mane la 7* Commissione del Senato, presie-
duta dal nostro illustre senatore Corbellini,
ha approvato il disegno di legge n. 591 pro-
posto dal ministro Jervolino e gid approvato
dalla Camera dei deputati, che concerne prov-
videnze a favore della pesca dell’alto Adria-
tico e¢ che prevede uno stanziamento di 500
milioni, per contributi nella misura del 40
per cento per trasformazione di scafi, per mi-
glioramento di attrezzature di pesca e di
bordo.

Si tratta, come ognuno vede, di un piccolo,
modesto provvedimento inteso a compensare
certi danni che i pescatori di quelle zone pos-
sono riscontrare a seguito del recente accordo
con la Jugoslavia, provvedimento perd che
non si pud estendere ad altre zone, come ieri
aveva chiesto il collega Ruggeri.

RUGGERI. Non ho chiesto questo.
Ho detto che occorre un altro provvedimento.

RESTAGNO, relatore. & indicato nel
verbale. Ad ogni modo sono perfettamente
d’accordo che occorrono altre provvidenze di
liberalita, che io auspico, a favore delle altre
zone dell’Adriatico, nonché altre provvidenze
fiscali per i casi piu bisognosi. Voglio sperare
che questo provvedimento, approvato proprio
oggi, abbia a segnare 'inizio di una serie di
altri provvedimenti organici per effettuare,
anche in questo settore, quei progressi che
sono stati raggiunti in tanti altri campi del-
la nostra vita economica. Ricordero che an-
che stamane la 'Giunta per il Mezzogiorno, qui
al Senato, ha deciso provvidenze a favore del-
Iindustria peschereccia: ne ha dato Pannun-
zio, quest’oggi, la radio.

In sintesi, occorre provvedere, senza indu-
gio, ad ampliare convenientemente tutte le



Senato della Repubblica

— TOHT —

III Legislatura

170 SEDUTA (pomeridiana)

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

15 LucgLio 1959

voci del bilancio che si riferiscono alla pesca
ed ai problemi ad essa connessi, a potenziare
e ad ammodernare il materiale peschereccio
nonché le condizioni di vita e di abitazione
dei pescatori. I questo uno dei problemi
umani che pilu ci interessano e che dobbhiamo
cercare di risolvere, migliorando le provvi-
denze che sono tanto auspicate.

Un altro argomento importante, che & stato
toccato da piu parti e specialmente dai se-
natori Valenzi e Barbareschi, & quello del-
Pammodernamento delle navi, dell’attivita
cantieristica, della sistemazione dei porti.
Nella mia relazione scritta ho riconosciuto
il meritorio sforzo compiuto per la ricostru-
zione dell’armamento libero e di quello sta-
tale, dai dirigenti, dai tecnici e dagli operai
d’Ttalia. 4t pacifico che i risultati conseguiti,
collega Barbareschi, sono stati facilitati da
alcuni anni di « vento in poppa » per quanto
concerne i noli e dalle fortunate operazioni
delle « Liberty »; perd, in questa materia, so-
no i risultati che contano e i risultati sono
stati veramente soddisfacenti per il nostro
Paese, come lo dimostrano queste poche cifre
che voglio ancora ricordare ¢ che riguardano
gli incrementi delle consistenze del naviglio
mercantile negli ultimi cinque anni: nel 1954
abbiamo avuto incrementi per 514 mila ton-
nellate con un 8,46 per cento di aumento; nel
1955 incrementi per 420 mila tonnellate con
una percentuale dell’8,97 per cento; nel 1956
di 346.600 tonnellate con una percentuale del-
I’8,33 per cento; nel 1957 abbiamo fatto un
passo piu avanti raggiungendo incrementi
per 451.644 tonnellate con una percentuale
del 10 per cento; purtroppo nel 1958 abbia-
mo avuto una flessione preoccupante con in-
crementi per 167 mila tonnellate con una
percentuale del 3,27 per cento. Le cifre sono
pitt eloquenti di qualunque parola e, quindi,
mi dispenso dal commentarie. I risultati pero,
nel loro complesso, possono considerarsi sod-
disfacenti fino a tutto il 1957, ma ora debbono
essere congolidati, attraverso l'eliminazione
delle veechie navi anti-economiche e non
idonee a reggere la concorrenza con quelle
di recente costruzione, piu veloci e pilt red-
ditizie. La carenza, in fatto di eta, dell’attua-
le flotta della marina mercantile italiana ap-

pare dalle seguenti cifre: abbiamo 2.613.000

tonnellate, pari al 52 per cento, di navi di eta
inferiore ai 15 anni; abbiamo 1.206.000 ton-
nellate, pari al 24 per cento, di navi che han-
no un’etd da 15 a 20 anni; abbiamo 109.600
tonnellate, pari al 2 per cento, di navi dai 20
ai 25 anni, ed abbiamo 1.089.000 tonnellate,
pari al 21 per cento di navi superiori ai
25 anni.

Ora, qualunque esperto, e direi, qualunque
modesto studioso, vede la gravita di questa
situazione, specialmente per le navi, circa
1.200.000 tonnellate, che hanno un’etd su-
periore ai 20 anni. Spetta quindi ora all’azio-
ne concorde del Governo, degli armatori, del
libero armamento e della Finmare, alle forze
economiche e bancarie, ai risparmiatori ita-
liani e a tutta la gente di mare, di collaborare
per la sostituzione rapida delle vecchie navi,
raggiungendo cosi Uobiettivo del loro aggior-
namento ed anche quello, non meno interes-
sante, dal punto di vista umano e sociale, di
trovare lavoro per i camtieri mavali che sono
in condizioni preoccupanti per carenza di
commesse, come ebbi ad illustrare nella re-
lazione scritta.

Anche il problema dell’aggiornamento dei
cantieri, invocato dall’onorevole Barbareschi,
merita tutto 'impegno del Governo, poiche si
tratta di problema connesso a quello del rin-
novamento delle navi. & evidente che i can-
tieri moderni creano prodotti moderni. I
cantieri antiquati non possono reggere il
passo. & evidente perd che tutte queste prov-
videnze vanno risolte nel quadro dei grandi
programmi del nostro Paese che sente pro-
fonda, come pochi altri, 'angia di rinnova-
mento e di progresso, e che sta veramente
progredendo in tutti i campi, nonostante lo
spirito critico della nostra gente, che troppe
volte minimizza queste realizzazioni. Basta
andare all’estero per rientrare in Italia con
maggiore soddisfazione, poiché ci si trova
nella nostra terra di fronte a progressi e a
realizzazioni che difficilmente si riscontrano
altrove.

Occorre perd facilitare il raggiungimento
di questo obiettivo, potenziando adeguata-
mente il credito bancario specializzato, attin-
gendo ad esso che, come ¢ stato richiesto dal
collega Genco, deve operare su basi piu am-
pie, attingendo anche alle fonti dei grandi
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istituti loeali e regionali che presentano, spe-
cie da qualche anno, larghe disponibilita li-
quide in atfesa di investimento.

Si potranno cosi affrontare e risolvere i
problemi, anche a carattere regionale, e tra
essi quelli prospettati dal senatore Monni il
quale, giustamente, invoca collegamenti ra-
pidi e moderni tra il continente e la Sarde-
gna ¢ la sistemazione di quei porti che vanno
aggiornati alle esigenze dei metodi nuovi,
dopo, naturalmente, una esatta, profonda va-
lutazione da parte dei tecnici onde non finan-
ziare opere che non hanno ragione di essere.

Kgregi colleghi, avevo promesso di essere
brevissimo e difatti mi accingo a chiudere.
Diro soltanto poche parole sul problema dei
marvrittimi, che & stato sviluppato con dovizia
di argomentazioni dai vari oratori, special
mente dai colleghi Valenzi, Barbareschi e
Genco.

Personalmente, quando si tratta di lotte

gsindacali sono naturalmente, quasi sempre, a
favore del lavoratore, perché I'imprenditore,
per esperienza di tanti anni, sa difendersi
da solo.

Pero questo sciopero dei marittimi mi an-
gustia veramente e mi addolora. Mi auguro
che si chiuda al pia presto, per caritad di pa-
tria, per il bene dei lavoratori e degli stessi
imprenditori. Speriamo che sia di buon au-
spicio I'avvenuto incontro di oggi tra il Presi-
dente del Consiglio, onorevole Segni, e il
Presidente dei liberi armatori, Angeio Costa.
Abbiamo ascoltato qui, dai colleghi di sini-
stra, Vaccusa, di poco buon gusto, che il Go-
verno abbia parteggiato per gli armatori. Al-
cuni mesi fa ho voluto assistere all’asserablea
degli armatori liberi in privato e vi assicuro
che ho sentito quasi una requisitoria coniro il
Governo, requisitoria che si pué paragonare
a quella sviluppata ieri dal collega onorevo-
le Valenzi, naturalmente per ragioni opposte.

Questo mi convince, sempre pit, che il Go-
verno sviluppa la sua azione lineare, indiriz-
zata al bene di tutte le categorie e nel supe-
riore interesse del Paese. Confido quindi che
il prestigio del Presidente del Consiglio ser-
vira a porre presto la parola fine alla dolo-
rosa vicenda dello sciopero dei marittimi e
che la marineria italiana, chiusa questa do-
lorosa parentesi, saprd riprendere, compat-

ta e unita, la sua attivitd per lo sviluppo dei
commerci e che la bandiera italiana procede-
ra, con la collaborazione di tutti, verso sem-
pre nuove affermazioni, nel campo del la
voro e del progresso. (Vivi applaust dal cen-
tro. Congratulazions).

PRESIDENTE. Ha facolta di par-
lare 'onorevole Ministro della marina mer-
cantile.

JERVOLINO, Ministro della marina
mercantile. Signor Presidente, onorevoli col-
leghi, la discussione serena con la gquale di-
versi senatori hanno affrontato i vari e non
facili problemi della marina mercantile, ha
ricrealo tra Senato e Governo labtmosfera
necessaria percheée i problemi medesimi sia-
no esaminati ed avviati a soluzione, tenen-
do presente il bornum commume cui tutti
dobbiamo costantemente guardare e per il cui
conseguimento dobbiamo far convergere tut-
te le nostre attivita,

Ho ascoltato, con la doverosa attenzione,
tutti gli interventi nei quali — non credo di
fare opera di adulazione — ho ammirato, ol-
tre la competenza nella materia, la passione
con la quale sono state sostenute le proposte
e anche le critiche,

Sono assai sensibile alle parole pronun-
ciate dal senatore Valenzi. Quelle parole mi
hanno fatto dimenticare le affermazioni gra-
vi ed aggressive, pronunziate la sera dell’3
corrente mese, che ferirono il mio cuore non
perché offendevano la mia persona (I'uomo
politico deve, purtroppo, essere preparato an-
che a questo) ma perché offendevano la giu-
stizia e la verita.

Sono soprattutto profondamente sensibile,
onorevole Barbareschi, alla commosa rievoca-
zione da lei fatta dei disagi dei marittimi.
La rievocazione dell’infermitd e della morte
dei marittimi sulle navi, specie da carico,
ha avuto una risonanza nel’animoe mio, viva-
mente turbato al pensiero che ai marittimi
— in quelle dolorose circostanze — & negato
il conforto dei propri familiari, del proprio
cimitero.

Credete pure, onorevoli colleghi della sini-
stra, che — quando l'altra sera mettevate in
dubbio la mia coerenza ai principi di demo-
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crazia e di cristianitd — mnon eravate nel
giusto. Come non & nel giusto chi — in una
lettera inviata ai marittimi che, nei porti
lontani dalla Patria, attendono la soluzione
di questa dolorosa controversia — mi ha de-
finito come uno dei loro nemici.

Quando avro la possibilitd di comunicare
cid che ho fatto a favore del marittimi, su-
perando tante volte difficoltd che sembravanc
ingsormontabili, sono certo che il giudizio ne-
gativo dovra trasformarsi in apprezzamentc
positivo.

Se non fossero stati commessi errori da
parte di quelli che hanno tutelato gli inte-
ressi dei marittimi, non sempre con la neces-
saria saggezza, lo sciopero non sarebbe stato
attuato e, comunque, a quest’ora sarebbe gid
cessato, con sicuro vantaggio degli stessi ma-
rittimi e della collettivita nazionale.

Ho voluto premettere queste dichiarazioni
per sottolineare che i1 ringraziamenti, che
sto per fare, non sono di prammatica ma
sono dettati da sincero sentimento.

Ringrazio sinceramente tutti i senatori che
hanno voluto, con il loro intervento, dare pro-
va di alta considerazione per il Ministero della
marina mercantile e li ringrazio soprattuttc
per le critiche costruttive che, spero, avvie-
ranno a soluzicne i principali e pilt urgenti
problemi che vengono riproposti quando si
discute Io stato di previsione della pesca di
questo Ministero.

La mia riconoscenza va al senatore Resta-
gno, che nella relazione assai pregevole ha
megso intelligenza e cuore. Hgli conosce a
fondo i problemi della marina mercantile e
vorrebbe (come tutti noi) saperli risolti po-
sitivamente. Cio spiega il suo atteggiamento
critico che, onorevole Restagno, assunsi an-
ch’io quando fui relatore dello stesso bilancio.

La mia gratitudine si estende ai componen-
ti della Commigsione e al suo valoroso presi-
dente, senatore Corbellini, che la dirige con
competenza e con amore.

Mi sia consentito rivolgere poi da questo
banco — prima di trattare i temi sui quali
& stata richiamata la mia particolare atten-
zione — un pensiero riconoscente al persona-
le del Ministero, ai miei collaboratori pit vi-
cini, specialmente al Sottosegretario di Stato
onorevole Turnaturi, che quotidianamente mi

fa dono della sua intelligenza, del suo sacri-
ficio, della sua amicizia, assai da me ap-
prezzata.

Desidero fare alcune dichiarazioni ineren-
ti alle varie domande che mi sono state ri-

volte.

Primo. Non mi ¢ dato di rispondere parti-
colarmente alle singole richieste, percheé il di-
scorso del Ministro deve trattare argomenti
generali e poi perché ho gia tenuto due di-
scorsi in materia : uno davanti alla Commis
gione referente della Camera dei deputati e
Paltro nell’Assemblea di quel ramo del Paxr-
lamento.

Secondo. Se eventuali omissioni saranno
rilevate in questo mio discorso prego gli ono-
revoli senatori di tener presente quanto ho
detto nelle due sedi da me indicate.

Terzo. Desidero agsicurare comunque gli
onorevoli senatori che le loro istanze saran-
no tenute nella dovuta considerazione anche
se — per ragioni indipendenti dalla mia vo-
lontd — si verificherd quanto lamenta l'ono-
revole Restagno nella sua relazione e cioé
che « 'esecutivo da poco seguito alle proposte
che comportano variazioni di spesa ».

Onorevoli colleghi, 1a discussione alla Ca-
mera dei deputati del bilancio della marina
mercantile, imperniata sullo sciopero dei ma-
rittimi e sulle cause della gravissima ecrisi
dei noli, & stata esaurita soltanto da qualche
settimana : eppure vi sono gia degli impor
tanti fatti nuovi, sui quali desidero subito
intrattenermi. Accenno alla presentazione del
disegno di legge sui provvedimenti anti-con-
giunturali, previsti per utilizzare le maggiori
disponibilitd dei fondi ricavati dal prestito
nazionale emesso in questi giormi. Un capitolo
del disegno di legge riguarda, come & noto,
la concessione di un premio di demolizione,
congegnato con la ricostruzione del naviglio
invecchiato, che non €& pitt in condizioni di
sostenere la concorrenza.

Alla Camera ricordai che, da tempo, io ri-
tenevo necessario mettere allo studio dei prov-
vedimenti di natura contingente nel quadro
delle misure che il Governo intende adottare
per far fromte allavversa congiuntura eco-
nomica. Sono lieto di comunicare, ora, che il
disegno di legge — relativo all’utilizzazione
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del ricavato del prestito nazionale recente-
mente deliberato — prevede Yerogazione di
10 miliardi di lire nel corso di due esercizi
finanziari, per la corresponsione di un con-
tributo per il rinnovamento del naviglio.

Come & stato da piu parti osservato, 'esi-
genza che si pone nel momento attuale non é
quella di dare un impulso alla pura e semplice
demolizione del naviglio antiquato, ma quella
di invogliare gli armatori a disfarsi delle loro
navi vecchie ed anti-economiche sostituendole
con navi nuove,

I punti fondamentali del provvedimento
sono i seguenti :

N

1) La concessione del contributo & consen-
tita soltanto nel caso in cui venga commesso
ai cantieri un tonnellaggio pari ai tre quarti
di quello demolito ¢ sempre che le nuove
costruzioni rispondano ad un interesse del-
Ieconomia nazionale,

Presidenza del Vice

(Segue JERVOLINO, Ministro della
maring mercantile). Un altro limite ad una
troppo ampia esecuzione del programma &
rappresentato, naturalmente, dali’ammontare
degli stanziamenti previsti.

3) Il contributo é commisurato ad una ci-
fra massima di 25.000 lire per tonnellata di
peso della nave e sara, entro tale limite, di
misura pari alla differenza tra il contributo
integrativo iniziale previsto dalla legge Tam-
broni e quello che spetterebbe in relazione al-
Pesercizio finanziario nel quale viene emesso
il provvedimento di ammissione ai benefici.

In sostanza, si pud calcolare che dei bene-
fici previsti potranno avvalersi 400.000 ton-
nellate lorde di nuovo naviglio, il che corri-
sponde a circa 533 mila tonnellate lorde di
navi da demolire.

4) & consentito il raggruppamento tra pi
proprietari che intendono demolire navi quan-
do essi da soli non dispongono di tonnellaggio

2) Le navi che potranno essere avviate alla
demolizione e per la sostituzione delle quali &
prevista 1a concessione del contributo, sono
quelle da carico che facevano parte della
flotta nazionale alla data del 1° gennaio 1959
¢ che sono state costruite in data anteriore
al 1945. Si tende, in tal modo, ad agevolare
anche il processo di ricambio delle navi co-
struite nel periodo bellico, che rappresenta~
no una forte aliquota della marina mercanti-
le italiana. In linea teorica, in sostanza, il
provvedimento interessa circa la meta della
consistenza totale della nostra flotta. Ma cid
non significa evidentemente che si pensi di
vedere avviata alla demolizione tutta questa
massa di naviglio. Spetterd agli armatori
stabilire se, in relazione ai problemi ed alla
situazione di ogni singola impresa, convenga
o meno demolire, mentre all’ Amministrazione
& lasciato il giudizio sulla conformita agli in-
teressi nazionali delle singole demolizioni,

Presidente BOSCO

sufficiente da demolire ai fini della ricostru-
zione di navi aventi una determinata stazza.

5) Il provvedimento avra la durata di due
anni,

Non mi soffermo sul contenuto del prov-
vedimento perché su di esso il Parlamento
dovra esprimere il suo giudizio in separata
sede. Ritengo, comunque, opportuno precisare
che esso permetterd di imprimere una nuova
spinta al tanto desiderato ringiovanimentn
della nostra flotta.

A questo punto mi piace affermare che io
condivido il parere dell’onorevole Barbare-
schi e cioé che sarebbe preferibile ammoder-
nare i cantieri navali per sostenere la con-
correnza di quelli esteri. Ma fino a quando
cio non sara fatto & necessario continuare la
politica dei premi munendola delle necessarie
garanzie.

La situazione di crisi nei trasporti maritti-
mi ha creato come logica conseguenza la cri-
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si nellindustria delle costruzioni mnavali.
Quando nel complesso vi sono mnel mondo
quasi 10 milioni di tonnellate lorde di navi-
glio fermo per disarmo e quando, conside-
rando la marina nazionale, i disarmi rag-
giungono il 23 per cento della consistenza
globale, ne deriva necessariamente una ridu-
zione delle ordinazioni di nuove navi ai can-
tieri.

A questo proposito, ritengo utile ricordare
di nuovo le cifre che esposi alla Camera e che
rigunardano il carico di lavoro attualmente
acquisito dai nostri cantieri navali. Al 30
giugno 1959 il 67 per cento; al 31 dicembre
1959 il 51 per cento; al 30 giugno 1960 il 38,5
per cento; al 81 dicembre 1960 il 25,4 per
cento; al 30 giugno 1961 il 17 per cento. Di
conseguenza non solo si tratta di una situa-
zione critica, ma di una situazione in rapido
peggioramento che occorre al pit presto af-
frontare.

Di questa situazione, assal preoccupante,
ho appreso i particolari dalla viva voce degli
operai interessati melle mie visite ai can-
tieri specie di Monfalcone, di Trieste, di Na-
poli e di Sicilia. La voce dolorante degli ope-
rai ha trovate in me una profonda eco di
preoccupazione umana e cristiana per coloro
che vedono, di giorno in giorno, inaridirsi
le speranze del loro pane quotidiano.

Naturalmente il problema cantieristico non
& tutto qui. Occorre non solo costruire per so-
stituire le demolizioni, ma occorre costruire
anche per sviluppare la nostra marina mer-
cantile e le esportazioni. E a questo riguardo,
rimandando a quanto dird in appresso per le
necessitd di un credito navale, voglio consi-
derare subito il problema del finanziamento
a medio termine dei cantieri per le commesse
estere, associandomi a quanto ha affermato
il relatore senatore Restagno e perorato il
senatore Genco.

Ricordo che il prezzo delle commesse ha
la sua importanza. Non minore importanza
hanno le modalitd di pagamento. I1 segreto
della massa delle ordinazioni estere ai cantie-
ri nipponici é rappresentato dalla possibilita
di pagare il 30 per cento alla consegna ed il
restante 70 per cento a sei anni dalla con-
segna, al tasso del 4 per cento e con un’as-
sicurazione crediti a costo estremamente bas-

so. Tutto cio non esiste che in minima parte
nel nostro Paese. Questo problema deve es-
sere congiderato attentamente perché una
massa crescente di ordinazioni estere deter-
minerebbe una notevole diminuzione dei costi.

Altro problema particolare & quello —-
onorevole Barbareschi, siamo d’accordo —
del rammodernamento della flotta delle so-
cietd sovvenzionate. Anche in questo campo
siamo sulla strada di una soddisfacente so-
luzione sia per quanto riguarda i servizi lo-
cali, sia per quanto concerne le societd del
gruppo Finmare, per le quali ultime & in cor-
S0 un programmsa abbastanza esteso di nuo-
ve costruzioni e di eliminazione del naviglic
invecchiato. Grazie a tale programma, potran-
no ricevere una definitiva sistemazione i ser-
vizi per il Nord America che disporranno di
quattro unitd modernissime ed efficientissi-
me: la « Leonardo Da Vinci », la « Cristofo-
ro Colombo » e le due navi da 36 mila tonnel-
late destinate a sostituire il « Saturnia » ed
il « Vuleania ». In tal modo non vi ¢ dubbio
che la Societd Italia potrd mantenere la po-
sizione di primo piano che essa ha conqui-
stato da anni nel settore delle linee tra 'Eu-
ropa e '’ America del Nord, posizione di primo
pianio che & chiaramente dimostrata dal fatto
che le navi della societd trasportano circa il
10 per cento dei passeggeri che annualmente
effettuano la traversata per mare. & bene ac-
cennare, a questo proposito, che da qualche
parte si sollevano dubbi sull’opportunitd di
costruire nuove grandi navi da passeggeri.
Si sostiene, infatti, che nel campo dei traspor-
ti di persone a lunga distanza la nave & de-
stinata ad essere soppiantata dall’aereo e si
portano, a riprova di tale circostanza, i pro-
gressi immensi del traffico aereo transatlan-
tico negli ultimi anni.

Secondo i dati relativi al 1958, il numero
dei passeggeri che hanno traversato I’Atlan-
tico su aerei ha gia superato quello dei pas-
seggeri marittimi (rispettivamente 1.200.000
unita il primo e 960.000 unitd il secondo).

La questione mi sembra degna di doverosa
attenzione. I’idea che l'aereo avrebbe potuto
a breve scadenza ridurre di molto il movi-
mento dei passeggeri per mare ha agito da
freno a programmi di nuove costruzioni dj
transatlantici. Tipico & il caso della Germa
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nia la quale, dopo la guerra, per anni ed anni
non ha dato alcun impulso alla ricostruzione
delle grandi navi da passeggeri. L’esperienza
ha dimostrato pero che si € trattato di un
errore ed infatti, negli ultimi anni, anche Ia
Germania ha cominciato a preoccuparsi della
necessita di avere qualche unitd altamente
qualificata addetta al trasporto di passeggeri
viag mare su lunga distanza.

Non vi & dubbio che le possibilita di svilup-
po del trasporto per via aerea sono ancora
grandissime e che fatalmente tale sviluppo
non potrd non incidere sul numero dei pas-
seggeri che viaggiano per mare. Non si puo,
perd, al tempo stesso essere cosi pessimisti
da ritenere che Vepoca dei transatlantici sia
ormai finita o sia prossima a finire, perché
le statistiche c¢i dicono che queste navi tra-
sportano annualmente circa un milione di
passeggeri sull’ Atlantico.

Il problema di stabilire se sia o meno op-
portuno, in sede di politica economica, disin-
teressarsi della costruzione di nuove grandi
unitd da passeggeri mi sembra che possa
essere, allo stato attuale, facilmente risolto.
Tra venti anni, forse la situazione sara diver-
sa e forse il mezzo aereo avrd preso uno svi-
luppo tale da rendere antieconomici nuovi
progetti di transatlantici; ma oggi che la
concorrenza tra mave ed aereo & giunta al
culmine, l'unica linea di azione possibile ¢
quella di avere a disposizione navi che pos-
sano degnamente sostenere tale concorrenza.

D’altra parte tutti i maggiori Paesi marit-
timi fanno altrettanto. In Inghilterra si &
fatto un progetto per la costruzione di un
super-transatiantico da 80 mila tonnellate, il
« Prince Charles » destinato a sostituire il
« Queen Mary » mentre sono in corso di co-
struzione parecchie grandi unita tra le 26.000
e le 40.000 tonnellate; in Francia & in via
d’avanzata costruzione il grande transatlan-
tico « France » da 55 mila tonnellate. In Olan-
da si sta consegnando il « Rotterdam » da
37 mila tonnellate. Negli Stati Uniti si pro-
gettano grossi transatlantici, tanto per lo
Atlantico che per il Pacifico.

I evidente che, di fronte a gueste imponen-
ti realizzazioni, era indispensabile che anche
da parte nostra si pensasse alla costruzione
di nuove grandi unita che ci consentano di te-

nere il passo con gli altri Paesi e di difendere
la posizione di primo piano acquisita nel
traffico atlantico dei passeggeri.

Anche nel settore delle linee per I’Austra-
lia & previsto un netto miglioramento. In tal
modo le linee di navigazione sovvenzionate
riceveranno un dignitoso assestamento, per-
ché saranno servite da un complesso di uniti
moderne di alte caratteristiche e idonee alle
necessitd dei traffici nei diversi settori.

Per il nord-America avremo le quattro navi
che ho ricordato; per I'Australia le nuove
navi da costruire; per il sud-America le due
motonavi « Augustus» e « Giulio Cesare »
di costruzione recente. Un notevole migliora-
mento si avra anche sulla linea Italia-Centro
America-Sud Pacifico che sard servita dalle
tre moderne motonavi oggi adibite alla linea
dell’Australia, che bene si prestano alle esi-
genze dei servizi per il Sud Pacifico ed il
Centro America.

E noto, infatti, che una nave pud rivelarsi
insufficiente ad assolvere i compiti e a ri-
spondere alle esigenze di una determinata
linea, mentre pud possedere requisiti pitt che
sufficienti per svolgere un servizio brillante
su una linea diversa, che presenta minori
esigenze. Non mancano nella storia della na-
vigazione esempi che comprovano pienamente
tale asserzione.

Un assetto pili conveniente potranno rice-
vere anche le linee per VIndia e I'Estremo
Oriente grazie all'impiego delle tre unita del
tipo « Navigatore », che sono divenute inade-
guate rispetto all’importanza assunta dal-
le linee per il Sud Pacifico. Esse potranno,
in un prossimo futuro, contribuire a raffor-
zare in modo sostanziale i servizi del Lloyd
triestino per i Paesi dell’Asia.

Quanto alle linee celeri per il Sud Africa
e I'Estremo Oriente, non sorgono problemi
al momento attuale. Esse sono servite da due
coppie di unitd modernissime e di buone ca-
ratteristiche tecniche. Altrettanto puo dirsi
per le linee celeri e commerciali per il Medi-
terraneo orientale, potenziate negli ultimi me-
si grazie all’entrata in servizio delle tre uni-
ta tipo « Bernina ».

Restano infine i problemi delle comunica-
zioni con la Sardegna.
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Onorevole Monni, anche in questo campo
molto si & fatto e molto si potrd ottenere con
le due nuove motonavi da 5.480 tonnellate da
costruire per la linea Civitavecchia-Qlbia. Ri-
conosco che il problema delle comunicazioni
con la Sardegna &, in effetti, di importanza
fondamentale. Occorre dire, pero, che le dif-
ficoltd che si sono incontrate per risolverlo
con la necessaria convenienza sono dipese
dal fatto che il traffico dei passeggeri e delle
merci tra il Continente e la Sardegna si &
accrescinto enormemente nel dopoguerra ¢
mostra un andamento continuamente ascen-
sionale. Ritengo, comunque, che — con la
costruzione delle due nuove motonavi e con
il servizio di traghetto che sara effettuato
dalle Ferrovie dello Stato — il problema del
collegamento tra i porti sardi e quelll conti-
nentali giungerd ad una soluzione soddisfa
cente.

Un settore nel quale sara opportunc unoc
sviluppo &, poi, quello delle linee con i nuovi
Paegi dell’Africa. La formazione di nuovi
Stati e di nuove economie nazionali sta deter-
minando — e determinera ancor pih neil’av-
venire — un’intensificazione degli scambi via
mare tra guesti Paesi ed il resto del mondo.
E, quindi, necessario che le iniziative ed i pro-
getti dei nostri operatori economici — per un
ampliamento del movimento commerciale con
questi Paesi — siano appoggiate da una salda
rete di comunicazioni marittime tra i porti
italiani e quelli africani. £ un settore nel
quale conviene lasciare un Jlargo margine ai-
Iiniziativa dell’armamento liberc, pur non
tralasciando di fare quanto é possibile per il
potenziamento quantitativo e qualitativo del-
le linee sovvenzionate, tenuto conto che il vo-
lume degli scambi pud assumere ampiezza ta-
le da consentire all’uno e alle altre di ope-
rare con profitto.

E mi sia permesso di osservare ancora una
cosa a proposito dell’armamento sovvenzio-
nate. Coloro che rivolgono i lore straii contro
la politica governativa, asseriscono che per
esso non si @ fatto abbastanza, perche nel-
Vanteguerra la percentuale delle navi della
marina sovvenzionata sul complesso della
flolta era molto pih forte di quella attuale.
Non si dimentichi, perd, che le cifre stati-
stiche non possono dire tutto e che esse sono

1

impotenti a spiegare complessi fenomeni eco-
nomici. Tra questi & notevole Vaumento del
numero delle navi cisterna, che rappresenta-
no un settore nel quale armamento sovven-
zionato non opera e che oggi costituisce il
30 per cento del complesso della nostra flotta,
mentre superavano appena il 10 per cento
nel 1939, Non si dimentichi, po:, che nell’an-
leguerra era necessario assicurare servizi re-
golari di navigazione con le isole del Dode-
caneso, con la Libia, ma soprattutto con
PAfrica orientale, mentre oggi tali servizi
non sono piu gestiti o sono esercitati con una
frequenza moltc minore in relazione alle esi-
genze del traffico e del trasporto di persone.

Ho parlato, sinora, del naviglio dell’arma-
mento sovvenzionato maggiore, Quanto a
quello minore — al quale sono affidati, in re-
gime di convenzione, i servizi tra 'Italia e le
isole minori e quelli del’Adriatico — & noto
che le convenzioni stipulate e da stipularsi
prevedono l'impiego di naviglio nuove e che
in particolare, per i servizi dell’Adriatico,
prevista la costruzione di nuove, moderne
motonavi di tonnellaggio necessariamente li-
mitato ma pienamente idonee in relazione alle
esigenze dei servizi.

Devo ora accennare ad altro argomento
della massima importanza, quello delle nuove
convenzioni con le societd che gestiscono le
linee di preminente interesse nazionale.

PHESSI. Scusi, perché le sovvenzionate
non possono fare anche il trasporto di merci?

JERVOLINO, Ministro della marina
mercantile. B un problema che dovra essere
attentamente studiato perché ritengo che —
sul piano economico — non sarad conveniente
affidave, per lo meno allo stato atluale delle
cose, alle societd sovvenziomate il trasporte
delle merci.

Sono pienamente convinto che & necessaric
addivenire con sollecitudine alla stipulazione
delle nuove convenzioni. Tale necessita é pro-
fondamente sentita da tutti e non & pitt am-
missibile, onorevoli colleghi, ricorrere al re-
gime Pprovvisorio della proroga delle prece-
denti convenzioni. II problema & maturo per
la soluzione. Non & esatto, perd, dire che
PAmministrazione sia in difetto per non aver
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provveduto tempestivamente, perché le ra-
gioni del ritardo sono varie e complesse. Tra
Paltro, la fine della precedente legislatura ha
impedito che il Parlamento prendesse in esa-
me il disegno di legge allora predisposto. il
fatto che il Parlamento dovra prendere in esa-
me il vasto problema (e spero che cio avven-
ga entro un termine brevissimo) mi esime
dall’intrattenermi ulteriormente su di esso.

Come gia ho avuto occasione di esporre
alla Camera, gli aspetti fondamentali del pro-
blema sono tre e consistono: 1) nel riordina-
mento delle societd; 2) nella determinazione
delle linee che dovranno essere sovvenzionate;
3) nella scelta del criterio che si dovra se-
guire per stabilire la misura delle sovven-
zioni.

Tutti e tre questi aspetti hanno peraltro un
denominatore comune. Essi si riconnettono
al un’imprescindibile esigenza di carattere
economico : assicurare, ciog, una gestione che
risponda pienamente a sani criteri economici.

Ho parlate a lungo dell’armamento sovven-
zionato, e credo doveroso dire una parola
sull’armamento libero e sui rapporti di que-
sto con 'armamento sovvenzionato, Tali rap-
porti debbono essere intesi nel senso di una
collaborazione e di una concordia tra i due
settori di imprese che esercitano la loro atti-
vitd in un campo comune — che & quello della
navigazione — ma con elementi di particola-
rita che devono impedire il sorgere di punti
di contrasto e di concorrenza. Le esigenze dei
traffici marittimi italiani sono d’altra parte
tante e cosi vaste, da consentire di operare
in profonditd in larghissimi campi d’azione.

Quanto ai problemi del lavoro marittime,
fondamentale in questo settoie & quello del-
Iesuberanza delle forze di lavoro rispetto alle
concrete possibilita d’imbarco, esuberanza cui
fa, peraltro, riscontro una scarsita di elemen-
ti qualificati.

11 problema non & dissimile da quello che
sorge in sostanza in quasi tutte le attivitd
economiche del nostro Paese: mancanza di
specializzati e di qualificati, eslrema abbon-
danza di personale sprovvisto di specializza-
zione e di qualificazione.

B in realtd un po’ difficile stabilire quanti
siano i marittimi disoccupati, perché non &
possibile ammettere che gli iscritti nei turni

di collocamento nelle qualifiche iniziali atten-
dano effettivamente l'imbarco per anni ed
anni senza svolgere, nel frattempo, alcuna
attivitd lavorativa. & logico quindi pensarc
che una notevole aliquota di questo personale
riesca a procurarsi un lavoro a terra dato
che, come spesso avviene, all’atto delle chia-
mate per I'imbarco molti iscritti a turno non
si presentano: il che lascia supporre che al-
meno una buona parte di essi abbia trovato
lavoro altrove. In sostanza il numero dei ma-
rittimi effettivamente disoccupati non & quel-
lo che risulta dalla consistenza dei turni di
collocamento della gente di mare; ma ¢id non
toglie che la situazione debba considerarsi
attualmente molto acuta. (Interruzione del
senatore Pesst).

Ovviare a questa situazione non & impresa
facile, ma qualche cosa bisogna fare. To penso
che il sistema migliore sia quello di stimolare
Iaddestramento professionale e listruzione
tecnica, in modo da congentire la formazione
di una pit vasta schiera di marittimi specia-
lizzati e qualificati.

& da osservare che l'incremento della pre-
parazione tecnica e professionale della gente
di mare non rigponde soltanto ad esigenze di
carattere generale ma anche a necessitd spe-
cifiche.

Le navi di oggi sono ben diverse da quelle
di 50 anni fa ma sono anche, in parte almeno,
diverse da quelle di 15 o 20 anni or sono. Vi
sono nuovi impianti, nuovi strumenti, appa-
recchi pitt complessi, che devono essere affidati
alle cure di un personale che li conosca, che
sappia come servirsene e sia in grado di trar-
ne il massimo giovamento : cio vale sia per gli
ufficiali, sia per gli specialisti, sia per la bas-
sa forza. Si tratta di necessita cosi impellenti
che una parte dell’larmamento ha gia dato
vita ad una serie di iniziative e di corsi di
addestramento.

£ un problema che — come ha ricordato
Ponorevole Genco — io sento profondamente
e che gid ebbi ad indicare come uno dei com-
piti essenziali dell’ Amministrazione quando,
nell’anno 1957, fui relatore sul bilancic del
Ministero della marina mercantile.

Occorre, perd, dire che questa opera di svi-
luppo e di potenziamento dell’istruzione e del-
I'addestramento non pud andare disgiunta
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dalla creazione di premesse atte a garantire
Pimbarco al personale quaiificato. A nulla
vale formare il personale se non creiamo le
condizioni di lavoro regolare e continuo. La
disoccupazione del personale non qualificato
costituisce un grosso problema sociale, ma
un’eventuale disoccupazione del personale
specializzato e qualificato rappresenterebbe
un problema ancora pil grave.

In materia di lavoro marittimo, voglio ri-
cordare il disegno di legge di iniziativa go-
vernativa presentato con carattere d’urgen-
za il 25 giugno alla Camera dei deputati, ri-
guardante il miglioramento delle pensioni del-
Ia Cassa nazionale della previdenza marinara.

1 noto, onorevoli colleghi, il lungo iter che
questo provvedimento ha fino ad ora seguito.
To mi auguro che venga ora perfezionato con
la maggiore sollecitudine possibile, tenuio
conto del fatto che esso prevede la conces-
sione di miglioramenti alle pensioni, a de-
correre dal 1° gennaio 1958, e della conse-
guente necessita di non protrarre oltre il pa-
gamento ai marittimi pensionati degli arre-
trati che si sono venuti ad accumulare,

I punti fondamentali del disegno di leg-
ge — che io spero il Senato potra presto di-
scutere dopo che su di esso sara ultimato lo
esame della Camera -—— sono i seguenti:

1) aumento del 12 per cento delle pen-
sioni gia rivalutate in maggiore misura in
base alla legge 25 luglio 1952, n. 915;

2) aumento di oltre il 30 per cento sulle
pensioni del personale iscritto alla « gestione
speciale » per il quale la rivalutazione pre-
cedente avvenne in misura alquanto infe-
riore;

3) decorrenza dell’aumento dal 1° gen-
naio 1958;

4) istituzione della tredicesima mensilita
a favore dei pensionati marittimi della « ge-
stione speciale », che fino ad ora ne erano
privi;

5) regolarizzazione dei rapporti finanzia-
ri fra Stato e Cassa nazionale della previ-
denza marinara, per quanto riguarda gli one-
ri derivanti alla Cassa dal riconoscimento, ai
fini previdenziali, del servizio militare com-
piuto dai marittimi. Cio avverra mediante la
corresponsione di un contributo annuo di un

miliardo di lire per Pavvenire e di un con-
tributo straordinario di 6 miliardi e 400 mi-
lioni per compensare la Cassa degli oneri so-
stenuti negli esercizi precedenti;

6) aumento dei minimi di pensione, nella
misura del 25 per cento, sia per le pensioni
dirette che per quelle di riversibility;

T) determinazione delle nuove aliquote
contributive a carico degli armatori e dei ma-
rittimi, al fine di consentire la copertura delle
spese derivanti dall’assistenza malattia al
perisionati della gestione marittimi;

8) concessione di una delega al Governo
per la formazione di un testo unico delle di-
sposizioni di legge riguardantli la Cassa na-
zionale della previdenza marinara con facol-
ta di coordinare, in tale sede, queste norme
con quelle relative alle altre assicurazioni so-
ciali, gestite del’LN.P.S. e dalla Cassa ma
rittimi.

In tal modo, onorevole Valenzi, il mio Mi-
nistero ha assolto il suo impegno, superando
innumerevoli difficolta Jdi ordine finanziarie
ed amministrativo. Ma questo doveroso rico-
noscimento andava fatto alla benemerita clas-
se dei marittimi che — oltre al peso di un
lavoro oneroso — risente anche della priva-
zione della famiglia e deve affrontare mille
disagi naturali e morali. E ogni iniziativa che
favorisca l'assistenza ai marittimi sard sem-
pre considerata dal mio Ministero con la do-
verosa comprensione. Ne & riprova il soste-
gno che il Ministero concede all’Ente assi-
stenza gente di mare e a quel Centro ita-
liano radic-medico che tante benemerenze va
raccogliendo nell’assistenza sanitaria a favc-
re degli equipaggi delle navi mercantili che,
salvo il caso delle grandi navi passeggeri,
non possono digporre di un proprio servizie
sanitario.

Non ¢é Pideale, onorevole Barbareschi —
convengo con quanto lei ha rilevato — ma, in
attesa che si possa fare di piti e di meglio,
bisogna riconoscere che Vattivitd del 'Centro
italiano radio-medico & ormai apprezzabile e
merita tutto il nostro appoggio incondizio-
nato.

In materia di porti, & noto che uno sche-
ma di disegno di legge, approvato dal Con-
giglio dei ministri, sugli investimenti da fi-
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nanziarsi col ricavato del prestito pubblico
disposto col noto decreto-legge, prevede an-
che il finanziamento di opere marittime, Per
il completamento e Vegecuzione di queste ope-
re sarda utilizzata la somma di 15 miliar-
di di lire che verra stanziata nello stato di
previsione della spesa del Ministero dei la-
vori pubblici per I'esercizio 1959-60 ed an-
dra ad incrementare gli altri fondi gia stan-
ziati all’uopo.

Si tratterd, quindi, di un sostanziale con
tributo per il conseguimento di una maggio-
re funzionalitdh dei nostri porti, che ci per-
mettera, sia pure in parte, di tenere il passo

con gli altri Paesi della Comunita economica -

eturopea, Tali Paesi, negli ultimi tempi, han-
no disposto lo stanziamento di somme molto
elevate per il perfezionamento dell’organiz-
zazione portuale.

La materia, come & noto, non rientra nella
competenza del mio Ministero perché, come le
altre opere pubbliche, & affidata al Dicastero
dei lavori pubblici in considerazione del ca-
rattere tecnico fondamentale che essa rive-
ste. Tuttavia & necessario che, in linea pre-
ventiva, le due Amministrazioni si accordi-
no per stabilire quali sono le opere da ese-
guire, quali le pili necessarie dal punto di
vista dell’esigenza dei traffici, quali le pil
urgenti e quale debba essere la gradualita di
esecuzione in rapporto alle disponibilita fi-
nanziarie. Una sempre piu stretta collabe-
razione pud portare in questo campo a ri-
sultati ottimi ed un grande contributo a tale
collaborazione potra essere dato dal funzio-
namento della Commissione interministeriale
incaricata di esaminare la situazione delle
opere marittime nei diversi porti nazionali.

Del resto, una piena collaborazione si &
stabilita con il Ministero dei lavori pubblici
per Putilizzazione delle somme disponibili gra-
zie al prestito nazionale.

Per alcuni dei porti nazionali sono neces-
sari programmi di costruzione di opere a lar-
go respiro: e il caso di Trieste, di Genova, di
Napoli, di altre citta.

CROLLALANZA. Di Bari

BARBARO. Di Reggio Calabria.

JERVOLINO, Ministro della marina
mercantile. Chi pill ne ha, pili ne metta! (Zla-
rita).

Per Trieste la legge 21 maggio 1958 ha gia
disposto un ampio stanziamento grazie al
quale sard possibile la costruzione del molo
settimo, destinato all’attracco di navi di gros-
se dimensioni, e di altre opere di comple-
mento. & chiaro, perd, che I'avvenire del por-
to giuliano non dipende soltanto dal compi-
mento di determinate opere portuali, ma an
che dalle possibilitd che ad esso si offriranno
per Padempimento della sua funzione di por-
to di transito verso i Paesi dellEuropa cen-
trale.

Come ebbi gia a rilevare dinanzi alla Ca-
mera dei deputati, la concorrenza che Trie-
ste deve sopportare in questo campo e for-
midabile perche proviene — da un lato —
dal vicino porto di Fiume, che la Jugoslavia
sta sempre piu potenziando e che si giova di
tariffe di natura politica vantaggiosissime per
¢li utenti. Un secondo gruppo di concorrenti
& rappresentato dai porti del Nord-Europa,
ed un terzo concorrente & il Danubio, che
vede accrescere 1 suoi traffici grazie agli ac-
cordi commerciali austro-russi in virta dei
quali si prevede la fornitura di cospicui quan-
titativi di merei destinate alle industrie si-
derurgiche austriache da parte dellU.R.S.3.

In queste condizioni si spiega facilmente
come il movimento di merci in transito nel
porto di Trieste tenda a diminuire. Nei pri-
mi cinque mesi del corrente anno esso ha
toceato, infatti, una quota inferiore di 565.000
tonnellate a quella dei mesi corrispondenti
del 1958,

La posizione geografica di Trieste, in rela-
zione all’attuale situazione politica dell’Euro-
pa, € d’altra parte tale da esporre quel porto
ad ogni sorta di svantaggi per ci6 che con-
cerne Pacquisizione dei traffici, Sara, quindi,
necessario seguire attentamente la situazio-
ne dell’emporio giuliano per adottare le mi-
sure che potranno rivelarsi necessarie ed op-
portune al fine di impedire che esso perda
la sua tradizionale funzione di via d’eccesso
ai Paesi del settore danubiano dell’Europa
centrale.

Anche il porto di Napoli, onorevole Va-
lenzi, ha i suoi problemi di carattere gene-
rale, costituiti dall’angustia dei bacini acquei
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e dalla scarsitd di approdi. Questi problemi
non sono purtroppo suscettibili di uvna so-
luzione a molto breve scadenza, perché € in-
dispensabile P'attuazione di un piano regola-
tore del porto. Lei, onorevole Valenzi, sa,
come me, che detto piano & stato gia ap-
provato dai competenti organi tecnici, ma la
esecuzione delle opere non potra che avvenire
con un sistema di gradualita, a cominciare da
quelle che hanno carattere di maggiore ur-
genza, quali: la sistemazione delle strade del
porto e dei parabordi delle banchine; il com-
pletamento dell'impianto elettrico; 'impianto
delle vie di corsa di una grande gru che
dovrebbe essere montata in un tempo pros-
simo. Vi sono altri lavori di una certa ur-
genza che riguardano la darsena dei petroli;
le opere foranee; la stazione marittima sus-
sidiaria; gli impianti meccanici, che compor-
tano una spesa valutabile in 5 miliardi di
lire, Ai lavori in parola (ho avuto assicura-
zione dal Ministro dei lavori pubblici) si prov-
vedera con sollecitudine, eventualmente al di
fuori del complesso di opere che dovranno
far parte del piano regolatore.

VALENZI. Non si potrebbe avere
un incontro col ministro Togni?

JERVOLINO, Ministro della mari-
na mercantile. Perché no? Lo provocheremo.
Intanto si dovrd discutere il bilancio dei La-
vori pubblici e le sard molto grato se con
eguale calore vorrd sostenere gli interessi del
porto di Napoli — che lei sa essermi par-
ticolarmente a cuore — cosi come li ha pro-
gpeitati a me,

Quanto alla situazione del porto di Genova,
mi limiterd a ricordare le dichiarazioni del-
Ponorevole Ministro delle partecipazioni sta-
tali sul complesso dei lavori che dovranno
cssere eseguiti nel prossimo anno, molti dei
gquali riguardano il porto e lo interessano
indirettamente: bacino galleggiante della
0.A.R.N.; prolungamento della diga fora-
nea; sistemazione della zona dei petroli di
Multedo; rammodernamento dei cantieri; co-
struzione dell’oleodotto da Genova ad Aigle.
Credo necessario mettere in particolare ri-
lievo quest’ultima opera, che si propone di col-
legare Genova alla Svizzera e che potrebbe

fare dell’emporio ligure uno dei pill impor-
tanti porti del petrolio d’Europa.

In merito al porto di Catania desidero co-
municare all’onorevole Caruso che, per il nor-
male lavoro di consolidamento delle attrezza-
ture portuali, & stata erogata nell’esercizic
finanziario 1958-59 la somma di 60 milioni.
11 Ministro dei lavori pubblici ne ha dato
assicurazione telegrafica in data 4 marzo cor-
rente anno. L’onorevole Togni ha comunicato
altresi, fin dal 10 marzo 1959, che in sede di
compilazione del programma esecutivo per
IPesercizio 1959-60, sarebbe stata tenuta nella
massima evidenza la sistemazione della ban-
china Crispi. Si spera inoltre di ottenere
un altro concorso del Ministero dei lavori
pubblici per la sistemazione della testata spor-
gente centrale.

Nel giugno ultimo scorso il Ministero della
marina mercantile ha concorso nella spesa
necessaria per 'esecuzione dei lavori di riat-
tamento dell’ambulatorio medico chirurgico,
al fine di consentire una maggiore e pil efli-
ciente assistenza ai lavoratori portuali di
quella citta.

Desidero infine, onorevole Monni ed ono-
revole Angelilli, ricordare le dichiarazioni del
Ministro dei lavori pubblici sui lavori di
prolungamento del molo Colombo di Civita-
vecchia che comportano una spesa di oltre
un miliardo, Cosi pure mi piace accennare ai
lavori di sistemazione di un pontile del porto
di Palermo per consentire alle navi da im-
mettere in bacino di ormeggiarsi alla banchi-
na «quattro venti ». Altri lavori sono in cor-
so di esecuzione o di progetfo in altri por-
ti (Civitavecchia, Golfo Aranci, La Spezia} ¢
possiamo quindi nutrire una certa fiducia e
un ragionevole ottimismo sulle possibilita di
adeguare le attrezzature dei porti italiani alle
esigenze della crescente mole dei traffici.

Questi traffici sono in costante aumento
e anche nel 1958 malgrado la riduzione nel
quantitativo di merei trasportate via mare
nel mondo, essi hanno segnato un aumento
gia pure modesto nei confronti del prece-
dente anno 1957. 1 dati dei primi mesi del
1959 ci inducono ad avere fondate speranze
che il traffico complessivo dei porti nazio-
nali conseguira nel corso del 1959 un aumen-
to di qualche milione di tonnellate di merci
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sul 1958. La situazione si presenta diversa
da porto a porto perché l'aumento del traf-
fico dipende in gran parte dal movimento dei
carichi liquidi e riguarda quindi porti in-
teressati al traffico del petrolio, mentre si
sono notate delle flessioni nel movimento del-
le merci secche.

Se nel settore delle opere portuali il mio
Ministero ha compiti di collaborazione con
il Dicastero dei lavori pubblici, il Ministero
della marina mercantile ha una diretta e pie-
na competenza per tutto quanto riguarda lo
ordinamento amministrativo dei porti ed i
servizi portuali. In questo campo, onorevoli
colleghi, vi & molto da fare e I’Amministra-
zione sta preparando tutta una serie di prov-
vedimenti per modernizzare I'organizzazione
dei porti in cid che concerne la loro ammi-
nistrazione, listituzione delle aziende di ge-
stione diretta statale dei mezzi meccanici per
la caricazione, la discarica e il deposito delle
merei e la formazione dei regolamenti locah
dei servizi di pilotaggio, ormeggio, rimorchio,
facchinaggio.

La formulazione di unoc schema di dise-
gno di legge per il riordinamento delle tas-
se e dei diritti marittimi e portuali & dal
canto suo, in corso di avanzata formulazione
e si pud senz’altro ritenere che quando que-
sti diversi provvedimenti saranno entrati in
vigore, si sarad raggiunto un grado molto
elevato di razionalitd e funzionalitd nell’or-
ganizzazione dei nostri porti.

Prima di concludere 'esame dei problemi
generali della marina da traffico e di passare
a quelli della pesca, desidero fare un accenno
ad altre misure che si rendono opportune e
che hanno in parte natura di provvedimenti
anticongiunturali, ma rispondono ad esigen-
ze vivamente sentite. Le attivitd marittime
italiane hanno sofferto sinora della limita-
tezza di un mezzo fondamentale di ausilio
vigente in molti Paesi, quello del eredito na-
vale. La gestione delle navi commerciali pre-
senta ormai una tendenza, nel mondo, a li-
vellarsi per quanto riguarda i costi di eser-
cizio. Tale circostanza rende necessario che
anche le condizioni generaii delle gestioni di
naviglio finiscane col divenire analoghe nei
diversi Paesi, perché altrimenti diverrebbe
sempre pit difficile sostenere la concorrenza

con le bandiere estere. Ed & enorme la dif-
ferenza tra un armatore che, per costruire
o acquistare una nave, puo disporre di un si-
stema ben organizzato di crediti a lungo ter-
mine e a basso saggio di interesse e un ar-
matore che non abbia la possibilitd di avva-
lersi di un sistema del genere.

In Italia esiste un istituto che compie ope-
razioni di credito navale ed & 'LLM.I.; ma i
fondi a disposizione dell’Istituto mobiliare
italiano per il credito navale non sono suf-
ficienti a ricoprire tutte le richieste e le ne-
cessitd degli armatori. L.a Camera dei de-
putati ha approvato un ordine del giornoe,
che io ho accolto con grande soddisfazione,
sulla necessita che sia predisposta una com-
pleta e speciale disciplina del credito navale
mediante Vistituzione di apposite sezioni au-
tonome presso istituti bancari idoner.

Ritengo che, in effetti, pitt ancora che col
premio di demolizione concesso a condizione
che venga ricostruita una quota del naviglio
demolito (misura certamente vantaggiosa ma
che non potrebbe certamente comportare le
rotazioni di forti somme) le nuove costruzioni
potranno essere agevolate mediante un piu
generale ricorso al credito navale, che varreb-
be a ridurre di molto la misura nella quale
gli armatori debbono immediatamente auto
finanziare le nuove costruzioni.

Non ¢ il caso che io stia qui ad esporre i
vantaggi e 'importanza del credito neila mo-
derna vita economica, né che stia a ricordare
che il credito rende possibile I'esecuzione di
progetti e di operazioni che altrimenti sareb-
bero quasi impossibili. Si tratta di concetti
e di esperienze ben note. Mi preme soltanto
rilevare che, nel settore della nostra attivita
armatoriale, organizzazione del credito & og-
gi deficitaria non per qualitad ma per quantita.
Naturalmente il credito pud essere vantag-
gioso per chi ne fruisce, a condizione che il
tasso d’interesse sia contenuto entro un limi-
te che non lo renda antieconomico, Dovremo,
in conseguenza, fare ottenere agli armatori,
per la costruzione di nuove navi, capitali suf-
ficienti ad un saggio d’interesse che non sia
superiore a quello medio internazionale, even-
tualmente con l’assunzione di un onere, da
parte dello Stato, in forma di contributo di
interesse,.
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E passiamo ad un rapido esame dei pro-
blemi della pesca, di questa forma di attivi-
t3 che attira sempre piu Vattenzione del Par-
lamento, del Governo e dell’opinione pubbli-
ca, anche se da qualche parte si finisce col
dire che la discussione del bilancio della Ma-~
rina mercantile diventa spesso una discus-
sione dei problemi della pesca. L’opinione €,
evidentemente, esagerata ma & certo che, in
sede parlamentare, U'interesse alla pesca & di-
venuto grande e che, in sede governativa e
ministeriale, molti studi e molti provvedi-
menti vengono svolti ed adottati per quanto
riguarda la pesca.

Voglio assicurare gli onorevoli Ruggeri,
Barbaro e Caruso che sono convinto che Ia
pesca italiana non ha ancora avuto lo svilup-
po atteso, perché non ¢ stato fatto — a suo
favore — tutto quello che & necessario. Dob-
biamo perd ascrivere a titolo di merito delle
classi dirigenti del dopoguerra l'aver preso
a cuore questo settore che non & affatto di
secondaria importanza nel quadro dell’econo-
mia nazionale e che — con una coraggiosa
azione — potrebbe essere trasformato fino a
fare scomparire quei sintomi di depressione
cronica che sinora lo hanno travagliato.

Le iniziative a favore della pesca sono sta-
te, negli ultimi anni, molte, specialmente da
quando 'amministrazione della pesca ¢ pas-
sata al Ministero della marina mercantile. E,
come ho rilevato per il settore dei porti, an-
che per quello della pesca € in corso un’opera
di completa revisione della legislazione esi-
stente, al fine di creare le premesse di ordi-
ne amministrativo necessarie per un’ordinata
azione di sviluppo delle attivitd pescherecce.

L’attivitd del Ministero nel campo della pe-
sca non pud avere sempre effetti e riflessi
immediati, perché la pesca viene svolta nel
nostro Paese in forme tradizionali, con si-
stemi che, malgrado i progressi tecnici, sono

rimasti, nella generalitd, quelli che erano de-

cenni or sono, con mentalita ormai sorpas-
sata. La grande massa dei piccoli pescatori
pensa ancora che sia sufficiente imbarcarsi
su una nave da pesca per divenire pescatori,
quando invece anche un’esperienza di anni
non porta ad alcun risultato pratico per quan-
to riguarda lo sviluppo ed il perfezionamen-
to tecnico.

Piti ancora che nel campo degli equipaggi
delle navi mercantili & qui necessaria una
qualificazione del personale, senza della qua-
le sara inutile ogni sforze rivolto al miglio-
ramento qualitativo delle navi adibite alla
pesca. E quanto questa qualificazione sia in-
dilazionabile e necessaria, lo si pud arguire
dalla necessita e dall’'urgenza di adottare un
complesso di misure per il potenziamento del-
la flotta peschereccia.

“Al primo gennaio di quest’anno la flotta
peschereccia (sono elementi noti al Senato)
constava di 44.446 unitd di cui ben 32.491 a
propulsione remo-velica, queste ultime della
stazza lorda media di tonnellate 1,30 cia-
scuna, che ovviamente non consente che lo
esercizio della pesca in prossimita della co-
sta e con mezzi assai rudimentali.

L’unica politica possibile in questo settore
(se non ci si vuole limitare alla correspon-
sione di sussidi) € quella di incrementare al
massimo la motorizzazione, riducendo il nu-
mero delle unitd remo-veliche. Potremo, in tal
modo, creare le premesse di una pesca a ca-
rattere artigianale in sostituzione di quella
che, al momento attuale, non potrebbe defi-
nirsi che come di sotto-proletariato.

Nel settore della pesca industrializzata
grandi compiti ci attendono, perché si tratta
di creare una flotta per la pesca fuori degli
stretti. Al tempo stesso, anche per la pesca
mediterranea, si dovra pensare ad un rinno-
vamento, all’eliminazione di natanti vecchi,
alla costruzione di unitd che abbianc un cer-
to grado di elevatezza nelle caratteristiche
tecniche,

Molto si potra fare se i contributi della
Cassa per il Mezzogiorno potranno essere im-
piegati anche a favore di iniziative di wuna
certa rilevanza, quali quella della costruzio-
ne di navi per la pesca atlantica. Onorevole
Barbaro, era il tema a lei moito gradito: a
questo proposito sono lieto di comunicarle
che abbiamo concluso accordi concreti con il
Comitato dei Ministri per il Mezzogiorno.

Qualche cosa di pin si dovra fare perche,
come ho ricordato alla Camera, noi impor-
tiamo ancora troppi prodotti ittici dall’este-
ro ed un’evoluzione nella pesca potra per-
metterci di ridurre le importazioni dall’este-
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ro, particolarmente in settori come quello del
tonno e, in genere, del pesce conservato.

Le limitazioni che ci sono imposte alla pe-
sea nei mari pitt vicini all’Ttalia ci obbligano,
d’altra parte, a creare uno shocco per le atti-
vitd della nostra flotta peschereccia. Nello
Adriatico, dopo lunghi anni di insicurezza
sembra essere tornata una relativa calma che
permette ad un numero limitato di nostre
unita di esercitare la pesca in determinate
zone. Nelle acque, invece, che la Tunisia con-
sidera soggette alla sua giurisdizione, la si-
tuazione & ancora abbastanza acuta. Anche
Paccordo a noi pilti favorevole con quel Paese
non potrebbe dare a tutte le nostre navi da
pesca la possibilith di un sufficiente lavoro.
Di conseguenza sorge la necessita di allar-
gare il raggio di azione della nostra pesca.

La soluzione anche parziale dei problemi
della pesca comporterebbe peraltro un mi-
glioramento dei sistemi di distribuzione del
pesce ed un aumento del consumo del pesce.
Dird, in proposito, che appare veramente co-
me un paradosso il fatto che gli abitanti di
un Paese marittimo — come ricordava po-
c’anzi il relatore onorevole Restagno — qual
& TPItalia siano cosi scarsi consumatori di
pesce da occupare uno degli ultimi posti nel
mondo, Altrettanto & a dirsi della produzio-
ne, che riesce a coprire, in valore, appena po-
co pitt della meta di questo basso consumo:
40 miliardi di lire, sui 70 che rappresentanc
la valutazione del consumo annuo italiano di
prodotti ittici.

Tra le ultime provvidenze adottate a fa-
vore della pesca, ricordo che proprio stama-
ne il Senato, nella competente Commissione
in sede legislativa, ha approvato lo stanzia-
mento di mezzo miliardo di lire per la corre-
sponsione di contributi ai pescatori dell’alto
Adriatico che non hanno potuto trarre van-
taggio dal recente nuovo accordo di pesca con
la Jugoslavia. Ricorderd, ancora, gli stanzia-
menti di somme modeste, ma che assumono
un certo rilievo come affermazione di una via
da seguire, per 'esecuzione di campagne di
pesca rivolte al reperimento di nuovi banchi.

I problemi della pesca possono essere risol-
ti con una spesa finanziaria minore di quella
occorrente per altri settori.

Come ho affermato in due Congressi inter-
nazionali sulla pesca, il problema potra in-
contrare minori difficoltd se sara sentita la
necessita della cooperazione. Penso che mol-
to potrebbe essere fatto a mezzo dello svi-
luppo delle cooperative tra pescatori, che pos-
sono notevolmente contribuire a portare un
po’ di spirito nuovo nelle zone pitt depresse
della pesca nazionale.

In sostanza, la pesca va diventando un’at-
tivita nella quale la moderna tecnica, richie-
dendo investimenti e specializzazioni sempre
maggiori, tende a ridurre 'alea altissima de-
rivante da fattori meteorologici e da altri
fattori, Tutto cido si realizza con lo studio e
con lo scambio di idee e di contatti di ordine
industriale e commerciale. A questo propo-
gito credo utile ricordare I'importanza deila
funzione svolta in questo campo dalla Fiera
di Ancona (che in ogni edizione segna nuovi
successi) e da altre manifestazioni varie, co-
me la Mostra di Molfetta. Devono essere in-
coraggiati i congressi — dove appassionata-
mente si discutono con competenza i proble-
mi della pesca — ai quali il Ministero della
marina mercanftile direttamente e attiva-
mente partecipa.

Mi sia consentito di dire qualche parola in
merito ai problemi dell’ Amministrazione.

It consuetudine che il Ministro rivolga un
riconoscimento ed un elogio all’opera del per-
sonale della sua Amministrazione, tanto che
questi riconoscimenti e questi elogi — espres-
si spesso con formule stereotipate — finisco-
no con l'apparire delle pure e semplici con-
suetudini. Per conto mio, posso tranquilla-
mente dire che, nei pochi mesi trascorsi al
Ministero della marina mercantile, ho avuto
modo di apprezzare la capacitd e lo zelo del
personale dell’Amministrazione. Come viene
riconosciuto da anni, tale personale suppli-
sce con la sua buona volonta alla carenza
quantitativa. Qualche provvedimento inteso
ad aumentare il numero dei dipendenti (come
quello per ’istituzione del ruolo degli operai
permanenti) & gia all’esame del Parlamento
e qualche altra provvidenza si renderd an-
cora necessaria, percheé questo Ministero —
cosl importante nella vita economica del Pae-
se — ha bisogno di un ampliamento dei ruoli
organici esistenti, ma ha anche urgente ne-
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cessita dell’istituzione di ruoli che non esisto-
no ¢ la cui mancanza crea gravi problemi,

Al pergonale del Ministero rivolgo pubbli-
camente e solennemente la mia riconoscenza
nonche la mia ammirazione,

In merite all’astensione dal lavoro dei
marittimi, & ormai a conoscenza del Paese lo
sforzo convergente di tutti per ritrovare —
sia pure attraverso notevoli difficoltd — quel-
la coneretezza di soluzione che ci auguriamo
diventi, con la buona volontd delle parti in-
teressate, una realtd imminente.

it chiaro che le difficolta e la lentezza del
metodo di lavoro — come ha ricordato al Se-
nato il ministro Zaccagnini — dipendono dal-
la manecanza di chiari strumenti giuridici che,
attuati in ottemperanza alla Costituzione,
darebbero al Governo ed ai sindacati piu va-
lidi ed efficaci mezzi di intesa.

Il bene della Nazione richiede anche per
questa delicatissima vertenza dei marittimi
un severo e decisivo impegno di tutti, per
conseguire al pitt presto quella risoluzione di
glustizia che dia tranquillitd e sicurezza ai la-
voratori del mare e garanzia di progresso
alle sane forze economiche del Paese.

Onorevoli colleghi, il mare & Uelemento del-
la natura che, da sempre, ha collegatc gli
uvomini; Pelemento che ha stimolato la loro
sete di concscenza, da Uligsse a Colombo; lo
elemento che ha reso possibile lo scambio del-
le ricchezze della terra.

Su quosia realtd naturale e umana — gran-
de nella sua forza e nelia sua possibilita di
sviluppo — agisce da nostra marina mercan-
tile, memore della sua storia, essa che fu una
delle pitt operose e ardite del mondo, consa-
pevole dei suol attuali doveri dinnanzi alla
Nazione, che Tha vista quasi miiacolosamen-
te risorgere in questi anni.

Ardite innovazioni deila tecnica dei tra-
sporti marittimi si profilano chiaramente al-
Porizzonte. In questi nostri giorni incalza
ome non mal 1a necessitd di essere al’avan-
guardia, vigili in un settore dove gli italiani
— per la stessa natura della loro terra —
sono particolarmente dotati per attitudini di
lavore e di intelligenza.

Superate, come vivamente desideriamo, le
attuali contingenze, la marina mercantile ita-
liana ha in sé la possibilita di affrontare con

[¢)

ardire e fiducia le difficoltd che in tutto il
mondo si profilano in questo settore. E ¢io in
un momento in cui la trasformazione delle
fonti di energia ed il risveglio felice dei po-
poli ad una lhibera esplicazione della loro po-
tenzialita di lavoro richiedono particolare
convergenza di forze e di impegni da parte
di tutti,

11 Governo ha vive ed assillante questo
profondo senso di responsabilitd dinnanzi ad
una delle pitt nobili forze produttive della
Nazione. Pertanto formula 'augurio che, con
lapprovazione dell’attuale bilancio, ancora
una volta si voglia esprimere la fiducicsa cer-
tezza dello sviluppo e del lavoro pilt concor-
de, che attende la marina mercantile italia-
na. (Vivi applaust dal centro e dalle destra.
Molte congratulazions).

PRESIDENTE. Invito la Commis-
sions ed il Governo ad esprimere il proprio
avviso sui due ordini del giorno che sono sta-

ti presentati. Il primo & quelle del senatore
Jannuzzi,

ANGELINI NICOLA. Poiche ii
senatore Jannuzzi & assente, lo faccio mio,

RESTAGNO, relafore. La Commis-
sione esprime parere favorevole. Tratiandosi
perd di un problema di stretta compeionza
del Ministro, si rimette a quello che il Mini-
stro vorrd dichiarare.

JERVOLINO, Ministro della marina
wmercantile. Accetto Vordine del gicrno come
razcomandazione. Mettero il problema alio
g-adio con Yimpegno che, se non si incontre-
rarno gravi difficolta, lo porterdo a soluzicne.

PRESIDENTE. Segue Pordine del
wiorno del senatore Angelilli.

RESTAGNO, relatore. La Commisg-
sicne ¢ perfettamente d’accordo sull’oppor-
tunity che questi lavori si compiano, anche
se di competenza del Ministero dei lavori pub-
blici,

Ad ogni modo in questa sede esprimo il vo-
to che questo problema non venga ulterior-
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mente dilazionato ma venga invece impostato
e risolto al piil presto.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Signor Presidente, concordo pie
namente con quanto ha detto 'onorevole rela-
tore. Desidero assicurare I'onorevole Angelil-
li ed anche Vonorevole Monni, il quale ieri si
& molto interessato a questo problema, che io
appoggerd con il massimo impegno presso il
Ministero dei lavori pubblici la richiesta che
viene fatta con tanto calore dal senatore An-
gelilli.

PRESIDENTE. Senatore Angelilli,
mantiene il suo ordine del giorno?

ANGELILLI. Rngrazio vivamente
I'onorevole Ministro ed il relatore. So benissi-

simo che Vintervento del ministro Jervolino |

sard decisivo ed & per questo che lo sollecito e
attendo fiduciosamente le opere, certo che cor-
risponderanno alle attese e alle aspirazioni
di Civitavecchia; quelle attese e quelle aspi-
razioni che egli stesso ebbe a riconoscere le-
gittime e giustificate in occasione «di un in-
contro con il Commissario del Comune e col
comandante del porto che accompagnai da
lui. So che Civitavecchia ha un amico nel mi-
nistro Jervolino, cui desidero rivolgere un
fervido augurio di buon lavoro ed un parti-
colare riconoscimento per gli sforzi che ri-
volge in questo delicato momento alla difficile
composizione delle vertenza dei marittimi,
sforzi cui auguro il pit sollecito successo con
generale soddisfazione.

Desidero altresi congratularmi vivamente
con il relatore Restagno per la cura e la chia-
rezza della sua dettagliata esposizione,

PRESIDENTE. Passiamo ora allo
esame dei capitoli del bilancio del Ministero
della marina mercantile, con lintesa che ila
semplice lettura equivarra ad approvazione
gualora nessuno chieda di parlare e non sia-
no presentati emendamenti.

(Senza discussione sono approvati i copi-
toli dello stato di previsione com i relativi
riassunti per titoli e per categorie).

Passiamo inflne all’esame degli articoli del
disegno di legge. Se ne dia lettura.

CEMMI, Segretario:

Art. 1.

B autorizzato il pagamento delle spese or-
dinarie ¢ straordinarie del Ministero della
marina mercantile per l'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1959 al 30 giugno 1960, in con-
formita dello stato di previsione annssso alla
presente legge,

(B approvalo).

Art. 2.

Per Tesercizio finanziario 1859-60 & auto-
rizzata la spesa straordinaria di lire 100
milioni per le sistemazioni difensive previste
dalla legge 17 luglio 1954, n. 522, modificata
dalla legge 25 luglio 1956, n. 859, e dalla
legge 24 marzo 1958, n, 328.

(B approvato).

Art. 3,

Per Vesercizio finanziario 1959-60 la som-
ma di cui alParticolo 2 della legge 6 agosto
1954, n, 721, occorrente per provvedere alle
momentanee deficienze di fondi delle Capita-
nerie di porte, rispetto ai periodici accredi-
tamenti sui vari capitoli di spesa, é fissata
in lire 20.000.000.

(& approvaio).

PRESIDENTE. Passiamo alla vola-
zione del disegno di legge nel suo complesso.

Ha chiesto di parlare per dichiarazione di
voto il senatore Fiorentino. Ne ha facolta.

FIORENTINO. Signor Presidente,
onorevole Ministro, onorevoli colleghi, laf-
frettata procedura di esame ¢ di approvazio-
ne dei bilanci, nonche il lutto grave che ha
colpito la mia parte e me personalmente per
la cosi immatura fine dell’onorevole avvocato
Raffaele Cafiero, la cui equilibrata, intelligen-
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te e superiormente ispirata opera politica e
parlamentare va ricordata anche in questo ra-
mo del Parlamento, mi impediscono un pii
ampio ed organico intervento.

Mi Iimiterd dunque a qualche rilievo con-
nesso alla dichiarazione di voto.

Mi riferisco alla notevole relazione dell’ono-
revole Restagno. Sta bene quanto & scritto a
proposito della politica marittima italiana ba-
sata sul ripudio di ogni forma di discrimina-
zione tra bandiere, ma occorre tenere gli oc-
chi aperti sugli accorgimenti e sulle misure
indirette adottati dai concorrenti e capaci di
influire negativamente sui traffici nei nostri
porti e delle nostre navi. Ad esempio, la Ger-
mania, le cui navi pur vengono a caricare in
condizioni di paritd merci italiane nei porti
italiani del Tirreno, ha stabilito delle tarifife
di trasporto ferroviario differenziate tra le
merci che viaggiano verso il porto di Ambur-
go e quelle che vanno, o vorrebbero andare,
verso il porto di Trieste, per cui una partita
che trovasi a mezza via paga circa la meta
se cede all’allettamento di andare al Nord.

Passando al bilancio della Marina mercan-
tile, sembra innaturale ed & fonte di lamenta-
ti inconvenienti che, nei vari anni, le spese
stanziate abbiano dovuto comprimersi dai
33-34 miliardi del 1956-57 ai 26 miliardi
del 1959; e cio non per sane ed encomiabili
economie, ma per deficienza di fondi, mentre
il grande sviluppo della nostra flotta e le
maggiori reali esigenze dei servizi — e cicé
dei porti, delle attrezzature, degli uffici, del
personale, eccetera — avrebbero invece ri-
chiesto delle adeguate disponibilita, e mentie
ancora, d’altra parte, vi sarebbero da realiz-
zare delle grosse economie nel settore delle
sovvenzioni e soprattutto delle compagnie
pomposamente autobattezzatesi di preminen-
te interesse nazionale.

Come risulta a pagina 22 della relazione,
per coprire il loro deficit — chiamato eufe-
misticamente sovvenzioni e ripiani di bilan-
cio — sono stati stanziati 20 miliardi per lo
esercizio 1958-59, altri 19 miliardi per il
1959-60 ed ancora 4 miliardi e mezzo per sal-
di di esercizi precedenti. Una ridda di mi-
liardi sulle spalle del cittadini! La conven-
zioni con tali compagnie sono scadute dal
1956 e si parla da tre anni di varare una nuo-

va legge che abolisca I'insostenibile situazio-
ne creatasi nel passato, quando, sacrificatasi
la sana economia ad un falso prestigio, si la-
scid banco aperto alle amministrazioni di
queste societd, che vedono illimitatamente
colmate le loro perdite dalla pubblica finanza.
Abbiamo fiducia che Pattuale Governo, come
ha confermato I’onorevole Ministro, voglia
finalmente passare dalle parole ai fatti e dare
un limite ed un ordinamento economico a
questo settore.

La pesca, che da vita e lavoro a tanta gen-
te, va assistita, aiutata e messa in condizioni
di incrementarsi con ecriteri vasti, lungimi-
ranti ed aderenti alle necessita di questa im-
portante attivitd, pit di quanto non si sia
fatto nel passato. Le parole del Ministro al
riguardo ispirano fiducia nell’avvenire.

I cantieri navali sono in piena crisi: alcuni
sono gia senza lavoro, altri lo saranno tra
breve, come ha confermato testé il Ministro.
E se non si vuol far andare sul lastrico qual
che decing di migliaia di lavoratori altamen-
te qualificat: e far disperdere la nostra alta
tradizione in fatto di costruzioni navali, oc-
corre agire presto e dar vita alle necessarie
provvidenze. Il Ministro ha parlato dei prov-
vedimenti in attuazione per innestare il pro-
blema delle nuove costruzioni su quello delle
demolizioni di navi veechie e quindi antieco-
nomiche. & una strada razionale, purcheé sia
ben studiata, risulti pienamente aderente al-
le varie situazioni, cosa che non appare anco-
ra dalle prime indicazioni del Ministro, e sia
rapidamente attuata.

Date le insinuazioni, spesso messe in giro
ad arte, non & superfluo ribadire che le prov-
videnze adottate anche nel passato a favore
delle costruzieni navali interessano gli arma-
tori in quanto buoni italiani, ma essi non se
ne giovano direttamente. Sta di fatto che i
nostri cantieri dal dopoguerra sono stati moi-
to pit cari di guelli esteri, e lo sono tuttora
dal 20 al 30 per cento. Inoltre 1a concorrenza
pilt agguerrita, soprattutto tedesca e giap-
ponese, non solo quota prezzi bassi, ma con-
cede pagamenti dilazionati in cinque anm ed
oltre, con interessi pari a circa la metd (3-4
per cento contro 1’8 per cente ¢ pi) di quelli
usuali in Italia.
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Abbiamo apprezzato la conferma che di ¢id
ha dato il Ministro. Tutti questi vantaggi so-
no stati solo parzialmente bilanciati dalle
provvidenze governative, per cui la preferen-
za che gli armatori italiani hanno dato e dan-
no ai nostri cantieri rigspende ad un dover:
di socialita e di italianitd, ma comporta un
non lieve sacrificio economico.

Concludo con gqualche rilievo a proposito del
trattamento del marittimi e delio sciopero in
corse. Il marinaio italiano, tra paga, pana-
tica, lavoro straordinario, supplementi vari,
gratifiche e ferie, preavviso ed indennita di
risoluzione, prende circa 126 mila lire men-
sili (Interruzioni dalla sinistra) alle quali de-
vono aggiungersi... (Interruzioni dalla sini-
stra). Sono chiacchere. I numeri sono nume-
ri e le chiacchiere sono chiacchiere.

A queste 126.000 lire mensili, dicevo, devo-
no aggiungersi lire 39.000 per previdenza ed
assistenza sociale, Ciod ogni-marittimo costa
all’armatoere italiano circa lire 165.000 men-
gili, (Interruzione del senatore Valenzi). Le
vostre chiacchiere sono stupide, Queste sonn
cifre matematiche.

Invece, il marinaio inglese costa all’arma-
tore inglese lire 134.000 e quello francese li-
re 130.000. Si & giad raggiunto quindi Pestre-
mo limite di sopportabilita, né vale il rilievo
dell’avvicendamento, perché questo & fatto
solo su richiesta dei sindacati della gente del
mare, disturba "armamento, che naturalmen-
te paga i salari per tutti i dodici mesi dell’an-
no, e non trova riscontro in alcun’altra ma-
rineria del mondo, né in alecuna industria.
(Interruziont dalla sinistra).

Neon & un giudizio, & un fatto, perché non
vi @ nessuna marineria, in nessun’altra Na-
zione del mondo, che pratichi avvicendamen-
to, e se questo stesso concetto si volesse appli-
care alle altre industrie, vorrei vedere dove
andrebbero a finire.

VALENZTI,
il Ministro!

Ti sei complimentato con

FIORBENTINO. Misono compli-
mentato con il Ministro per le cose giuste,
perché noi siamo pronti ad accettare quel
che di buono fa il Governo, come siamo pron-
ti a criticare quelle su cui non siamo d’accor-

do, cosa che d’altronde ho gia fatto. (Inter-
ruziont dalla sinistra).

VALENZI. Siete d’accordo sul come
si comporta il Governo in merito a questo
sciopero.

;
FIORENTINO. Questo & uno scio-
pero politico e lo sapete benissimo. Vorreste
rovinare I'economia italiana, voil comunisti; lo
sanno anche le pietre e se ne cominciano ad
accorgere anche gli altri sindacati.

GIANQUINTO. Siete bugiardi!

FIORENTINO. Non conosco lei,
e quindi non posso risponderle personalmen-
te, ma & la sua parte una vera matrice di
bugie. (Interruzioni dalle sinistra).

PRESIDENTE. Onorevoli senato-
ri, non prolunghinoe con le loro interruzioni
il discorso del senatore Fio‘rentino\, che voleva,
golo fare una breve dichiarazione di voto. (In-
terruziont dalla sinistra).

FIORENTINO. Quando avrete ier-
minato, continuerd. Non mi impressionano
le vostre chiacchiere, basate sulla falsita e
sulla demogogia. (Interruzioni dalle sinistra).
Io vi porto numeri e ve ne porterd ancora.

Voce dalla sinistra. Sono numeri alterati.

FIORENTINO. Sononumeri pre-
cisi, e la sfido a dimostrarmi che le mie cifre
non sono vere.

BEHRTOLI. Perché non ci porti an-
che i numeri degli utili?

FIORENTINO. Vel porteremo,
perché noi li denunciamo al fisco. Basta leg-
gerli sulle cartelle delle tasse. Onorevole Ber-
toli, noil siamo i pitl grandi contribuenti di
Italia. Fammi sapere quanto paghi tu!

D’altra parte la marina mercantile italia-
na attraversa una gravissima crigi, e qualun-
que aumento di onere farebbe andare molte
altre navi al disarmo, contro I'interesse degli
stessi marittimi,
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Per dare un’idea della situazione, basata su
cifre autentiche, citerd che, secondo ¢li indi-
ci inglesi per il trasporte del grano e del ear-
bone, e facendo uguale a cento i noli del 1952,
ossia prima dei fatti di Suez, quando gid gli
affari ristagnavano, i noli, dopo aver rag-
giunto lindice 200 all’inizio del 1956 proprio
per i fatti di Suez, sono andati precipitando
con moto accelerato nella seconda metd del
1957, e stanno tra 65 e 50 in questi primi
mesi de! 1959, Qual’eé stato Veffetto di que-
sta profonda crisi? & presto detto, con cifre
pit aggiornate di quelle citate nella relazione
che sono gid di qualche mese addietro: la
flotfta mondiale & compogta di 18.378 navi da
carico secco per tonnellate di stazza lorda
79.625.254. (Interruzioni dalla sinistra). E
siate almeno educati! (Ripetute interruzioni
dalla sinistra. Vivace interruzione del sena-
tore Masciale).

PRESIDENTE. Stamattina pur-
troppe c¢’é stata una dichiarazione di voto
durata 40 minuti. Con questo esempio, la Pre-
sidenza non pud impedire agli altri oratori
di parlare a lungo. Devo perd raccomandare
al senatore Fiorentino di attenersi stretta-
mente al tema di una dichiarazione di vote.

FIORENTINO. Toparlo sempre
pochissimo e parlo soltanto quando e indi-
spensabile. (Imierruzioni dalle sinistra).

GRANATA. Quando c’¢ da difendere
la Flotta Lauro.

FIOCRENTINO. % la scostumatez-
za che vi caratterizza. (Vivaci interruziont e
proteste dalla sinistra. Richiami del Presi-
dente).

La flotta mondiale & composta di numerc
12.878 navi da carico secco per tonnellate di
stazza lorda 79.623.254 e numero 3.986 pe-
troliere per tonnellate di stazza lorda 38 mi-
lioni e 235.620. Delle prime sono al disarmo
tonnellate di stazza lorda 5.421.996, e di pe-
troliere 4.182.000 tonnellate di stazza lorda,
(Interruzioni dalle sinistra). Cercate di im-
parare piuttosto. (Jlarita e commenti dalle
simistra). Ossia rispettivamente il 7 ed il 10
e mezzo per cento. In Italia abbiamo 777 na-

vi da carico per 3.415.000 circa tonnellate di
gtazza lorda e 199 petroliere per tonnellate
stazza lorda 1.641.660. A fine giugno 1959
erano al disarmo 107 navi da carico per ton-
nellate 633.108 e 40 petroliere per tonnellate
400.254, ossia il 19 per cento del tonnellaggio
da carico e il 25 per cento circa del totale del
tonnellaggio delle petroliere. {Conumenti e in-
terruziont dalle sinistra). Se foste seri do-
vreste considerare queste cose. (Interruziond
dalla sinistra). Sono tutte navi legate tra la
fine del 1957 e I'inizio del 1958, con tendenza
stazionaria nella seconda meta del 1958 e con
un impressionante aumento del disarmo nel
1959. La situazione sta diventando insoste-

‘nibile. (Commenti e interruzioni dalla sini-

stra). Non & un fallimento, perché siamo trop-
po onesti per fallire. (Vivaci interruziont dal-
lo sinistre). Sono tutte storie e bubbole le
vostre, queste sono cifre. La situazione sta
diventando insostenibile anche per coloro che
stanno bruciando tutte le riserve. (Imierru-
zioni dalla sinistra). Che la crisi sia particola-
re della bandiers italiana, e che sia pit gra-
ve per 'Italia che per le altre bandiere, & di-
mostrato obiettivamente, contro le falgitd e le
chiacchiere, dagli stessi aridi, ma preecisi nu-
meri da me citati: mentre la flotta mondia-
le & al disarmo per il 7 per cento delle navi
da carico ed il 10 e mezzo per cento delle pe-
troliere, in Italia abbiamo legate nei porti
rispettivamente il 19 e il 25 per cento!

In questa situazione si & mnestato lo scio-
pero dei marittimi. & significativo il fatto
che i sindacati mon comunisti abbiano co-
minciato ad aprire gli occhi sulla vera natu-
ra di questa catena di agitazioni sotto le quali
si vuole sommergere 'economisa italiana.

Noi abbiamo gia dato la fiducia al pre-
sente Governo, ripromettendoci di seguirne
e vagliarne Yoperato. Nutriamo la speranza
che anche in questa occasione vorra agire
superando le fazioni e le faziosita, solo guar-
dando al bene della collettivita. (Vivaei com-
menti dalloe sinistra).

Sono poi lodevoli la iniziativa dell’onorevole
Ministro in favore dei pensionati e quella per
creare un adeguato credito navale ad inte-
ress1 Tunzionali.

Fleco perche il nostro voto sara favorevole.
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PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare per dichiarazione di voto il senatore
Pessi. Ne ha facolta.

P ESSI. Signor Presidente, onorevoli
colleghi, ho ascoltato con molta attenzione il
discorso del signor Ministro sui problemi del-
la maring mercantile, cosi importanti per il
nostro Paese, e debbo affermare in verita che
sono rimasto molto deluso perché il signor
Ministro, quandoe fu estensore della relazione
sul bilancio di aleuni anni fa di questo Di-
castero, fece una relazione critica sui proble-
mi di fondo relativi alla impostazione dell’at-
tivita e dello sviluppo della marina mercan-
tile italiana.

Io speravo che oggi, essendo Ministro,
avrebbe cercato di far tesoro di quelle sue
affermazioni dando al proprio Dicastero gli
indirizzi politici da lui annunciati in guelia
relazione al bilancio.

Il signor Ministro c¢i ha fatto alcune di-
chiarazioni generali, anzi generiche, sul po-
tenziamento della marina mercantile. Ha mes-
80 in evidenza l'importanza e la necessita di
tale potenziamento, ma nulla ha detto che ci
dia la prospettiva e ci assicuri di un reale
potenziamento della marina mercantile nel
suo comiplesso, cioé nei suoi tre aspetti fon-
dameentali: navi, porti e cantieri italiani. La
unics cosa che ci ha detto & questa: la legge
di sovvenzione agli armatori per le demoli-
zioni delle navi vecchie,

Io ricordo che il signor Ministro, nella re-
lazione citata, affermava che le leggi Saragat,
prima, Cappa poi ¢ la stessa legge Tambroni
— dette, le prime due, leggi tampone, mentre
Taltra legge cercava di provvedere momenta-
neamente alle gravi deficienze della marina
italiana — erano legei che esaurivano in se
stesse la loro funzione e non davano nessun
potenziamento reale alla marina mercantile.

Perché si continua a seguire questa poli-
tica, perché si continua a permettere che a
determinare la politica marinara nel nostro
Paese siano i grandi armatori, coloro che agi-
scono contro gli interessi collettivi e nazio-
nali, tanto che ogegi la nostra marina mercan-
tile si trova in posizione di inferioritd di
fronte a tutte le marine mercantili dei Paesi
sviluppati del mondo? Signor Minisgtro, lei sa

che le navi che battono bandiera italiana
stanno diminuendo ed aumenta la bandiera
degli altri Paesi. & vero che abblamo aumen-
tato il tonnellaggio, ma nel mondo questo
aumentato in proporzione superiore e noi sia-
mo in condizioni di inferiorita.

E poi, perché una legge di sovvenziona-
mento? Percheé, come & gid stato rilevato d.
altri senatori, non una legge per potenziare
i cantieri italiani, legge che lei stesso rico-
nosce necessaria? Perché non una legge da
parte del Ministero della marina mercan-
tile, da parte del Governo per mettere i
cantieri in grado di costruire navi in con-
correnza con Yesbero, in maniera che essi
possano fornire le navi alla nostra marina
mercantile a buon prezzo, in concorrenza
con quelle degli altri Paesi?

Perche ancora un’altra legge di sovven-
zicnamento agli armatori italiani sotto la
forma della demolizione delle navi vecchie,
mediante la quale ancora si danno soldi
agh armatori invece di potenziare, con que-
sti denari della collettivita, le flotte della
Finmare? 1 evidente che questa legge, come
le altre precedenti, non risolverd il problema
della marina mercantile italiana, perché que-
sto problema deve essere affrontato con
chiarezza di idee e decisione nel suo com-
plesso, cioé nellampliamento dei porti, nel
rammodernamento dei cantieri e nel ringio-
vanimento e nell’aumento del tonnellaggio
della marina italiana.

Lei, signor Ministro, ha detto un’inesat-
tezza (non so se involontariamente o se per
colpa dei suoi uffici) quando ha affermato che
le navi della Finmare sono percentualmente
minori dell’anteguerra mnei confronti del
complesso della marina italiana. La flotta
della. Finmare non @ solo ridetta in percen-
tuale, ma in linea assoluta; nell’anteguerra
superava 1.200.000 tonnellate, oggi non rag-
giunge 900.000 tonnellate., Ora mentre noi
abbiamo avuto un aumento del tonnellaggio
della marina mercantile, abbiamo avuto una
diminuzione della marina sovvenzionata dal-
lo Stato; ma, cid nonostante, si sono spesi
centinaia di miliardi da parte dello Stato per
il sovvenzionamento della marina degli ar-
matori privati.
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E poi, perché non si imposta una politica
da parte del suo Dicastero, del Governo, af-
finché la marina dells Finmare sviluppi una
attivitd per il trasporto delle merei liguide
e secche? & evidente che questo comporte-
rebbe una concorrenza agli armatori privati
e voi non la volete, perche non volete che
la marina pagata dalla collettivita possa
sviluppare un’attivitd redditizia togliendo
agli armatori una parte dei loro grossi gua-
dagni, Lei sa, signor Ministro, che I'E.N.1.
sta costruendosi delle petroliere; perché cio
non puo avvenire attraverso la Finmare con
una combinazione tra E.N.L e Finmare per
creare una flotta cisterniera diretta dall’ini-
ziativa pubblica? Perche si lascia completa-
mente e nel momenti di pit alto guadagno
agli armatori la possibilita di guadagnare
guello che vogliono impedendo che la Fin-
mare possa potenziarsi?

Ecco perchd, signor Ministre, si pud rile-
vare che nel suo discorso sono state annun-
ciate alcune provvidenze che sono ormai in-
dispensabili, immediate, minime, mentre in-
vece la linea politica del suo discorso, del sue
atteggiamento e dell’indirizzo impresso al suo
Dicastero, rimane la linea di difesa degli
interessi del grandi armatori italiani.

E mi permetta ancora, signor Ministro,
di dire qualche cosa sul problema dello scio-
pero dei marittimi. In veritd questa sera lei
& stato molto pilt cauto, molto pitt guardin-
go e direi perfino molto pill cortese nei con-
fronti dei marittimi in sciopero di quanto
non avesse fatto l’altra sera nella risposta
alle interrogazioni e alle interpellanze da
noi presentate. Perd cosa ci ha detto, quale
garanzia ha dato al Paese che il Governo
8i impegna veramente a fare qualche cosa?
Tei ha affermato: dateci delle leggi, fate
guelle leggi — cosi m’é parso di capire —
affinché pogsa intervenire nella vertenza.
(Commenti dal centro).

Tanto meglio se non I'ha detto. Ma allora
perché non interviene il suo Dicastero, per-
ché non interviene il Governo per la soluzione
di questo problema? Lei ha detto: speriamo.
vogliamo augurarci tutti che la vertenza si
concluda; ma lei deve sapere che questo costa
alla Nazione italiana miliardi e miliardi, de-
cine di miliardi; agli armatori non importa

nulla perché essi hanno guadagnato, conti-
nuano a guadagnare anche in questo fran-
gente, sfruttando la miseria della povera
gente che ingaggiano, gente a volte incapace
0 non pil idonea, e questo lo fanno per far
viaggiare le proprie navi, approfittando an-
cora cosi della miseria pili grande di povera
gente che deve tradire i propri compagni di
lavoro ed imbarcarsi per servire gli interessi
degli armatori.

Ma lei non ci ha detto nulla, onorevole
Ministro; ed & per questo che Varmatore
Fassio pubblicamente ha fatto degli elogi
al Ministro della marina mercantile; per
questo lo stesso armatore Fiorentino, alla
fine del suo discorso, si & avvicinato a lei
e le ha stretto la mano, complimentandosi.
Ancora una volta ella ha dimostrato infatti
di essere dalla parte degli armatori. (Pro-
teste del Sottosegretario di Staio per la ma-
rina mercantile).

Perché le parti non sono state ancora
convocate? Perché lo stesso Presidente del
Congiglio ha rinviato tale convocazione con
scuse veramente banali, se confrontate alla
vastitd del problema? Sono in gioco la vita
di migliaia e migliaia di lavoratori e gli
interessi della nostra Nazione. Signor Mi-
nistro, siamo ancora sul terreno della com-
miserazione per i « poveri s armatori di cui
parlava un momento fa il senatore Fioren-
tino. Il senatore Fiorentino faceva i conti
dei gunadagni dei marittimi: 160 mila lire al
mese costano ai « poveri » armatori, i ma-
rittimi. Ma a parte il fatto che queste cifre
non sono vere, come le organizzazioni sin-
dacali, sulla base della paga reale, hanno
portato a conoscenza dell’opinione pubblica,
da parte mia, io ho dimostrato 'altro giorno
qguanto guadagna invece un armatore, con
una sola nave, la quale gli rende in un anno
circa 900 milioni.

E poi, onorevole Ministro, il fatto e che
questi capitalisti sono i peggiori sfruttatori
d’Italia, perche non solo rubano ai lavora-
tori ma frodano altresi lo Stato. Sono essi
che armano le navi con le bandiere « om-
bra », con cui si truffa I'erario italiano e nelle
quali si lamentano le peggiori condizioni di
vita per i marittimi che vi si devono imbar-
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care., Sono gli armatori che si infischiano
degli interessi nazionali; ad essi nulla im-
porta se la nostra marinag & in condizioni
di inferioritd di fromte alle altre, se non
riesce a sostenere la concorrenza, se non ha
prospettive di sviluppo, se le sue navi sono
vecchie, se i nostri porti sono arretrati, se
i nostri cantieri non riescono a produrre a
costi internazionali.

Di tutto questo essi se ne infischiano, pur-
ché alla fine dell’lanno possano avere centi-
naia di milioni di piu; sempre di pit, con-
tro gli interessi di tutto il popolo italiano.

Signor Ministro, poiche lei ha dimostrato
nel suo intervento di non aver ancora.capito
o di non voler capire la necessitd di seguire
una politica di interesse nazionale nel cam-
po marinaro, noi non possiamo che condan-
narla e votare contro il suo bilancio. (Ap-
ploust dalle sinistra).

PRESIDENTE. Ha facolta di par-
lare per dichiarazione di voto il senatore
Massari. Ne ha facolta.

MASSARI. Ho ascoltato con ammi-
razione il magnifico discorse del ministro
Jervoline. Dichiaro di votare a favore del-
lapprovazione de! bilancio. Aggiungo una
raccomandazione. Poiché ho Vonore di cono-
scere personalmente il signor Ministro come
persona intelligente, diligente, dotata di ot-
tima volontd e di buona memoria, mi per-
metto di pregarlo perché voglia ricordare
che, nell’estremo lembo d’Italia, proprio nel
tallone d’Italia, in quel di Lecce, vi sono
tre piccoli porti, quello di Otranto, quello di
Badisco e il porto Adriano o San Cataldo,
piccoli porti i quali non hanno avuto mai
niente, mentre hanno bisogno di tutto. Se
lonorevole Ministro potrd, quando potra,
fare almeno qualche piccola cosa per que-
sti luoghi anch’essi d’Italia, completamente
abbandonati, fard opera buona anche perche
in essi vivono pochissimi pescatori, monu-
menti insuperabili di bisogno e di miseria.

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare per dichiarazione di voto il senatore
Crespellani. Ne ha facolta.

CRESPELLANI. Onorevoli col-
leghi, per quanto in fine di discussione il
moto si faccia piu veloce, tuttavia ritengo
di non poter tralasciare, a nome del mio
Gruppo, una dichiarazione a conclusione di
questo dibattito che non & certamente tra i
minori e tra i meno interessanti che si siano
svolti in questc periodo, soprattutto se si
considera limportanza che ha la marina
mercantile nella vita della nostra Nazione
sia per lo sviluppo delle coste, sia per il nu-
mero dei porti, sia per la sua ubicazione
geografica a cavallo tra Oriente ed Occi-
dente, sia, infine, per il volume del nostro
commercio e dei nostri trasporti. Si tratta
quindi di un settore di vitale importanza, al
quale giustamente debbono essere rivolte le
nostre particolari attenzioni e le nostre par-
ticolari cure; settore che oggi & balzato in
particolare evidenza proprio in dipendenza
della vertenza sindacale non ancora defini-
tivamente composta, la quale ha messo in
luce quale sia la sensibilitd del nostro Paese
nel settore del trasporti in genere e della
marina mercantile in particolare.

Noi non possiamo non dare atto all’ono-
revole Ministro della soddisfazione del no-
stro Gruppo per le dichiarazioni che egli ha
reso a conclusione di questo dibattito, di-
chiarazioni che hanno avuto il merito, oltre
che di puntualizzare questioni e problemi
specifici, prospettati nella discussione dei
singoli oratori, di darci un panorama com-
pleto dei problemi generali che investono
questo setbore, panorama accompagnato da
una serie di impegni governativi che sono
in atto o vengono preannunciati come im-
minenti e per i quali noi confermiamo la
nostra piena soddisfazione.

Consentitemi poi, onorevoli colleghi, che,
come rappresentante della Sardegna, io rin-
orazi il Ministro per le assicurazioni che ci
ha dato in ordine al particolari problemi
dell'Isola. Basta dire isola, per sottolineare
Yindispensabilitd di una regolaritd dei traf-
fici, di una molteplicitd dei traffici, di una
sicurezza dei traffici che collegano 1'Isola
alla madre Patria.

Ho gid avuto occasione gqui di accennare
ai disagi che sono derivati all'Tsola dallo
sciopero dei marittimi, particolarmente nei
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rrimi giorni, quando non era stato amcors
provvedulo razionalmente ed organicamente
ad assicurare i trasporti. Ma voglio qui an-
cora sottolineare la necessitd che in qualun-
gue contingenza ed in qualunque frangente
questi trasporti e questi collegamenti non
abbianc a subire alcun rallentamento.

il problema fondamentale dell’attivita go-
vernativa in questo settors naturalmente &
quello dello sviluppo della marina mercan-
tile, dellzmpliamento dei noli per i diversi
riflessi che si determinano nell’economia na-
zionale. Qra, se noi teniamo presente quello
cliz @ avvenuto dal 1945 ad oggi, quelli che
sono 1 propositi e le assicurazioni date ini-
zialmente in sede di dichiarazione di pro-
gramma da parte dell’attuale Governc e
oggi nelle dichiarazioni rese dal Ministro,
noi dobbiamo manifestare la nostra soddi-
sfazione ed esprimere la nostra convinzione
che queste finalitd saranno interamente rag-
giunte. Percido, mentre con riferimento alla
contingenza noi ancora una volta esprimiamo
il desideric e Vaspirazione che la vertenza
sindacale sia composta su basi di equitd e
di giustizia, dichiariamo di dare con piena
convinzione il nostro voto favorevole al bi-
lancio in discussione. (Applausi dal centro).

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare per dichiarazione di voto il senatore Bar-
bareschi. Ne ha facolta.

BARBARESCHI. Signor Presi-
dente, la dichiarazione di voto del Gruppo
sceialista sard brevissima ed anche semplice.
La votazione dei bilanci presuppone la fiducia
nel Governo. La posizione nostra non & mu-
tata e se occorreva un episodio per la con-
ferma della nostra opposizione, U'intervento
del senatore Fiorentino & I'episodio culminan-
te che ancora pit di prima giustifica la nostra
opposizione. Ma io approfitto del fatto che ho
la parola per mettere in evidenza una defi-
cienza nella risposta del Ministro. In occa-
sione del mio breve intervento ebbi modo di
far presente al Ministro che lo sciopero dei
marittimi colpisce per il 99 per cento non gli
armatori privati ma le societd di preminente
interesse nazionale, Questa percentuale ¢ da-

ta dalle cifre indicate dallo stesso Ministro
per il numero delle navi della Finmare che
sono ferme e per il modestissimo numero di
navi ferme degli armatori privati. In occa-
sicne, ripeto, del mio intervento ho messo in
evidenza questo stato di fatto, ed ho invitato
il Ministro della marina mercantile a svolge-
re 'azione necessaria perche fosse composto
lo sciopero delle societd di preminente inte-
resse che in sommo grado interessano il Par-
lamento, in quanto si tratta di capitali della
collettivitd mazionale. 11 Ministro, nella sua
replica, non ha risposto a questa mia richie-
sta. To posso anche comprendere, signor Mi-
nistro, che una ragione di prudenza le abbia
impedito per il momento di rizpondere. Mi
si consenta perd di rinnovare Vinvito che fe-
ci prima e specialmente mi si consenta per
linteresse dell’intero Paese di sperare che
il Governo svolga Popera che io ho indicato.
(Applausi dallg sinistra).

PRESIDENTE. Poiché nessun al-
tro domanda di parlare, metto ai voti il di-
segno di legge nel suo complesso. Chi Yap-

~

prova é pregato di alzarsi.
(£ approvalo).

Per Viscrizione di un disegno di legge
all’ordine del giorno

CARELLI. Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CARELLI. Vorrei pregarla, signor
Presidente, di iscrivere nelfordine del gior-
no di una delle prossime sedute il disegno di
legge riguardante la classificazione degli oli.

PRESIDENT E. La Presidenza
terrd conbo, nei limiti del possibile, della
sua richiesta.

Annunzio di disegni di legge
trasmessi (dalla Camera dei deputati

PRESIDENTE. Comunico che il
Presidente della Camera dei deputati ha tra-
smesso i seguenti disegmi di legge:
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« Utilizzazione dei fondi accreditati in
contabilitd speciali e passaggio di fondi tra
funzionari delegati di alcune Amministra-
zioni dello Stato » (646);

« Eisonero dall'imposta di bollo degli at-
ti relativi alla composizione delle controver-
sie individuali di lavoro innamzi agli uffici
del lavoro e della miassima occupazione »
(647), di iniziativa dei deputati Repossi ed
altri.

Questi disegni di legge saranno stampati,
distribuiti ed assegnati alle Commissioni
competenti.

Arnnunzio di deferimente di disegno di legge

alla deliberazione di Commissione permanente

PRESIDENTE. Comunico che va-
lendosi della facoltd conferitagli dal Regola-
mento, il Presidente del Senato ha deferito
il seguente disegno di legge alla deliberg-
zione:

della 10 Comvmissione permanente (Lavo-
ro, emigrazione, previdenza sociale):

« Modifica dell’articolo 36 della legge 29
aprile 1949, n. 264, recante provvedimenti
in materia di avviamento al lavoro e di as-
sistenza dei lavoratori involontariamente di-
soccupati » (642), di iniziativa dei deputati
Marotta Vincenzo, Zanibelli, Calasso ed altri.

Annunzio di approvazione di disegni di legge

da parte di Commissioni permanenti '

PRESIDENTE. Comunico che, nel-
le sedute di stamane, le Commissioni perma-
nenti hanno esaminato ed approvato i se-
guenti disegni di legge:

1¢ Commissione permanente (Affari della
Presidenza del Consiglio e dell’interno);

« Costituzione in comune autonomo della
frazione di Lignano Sabbiadoro del comune
di Latisana in provincia di Udine » (5677), di
iniziativa dei deputati Schiratti ed altri;

5° Commissione permanente (Finanze ¢
tesoro) :

« Miglioramento del trattamento di quie-
scenza ed adeguamento delle pensioni a carico
della Cassa per le pensioni ai dipendenti de-
gli enti locali facente parte degli Istituti di
previdenza presso il Ministero del tesoro »
(565);

« Stato e avanzamento degli ufficiali della
Guardia di finanza » (616);

7 Commissione permanente (Lavori pub-
blici, trasporti, poste e telecomunicazioni e
marina mercantile) :

« Modifica al terzo comma dell’articolo uni-
co della legge 3 novembre 1952, n. 1902, sulle
misure di salvaguardia in pendenza della ap-
provazione dei piani regolatoris (458), di
iniziativa del senatore Zaccari;

« Provvidenze a favore della pesca dello
alto Adriatico» (591);

9 Commissione permanente (Industria,
commercio interno ed estero, turismo):

« Modifica all’articolo 9 della legge 27 giu-
gno 1957, n. 464, concernente sgravi fiscali
su olii minerali distillati e gas di petrolio li-
quefatti » (193), di iniziativa del senators
Corbellini.

Rimessione di disegno di legge all’Assemblea

PRESIDENTE. Comunico che il
Governo ha chiesto, ai sensi dell’articolo 26
del Regolamento, che il disegno di legge:
« Modifiche all’articolo 228 del testo unico
della legge comunale e provinciale in materia
di pensioni ai dipendenti degli enti locali »
(174), di iniziativa del senatore Angelini Ce-
sare, gia deferito alla deliberazione della 52
Commissione permanente (Finanze e tesoro),
sia invece discusso e votato dall’ Assemblea.

Annunzio di interpellanze

PRESIDENTE. Sidialettura della
interpellanza pervenuta alla Presidenza.



Senato della Repubblica

— 7981 —

HI Legislatura

1702 SEDUTA (pomeridiana) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

15 LucLio 1959

RUSS O, Segretario:

Al Ministro dell’agricoltura e delle foreste,
per conoscere i motivi della sua condotta nel-
la proroga concessa all’amministrazione del
Consorzio della Valle del Tenna. Gli inter-
pellanti, con la interrogazione con richiesta
di risposta secritta presentata il 5 maggio
1959 (n. 8382), lamentavano una serie di fat-
ti irregolari, lesivi degli interessi dei colti-
vatori e dello Stato, che assumevano serio
rilievo per la stessa irregolaritd dell’ammi-
nistrazione del Consorzio, la quale, benché
scaduta, continuava ad amministrare nono-
stante fosse investita dalle critiche e dalle
proteste dei coltivatori, cui si associava il
Consiglio comunale di Fermo, con delibera-
zione adottata all’'unanimita nella seduta del
31 maggio 1959. In tali condizioni, pare agli
interpellanti che il Ministro sarebbe dovuto
intervenire con la nomina di un commissario,
garanzia degli interessi dello Stato e del Con-
sorzio. Con la concessione della proroga, si
& venuta a creare la convinzione che si sia
voluta giustificare la ingiustificabile violazio-
ne dello Statuto del Consorzio e prendere po-
sizione a sostegno del prestigio degli ammi-
nistratori, tanto pitt che le irregolarita del
Consorzio denunciate dagli interpellanti con
la precedente interrogazione mon sono state
smentite dal Ministro nella sua risposta del
23 giugno 1959. La richiesta stessa da parte
del Ministro del parere del Consiglio supe-
riore dell’agricoltura sta ad indicare la ne-
cessitd di ulteriori accertamenti, i quali me-
glio sarebbero stati facilitati dall’allontana-
mento degli organi abusivi dall’Amministra-
zione del Consorzio (173).

Cianca, MILiLLo, Lussu, TIBALDI

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE. Sidia lettura delle
interrogazioni pervenute alla presidenza.

RUSSO, Segretario:

Al Ministro dell’agricoltura e delle fore-
ste, per conoscere le misure che il Governo
ha preso o intende prendere per far fronte
alle gravissime conseguenze provocate dal

violentissimo wuragano, accompagnato da
grandine, che ha colpito, nella serata del 7 lu-
glio 1959, il territorio di alcuni Comuni dei
mandamenti di Cervighano e di Monfalcone,
in particolare e nella forma la piu grave, la
zona di Aquileia, compromettendo in grande
parte, ed in molti casi distruggendo il rac-
colto delle frutta e di altre colture specializ-
zate, per danni che assommano a molte cen-
tinaia di milioni.

Sono stati particolarmente colpiti i lave-
ratori di quella campagna — braccianti,
mezzadri e coltivatori diretti — e forte-
mente danneggiate le piantagioni ed il rac-
colto della cooperativa agricola Aiquileiese, o
pertanto vi & lesigenza di adeguati ed ur-
genti provvedimenti governativi (523).

PELLEGRINI

Al Presidente del Consiglio dei ministri,
per conoscere se — nelle sue funzioni di
coordinatore dei compiti dei vari Ministeri
— non ritenga, a seguito della istituzione del
Ministero della sanitd, che a tale organo
debba attribuirsi la competenza relativa alla
formazione dei piani delle costruzioni ospe-
daliere, giacche esso possiede tutti gli ele-
menti per giudicare delle esigenze sanitarie
del Paese e, conseguentemente, se non ri-
tenga di dover promucvere adeguati prov-
vedimenti, anche legislativi, a detto scopo
(524).

JANNUZZI

Ai Ministri dell’interno e degli affari este-
ri, in seguito ai ripetuti casi di madri che
all’'ultimo istante rifiutano di far partire i
figli ceduti per Yaffiliazione a cittadini ame-
ricani, e di bimbi che si rifiutano di partire,
per sapere, in relazione alla vasta azione di
incetta di bambini per tale scopo, che si &
rivelata dalle notizie apparse sulla stampa
compiuta, con evidente tentativo di specu-
lazione sulla diffusa miseria esistente in tan-
ti strati del popolo italiano e contro i senti-
menti pitt naturali dei vincoli umani e fa-
miliari, quale azione di vigilanza e di con-
trollo viene svolta per garantire almeno la
serietd e la sicurezza di tali pratiche, in qual-
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vhe caso forse anche utili ma tanto profon-
damente ripugnanti al sentimento (525).

BusonNi, NENNI Giuliana, SANSONE

Al Presidente del Consiglio dei ministri ed
ai Ministri dell’agricoltura e delle foreste,
delle finanze e del lavoro e della previdenza
sociale, per conoscere se e quali provvedi-
meenti i loro Dicasteri, ciascuno nell’ambilo
di propria competenza, intendano adottare
o promuovere per mettere in grado gli agri-
coltori della provincia di Caserta, ed in par-
ticolar modo quelli dei comuni di Curti, S.
Prisco, S. Maria Capua Vetere, Aversa, Ca-
sal di Principe, Portico, S. Tammaro e Ca-
pua, di sollevarsi dalle disastrose condizioni
economiche derivanti, oltre che dalle defici-
tarie annate precedenti, dalle recenti vio-
lentissime precipitazioni atmosferiche che
hanno distrutto ¢ gravemente danneggiato
tutte le produzioni agricole in atto con danni
enormi che, per esempio, nel solo comune di
Macerata Camipania ammontano a circa un
miliardo (526).

JODICE

Al Presidente del Consiglioc dei miinistri
ed ai Ministri dellinterno, delle partecipa-
zioni statali e del lavoro ¢ della previdenza
sociale, per sapere:

1) se i1 Governo sia a conoscenza del
grave provvedimento di licenziamento in
tronco preso dalla societd « Terni » (L.R.IL.)
verso il suoc dipendente signor Fabio Fio-
relli, assessore all’igiene, sanitd e turismo,
col quale si vuole colpire un serio € corretto
cittadino per la sua opera di amministratore
che intende tutelare i giusti interessi della
popolazione di tutta la Provincia;

2) se il provvedimento verso il signor
Fabio Fiorelli, licenziato in tronco (« per
miotivi diversi, tra cui quello di un ripetuto
atteggiamento sistematicamente e pubblica-
mente ostile alla Societad »), ostilitd che poi
si riferisee unicamente alla sua attivitd di
amministratore provinciale, svolta sempre
dietro mandatc unanime del Consiglio pro-
vinciaie, non debba essere considerato una
mostruosa e intollerante rappresaglia;

3) se il Governo quindi non ritenga di
dovere intervenire per chiedere alla societa
« Terni » (I.R.1.) la revoca del gravissimo e
anticostituzionale provvedimento (527).

FABBRI

Ai Ministri dell’interno e deila difesa, per
conoscere in base a quali disposizioni di leg-
ge i comandi dei Carabinieri sono autorizzati
ad indagare, a mezzo dei propri organi, sul-
la condotta morale, civile e politica dei di-
pendenti delle aziende private, nonché su-
gli orientamenti politici degli operai e degli
impiegati verso i partiti di sinistra.

Infatti il tenente dei Carabinieri Walter
Montebovi inviava ai Comandanti delle sta-
zioni di Tagliacozzo ¢ di Carsoli una circo-
Jare nella quale, fra l'altro, chiedeva :

a) un elenco numerico degli impiegali
amministrativi, dipendenti dall'impresa San-
te Zaccarini, orientati verso i partiti di si-
nistra;

b) un elenco degli operai, assunti a
carattere fisso e a carattere temporaneo,
con la percentuale di quelli orientati verso
i partiti di sinistra;

¢) un elenco nominative degli even-
tuali attivisti dei partiti di sinistra dipen-
denti dalla ditta medesima.

Se ritengano tutto cido compatibile con gli
obblighi e i doveri di un ufficiale della po-
lizia repubblicana, che ha giurato fedelts
alla Costituzione, e non lesivo delle libertd
individuali dei cittadini garantite dalla legge
dello Stato.

Quali provvedimenti intendano prendere
nei riguardi dell'ufficiale in parola, onde evi-
tare che situazioni del genere, assolutament=
deplorevoli ed assurde, abbiano a ripetersi
per lavvenire e cid a salvaguardia delle li-
berta civili e democratiche dei cittadini e del
prestigio delle pubbliche amministrazioni e
dello Stato (528).

DE Luca Luca

Al Presidente del Consiglio dei ministri e
Ministro dell’interno, in relazione ai gravi
fatti avvenuti in Arcore (Milano) nella notte
tra I'11 e i! 12 luglio 1959 quando un reparto
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di carabinieri, forte di oltre 50 uomini, al
comando del Tenente comandante interinale
della zona di Monza, senza alcun preavviso
si & scagliato sui lavoratori in sciopero che
sostavano davanti alla fabbrica delle acciaie-
rie Falk in Arcore, senza che vi fosse alcun
fatto giustificabile tale misura e colpi, usan-
do le armi a guisa di mazze, numerosi lavora-
tori e pacifici cittadini, rincorrendo poi i la-
voratori stessi per le vie del paese e fin en-
tro pubblici esercizi e case dalle ore 23,30
dell’11 fino alle ore 2,30 del 12, provocando
ferite e contusioni a numerosi cittadini, per
conoscere :

1) da chi ed a richiesta di chi fu disposto
che un numeroso contingente di carabinieri
sostasse davanti alla fabbrica Falk di Ar-
core fin dal mattino dell’il luglio 1959;

2) quali indagini sono state eseguite dal-
Ponorevole Ministro dell’interno al fine di
accertare il reale svolgimento dei gravi fatti;

&) quali provvedimenti ha preso Pono-
revole Ministro dell’interno contrc i respon-
sabili dell’aggressione & cittadini che eserci-
tavano pacificamente il diritto di sciopero e
quali provvedimenti esso intenda prendere ad
evitare il ripetersi di si gravi violazioni det
diritti costituzionali ed al fine di tutelare la
incolumita dei cittadini (529).

BanFi, Scorti, CALEFFI

Interrogazioni
con richieste di risposta scritia

Al Ministro delle poste e delle telecomuni-
cazioni, per sapere se ccnosce, o se gli & stata
segnalata — e sonu 1 corso provvedimenti
— la situazione dell’Ufficio postale, sito in
Piazza Vanvitelli, al servizio della Sezione
Vomero di Napoli.

Dato il notevole sviluppo demografico della
zona, tali locali sono diventati assolutamente
insufficienti, sotto tutti i rapporti, e 'agglo-
meramento delle persone agli sportelli pro-
voca quotidianamente disfunzioni nel servi-
zio, ed il disagio cui & sottoposto il pubblico
determina sgpesso clamorose e giustificate la-
gnanze (1008).

D’ALBORA, MASSIMO LANCELLOTTI

Al Ministri dell’interno e dell’agricoltura
e delle foreste:

@) per sapere se siano a conoscenza de!
danni arrecati alle colture agricole, partico-
larmente gravi, data I'imminenza della rac
colta delle pesche, dal violento nubifragio
abbattubosi sulla zona del Cervignanese, in
provincia di Udine, nelle ore pomeridiane
~ol 7 luglio 1959;

b) per conoscere quali provvedimenti
:rtendano adottare per venire incontro alle
nopolazioni cosl duramente colpite. In par-
ticolare se non ritengano conveniente e do-
veroso disporre, tra laltro, a favore di quel-
le popolazioni, "aumento del quantitativo di
grano contingentato da conferirsi all’am-
masso nella campagna in corso (1009).

PELIZZ0, TRSSITORI

Al Ministro dell’agricoltura e delle fore-
ste, per conoscere quali provvedimenti ur-
genti intenda adottare in provincia di Ra-
gusa, dove il grave e pewnsistente maltempo
aa distrutto il raccolto del grano, dell’orzo,
delle lenticchie, degli agrumi e delle olive,
compromettendo la produzione dell’olic, del-
Puva primaticcia da tavola, nonché di quella
per la vinificazione,

B sbato inoltr: distrutto i1 ristoppic (o
stesso del frumento che i utilizza come maa-
gime per gli animali) ed anche le coltiva-
zioni di erbe foraggiere,

Questa grave situazione che colpisce tutta
la Provincia ha fortemente danneggiato eco-
nomicamente tutte le categorie contadine, dai
bracciati ai proprietari fondiari. per cui &
recessario I'infervento dello Stato per fron-
teggiare i danni contingenti e quelli futuri
dell’economia agricola ragusana (1010).

PALUMBO Giusepping

Al Ministro dei lavori pubblici, per sapere
a quale punto trovzsi la pratica iniziata il
3 marzo 1958 dal comune di Poppi (Arezzo)
per la costruzione con spesa relativamente
modica dell’acquedotto a Badia Prataglia,
con la ammissione ai benefic: della legge 29
Iluglio 1957, n. 635 (zone depresse), tenendo
presente che Badia Prataglia, come & noto, &
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una delle stazioni climatiche fra le pit im-
portanti d’Italia e che la deficienza di acqua
mette in grave disagio quella popolazione
pregiudicando sensibilmente Vindustria ri-
cettiva ed alberghiera che potrebbe avere
maggiore sviluppo; e la pratica iniziata dal-
lo stesso Comune il 22 dicembre 1954 per la
costruzione di una linea elettrica per le fra-
zioni di Loscove, Quorle, Becarino, Strumi e
Filetto, comprendenti circa 2.000 abitanti, in
prevalenza mezzadri e coltivatori diretti, i
guali, pur essendo particolarmente attaccati
a quel luoghi di lavoro, anche per la man-
canza dell’energia elettrica si trovano sospin-
ti all’esocdo per cercare condizioni di vita
pit confacenti alle esigenze moderne (1011).

Buson

Ordine del giorno
per la seduta di giovedi 16 luglio 1959

PRESIDENTE. Il Senato tornera

a riunirsi domani giovedi 16 Iluglio, in due !

sedute pubbliche, la prima alle ore 9,30 e la

seconda alle ore 17 con il seguente ordine

del giorno:

Discussione dei disegni di legge:

1. Stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici per I'eserci-
zio finanziario dal 1° luglio 1959 al 30 giu-
gno 1960 (631) (Approvate dalle Camera
dei deputati).

2. Deputati D’ AMBROSIO ¢ MAGLIETTA ed
altri. — Pensione straordinaria ai geni-
tori delia medaglia d’oro Salve D’Acquisto
(5651) (Approvate dalla Camera dei depu-
tati).

La seduta & tolta (ore 20,20).

Dott. ALBERTO ALBERTI

Direttore dell'Ufficio dei resoconti parlamentari





