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Presidenza del Vice

PRESIDENTZE. La seduta & aper-
ta (ore 16,30).

81 dia lettura del processo verbale della se-
duta di ieri.

CEMMI, Segretario, da lettura del pro-
cesso verbale.

PRESIDENTE. Non essendovi os-
servazioni, il processo verbale §’intende ap-
provato,

Annunzio di disegno di legge

trasmesso dalla Camera dei deputati

PRESIDENTE. Comunico che il
Presidente della Camera dei deputati ha tra-
smesso il seguente disegno di legge:

« Modifica dell’articolo 36 della legge 23
aprile 1949, n. 264, recante provvedimenti in
materia di avviamento al lavoro e di assi-
sbenza dei lavoratori involontariamente disoc-
cupati » (642), d’iniziativa dei deputati Ma-
rotta Vincenzo, Zanibelli, Calasso ed altri.

Questo disegno di legge sara stampato, di-
stribuito ed assegnato alla Commissione com-
petente.

Annunzio di presentazione di relazione

PRESIDENTE. Comunica che, a
nome della 5* Commissione permanente (Fi-
nanze e tesoro), il senatore Bergamasco ha
presentato la relazione sul seguente disegno
di legge:

« Pensione straordinaria ai genitori della
medaglia d’oro Salvo D’Acquisto » (551), di
iniziativa dei deputati D’ Ambrosio, Maglietta
ed altri,

Presidente TIBALDI

Questa relazione sard stampata e distribui-
ta ed il relativo disegno di legge sara iscritto
allordine del giorno di una delle prossime se-
dute.

Discussione e approvazione del disegno di
legge: « Conversione in legge del decreto-
legge 30 giugno 1959, n. 421, concernente
la emissione i buoni ‘del Tesoro polien-
nali 5 per cento a premi con scadenza al
1° ottobre 1966 » (636) (Approvato dalla
Camera dei deputati) (Procedura urgentis-
sima)

PRESIDENTE. Lordine del gior-
no reca la discussione del seguente disegno di
legge : « Conversione in legge del decreto leg-
ge 30 giugno 1959, n. 421 concernente la
emissione «di Buoni del tesoro poliennali 5
per cento a premi con scadenza al 1° ottobre
1966 », gia approvate dalla Camera dei de-
putati.

i(Come il Senato ricorda, su questo disegno
di legge il Senate ha ieri approvato la pro-
cedura urgentissima.

Dichiaro aperta la discussione generale.

E iscritto a parlare il senatore Roda. Ne
ha facolta.

R O D A. Onorevole Presidente, onorevoli
colleghi, onorevole Ministro, le critiche che
si possono muovere ragionevolmente a que-
sto prestito possono riassumersi nelle ge-
guenti cinque, che elenco in ordine inverso
di importanza: 1) elevatezza del tasso di
interesse, 2) epoca del lancio, 3) scadenza
del prestito, 4) forma del prestito, b) utiliz-
zazione del prestito.

La eritica relativa al tasso, come ho detto
in Commissione, & la meno importante. Ba-
sta mna semplice conoscenza del mercato fi-
nanziario, basta scorrere il listino delle quo-
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tazioni di borsa per rendersi conto che il
saggio di interesse & quello che viene impo-
sto dalle attuali condizioni di mercato. Le
condizioni del mercato sono queile che sono, e
malgrado che questo, attualmente, sia ecce-
zionalmente ben disposto ad assorbire tutto
(per la ben nota liquidita del sistema ban-
carvio pin che dei privati e delle aziende)
tuttavia, quando si lancia un prestito, biso-
gna pur sapere scegliere le migliori condizio-
ni di emissione. [ ministro Tambroni, sotto
un certo profilo, ha voluto, forse giustamente,
ribadire alla Camera il concetto che questo
prestito nazionale deve essere sostenuto da
un certo prestigio; no1 non vogliamo dissen-
tire da tale opinione, ma allora € chiaro che
legare una questione di prestigio ad un pre-
stito significa poi dover emettere il prestito
alla pari. E per emettere il prestito alla pari,
a nostro sommesso modo di vedere, non si
sarebbe potuto fare a meno di emetterlo ad
un tasso del 5 per cento, che poi in sostanza
diventa il 5,50 per cento, se si tiene conto
che ogni anno verranno sorteggiati premi
(che accompagnanc sempre l’emissione di
questi tipi di buoni del tesoro) in ragione
di un miliardo e mezzo annuo.

Motivo per cui, evidentemente, il Governo
non poteva essere che posto nell’alternativa
o di emettere il prestito al 5 per cento, nel
qual caso non avrebbe potuto fare a meno di
lanciarlo alla pari; ovvero a un tasso infe-
riore al 5 per cento, poniamo al 4,50 per
cento; e allora avrebbe dovuto fare i conti
con il mercato finanziario, che & quello che
8. Il tasso del 5 per cento a noi sembra un
tasso di interesse scelto appunto in funzione
dell’attuale mercato. Infatti, i buoni del Te-
soro poliennali, che subivano delle oscilla-
zioni soltanto sei mesi fa in funzione della
loro scadenza, 1i vediamo allineati, se guar-
diamo 1l listino della borsa, tutti sulla stes-
sa quotazione, sia quelli di prossima sca-
denza (1960), sia quelli di scadenza pia lon-
tana (1969) : sulla quotazione cioé che oscilla
dalle 100,50 lire alle 100,70 lire; buoni del
Tesoro, questi, i quali rendono il 5 per cento;
buoni del Tesoro i quali hanno un premio
anche essi dello 0,50 per cento all’anno, buoni
quindi che hanno le caratteristiche tutte di
questo prestito.

X evidente che non si poteva prescindere,
qualora si fosse voluto mantenere il 6 per
cento, da un’emissione alla pari, perché se
avessimo voluto stabilire un tasso inferiore,
il 4,50 per esempio, evidentemente sarebbe
stato necessario scegliere un’emissione al di
sotto della pari.

Infatti, sempre se noi vogliamo scorrere
gli indici di borsa e tra i titoli garantiti dalio
Stato, ne prendiamo uno apprezzabile, che
& accompagnato dalle note carte di circola-
zione ferroviaria come premio e che rende
il 4,50 per cento, vedremo che questo titolo
apprezzabile, dunque, ed a largo mercato,
garantito dallo Stato, é tuttavia attualmente
quotato in borsa a 96 lire. Questa é un’indi-
cazione precisa, per cui noi dobbiamo dare
atto che c¢’era una sola alternativa: o emet-
tere il prestito al 5 per cento, per cui la quo
tazione alla pari & 'unica che pudé andare; o
emetterlo ad un tasso inferiore, per cui ¢é
chiaro che si sarebbe dovuto scegliere una
forma di emissicne al di sotto della pari. In
tal caso allora le questioni di prestigio, ac-
cennate dall’onorevole ministro Tambroni
alla Camera, non sarebbero state soddisfatte.

La seconda critica riguarda DIepoca del
lancio. Dico subito che, data la natura del
prestito, la nostra parte avrebbe preferito
un lancio pill tempestivo, cioé 7 od 8 mesi
fa. Siamo una volta ancora riusciti a per-
dere Yommibus. Infatti, se vogliamo consi-
derare gli scopi che si propone questo pre-
stito, sotto il profilo congiunturale, esso
avrebbe esercitato maggiore efficacia di sti-
molo e di propulsione se, anziché essere
emesso ormal nella mezza estate del 1959,
fosse stato lanciato, per esempio, nell’au-
tunno del 1958. In tal caso il prestito avreb-
be avuto il suo pieno effetto di stimolo e
di propulsione nell’inverno del 1959, allor-
ché Pondata recessiva, che ha colpito anche
il nostro Paese, aveva raggiunto il suo acme.
Lanciato oggi, in pratica il prestito dard i
suoi frutti soltanto mel tardo autunno 1959;
anzi, secondo le nostre previsioni, gli im-
pieghi del prestito andranno anche oltre il
tardo autunno, per la mancanza di adeguati
progetti dimpiego.

La terza critica che formuliamo riguarda
la scadenza del prestito, che & stata stabilita
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a 7 anni data, quindi nel 1966. Questa sca-
denza non ci sembra indovinata, onorevole
‘Ministro, perché non & affiatto vero che la
scadenza settennale coinciderd con un mo-
mento, diciamo cosi, di magra degli impe-
gni della finanza pubblica. Infatti, nell’an-
no di scadenza dell’attuale prestito nazio-
nale, cioé nel 1966, scadranno, il primo apri-
le, i 100 miliardi del prestito novennale del
1957 ; ma soprattutto, tra Paprile del 1966 —
epoca che coinciderd pressappoco con la sca-
denza degli attuali 300 miliardi — e il 1° gen-
naio 1968 (cioé in circa 21 mesi), noi avremo
contemporaneamente in scadenza indifferibile
qualcosa come 700 miliardi di buoni del Te-
s0ro.

Quindi ¢i sembra in sostanza che anche la
scelta della data di scadenza, cioé Taver
voluto discostarci dalla consuetudine che
vuole la scadenza di questo tipo di buoni in
nove anni, non sia stata affatto decisione fe-
lice e 'ho dimostrato attraverso questa spe-
cie di scadenzario dei debiti pubblici interni.
E allora il Governo che ci sara si trovera nei
guai. Jo mi auguro, comunque vadano le cose
e quali che siano i guai, che nei guai non si
trovi pit lattuale Governo, ma si trovino
altri governi!

Quarta critica: forma del prestito. Se
per quanto riguarda il tasso di interesse la
nostra critica, come ebbi 'onore di esporre,
& stata molto blanda e tenue — anzi abbiamo
riconosciuto che non si poteva prescindere
dal 5 per cento di saggio — invece per quanto
riguarda la forma scelta per il prestito la
nostra critica ci sembra debba meritare tut-
ta Pattenzione degli onorevoli colleghi. Noi
socialisti avremmo preferito, in luogo di un
prestito che ricalca le orme di tutti 1 pre-
stiti di questi ultimi anni (buoni del Tesoro
novennali), un redimibile con scadenza a 20
anni o a 25 anni. Un redimibile, naturalmen-
te, accompagnato dal relativo piano di am-
mortamento in modo che il servizio annuale
del prestito avesse contemplato non solo il
pagamento degli interessi ma anche la quota
di ammortamento del prestito stesso.

E questo perche, onorevoli colleghi e ono-
revole Ministro, se noi, approfittando della
situazione del tutto speciale del mercato fi-
nanziario, situazione del tutto singolare che

non si ripeterd forse chissd per quanto tem-
po, avessimo avuto finalmente coraggio nel-
le nostre azioni e fiducia nelle nostre possi-
bilita, fiducia soprattutto nelle possibilita che
eccezionalmente il mercato finanziario oggi
ci consente, allora noi c¢i saremmo indiriz-
zati verso la forma del prestito redimibile,
Ed io penso che il mercato finanziario avreb-
be assorbito anche questo tipo di prestito.
Cio, onorevole Ministro, avrebbe segnato
una svolta decisiva nel reperimento dei mez-
zi finanziari per una politica di investimenti
statali, svolta tanto pill apprezzabile perché
avrebbe consentito di non appesantire di
pit il nostro attuale debito fluttuante. EE qui
io vorrei ricordare agli onorevoli colleghi
che al 28 febbraio del 1959 — e gono i pia
recenti dati in mio possesso — su un totale
di debito pubblico pari a 5 mila e 223 mi-
lHardi di lire circa, il concorso del debito
fluttuante, i1 concorso quindi delle cambiali
a scadenza poliennali, ma tuttavia cambiali
che verranno a scadere, era di qualche cosa
come 3.485 miliardi. In altri termini (ed
ecco il motivo della nestra critica) il debito
pubblico interno del nostro Paese & costitui-
to per i due terzi abbondanti da cambiali,
da debito fluttuante, e solo per un terzo da
debito consolidato. Ecco perché ho accennato
a una svolta decisiva nel reperire i fondi
per potenziare la noesira economia, ove ci
si fosse indirizzati finalmente, approfittando
delle particolari situazioni di boom del mer-
cato finanziaric, verso una forma di prestito
redimibile. Ma non va dimenticata un’al-
tra considerazione, in appoggio alle critiche
che ho mosso: ed & che il solo debito flut-
tuante, proprio in guesti ultimi anni, si @
spaventosamente accresciuto di qualche cosa
come 1.220 miliardi e ¢id dall’esercizio 1951-
1952 al febbraio 1959; in sette anni quindi
abbiamo visto crescere questa forma di in-
debitamento, che deve sempre precccupare
un legislatore coscienzioso, di ben 1.220 mi-
liardi. Si & preferita una volta di pin la via
comoda, quella ciog della collaudatissima emis-
sione dei buoni del Tesoro, che & una via
agevole e non presenta problemi di ammor-
tamento che invece potevano essere impo-
stati e finalmente risolti con una forma di
debito non pit fluttuante ma redimibile. E
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allora, onorevole Ministro — & questo il
punctum dolens del nostro Tesoro — il pro-
blema del consolidamento del debito pubblice
rimane pit che mai aperto, attende la solu-
zione e pitt il tempo passa e piu il problema,
anziché esaurirsi, si aggrava; ci troveremo
di fronte alle scadenze ricordate non poten-
do pit forse approfittare delle attuali con-
dizioni favorevoli e dovendo domani ricor-
rere purtroppo ad espedienti di tesoreria che
in questo momento non voglic neanche imma-
ginare,

Ho finito. Sull’utilizzazione del prestito
altri colleghi parleranno, perché si tratta di
esaminare, disgiuntamente purtroppo, i par-
ticolari di codesta utilizzazione. A me & suf-
ficiente fare qui un richiamo. I’onorevole
Ministro, gentilmente, in Commissione ci ha
fatte un quadro abbastanza esauriente del
come si intende utilizzare questo presti-
to. Ebbene, senza entrare in particolari,
perché non & la sede e non € il mio com-
pito — lo faranno altri colleghi pill eloquen-
temente di quanto non possa farlo io —-
tuttavia non mi posso esimere da una eri-
tica molto semplice. Scorrendo tutte le voci
a cui sard destinato questo prestito, io ho
notato che ci troviamo di fronte a delle
voci di spesa ordinaria, di spesa ricorrente.
Noi ci troviamo di fronte a un prestito che
& un atto di finanza straordinaria, con ulte-
riore indebitamento, e ce ne serviamo per
far fronte a spese ricorrenti, s spese di ca-
rattere ordinario.

Infatti la sistemazione delle arginature
del Delta padano, ad esempio — 6 miliardi.
poca o tanta cosa, non voglio entrare nel
milerito -—— rientra nelle opere ricorrenti, la
cul necessitd si presenta ogni due, tre, quat-
tro o cinque anni, ma tuttavia di carattere
normale e non straordinario. Amcora: il
raddoppiamento di una linea ferroviaria,
come la Pescara-Ancona, pud essere consi-
derato, a mio modesto parere, come una
spesa di carattere ordinario e non straordi-
nario. B via dicendo per quasi tutte le altre
spese.

Comunque, non € questo il momento di
muovere critiche in proposito. Mi basta
aver accennato al fatto che si & escogitato
un mezzo di finanza straordinaria per delle

esigenze che, a mio parere, sono tutte di
finanza ordinaria.

Le mie cinque critiche le ho quindi esau-
rite: ma un chiarimento dovrei chiedere al
Ministro che in Commissione & stato cosi
gentile da darci notizie circa il netto rica-
vo del prestito. Noi approfittiamo di un mo-
mento di singolare euforia del! mercato fi-
nanziario e tuttavia il prestito ci renderd
al netto non 300 miliardi, ma 284. A nostro
avviso 16 miliardi di spesa sono un po’
troppo. Alcune voei di spesa, come il mi-
liardo per la propaganda, ci possono trovare
consenzienti, ma non ¢i pud trovare consen-
zienti la spesa di 4 miliardi e mezzo dati al
Congorzio di banche che prenderanno a dfer-
mo — le condizioni non le conosciamo an-
cora — il lancio di questo prestito nazio-
nale emesso in condizioni di mercato tanto
favorevoli.

Quattro miliardi e mezzo, onorevoli col-
leghi, significano un tasso gravoso. Qualora
il Consorzio di banche si assumesse a fermo
l'intiero prestito, costituirebbe gid un bene-
ficio per le banche dell’1,50 per cento, indi-
pendentemente dalle spese di propaganda
che sostiene lo Stato. L’uno e cinquanta per
cento, in condizioni simili, ci sembra gid un
po’ troppo, ma I'1,50 per cento diventa il 15
per cento allorche, stando a quanto il Mi-
nistro ci disse in Commissione, a queste
Consorzio di banche sard concesso il collo-
camento di una tranche pari a 30 miliardi,
cicé un decimo dei 300 miliardi. Se cosi stan-
no le cose, come ci disse il ministro Tambro-
ni, allora il premio al Consorzio bancario di-
venta veramente eccessivo. Ma su questo
punto io ho dei dati grezzi; sono osservazioni
che io feci in sede di Commissione, e I'ono-
revole Ministro non fu allora in grado di
darmi risposta alcuna. Pud darsi che la ri-
sposta dell’oncrevole Ministro oggi, circa il
conteggio delle spese che gravano sul pre-
stito, riesca a convincerci.

Nonostante queste critiche, tuttavia, dati
gli scopi che il prestito si propone, il Grup-
po socialista, cosl come fece alla Camera,
dara il suo voto favorevole.

PRESIDENTE. R iscritto a par-
lare il senatore Pesenti. Ne ha facolta.
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PESENTI. Signor Presidente, ono-
revole Ministro, a nome del mio Gruppo io
debbo fare poche dichiarazioni. Sul princi-
pio che, specialmente quando vi & un’ecces-
siva liguiditd di mercato e quindi non vi &
un sufficiente investimento di capitali, in-
tervenga lo Stato per stimolare Vinvesti-
mento e per compiere delle spese di investi-
mento, siamo tutti d’accordo. Anzi, se un
rimprovero & da farsi, & che questa cosiddet-
ta finanza anticongiunturale, o meglio di
investimento e di sviluppo economico, non
gia stata sufficientemente adoperata.

Questa @ la sostanza del problema: anche
in questa occasione non si puo dire che vi
sia stato un preciso piano di sviluppo eco-
nomico e che si sia agito in modo che la
eccessiva liquiditd cessasse, per dar corso ad
uno stimolo allo sviluppo dell’economia. Di-
rei quasi che anche in questa occasione ci si
¢ lasciati prendere in contropiede, cioé ci
si @ trovati di fronte ad un’eccessiva liqui-
ditd dovuta alla recessione, ci si & trovati
forse in una situazione tecnica di banche
le quali vogliono far quadrare il bilancio e
cercano nuovi investimenti, sia pure occa-
sionali e fittizi, cioé non reali, cioé investi-
menti in quello che viene chiamato il capi-
tale fittizio o immaginario: da questo in-
sieme di circostanze il Governo & stato spin-
to ad emettere un nuovo prestito senza ave-
Ye un preciso programma economico.  pro-
prio questo il motivo, come gid ha osservato
il collega Roda, per cui questa emissione di
prestito — che procura una forte entrata al-
lo Stato, tolte le spese, pari a 284 miliardi —
non potrd svolgere un’effettiva azione di in-
tervento nel mercato, né, in particolare, favo-
rire un piano di sviluppo economico.

Siamo d’accordo che il problema della
spesa di questi 284 miliardi sard esaminato
pitt avanti, quando verrd qui davanti al Se-
nato quel carrozzone — viene chiamato giu-
stamente ommnibus — in cui sono elencate
le varie destinazioni del prestito. Si puo
anche essere d’accordo che qualsiasi desti-
nazione & buona. C’é stato chi ha detto ad-
dirittura che fare un buco in un luogo e poi
portare la terra in un altro posto pud es-
sere conveniente in certe occasioni, in quan-
to in tal modo si pud dar lavoro a chi & di-

seceupato, ma, se qualsiasi destinazione ¢
preferibile all’inattivita, & certo che sarebbe
stato molto piu utile se proprioc questa en-
trata, che doveva essere straordinaria, fosse
stata dedicata, come poc’anzi ricordava il col-
lega Roda, non a spese che necessariamente
si dovevano fare e che erano gia in parte pre-
viste e che forse saranno accelerate oggi con
questa entrata straordinaria, ma a spese che
fossero parte di un pianc di sviluppo eco-
nomico del Paese.

Eecco perché non si puo, a mio parere, di-
sgiungere questa mancanza di una vasta
vigione di carattere economico dalle stesse
caratteristiche del prestito, e sono qui d’ac-
cordo col collega Roda. Se il prestito, deter-
minato proprio da questa straordinaria si-
tuazione del mercato creditizio e che costi-
tuisce un’entrata cosi ingente, fosse stato
destinato ad opere di vero sviluppo econo-
mico, senza dubbio anche diverse sarebbero
state le caratteristiche tecniche del pre-
stito, Non & un caso infatti che si sia ricorso
anche questa volta a buoni del Tesoro, che
pol presentano delle scadenze che sono sem-
pre spiacevoli e che rappresentano una for-
ma di copertura propria di deficit di eser-
cizio. Quando si fanno i debiti c¢i si dimentica
che essi ad un certo momento scadono e deb-
bono essere pagati. Lo Stato ha la grande
fortuna di poter evitare queste scadenze con
i consolidati oppure anche con i redimibili,
e di poter far si che queste scadenze non
avvengano d’improvvisec ma siano graduali,
mediante piani di ammortamento, atti ad evi
tare che si provochino delle forti tensioni di
tesoreria e delle situazioni spiacevoli. Ora,
vista la situazione del mercato creditizio,
era senza dubbio possibile dare diverse ca-
ratteristiche al prestito e quindi farne un
prestito redimibile o un prestito consolidato.

Questa critica deve essere fatta ed & una
critica direi di principio, proprio perché la
scelta stessa delle caratteristiche del presti-
to indica che anche in questo caso ci si &
trovati, direi contro la propria volonta, in
una particolare situazione di mercato che ha
determinato una sollecitazione delle banche
che ha trascinato il Governo, il quale non &
stato quindi un consapevole regolatore del-
leconomia. Questo spiega, io credo, anche lo
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eccessivo onere e 'eccessivo premio dato al
Consorzio bancario collocatore, Evidentemen-
te si tratta di una situazione comoda anche
per le banche per trovare nuovi impieghi.
Questo prestito & stato attuato sotto una pres-
sione che veniva da diverse parti, non pre-
cisamente forse dagli ambienti economici
quanto dagli ambienti bancari, ed & stato pre-
sentato con delle caratteristiche che, se in-
dicano, rispetto ai prestiti precedenti chiesti
dallo Stato, un miglioramento nelle condi-
zioni sia per l'emissione alla pari sia per il
saggio di interesse, che naturalmente @ sem-
pre elevato considerate anche le varie forme
di premio, non costituiscono perdo lo sfrut-
tamento di tutte le possibilita: infatti le
condizioni potevano essere piu vantaggiose
per lo ‘Stato, il prestito poteva essere conso-
lidato o redimibile e poteva costare meno.
Amnche nell’altro ramo del Parlamento é stato
obiettato che il prestito poteva essere emesso
prima. Lasciamo stare se poteva essere emes-
80 prima o meno, o se é stato preceduto o me-
no da tutte le note manovre di tesoreria e di
politica bancaria, perché non € questo il
problems : il fatto & senza dubbio che sono
mesi e mesi che si parlava, sia dell’emissio-
ne del prestito, sia dell’eccessiva liquidita
del mercato e quindi sarebbe stato possibile
approntare, in questo frattempo, un piano
pil organico, sia per quanto riguarda la spe-
sa dell’entrata proveniente dal prestito, sia
per la forma tecnica di emissione del pre-
stito.

Eceo perché a me pare che si debba anche

in questa occasione — e non direi proprio per

dovere di parte e cio@ perché noi sempre
si debba fare la critica, ma per ragioni obiet-
tive — rivolgere una severa critica al Gover-
no per I'attuale emissione e quindi che si pos-
sa dire che anche in questo caso il Governo
avrebbe potuto agire in modo pill convenien-
te nell’interesse dell’economia nazionale e del-
le finanze pubbliche, sia per ridurre il costo
di questo nuovo carico che si avrd per le fi-
nanze dello Stato, sia, nello stesso tempo, per
evitare futuri momenti di tensione della te-
soreria.

Per questo, a differenza del Gruppo socia-
lista, noi, pur riconoscendo le ragioni obietti-

ve che hanno portato all’emissione del presti-
to, proprio per le critiche che noi muoviamo,
sia alla sua attuazione tecnica, sia allo gpirito
che governa la spesa globale, piu che alle sin-
gole destinazioni della spesa, riteniamo di do-
verci astenere dal voto e quindi di non votare
in senso favorevole,

PRESIDENTE. Non essendovi al-
tri iscritti a parlare, dichiaro chiusa la di-
scussione generale.

Ha facoltd di parlare l'onorevole relatore.

BERTONE, reatore. Signor Presi-
dente, onorevoli colleghi, nell’esposizione del
suo programma il Governo dichiarava « di
considerare tra le urgenti necessitd quella di
fronteggiare il potenziamento dei settori eco-
nomici e sociali, onde sviluppare quelle piu
ampie fonti di reddito che costituiscono ele-
mento essenziale per effettivo miglioramenta
della struttura produttiva del Paese ».

11 prestito vuole essere un contributo a
questa necessitda. Non ¢ che solo ora e solo
con il prestito si provveda a problemi di tan-
ta mole, quali solleva e impone il migliora-
mento della struttura produttiva del Paese.
Basta dare un’occhiata, nei bilanci di questi
ultimi esercizi, all’andamento delle spese
straordinarie, che sono l'espressione delle
medesime esigenze a cui si ispira il prestito,
per essere convinti che, Governo e Parla-
mento, hanno obbedito con chiara coscienza
all'imperative di dare ogni attenzione a co-
desta opera. In cinque esercizi, dal 1955 al
1960, le spese straordinarie sono salite da 756
miliardi a 1.136 miliardi; dinanzi al Parla-
mento sono oggi i due disegni di legge sul
piano della scuola e sulla sistemazione delle
strade ed autostrade, che importano un’altra
cospicua, molto cospicua aliguota di spese
straordinarie. Ed ora, a dare un’ulteriore
generosa propulsione, tende appunto 'appor-
to del prestito in esame.

Esso ha evidenti pregi che lo raccoman-
dano senz’altro al favorevole giudizio degli
esperti e dei risparmiatori. Prima e fonda-
mentale caratteristica & che per la prima vol-
ta un prestito nazionale non servird assolu
tamente a coprire esigenze di tesoreria, con-
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seguenza inesorabile di impegni non coperti
o non soddisfatti; esso sara dedicato tutto, in-
teramente, dedotte le pure spese e gli oneri
del’emissione, a fini economici e produttivi.

& da togliere anche ogni dubbio che tale
saggio proposito sia evaso dal lungo perma-
nere in tesoreria del ricavato netto del pre-
stito, con conseguente pericolo di uso dei fon-
di, sia pure in via temporanea, per necessitd
contingenti: esso sard invece iscritto tutto
nella entrata del bilancio corrente. E le som-
me da erogare per gli scopi gia previsti e
gid predisposti nel secondo disegno gia pre-
gsentato al Parlamento sull’utilizzazione del
prestito stesso, saranno cosi immediatamen-
te disponibili.

Sia, al riguardo, lecito 'augurio che I'ap-
prestamento dei progetti e di quanto tecnica-
mente necessario per la loro attuazione cor-
risponda a questa volontd del Governo di
fare presto e bene,

In secondo luogo, un semplice sguardo alle
condizioni del prestito mostra come esso sia
conveniente tanto per i risparmiatoeri quanto
per lo Stato. Per i risparmiatori, cui viene
offerto un titolo che rende il 5 per cento —
interesse non solo allettante ma che si puo
congiderare generoso in questi tempi di of-
ferta pit che di ricerca di capitali — accom-
pagnato da vistosi premi ad estrazione, per
un importo annuo di 1.500 milioni: titolo
rimborsabile a non lontana scadenza, utiliz-
zabile in qualunque momento presso gli isti-
tuti di credito fino a circa 1’80 per cento del
valore nominale, infine assistito da tutte le
agevolazioni fiscali e successorie che accom-
pagnano i buoni poliennali.

Conveniente per lo Stato che, dovendo il
prestito essere coperto a contanti (articolo
primo) escluse le conversioni, incassa I'in-
tera somma prevista; né & gravoso per lo Sta-
to Vinteresse del 5 per cento, che intanto
(come ben ha detto il senatore Roda) con-
sente 'emissione del titolo alla pari (quan-
d’anche sia lecito ritenere che il prestito
avrebbe potuto essere collocato ad un tasso
inferiore) in quanto si € dovuto pur tener
conto della concorrenza delle obbligazioni in-
dustriali, offerte al di sotto del valore nomi-
nale, all’interesse del 6 per cento, onde la

necessita di un non troppo forte distacco dal-
le condizioni dei buoni in emissione.

Infine T'emissione alla pari e Vesclusione
delle conversioni non solo assicura allo Sta-
to lintera disponibilitd della somma, ma evi-
ta allo Stato ed ai privati le sorprese e i
danni delle oscillazioni dei titoli accettabili in
conversione ed il turbamento delle conse-
guenti inevitabili speculazioni.

Il Senato & chiamato per ora ad appro-
vare il decreto presidenziale di approvazione
del prestito, ma immediatamente sarad sot-
toposto al nostro giudizio il secondo dise-
egno di legge sulle opere a cui il prestito deve
provvedere, e il Senato, come la Camera dei
deputati, portera il suo contributo alla scelta
degli impieghi ed alla loro misura. Fin d’ora
la Commissione ¢ in grado di dire che il com-
plesso delle iniziative delle opere nei vari
settori e nelle varie regioni indica un ac-
curato studio dei bisogni, delle necessita, dei
fini che si debbono e si vogliono raggiunge-
re. Ampi ragguagli al riguardo sono stati
forniti alla Commissione dal Ministro del
tesoro, nella riunione appositamente tenutasi
i1 9 corrente luglio, nella quale il problema &
atato esaminato in ogni suo aspetto.

Osservazioni furono fatte su vari punti,
e se ne sono fatti eco il senatore Roda e il
senatore Pesenti: data del prestito, sua en-
titd, sua durata, tasso d’interesse e forma
del titolo. Il Ministro ha fornito ampi rag-
guagli i quali, occorrendo, potranno dal Mi-
nistro essere riconfermati all’Assemblea.

A conclusione della discussione, la Com-
missione ha espresso il suo parere favorevole
allapprovazione del decreto presidenziale e
in nome di essa il relatore si onora di chie-
dere al Senato che lo voglia confermare. (Vivi
applausi dal centro).

PRESIDENTE. Ha facolta di par-
lare Vonorevole Ministro del bilancio e ad
interim del tesoro.

TAMBRONI, Ministro del bilancio
e ad interim del tesoro, Signor Presidente,
onorevoli senatori, non c’¢ nulla da aggiun-
gere alla esauriente relazione che il Presi-
dente della quinta Commissione ha svolto te-
sté al Senato, Essa mi obbliga ad un rin-
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graziamento sincero per la collaborazione che
la Commissione di finanza ha dato alla pre-
sentazione in Aula della conversione in legge
del decreto legge che indiceva il lancio del
prestito nazionale,

I1 Presidente senatore Bertone ha risposto
compiutamente aile obiezioni, alle critiche ed
alle valutazioni che sono state ripetute. Chi
ha Tonore di parlare, prima innanzi alla
Commissione del bilancio e delle partecipa-
zioni statali della Camera dei deputati, poi
innanzi all’Assemblea della Camera dei de-
putati, poi ancora, come ha ricordato il se-
natore Bertone, innanzi alla stessa 5* Com-
missione del Senato, aveva gia avuto modo
ripetutamente di esporre le ragioni valide che,
sul piano anche dei particolari, avevano in-
dotto il Governo a seguire un certo iter.

Ho sentito oggi ripetere le stesse cose sen-
zZa nessuna variazione., Non che io me ne
dispiaccia, ma una constatazione, senatori
Roda e Pesenti, mi sia consentito di fare: che
ciog, evidentemente, quando parla il Gover-
no nessuno lo ascolta, perché ritengo che
le risposte che ho avuto lonore di dare
proprio in sede di 5* Commissione del Se-
nato meritavano almeno una certa, anche
ge relativa, valutazione.

Credo di poter aggiungere che non si pud
dire, come ha fatto il senatore Roda, che do-
vevamo emettere il prestito nell’ottobre del-
Panno scorso, perché questo Governo & nato
il 15 febbraio di quest’anno e naturalmente,
come dissi in Commissione, pur essendovi
una continuita nell’opera dei Governi, ogni
Governo ha un suo programma e lo enuncia
al momento opportuno. Questo Governo al
momento opportuno ha enunciato il suo pro-
gramma ed .il Parlamento lo ha confortato
con la sua fiducia,

Quando il Ministro del bilancio fece la sua
esposizione economico-finanziaria, ebbe a di-
re che il Governo avrebbe voluto lanciare un
prestito nazionale, lo, anzi, mi permisi di
dire proprio a lei, senatore Roda, in Com-
missione, che comunque si faccia si fa male:
se non si prende un’iniziativa & male che non
si sia presa; se U'iniziativa ¢ adottata, & stata
adottata in modo imperfetto, impari alla si-
tuazione. Se noi avessimo fatto, come per
tutti gli anni passati, una normale opera-

zione di emissione di buoni del Tesoro, nes-
suno sarebbe venuto, né in questo né nel-
I'altro ramo del Parlamento, a farci critiche
o rilievi. Noi abbiamo voluto fare un’emis-
sione di buoni del Tesoro perché ci & sem-
brato il titolo pili idoneo, per una serie di
ragioni che non sto ad indicare; ma non Ii
abbiamo versati in tesoreria. Abbiamo det-
to: a fronte del ricavato di questa opera-
zione, che abbiamo chiamato prestito di so-
lidarieta mon soltanto per una situazione con~
giunturale, che pud essere interpretata se-
condo diverse opinioni, ma soprattutto per
anticipare e per continuare un’ulteriore po-
litica di sviluppo del reddito e dell’occupa-
zione, noi abbiamo emesso questo prestito e
lo utilizziamo in questo modo. E ritengo che
da parte nostra non ci sia stato altro che
correttezza, puntualith ed anche onesta di
intendimenti. Se il Governo avesse voluto
acquigire lintero ricavato del prestito, evi-
dentemente lo avrebbe utilizzato nel modo da
lui ritenuto il migliore; ma noi abbiamo vo-
luto questa wvolta il colloquio con il Parla-
mento, cioé abbiamo voluto sottoporre al Par-
lamento un programma di utilizzazione che
chi vi parla ha definito di « impieghi di rapida
attuazione ».

Si & detto da parte del senatore Pesenti
che noi abbiamo finanziato delle spese ordi-
narie che pure si dovevano fare. Io vorrei
domandare: con quali mezzi si dovevano fa-
re? Voi ce li sapete indicare, onorevoli sena-
tori? Ella, senatore Roda, mi sa dire che
cosa significhi questa ordinarietd? Io sono
dell’cpinione che, se le leggi sono bucne, non
¢’@ nessun bisogno che siano modificate o
sostituite, ma continuano ad operare nel tem-
po. Vi & qui al mio fianco il collega di un
settore economico che indubbiamente ha ra-
gione di ritenere e di volere che una legge
che lo riguarda continui ad operare. Ma que-
sta & la nostra legislazione. Che cosa inten-
diamo noi per materia ordinaria? Ci vo-
gliono i mezzi, ci vogliono le coperture,

Ora io dico che nulla & perfetto e tanto
meno le iniziative e le attivitd di un Go-
verno. Credo, perd, che il Governo abbia fat-
to del suo meglio nel presentare al Parla-
mento un onesto, redditizio e produttivo im-
piego del ricavato del prestito. E mi sia
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consentito di dire che, in definitiva, opi-
nione pubblica, che & al di fuori delle nostre
aule parlamentari, settorizzata anche sul pia-
no ideologico, per la prima volta ha fatto
buon viso, con un certo sorriso, che non ca-
pita sovente di poter cogliere, a questa ini-
ziativa del Governo, E credo di poter aggiun-
gere che i risparmiatori italiani — io ho vo-
Into attendere il voto del Senato — inizian-
dosi domani Veffettiva operazione di sotto-
scrizione al prestito, faranno anch’essi, col
loro dovere, un loro atto di consenso a que-
sta iniziativa del Governo, che viene messa
a disposizione di tutta la complessa situazio-
ne produttiva del nostro Paese, ma che & tesa
soprattutto ad incitare chi pud a uscir fuori,
ad impiegare i capitali di cui dispone, su un
terreno sul quale il Governo, con questa ope-
razione, ha inteso tracciare delle linee diret-
trici di una politica, che sard ancora la va-
lida politica di sviluppo perseguita dai Go-
verni succedutisi in questi anni, Ed & con
questi onesti intendimenti, onorevoli senato-
ri, e con queste modeste osservazioni (che
non avreli nemmeno dovuto fare perché esau-
riente era stata la raccomandazione del Pre-
sidente senatore Bertone) che io ringrazio
anticipatamente il Senato, non solo per il
voto favorevole che vorra dare alla con-
versione in legge del decreto-legge che auto-
rizza l'emissione del prestito, ma soprattutto
per il conforto che vorra dare al Governo
su questo piano operativo e per l'incitamen-
to che vorra dare al Paese affinché con tutti
1 suoi mezzi esso voglia mettersi sempre di
pil al lavoro, allo scopo di dare occupazione
e maggiore ricchezza al popolo italiano. (Vivi
applausi dal centro).

PRESIDENTZE. Passiamo ora alla
discussione dell’articolo unico. Se ne dia let-
tura.

CEMMI, Segretario:

Articolo unico.

£ convertito in legge il decreto-legge 30
giugno 1959, n. 421, concernente la emissione
di buoni del Tessoro poliennali 5 per cento a
premi con scadenza al 1° ottobre 1966.

PRESIDENTE. Poiché nessuno
domanda di parlare metto ai voti l'articolo
unico del disegno di legge. Chi Tapprova é
pregato di alzarsi.

(E approvato),

Discussione del disegno di legge: « Stato di
previsione della spesa del Ministero della
marina mercantile per I’esercizio finanziario
dal 1° luglke 1259 al 30 giugno 1960 »
(630) (Approvailo dalle Camera dei de-
putati)

PRESIDENTE. Lordine del giorno
reca la discussione del disegnoe di legge:
« Stato di previsione della spesa del Ministe-
ro della marina mercantile per Vesercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1959 al 80 giugno
1960 », gia approvato dalla Camera dei de-
putati.

Dichiaro aperta la discussione generale.

B iscritto a parlare il senatore Ruggeri.
Ne ha facolta.

RUGGERI. Signor Presidente, ono-
revoli colleghi, onorevole Ministro, desiderc
trattenermi brevemente sul problema della
pesca. Interverrdo brevemente non perche i
problemi che si pongono in questo settore
siano di poco conto e non percheé ci sia poco
da dire, ma perché dovremmo ripetere, ed
io lo do come ripetuto, quello che da dieci
anni a questa parte si va dicendo sul settore
della pesca, non solo da questa parte ma an-
che da altri settori politici. Ogni volta che si
& presentato il bilancio della Marina mercan-
tile qui al Parlamento, delle critiche sono
state fatte un po’ in tutti i settori, e ¢’é stata
sempre 'unanimitd nel dire che le cose della
pesca in Italia vanno male. Vanno male per-
ché non vi & stata mai una politica armonica,
uniforme, completa. Le richieste sono oggi
quelle che sono state ieri, e riguardano I'uni-
ficazione dei servizi, la regolamentazione del-
la sorveglianza, lo sviluppo degli istituti scien~
tifici, biologici, talassografici, la conservazio-
ne del patrimonio, i piani di trasformazione
della flotta peschereccia, 'ammodernamento,
il potenziamento della pesca atlantica. Sono
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tutti problemi che ricorrentemente sono stati
trattati in quest’Aula.

11 giudizio veniva dato per un duplice aspet-
to. Innanzitutio dal punto di vista economi-
co; si & sempre pensato che la pesca pud in-
tervenire nella formazione del reddito nazio-
nale in forma molto pilt elevata di quanto
non sia oggi. Vi sono delle grandi energie da
sprigionare in questo setfore, composte da
uwomini e da cose pronti a sacrificarsi, pronti
a produrre, Vi & la possgibilita pih concreta
di aumentare il consumo, poiché noi sappia-
mo che I'Ttalia é uno dei Paesi che ha un
minor consumo di pesce tra i Paesi bagnati
dal mare. Vi & possibilitd anche, con diversa
politica, di migliorare e concorrere al miglio-
ramento della bilancia commerciale.

C’8 poi il problema sociale. Non bisogna di-
menticare che in questo settore sono impe-
gnate centinaia di migliaia di lavoratori che
si dedicano a questa dura vita.

Nel giudizic sulla situazione era implicita
la critica, benevola da una certa parte, piu
vivace da parte dell’opposizione. Ma in de-
finitiva tutti hanno riconosciuto che non vi
¢é stata mai una politica della pesca. Lo scorso
anno sembrava che si fosse ad una svolta. Al
convegno della Fiera della pesca di Ancona,
che si tenne prima della discussione del bi-
lancio della Marina mercantile, alla presenza
del ministro Spataro, vi fu un’esplosione da
parte di tutti i settori economici e scientifici.
Si parlo chiaro, si denunciarono le deficien-
ze, Si indicarono alcune soluzioni, Sembrava
veramente che ci si mettesse una volta tante
sulla buona strada: piu mezzi per la pesca,
piani pit concreti, potenziamento degli isti-
tuti che intervengono in questo difficile, com-
plesso settore economico.

Dobbiamo invece constatare oggi, onore-
vole Ministro, che sia nella relazione dell’ono-
»evole Restagno, sia in base al bilancio, le
speranze che ci avevano animato lo scorso
anno non hanno trovato rispondenza. Non
vi & nulla di nuovo nel bilancio della Marina
mercantile per quanto riguarda la pesca. V1
é solo un finanziamento di 20 milioni per espe-
rimenti, e credo che ci si riferisca agli espe-
rimenti sul comportamento della fauna e sul-
Puso delle reti che sta effettuando il moto-

peschereccio Carlo Risorgi, sotto la direzione
del professor Bini.

Ottimo esperimento, ottima iniziativa, ma
di fronte ai grossi problemi della pesca, non
& da potersi considerare sufficiente. Quesia
& I'unica novitd che c’é nel bilancio della Ma-
rina mercantile nel settore della pesca.

Di fronte a questa situazione, anche Vono-
revole relatore, del resto, riconosce che non
vi & stata una politica organica in questi
ultimi dieci anni; arriva a dire che vi & stato
del disordine, delle contraddizioni anche tra
le varie disposizicni legislative emesse in que-
sto periodo nel settore della pesca, e che al-
cune buone norme, che potevano dare sollie-
vo e potenziare il settore, non sono state ap-
plicate per la scarsita dei mezzi a disposizio-
ne di questi specifici provvedimenti. Perc
anche il relatore si ferma qui, ad una cri-
tica, e non va oltre, non indica delle solu-
zioni, Ritiene che una politica della pesca
si vada delineando, ma, mentre prima in
un’altra parte della sua relazione afferma che
si tratta di un problema complesso pieno di
contraddizioni, che ha bisogno di un appro-
fondimento e di uno studio, poi spera che
per conto suo, da sé, senza norme nuove, sen-
za piani nuovi, si vada delineando una po-
litica della pesca. E perché fa questa affer-
mazione? Noi riteniamo che proprio le nor-
me esistenti, cosi come erano impostate ed
eseguite, hanno causato il disordine e le con-
traddizioni che il relatore, senatore Resta-
gno, denuncia. Non si parla pih, del resto,
dell’unificazione dei servizi, non si parla pili
del potenziamento degli istituti, non si parla
pitt della regolamentazione e dei tentativi, ri-
chiesti da questa parte ¢ non respinti né dal
Governo né dalla maggioranza, tendenti ad
una migliore conservazione del patrimonio it-
tico nelle acque nazionali; non si propone nes-
sun intervento.

Il relatore rileva che vi sono dei provve-
dimenti. Principalmente sarebbero questi: il
fondo di rotazione, gli stanziamenti dati dal-
la Cassa per il Mezzogiorno, i premi per il
trasferimento delle flotte dall’Adriatico al
Tirreno e, buona ultima, la legge sui mer-
cati. Cose vecchie, Il fondo di rotazione esi-
steva da tempo e quest’anmo si conclude con
Pultimo stanziamento di 300 milioni; la Cas-
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sa per il Mezzogiorno é roba che esisteva ne-
gli anni scorsi e cosi i premi per il trasferi-
mento: erano tutti provvedimenti che sono
stati adottati negli esercizi passati. Resta la
legge sui mercati, della quale dird a conclu-
sione rapidamente qualcosa. Nulla quindi di
nuovo, nessuna iniziativa.

do vorrei dare un rapido sguardo a questi
principali strumenti, che riguardano la po-
litica della pesca e la sovraintendono. Per il
resto, per tutto quello che riguarda la pesca,
anche per non tediare il Semato e per non
ripetere per la quinta o sesta volta le stesse
cose, io la pregherei, onorevole Ministro, di
rileggere e di riesaminare, non soltanto le
nostre posizioni, i nostri interventi, le nostre
richieste, ma anche quelle venute ogni anno
dalle altre parti di questa Assemblea, petr
trarne le doverose deduzioni.

Fondo di rotazione. I’anno scorso noi chie-
demmo che si ripristinassero anche i contri-
buti per le costruzioni, e non soltanto il finan-
ziamento a tasso facilitato e sul limite, per
ogni operazione, previsto dal fondo di dieci
milioni. Questo fondo di rotazione non puo
pretendere di intervenire né per la trasfor-
mazione in flotta atlantica di quello che si
puo ed & utile trasformare, dei pescherecci
di altura, e neanche per il rinnovamento del
peschereccio vetusto in peschereccio nuovo.
Basta guardare al limite dell’operazione, ba-
sta sapere che ogni operazione non puo su-
perare i 10 milioni al tasso preferenziale del
3 per cento, basta sapere che cosa costa oggi
un peschereccio di altura attrezzato moder-
namente con gli scandagli, i frigoriferi, la
stazione radio e tutto quello che & necessa-
rio oggi ad un peschereccio moderno, per ac-
corgersi che la operazione non é sufficiente.
Un peschereccio costa circa 30 milioni. Quin-
di l'intervento dello Stato con il fondo di ro-
tazione limitatamente a 10 milioni per ope-
razione, non pud essere sufficiente. Comun-
que, é sempre un passo indietro nei confron-
ti dei vari interventi previsti negli esercizi
precedenti, quando vi era la possibilita, da
parte dei rinnovatori della flotta ed anche da
parte dei nuovi costruttori della flotta, di ot-
tenere un contributo che si aggirava dal 35

al 40 per cento del costo della nave comple-
ta, oltre a mutui per il saldo.

Questo fondo di rotazione costringera i
piccoli armatori ad altri debiti onerosi, che
assorbiranno tutte le loro fatiche ed assor-
biranno in fondo anche le facilitazioni che
provengono dal fondo di rotazione per la
parte che il fondo di rotazione pud dare ad
ogni operazione. Questi debiti rappresentano
veramente, onorevole Ministro, un incubo per
tutti i pescatori. Guardi che tutti i caratisti,
(meno qualche fortunato e meno qualcuno che
aveva delle possibilita finanziarie proprie) i
cosiddetti armatori, sono pieni di debiti, so-
no costretti ad andare in mare in ogni modo
proprio perché debbono far fronte alla cam-
biale che & imminente.

Contributi della Cassa del Mezzogiorno.
Bene, noi non abbiamo certamente niente da
dire. I cinque miliardi messi a disposizione
per i vari servizi della pesca, dalla costru-
zione di navi fino agli impianti a terra, ai
trasporti, ai frigoriferi, eccetera, costitui-
scono veramente una misura positiva, ma
insufficiente. Intanto almeno a me sembra
che fin dallanno scorso vi era quasi l'impe-
gno totale per questa cifra; infatti quasi tut.
ti i cinque miliardi erano gid assorbiti dalle
domande presentate. Ma, onorevole Ministro,
la pesca non é tutta quella del Mezzogior-
no, perché la pesca va male dapertutto, da
Chioggia a Livorno, ad Ancona, a Civita-
vecchia, La pesca & tutta un « mezzogiorno »,
anzi una mezzanotte.

Questo provvedimento esclude i quattro
quinti degli interessati. Intendiamoci, noi non
chiediamo l'estensione di questo stanziamen-
to a tutto il territorio nazionale, perché sa-
rebbe un po’ come il problema della coperta
del soldato che copre la testa e scopre i piedi.
Non é questa la soluzione, ma non possiamo
non rilevare che, al di fuori del piccolo ed
insufficiente fondo di rotazione, tutta Paltra
flotta, tutta l’altra marineria da pesca oggi
non ha pit niente al di fuori di qualche
piccola cosa, che vedremo in seguito, per la
flotta dell’alto Adriatico.

Occorre quindi esaminare il problema an-
che per potere adottare una soluzione come
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quella che auspica il relatore Restagno, e
che & stata chiesta energicamente da questa
parte lo scorso anno: cioé la trasformazione
di parte della flotta di altura in flotta da
pesca atlantica, per la pesca fuori degli stret-
ti, come afferma T'onorevole Restagno. Ora
con le disposizioni attuali solo gli armatori
che risiedono nel mezzogiorno d’Italia, e li-
mitatamente a quello che & disponibile nella
somma di 5 miliardi destinata ai natanti, &
possibile oggi fare qualcosa per la pesca fuo-
ri degli stretti. £ troppo pressante 'esigenza
di mandare finalmente le nostre navi e i no-
stri equipaggi fuori degli stretti percheé ci si
possa limitare a questo stanziamento.

Quello che pud ottenere questo provvedi-
mento & veramente irrisorio. E poi questo
provvedimento non va, cosl come é stato or-
ganizzato, a vantaggio dei pescatori. Sta suc-
cedende questo, onorevole Ministro: arma-
tori di qualsiasi sede italiana trovano dei
prestanome e costituiscono societd dove vo-
gliono, purché abbiano la residenza in un
compartimento marittimo del Mezzogiorno, e
chiedono finanziamenti per la pesca atlan-
tica. Quindi contributo e domanda utile, ma
per chi?

Non ¢ tanto il problema sociale che m’in-
teressa, benché m’interessi fortemente anche
questo, poiche alla fine, questo contributo li-
mitatissimo che viene erogato dalla Cassa del
Mezzogiorno, non va ai pescatori, i quali si
imbarcheranno come semplici salariati, come
semplici marinai e avranno un modesto, mi-
sero salario., Ma non & tanto questo il pro-
blema che m’interessa, quanto il problema
di fondo relativo alla trasformazione della
pesca di altura in atlantica, necessaria per
creare un equilibrio tra pesca d’altura e pe-
sca atlantica, e in relazione, questo, anche
alla situazione della fauna marittima nelle
acque interne.

Se noi non diamo questo contributo a quel-
i che sono veramente del mestiere, a quelli
che vanno a pesca, alle cooperative o a grup-
pi di pescatori comunque associati, avverra,
onorevole Ministro, che questi continueran-

no a mantenere in vita, magari vecchie bar-
che; continueranno a rimodernarle con enor-
mi sacrifici, ma manterranno intatta e forse
aumenteranno in quantitd la fiotta per la pe-
sca d’altura che ormai, come & stato ricono-
sciuto, sia in sede secientifica che in sede
economica, & troppo pesante, in relazione alle
disponibilita, nelle acque interne, di acque
d’altura.

Se noi diamo la possibilitd ai capitalisti di
usufruire di questo contributo, come si sta
facendo, con la Cassa del Mezzogiorno, per
sovvenzionare la pesca atlantica una di que-
ste navi non saranno in sostituzione di pavte
della flotta d’altura, ma in aggiunta.

Quindi anche cosi come organato, anchs
per questo aspetto questa legge, questo con-
tributo da parte della Cassa del Mezzogiorno,
danneggerd la pesca interna, danneggerd i
pescatori veri e propri, a vantaggio natural-
mente dei gruppi capitalistici, i quali si ap-
proprieranno, e del contributo dello Stato,
e degli utili che verranno dall’esercizio delie
barche che andranno a pescare fuori degli
stretti.

Che questo sia vero, che la densita del
naviglio d’altura costiero sia troppo forte
nei confronti delle possibilita di pesca, lo
dice un altro provvedimento, il quale dimo-
stra che noi spendiamo inutilmente i soldi.
Parlo del provvedimento riguardante i premi
di trasferimento della flotta dall’Adriatico al
Tirreno. Si tratta solo di un trasferimento
della miseria. I’Adriatico, per tradizione di
mestiere ed anche per situazioni ambientali,
e piu sviluppato, ma i pescherecci sono ormai
in numero eccessivo rispetto alle possibilita
della pesca. Ma il problema non si risolve
spendendo 200 milioni annui in indennita
di trasferimento. Questa gente che, presa dal-
la disperazione, abbandona i posti tradizio-
nali in cerca di nuove zone nel Tirreno, spes-
so ritorna, perché anche nel Tirreno, e spe-
cialmente da Civitavecchia a Viareggio, co-
mincia a verificarsi lo stesso fenomeno che si
lamenta in tutti i porti del litorale adria-
tico.
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Presidenza del Vice

(Segue RUGGERI). Occorrono dun-
que misure diverse. Queste misure si ren-
dono ancor pill necessarie dopo la stipula-
zione del nuovo accordo di pesca con la Ju-
goslavia, contro il quale noi prendemmo po-
sizione, non gia per il fatto in sé, ma perche
i termini della stipulazione non apparivano
adeguati. Anche poche settimane prima del-
Yaccordo di pesca con la Jugoslavia avevamo
raccomandato che la stipulazione avvenisse
quanto meno alla presenza dei pescatori, per
impedire che Vaccordo risultasse qualche co-
sa di avulso dal trattato di commercio e di
scambi con la Jugoslavia. Voi avete voluto
invece ripetere le vecchie norme, e oggi ne
portate la responsabilita,

I1 trattato che ebbe cosi rinnovazione ha
infatti creato una situazione drammatica per
tutta la flotta adriatica, da S. Benedetto a
Chioggia. Le zone concesse alla pesca ita-
liana in sostanza escludono la flotta, che forse
& la meglio attrezzata ¢ la pill moderna, dai
veri territori di pesca. I pescherecci di An-
cona, Fano, Cattolica non possono andare a
Pelagosa, a Poma, perche non vi hanno con-
venienza. Altro sarebbe se potessero pescare
presso I'Isola Lunga. E difatti, onorevole Mi-
nistro, lei sa che i permessi di pesca per I'al-
to e medio Adriatico non sono affatto utiliz-
zabi: questa flotta & imbottigliata. E si tratta
di centinaia di moto pescherecci da 80, 100,
120, 150 cavalli.

La gituazione di questa fascia dell’Adriati-
co & tanto drammatica che avete stanziato
un contributo di 500 milioni, ripristinando
una vecchia legge acquisti e per il migliora-
mento delle attrezzature dei pescherecci. Ma
non si capisce perché questi 500 milioni sia-
no stati dati solamente a favore di una certa
zona dell’ Adriatico e si sia esclusa comple-
tamente, invece, quella del medio Adriatico,
che muore d’inedia con le sue centinaia di
moto pescherecci. Vero € che si & avuta una
certa promessa d’aiuti, perdo tutto si & fer-

Presidente BOSCO

mato. A tale proposito, onorevole Restagno,
avrel gradito, nella sua relazione, perlomeno
leggere un giudizio su un certo disegno di
legge presentato dal collega Milillo e da me
per dare anche al medio Adriatico, da porto
Corgini fino a S. Benedetto escluso, (perché
S. Benedetto va a Poma e Pelagosa) un mi-
hardo, ripristinando il vecchio provvedimen-
to scaduto nel 1956. & una proposta presen-
tata in questo ramo del Parlamento da chi
ha l'onore di parlare, insieme con il senatore
Milillo e nell’altro ramo del Parlamento del
deputato Scarascia, non di parte nostra. Lo
onorevole Restagno non ha dato nessuna in-
dicazione circa l'intendimento della maggio-
ranza a questo riguardo, ma io spero che il
Governo faceia conosgcere il suo pensiero in
questa occasione per farci sapere se esso in-
tende venirel incontro, per lo meno con gque-
sto provvedimento, che non risolvera il pro-
blema, ma che potrd costituire una sorsata
d’acqua per alleviare per qualche attimo la
sete,

I ultimo strumento che 'onorevole Resta-
gno nella sua relazione presenta come efficace
per il potenziamento della pesca € la nuova
legge sui mercati ittici, Egli probabilmente
perd non sa che cosa sta succedendo nei mer-
cati ittici costieri. Si, quella legge & efficace,
ma bisogna vedere per chi, se per la pesca
e per i pescatori oppure per gli speculatori.

Noi avevamo visto giusto, onorevole Jer-
volino, quando ci siamo opposti, specialmente
per quanto riguarda i mercati ittici costieri,
alla liberalizzazione del mercato per la ven-
dita all’ingrosso del pesce. Oggi si verificano
certe speculazioni che superanc di gran lun-
ga la nostra immaginazione, Noi siamo diffi-
denti nei confronti di questi grossisti. ma
si stanno facendo delle cose veramente da
pazzi! Pensi che in alcuni giorni in Amncona
— ho qui i fogli d’asta —— il piccolo sgom-
bro sono riusciti a pagarlo, avvalendosi del-
le norme della nuova legge sui mereati, 5 lire
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il chilo, rivendendolo la mattina dopo sul
posto e fuori prima dell’apertura del mer-
cato, ad un prezzo molto superiore!

Sara pertanto opportuno che lei interven-
ga, onorevole Ministro. Ad onore del vero,
debbo dire che alcuni suci dipendenti peri-
ferici sono intervenuti, come per esempio le
Capitanerie di porto, mentre i Prefetti, pur
avendo la facoltd di sospendere la liberaliz-
zazione della vendita nei porti dove c’é il
mercato all'ingrosso, non vogliono sentir ra-
gioni, Per fortuna, ripeto, sono intervenuti
i comandanti della Capitanerie di porto, perd
con dei provvedimenti che non reggeranno
a lungo. Infatti, poiche i grossisti utilizzava-
no il demanio marittimo, le Capitanerie han-
no proibito la sosta davanti ai mercati al-
Iingrosso (i quali in genere sono situati ap-
punto nei demani marittimi) fino a che non
avranno fatto regolare richiesta. Ma natu-
ralmente, pur mandando alla lunga le pra-
tiche, ad un certo momento questi grossisti
potranno riusecire ad averec i permessi, per
cui € necessario che si intervenga con un
provvedimento definitivo, onde evitare che
abbiano a verificarsi dei gravi episodi nei
mercati ittici costieri. Sara necessario ed op-
portuno che il Governo dia delle disposizioni
soprattutto in direzione delle prefetture af-
finché accettino le richieste che ormai sono
state avanzate da tutte le categorie, per la
sospensione della vendita del pesce nei mer-
cati all’ingrosso. II mercato all’ingrosso &
un servizio di raceolta e di distribuzione e
conseguentemente (ma non esclusivamente)
anche di vendita, del prodotto pescato.

Avrei desiderato anche, onorevole Resta-
gno, che nella sua relazione fosse espresso
un giudizio su un’altra proposta di legge
presentata in questo ramo del Parlamento,
sempre dal senatore Milillo e da me, con la
quale abbiamo chiesto di ripristinare alcune
facilitazioni fiscali che esistevano nel passato
nei confronti della ricchezza mobile per 1
pescherecci, per un certo periodo di tempo.
Mi pare evidente che, riconoscendo lo stato
di disagio degli operatori di questo settore,
ne dovrebbe venire, come logica conseguenza,
quella di dare anche questo modesto aiuto
nel settore fiscale. Degidererei che il signor
Ministro si pronunciasse su questo e dicesse

quale é il parere del Governo. In conclusione,
onorevole Ministro, resta fermo il nostro giu-
dizio dato anche in passato sull’opera svolta
dal Ministero della marina mercantile in que-
sto importante settore, e il giudizio & che
questo settore negli ultimi dieci anni é stato
quello meno considerato dal Governo. Que-
sto bilancio conferma questo disintéresse. Le
energie a disposizione di questo settore sono
rilevanti ma non sono utilizzate né coordina-
te. La ricostruzione della flotta peschereccia
in Italia, 'abbiamo visto 'anno scorso, & sta-
ta fatta con enormi sacrifici da parte dei pe-
scatori. Questa gente I'ha fatto perché sa
che non é facile in Italia oggi trovare fonti
di guadagno da altre parti. Gioca anche in
questa gente la tradizione e la passione per
questo duro lavoro. E questo il settore che,
pur essendo stato il meno considerato, ha
avuto anche le maggiori promesse. Tutto
questo non e giusto. lo, lo scorso anno, con-
clusi il mio intervento dicendo che pur es-
sendo diffidente delle promesse fatte dall’ono-
revole ministro Spataro, tuttavia lo avrei
atteso alla prova. Oggi non & piu possibile
dare questo giudizio, non per lei personal-
mente, onorevole Ministro. Noi oggi dobbia-
mo rivolgerci ai pescatori, ai lavoratori, agli
interessati, dobbiamo dir loro che solo con la
loro azione, con la loro lotta, possono sperare
di risolvere il problema della pesca, per loro
e per l'economia nazionale. (Applausi dalla
sinistra).

PRESIDENTE. & iscritto a par-
lare il senatore Vialenzi. Ne ha facolta.

VALENZTI. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, signor Ministro, sono
passati pochi giorni dalla discussione svol-
tasi in quest’Aula a seguito delle interpel-
lanze e delle interrogazioni del nostro grup-
po e del gruppo socialista sullo sciopero dei
marittimi. D’altra parte nelle ultime setti-
mane di giugno la discussione che si € svol-
ta a Montecitorio aveva gia dato all’ono-
revole Ministro la possibilita di fare delle
dichiarazioni abbastanza impegnative sulla
questione dello sciopero dei marittimi. Ma
eccoci di nuovo a trattare di questo argo-
mento. Noi diremo forse le stesse cose, ma
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la novitd non puod venire da noi, la novita
potrebbe venire — e mnoi ce lo auguriamo —
dalle parole che il Ministre pronuncera u
chiusura di questo bilancio. Sul bilancio
della Marina mercantile sarebbe stato utile
parlare di varie questioni, di vari problemi
urgenti, ancora insolubili; problemi di ca-
rattere diverso come quello del migliora-
mento delle pensioni marinare che hanno
livelli bassissimi; ed io ho avuto occasione
di parlare a Torre del Greco, all'indomant
degli incidenti di cui avemmo gid a discu-
tere, con delle vedove di marittimi, le quah
piangendo mi dicevano che esse hanno una
pensione che arriva al massimo a 7.800 lire
al mese. Una cifra che indica la poverta di
questo contributo. Su questa questione un
lungo discorso sarebbe da fare, ma io non
credo che in questa occasione lo si possa
svolgere. II Ministro pud perd dire qualche
cosa, se lo crede, e ci auguriamo che sia
qualche cosa di positivo.

V1 sarebbe da parlare di un’altra questio-
ne che & stata riproposta in questi giorni
dalle organizzazioni sindacali, quella del ri-
pristino della percentuale di prelevamento
per l'imbarco del turno generale, nella mi-
sura del 50 per cento sulle navi da carico
e del 20 per cento per le navi passeggeri,
ripristino che sembra essere osteggiato for-
temente dagli armatori liberi, come lo di-
mostra, tra l'altro, l'articolo pubblicato sul
giornale della flotta Lauro, a firma del no-
stro collega Fiorentino, in polemica in par-
ticolare con lonorevole Saragat che ha at-
taccato in questi giorni la classe armatoria-
le, considerandola come un gruppo di privi-
legiati in seno al capitale stesso.

Il ripristino dell’avvicendamento pare, in-
vece, a noi opportuno e tale parere ripropo-
niamo a lei, onorevole Ministro, che conosce
la situazione napoletana e sa quanto sia
grande la disoccupazione, tanto che I'uffi-
cio di collocamento della provincia di Na-
poli ci da la cifra di 29.000 marittimi in at-
tesa d’imbarco. Di questi una buona meta
provengono proprio da quella famosa Torre
del Greco che ha fatto tanto parlare di se
giorni or sono. Hleco perche, poi, questa
gente quando tenta di manifestare e viene
provocata, insorge come & insorta.

Allora, se si vuole sapere di dove viene
la sobillazione, & facile comprenderlo. B fa-
cile individuare i motivi in questa attesa
dell’'imlbarco che non viene mai, nelle pen-
sioni troppo basse delle vedove dei maritti-
mi scomparsi e in tante altre cause che sono
presenti a tutti noi.

Vi sarebbe ancora da parlare, e molto, di
problemi importanti, come quello della ban-
diera « ombra ». Io ho letto mel resoconto
della Camera che l’onorevole Adamoli ha
affermato — ed il Ministro non ha corretto
questa sua affermazione — che le navi di
armatori italiani, alcune forse costruite con
11 contributo dello Stato, che battono ban-
diera « ombra », raggiungerebbero un ton-
nellaggio globale di 2 milioni di tonnellate.
E una cifra che mi sembra enorme, ma sic-
come non c¢’é stata nessuna smentita, vorrei
sapere se le cose stanno effettivamente cosi.

Quel che si pud senz’altro perd affermare
& che nulla ha fatto i1 Governo italiano con-
tro questo fenomeno che perfino I'0O.N.U. ha
criticato. Eicco un’altra via illegale di ar-
riechimento degli armatori, che il Governo
non contragta.

Un giornale che & specializzato in materia
di marina mercantile, « Il mercantile » di
Napoli, pubblicava nel giugno scorso un ar-
ticolo nel quale, tra laltro, si diceva: Si
deve ammettere che tutto il chiasso che si é
fatto sulla piaga della bandiera « ombra »,
tutte le iniziative e i tentativi di fare inter-
vienire 1 Governi non hanno avuto alcun esi-
to apprezzabile. Da qualche fonte, inoltre, si
ammette addirittura che il fenomeno presenti
una recrudescenza.

I Lloyds hanno provveduto a raccogliere
le statistiche del traffico aggiornato dei mag-
giori porti del mondo e da esse hanno notato
come la frequenza e Vincidenza delle navi
di bandiera-ombra sia aumentata legger-
mente, mentre era logico attendersi una
contrazione. Un’altra inchiesta ha accertato,
gia pure ufficiosamente, come, negli ultimi
quattro mesi, siano state iscritte ai registri
navali liberiano, panamense e delle altre due
repubbliche centro-americane « almeno al-
tre trentadue navi» i cui armatori sono
greci, inglesi, norvegesi, (ed anche, se non
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soprattutto) ... italiani, Certo la situazione &
pericolosa ed inoltre falsa interamente il
rapporto tra le marine mercantili interna-
zionali, sottrae il godimento di noli in wa-
luta pregiata a Stati che ne avrebbero il di-
ditto, e da agli armatori eccessiva libertd
di azione nell’ingaggio del personale navi-
gante e delle condizioni di lavoro da offrire
e da praticare agli equipaggi ».

« Periodicamente si verifica una recrude-
scenza della generale protesta contro tale
pratica, ma Pesperienza dovrebbe avere in-
segnato », scrive ancora « II Mercantile »,
« che un’azione tangibile pud essere intra-
presa soltanto dal Governo e » qui « Il Mer-
cantile » mostra la corda « che non sempre
¢io si puo dimostrare opportuno ». ® chiarc
che guesto Governo ha reputato che non &
opportuno intervenire, perché di fatto non é
intervenuto. Eeco un altro argomento che
valeva la pena di essere trattato largamente.
Vorrei chiedere all’onorevole Ministro di di-
re qualcosa in proposito,

Un altro importante problema rimasto
in sospeso & il potenziamento e 'ammoder-
namento della flotta Finmare. A noi non paio-
no sufficienti gli stanziamenti previsti dal bi-
lancio in 12 miliardi per le quattro societa
di navigazione : Italia, Lloyd Triestino, Adria-
tica e Tirrenia. D’altra parte, esiste ancora
il pericolo, che si vada verso una nuova
proroga, percheé abbiamo gid avuto piu di
una proroga per il rinnovo delle convenzioni
concluse nel 1936, decadute nel 1957, proro-
gate per ben quattro volte. \Cid genera in-
certezza e turbamento, Ci puo dire il Mini-
stro se finalmente non vi saranno piu altre
proroghe e quando egli conta di poter di-
scutere con il Parlamento questa legge?

Un’altra questione ancora meritava una
lunga trattazione, la questione dell’ammo-
dernamento della mostra flotta mercantile.
Io ho avuto occasione qui di intervenire gis
una volta, quando sviluppai un’interrogazio-
ne sulla catena di naufragi, che si era veri-
ficata in questi ultimi tre anni, i quali por-
tarono nomi tragiei di motopescherecci e
di navi di una certa grandezza colate a fon-
do, quali il ¢ Pietro Canonica », il « Vin-
cenzo Omnorato », lo « Spaderno », senza con-
tare lo scoppio dell’« Anna Maria Jevoli »,

e da ultimo il naufragio dell’« Adele Anda.
160 », del gennaio 1959. Ebbi occasione di
dire in quell’occasione che, secondo quanta
affermano 1 marittimi che navigano a bordo
di quest: legni, le condizioni igieniche, di
salario, fatte a questo personale di borde
sono -estremamente dure e contrarie allo
stesso Codice di navigazione. Eppure non si
riesce da parte del Governo a controllars
questi abusi ed illegalitd; mentre si inaspri-
scono a parole le misure, di fatto queste
vecchie carrette continuano a navigare (in
condizioni disastrose), senza essere nemmeno
provviste di alcuni indispensabili strumenti
di bordo, come le motopompe e le teleradio.

Un altro argomento sul quale vorrei fer-
marmi un momento, ¢ non semplicemente
accennarlo, & quello che gi riferisce al Porto
di Napoli, che immagino stia a cuore anche
a lei, onorevole Jervolino. Mi permetterd in
questa occasione di ricordare al Ministro che
il 6 maggio di quest’anno, in occasione di
una importante e solenne Assemblea tenu-
tasi nel salone della stazione marittima a
Napoli, un’Assemblea convocata dall’ente del
Porto, alla quale partecipd anche l'onore-
vole Enrico De Nicola e varie altre perso-
nalitd, e presieduta da lei, onorevole mi-
nistro Jervolino, ella ebbe modo di rispon-
dere alcune parole, che io ritrovo qui ripor-
tate testualmente dal « Mattino », all’inter-
vento dell’onorevole Salerno, presidente del-
'Ente porto di Napoli, il quale aveva elen-
cato una serie di gravi problemi necessari
alla vita del nostro porto, questo grande sca-
lo internazionale e pitl grande porto meridio-
nale, ed anche a delle richieste dell’ingegner
Brun, presidente della Camera di commer-
cio, che aveva elencato anch’egli alcune mi-
sure necessarie. Ella rispondeva a quests
richieste nel seguente modo: « Io ho visto,
amici, la propaganda che avete voluto fare
di questa riunione. Io debbo dire che non
posso rispondere esaurientemente alla rels-
zione dellamico Salerno. La sua relazione
& stata complessa ed & il preludio di quella
che verrd discussa alla Camera. Amico Sa-
lerno, io preferisco rispondere i e mnon
qui...». Poi diceva ancora: « Il problema
del porto di Napoli deve essere risolto nel

| modo migliore e da buon napoletano sento
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questo desiderio. Una sola promessa posso
farvi, e pitt che promessa € un impegno che
assumo di fronte alla mia coscienza di na-
poletano e di cittadino, e cioé che tutti i
problemi che sono stati trattati in questa
sede, e la cul soluzione mi viene sollecitata,
sarannc esaminati con ogni ponderatezza.
Tutto quello che potrd fare, doverosamente
lo faré con la collaborazione del Ministero
dei lavori pubblici », e sottolineava giusta-
mente che non tutto dipende da lei. Con cid
forse ella voleva anche accennare in modo
critico (ed avrebbe avuto ragione) al fatto
che il Ministero della marina mercantile do-
vrebbe essere anche responsabile dei lavori
pubblici nei porti.

Ora siccome lei ha rinviato la risposta,
che le & stata chiesta in sede di discussione
presso l'ente porto, a quando avrebbe par-
lato in Parlamento e non avendone fatto
cenno nel corso della discussione del bilancio
della Marina mercantile a Montecitorio (del
resto comprendo Dbenissimo, perché allora
ella era impegnata a fondo nella questione
dello scioperc dei marittimi), le offro 'occa-
sione di dire finalmente in Parlamento che
cosa ha fatto e che intende fare per il porto
di Napoli. E cido anche per comprendere il
significato delle parole che sono state scrit-
te nella relazione sotto il titolo « opere ma-
rittime a Napoli ». La relazione del collega
Restagno, seppure concede una colonna a
questo problema, mentre poche parole sono
spese per trattare delle opere marittime a
Trieste e a Genova, in sostanza copre con
le molte parole il magro contenuto, perché
se, per esempio, per Trieste si parla di 15
miliard: come spesa prevista, per Napoli si
accenna ad una spesa necessaria complessiva
di cinque muliardi, ma poi si dice che.si
prevede un contributo di appena 300 milioni.
Ora lei sa bene che ¢ da tempo che si ten-
gono all’Ente porto di Napoli delle riunioni,
alle quali lei ha avuto occasione di parteci-
pare prima come semplice deputato ed oggl
come Ministro, alle quali hanno partecipato
uomini della sua parte politica, della mia
parte politica e uomini del partito sociali-
sta, ed in queste riunioni Vonorevole Saler-
no, Presidente dell’Ente autonomo porto di
Napoli, ha esposto la grave situazione defi-

citaria delle attrezzature del porto di Na-
poli in cui si giunge a volte fino ad episodi
addirittura grotteschi come quella della gru
che non pud essere sistemata sulla banchina
perché la banchina non reggerebbe al peso e
non si riescono ad avere neppure i 30 mi-
lioni indispensabili per i lavori di consoli-
damento di quella banchina. D’altra parte
la Navalmeccanica prevede una penale gior-
naliera, e quindi la situazione & ridicola, ol-
tre che grave. Queste nostre riunioni a ri-
petizione non riescono perd a raggiungere lo
scopo che in sostanza si vorrebbe prefiggere,
quello ciog di arrivare a sistemare la sempre
traballante situazione delle attrezzature. Nel-
lultima assemblea, che si & tenuta sempre
ad iniziativa dell’Ente autonomo e alla quale
parteciparono i colleghi D’Albora, Riccio e
Fiorentino e gli onorevoli deputati Caprara
e Titomanlio, si arrivo alla conclusione di
chiedere per telegramma (a nome nostro
il telegramma le fu spedito dal Presidente
del’Ente autonomo, onorevole Salerno) un
incontro con il Ministro dei lavori pubblici.
Questo avvenne verso il 18 giugno; siamo al
14 luglio ed il ministro Togni non ha ancora
risposto. A parte la questione, diciamo cosi,
di galateo che si potrebbe sollevare in gue-
sta occasione, ¢@ un problema politico im-
portante al quale ella & interessato. Vor-
remo quindi chiederle di intervenire presso
il suo collega dei Lavori pubblici perche
questo incontro abbia luogo e si possa col
ministro Togni discutere questa questione,
per giungere finalmente ad una soluzione
positiva di almeno parte dei problemi del
nostro grande scalo, col suo appoggio, ono-
revole Ministro.

Ho indicato alcuni dei grossi problemi che
avrebbero meritato una pilt seria e appro-
fondita discussione in questa occasione. Mi
auguro, comunque, che il Ministro voglia
avere la gentilezza di rispondere ad alcune
di queste questioni. I.a questione fondamen-
tale che, perd, oggi, resta ancora aperta e
lo sciopero dei marittimi. Lo sciopero dei
marittimi & entrato nella sua quinta setti-
mana di lotta nonostante la lunghezza della
lotta e la partenza di alcune navi con egqui-
paggi raccogliticei (altre navi perd si sono
formate), nonostante le calunnie lanciate dalla,
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propaganda della stampa padronale, ¢ non si
pud non constatare che le posizioni del Go-
verno sono state approvate, come e avvenuto
ultimamente all’assemblea della Confidarma,
dal relatore dottor Costa. In questa assem-
blea di armatori signmificativo & il fatto che
sia da parte del signor Costa che del signor
Fassio si sia approvato il suo operato, ono-
revole Jervolino, e si sia giunti al punto di
invocare la solidarietd occidentale e lo stes-
so Patto atlantico per chiedere l'intervento
dei Governi di altri Paesi atlantici contro i
portuali, in particolare contro i portuali di
Melbourne, colpevoli di aver dato prova di
solidarietd con i marittimi italiani. In que-
sta assemblea di armatori si & affermato che
si tratta di sciopero politico preparato dal
Kremlino. Altro aspetto caratteristico di
quella riunione & che in essa non si e cre-
duto di dover accennare a nessuno gesto di
comiprensione, nessun tentativo di avvicina-
mento, nessuna proposta, anche larvata, per
arrivare ad un inizio di composizione dello
sciopero.

Oggi siamo ad un punto abbastanza cru-
ciale della situazione: si parla infatti di un
intervento compositore da parte dell’onore-
vole Presidente del Consiglic. Sono dieci gior-
ni che si parla di questo intervento; ma poi
esso viene rinviato di giorno in giorno, e ad
un certo punto questo tergiversare rischia
di diventare, volontariamente o involontaria-
mente, un aiuto alle posizioni degli armatori,
perché & evidente che se non si arriva ad
una composizione, i lavoratori che sono in
sciopero si troveranno sempre in maggiori
difficoltd economiche.

In sostanza si potrebbe parlare da questo
punto di vista di un « fronte del porto s
che si & formato contro i marittimi e che
va dal Governo agli armatori, pero lo scio-
pero continua e continua compatto per la
prima volta forse cosi lungo e compatto nella
storia della marina italiana.

Non voglio ripetere qui le parole aspre,
forse pill aspre di quanto avrei voluto, che
mi sono sfuggite quando parlai in altra oc-
casione su questo argomento, preso dalla
passione per la causa che difendevo; msa
vorrei ripetere, invece, oggi, le parole dette
dallonorevole Barbareschi in quella occa-

sione, invitando il Ministro ad intervenire,
invitandolo per lo meno a giungere ad un
accordo tra compagnie sovvenzionate e i ma-
rittimi, lasciando che poi gli armatori li-
beri giungano prima o poi anche loro a piu
miti consigli.

& vero che oggi si parla di un intervento
da parte del Governo, e questo mi pare sia
un fatto positivo; credo perd che sarebbe
utile che questo intervento non si facesse
troppo attendere. Sono dieci giorni ormai che
il Presidente dichiara di voler svolgere la
sua opera di mediazione, ma lopera mon
comincia. Ha accettato, il Presidente del Con-
sglio, alla richiesta di mediazione che & ve-
nuta dai lavoratori marittimi, ma intanto
la mediazione non si fa; & tempo che si
faccia, se realmente la si vuole effettuare,
altrimenti avremo ragione di pensare che si
tratta di una nuova manovra a danno dei
marittimi. E i sospetti non sono alimentati
solo da questo rinvio continuo, ma anche da-
gli ultimi avvenimenti sul piano politico.
In particolare, a proposito dei rapporti tra
Governo e destra; i monarchici del Gruppo
al quale appartiene l'armatore Lauro han-
no chiesto delle garanzie all’onorevole Segni?

‘Quali sono queste garanzie? Si potrebbe
pensare che si tratti di una richiesta di con-
creto appoggioc chiesto al Governo da parte
del Gruppo del quale fa parte I'armatore
Lauro, per piegare i marittimi? Sarebbe
questo un odioso mercato: spero che ella
vorra smentirmi e saremo lieti di essere
smentiti, ma con i fatti.

IL’attuale Governo ha dato pii di una
volta prova dei suoi indirizzi verso destra,
e vorrel a questo proposito, qui nell’ Aula
del Senato, richiamare i concetti contenuti
in alcune frasi che Yonorevole Andreotti ha
pronunciato ad un Convegno della Demo-
crazia Cristiana, mi pare in preparazione
al Congresso nazionale, frasi pubblicate da
un’Agenzia di stampa che si chiama « Le
vie del Sud ».

« Passando alla formula politica » (rife-
risce « Le Vie del Sud ») « e rispondendo
alla domanda da che parte & il nemico »,
Andreotti ha definito « erronea l'equiparazio-
ne, in questo momento, fra estrema destra
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ed estrema sinistra. Oggi non c¢’é perieolo
di dittatura a destra », ha precisato; «io
anzi (dice 'onorevole Andreotti) sono preoc-
cupato dell’intrinseca debolezza della destra ».
E poi ha precisato ancora che quando parla
di sinistra parla del Partito comunista e
del Partito socialista, fra i quali per lui non
¢’é nessuna differenza, eccetera.

Quindi, se Yonorevole Andreotti vuole raf-
forzare la destra, probabilmente non lo fara
soltanto sul terreno politico, ma anche su
quello economico ed evidentemente favorire
un successo dell’armatore Lauro equivale a
favorire un succesgso della destra, in questo
momiento.

M O N N 1. Lasua illazione & troppo lata,
senatore Valenzi! B poi di agenzie ce ne
sono di tutti 1 tipi ...

VALENZI. Smentisca la notizig, lo
onorevole Andreotti!

G R E C O . Tuttavia gli interessi privati
del’armatore IL.auro non hanno nulla a che
fare con gli interessi politici del partito
presieduto dall’onorevole Lauro.

VALENZI. Mentre lei non era pre-
sente, onorevole Greco, il senatore Fioren-
tino, seduto proprio al posto in cui siede
lei, ha sostenuto che i marittimi stanno
molto bene, sono pagati molto bene ..

G R E C O. L’onorevole Fiorentino por-
tava il contributo delle proprie coscenze
personali.

VALENZI. Comunque, da parte sua,
non ¢ stato molto delicato, in quanto ar-
matore, difendere i suoi interessi in questo
modo nell’Aula del Parlamento italiano. In
quest’Aula si difendono degli ideali, delle
posizioni politiche, non le proprie casseforti,
comie faceva Vonorevole Fiorentino. Del resto
ancora oggi in un articolo sul « Roma » il
solito onorevole Fiorentino attacca l'onore-
vole Saragat ed anche i marittimi italiani,
che sarebbero i meglio pagati de! mondo.

Non voglio tuttavia riprendere l’aspra po-
lemica dell’altra sera, perché mon sarebbe

forse utile per i marittimi, Cerco invece di
dare alla mia richiesta il tono pill conecilian-
te possibile seppure il pitt fermo percheé il
Governo, che ha promesso un intervento per
comporre lagitazione (e si € impegnato at-
traverso la persona del suo uomo pitl respon-
sabile) venga una buona volta ai fatti. Una
grave responsabilitd pesa in questo momen-
to sul Governo, che ha schierato in questi
ultimi avvenimenti lo Stato a fianco degli
armatori. Non ricordero tutti i fatti che di-
mostrano quanto dico (gli interventi della
polizia, la denuncia a carico dei marittimi
delle societd di prevalente interesse nazio-
nale ecc., ecc.); né sottolineero il silenzio che
il Ministro e i giornali della catena gover-
nativa mantengono sulle legittime richieste
dei marittimi.

Quando & stata letta qui odiosa lettera
ricattatoria dell’armatore Costa, che ci & sta-
ta fatta conoscere dall’onorevole Pessi, ono-
revole Ministro, lei non si & pronunciato al
riguardo, non ha avuto neppure un gesto di
riprovazione, mentre ha assunto sempre del-
le posizieni polemiche verso i marittimi.

Si & perfino fatta intervenire (non so se
€ un ordine del Ministero degli esteri oppure
se & una iniziativa personale) Tautorita di-
plomatica e consolare all’estero, che si & re-
cata sulle navi ferme in alcuni porti esteri
per invitare i marittimi a riprendere il la-
voro. Si tratta di un episodio assolutamente
inconcepibile.

Comungue vorrei concludere dicendo che
con queste mie parole intendo sopratutto in-
vitare il Governo ad intervenire per una ra-
pida ed equa composizione della vertenza.
Mai uno sciopero marittimo ha avuto nel
nostro Paese una adesione cosi larga e com-
patta di tale categoria, dal mozzo al capi-
tano. E questo un dato di fatto incontrover-
tibile che dovrebbe far riflettere gli uomini
responsabili del nostro Governo. LJ/ufficiale
superiore di una nave che non nominero, in
sciopero a Napoli, in perfetta buona fede, an-
che se ingenuamente mi diceva: & mai pos-
sibile che sia proprio lo Stato a non far ri-
spettare le leggi, anzi che sia il primo a
non rispettarle? Queste parole di un uomo
d’ordine, nel senso pill classico della parola,
dimostrano come molte persone, che forse
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-non avevano ancora capito quale legame vi
fosse fra il Governo attuale ed una determi-
nata classe sociale, si vadano rendendo con-
to di ci0 proprio nel corso della battaglia e
per l'asprezza di certe sue punte: asprezza
che voi avete determinato con le vostre
posizioni retrive.

Qualcuno ha detto che era uno sciopero
politico; ma se i marittimi, nel corso di que-
sto sciopero, si vanno convincendo che si
trovano di fronte non soltanto gli armatori,
ma, anche il Governo, la colpa certamente non
& nostra, e noi per questo non ci ritireremo
indietro ma continueremo invece ad appog-
giare la lotta che i marittimi stanno soste-
nendo.

Credo che oggi, mentre discutiamo, anche
perché la stampa ha annunciato a grandi
lettere che il Ministro parlera a chiusura del-
la discussione sul bilancio della Marina mer-
cantile, sulle navi che stanno a Dakar op-
pure nei nostri porti o nei porti dell’Ame-
rica del Sud, ove vi sono dei marittimi ita-
liani in attesa e nelle case di questi marittimi
a Torre del Greco come a Genova o come a
Trieste, si attende di sapere se finalmente
una parola di speranza possa oggi essere
pronunciata nel Senato della Repubblica ita-
liana, una parola di giustizia e di pacifica-
zione.

Io non vogho aggiungere altro: voglio
soltanto chiederle, signor Ministro, di non
deludere questa speranza. (Applaust dalla
sinistra).

PRESIDENTE. Eiscritto a par-
lare il senatore Barbareschi. Ne ha facolta.

BARBARESCHI. Signor Presi-
dente, signor Ministro, onorevoli colleghi,
una premessa desidero fare ed & la stessa
premessa che ha fatto il nostro relatore,
onorevole Restagno, nella sua relazione: « 1l
bilancio della Marina mercantile arriva tra
li ultimi alla discussione del Senato e que-
sta relazione costituisce percid una specie
di coda della lunga e ponderosa discussione
che per i colleghi parlamentari rappresenta
una fatica ardua ed in genere di scarsa sod-

disfazione, poiché I'’Esecutivo dia poco se- :

guito alle proposte che comportano varia-
zioni di spesa ».

Jo aggiungerod qualche congiderazione alla
premessa del nostro relatore. Molte relazioni,
egli dice, sono rimaste senza risposta: ag-
giungerd che anche molti nostri inter-
venti sono rimasti senza conseguenza. Cre-
do che se andassimo a rileggere nei resoconti
di questi ultimi anni i nostri interventi e
le vostre relazioni, molto probabilmente po-
tremmo ripetere ancora oggi quello che di-
cemmo qualche anno fa.

In fatbo di marina mercantile eravamo
giunti allo stremo delle nostre forze: nel
1945 avevamo soltanto 300.000 tonnellate di
stazza lorda, la meta delle quali, molto pro-
babilmente, compiendo un’esatta wvalutazio-
ne ed un esatto controllo, sarebbe risul-
tata inservibile. & indubbio, quindi, che
Pessere arrivati ad avere di nuovo una ma-
rina mercantile efficiente e ad avere 5 mi-
lioni di tonnellate di stazza lorda, rappresen-
ta il risultato di un lodevole sforzo che perd,
me lo permetta il nostro relatore, non & o
per lo meno non & solo sforzo der nostri
privati armatori percheé lo Stato e i lavora-
tori italiani sono andati incontro ai loro
bisogni portando un notevole contributo. Ho
gid avuto occasione di ricordare proprio in
quest’Aula che cosa abbia rappresentato
per gli armatori italiani 'apporto dato com-
pletamente dallo Stato con le prime 50 e con
le 25 successive « liberty » date in gesfione
agli armatori a quelle tali condizioni che
tutti gli uomini che si occupano, anche su-
perficialmente, di marina mercantile, sanno -
viaggl assicurati in andata e ritorno a noli
largamente compensativi, costi della nave a
prezzi ridottissimi, pagamenti i piu dilazio-
nati a condizioni di prezzo del dollaro che
rappresentavano veramente un contributo
per la creazione delle nuove ricchezze che
oli armatori si son fatte. Ci sono state epo-
che fortunate per gli armatori; ci sono state
epoche — e anche questo & stato fatto pre-
sente qui nel nostro Senato — in cui 5 anni
di esercizio di una mave nuova erano un
periodo sufficiente per il pagamento degli
interessi e per il rimborso totale del capi-
tale impiegato. & indubbip che le condizioni
di oggi non consentono pit tali guadagni
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che erano vere enormita, Signori miei, io
penso che sarebbero gbati guai gravi anche
per noi se i noli avessero mantenuto i costi
che avevano in quei tempi perché Pincidenza
sui prezzi dei prodotti indubbiamente era
tanto pil elevata quanto pitt i noli erano
elevati. E siccome noi non possiamo pensare
solo alla situazione della marina mercantile
ma dobbiamo pensare alla situazione gene-
rale del Paese, possiamo si augurarci dei noli
giusti, comipensativi delle spese necessarie,
ma non possiamo certo augurarci che eventi
straordinari portino a costi elevati per i tra-
sporti delle nostre merci. Nell’attuale situa-
zione che cosa si verifica? Si verifica questo
fatto: vi & una certa quantitd di navi che,
dati i costi dei noli, non circolano. Quali
sono queste navi? Le vecchie navi, perche,
se & vero che noi abbiamo 5 milioni di ton-
nellate di stazza lorda, & anche wverc che
abbiamo una notevole percentuale di navi
che addirittura hanno superato il trentesimo
anno di etd. Ora non & pill possibile, nella
tecnica moderna, pensare che navi che han-
no un’anzianitd di tal genere possano conti-
nuare ad essere redditizie.

B un problemsa grave, & un problema che
deve impegnare gli uomini di Governo. To
non I’ho ancora sentito affrontare dal Mini-
stro in Parlamento, ma ho avuto occasione
di leggere un suo discorso pronunciato a Na-
poli e mi pare che egli — anche se non si
trova traccia nel bilancio di quanto & ne-
cessario per dare pratica realizzazione alle
sue idee — abbia parlato gid di un premio
per la demolizione delle navi vecchie.

Io le confesso, signor Ministro, che in fat-
to di premi agirei con una certa prudenza.

Badi, signor Ministro, che chi parla non ha |

avuto ritegno a dichiararsi favorevole ai
provvedimenti presentati in Parlamento dal-
Ionorevole Tambroni per i premi alle nuove
costruzioni, e percid ha dimostrato di saper
tener conto delle situazioni eccezionali. I ne-
stri cantieri non sono in condizioni di gareg-
giare con 1 cantieri esteri e quindi io mi au-
guro che si provveda a porli in condizioni
tecniche, tali se non proprio da consentir lo-
ro di gareggiare con i cantieri esteri, quanto
meno da non dover continuare a sopportare
gli oneri che oggi sopportiamo.

Mi risulta, ad esempio, che in una gara
tra cantieri italiani per una stessa nave, sia
pure di discreta importanza, tra i preventivi
fatti da due diversi cantieri & uscita fuori
una differenza di prezzi di un miliardo dal-
Puno all’altro. Non mi risulta, dato che i
due cantieri hanno la loro sede abbastanza
vicina, nella stessa regione, che possa esser-
c¢i una differenza nelle caratteristiche delle
maestranze, per cui possa essere giustificato
un cosi ingente divario di prezzo.

C’é invece una grande differenza nella oz-
ganizzazicne e nella strutturazione dei cantie-
ri, Le navi — anche questo & un discorso che
abbiamo gia fatto — non si costruiscono piut
con gli antichi sistemi, sugli scali, lamiera
per la lamiera. Oggi le navi vengono prefab-
bricate a terra, dove si lavora molto piu co-
modamente, con macchine che permettono
una maggiore velocitd, e vengono poi mon-
tate a grandi pezzi sullo scafo. & indubbio
che i cantieri che dispongono di una mode-
sta attrezzatura di gru, incapaci di sop-
portare l'elevazione dei pezzi di cinguanta o
piu tonnellate, si trovano in condizioni di in-
ferioritd e debbono praticare prezzi notevol-
mente superiori a quelli dei cantieri che vi-
ceversa possono portare parti notevoli sullo
scalo e quindi costruire molto pitt rapida-
mente.

Allora vale pil la spesa per Yammoderna-
mento dei cantieri o i premi che dobbiamo
pagare per le navi che vengono costruite? &
questo un conto che io credo assai facile, per-
che, a parte 'entitd della spesa per attrez-
zatura, che non & mai molto elevata per il
fatto che quella spesa la si sostiene una vol-
ta soltanto, mentre invece la spesa per la co-
struzione delle navi & a ripetizione, per ogni
nave che viene costruita, non v’é dubbio che
noi, che abbiamo interesse e volonta di man-
tenere al nostro Paese un’industria cantieri-
stica efficiente, dobbiamo affrontare la spesa
per dare a questi nostri cantieri l'attrezza-
tura necessaria. Dico noi, percheé tutti sanno
che l'industria cantieristica ¢ almeno per lo
80 per cento industria delle aziende I.R.I.

Noi abbiamo dunque cinque milioni di ton-
nellate di stazza lorda. Desidero pero su que-

sta cifra fare un’osservazione. Nel 1938 le
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societa di preminente interesse nazionale ave-
vano un milione e 300 mila tonnellate di staz
za lorda di navi: le stesse societd di premi-
nente interesse nazionale ne avranno, al pri-
mo gennaio 1960, quindi con gli allestimenti
che potranno essere fatti in questo periodo
di tempo, 620 mila. Anche prescindendo dalla
constatazione — che per me sarebbe gia im-
portante — di una diminuzione nell’efficien-
za della potenzialitd delle societd di premi-
nente interesse nazionale, gli & che oggi noi ci
troviamo — anzi, non da oggi soltanto — in
continua gara e qualche volta potremmo dire
in continua guerra, tra Genova e Napoli, tra
Napoli e Venezia, tra Venezia e Trieste: in-
somma stiamo costantemente contendendoc:
certe linee o certe navi, come se, invece di eg-
sere cittd di una stessa Nazione, fossimo lc
antiche Repubbliche in gara per una supre-
mazia dell’'una sull’altra. Questa € la cosa
pilu pericolosa che possa capitare ad un Paese
¢ credo che cio ponga nella posizione menc
agevole lo stesso Ministro che presiede alla
marina mercantile,

I indubbio che in queste condizioni do-
vrebbe prevalere il concetto dell’economicita
delle aziende, perché, avendo poche navi, noi
dovremmo mettere quelle navi dove rendono
di piti. Ma ¢ altrettanto vero — 1c¢, genovese,
non mi sento di poter sposare esclusivamente
questo principio che potrebbe favorire la mia
cittdh — che anche le altre citta, le quali
hanno il loro porto, hanno le loro necessita,
il loro lavoro, le loro speranze di piu grandi
realizzazioni, hanno diritto ad avere la loro
partecipazione. Ed & altrettanto indubbio che
1 servizi destinati ad un maggior sviluppo
in futuro sono normalmente fatti soltanto
dalle societa di preminente interesse nazio-
nale, perché ben difficilmente € possibile con-
vincere un privato ad adattarsi ad un lavo-
ro che ha una prospettiva fondata ma che
& sempre avveniristica e quindi anche ipo-
tetica, mentre i privati armatori preferisco-
no il sodo delle realizzazioni immediate,

Non parlo delle linee transoceaniche. Il Mi-
nistro della marina mercantile sa quali sono
le nostre deficienze in materia. Il Ministro
della marina mercantile sa anche quali sono
le concorrenze esercitate ai nostri danni e
quanti sono i passeggeri che una volta usa-

vano le mnavi italiane e che ogg: usano
le navi estere. Badate che non mi faccio il-
lusioni; non possiamo pretendere né di por-
tare tutti i nostri passeggeri né specialmente
di portare tutti i passeggeri stranieri che
vengono in Italia, allo stesso modo come non
possiamo pensare di portare le nostre merci
soltanto con le nostre navi. Effettivamente
la marina mercantile offre i suoi servigi al
complesso del mondo e noi desideriamo par-
tecipare a questa gara nei confronti di tutti
gli altri popoli e non possiamo quindi nem-
meno pensare di privare gli altri popoli della
possibilitd di venire ad esercitare la stessa
gara nel nostro Paese. Ma quando la gara ¢
naturale, di emulazione, per offrire le miglio-
ri condizioni, le migliori navi, il migliore trat-
tamento, & una cosa ncrmale; quando invece
si prendono per i passeggeri e per le merci
i vapori stranieri semplicemente perche non
abbiamo posti o perché non abbiamo mavi
adatte, ci troviamo di fronte a una deficienza
che assolutamente dobbiamo eliminare se vo-
gliamo pensare allo sviluppo dell’economia
del nostro Paese.

Un piccolo esempio, 11 piu piccolo di tutti
gli esempi. A Genova avevamo una nave che
faceva servizio ogni 15 giorni per la Sarde-
gna. Quanti anni sono stati necessari per
ottenere un servizio piu intenso! Oggi ab-
biamo una nave che fa servizio un giorno
sl e un giorno no per Porto Torres. Onore-
vole Ministro, non mi dica che & stato di-
sposto anche un servizio temporaneo per cui
avremo (speriamo per lo meno che lo si rea-
lizzi presto) un servizio quotidiano per i mesi
che vanno dal luglio al settembre. Lo so, ed
in mancanza di meglio accettiamo questo,
pero se le dico, onorevole Ministro, che I'in-
tensitd dei traffici e il numero dei passeg-
geri che aspettano a Genova la possibilita del
Pimbarco per la Sardegna esigono, ncn una
disposizione di carattére transitorio, ma un
servizio costante quotidiano con la Sarde-
gna, credo di sfondare una porta aperta, per-
ché immagino che lei abbia tutte le cifre,
che stanno a dimostrare la necessita di rea-
lizzare questo servizio. Pero lo rimandiamo
perché nemmeno per questo abbiamo le navi
sufficienti.
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Dalla relazione del nostro relatore e dalle
notizie gia apparse sui giornali risulta che
si dovrebbero costruire due navi da 35 mila
tonnellate, due navi da 22 mila tonnellate
¢ due da 5.480 tonnellate.

Signor Ministro, nella sua relazione il col-
lega Restagno si & proprio ingegnato di di-
mostrare che cosa potremo coprire con que-
ste nuove navi e quindi che cosa speriamo
d1 poter realizzare; ho apprezzato lo sfor-
zo che egli ha compiuto per cercare di accomo-
dare un po’ le cose. Pero & indubbio che lo
stesso collega Restagno, credo d’indovinare,
nel mettere vicino le varie navi che dovreb-
bero essere ripartite tra i diversi servizi, ha
dovuto, facendo quel calcolo, constatare quan-
to queste nuove costruzioni siano inferiori a
quelle che effettivamente occorrerebbero. Ma
¢’@ un’altra cosa ancora: sono ormai pas-
sati parecchi e parecchi mesi dal momento
in cui si & cominciato a parlare di queste
nuove costruzioni, ma credo che a tutt'oggi
le costruzioni siano ancora allo stato di in-
tenzione, perché non mi risulta che esse sia-
no state effettivamente iniziate. D’altra par-
te se penso che, anche quando gli ordini ven-
gono dati, occorre un periodo notevole di
mesi per la preparazione, occorre un periodo
di mesi e qualche volta di anni perche le
navi siano realizzate, immagino con un cer-
to batticuore tutti i sacrifici che ancora do-
vremo sopportare prima che queste navi
vengano ad aggiungersi alla modesta quan-
titd di naviglio che abbiamo a disposizicne.

Vorrei ricordare all’onorevole Ministro, (lo
ha accennato anche il collega Restagno, an-
che se non ha calcato la mano nel metterlo
in evidenza, anzi il collega Restagno vi ha
accennato con un senso di tranquillita, men-
tre io invece credo di essere assai pill nel
vero dicendo che vi accennerd con un senso
di legittima preoccupazione), vorrei ricorda-
re, ripeto, che lonorevole Restagno dice che
i nostri cantieri hanno ancora lavoro per un
anno. Onorevoli colleghi, & necessario modi-
ficare questa sua affermazione tenendo pre-
sente che ci sono gia cantieri, e cantieri tra
i meglio attrezzati, che hanno ridotto le ore
di lavoro e che si preparano a chiedere dei
licenziamenti.

Solo alcuni cantieri hanno una relativa
tranquillitd per arrivare ad un anno di la-
voro, ma lei, onorevole Ministro, sa, come me,
quanto tempo occorre per la preparazione di
una nave, e lei sa che una nave ordinata
oggi, e ne occorrerebbero molte, potra vedere
la sua impostazione solo sei mesi dopo che &
stata ordinata.

Quindi anche sotto questo aspetto solle-
citiamo e speriamo che Ministro e Governo
si decidano a fare quanto occorre. Nella re-
lazione sono esposte alcune intenzioni del
Governo e del Ministero della marina mer-
cantile: una, per esempio, fa riferimento
alle modifiche degli enti portuali.

I genovesi credo possano parlare con una
certa competenza degli enti portuali, perche
i genovesi, per volontd di popolo, da oltre
50 anni si sono guadagnati il diritto a un
consorzio autonomo per I'amministrazione
del loro porto. Tutti concorsero a questa con-
quista, dall’onorevole marchese Imperiali, Ji-
berale, al garibaldino, genero di Garibaldi,
Stefano Canzio (che fu il primo presidente
del Consorzic) al portuali, la cui azione fu
guidata dal deputato socialista Pietro Chie-
sa: in tal modo fu conquistato il diritto al-
Pautonomia del nostro porto.

Esamineremo con molta altenzione il suo
provvedimento, onorevole Ministro, auguran-
doci che siano salvaguardati i principi che
tutti conclamiamo sulla valorizzazione degli
enti locali e sulla loro autcnomia. In periodo
fascista il Congorzio autonomo del porto di
Genova subi la trasformazione che toced in
sorte a quasi tutti gli enti lecali, e di auto-
nomo rimase solo l'etichetta. Furono infla-
zionati i rappresentanti dei Ministeri e 'auto-
nomia ando a farsi benedire.

Ora io credo che non vi sia nessuno che
abbia una certa pratica di movimento por-
tuale che non sia convinto del fatto che il
porto non pud essere disgiunto dalla cittd;
non bisogna creare delle dighe di sbarramen-
to per limitare la zona del porto ma si deve
invece attrezzare il porto in modo tale che
tutte le operazioni si svolgano il piu rapida-
mente possibile, giacché la rapiditad rappre-
senta un elemento essenziale per i movimenti
marittimi. L’interesse maggiore per una nave
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& quello di correre velocemente fra I'uno ¢ lo
altro porto, e a cid contribuisce anche un
rapido carico e scarico perche, oltre tutto, &
ben noto il costo di permanenza in un porto
e quale incidenza abbia sull’esercizio gene-
rale.

Se la cittd non opera in concordia con il
porto, offrendo le vie d’accesso, i servizi or-
dinari e straordinari e cosi via, il porto & de-
stinato ad un mezzo fallimento. Di qui la ne-
cessita che autonomia del porto sia valo-
rizzata dalla rappresentanza della cittd in
cui il porto ha sede, in modo che 1 due or-
ganismi possano lavorare di conserva, ga-
rantendo snellezza e proficuitd in tutte le
operazioni,

Signor Ministro, dal suo Dicastero dipen-
dono i servizi centrali e di capitaneria; ma
dipendona specialmente i portuali ed i marit-
timi: i portuali ed i marittimi che si crede
di poter governare ancora con i1 vecchi co-
dic1, ormai centenari, che sono completamente
superati dai tempi. Io non descriverd qui il
lavoro dei portuali e quello dei marittimi se
non per sommi capi. Non & piu il tempo in
cui i nostri operai del porto, con una gerla
che conteneva 100 chili di carbone, partiva-
no dalla nave e, lungo uno scalandrone di
30 metri che rappresentava il ponte che uni-
va la nave alla terra ferma, venivano a sca-
ricare dalle loro spalle il contenuto di quelle
gerle. Oggi & abbastanza diffusa, ma non
completamente come sarebbe necessario, una
certa attrezzatura meccanica che rende pil
facili e pid celeri le operazioni di carico e
scarico. Si tratta perd sempre di lavorare su
di una nave, e chi ha visitato una nave e le
sue stive sa come non sempre tutto possa es-
sere affidato alle macchine e sa quindi come
il lavoro del porto sia pericoloso. Le stati-
stiche degli infortuni, specialmente quelle de-
gli infortuni mortali tra i lavoratori del por-
to, stanno ad indicare, senza bisogno di 1l-
lustrazioni, la gravita e la pericolosita di que-
sto servizio.

Allo stesso modo non accennerd che rapi-
damente al lavoro dei marittimi. Povera gen-
te! To credo che la cosa che piu lega 'uomo
alla vita — scusate se resto terra terra e se
per un momento dimentico anche la Patria

— & lattaccamento alla famiglia. I nostri
marittimi, se sono fortunati, si imbarcano per
un mese, se sono meno fortunati dal punto
di vista sentimentale — dal punto di vista
pratico riconosco che pud rappresentare un
utile — gi imbarcano e stanno 6 o 7 mesi lon-
tani dalle loro famiglie. Se sono imbarcati
su piroscafi passeggeri, anche se in una con-
dizione di quasi servitli, possono avere un
po’ impressione di vivere in un grande al-
bergo, con le relative comodita che esistono
in un albergo, ed indubbiamente io non pen-
so che quelli che sono imbarcati sui piroscafi
passeggeri non abbiano a godere in qualche
modo di tutte le attrezzature che, occorrendo,
possono essere anche messe a loro disposi-
zione.

Ma stanno molto peggio quelli che sono
imbarcati — e non sono pochi, sono moltis-
simi —, in numero di 30 e qualche volta an-
che soltante di 15 o 20, sui vapori mercantili,
sui vapori da carico, dove le comodita sono
molto modeste ed assai relative, per cui il ri-
poso & qualche cosa di assal peggiore, colle-
ghi, di quel riposo che qualche volta puo toc-
care a noi, magari viaggiando sulle ruote di
un treno.

I’alimentazione puo variare da armatore
ad armatore: la situazione non ¢ uguale per
tutti.

Basta parlare coi marittimi. Si sentono
nomi di persone che hanno per lo meno un
certo senso di umanitid. Se ne sentono altri
che vorrebbero ritornare allo stoccafisso quo-
tidiano, come nel tempo dei tempi, quando
capitan Giulietti non aveva fatto quel certo
lavoro per organizzazione sindacale dei ma-
rittimi. Vogliamo pensare per un momento
che cosa succede quando uno si ammala? Noi
abbiamo s1 costruito il centro radio medico
che da opportune informazioni sul modo in
cui si possono curare gli ammalati a bordo.
Ma chi chiede le informazioni? Un medico?
Spesso non ce n’é a bords. Un infermiere?
Non ce n’é; qualcuno tra gli ufficiali, che pud
descrivere certi sintomi, ma che puo dimen-
ticarne altri, pud provocare certi consigli che
invece di essere utili tornano di danno ai ma-
rittimi che viaggiano su quelle navi e a cui,
in caso di morte, in generale non tocca nern-
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meno il conforto, non dico del cimitero natio,
ma nemmeno del cimitero della prossima ter-
ra che si tocca, perché vengono sepolti in
mare. Per cui capita, assai spesso, che nem-
meno accertamenti su determinati infortuni
sul lavoro possono essere compiuti con la
garanzia di un risultato concreto.

Si dice poi che i marittimi siano pagati
bene. Colleghi, io vi prego di voler andare a
controllare le paghe: dai fuochisti al perso-
nale di bassa forza, salvo gli ufficiali supe-
riori, che possono avere un certo trattamento.
Considerate il loro lavoro, la qualita del
loro lavoro, il loro sacrificio di star lontani
dalle loro famiglie e le spese conseguenti (non
facciamo torto alle nostre compagne, ma le
nostre compagne che mancano dell’elemento
equilibratore possono, per offrire qualche con-
forto di pit ai figli per la lontananza del pa-
dre, spendere qualche cosa di piu di quello
che spenderebbero se il loro padre fosse pre-
sente) misurate poi i periodi di sbarco e di
disoccupazione e tirate le somme di quello
che @& il loro guadagno alla fine dell’anno. Ed
allora vedrete se in questi giorni hanno ra-
gione 1 marittimi o gli armatori.

Onorevole Ministro, non per infierire, ma
per far presente a tutti noi una situazione
che oggi si verifica e per la quale si dovrebbe
provvedere, non posso rinunciare a richia-
mare l'attenzione sul fatto che nello sciopero
dei marittimi, che dovrebbe colpire in modo
speciale gli armatori liberi, questi cercano
di far la loro guerra facendo combattere le
societa di preminente interesse nazionale, so-
cietd che hanno tutti i danni dallo scioperc,
danni presenti e danni futuri. Onorevole Mi-
nistro, perdoni se malgrado il mio sentimento
mmbimo, che mi fa cercare sempre le giusti-
ficazioni per gli altri, mi scus1 se non le pos-
so ancora perdonare di aver portato le so-
cietd di preminente interesse nazionale ai
gravi danni che debbono sopportare. Pertan-
te ancora una volta, come ho conclugo Yaltra
sera qui, mi unisce alla preghiera perche lei
ed 1l Presidente del Consiglio valutino esat-
tamente quelli che sono i bisogni e i legittimi
diritti dei marittimi, diano loro quanto oc-
corre e salvino ancora quello che é salvabile
nelle societd di preminente interesse nazio-

nale. (Vivi applausi dalla sinistra. Molte con-
gratulazion?).

PRESIDENTE. E iscritto a parlare
il senatore Caruso. Ne ha facolta.

C AR USO. Signor Presidente, onore-
vole Ministro, onorevoli colleghi, dovendosi la
discussione contenere entro limiti tali da non
consentire 'esame dei problemi della nostra
vita marinara, nel quadro della congiuntura
nazionale e mondiale, non sarei intervenuto
se lungo il viaggio di ritorno a Roma, in treno,
non mi fossero capitati tra le mani i numeri
del 23 e del 25 maggio corrente del giornale
« Lia Sicilia » di Catania, molto vieino all’ono-
revole Turnaturi, Sottosegretario per la ma-
rina mercantile, che con piacere noto presen-
te nell’Aula.

Comungue saro breve e mi atterro agli ac-
cordi intervenuti, procedendo rapidamente ad
accennare ai problemi sottoposti dai rappre-
sentanti delle categorie interessate agli uomi-
ni di Governo intervenuti nella tournée sici-
liana organizzata dalla Democrazia Cristiana
in occasione delle elezioni regionali del 7 giu-
gno ultimo scorso.

Premetto che la politica marinara dei va-
ri Governi democristiani, partendo da una
visione non completa, non organica — direi
— della funzione della marina stessa, non ha
tenuto presente che il nostro mercato nel
quadro delle relazioni internazionali & statc
in questi vltimi dieci anni imprigionato e ri-
dotto per la partecipazione del nostro Paesc
4 patti militari internazionali, con conseguen-
ti dannosi accordi economici. Sono stati an-
che abbandonati i mercati tradizionali che
offrivano al nostro commercio siciliano pos-
sibilitd di scambio, che sarebberc andate a
vantaggio non solo della Sicilia, ma di tutta
la Nazione. Il nostro Paese avendo accettata
una posizione di sudditanza all’imperialismo
straniero, & stato tagliato fuori dai grandi
mercati con ineluttabile appesantimento del-
economia nazionale.

Quanto lamentato ha avuto come risultato
delle gravi ripercussioni nel campo marit-
timo, nonché la stagnazione prima e la con-
trazione dopo delle fonti di reddito delle Re-
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gioni meridionali e delle Isole, sempre osta-
colate nel loro sviluppo.

Infatti il porto di Cabtania, in epoca non
lontana il quarto d’Italia, oggi & ormai ridot-
to al silenzio pit completo. Cessati i traffici
marittimi con le Isole del Dodecanneso, ces-
sato il traffico marittimo ed il commercio con
la Bulgaria, con la Polonia, con ia Rumenia,
con la Germamia orientale, con 'Unione So-
vietica, non partecipando I'Italia al commer-
cio ed al traffico con la Cina, sono venuti ma-
no gli innumerevoli servizi marittimi gia esi-
stenti e le belle mavi, che nella nostra giovi-
nezza ammiravamo nel porto di Catania, oggi
approdano in altri porti, tra 'altro anche pits
ospitali.

Non bisogna dimenticare che nulla é stato
fatto e nulla é in programma per il potenzia-
mento del nostro scalo marittimo; non biso-
gna dimenticare che non si pud affermare di
voler svolgere una proficua politica marina-
ra, quando non si volge l'attenzione verso i
porti. Il porto di Catania ha poche, angusie
ed impraticabili banchine; le attrezzature
tecniche — visitate anche dall’onorevole Tur-
naturi, a scopo propagandistico, durante la
campagna elettorale — per lo scalo e I'im-
barco delle merci mancano nel modo piu as-
soluto. Non esistono magazzini, non esistono
stlos; nessun bacino di riparazione, anche di
minima entita, per le navi di transito. Lo stes-
s0 molo di mezzogiorno. che consente 'attrac-
co di natanti di minimo tonnellaggio — in-
credibile a dirsi! — non ha un raccordo in-
terno viario e ferroviario con il resto del por-
to; per cui si & venuta a creare I'assurda si-
tuazione che, per caricare in altro natante o
in un convoglio ferroviario la merce scari-
cata in detto molo o per raggiungere la
dogana, occorre trasportarla fuori dal port-
dal cancello di via Plaja e, attraversando la
via Cristoforo Colombo, bisogna imboccare
il cancello del molo Francesco Crispi e rien-
trare nel porto.

Il molo Francesco Crispi, poi, nella spor-
genza centrale ha bisogno di notevoli, impo-
nenti lavori di sistemazione, per consentire
quanto meno Lattracco anche a nmavi mercan-
tili di piccolo tonnellaggio; ed il molo di le-
vante deve essere consolidato, non offrendo
allo stato attuale alcuna garanzia, ed inoltre

va ammodernato. Tutto il porto deve essere
fornito delle indispensabili attrezzature che
possano assicurare il sia pur modesto traffico
attuale e garantirne lo sviluppo. Non & con-
cepibile che un porto come quello a cui ha
diritto la citta di Catania non abbia  neanche
una gru, non dico idraulica e moderna, ma
rudimentale. Caro Di Grazia, le due gru pro-
messe sono arrivate per I':ntervento non del
Governo, ma della compagnia dei portuali
che le ha acquistate. Si € arrivati a questo
punto nel porto di Catania, che & la compa-
gnia dei portuali che deve provvedere alle
attrezzature del porto stesso.

R A GNO.Eun problema di lavori puh-
bliei.

CARUSO. Arriveremo al problema
dei lavori pubblici. Comungue nel porto di
Catania le operazioni di trasporto di sacchi e
di colli da un punto all’altro si fanno a spalla,
impiegando cosi un tempo enorme e costrin-
gendo le navi a rimanere ferme alle banchine
molto pilt a lungo di quanto non avvenga in
altri porti per eseguire le stesse operazioni di
carico e scarico. E tutto cido avviene mentre
i traffici dovrebbero incrementarsi sempre
piu; cosi si spiega perché il porto di Cata-
nia ha perso il suo posto preminente nel qua-
dro generale nazionale dei traffici marittimi.
Inascoltate rimangono pure le reiterate ed
ininterrotte istanze dei pescatori di Plaja, di
Ognina, di Capo Molini, di Acicastello, di
Trezza, di Santa Maria La Scala e di San
Giovanni Li ICuti; istanze tutte tendenti alla
risoluzione dei pili gravi ed urgenti problemi
dei pescatori della costa etnea. Sono istanze
ineranti e tendenti alla definizione dei lavori
di costruzione dei porticcioli di Ognina, di
Capo Molini, di Santa Maria La Scala, gia
iniziati e poi prima sospesi ed ora del tutto
abbandonati. Sono istanze inerenti e tendenti
ad ottenere la costruzione di case per i pe-
scatori non lontane dai porticcioli, sono istan-
ze tendenti ad ottenere la creazione di scuole
professionali, ad ottenere la disciplina della
pesca, la sorveglianza nei confronti dei pe-
scatori di frodo, I'istituzione di un mercato
ittico degno di tal nome. Sono istanze ten-
denti ad ottenere le previdenze dalle quali i
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pescatori sono rimasti esclusi: problemi tutti
particolarmente sentiti nei settori della pic-
cola pesca, che, come riconosce lo stesso rela-
tore senatore Restagno, hanno portato ad
ma situazione di crisi endemica piu di 100
mila lavoratori, in condizioni di costante sot-
toccupazione.,

Non basta dire ai marittimi che essi hanno
sempre dimostrato di possedere una tempra
che Ii rende capaci di affrontare qualsiasi eve-
nienza per difficile che essa sia. Coloro che
vivono del mare e sul mare oggi sono stanchi
di attendere; il limite della loro resistenza &
superato e i recenti avvenimenti credo lo di-
mostrino ben chiaramente. ® necessario che
le esigenze di lavoro dei porti italiani, com-
preso quello di Catania, e dei piceoli porti
pescherecci, compresi quelli da me segnalati,
vengano espresse con pul efficacia, direi
con pil convinzione, al Ministro dei lavori
pubblici, a quello del tesoro e del bilancio;
non basta, a giustificare I'inerzia del Ministro.
affermare che il Ministro del tesoro non ha
accreditato una determinata somma, o quello
dei lavori pubblici non ha provveduto a stan-
ziare le somme necessarie per i lavori da ese-
guire. Dovrei parlare ora dei cantieri di Pa-
lermo, dell’arsenale di Messina, nonostante
sia pii qualificato di me per parlarne il col-
lega Ragno, ma per rimanere entro i termini
stabiliti io me ne astengo. Perd mi sia cen-
sentito, concludendo, di ricordare all’onore-
vole Ministro la situazione dei pescherecci,
tutti siciliani, che operano nelle acque del
Canale di Sicilia, situazione acutizzatasi a se-
guito della riserva di pesca disposta unilate-
ralmente dalla Tunisia, che ha portato alla
cattura di 13 pescherecci siciliani, di cui set-
te confiscati in due anni.

Gli anni passano e, nonostante le proteste
e le sollecitazioni nei due rami del Parlamen-
to, nessun accordo con il Governo tunisino &
stato raggiunto, di nessun nuovo trattato o
di commerecio o di navigazione italo-tunisino
si sente parlare, tranne, una volta all’anno, in
sede di esame dello stato di previsione della
spesa del Ministero della marina mercantile.

E cosi il problema, come tutti gli altri, ri-
mane insoluto e i pescherecci italiani riman-
gono confiscati.

Non é per campanilismo e tanto meno per
cecitare lo spirito autonomistico dei sieiliani
che io, onorevole signor Ministro, le chieds
di risolvere la situazione della pesca nelle
acque antistanti la Tunisia, ma & perché ella
si renda parte diligente a che giustizia venga
resa a quei pescatori siciliani che tradizio-
nalmente hanno in quelle acque esercitato il
loro diritto di pesca. (Applausi dalla sinistra.
Congratulazioni).

PRESIDENTE. = iscritto a par-
lare il senatore Genco. Ne ha facolta.

G E N C O . Onorevole Presidente, ono-
revoli colleghi, signor Ministro, sia consen-
tito a me, quale componente della 72 Com-
missione, d’intervenire in questo dibattito in
modo che lapporto della Commissione alla
discussione di questo bilancio non si limiti
solo alla fatica del relatore, che io voglio
ringraziare, ma sia il frutto anche di una
collaborazione tra tutti i membri della Com-
missione,

La discussione di questo bilancio si con-
clude quando ancora gli animi non si sono
sopiti per la lotta sindacale che da oltre un
mese tormenta la nostra marina mercantile
e mentre le prospettive immediate dei traf-
fici marittimi si manifestano estremamente
difficili, i disarmi aumentano, non soltanto in
Italia ma in tutto il mondo, e la stasi estiva
dei traffici sta provecando una corsa sempre
pill accentuata verso la messa fuori mercato
delle navi, Anche le demolizioni vanno assu-
mendo dimensioni inusitate. Quelle dei primi
mesi di quest’anno sono fino ad ora doppie
di quelle di un anno fa e quadruple di quelle
di due anni fa, quando la presente crisi era
all’inizio.

Occorre reagire a questa congiuntura av-
versa, in perfetta concordia e unitd di in-
tenti fra datori di lavoro e lavoratori, per
poter superare le difficoltd del momento. Mi
piace ricordare in questa sede che il Ministro
della marina mercantile ha, da parte sua,
preparato un disegno di legge che prevede
la demolizione e la ricostruzione di navi-
glio. Questo, oltre a dare nuovo respiro ai
cantieri, contribuira a ringiovanire la nostra



Senato delle Repubblica

— 1874 —

IIT Legislatura

1682 SEDUTA (pomeridiana) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

14 LugLio 1959

flotta, accentuando un processo benefico gid
in atto da divemsi anni,

L’intervento governativo in questo settore
deve proporsi di far si che le navi vecchie
ed anti-economiche vengano demolite, e nello
stesso tempo consentire agli armatori di co-
struire navi nuove, in modo da evitare una
riduzione della consistenza della nostra ma-
rina mercantile. Le navi vecchie hanno forti
costi d’esercizio e non trovano pill conve-
nienza a navigare in periodi di noli bassi e,
probabilmente, neppure in condizioni di nor-
malita del mercato dei noli, con un buon
volume di trasporti da effettuare. Molte di
tali navi sono gia state demolite; gli arma-
tori sperano di riuscire ad avere il pieno
impiego delle altre navi che loro rimangono.

Col nuovo provvedimento, come abbiamo
appreso, lo Stato crea un incentivo per la
demolizione delle navi invecchiate, data la
impossibilita del loro mantenimento in vita.
Siamo tutti interessati a questa coraggiosa
iniziativa, che dimostra una fiducia nella ri-
presa dei traffici. Ed €& bene che si tenga
presente che, prima fra tutti, & interessata
la gente di mare, perché altrimenti si avreb-
be un aumento della disoccupazione, in ag-
giunta a quella di natura strutturale che noi
lamentiamo. & anche interesse poi dei lavo-
ratori dei cantieri che vengano costruite
nuove navi per assicurare 'impiego degli im-
pianti e del personale,

Ma questo provvedimento non potra es-
sere che un palliativo, anche se molto ini-
portante, tenuto conto della situazione at-
wuale. Occorre pensare infatti anche ad un
domani pili lontano, quando la ripresa dei
traffici, che i tecnici considerano inevitabile,
imporra la soluzione del problema del finan-
ziamento attraverso un efficiente sistema di
credito navale, Io sono molto perplesso circa
la possibilita del mantenimento del monopo-
lio del credito navale da parte dell’I.M.I,, ma
non mi nascondo le difficoltd create dal no-
stro rigido sistema bancario alla concessione
di crediti a lungo termine, attraverso i nor-
mali istituti di credito, Percioé auspico Vistitu-
zione di sezioni speciali presso le banche di
interesse pubblico, con procedure da snellire
enormemente, onorevole Ministro, che do-
vrebbero facilitare la soluzione del problema

del finanziamento delle imprese armatoriali
per i programmi di rinnovamento e di svilup-
po della nuova flotta.

Le sezioni autonome permetteranno, tut-
tavia, di risolvere solo un problema di quelli
fondamentali, che si pongono in questa ma-
teria : quello del finanziamento ; si porrebbero
cioé a disposizione degli armatori, che inten-
dono costruire nuove navi, i capitali occor-
renti, Ma qualcosa dovra essere anche fatto
in relazione all’altro problema fondamentale
che & rappresentato dal costo del denaro. A
tale proposito, le differenze fra il mercato
italiano e quello dei maggiori Paesi marittimj
sono assai elevate. Esse sono almeno del 3-
2,50 per cento rispetto ai principali Paesi ma-
rittimi europei, ma arrivano al 5 per cento
sui prestiti concessi sulle piazze di New York
e Zurigo. Cio significa una differenza da 30
a 50 milioni di interessi su ogni miliardo in-
vestito per il primo anno. Su un prestito del-
la durata di 15 anni vi sono differenze da
225 a 375 milioni di lire, pagate in pil da-
gli operatori nazionali.

Ora, il risparmio di alcune diecine di mi-
lioni di lire € un elemento di primaria impor-
tanza per I'armatore e quindi dobbiamo otte-
nere che il saggio di interesse, al quale do-
vra essere fatto I'investimento, si avvicini al-
meno ai tassi dei principali concorrenti eu-
ropei, Altro problema non meno importante
e quello dei cantieri, dei quali conosciamo la
situazione veramente critica che si sta matu-
rando e di cui ebbi gid ad occuparmi sette
od otto anni addietro, intervenendo in questa
Aula,

Si tratta anche qui di agevolare le commes-
se ampliando il credito a medio termine.
Quando il committente dispone di fondi ade-
guati per corrispondere subito al cantiere il
prezzo pattuito per la costruzione, il problema
evidentemente non si pone; ma tale eventua-
litd @ molto rara, perché il committente & co-
stretto di regola a chiedere facilitazioni di
pagamento, che implicano per le due parti
vantaggi e svantaggi e che sono tanto pil ne-
cessarie quanto meno brillante & la situazio-
re dei traffici. In questo momento difficile non
si pud pagare che con dilazioni — & l'epo-
ca questa, onorevoli colleghi, delle cambiali
in tutti i settori della vita associata — con il
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vantaggio di procurare lavoro al cantiere, il
quale perd puo trovarsi in condizioni di non
disporre sul momento di fondi nella misura
necesgsaria per mantenere il ritmo delle la-
vorazioni.

In questi tempi difficili i cantieri concedona
modalita di pagamento quanto pili e possibi-
le favorevoli ai committenti, attuando una
forma di concorrenza, che, naturalmente, non
pud prescindere dall’esistenza di condizioni
chiettive che consentano ai cantieri stessi di
avere disponibili i capitali in misura congrua.

Lia piena razionalizzazione dell’attivita pro-
duttiva pud, entro certi limiti soltanto, con-
sentire economie di esercizio che permettano
di ridurre i prezzi di costruzione; ma, perché
il cantiere possa costruire le navi con paga-
mento dilazionato, occorre evidentemente che
disponga di fondi che gli permettano di ese-
guire, nel frattempo, la costruzione e di atten-
dere, senza preoccupazioni, la scadenza dei
termini di pagamento della metd o dei tre
quarti del prezzo pattuito, che viene rimbor-
sato a rate posticipate dal committente.

In molti Paesi esteri il problema del me-
dio credito non si discute neppure tanto &
diffusa la convinzione che senza di esso non &
possibile aspirare ad oftenere massicee com-
messe specialmente dall’estero. Gli Enti pub-
blici e le Banche sono pertanto chiamati nor-
malmente a sostenere, in tal modo, I'industria
cantieristica nazionale,

La tranquillitd finanziaria dei cantieri po-
trebbe essere assicurata anche da noi median-
te una politica di credito, con la creazione di
una specie di fiondo di rotazione limitato nel
tempo e comunque non oltre i 5 anni. Questo
problema & stato considerato anche dal sena-
tore Ruggeri, il quale perd, mentre ha par-
lato della sorte non molto allegra — non so-
no riuscito ad avere il resoconto stenografico,
ho avuto soltanto quello sommario e quindi
debbo ricordare un pd a mente quello che ha
detto — degli armatori (evidentemente in-
tendeva riferirsi ai piccoli armatori), subi-
to dopo, parlando dello sciopero dei maritti-
mi, ha dato addosso agli armatori (eviden-
temente intendeva riferirsi al grossi gruppi
industriali armatoriali). Comunque, onorevo-
[i colleghi, se stanno male i piccoli non ¢’ mo-
tivo perché non stiano male anche i grandi;

non intendo perd continuare su questo argo-
mento, perché non vorrei domani sentirmi ac-
cusare, da qualcuno dei giornali di estrema si-
nistra, di essere uno strumento cieco mnelle
mani di questo o quell’armatore. Del resto, io
non conosco gli armatori se non di nome, per
averlo letto sui giornali. Ho visto una sola
volta l'armatore Lauro alla Camera dei de-
putati, ma debbo dichiarare con assolutla
franchezza che non mi & simpatico.

Altro problema da considerare riguarda la
istruzione e l'addestramento della gente di
mare., Proprio in questi giorni sono state au-
torizzate delle scuole a carattere professio-
nale di tal tipo nella mia provincia. So che
molto si sta facendo da parte del Ministero
della pubblica istruzione, in collaborazione con
il Ministero del lavoro e con il Ministero del-
la marina mercantile, nel caimpo generale del-
I'istruzione professionale, e me ne compiaccio
vivamente, So anche che il Ministro Jervoli-
no, gia autorevole membro della nostra 72
Commissione, ¢ un appassionato sostenitore
di una sempre pit efficiente istruzione che
contribuisca a risolvere in modo determinan-
te uno del pin difficili e preoccupanti proble-
mi di natura sociale dei nostro Paese.

Infatti il problema della disoccupazione —
lo sappiamo tutti — & essenzialmente un pro-
blema di mancanza di qualificazione e di spe-
cializzazione. Sappiamo tutti che il numero
dei marittimi che attendono I'imbarco per una
delle qualifiche iniziali & enorme, mentre la-
mentiamo ancora oggi una preoccupante ca-
renza di personale specializzato e che posseg-
ga 1 requisiti necessari per ottenere i titoli
professionali marittimi. Cio si riflette sia sul-
Ioccupazione della gente di mare, sia sull’uti-
lizzazione del personale qualificato a bordo e
non & un inconveniente che si possa elimina-
re con uno o pochi provvedimenti; si tratta
di un problema da risolvere per gradi ed in
alcuni anni e, al tempo stesso, un problema
urgente e indilazionabile, che il Ministro sta
affrontando.

Una soluzione efficace potrebbe rappresen-
tare la base per il futuro sviluppo ed il po-
tenziamento della marina mercantile italiana
e le nuove navi, sempre pill belle, sempre pil
perfezionate tecnicamente, varrebbero ben
poco se non esistesse un equipaggio profes-
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sicnalmente preparato. Oggi marittimi sfor-
niti di gualsiasi istruzione possono raggiun-
gere gradi abbastanza elevati, magari senza
neppure sapere leggere e scrivere. In altri
casi si pongono sullo stesso piano marittimi
che hanno titoli di studic e marittimi che non
ne hanno: wsicché occorrono criteri precisi
che subordinino P'esercizio dell’attivita di ma-
rittimo al compimento almeno della istruzio-
ne obbligatoria per legge. & un problema che
va visto in funzione delle qualifiche e dei
gradi e che deve essere radicalmente affron-
tato tenendo conto che in Italia esiste una
istruzione obbligatoria per tutti i cittadini e
che, quindi, chi si iscrive alle matricole deve
avere superato almeno la scuola d’obbligo. Mi
si potra cbiettare che I’analfabetismo & un
prodotto della miseria e che non & sempre fa-
cile imporre ai genitori, di misere condizioni
sociali, di mandare i figli a frequentare le
scuole obbligatorie, anche se tutto cid ¢ gra-
tuito, perché in tante zone depresse quei fi-
gli possono, con lavori adatti alla loro eta,
contribuire in qualche modo al bilancio della
famiglia; il problema, in questo senso, va ol-
tre quello della semplice iscrizione in matrico-
la. Tuttavia, occorre tener presente che si
tratta di un imperativo categorico della pre-
sente civiltd meccanizzata, in cui non vi é
posto per chi rifiuta la cultura minima: ed
io penso cheisara opera benefica far compren-
dere a chi intende abbracciare la vita del ma-
re, che egli ha soprattutto il dovere di prepa-
rarvisi adeguatamente, nell’interesse suo per-
sonale ed in quello, assai pit elevato, della
bandiera che copre la sua nave.

11 vecchio lupo di mare della tradizione ha
ormail lasciato il posto ad un esperto lavora-
tore, che, oltre ad avere la specializzazione
del marinaio, ha anche quella delle mansio-
ni specifiche cui deve soddisfare: cosi per
Pelettricista, per il motorista, il tankista, i
quali necessitano di una preparazione e di una
istruzione generale e specifica che il continuo
progresso tecnico rende sempre pill necessa-
ria, in aggiunta a quella richiesta per il navi-
gatore.

I1 problema del progresso tecnico e del per-
fezionamento delle attrezzature ci porta a
parlare della pesca, un’attivitd nella quale lo
elemento umano & tuttora determinante. W

vero che il progresso sta trasformando la pe-
sca in una attivitd sempre pin industrializ-
zata, ma & anche vero che questa attivita in-
dustrializzata ha bisogno, per realizzarsi in
pieno, di personale gempre pil altamente
qualificato. Invece, in questo settore, la situa-
zione si presenta con aspetti ancora pit gra-
vi che per la comune gente di mare, perche
& proprio nel settore dei pescatori che vi € una
maggiore aliquota di analfabeti e di non qua-
lificati, a causa del fatto che la pesca & atti-
vitd assai diffusa nelle zone pitl depresse del
Paese.

Si presenta pertanto necessario attuare una
disciplina piu efficace per il conseguimento dei
titoli professionali ed occorre un’azione per
sviluppare le forme di istruzione per conse-
guire tali titoli. Anche qui U'istruzione € pre-
supposto indispensabile per gli sviluppi della
nostra pesca, per la quale la diffusione della
meccanizzazione, anche dei natanti addetti al-
la pesca costiera, € altrettanto necessaria
quanto la preparazione di una grande flotta
destinata alla pesca oceanica fuori degli stret-
ti, che io auspico venga al pili presto realiz-
zata, portando il nostro armamento da pesca
ad operare in zone dove gli stranieri trovano
campo per ‘una attivitd sempre pilt prospera.

Tuttavia le ragioni dello sviluppo della pe-
sca sono assai complesse perche riguardano
la legislazione per coordinare e innovare, ove
necessario, le norme esistenti che disciplina-
no i vari settori, particolarmente la vigilan-
za sulla pesca e la repressione della pesca
di frodo.

Tutti sanno, onorevoli colleghi, I'enorme
danno che al patrimonio ittico delle nostre ac-
que apportanoc le molte bombe che i pescatori,
in cerca di un utile goltanto provvisorio,
gettano per prendere un po’ di pesce, ucciden-
do nel contempo tutto il novellame e creando
serie difficolta per ’'avvenire.

Nello stesso tempo occorre guardare al set-
tore organizzativo per quanto attiene alla mo-
torizzazione dei natanti da pesca costiera, al-
ammodernamento di quelli addetti alla pe-
sca oltremare, alla costruzione di unita da adi-
bire alla pesca atlantica e al miglioramento
delle attrezzature e della qualita delle navi da
pesca, considerate nel loro complesso.



Senato delle Repubblica

— 7877 —

IIT Legislatura

168> SEDUTA (pomeridiane) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

14 LugLio 1959

Né& vanno dimenticati i delicati rapporti in-
ternazionali per quanto si riferisce alla sti-
pulazione di accordi che permettano ai nostri
pescatori di svolgere il loro lavoro nei mari
che circondano 1'ITtalia.

Onorevoli colleghi, molte volte avrete let-
to sui giornali che i motopescherecci delle no-
stre cittd costiere, ad esempio di Molfetta,
che ha una notevole flotta peschereccia, av-
venturatisi scltanto in vicinanza delle coste
dells dirimpettaia Jugoslavia, vengono cattu-
rati e portati nei porti dalmati, dove subisco-
no, oltre al sequestro di tutta la pesca, il se-
questro di tutte le attrezzature mobili della
pesca. Questi accordi sono necessari perche,
fino a quando essi non saranno stipulati con
clausole chiare e senza pericolo di interpreta-
zioni unilaterali, i nostri pescatori, che sono
costretti alla ricerca di sempre nuove zone di
pesca, sono esposti alle pilt gravi sanzioni,
che neppure una tradizionale amicizia, come
quella che ci lega con la Tunisia, riesce ad
attenuare, mentre non si contano gli arbitri
di ogni genere, spesso attuati con criteri del
tutto personalistici dalle autorita locali.

To vi risparmio una casistica: 'avete letta
pure voi sui giornali, Tuttavia & sempre con-
sigliabile cercare V'accordo, perche, anche se
esso ci puo imporre delle rinunzie, altre ri-
nunzie vengono fatte dalla controparte, nel
desiderio di giungere ad un compromesso,
che a poco a poco pud divenire fonte di pro-
ficua collaboraziove, cosi come ormai si ren-
de mnecessaria anche ai fini della tutela del
patrimonio biologico del mare.

it stata ripetutamente ricordata in questa
sede, In occasione della discussione del bi-
lancio, la necessitd di una migliore organiz-
zazione commerciale della pesca, ed a questo
proposito mi & particolarmente gradito il con-
statare Yimportante passo avanti compiuto
con la recente disciplina dei mercati all’in-
gresso, compresi quelli ittici, ai quali il Mini-
stero della marina mercantile, con sicuro giu-
dizio, aveva da tempo rivolto la propria at-
tenzione. & questo un notevole passo innanzi
che dovrd condurci sullo stesso livello dei
pitt progrediti Paesi partecipanti al Mercato
comune eurocpeo, le cui positive esperienze in
proposito dovrebbero esserci sommamente
utili,

It questa un’altra delle tante ragioni che
mi inducono ad essere ottimista, circa gli ef-
fetti che questa grande costruzione del mer-
cato comune potra portare alla nostra econo-
mia. Il nostro mondo economico & in cammino
e se molto deve essere realizzato, non possia-
mo negare che le possibilitd di un successo,
sia nel settore della pesca, sia in quello dei
trasporti marittimi e della industria delle co-
struzioni navali, compenseranno ampiamente
qualche sacrificio che forse dovremo affron-
tare. Questa nuova organizzazione europea
richiede istituti ed organismi sempre pia ef-
ficienti. Anche da questo punto di vista c¢’é
ancora moltissimo da fare. Per il piccolo Mi-
nistero della marina mercantile, piccolo per
numero di funzionari, ma assai rilevante nel-
I'ambito della economia nazionale, occorre ap-
prestare i mezzi finanziari, quelli materiali,
primi fra tutti, una sede adeguata e funzio-
nale — ma non se ne vada, per carita, ono-
revole Ministro, al’E.U.R., perché per venir-
la a trovare ci vorra Pautomobile! — e un
organico in condizioni di affrontare, con di-
gnitd e competenza, i difficili compiti cui &
chiamato. I1 Ministero della marina mercan-
tile ha un campo immenso di attivita, e le pro-
gpettive future di un’efficiente politica marit-
tima sono tali che soltanto un saldo nucleo di
personale potra farvi fronte. L’espansione
della flotta, 1a partecipazione, sempre piil in-
tensa allattivitda di organi internazionali,
creanc dei problemi di difficile soluzione, 11
personale, che ha tradizioni veramente no-
bili, per aver avute in passato dei dirigenti
che lasciarono un’orma incancellabile nello
gviluppo delle nostre attivitd marinare, ha
affrontato ed affronta qualsiasi fatica, ma an-
dare oltre certi limiti non & possibile. In so-
stanza gli organici attuali continuano ad es-
sere non molto diversi da quelli della prece-
dente Direzione generale della marina mer-
cantile e questo non favorisce il servizio e
Pefficienza dell’ Amministrazione, la quale ha
uno spiccato carattere tecnico ed abbisogna
di personale estremamente qualificato. Oc-
corre pertanto un adeguato ampliamento dei
ruoli organici e Yistituzione del ruolo della
carriera di concetto, problema posto da anni,
che sembrava stesse per risolversi in sede di
riforma della Pubblica Amministrazione e di
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determinazione degli organici all’atto della
formulazione della legge delegata sulla ri-
forma stessa. Purtroppo la riforma & stata
rimandata per quanto riguarda questo speci-
fico aspetto, e neppure oggi siamo in vista
della soluzione definitiva.

Qualcosa vorrei dire a proposito del coor-
dinamento dei trasporti marittimi con gli al-
tri trasporti, terrestri, aerei, stradali, ferro-
viari, eccetera. Ne abbiamo parlato tante vol-
te in Commissione, anche quando ella, ono-
revole Ministro, era autorevele membro di
essa, ma su questo argomento non mi ferme-
10, perché esso investe la competenza non
soltanto del suo Dicastero, ma di altri due o
tre. Speriamo di poterne parlare in altra se-
de, in maniera pitt profonda.

Ora, onorevoli colleghi, prima di chiudere
consentitemi di occuparmi brevemente dello
sciopero dei marittimi e dell’azione svolta dal
Ministro della marina mercantile, proprio in
relazione a detto sciopero. Io ho ascoltato
il discorso dell’onorevole Barbareschi ed ho
apprezzato il modo con il quale egli ha de-
scritto 1 sacrifici dei marittimi, sacrifiei co-
muni del resto a tanta altra gente, la quale
lavora in silenzio senza nulla chiedere. Io la
prego, senatore Barbareschi, di ascoltarmi:
non voglio fare assolutamente dei confronti;
Dio mi guardi dal minimizzare il valore del-
Pattivita che la classe dei marittimi svolge;
ma la prego di pensare a quello che affron-
tano 1 nostri contadini delle terre rocciose
di Puglia, i quali, se non si distaccano dalle
famiglie sei mesi, se ne distaccano quindici
giorni, perche ogni quindici giorni tornano
a trascorrere la domenica a casa, mentre per
il resto della quindicina vivono in campagna,
soli, nutrendosi di pane e di pomodori, quan-
do ce I’hanno.

La mia non vuole essere una difesa ad ol-
tranza dell’opera del Ministro, né un puro e
semplice panegirico dell’attivita da Iui esple-
tata. Non mi fa assolutamente velo la mia an-
tica e personale amicizia con il Ministro del-
la marina mercantile. La realtd dei fatti sta
ampiamente dimostrando che I'atteggiamento
del senatore Jervolino non avrebbe potuto es-
sere diverso da quello che & stato, e che il Mi-
nistro ha mantenuto un atteggiamento quan-
to mai imparziale nei confronti delle due par-

ti opposte. Non si puo in alcun modo sostene-
re, infatti, che il Ministro si sia allineato
sulle posizioni degli armatori: 'argomento
prinecipale di cui 'opposizione si serve a que-
sto fine € quello secondo il quale, allo stesso
modo degli armatori, il Ministro avrebbe pre-
teso la cessazione dello sciopero prima di con-
tinuare la sua opera di mediazione, L’accusa
¢ del tutto fuori luogo, perché il senatore
Jervolino non ha parlato affatto di cessazio-
ne dello sciopero, ma di una sua sospensione;
sospensione che non poteva pregiudicare, in
nessun modo, la ripresa dell’agitazione, nel
caso in cui la sua opera di mediazione non
avesse condotto a risultati favorevoli. In ma-
teria sindacale, come ha ricordato lo stesso
Ministro alla Camera dei deputati, nella se-
duta del 26 giugno scorso, esistono molti pre-
cedenti del genere, per cui si pud quasi con-
siderare una prassi normale il fatto che la ri-
cerca di un accordoe e 'esecuzione di un’opera
di mediazione comportino una sospensione
delle agitazioni in corso. Occorre poi ricor-
dare che nessuna norma di legge obbliga il
Ministro della marina mercantile ad interve-
nire in casi siffatti e che il senatore Jervo-
lino ha wvolontariamente offerto la sua ope-
ra di mediazione, mentre avrebbe potuto, non
dico disinteressarsi della questione, ma se-
guirla in altro modo senza intervenirvi cosi
direttamente. Mi consta che il Ministro ha te-
nuto una cinquantina di riunioni (con questo
caldo, onorevoli colleghi, non credo che cid
sia molto allegro in quel disadatto palazzo del
Ministero della marina mercantile).

i evidente che latteggiamento del Mini-
stro & stato ispirato dal desiderio sia di evi-
tare danni all’economia nazionale, sia di por-
tare il suo contributo imparziale alla soluzio-
ne della vertenza. Se le parole contano qual-
cosa (e dobbiamo credere fino a prova con-
traria nelle parole di una persona di grande
onestd e rettitudine, come € il Ministro Jer-
volino), non possiamo non ricordare che, piit
e piu volte, egli ha affermato di essere ben
disposto nei confronti dei marittimi, di ap-
prezzare il loro duro e pesante lavoro, di es-
sere pronto a wsostenere il buon diritto della
gente di mare. Come ha ricordato egli stesso
alla Camera, per le sue origini, per la sua
vita, per le sue profonde convinzioni religio-
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se, il senatore Jervolino non pud non avere
la massima considerazione e comprensione
per i problemi di carattere sociale. E appun-
to per questo ho voluto lumeggiarne l'opera
proprio io che lo conacsco da 40 anni. Come
sono lontani, onorevole Jervolino, i tempi in
cui io, giovane studente e lei, giovanissimo
avvocato, nel 1919, lavoravamo nell’Azione
cattolica napoletana e nel Partito popolare di
allora! Ma so pure bene, onorevoli colleghi,
che egli proviene da una modesta famiglia e
che tuttora vive modestamente., So pure che
egli non ha rapporti di alecun genere, come
non li ho io, con gli armatori. Onorevole Bar-
bareschi, non li conosco che di nome.

Il problema fondamentale & un altro. Ad
un mediatore del rango di un Ministro non
si possono imporre dei limiti nel senso di dir-
gli in parole povere: se vuoi, cerca di metter-
li d’accordo, ma noi nel frattempo continuia-
mo, come se niente fosse, 1a nostra agitazione.
Certo, se il Ministro chiedeva la sospensione
dello sciopero, egli aveva delle buone ragioni
per farlo, e queste ragioni non erano gli in-
teressi degli armatori, ma gli interessi nazio-
nali, il desiderio di evitare che V'indiserimi-
nata prosecuzione dello sciopero apportasse
ulteriori danni alla Marina mercantile na-
zionale, agli interessi di tutti, del Paese, de-
gli armatori, della gente di mare, di tutti gli
italiani. Cedendo, il Ministro non avrebbe
evitato questi danni ed avrebbe al tempo stes-
S0 scosso la sua posizione di prestigio di arbi-
tro volontario. Non si tratta qui di condan-
nare lo sciopero in sé per sé; i lavoratori han-
no generalmente questo diritto che & ricono-
sciuto dalla stessa legge fondamentale dello
Stato, ma « entro i limiti della legge che lo
regola ». Non mi occuperd del Codice della
navigazione, dei doveri cui sono sottoposti i
marittimi, quando sono imbarcati; non sono
giurista per poterlo fare decentemente e me
ne asterrd. Non ¢ possibile perd ammettere
che uno sciopero come quello della gente di
mare possa arrecare danni del genere di guel-
li che si sono avuti, ad esempio, per gli emi-
granti. Non si possono abbandonare al loro
destino, in uno sperduto porto straniero, gli
emigranti e i passeggeri, tra i quali i ricchi,
che compiono un viaggio di piacere, sono una
piccola minoranza. Questo, onorevoli colleghi,

onorevole Barbareschi, non volete mai consi-
derare : che quando scioperano i pubblici ser-
vizi non sono i ricchi che ne soffrono, ma la
povera gente. Quando a Roma si fermano
per 24 ore i tram, non ne soffrono quelli abi-
tuati ad andare in automobile, ne soffrono gli
impiegati, gli studenti, gli operai, quelli che
si devono spostare dalla casa per andare al
posto di lavoro.

MASCIALE, Allora teniamo in uno
stato di schiavitli gli operai.

GENCO. Non esageriamo, onorevole
Masciale. Non attizziamo una polemica che &
fuori posto, anche perché io che ho esage-
rato approfittando della pazienza del Senato
e del Presidente, devo avviarmi rapidamente
alla fine,

Manca la legge che regola lo sciopero, ma,
mi si lasci dire, & proprio in questi casi che
Pautocontrollo ed il senso di responsabilita,
non verso gli armatori, ma verso gli incolpe-
voli emigranti, debbono supplire alla man-
canza di una legge, che é quanto mai auspica-
bile venga al pili presto, non per limitare, e
sia ben chiaro, il diritto allo sciopero, ma per
circondarlo di garanzie giuridiche tali da
evitare situazioni del genere di quelle verifi-
catesi.

I1 Ministro va, quindi, elogiato per il suo
comportamento e ¢’¢ da augurarsi vivamen-
te che egli mantenga la sua posizione, Au-
spichiamo che, in un clima di maggior se-
renitd e comprensione, egli possa svolgere la
sua opera di mediazione e che, nella soluzio-
ne di compromesso che si dovrd necessaria-
mente raggiungere, si realizzi un accordo
equo per ambedue le parti, per gli ar-
matori e specialmente per i marittimi, ai
quali non potrd e non dovra mai essere mi-
sconosciuto il diritto a conseguire le loro giu-
ste e legittime rivendicazioni.

Io provengo da una provincia, che ha in
materia di traffici marittimi delle tradizioni
ormai secolari; sono secoli infatti che le no-
stre barche, i nostri pescherecci, le nostre ca-
ravelle, una delle quali abbiamo elevato a
simbolo della nostra Fiera del Levante, sol-
cano i mari del Mediterraneo; voglio ricor-
dare che l'epoca piu prospera e felice della
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nostra gente fu quando le navi delle libere
Repubbliche marinare solcavano i mari del
Mediterraneo, incontrastate. I’Italia fu pro-
spera proprio per i suoi traffici marittimi e le
sue fortune furono e saranno sul mare; io
auspico che si ritorni a quell’epoca di prospe-
ritad, che ebbe la nostra Bari antesignana di
civiltd e di progresso verso la gente dello
Oriente; mi auguro che finiscano le divisioni
che separano ancora gli uomini, che la nostra
fictta possa giungere ai Paesi finora chiusi
da una barriera non so se solo ideologica o
anche militare. A questo scopo dobbiamo ten-
dere, debbono tendere gli sforzi dei dirigenti
come quelli dei marittimi, ai quali mi & gra-
to, onorevole Bardellini, mandare il nostro
saluto, perché chiunque lavora merita la no-
stra considerazione e la nostra stima. (Vivi
applaust dal centro. Congratulazions).

PRESIDENTE. & iscritto a par-
lare il senatore Monni. Ne ha facolta.

MO N NI. Signor Presidente, onorevole
Ministro, onorevoli colleghi, fard un inter-
vento breve, intervento che in particolare toc-
cherad questioni che interessano molto da vi-
cino la mia Sardegna, ma vorrel pregare i
rappresentanti della stampa che ascoltanc
di non considerare questo come un interven-
to di carattere locale, come si suol dire;
perché parlare di Sardegna e di servizi ma-
rittimi io spero sia considerato come par-
lare di problemi di caratbere mazionale e ge-
nerale, e chiarird meglio nel corso dell’in-
tervento questo concetto.

Ho sentito questa sera il collega Valenzi
fare delle affermazioni molto ingiuste. Egli
ha detto che ci troviamo gid nella quinta
settimana di sciopero dei marittimi senza
che aleun gesto di comprensione o proposta
utile sia stata fatta per comporre la verben-
za. Questa affermazione gia di per seé é gra-
ve e inesatta; ma il collega Valenzi ha det-
to qualche cosa di peggio quando ha soste-
nuto che V'intervento dell’onorevole Segni s1
risolve in un aiufo a favore degli armatori,
al punto che gi sarebbe formato addirittura
(mia forse si tratta di una trovata mettorica)
un « fronte del porto » contro i marittimi.

Vero € che si & poi augurato un componi-
mento, auspicando che non si faccia troppo
attendere; ma queste affermazioni € dove-
noso che siano smentite, anche se pud dirsi
che si smentiscono da sé. Infatti sia I'opera
del Ministro, sia opera del Presidente del
Consiglio Segni, non possono essere sospet-
tate di parzialitd a favore di alcuno, essen-
do in realtd una dimpostrazione di consape-
vole e coscienzioso interessamento per la ra-
pida soluzione della vertenza in corso; il cui
pralungamento & tutt’altro che desiderato.

% stato detto dal collega Valenzi che i li-
velli delle pensioni dei marittimi sono bas-
sissimi. Non ho elementi in questo mo-
mento per contestare una affermazione di
questo genere, perdo avrei desiderato che il
collega, anziché limitarsi ad affermare cose
ingiuste, avesse discusso su quanto € scritto
nella bella relazione del collega Restagno. Su
questo argomento & detto in essa che e stato
approvato dal Consiglio dei Ministri « uno
schemia di disegno di legge, per il migliora-
mento del trattamento dei pensionati della
Cassa Nazionale previdenza marinara, pre-
disposta dal Ministro della marina mercan-
tile d’intesa con quello del Tesoro. Tale mi-
glioramento (prosegue la relazione) consi-
ste sostanzialmente in una maggiorazione
delle pensioni in misura pari al 12 per cento
del loro ammontare ».

Quindi la relazione non solo da conto della
materia previdenziale, ma chiarisce perfet-
tamente la situazione in cui si trova ora il
problema ed indica lo sforzo che il Governo
va compiendo, proprio per risolverlo al piu
presto possibile. Tra l’altro, i1 Consiglio dei
ministri, di recente, ha ritenuto opportuno di
chiedere in merito il parere del C.N.E.L. e
questo parere ¢ stato dato e in esso si &€ ma-
nifestata la mecesgith di un urgente coor-
dinamento di tutte le norme sulla previ-
denza marinara. B ingiusta quindi anche la
affermazione fatta dal senatore Valenzi a
questo riguardo.

Ora, se io dovessi dilungarmi a parlare
dello sciopero dei marittimi certamente non
farei cosa seria percheé in sostanza cid che
preme affermare in questo momento non &
gid la ragione o il torto dell’'una o dell’altra
parte. Io non avrei nemmeno elementi suffi-
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cienti per discutere questa materia. Preme
invece mettere in risalto che lo sciopero dei
marittimi che facevano servizio sulle mavi
che percorrono i tragitti soprattutto della
Sardegna e della Sicilia, ha cagionato danni
che in questo momento non saprei valutare,
ma che sono di una gravitd eccezionale, dan-
ni che ora non si esamina su chi graveranno,
se sullo Stato o sulle societd, sui marittimi,
oppure sulle povere popolazioni. To vorrei
invitarvi a considerare, onorevoli colleghi,
che la Sardegna non @ soltanto creditrice,
come si afferma nella relazione, di notevoli
somme in rapporto ad una questione di ca-
rattere particolare che riguarda la Societd
per 1 servizi di rimorchic. Infatti nella rela-
zione & detto che «mel settore dei servizi
di rimorchio va segnalata la particolare si-
tuazione venutasi a creare nei porti di Ca-
gliari, Olbia e Porto Torres, a seguito del
fallimento della societd concessionaria del
servizio e che la questione presenta aspetti
di notevole importanza e delicatezza dal pun-
to di vista amministrativo, in quanto tra i
creditori della societd fallita figura con asso-
luta preminenza, la Regione autonoma sarda
che vanta un credito di cospicuo ammon-
tare ».

Ma non &, questo, dicevo, 1l credito mag-
giore della Sardegna. La nostra Isola, fin dal
1870 e tuttora, e chissd ancora per quanti
anni, ha dei crediti di ben altra portata, per-

ché, contrariamente a tutte le altre Regioni .

d’Ttalia, essa paga uno scotto di spese di
trasporto, sia per le persone che per le mer-
ci, che & ormai tempo finisca. Per la Si-
cilia questo non si verifica perche in quella
Regione la tariffa valida € quella delle Fer-
rovie dello Stato. Un quintale di merce che
dalla Sicilia, poniamo da Palermo, a Roma
costa, puta caso, 10 lire di trasporto, dalla
Sardegna ne costa almeno il doppio, e cio
da tempo immemorabile,

Questi sono i crediti della Sardegna, cre-
diti che non saranno pagati mai, crediti che
neanche lo sforzo che dovra fare lo Stato
nel finanziare il piano di rinascita — che
speriamo risolva veramente i problemi fon-
damentali dell’isola — riuscira a pagare
completamente.

iOnorevoli colleghi, dicevo che a me in-
teressa fino ad un certo punto lo sciopero
dal punto di vista di carattere generale po-
litico; tuttavia non posso fare a meno di
osservare che ha molto valore quanto il Mi-
nistro ha dichiarato alla Camera dei depu-
tati, che io leggevo proprio ora, e che & po-
sto in mparticolare rilievo anche nella rela-
zione. Rilevo che & previsto il riordinamento
delle societa e che & in vista la revisione del-
la misura delle sovvenzioni. Orbene, se vi &
in corso un riordinamento di questa natura
e se & in vista la revisione della misura delle
sovvenzieni, e poiché si legge nel bilancio
che lo Stato spende per sovvenzioni la cifra
non indifferente di circa 8 miliardi e che
dovrd versare per saldo di sovwenzioni di
esercizi passati circa altri quattro miliardi
e mezzo, poiche tutto questo & wero, nmon si
capisce perché le organizzazioni abbiano wo-
luto precipitare la dichiarazione di sciopero
e mantenerlo, quando da parte del Governo e
del Ministro responsabile vi & la buona vo-
lontd di rivedere tutta guesta materia mel
modo migliore. Dicevo del credito che ha
I'Isola e delle sue sofferenze. Onorevoli col-
leghi, io viaggio molto spesso sulla linea ma-
rittima Civitavecchia-Olbia; ho viaggiato
anche stanotte su questa linea e due notti
fa ha viaggiato la mia famiglia rientrando
in Sardegna, comipreso il mio nipotino di sei
mesi. Awvevano prenotato una cabina ma
I’hanno trovata occupata. Lascio immagina-
re il disagio. Il disordine & naturale in una
situazione come questa. Soltanto chi mnon
vede, chi non ha esperienza, chi non ha co-
noscenza di queste coge, pud discutere
astrattamente, lontano dalla verita. Non sto
a dirvi cose retoriche. To vi parlo del disagio,
delle privazioni, delle difficoltd che da tanto
tempo subiamo, che devono pur richiamare
Vattenzione 'di tutti. Speravamo che i marit-
timi, che pur conoscono questi disagi e que-
ste difficolta, ne tenessero conto, indipenden-
temente da una valutazione dei loro diritti
e delle loro ragioni. Speravamo che essi, che
conoscono quello che soffre la popolazione
sarda, non estendessero lo sciopero alle navi
che fanno servizio dai porti continentali al-
I'Isola, a Porto Torres, ad Olbia o a Caglia-
ri. Questo non ¢ avvenuto e noi continuiamo
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a subire danni e disagi. Io avrei voluto che
molti degli onorevoli colleghi che plaudono
agli scioperi di questa natura avessero viag-
giato con me nella notte scorsa per vedere in
che condizioni si viaggia. Dico questo, ono-
revole Ministro, non perché & importante in
rapporto alla valutazione del fatto politico,
ma anche in rapporto ai provvedimenti che
da voi invochiamo percheé questi disagi ces-
sino, Si & parlato di navi traghetto: attual-
mente in Sardegna succede che molti com-
mercianti affermano — e lo affermano di-
cendo la veritd — che molte mereci in Sarde-
gna costano molto piu che nel Continente
perche vi sono spese e difficoltd particolari
di trasporto. Molti commercianti esporta-
tori affermano che le loro merci non sono
accettate in Continente perché tardano ad
arrivare. Ma, insomma, dovre andremo a fi-
nire? Io non so che cosa potra succedere del
nostro lavoro, del lavoro dei sardi, dell’eco-
nomia della Sardegna se questi problemi
continueranno ad essere cosi trascurati e
misconosciuti., Si & parlato di navi traghet-
to, ma queste non risolveranno interamente
il problema. L’onorevole Azara, che mi ascol-
ta, sa — ed é interessato in modo particolare
per la sua terra, per la sua Gallura — che
non si & perfettamente d’accordo sul luogo
in cui le navi-traghetto dovranno attraccare.
Si @ affermato dagli organi ministeriali che
una Commissione tecnica avrebbe stabilito
che Pattracco deve avvenire a Golfo Aranci
per esigenze di carattere tecnico, ma & ben
strano, onorevole Ministro — badi che io
non esprimo un parere, ma segnalo cio che &
avvenuto — che una discussione al Consi-
glio regionale della Sardegna si sia con-
clusa con il chiedere che si sospendano i la-
vori a Golfo Aranci per meglio esaminare la
questione.

Si sostiene in sostanza, pare dalla mag-
gioranza dei responsabili dalla Regione sarda,
che Vattracco dovrebbe avvenire a Olbia, e
proprio per ragioni di carattere tecnico, per
difficoltd particolari che presenterebbe Gol-
fo degli Aranci e di converso non presente-
rebbe Olbia. Ma, qualunque sia la soluzione
che a questo problema verrd data, soluzio-
ne che io ritengo che Ponorevole Ministro
vorra sia quella pilt opportuna, io osservo

che neanche con le navi-traghetto impostate
1 problemi del traffico colla Sardegna sa-
ranno completamente risolti, Non saranno
risolti, onorevole Ministro, fintanto che mon
si eseguano le opere promesse ad Olbia, Ci-
vitavecchia, Cagliari e Porto Torres.

Civitavecchia € in sostanza una propag-
gine di Olbia e degli altri porti della Sarde-
gna, e Civitavecchia & in condizioni, oggi, di
non poter ricevere un movimento di navi di
grosso tonnellaggio quale sarebbe necessario
per le esigenze del traffico con la Sardegna.

Quindi, duplice necessita: completamento
di tutte le opere ad Olbia — Olbia & in una
situazione difficile anche dal punto di vista
del lavoro e proprio in questo periodo vi &
una disoccupazione preoccupante — e siste-
mazione del porto di Civitavecchia. Civita-
vecchia non & da considerare solo a se stan-
te, ma come porto del Lazio, di una parte
dell’Ttalia centrale e della Capitale. I1 colle-
ga Amgelilli, che se ne interessa in modo
particolare e che ha voluto costituire, d’ac-
cordo con il senatore Azara, con me ed al-
tri, un Comitato speciale per quel porto, ha
perfettamente ragione di segnalare all’at-
tenzione dell’onorevole Ministro questi gravi
problemi, Nella situazione odierna Civita-
vecchia non & pronta a ricevere le navi che
potranno wvenire dalla Sardegna quando i
servizi saranno veramente quelli che deb-
bono essere.

Altro problema. B noto che non solo du-
rante Testate, ma anche durante il periodo
autunno-inverno le navi attualmente dispo-
nibili per la Sardegna non possono acco-
gliere tutti i viaggiatori che si presentano
alle agenzie. Molti restano a terra. Ancora:
molti viaggiatori ammessi sulle navi non
riescono ad avere il letto, non riescono a ri-
posare. 11 viaggio viene fatto in ore nottur-
ne, dalle 10 di sera alle 6 del mattino, tanto
da Civitavecchia, come da Olbia.

iCome si intende rimediare? E stato detto
— ¢ ne ho fatto materia di interpellanza,
d’accordo con i colleghi Azara e Crespellani
— che si provvedera a costruire delle navi
pullman, cioé delle navi che, appunto per-
che costruite in modo particolare, avranno
pochi letti e molte poltrone. Io credo di avere
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il consenso, non soltanto dei colleghi sena-
tori sardi, ma di tutti coloro che si inten-
dono di viaggi in mare, nel dichiarare che
questa soluziome & inaccettabile ed & offen-
siva per la dignitd dei sardi. Rammento il
ministro Cappa — e rivolgo alla sua memo-
ria un saluto — quando inauguro la moto-
nave « Sardegna », la quale viaggia sulle
linee sarde ed anche sulle linee per la Si-
cilia. I1 Ministro Cappa, in un discorso pro-
nunciato proprio sulla nave « Sardegna » ad
QOlbia, nel viaggio inaugurale, lamento che
nonostante avesse passato la notte in una
cabina di prima classe, nelle quali vi € un
letto molto comodo, il viaggio non era stato
felice, perché il mare era agitato.

Ora, onorevole Ministro, noi la preghia-
mo di voler togliere alla Tirrenia ed a qua-
lunque societd che sia stata incaricata di
costruire navi di guesto genere, I'idea di far
viaggiare i sardi seduti su sedie e su pol-
trone. Bisognerebbe far viaggiare coloro i
quali sostengono questa tesi, nei mesi di
ncvembre, di dicembre, di gennaio, di feb-
braio sul Tirreno agitato, perché poi ci di-
cano la loro opiniome. Io viaggio continua-
mente su queste navi, perché non ho rconve-
nienza a servirmi dell’aereo, essendo le basi
lontane da Nuoro: e faccio viaggi buoni e
visggi pessimi, particolarmente nella sta-
gione invernale. Se intendo che navi-pullman
possono far servizio sul Tirreno, da e per
la Sardegna in luglio, in agosto, in settem-
bre, non intende assolutamente che cio
avvenga da Olbia, da Porto Torres, da Ca-
oliari, durante il periodo invernale. Lascio
immaginare, a chiunque di voi abbia fatto
qualche viaggio in mare, quando il mare nou
& calmo, quel che succede a persone che non
sono mai salite sulle navi, donne, bambini,
vecchi, malati, persone in particolare stato.
Sedute l'una a fianco allaltra in poltrone
come su un pullman, in saloni o corridoi, se
una soffre, soffrono tutte, e 'una disturba e
influenza, Valtra. Non & poi possibile pensare
alla possibilita di riposo, di sonno, quando si
viaggia a flanco di chi soffre, in notti in cui
ogeetti e mobili viageiano da un cano all’al-
tro della nave che rulla e beccheggia.

Questo discorso & meglio abbandonarlo. Si
¢ detto che si sarebbe trovata una soluzio-

ne intermedia, e che, anziché pensare a mil-
le poltrone su una nave, si poteva pensare
a 500 poltrone ed a 200 o 250 letti. Noi
desideriamo che le navi per la Sardegna sia-
no costruite in modo da evitare sofferenze
al viaggiatori. Vogliamo essere trattati alla
stregus di tutti gli italiani e ne abbiamo il
diritto. )

81 & detto che abbiamo dei grandi crediti
verso la Nazione. Non stiamo chiedendo dei
pagamenti arretrati. Abbiamo vivissimo il
desiderio di far parte del consorzio nazio-
nale a paritd di doveri ed a paritd di diritti,
con grande passione italiana e con grande
fedeltd alla nostra Italia, alla quale, onore-
vole Ministro, auguriamo che provengano an-
che dalla sua attivita, dalla sua opera e dalla
sua intelligenza, successi e fortuna. (Applau-
si dal centro. Congratulazioni).

PRESIDENTE. Non essendovi al-
tri iscritti a parlare, dichiaro chiusa la di-
scussione generale. Rinvio il seguito della
discussione alla seduta pomeridiana di do-
mani.

Presentazione di disegno di legge
e approvazione di procedura d’vigenza

JERVOLINO, Mimstre della ma-
ring mercantile, Domando di parlare.

PRESIDENTER. Ne ha facolta.

JERVOLINO, Ministro delle ma-
ring, mercantile. Ho Ponore di presentare al
Senato, a nome del Ministro dell’agricoltura,
il seguente disegno di legge »,

« Contributo statale negli interessi sui
prestiti contratti da cantine sociali e enti
gestori degli ammassi volontari di uve e mo-
sti » (645).

Chiedo che per tale disegno di legge sia
adottata la procedura di urgenza.

PRESIDENTE. Do atto all’ono-
revole Ministro della marina mercantile del-
la presentazione del predetto disegno di leg-
ge, che sara stampato, distribuito ed asse-
gnato alla Commissione competente,
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Metto ai voti la richiesta di procedura di
urgenza. ‘Chi 'approva € pregato di alzarsi.

(£ approvato),

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE. Sidia lettura delle
interrogazioni pervenute alla Presidenza.

RUSSO,

Al Ministro dell’interno, per conoscere i
motivi che inducono il Commissario straor-
dinario al comune di Napoli a non procedere
alla gara di appalto dei lavori stradali rela-
tivi al « Drizzagno al Corso Vittorio Ema-
nuele », dopo che lo stesso Comune due anni
or sono ha sdemanializzato un tratto stra-
dale in favore di ditte costruttrici e facendo
cosi permanere privi di accesso pubblico lo
istituto tecnico Mario Pagano ed il liceo Mer-
calli (1000).

Segretario :

SANSONE

Al Ministro dei lavori pubblici, per otte-
nere il suo pronto intervento onde sia evitata
la totale scomparsa di una strada che, legata
alle vicende gloriose della prima guerra, si
trova in uno stato di completa rovina.

Trattasi della prosecuzione della strada
Cadorna la quale da Bassano porta alla Cima
del Grappa, e precisamente del tronco che
da Cima Grappa porta a Seren del Grappa,
ove si innesta con quella di Passo Rolle, rea-
lizzando il collegamento attraverso il Grappa
delle provincie di Vicenza e Treviso con quel-
le di Belluno e Trento.

Tale tronco, che era in condizione di scar-
sa viabilitd quando la sua manutenzione era
affidata ai rispettivi Comuni, & stato total-
mente lasciato in abbandono dopo che con
legge venne dichiarato strada nazionale.

Lo spirito di detta legge tendeva non sol-
tanto ad agevolare il movimento turistico in
una zona sacra alle memorie per gli innumeri
caduti che trovano ripeso nel grande (Ossario,
ma a tener desta nel Paese la tradizione dei
fatti gloriosi in cui si espresse la resistenza
del Paese di fronte all’invasione nemica.

Invece nessuna opera & stata eseguita e
quella strada oggi & in condizione di non po-
ter essere usata nemmeno dai proprietari
delle varie malghe esistenti nella zona, che
vengono abbandonate, con grave ripercussio-
ne nell’economia zootecnica della Provineia,
specialmente di Belluno.

Ragioni intuitive, quindi, impongono che
sia provveduto alla eliminazione di tale stato
di cose, non soltanto per esigenze agricole
e turistiche, ma soprattutto per il sentimento
di rispetto per quella zona ove riposano ed
hanno diritto a venerazione i numerosissimi
caduti (1001).

GRANZOTTO BASs0

Ai Ministri dei trasporti, dell'industria e
del commercio e al Ministro senza portafoglio
per il turismo e lo sport, per sapere se, in
evasione alle legittime e fondate richieste
avanzate dalla Giunta della Camera di com-
mercio di Reggio Calabria, con delibera del
26 maggio 1959 e trasmessa il 6 luglio 1959
al sopradetti Ministeri, tendenti ad ottenere
una tariffa preferenziale sul traghettamento
degli autoveicoli targati RC e ME, non ri-
tengano d’intervenire con tempestivitd e de-
cisione, dando fin d’ora assicurazione alle va-
ste categorie interessate (che in definitiva
sono le intere popolazioni delle provincie di
Messina e Reggio Calabria) che il problema
sard affrontato e risolto (1002).

MARAZZITA

Al Presidente del Consiglio dei ministni e
ai Ministri dell’interno, del tesoro e del la-
voro e della previdenza sociale, per conoscers:
se e quando avrd termine all’Opera nazionale
ciechi civili la gestione commissariale straor-
dinaria, che dura da circa tre anni, e se e
quando si provvedera all’attuazione dell’or-
ganico del personale, che & attesa sin dal
1954, anno di fondazione dell’Opera (1003).

CROLLALANZA

Al Presidente del Consiglio dei ministri
¢ ‘al Ministri dell’agricoltura e delle foreste,
delle finanze e del lavoro e della previdenza
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sociale, per conoscere se e quali provvedi-
menti i loro Dicasteri, ciascuno nell’ambito
di propria competenza, intendano adottare
¢ promuovere per mettere in grado i condut-
tori di alcune aziende agrarie delle Puglie
e della Lucania, particolarmente di quelle
poste in agro di Spinazzola, Genzano, Ban-
zi, Palazzo San Gervasio, Montemilone e
Venosa, di sollevarsi dalle disastrose condi-
zioni economiche derivanti, oltre che dalle
deficitarie quattro annate precedenti, dalle
prolungate precipitazioni atmosferiche, che
incessanti da 40 giorni, hanno in gran parte
distrutto i promettenti campi di foraggere,
di leguminose e di cereali, assoggettandoli
cosi anche nell’anno 1959 al triste destino deil
precedenti.

In particolare, 'interrogante chiede di sa-
pere se 1l Governo intenda accogliere le se-
guenti richieste che gli agricoltori delle zone
sopra indicate hanno avanzato:

1y la nrateizzazione a lunga scadenza
dei debiti agrari contratti a tutta I'annata
1959, su cui gravi un basso tasso di inte-
resse;

2) il calcolo dei contributi unificati da
pagare sulle effettive giornate di lavoro, con
I'adozione del libretto o con 'uso delle mar-
che, come in molte altre Provincie;

8) lerogazione del credito agrario per
Pannata 1960, senza tener conto del debito
precedentemente rateizzato;

4) il sostenimento del prezzo dei pro-
dotti, aumentando il contingente obbligato-
rio e perseguendo una politica degli ammags-
si volontari tale che permetta di dare prezzi
uguali a quelli degli ammassi per contingente
(1004).

CROLLALANZA

Al Ministro dei lavori pubblici, in conside-
razione della situazione di crisi mineraria,
industriale ed agricola in cui versa tutta la
zona dell’alto Valdarno, per sapere se non
ritenga particolare dovere del suo Ministero
cercare di favorire le possibilita di vita di
quelle popolazioni andando incontro in medo
particolare alle richieste di lavori pubblici

avanzate dai Comuni della zona e par sapere
intanto a quale punto trovansi le pratiche
del comune di Montevarchi per la costruzione
degli acquedotti nelle frazioni di Ricasuli, Ca-
poselvi e Mancioni, gia ammesse al beneficio
del contributo statale, e quelle per l'acque-
dotto nel capoluogo e nelle frazioni di Leva-
nella, di Ventena e di Mercatale, le cui ri-
chieste, corredate dai relativi progetti di mas-
sima, furono avanzate fino dal 1953 senza
che, a tutt’oggi, risulti intervenuta nessuna
decisione; nonché quelle per il prolungamen-
to del viale Dante nel capoluogo (domanda
1953), per 'ampliamento del Palazzo Comu-
nale (domanda 1953), per il prolungamento
di via della Repubblica in Levane (domanda
1953) e quella per il soprapassaggio sulla fer-
rovia dello Stato in Montevarchi, su domanda
piti recente (1958) (1005).
Buson:

Ai Ministri dell’interno e della sanita,
per sapere se sia a loro nota la situazione
singolare dell’Ospedale di Melito Porto Salvo
(Reggio Calabria) che, sotto tutti gli aspetti,
era ed @ ritenuto uno dei complessi ospe-
dalieri pill notevoli della regione; nonche per
conoscere le ragioni per le quali lo stesso
Ospedale & retto da oltre tredici mesi da una
gestione commissariale, mentre con il decreto
prefettizio di nomina del Commissario si fis-
sava il categorico impegno di provvedere en-
tro tre mesi alla ricostituzione della norma-
le Amministrazione (1008).

MARAZZITA

Al Presidente del Consiglio dei ministri e
al Ministri dell’agricoltura e delle foreste e
delle finanze, per sapere se — al fine di con-
tribuire efficacemente alla soluzione della cri-
si vitivinicola che nelle Puglie e particolar-
mente in terra di Bari raggiunge proporzioni
di vasta portata e di dissesto per le aziende
e le industrie interessate — il Governo in-
tenda dare alfine attuazione ai provvedimenti
da tempo allo studio miranti ad avviare alla
distillazione i vini di qualita scadente e a far
rimanere sui mercati quelli sani e di qualita
pregiata.
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Tali provvedimenti eviterebbero o attenue-
rebbero, ad esempio, l'ulteriore depressione
del consumo del vino sano; il fallimento di
molte ditte serie che operano nell'industria e
nel commercio di tale settore; il pericolo che
nella prossima vendemmia le uve da vino nen
siano raccolte, dato che il loro prezzo di ri-
cavo non sarebbe sufficiente nemmeno a co-
prire il peso delle imposte per ogni ettaro;
Pabbandono da parte di molti mezzadri ed
agricoltori della terra coltivata a vigneti, la
vinificazione fra breve dello scarto delle uve
da tavola, il cui mosto immesso sul mercato
svalorizzerebbe ancor pil il vino (1007).

CROLLALANZA

Ordine del giorno
per la seduta di mercoledi 15 luglio 1959

PRESIDENT E. Il Senato tornera
a riunirsi domiani mercoledi 15 luglio, in due
sedute pubbliche, la prima alle ore 9,30 e la

seconda alle ore 17 con il seguente ordine
del giorno.

I Seguitc della discussione dei disegni di
legge :

1. Stato di previgione della spesa del
Ministero del lavoro e della previdenza
sociale per l'esercizio finanziario dal i° lu-
glio 1959 al 30 giugno 1960 (635) (Appro-
vato dalle Camera det deputati).

2. Stato di previsione della spesa del
Ministero della marina mercantile per
Iesercizio finanziario dal 1° luglio 1959 al
30 giugno 1960 (630) (Approvato dalla
Camera dei deputati).

La seduta € tolta (ore 20,30).

Dott. ALBERTO ALBERTI

Direttore dell'Ufficio dei resoconti parlamentari



