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Presidenza del Vice

PRESIDENTE. La seduta & aper-
ta (ore 17).

Si dia lettura del processo verbale della
seduta pomeridiana di ieri.

R USSO, Segretario, di lettura del pro-
cesso verbale.

PRESIDENTE. Non essendovi os-
servazioni il processo verbale s1 intende
approvato.

Nomina di membri di Commissioni parla-
mentari e di Commissione consultiva

PRESIDENTE. Comuhico che il
Presidente del Senato ha designato a far
parte della Commissione parlamentare chia-
mata ad esprimere il parere sulle norme
delegate concernenti la disciplina della cir-
colazione stradale i senatori: Banfi, Ber-
toli, Braschi, Cornaggia Medici, Crollalan-
za e Tartufoli.

Comunico altresi che il Presidente del
Senato ha designato a far parte della Com-
missione parlamentare chiamata ad espri-
mere il parere sulla nuova tariffa generale
dei dazi doganali, di cu1 alla legge 24 di-
cembre 1949, n. 993, e successive proroghe,
i senatori: Boggiano Pico, Cenini, Crespel-
lani, De Lmeca Carlo, Ferrari, Giacometti,
Guglielmone, Jervolino, Marabini, Massi-
mo Lancellotti, Montagnani Marelli, Para-
tore, Pastore, Pesenti, Ragno, Roda, Ronza,
Salomone, Tartufoli, Turan.

Comunico infine che il Presidente del Se-
nato ha designato a far parte della Commis-
sione consultiva di cui all’articolo 5 della
legge 23 dicembre 1956, n. 1443, concer-
nente delega al Governo per lemanazione

Presidente CESCHI

d1 norme relative alle circoscrizioni terri-
toriali e alle piante organiche degh uffici
giudiziari, 1 senatori: Gramegna, Massari,
Papaha, Piola, Salomone, Zelioh Lanzini.

Annunzio di presentazione di disegni di legge

PRESIDENTE. Comunico che sono
stati presentat: 1 seguenti disegni di legge
di iniziativa:

del senatore Arcudi:

« HEstensione dell’applicazione delle di-
sposizion1 contenute negli articoli 116, 117,
118 del testo unico delle leggi sanitarie ap-
provato con regio decreto 27 febbraio 1934,
n. 1265, riguardanti lapertura di succur-
sali delle farmacte nelle stazioni di cura»
(65);

dei senator: Fortunati, Minio, Bertols,
Boceassi, Caruso, De Luca Luca, Gaioni,
Gallotti Luisa, Gramegna, Montagnoni Ma-
relli, Pesst, Pesenti, Ristori, Ruggeri, Secci,
Serent, Spezzano ¢ Terracini :

« Provvediment: per il riordinamento
della finanza locale e per il funzionamento
della Cassa depositi e prestiti» (66).

Questi disegni di legge saranno stampati,
distribuiti ed assegnati alle Commissioni
competenti.

Per Panniversario del 25 luglio 1943

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare il senatore Parri. Ne ha facolta.

PARRI. Signor Presidente, onorevoli
colleghi, per quanto noi non abbiamo 11 gu-
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sto delle celebrazioni rituali, tuttavia ci &
sembrato che la data odierna, 25 luglio, non
potesse passare sotto silenzio, senza un ri-
cordo piu specifico degli accenni che gia
le sono stati dedicati da alcuni degli orator:
dei igiorni precedenti-e di questa mattina.

Troppa parte della nostra opinione pub-
blica &, mi sembra, Tacile alla dimentican-
za, agli abbandoni, alla pigrizia di spirito;
il richiamo ai valori fondamentali e peren-
ni, quali sono stati affermati attraverso
la recente crisi della storia italiana e lu
sua lotta di hberazione, diventa tanto piu
importante in momenti turbati come questo.

La data del 25 luglio non ricorda un
evento di liberazione, non é una data libe-
ratrice. Le responsabilitd della monarchia
erano diventate troppo inscindibili orma:
da quelle del fascismo: una condanna or-
mai definitiva e senza appello era stata pro-
nunciata a seguito del tradimento stesso
compiuto da parte della monarchia della
sua funizone essenziale, istituzionale, P'uni-
ca che ne legittimava lesistenza stessa. It
non poteva, la monarchia, dare vita ad un
movimento di rigenerazione, di rinnova-
mento poggiandosi sulle stesse forze sulle
quali poggiava il fascismo; non poteva nep-
pure, la monarchia, permettersi il tentativo
ardito di liberare VItalia dalla guerra, per
_ il quale le sarebbe occorso l'appoggio delle
forze popolari, che le erano uemiche. Ed
& per questo che noi stessi — e m1 appelld
alla testimonianza degli attori e testimo-
ni di quei tempi — avemmo la sensazione
che non potevamo attenderci nulla di se-
rio, nulla di costruttivo dal 25 luglio. Non
é una congiura di palazzo che possa frut-
tare la rigenerazione di un popolo.

Se mai, e fu visibile poco dopo, questo
fu il tentativo della monarchia stessa di
non pagare il conto dei suoi errori e delle
sue colpe, e di interrompere in certo modo
1l corso della liquidazione di un regime che
era cominciato in quello stesso anno 1942,
possiamo dire dallo sbarco degli alleati in
Sicilia, e si concluse con Varmistizio e con
gli eventi che precipitarono nelle giornate
ad esso successive.

I 1943, se lo guardiamo con gli occhi di

oggi, non pud non presentarsi come I'anno !

piu cruciale della storia d’Italia, dopo il
1848. & lanno, onorevoli colleghi, e voi lo
ricordate, dominato da interrogativi pit an-
gosciosi, pitt paurosi di quegli del 1917. Al-
lora v1 era stata una Caporetto principal-
mente di un esercito; ora, era la Caporet-
to di un regime, quasi pit di1 un regime, d:
un tentativo di societd nuova, e travolgeva
nella rovina tutto il Paese. Con quale sorte
finale? Con quali alternative? Con quali for-
ze capaci di1 alternative? Con quale capa-
cita del popolo 1taliano di reagire dopo ven-
ti ann1 di fascismo, dopo vent: anni di clo-
roformizzazione?

E debbo dire che la prima risposta, alla
quale chi seguiva quegli avvenimenti con
animo ansioso fu estremamente sensibile,
venne, al principio dello stesso anno 1943,
dagli scioperi del marzo che, partendo da
Torino, dilagarono a Genova e Milano. Fu-
rono forse trecento mila operai, la parte
politicamente pilt sensibile, pill cosciente
della massa operaia italiana, che si muove-
vano per motivi apparenti di razioni e tes-
seramento, ma in realtd con una tenacia,
con una coscienza che indicava la volonta
chiara, consapevole di questa massa con-
traria al regime. Fu il primo deciso «no »,
la prima ribellione aperta del popolo ita-
liano al regime fascista. Per noi fu chiaro
allora che su questa forza si doveva con-
tare e fu chiaro che senza questa forza non
si poteva operare.

Fu, di poi, proprio il 25 lugho, a precipi-
tare la situazione nel modo piu grave, por-
tando sul Paese la minaccia pit pericolosa.
Infatt: pochi giorni dopo s1 produsse l'in-
vasione delle divisioni tedesche e la totale
manomissione dell’Ttalia,

Fu chiaro per l'opinione pubblica pii av-
vertita che la liberazione d’Italia passava e
doveva passare attraverso la sconfitta del
nazismo. Per chi sperava, per chi aveva
lavorato per la liberazione del Paese fu
anche chiaro che Ia resurrezione poteva
avvenire soltanto attraverso I'msurrezione.
Giudiz1 che retrospettivamente & facile de-
finire giusti e necessari, ma ¢he non era
forse facile allora stabilire e formulare. Per-
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ché non paia una vanteria a posteriori posso
ricordare che vi sono documenti del tempd.

Cosi si arrivo all’armistizio, ai glorni suc-
cessavi: crollo dell'impaleatura statale, erol-
lo pilt grave ancora, sotto l'aspetto mora-
le, dell’Esercito italiano. Ed ecco sospesc
11 grande interrogativo: che risposta in
questo momento supremo avrebbe saputo
dare il popolo italiano?

La risposta, onorevoli senatori, fu data
da quer giovani che negli stessi giorni, sen-
za comando, senza intesa, dai borghi, dalle

citta, dalle officine, dalle Umiversita vanno |

ai monti. Chi I spinge? Onorevoll colleghi,
guardiamo alle veritd di fondo e non fer-
miamoet agli episod: di superficie. Li muovo-
no non i partiti, Ii muovono le 1dee e i sen-
timenti: e sono quelli che da lontane sca-
turigini, sono all’origine stessa della for-
mazione della nostra Nazione; rappresen-
tano quello che vi & di forte, di permanen-
te, di vitale nella storia d’Italia, passata
ed a venire. Sono ancora queste forze che
vincono, che hanno la vittoria contro di
noi stessi, contro le nostre debolezze, con-
tro i nostr1 errori, contro le nostre diver-
genze, e che ottengono da nol. ..

NEGRI. (Rivolto ad un senatore del-
lo destra). Se hai caldo, vengo a farti ven-
to io.

MARIOTTI. Sta attento!
ziont dall’estrema sinistra).

(Interru-

PARRI. Tacete, compagni, parlo per
voi. Abbiate pazienza, dobbiamo fare un
bilancio 11 piu sereno possibile di quest: fat-
t1, non per 1l nostro interesse, ma per :l
Paese e per chi c¢i deve seguire.

Ricordiamo allora che é la forza delle
idee che ha vinto, che ha imposto a noi stessi
la sua vittoria e che ha dato il frutto che
regola attualmente la vita del popolo italia-
no: la Costituzione. Quello che spesso non
si avverte o si dimentica & il tono, lo spi-
rito di questa Costituzione, di questo patto
stretto tra gli italiani che rispecchia diret-
tamente quelle idee e quella lotta. Non ve lo
spieghereste questo spirito se non vi fos-
sero .stati questi anni intrisi di lacrime e

di sangue, impastati di sacrificio, animati
da una speranza disperata. Non vi potre-
ste spiegare come 1 nostri colleghi costi-
tuenti si sentissero obbligati a dare a quel
testo quel respiro democratico che indub-
biamente ha, a scrivere in quel testo i di-
ritti di liberta dei cittadini con la puntua-
lita che quel testo ha, ad includere in quel
testo indeclinabili promesse di giustizia che
fanno, onorevoli senatori, la grandezza della
nostra Costituzione.

Allora voi intendete che, ripiegandoci
cggl su quei ricordi che sono conness: alla
data del 25 luglio, non possiamoc non ele-
vare il pensiero, al di fuori di queste nostre
risse, di queste nostre polemiche, a quelle
che devono essere le vie perenni, sicure, in-
viclabili, dell’avvenire del Paese, a quella che
dev’essere l'unica legge del vivere di tutti.

Da quegli anni sorge, onorevoli senatori,
onorevole Presidente, un sogno di democra-
zia aperta, libera, generosa ed umana, alla
quale, nei momenti piu turbati, come quelli
odierni, dobbiamo richiamarci. E solo per
questo richiamo che il ricordo del 25 luglio
pud servire. (Vivissimi prolungati applaus
dal centro e dalla sinisfra. Molte congratu-
lazioni).

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare 1l senatore Zoli. Ne ha facolta.

ZOLI. Signor Presidente, io credo che
quanti d1 noi hanno vissuto le ansie della
vigilia e le ore della lotta, non possono non
associarsi al ricordo del 25 luglo, e non
possono non sottoscrivere molte delle cose
che ha detto 1lf collega Parri.

Ma 10 (r‘iteng"o, amico Parri, che questa
celebrazione possa essere fatta con animo
diverso. In ‘sostanza il 25 luglio, secondo
Parri, & stata una giornata che non fu
heta, ma & stata una giornata triste che
preparava giorni tristi e ore liete.

Io credo che chi ha vissuto quelle ore
dekba invece considerare il 25 luglio come
una giornata lieta; non interessa se in quel
giorno fu wuna congiura, quasi di pretoria-
ni, a modificare la situazione, non interes-
sa se in quel giorno, come ha detto Parri,
vi fu qualche organo costituzionale che ri-
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tenne con questo di sollevarsi dalle proprie
responsabilita. Vi € qualcosa che non pud
essere dimenticato ed & quello che ci deve
rendere lieti: abbiamo visto in quel giorno
che il popolo italiano aveva ritrovato la
propria coscienza.

Fu un giorno di festa per il popolo ita-
liano; il popolo, che prima scendeva nelle
strade in base a ordini e si schierava in
formazioni pitt o meno militaresche, quel
giorno scese disordinatamente per espri-
mere la propria gioia. Questo fu il ritro-
vamento, non dird del proprio coraggio,
perche il coraggio non vi era stato in pre-
cedenza (pochi erano quelli che avevano
avuto coraggio), ma della propria coscienza.

Ed & per questo che dobbiamo ricordare
eon letizia quella giornata. Coloro che era-
no stati oppositori, sia palesi che occulti,
e si erano sentiti piuttosto isolati, quel gior-
no compresero che con loro era la maggio-
ranza del popolo itahano. Ed & per questo
che io credo che, per rendere omaggio al
popolo italiano, che in quel giorno affer-
md per la prima volta la propria volon-
ta democratica, noi dobbiamo considerare
il 25 luglio come giornata di festa. (Vivi
applausi dal centro e dalla sinistra).

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare il senatore Secchia. Ne ha facolta.

SECCHIA. Il nostro pensiero, sighor
Presidente e onorevoli colleghi, nel 15° an-
niversario del 25 luglio 1943 si rivolge, in-
nanzi tutto, a coloro che caddero e auda-
cemente diedero Vesempio nella lotta per
Pabbattimento della tirannia fascista, da
Antonio Gramsci a Giacomo Matteotti, a1
fratelli Rosselli, a Don Minzoni, a Eugenio
Curiel, alle migliaia e migliaia di operai,
intellettuali, di lavoratori che con i grandi
scioperi che precedettero il 25 luglio die-
dero Vesempio di come si doveva lottare per
conquistare la liberta. .

Il nostro pensiero va a tutti gli italiani
indistintamente, soldati e civili, caduti nel
nostro Paese e in terre straniere, vittime
della guerra infame voluta dal fascismo e
dall’imperialismo italiano, vittime di quella
guerra che Mussolini, il fascismo e le aric-

che dirigenti della grande borghesia italia-
na avevano imposto al popolo italiano con
le loro leggi e i loro tribunali illegali.

I1 25 luglio non ci ricorda solo i dolori e
le amarezze, ma P'esultanza del nostro popo-
lo che aveva ritrovato se stesso e la capacita
di lottare per la liberta. Le stragi, le di-
struzioni le sofferenze non erano ancora
terminate in quel giorno, ma il 25 luglio
segnava linizio della riscossa, da quel mo-
mento il popolo italiano, in intima, salda,
fraterna collaborazione con V’Esercito, ri-
prendeva nelle sue mani il suo destino nella
lotta contro lo straniero, nella lotta per la
pace, per I'onore, per la libertd e I'avvenire
della Nazione. '

Tutti i grandi gerarchi del fascismo, mi-
nistri, sottosegretari, capi della milizia e
del partito fascista, principi e ftriari, fug-
girono ignominiosamente. 1 tradimenti, le
diserzioni in massa, le diserzioni le piu ver-
gognose di tutti quei gerarchi, che ancora
pochi giorni prima evevano giurato di mo-
rire in bellezza al limite del bagnasciuga,
segnavano la fine delle ritirate e delle scon-
fitte per il nostro Esercito e per il nostro
popolo: da quel momento in poi gli italiani
si batterono con successo e dimostrarono di
saper vincere contro un nemico superiore
per numero e per mezzi, perche si trattod al-
lora di combattere per una causa giusta, per
la pace, per la hibertd e per lindipendenza
del nostro Paese.

In quella lotta il popolo nostro dimostro
una resistenza ed una audacia senza limiti.
Basterebbe pensare agli 800 mila italiani,
ufficiali, soldati e civili, deportati in Ger-

. mania, condannati a morire di stenti, di fa-

me, di sevizie negh infernali campi tedeschi,
che preferirono restare 1n quei campi, che
rifiutarono V'offerta che veniva loro fatta di
tornare in « libertd », a servire il fascisme
e lo stramero, che seppero rispondere: no,
ai tedeschi; no ai loro complici; no ai fa-
scisti; e che anche prigionieri in' quel cam-
pi sentirono di essere parte attiva della Re-
sistenza italiana.

Molti di quei nostri fratelli non sono tor-
nati. E quando si pensa allo immenso nu-
mero di cadaveri, di wittime innocenti che
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pesano sul fascismo, si comprende come il
ricordo di certe date brucino per i respon-
sabili di ieri e per coloro che riprendono
oggl la vecchia tradizione antinazionale del-
le classi privilagiate che sempre condussero
una politica estera di avventure e puntella-
rono 1l loro dominio sulle baionette stranie-
re e sulle alleanze con le grandi potenze
mmperialiste. Brucia il ricordo di quella da-
ta a tutti gli esaltatori di quei regimi cosi-
detti « fortr », perche quel tanto decantato
regime « fortes crollava 11 25 luglio sotto
11 peso dei suoi erimini e della sua polifica
rovinosa.

Quel regime disponeva di tutfo. Dispone-
va della stampa, della radio, della Chiesa,
de1 codici, de1 tribnali, della polizia, del con-
fino. Eppure tutto quel potere usurpato non
valse a salvarlo, come nessuna forza, nes-
sun potere riuscirebbe a salvare un regime
che, comunque mascherato, si proponesse di
riportare gli italiani ad una guerra e so-
prattutto ad una guerra ingiusta. Sappiamo
che anche nel nostro Paese, purtroppo, il fa-
scismo non & morto. Le sue radici non sono
state estirpate; anzi, in questi ultimi 10
anni, 1 grupp: monopolistici sono riuseiti
a restaurare 11 loro dominio economico ¢
politico.

Ma not siamo certi che, come 11 25 luglho
fallirono i piani allora architettati dai gran-
d1 capitalisti, dalla monarchia, dalla Chiesa,
da uomini che credevano, con una congiura
d1 palazzo, di poter uscire dalla crisi e dal
disastro, cambiando soltanto alcuni uomini e
riverniciando qualche insegna, cosi falliran-
no i pram di coloro che si illudeno di ripor-
tarcl 1n un regiume di tirannia e di guerra.
Nessuna forza potra risospingere uomini e
cose a ritroso nella storia, a ritroso nelle
speranze e nelle promesse, verso l'orlo di tra-
gedie che nessuno pud neppure immaginare,
verso abissi che 'umanitd non ha mai esplo-
rato.

11 ricordo del 25 luglio & testimonianza e
ammonimento per tutti. Sia anche impegno
a rafforzare guell’unitd di intenti di tutte le
forze democratiche nella lotta per la pace e
per la difesa della nostra Costituzione, quel-
Punita di tutte le correnti democratiche che
ci diede 1l successo nella lotta per liberare la

nostra terra dall’oppressione tedesca e fasci-
sta; solo cosi ¢id che & stato allora conquista-
to non andra perduto. (Vivi applausi dalla
sinistra. Congratulazion).

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare 1l senatore Cerica. Ne ha facolta.

CERICA. Onorevole Presidente, onore-
voli senatori, 1n questa giornata ho 11 dovere
di prendere la parola perché sono stato lo
attore ed anche sono 1l testimone piu diretto

‘del 25 Iuglio.

Quale comandante generale dell’ Arma dei
Carabinieri nominato tale appena da tre gior-
ni e di cui avevo assunto il comando da sole
48 ore, io dichiaro che non appartenevo a
nessuna congiura di pretoriani,

Ricevett: gl ordini che portarono alla ese-
cuzione del 25 luglio soltanto alle ore 12 del-
Io stesso giorno 25 luglio. Gl1 ordini 1i rice-
vetti dal Capo di stato maggior generale a
nome del Sovrano, capo dello Stato. Da sol-
dato quale sono, marciai senza discutere e
senza neppure chiedere che mi fossero messi
in iscritto gli ordini stessi, perché il mio
giuramento di fedeltd mi legava al capo
dello Stato e non a Mussolini,

Debbo confessare che nel ricevere quegh
ordini ho veramente tremato perche, se da
una parte le armate anglo-americane attra-
verso la Sicilia iniziavano gia l'invasione del
continente, in Roma trovavansi complessiva-
mente pilt di 8.000 soldati tedeschi, armati
di tutto punto, ed alle porte di Roma a 16
chilometri sulla strada di Tivoli era disloca-
ta la Divisione « M » delle Camicie nere, do-
tata di carri armati « tigre » e di potenti ar-
tiglierie da 88 mm. con istruttori tedeschi, Il
che significava che 1 caso di reazioni mi
sarei trovato a doverle fronteggiare con po-
che migliaia di carabinieri, armati di un sem-
plice moschetto 91. Ma soprattutto tremai
perché vidi davanti a me lo spettro di una
probabile guerra civile imimediata fra ita-
hani. z

Da soldato quale sono manrciai, pero, deci-
samente, semplicemente, coraggiosamente e
con lawuto dell’abnegazione, del senso di do-
vere, della fedeltd dei miei dipendenti ebbi
la fortuna di1 poter comwpiere le operazioni
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affidatemi senza 1l mmmmmo inconveniente. La
operazione nel suo complesso non era sem-
plice come pud sembrare a chi bene non la
consideri. Il fermo di Musselini era 1’atto
iniziale che rappresentava, forse, la minima
cosa. Trattavasi contemporaneamente ed in
poche ore di prender possesso delle ceatral
radio, del’E.LLAJR., del telegrafo, de1 tele-
foni, del Ministero delllinterno, del Mini-
stero della guerra, evitando conflitti. Alle 19
di sera tutto era stato compiuto, senza 1n-
cidenti. Ma le sperazion: riguardavano an-
che le ripercussioni di quanto localmente era
avvenuto.

Debbo dire ed ho il dovere d1 dire che ad
evitare conflitti armat: e guerra civile tra
gli italiani ha contribuito il segretario del
Partito, Carlo Scorza.

Alle 19,30 di quella sera egli, non riusecen-
do pil a potersi collegare e mon sapendo pil
aulla di Mwussolini, eras: recato nel mio uf-
ficio al Comando generale dell’arma, per
chiedere al Comandante generale dei carabi-
nieri di aiutarlo a ricercare Mussolini.

Entrato nel mo ufficio aveva appena pro-
nunciato le prime parole quando io gli dig-
si: « Mi rincresce, eccellenza, che sia venu-
to qui, perché sono nell’increscioso dovere di
farla arrestare ». Di fronte alla sua sorpre-
sa ed alle sue domande, gli chiarii che Mus-
solini non era piu Presidente del Consiglio
e che travavasi in stato di fermo fuori di Ro-
ma, perché il capo dello Stato aveva nomi-
nato il nuovo Presidente del Consiglio e che
lai Scorza era'il primo nella nota delle per-
sone da arrestare che mi era stata data da:
miei superiori.

C1 furomo attimi di gravissima perplessita.
V1 confesso che io ero bianco come questo fo-
glio di carta e lui lo era altrettanto. Fini
per dirmi: « Cerica, noi siamo stati insieme
in guerra e ci siamo trovat: vieini ed in pri-
ma linea. Il mio arresto, lasciando i fascisti
senza ordini e senza guida, scatenerebbe
una guerra civile in un momento tragico per
la nostra Ttalia. Se tu puoi lasciarmi libero,
10 dard gh ordini necessari perche gli italia-
ni non si scannino tra loro ». E tali ordini
egli dette, ed io lo lasciai libero sulla parola.

Di questo io devo dare atto al Senato, cosi
come devo dare atto a quest’ucmo d1 essere

stato, in quel momento, realmente un grande
patriota ed un degno 1taliano.

Alle 23,30 di quella sera, mentre mi trova-
vo nellufficio del Capo dello stato maggior
generale, Ambrosio, giungevano notizie che
la Milizia in armi si approntava a fare una
sortita dalla caserma di Viale Romania. La
Milizia era armata ed attrezzata con mutra
e mortai. Gli 8.000 carabinieri di Roma, pol-
verizzati negli obiettivi che tutelavano, con
armamento insufficiente, senza Pappoggio
di aleun carro armato (la fantasia del pros-
simo & talvolta veramente strana: lessi una
volta, non so su quale pubblicazione, che
10 avrei avuto in quel momento 100 carri ar-
mati! Si vede che chi ha seritto ¢id ha visto
qualche lucciola scambiandola per lanterna)
i carabinieri esistenti in Roma, dicevo, cer-
tamente non avrebbero da soli potuto tener
testa alla Milizia. Si stavano dando ordini
per la dislocazione di truppe ed artiglierie
a sbarramento delle provenienze della caser-
ma della Milizia. Potevansi verificare fatti
gravigsimi.

Chiesto il consenso del generale Ambrosio
per chiarire la situazione ed ottenuto il con-
senso stesso, telefonai al comandante della
Milizia dicendogli: « Scusa, Galbiati: qui
stanno arrivando notizie che la Milizia in-
tenderebbe fare una sortita in armi dalla
caserma, Cio porterebbe alla guerra civile
con i soldati italiani, con i quali avete fian-
co a fianco combattuto in tante guerre ».
La risposta del Galbiati fu che le notizie
giunte al nostro comando non erano esatte.
E lui non avrebbe mai daio ordini che po-
tessero portare la Milizia ad wuna lotta fra-
tricida con truppe italiane.

Queste furono precipuamente le ragioni
per le quali non ci fuono resistenza armata e
conflitti.

E questo debbo dire ed affermare, per la
veritd storica, al Senato italiano, in piena
coscienza di soldato e di italiano.

Al’Arma dei carabinieri il 25 luglio ¢
costato feroci rappresaglie e dolorose perdi-
dite. Ne sono state colpite numerose fami-
glie, ne & stata colpita 1a grande famiglia del-
I’Arma.

Intendo qui rievocare i caduti delle Fosse

Ardeatine, il tenente colonnello Frignani, il
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tenente colonnello Talamo, il maggiore Ds
Carolis, i tenenti Rodriguez e Fontana, che
furono miei pitt immediati collaboratori du-
rante i 45 giorni del Governo Badoglio;
intendo onorare tutti i fucilati dell’Arma
che pagarono con la vita il fatto di avere
il 25 luglio servito I'Italia con fedelta, co-
raggiosamente.

Gli sviluppi susseguenti non dmpendevano
da me, non dipendevano dai carabinieri
Noi eravamo soldati e non avevamo niente
da vedere con i cas: della diplomazia e della
politica. I carabinieri vittime di rappresa-
glie avevano soltanto compiuato 1l loro dovere
militare.

Prima di essere polizia, i Carabinieri sono
e debbono essere soldati d’Italia e tali 1l
Paese deve considerarli.

Permettetem: di mandare un riverente,
commosso, rispettoso saluto, e prego 11 Se-
nato d1 associarsi a questo atto, a1 32 cadu-
t1 nel combattimento fuori di Porta San
Paolo, sostenuto dai Carabinieri ed allievi
del 2° Battaglione Alliev: i1 9 setteimbre, bat-
tendosi « splendidamente » come riconobbe
lo stesso nemico, per la riconquista dei capi-
saldi occupati dai tedeschi sulla Via dal
mare. (Vivi generali applausi).

Coloro che riconquistarono i tre capisaldl
perduti dai granatieri lIa sera precedente e
I difesero per tutta la giornata del giorno 9
ritardarono di 24 ore Iingresso der tedeschi
i Roma.

Purtroppo all’eroico capitano Orlando Di
Tommaso, che andd consapevolmente a mo-
rire in testa ai suoi womini per animarli, al-
zandosi in piedi sulla strada, al momento di
trascinarli, sotto il fuoco concentrato nemi-
co, non gi &, finora, trovato il mezzo di far
ccncedere la medaglia d’oro al valor milita-
re — alla memoria — pienamente meritata.

To vorrei signor Ministro, che alla lumino-
sa figura del capitano Orlando Di Tommaso,
eroicamente caduto 1n testa alla 4 Compa-
gnia del 2° Battaglione Allievi, mentre col
suo esempio trascinava i suoi dipendenti in
un assalto degno delle migliori tradizioni
della fanteria italiana, fosse commutata la
medaglia d’argento al valor militare alla me-
movria, in medaglia d’oro al valor militare
alla memoria.

I un degno riconoscimento che merita la
sua memoria ed & meritato dall’Arma dei
carabinieri,

Con questo 10 ho assolto il mio dovere co-
me Senatore e soprattutto come comandan-
te generale dell’Arma dei carabinieri, nella
gquale ho avuto 'onore di servire per 35 an-
ni e che ho retta da comandante generale
nel momento forse piu cruciale della storia
nazionale dopo le vicende del Risorgimento.
(Vive applausi dal centro).

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare il Vice Presidente del Consiglio dei mi-
nistri e Minigtro della difesa. Ne ha facolta.

SEGNT, Vice Presidente del Consiglio
dei mwnmstri e Ministro della difesa. A nome
del Governo mi associo al ricordo d1 questa
data, che ha rappresentato per I'Italia cer-
tamente un momento decisivo della sua sto-
ria recente, perché & 1l punto dr partenza
di quel processo di riconquista delle liberta
democratiche che da allora 1l popole ita-
liano ha sempre difeso con le armu della de-
mocrazia e che confido sapra sempre difen-
dere. D1 questa data, a distanza di 15 anni,
credo che dobbiamo ricordare pit i motivi
che possono unircr che non quelli che pos-
song drviderci. Orma 1l corso della storia si
¢ indirizzato su una strada che deve trovare
tutti el 1taliani uniti nella difesa della h-
berta, nella difesa del progresso e nella di-
fesa della nostra civiltd. & 1n guests senso
che, a nome del Governo, mi associo al ri-
cordo della data~del 25 luglio. (Viv, applau-
st da tutti i settori, ad eccezione di quello
di estremq destra),

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi,
la Presidenza prende parte con commozione
al ricordo della data del 25 luglio. Tale data
segna la fine d1 un regmme antidemocratico,
che 1mpero sul nostro Paege per 20 anni,
fine che la Costituzione repubblicana ha san-
cito in modo solenne. In questo momento di
grande commozione noi ricordiamo soprat-
tmtto coloro che, durante il ventennio e nel-
la lotta di liberazione, contro tutti gli al-
lettamenti e tutte le minacce hanno sempre
creduto nella libertd democratica come ele-
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mento fondamentale per lo sviluppo del
Paese ed il progresso del popolo, e per que-
sta libertd hanno combattuto e sofferto.
(Vivi. applawsi da tutte 1 settori, ad eccezio-
ne di quello di estrema destra).

Seguito della discussione del disegno di leg-
ge: « Stato di previsione della spesa del
Ministero della difesa per I’esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1958 al 30 giugno
1959 » (21).

PRESIDENTE. L'ordine del gior-
no reca il seguito della discussione del di-
segno di legge: « Stato di previsione della
spesa del Ministero della difesa per l'eser-
cizio finanziario dal 1° luglio 1958 al 30 giu-
gno 1959 ».

B iscritto a parlare 1l senatore Gianquin-
to. Ne ha facolta,

GIANQUINTO. Vado chiedendomi,
signor Presidente, quale accoglienza mi ri-
serverebbero gli onorevoli colleghi se 10 qui
avanzassi la proposta di sopprimere il' Mi-
nistero della marina mercantile e quello dei
trasporti per trasformarli in altrettante
direzioni generali dipendenti dal Ministerc
della difesa, prendendo argomento dal fatto,

certamente innegabile, che il sistema dei

trasporti e delle comunicazioni interessa
anche la difesa militare del Paese. Credo
che Paccoglienza pill cortese a questa pro-
posta sarebbe un benevolo invito a conceder-
mi un lungo periodo di riposo, forse anche
in qualche clinica per malattie nervose, per-
che & dissennato concepire che un Ministero
militare possa sovraintendere ad attivita in-
dustriali che sono settori autonomi dell’eco-
nomia civile del Paese.

Eppure, signor Presidente ed onorevoli
colleghi, in questo bilancio che stiamo esa-
minando, vi sono sintomi palesi di dissen-
natezza perché ancora una volta si costrin-
ge l'aviazione mercantile a subire I'abbrac-
cio soffocante del Ministero della difesa
militare. Non dico nmlla di nuovo, onorevoli
colleghi. Questi sono discorsi che si ripetono
puntualmente ogni anno, ogni volta che nel-
T'uno o nell’altro ramo del Parlamento si

disoute il bilancio deila Difesa, senza che s1
riesca a fare un passo avanti sulla via dello
sganciamento dell’aviazione mercantile dal-
IAeronautica militare.

Eppure & innegafbile che oggi i cieli sono
emuli dei mari, e che Paviazione mercanti-
le adempie ner creli gli stessi compiti, le
stesse funzioni che assolve la flotta mercan-
tile nel mare. I dati e le cifre dello sviluppo
impetuoso d1 questa branca modernissima
dei trasporti dicono tutto e destano in
noi un senso di umiliazione nel constata-
re come il nostro Paese a questo svilup-
po impetuoso porti un contributo di mi-
nima grandezza. Signori, Arturo Ferrarin
passa alla storia non per le sue azioni
di guerra, ma perché per primo col raid
Roma-Tokio apri le vie del cielo alla fra-
ternitd fra le genti. Ebbene il Paese & in
piena decadenza, onorevole Vice Presiden-
te del Consiglio. Ho documenti che non
temono smentita, tra I'altro perche proven-
gono dal Centro dei trasporti aerei, che &
presieduto dal Sottosegretario di Stato, se-
natore Caron. Nell'ultimo fascicolo si da
notizia del quarto Convegno sull’Aviazione
civile all’aeroporto di Ciampino e si dice che
« il Convegno ha dato la possibilitd di pren-
dere atto dell’imponente sviluppo organizza-
tivo e strumentale oggi assunto dall’avia-
zione civile sul piano internazionale e del-
Pulteriore sviluppo, specializzazione e diffe-
renziazione che dovranno subire in Italia le
attivitd proprie dell’aviazione civile, spe-
cialmente in vista dellimminente avvento
del volo comsmerciale a reazione, preannun-
ziato per il 1959 sul piano dell'infrastrut-
tura e per il 1960 per quanto concerne la
messa 1n linea da parte della Compagnia
nazionale di quattro velivoli di tale tipo re-
centemente ordinati ».

Siamo quindi alla vigilia di una svolta ve-
ramente storica nello sviluppo dei traspor
ti aerei. L’Italia come si prepara a '‘questo
evento? Vediamo i dati del traffico aereo nel
1957. Gli aeroporti italiani hanno registra-
to nell’anno 1957 un movimento complessi-
vo di 96.475 wvelivoli commerciali rigpetto ai
90.290 dell’anno precedente. La partecipa
zione della bandiera estera a questo traffico
& stata del 51,7 per cento. I passeggeri sbar-
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cati e imbarcat: dal complesso del servizi in-
terni ed internazionali sono stati 1.456.242
contro 1.220.262 del 1956. L’incremento & ri-
sultato del 19,3 per cento. Nello stesso pe-
riodo 1 49.851 velivoli battent: bandiere este-
re hanno sbarcato ed imbarcato 727.600 pas
seggeri part al 50 per cento del traffico to-
tale. La posta caricata e sbarcata ¢ ammon-
tata nel complesso a 55.959 quintali, le merci
paganti a 154.674 quintali. Rispetto all’an-
no precedente gli incrementi sono stati ri-
spettivamente de] 24,2 per cento per la posta
e del 12 per cento per le merci. La parteci-
pazione della bandiera estera é stata del 20
per cento per la posta e del 17 per cento per
le merci.

Diamo ora un po’ uno sguardo a1 dati mon-
diali del traffico aereo del 1957: abbiamo
veramente davanti un panorama grandioso
di sviluppo di questo ramo di attivita pa-
cifica e civile.

Il traffico aereo mondiale ¢ aumentato,
nel corso del 1957, di circa il 14 per cento
rispetto ad un aumento del 14,4 per cento
registrato nel 1956. Il volume di traffico tra-

sportato nel 1957 & stato 'di 9.330 milioni di
tonnellate-chilometro, cosi suddivisi: 82 mi-
hard: d1 passeggeri-chilometro, pari a 7210
milioni di tonnellate-chilometro; 1680 mi-
lioni di tonnellate-chilometro di mereci e 440
milioni di tonnellate-chilometro di posta.

L’incremento massimo per il traffico pas
seggeri & stato registrato in Estremo Orien-
te. Il traffico passeggeri in Europa & au-
mentato del 12 per cento mentre negli Sta-
t1 Unit: Pincremento ha toccato il 13 per
cento.

Questi sono i dati del traffico mondiale
aereo e del traffico nazionale. Noi siamo un
po’ la Cenerentola, siamo all’ultimo posto ¢
tra gli ultimi nella gara per contribuire al-
l'ulteriore sviluppo dell’aviazione civile. In
21 Paesi europei V'aviazione mercantile ha
un ordinamento autonomo e indipendente.
Soltanto due Paesi sono ancora con lavia-
zione mercantile vincolata alla direzione mi-
litare, noi e la Spagna. Siamo all’ultimo po-
sto, e ancora pit indietro della stessa Spa
gna.

Presidenza del Presidente MERZAGORA

(Segue GTANQUINTO). La Spagna
& pilt avanti di noi, e ¢ito ancora i documen-
ti che provengono dal suo Sottosegretario,
onorevole Segni. A parte il fatto che in Spa-
gna laviazione civile dipende da un Mi-
nistero delllaria e non da un mastodontico
Ministero della difesa, & sintomatico che nel-
la Repubblica 1berica, alla formulazione de!-
la politica aerea, che 'Itaiia non ha, sia pre-
posta un’apposita Commigsione intermini-
steriale detta appunto di politica aerea in-
ternazionale, presieduta dal Sottosegretario
per 1l commercio con l'estero e di cui fanno
parte, oltre ai due direttori generali della
Aviazione civile e della Navigazione aerea,
oltre al consulente giuridico del Ministero
dell’aria, i direttori generali della politica

estera e della politica economica del Mini-
stero degli affari esteri nonche il vice di-
rettore dell’Istituto nazionale dei cambi. Ve-
da dunque quanto pill avanti di noi & la
Spagna. Inoltre la segreteria della Commis-
sione & affidata ad un funzionario diploma-
tico della direzione generale del Ministero de-
gli affari esteri preposta agli organismi in-
ternazionali. B vero quindi che moi e la Spa-
gna siamo gli unici Paesi che ancora fanno
dipendere l'aviazione mercantile da quella
militare, ma noi siamo ancora piut retrivi.

Ho gia detto che questo non & un argo-
mento nuovo. L’onorevole De Gasperi gia
nel luglio 1947 vedeva il problema, lo inqua-
drava e risolveva solo sulla carta. Diceva io
onorevole De Gasperi: « Non sembra che per
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PItalia ricorrano ragroni particolari, ma an-
7zl considerazioni di ordine generale consi-
glierebbero di separare le sorti dell’aviazio-
ne civile da quelle dell’aviazione militare, af-
frontando il relativo problema sin dall'iniz.o
della fase ricostruttiva ».

E qui cominecia la farsa: perché non sono
mancate iniziative specifiche, concrete, dei-
I'uno e dell’altro ramo del Parlamento. Que-
sto dell’autonomia dell’aviazione civile & un
problema, sulla cui soluzione i due rami del
Parlamento si trovano unanimemente d’ac-
cordo: non vi & differenza di vedute tra i
vari settori, e dalle due Camere sono stati
votati precisi, impegnativi ordini del giorno.
11 Governo li ha accettati, mai pero li ha
tradotti in realtd e ha eluso e rinviato sem-
pre il problema.

Credo che rechi sollievo alla calura riper
correre I'iter di questa tormentata, promes-
sa e mai attuata riforma. C’¢ un progetto di
istituzione di un Commussariato dell’avia-
zione civile, nel febbraio 1949, schema pre-
disposto dal Sottosegretario di Stato alla di-
fesa, allora onorevole Enrico Malintoppi, e
questo progetto non fu mai presentato, ne al
Consiglio dei ministri, né al Parlamento. Se-
condo progetto, febbraio 1951, progetto di
istituzione di un’amministrazione speciale
per laviazione civile a seguito dell’ordine
del giorno approvato il 14 giugno 1950 su
proposta del senatore Caron: « Il Senato im-
pegna il Governo a presentare una legge or-
ganica per lo sviluppo dell’aviazione mercan-
tile italiana nella guale sia contemplata la
creazione di un organo ministeriale indipen-
dente e tecnico ». L’iter prescritto fu ini-
zlato, ma il disegno di legge non fu mai pre-
sentato, né al Consiglio dei ministri, né al
Parlamento, per cui dopo, onorevole Ca-
ron, io mi permetterd di concludere come con-
clusi ’anno scorso alla Camera, intervenen-
do su questo argomento, e di aggiungere an-
che qualche altra cosa.

Altro progetto: marzo 1954, progetto di
istituzione di un Alto Commissariato per la
aviazione civile e il traffico aereo, proposta
di legge d’imiziativa del deputato Di Bella,
annunziata il 2 marzo 1954, deferita poi al-
Iesame della Commisgsione competente e mor-
ta senza andare in Aula, con la legislatura
passata.

Quarto progetto, 11 progetto d’istituzione
di un’Amministrazione speciale per l'avia-
zione civile, marzo 1954, schema predisposta
dalla Commissione per la riorganizzazione
dell’aviazione civile. Lo schema presentato al
Ministro della difesa, onorevole Taviani, il
14 maggio 1954, non pervenne né al Consi-
glio dei ministri né al Parlamento.’

Ogni anno, discutendosi 1l bilancio della
Difesa, in questo e nell’altro ramo del Par
lamento, s1 sono sempre votat: ed accettat:
ordini del giorno, impegnando il Governo ad
addivenire a questc sganciamento; ogni an-
no si isono approntati progett: che poi non
arrivarono nemmeno nei cassetti ministe-
riali.

Un altro progetto & dell’ottobre 1957.
« Progetto di istituzione di un Sottosegreta-
rio dell’aviazione civile », schema predispo-
sto dalla Direzione generale dell’aviazione
civale ed inviato al Ministro della riforma
burocratica (cosa c¢’entr: poi 11 Ministro del-
la riforma burocratica con 'autonomia del-
Paviazione civile veramente non riesco a ca-
pire). £ uno dei due progett; cui fece rife
rimento il Ministro della difesa onorevole
Paolo Emilio Taviani, nel dibattito del gen-
naio 1957 alla Camera dei deputati che ebbe
luogo dopo il tragico incidente del monte Gi-
ner. Anche questo progetto si perdette per
strada.

A questo punto interviene a complicare
le cose 11 buon Cassiani, perché il Ministro
della marina mercantile s1 fa avanti recla-
mando per sé 'aviazione civile, con la erea-
zione di un Ministero nuovo della navigazio-
ne marittima ed aerea. Ed ecco che 'onore-
vole Cassiani, nel disegno di legge del di-
cembre 1956, predispone a sua volta 11 suo
bravo progetto, che fa esattamente la stes-
sa fine di tutti gh altri, con questo di peg-
gio, onorevoli colleghi, che V'esame del pro-
getto fu devoluto dal Presidente del Consi-
glio, che & oggl Minmstro della difesa, ono-
revole Segni, allo speciale Comitato dei mi-
nistri presieduto dal vice Presidente del Con-
siglio, onorevole Saragat, e composto dei Mi-
nistrr della riforma burocratica, onorevole
Gonella, del tesoro, senatore Medici, della di-
fesa, onorevole Taviani, della marina mer-
cantile, onorevole Cassiani, e dei trasporti,
onorevole Angelini,
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Anche qui mi permetto di dirle, onore-
vole Segni, che la Spagna & tanto piu avan-
ti di noi, perché nella Commissione che le:
ha costituito non ¢’@ nessuno di quei rap-
bresentanti che in Spagna compongono la
Commissione che dirige laviazione civile,
cioé rappresentanti dei dirigenti il commer-
cio con Pestero e rappresentanti diplomatici
di quella Nazione. Ma anche questo, ono-
revole Segni, ha fatto la fine ingloriosa di
tutti gli altri progetti.

Per 11 1957 abbiamo ancora un altro pro-
getto per [Iistituzione di un Alto Commis-
sariato per Paviazione civile presso la Pre-
sidenza del Consiglio, schema predisposto a
conclusione dello studio dei problemi relativi
al distacco dell’aviazione civile dal Ministe-
ro della difesa, affidato dal Governo al gia
citato Comitato speciale dei ministri, pre-
sieduto dal vice Presidente del Consiglic,
onorevole Saragat. Lo schema fu distribuito
per l'esame a tutti 1 membri del Consiglio
del ministri nell’aprile del 1957. Faecciamo
ancora un passo avanti: lo schema é stato di-
stribuito a tutti i membri del Gabinetto, po-
chi giorni prima dello scoppio della prolun-
gata crisi di Governo che, con le dimissioni
del Gabimnetto Segni, annunziate 11 6 mag-
gio, portd alla formazione del Gabinetto
Zoli.

Si costituisce il Governo Zoli e si ha lo
ultimo progetto del febbraio 1958 per la
istituzione di un Alto Commissariato per
laviazione civile presso la Presidenza del
Consiglio dei ministri. Lo schema fu pre-
sentato dal Ministro della difesa, onorevole
Taviani, insieme con il Sottosegretario Ca-
ron, al Presidente del Consiglio senatore Zo-
I, i1 7 febbraio 1958. Ma Ponorevole Zoli lo
ignord del tutto, perché egli non ne parlo
mai nelle dichiarazioni programmatiche del
suo Governo e, durante il tempo del suo Ga-
binetto, di sganciamento e di autonomia del-
Paviazione civile non 81 & nemmeno parlato.

E cosl sono passati 11 anni, 12 anni. In
questo periodo, onorevoli colleghi, il Giap-
pone, che usci distrutto dalla guerra, appena
firmato il trattato di pace comincio a ri-
costruire alacremente la sua aviazione civile
autonomamente : non solo cred I'industria e
si lancido alla conquista delle vie aeree, ma
cred le scuole di piloti civili, cred il collegio

dell’aviazione civile. I& passato cosi davanli
a nol mentre noi ¢1 trastulliamo tra un pro-
getto e Taltro.

In veritd noi amici dell’aviazione, noi che
ci interessiamo di quest: problemi, non sol-
tanto per simpatia verso aviazione, ma per-
ché abbiamo coscienza dell'importanza eco-
nomica di questo nuovo ramo di trasporti
per 11 nostro Paese, quando abbiamo seutito
che 'onorevole Caron, che & stato uno degli
alfierr pit autorevoli dell’antonomia e del
distacco dell’aviazione civile dalla direzio-
ne militare, era diventato membro del Go-
verno, ci siamo detti: finalmente adesso la
autonomia s1 fard, siamo alla svolta della
vita dell’aviazione civile, adesso finalmente
avremo anche noi una politica aerea. Mi
consenta di dirle, senatore Caron, che la de-
lusione é stata cocente, perché su questo ter-
reno non siamo riusciti a fare nemmeno
un passo avanti. Zoli ha risposto di no e ri-
tengo che no abbia risposto anche il nuo-
vo Presidente del Consiglio, onorevole Fan-
fani, il guale nelle dichiarazioni program-
matiche si & ricordato financo della cocaina
e degli stupefacenti, ma non dell’aviazione
civile, dei suo1r problemi e del suo sgancia-
mento. Ha fatto soltanto un accenno a que-
sto; e direi, onorevole Caron, che forse sa-
rebbe stato meglio c¢he non lavesse fatto,
perché tale accenno dimostra che ancora
questo Governo ha una concezione infantile
dell’aviazione civile.

Vorrei sapere cosa vuol dire il seguente
brano delle dichiarazioni del Presidente del
Consiglio: « Lo sforzo compinto gia in mi-
sura notevole per aggiornare le infrastrut-
tute e i servizi generali indispensabili allu
sviluppo economico sard proseguito specie
nel settore dei lavori pubblici, delle teleco-
municazioni, de1 trasporti aerei, marittimi,
ferroviari, stradali, ammodernando le vie
esistenti e proseguendo la costruzione della
rete delle nuove autostrade ». Quindi tutto
quello che promette di fare il Presidente del
Consiglio in questa materia @ lo sviluppo del-
le infrastrutture, tra le quali si pud com-
prendere la costruzione degli aeroporti. Nul-
la di piu.

Le prospettive pertanto non sono liete, so-
no infauste. Io mi domando: ma che paura
avete? Volete forse attuare quella che é sta-
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ta la parola d’ordine della campagna eletto-
rale « progresso senza avventure »? Salvo
poi, s'intende, a gonfiare fino all’inverosim:-
le ogni minima cosa che fate. Io sento par-
lare in ogni momento della costruzione dei
nuovi aeroporti e sento ripetere sempre le
stesse cose sotto la veste di nuove cose. M
perdoni, onorevole Segni: forse sara l'esta-
te, ma questa vostra inefficienza, questa vo-
stra paura del nuovo mi fa pensare — non
se ne abbia a male — ad una cicala pigra c
rumorosa nell’afs mmmobile di questo mese
d1 luglho. Che paura avete? Percheé siete cosi
pavidi? Che cosa temete? Siete succubi delle
velleita di cert: generali che non vogliono la-
sciare questa preda e che considerano anco-
ra infantilmente Paviazione civile?

Ritengo che forse la ‘ragione sia un’altra,
ma ne parleremo dopo. Per intanto abbiamo
ancors un’aviazione civile che s sviluppa
non con I'impeto che 1 temp1 richiedono e che
sarebbe necessario in rapporto al grado di
sviluppo e di emulazione dell’aviazione degl
altr1 Paesi civili. Non abbiamo mna politica
dellaria e con l'assenza di tale politica ab-
biamo la decadenza dell’industria aeronau-
tica.

Infatti, come non pud concepirsi una se-
ria politica marinara senza dar vita all'in-
dustria cantieristica, egualmente non si puo
concepire seriamente una politica di svilup-
po dellaviazione mercantile senza un’indu-
stria di costruzion: di questo tipo di mezzi
di trasporto. Ma noi siamo ridotti al lumi-
cino, contro lo sviluppo impetuoso ed im-
pressionante, per esempio, della vicina in-
dustria aeronautica francese.

1o non voglio tediare il Senato con la let-
tura d1 documenti sia pure nteressanti. De-
vo ringraziare il senatore Caron, perché mi
fornisce una minlera d1 materiali che con-
ferma ancora la carenza assoluta di una
politica da parte nostra in questa materia.

CORNAGGIA MEDICI, relatore.
Ricordi perd un poco anche la produzione
italiana, diversamente il suo discorso divie-
ne troppo pessimista.

GIANQUINTO. Si pud vedere la
strada che ha fatto lindustria francesc,

quanto indietro siamo noi, quanto sia vano
nellg relazione esprimere il dolore per la
dispersione, per la menomazione dell’immen-
s0 patrimonio costituito dal valore professio-
nale delle maestranze specializzate in questa
produzione. I veramente una sconfitta no-
stra. Io sono d’accordo con lei, onorevole re-
latore, che lamenta quanto & gia avvenuto e
1l pericolo che cose pill gravi ancora avven-
gano, ma non e soltanto con l’espressione di
queste preccupazioni che s1 risolvono tali
problemi. Qui bisogna dire apertamente se
vogliamo una politica dell’aria tale che pos-
sa determinare la ripresa, lo sviluppo in
pieno dell’andustria aeronautica 1tahana.
Noi potremmo dare 'avvio ad una produ-
zione aeronautica di qualitd. Anche nella
cantieristica navale siamo molto apprezzali
all’estero, per la specializzazione di qualita
del nostri cantieri navali.

Perché non dovremmo fare lo stesso per
le industrie aeronautiche: speciahzzarci cioé
in produzioni di qualitd? Qual’é il giudizio
del Governo sulla possibalitd di sviluppare
e di 1impiegare la produzione del nuovo qua-
drimotore Agusta Zappata, che sostituisce
1 DC-8 che vanno morendo, ¢ che & utile e
indispensabile per il collegamento interno
dei vari aeroporti? I DC-3, onorevole signor
Presidente, sono largamente diffus: in tut-
te Je rotte del mondo. Io ricordo che, quan-
do s1 parlava alla Camera del tragico inci-
dente del monte Giner, vi furono colleghi
che mossero -accuse ai DC-3, e vi fu chi in-
sorse contro queste accuse; 10 fui tra costo-
ro perché la disgrazia non dipese dal tipo d1
apparecchio. Era un’altra la cansa de] dan-
no. Questi DC-3 vanno morendo perche la
America non produce pill pezzi di ricambio,
e, ad esaurimento delle scorte, & chiaro che
i DC-3 devono esser messi fuori esercizio.

SEGNI, Vice Presidente del Consigliv
dei ministri e Ministro della difesa. No, si
continuano a fabbricare questi apparecchi.

GIANQUINTO. Ne sono lieto, ono-
revole Ministro, perché interessano anche
noi di Venezia, che puntiamo anche sul ria-
dattamento del campo di aviazione del ILa-
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do, che é l'argomento che divide un po’ me
dal senatore Caron.
Comunque, durino o meno i DC-3, & vero

o no che @ stato presentato questo nuovo tipo

di aereo, che mi dicono sia un gioiello e
che puo atterrare in campi dalla pista bre-
ve, 1n campi di categoria D ? Cosa volete fare
di questo apparecchio? Volete farne un mez-
zo per la ripresa dell’industria aeronautica,
volete abbandonarlo? Desideriamo sapere
qual’é il punto di vista del Governo cirea
I'utilizzazidne di questo apparecchio nuovo
in sostifuzione del DC-8 o in concorrenza
col DC-3, pcsto, signori del Govermo, che
adesso si fa strada, e giustamente strada,
una certa corrente la quale pensa che, spe-
clalmente con l'avvento degh aviogetii, e
chiaro che possano essercit soltanto pochi
grandi aeroportl, e che poi il collegamento
mterno fra 1 grandi aeroporti e le citta di
arrivo dei viaggiator: o de1 turisti deve es-
sere effettuato dagh elicotter:, il cul costo e
ancora alto, a parte la sicurezza del volo.

Quindi, ¢’¢ un problema di collegaments
mterno fra gli aeroport: nazionali. Questo
¢ un tiypo di apparecchio mparticolarmente
adatto. Cosa puo dire 11 Governo al riguar-
do? E intorno allimpiego dell’elicottero?
Parlo dell’elicottero da grande trasporto,
non del piccolo di due o tre posti. Non sap-
piamo nulla e vorremmo avere un orienta-
mento preciso da parte vostra.

E avete mai pensato alla preziosita del-
P'utilizzo dell’aviazione leggera anche per la
esportazione dei prodott: ortofrutticoli, delle
primizie e der fiori? Quali iniziative avete
preso in questa direzione?

CORNAGGIA MEDICI, relatore.
Certamente lei sa che a Villafranca quello
che lei dice & gia in atto.

GIANQUINTO. Vorremmo sapere
quali prospettive ci sono perché neanche lei,
onorevole collega, vi accenna nella relazio-
ne. Vogliamo essere illuminati su cio che
& stato fatto, sulle prospettive future e con
quali mezzi si vogliono perseguire deter-
minate mete.

CORNAGGIA MEDICI. relatore.
Onorevole Gianquinto, se viene a Milano tra

=

un mese la mandiamo in elicottero in giro
per la Lombardia.

GIANQUINTO. Bisogna pensare
anche al resto d’Italia ed alle cittd povere.

Come si formano 1 piloti civili? Onorevole
Segni, gli istituti nautici sono veramente
car1 al cuore di tutti gli italiani. Sono scuole
vicine alle masse popolari perché creano ¢
allevano 1 nostri capitani di lungo corso, for-
mano quelli che sono i pilot1 delle navi ita-
Lhane. Come s; pud concepire una moderna
politica del’aria senza pensare ad istituire
una scuola che formi i pilot: civili? Ogni an-
no discutendosi il bilancio della Difesa, si
risollevano gli stessi problemi, si ripefono
le stesse cose. Questa monotonia, dicevo 'al-
tro giorno al suo collega onorevole Tambro-
n1, questa monotonia di argomenti che si
ripetono ogni anno sugl stessi bilanci & cio
che pill vi accusa, perché vi dice che i pro-
blemi ¢i sono, ma che non avete la forza e
la capacitd di risolverli.

Desidero sapere se ella, onorevole Segni,
pensa d1 1stituire gli istitufi per I'aviazioune
civile; se ella pensa che sia arrivato 1l mo-
mento che i piloti civili non siano formati
all’ Accademia militare. Su questo vorrei una
risposta, perché guardi che il suo prede-
cessore onorevole Tavian: era molto avaro
di risposte, non diceva quasi mai nulla. Mi
auguro che lei, onorevole Segni, ¢i dica qual-
cosa di pitt preciso e di piu concreto che non
Ponorevole Taviani.

Ed anche desidererei sapere se sia vero o
no che alcuni Paesi della N.A.T.O. abbiano
concluso eon 1'Unione Sovietica accordi di
commercio internazionale aereo. Pare che la
notizia sia fondata, pare che sette Paesi sia-
no riusciti concludere questi accordi con la
Unione Sovietica.

Domando se & vero perche, se fosse ve-
ro, chiederei a lei, signor Vice Presidente
del Comnsigho, come 11 Governo giustifiche-
rebbe Passenza del nostro Paese da questo
sistema, di accord: aerei con 1’Unione Sovie-
tica, posto che altri Paesi, che hanno i no-
stri stessi impegni militari, non vedono in
essi ostacoli a sviluppare relazioni econo-
miche con i Paesi dell’Oriente europeo.

Qui io le parlo, signor Ministro, non sol-
tanto come rappresentante del popolo italia-
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no, ma anche come rappresentante di Ve-
nezia e del Veneto. Noi a Venezia abbiamo
particolare bisogno di sviluppare questi
traffici, in direzione dell’Oriente, e Venezia
sta creando un sistema aeroportuale, sta
creando con sacrifici immensi wna sua po-
litica aeroportuale perché guardiamo ad
Oriente.

Se quanto ho detto prima & vero, pud lei,
onorevole Segni, prendere impegno di ne-
goziare con I'Unione Sovietica un trattato
di navigazione aerea analogo a quello che
hanno stipulato con questa grande potenza
altri Paesi appartenenti alla N.A.T.0.? An-
che su questo punto aspetterei una sua cor-
tese risposta.

E vediamo la politica del Governo in di-
rezione della creazione di infrastrutture. &
vero, sono stati creati aeroporti nuovi ma
(ne parlavo Paltro giorno in tema di bilan-
cio dell’Interno) il Governo pretende che a
queste grandi opere contribuiscano i Comu-
ni, gli enti locali.

Si fanno gli aeroporti e si costringono i
Comuni a concorrere nelle gpese. Venezia,
per costruire il grande aeroporto Marco
Polo, & impegnata per 70 milioni 'anno per
35 anni, e per ampliare I'aeroporto del Lido
il Consiglio comunale ha stanziato un mi-
liardo che il Prefetfo di Venezia, non so per-
ché, non vuole approvare, forse percheé ne sa
pill luj di tutto il Consiglio comunale messo
insieme. Noi abbiamo bisogno di sviluppare
Yaeroporto del Lido perché ha una fun-
zione del tutto diversa da quella del Marcc
Polo. Ma anche qui le cose vanno molto a ri-
lento, ci sono cittd turistiche sulla spiaggia
adriatica che chiedono il loro aeroporto, che
chiedono la sistemazione dei loro campi di
aviazione, io ho qui la richiesta di Fano e di
Rimini. Che piani di lavoro avete, per gli
aereoporti minori?

Dato che siamo arrivati alla fine, senato-
re Caron, mi dica che intenzioni avete per
I’aeroporto del Lido, il quale & I'unico ae-
roporto civile italiano aperto al traffico ci-
vile. Tutti gli altri sono militari, Forse per
questa ragione & inviso all’autorita militare,
ed & in piena degradazione. Il campo non &
pit agibile, basta che ci sia un poco di piog-
gia perché si trasformi in un pantano e a

!

veder atterrare gli apparecehi sembra che
ammarino, che flottino, e se ¢’¢ caldo allora
ad ogni partenza si solleva una nuvola di
polvere e sabbia che richiama alla mente i
deserti africani. Che cosa volete fare per
questo aeroporto? Capisco che essendo un
aeroporto civile non interessa I'autorita mi-
litare, ma interessa l’economia civile ita-
liana e il turismo di Venezia.

Lei, senatore Caron, sa quanto me, e me
ne dara atto, che guesto & il piu bel campo
d’aviazione d’Italia, mon teme paragoni; il
campo del Lido rappresenta wun’attrattiva
turistica, proteso come & verso I'estuario ve-
neto, panoramico, e chi v1 atterri, special-
mente al tramonto o al mattino presto,
mentre 'apparecchio taglia il campo, ha la
visione unica al mondo di questa grande cit-
t4 dalla fisionomia orientale, che si adagia
silenziosa sulle acque della laguna. E un’at-
trattiva turistica, e noi sitamo gelosi dell’ae--
roporto non lasceremo che venga chiuso!
Vogliamo il contributo del Governo. E inu-
tile che ella, senatore Caron, venga a dirci:
questo aeroporto mi piace, & bellissimo, pe-
ro fatevelo da voi...

SIBILLE. Allora vogliamo un contri-
buto anche noi, a Torino.

GIANQUINTO. Venezia non & Tori-
no. (Replica del sematore Sibille). Noi dia-
mo 70 milioni all’anno per costruire il «Mar-
co Polo » e abbiamo stanziato gia un miliar-
do in due esercizi finanziari per ampliare ¢
sistemare comunque laeroporto del WLido.
Quindi non & che il Comune chieda che lo
Stato intervenga da solo, benché ne avrebbe
il diritto : noi abbiamo deciso di sostenere la
nostra parte di oneri; il Governo non rifiuti
la sua.

Senatore Caron, mettiamoci d’accordo sui
lavori che devono essere apprestati subito
per impedire la chiusura del campo; fate
modo che i servizi di assistenza ritornino a
Venezia; riconoscete il contributo che stiamo
dando per lo sviluppo delle comunicazion1
aeree di quella zona.

Chiedendo scusa poi alla gentilezza del
Ponorevole Ministro per le mie insistenze for-
se petulanti, ma desidererei sapere quale li-
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nea il Governo intende seguire in materia di
traffico a richiesta, tipo di traffico che in-
teressa particolarmente Venezia, il Lido,
perché noi vediamo la funzione turistica
dellaeroporto del Lido come complemento
del grande aeroporto « Marco Polo » sotto
il profilo dello sviluppo ormai in corso del
traffico aereo a richiesta. Sono gli autopull-
man dell’aria, come l chiamo io, che arri-
vano e partono senza vincolo d’orario e che
rappresentano un mezzo di trasporto pin
adatto e pit comodo per consentire lo spo
stamento rapido di notevoli masse di turisti.
B uno strumento per lo sviluppo del turismo
di massa.

Ebbene, la stampa ha lasciato trapelare
che qualche cosa di inquietante si & manife-
stato alcuni mesi fa quando certe richieste
di atterraggio di apparecchi noleggiati da
privati vennero respinte, in Italia, con una
politica di aperto protezionismo delle avio-
linee italiane. Desidero sapere qualche cosa
di pilt preciso, perché mij pare che sia la
prima volta che se ne discuta in Parlamento.

Capisco che la nostra aviazione sia de-
bole, ma bisogna tener conto delle necessita
del turismo, e del turismo di massa in par-
ticolare, perché cio riguarda l'economia tu-
ristica nazionale in generale, mentre in par-
ticolare & vitale per Venezia, che & in fase
di decadenza veramente paurosa e preoccu-
pante.

Se questi sono i problemi dell’aviazione
civile, ognuno capisce che non bisogna pil
tardare un mese solo per liberare questa
creatura che anela di camminare svelta,
sola. Non vogliamo pill generali che diri-
gono l’aviazione mercantile italiana. Tutto il
Parlamento & d’accordo.

SEGNI, Vice Presidente del Consiglio
dei ministri ¢ Mindstro della difesa. Anche
noi siamo d’accordo.

GIANQUINTO. Fatelo allora. Ma
non bisogna limitarsi a creare "Alto Com-
missariato, bisogna porlo alle dipendenze
della Presidenza del Consiglio, creare la leg-
ge organica dell’aviazione civile. Possibile
che non riusciate a svincolarvi da certe
pressioni, da certe ipoteche dell’autorita mi-

litare? It vero che queste resistenze ci sono,
ma c¢’é anche un’altra cosa, onorevole Mi-
nistro: creare tutti questi strumenti signi-
fica impegnare il Governo in una politica
dell’aria, in una politica di investimenti in
un settore pacifico, ¢ido che vor non avete in-
tenzione di fare o che non potete fare.

Veniamo ora, molto brevemente, signor
Ministro, alla situazione dell’Alitalia. I ve-
ramente incredibile il trattamento economi-
co dei piloti civili italiani. Tra Plaltro que-
sti che creano veramente la ricchezza e le
condizioni del profitto e che affrontano tutti
i giorni un rischio e un pericolo, non hanno
pensione.

Onorevole Segni, lei mi pud dire: ma io
sono Ministro della difesa, e cosa c’entro io
con il trattamento economico e previden-
ziale del personale? D’accordo, le do ra-
gione, ma questa & lassurditd della situazio-
ne: non lei Ministro della difesa deve di-
scutere di queste cose, perd, finché lavia-
zione civile & agganciata all’Aviazione mili-
tare, io a lei debbo rivolgermi, non ad altri.

Non hanno pensione. I associazione piloti
sta occupandosi attivamente del problema.
Desidererei sapere quale & il pensiero del
Governo al riguardo, se esso intende pren-
dere posizione affinché finalmente questa ga-
ranzia sociale sia data a gente che ogni gior-
no & esposta a gravi rischi.

E qual’d il suo pensiero in merito ai
rapporti tra 1’Alitalia e il suo personale?
T una posizione tesissima, grave, intricata,
vi & stato anche uno sciopero. La cosa é nata
male. Fusione si & detto; assorbimento, di-
rei do, della L.AJ. da parte dell’Alitalia, ed
ancora non s8i & creata una compagine uni-
taria, ma c¢’¢ sempre una divisione tra co-
loro che provengono dalla L.A.I. e gli altri.
Chi vive in mezzo al personale dell’Alitalia
queste cose le sente dire.

C’¢ poi — e questo & gravissimo — da
parte dell’Alitalia una persistente politica
di violazione dei contratti collettivi di1 la-
voro. C’e una mozione la quale spiega perche
i piloti civili hanno scioperato. Essa dice
fra laltro che il datore di lavoro ha dimo-
strato di persistere in ripetute gravi viola-
zioni delle norme contrattuali pattuite. Si
denuncia anche UViniquitd del comporta-
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mento dell’Alitalia. Esistono violazioni per
quanto riguarda le ferie, i turm di lavoro;
il personale & sottoposto ad una grave e se-
ria usura che puo ripercuotersi anche sul
modo di espletare il servizio.

Anche in seno all’Alitalia, signor Vice
Presidente del Consiglio, si pone lo stesso
problema di tutte le fabbriche moderne. 11
progresso tecnico deve trasformarsi in un
progresso sociale, altrimenti esso diventa
uno strumento di maggiore sfruttamento dei
lavoratori. Sa che cosa avviene adesso? Per
lo sviluppo della tecnica non é pit necessario
volare né con il marconista né con il moto-
rista. Pero, 'equipaggio deve fare sempre
cid che facevano i marconisti e i motoristi.
La compagnia risparmia parecchio, ma i
piloti hanno lo stesso stipendio di prima.

Non le dico poi quello che avviene quando
fanno scalo a Kartum. Io la prego di vedere
tutte queste cose, perché il personale navi-
gante & veramente, onorevole Cornaggia Me-
dici, come & il personale delle maestranzc
di officina, un patrimonio prezioso ed mvi-
diato a noi. Con i nostri piloti si pud vo-
lare ad occhi chiusi in ogni tempo ed in
ogni occasione, perché hanno disciplina di
vita ed in cgni momento rigida coscienza
del proprio dovere. Io non ho visto mai un
pilota italiano ubriaco; ne ho wisti invece
di altr1 Paesi. E meritano anche ogni at-
tenzione e considerazione da parte del Go-
verno tutti gli equipaggi, tutto il personale
di volo, dal comandante alle hostesses ed
agli stewarts. E cosi anche per le maestranze,
per gli impiegati; insisterei a iguesto pro-
posito che ci si fornisse qualche indicazio-
ne su come vanno le trattative per il rinnovo
dei contratti collettivi di lavoro.

CARON, Sottosegretario di Stato per
la difesa. Molto bene; lo faremo.

GIANQUINTO.
io sto per finire ...

Signor Presidente,

PRESIDENTE. Leiha parlato qua-
si il 50 per cento del tempo che avevamo a
disposizione!

GIANQUINTO. Onorevole Ministro,
guardi, io aspettavo con ansia l'occasione di
poter fare un discorso con lei: si ricorda,

alla Camera, quante volte ho sollecitato la
discussione di una certa interpellanza? Ades-
so l'occasione € venuta e non sono fuor: tema.
S1 tratta dell’arsenale marittimo di Venezia.
Lei ha rilasciato una cambiale a Venezia,
onorevole Ministro, una cambiale che ha fat-
to il giro di tutte le calli di Venezia: il Go-
verno sl impegna a salvaguardare ’arsenale
marittimo, cosi come a difenderne la pro-
duzione e efficienza. Ed io mi dicevo: sono
promesse elettorali; eravamo nel 1956. In-
fatti poi & accaduto che, fatte le elezioni,
la cambiale non & stata pagata: ¢ stata pro-
testata.

L’arsenale ¢’¢, & vero, ma ¢ l'ombra di
quello che fu. Vada a Castello, senta, ono-
revole Ministro, cosa le dicono quei popolani,
quelle popolane, quer bottegai, quei piccoli
operatori economici d1 Castello, che wivevano
con ’arsenale, questo immenso stabilimento
che implegava cinquemila operai, che era la
testimonianza vivente di quella che fu la
grandezza della Serenmissima Repubblica. Lo
avete ridotto a mille persone, meno di mille
persone, che non hanno ancora alcuna si-
stemazione giurdica. Non si sa cosa si vo-
glia fare di questa residua pattuglia di quel-
la che fu la maestranza gloriosa del grande
arsenale d1 Venezia.

Volete dare una sistemazione giuridica a
queste persone? Volete o non volete, signor
Ministro, mettere I'arsenale 1n condizioni di
lavorare a costi economici? Sa ella, signor
Ministro, che una buona parte del macchi-
nario risale ancora alla guerra del 19157
Per forza di cose lattivitd di questo arse-
nale non pud essere economica; pero avete
P’obbligo di rinnovare queste strutture. Fino
a che voi non lo farete, noi abbiamo il di-
ritto di dire che le vostre promesse sono
state soltanto un mezzo di pressione eletto-
rale sulla popolazione di Venezia.

L ultimo acecenno, e termino. Abbiamo qui
alcune istanze da parte dei commissari di
leva, i quali lamentano che non hanno uno
stato giuridico ed economico confacente alla
loro situazione. In particolare sono retti da
un ordinamento che non stabilisce una ge-
rarchia, che non consente progressione di
carriera, che permette che funzionari i quali
esercitano le stesse funzioni ed hanno la
stessa anzianitd vengano remunerati con
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trattamenti economici di gran lunga diversi,
che ammette sperequazioni incomprensibali,
attribuendo agli uni quello che si nega agh
altri, consente che ad wun wufficiale gid in pen-
sione all’atto del suo passaggio nel ruolo ci-
vile venga riconosciuto 1l diritto di perce-
pire un trattamento economico superiore di
tre gradi a quello riscosso a titolo di tratta-
mento di quiescenza.

Sono queste le richieste, che no1 riteniamo
legittime, che essi presentano: il Governo,
conformemente a certi impegni, intervenga
presto con la presentazione di un disegno
di legge per sanare questa situazione per la
quale molt1 si lamentano.

Ho veramente finito, onorevole Presidente,
e la ringrazio. Onorevole Caron, lei ricor-
dera la chiusa del mio intervento dell’anno
scorso alla Camera.

PRESIDENTE.
della Camera.

Jei ha nostalgia

GIANQUINTO. In verita questo &
un ambiente che mi intimidisce. Bisogna che
faccia forza a me stesso per parlare, perche
ho 1l patema d’animo. Io Paltro anno dicevo:
lei prima era uho di quelli che s1 batteva
dal d1 fuori del Governo per ottenere I'auto-
nomia dell’aviazione civile; adesso & al Go-
verno e abbiamo in lei un ostaggio nel Go-
verno: « o si opera la svolta e 31 provvede
con grande rapiditd all’approvazione della
Jegge istitutiva dell’organismo autonomo, op-
pure, onorevole Caron, noi chiederemo la sua
. testa. O si mantiene fedele agli impegni as-
sunti e si da inizio ad una politica mercan-
tile dell’aria, oppure ella, onorevole Caron,
ha un obbligo solo, dimettersi ». Le dico ora,
onorevole Caron: vediamo che cosa avverra
in quest’anno, ma se I'anno venturo tornassi-
mo a discutere 11 bilancio della Difesa senza
nulla di fatto, forse non parlerei; ma mi
limiterei a deporre sul suo banco quel col-
tello giapponese che i nipponici usano per il
karalkiri, (Vivi applaousi dalle sinistra).

PRESIDENTE. = iscritto a parla-
re il senatore Massimo Lancellotti. Ne ha
facolta. )

MASSIMO LANCELLOTTI.
Signor Presidente, onorevole Ministro, ono-

revoli colleghi, per la migliore valutazione
delle funzioni esplicate dalla Marina militare,
tra cui, non ultime, quelle di natura economi-
co-sociale, ritengo opportuno dare uno sguar-
do -alla sua organizzazione attunale.

Occorre premettere che 1 provvediment:
adottati nello scorso esercizio per ottenere
le maggior: possibili economie hanno avute,
a mio avviso, pratica attuazione.

La Marina italiana, come tutte le marine
moderne, raggiunge i suoi fini non solo me-
diante le navi ma anche per mezzo di orga-
nizzazioni logistiche tra cui sono da ricor-
dare gli arsenali, le direzioni del muniziona-
mento, ed altri stabilimenti di lavoro che
servono per mantenere in efficienza il navi-
glio. Ma pil che questi enti logistici, desidero
ricordare la fnnzione che la Marina militare
esplica nel campo dell’istruzione ed in quello
dell’adde‘stramen‘go del personale d1 carriera,
volontario e di leva.

. Desidero, quindi, ricordare le numerose
istituzion: didattiche che tanto hanno servito
e servono alla formazione del carattere e
della cultura dei nostri ufficiali e dei nostri
marinai: 1’Accademia navale, che provvede
alla formazione degli wufficiali del servizic
permanente effettivo e di complemento di
tutti i Corpi; Pistituto di guerra marittima;
I'Istituto idrografico, cui & affidata listru-
zione superiore tecnica degli ufficiali da de-
stinare ai servizi idrografici; la Scuola di
sanitd che provvede alla formazione degli
ufficiali medici e farmacisti, ed infine le Scuo-
le C.E.M.M. che mfondono gh element: fon-
damentali della disciplina e dell’educazione
militare, noncheé l'istruzione militare, mari-
naresca e professionale, a1 giovani che han-
no deciso di1 intraprendere la carriera mi-
htare nel Corpo degli equipaggi marittimi.

Il personale, zosi istruito, deve essere an-
che addestrato. Nelle Forze Armate moderne
Iaddestramento e, cio2, la formazione del
personale 1n funzione della condotta e del-
I'impiego dei mezzi, & forse il problema prin-
cipale. La Marina 1taliana raggiunge questo
scopo per mezzo delle scuole e dei centri di
addestramento in cui 1l militare, gia istruito
nelle scuole di cui poc’anzi ho parlato, segue
il generale e rapido progresso evolutivo de-
terminato dallo sviluppo della scienza e dalie
sue ripercussioni sulla tecnica. A tali scuole
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e centri partecipa un’altissima percentuale
di tutto il personale della Marina militare,
da quello specialista di leva, agli ufficiali che
seguono i corsi di specializzazione. -Data la
importanza dell’addestramento, le spese di
esercizio di tali centri e scuole sono alquanto
modeste e possono ritenersi ampiamente ri-
pagate dai brillanti risultati, che si esplicano
in una migliore condotta ed efficienza delle
navi e del materiale in genere ed in un pil
redditizio sfruttamento dei combustibili e
delle munizioni. Si pud senz’altro affermare,
con giusta soddisfazione, che la preparazione
de] personale & stata portata ad un altissimo
livello.

Ma tra i benefici di carattere sociale por-
tati dalla Marina alla Nazione & da ricordare
non golo la parte riguardante Iistruzione
dei giovani, ma anche quella che riguarda la
assistenza morale, I'educazione fisica e spor-
tiva e Pattivitd ricreativa esplicate in favore
del personale militare e civile. Debbo qui ri-
cordare i circoli per i marinai, istituiti nelle
sedi maggiori, i ricreatori, istituiti nelle
sedi minori, le sale di proiezione cinemato-
grafica, i dopolavori dedicati soprattutto al
personale civile.

Nella marina come nelle altre Forze Ar-
mate & combattuto 'analfabetismo, questa
nostra piaga secolare, diminuita ma, pur-
troppo, non scomparsa. Attualmente le scuo-
le per listruzione degli analfabeti sono fun-
zionanti presso tutti gli enti ed i comandi
che di tali scuole necessitano.

Grande importanza viene data nella Ma
rina italiana all’educazione sportiva. I’alle-
namento fisico e lesercizio dei principali
sport non hanno solo lo scopo di servire da
svago, ma anche quello di sviluppare le qua-
lita fisiche e psichiche atte al combattimento.
Pur non rientrando megli scopi dell’educa-
zione fisica della Marina militare la forma-
zione di campioni, sono stati selezionati e
curati in questi ultimi anni elementi di gran-
de wvalore che, senza godere di particolari
agevolazioni o esenzioni dal servizio, hanno
raggiunto risultati veramente notevoli dan-
do prestigio anche in questo campo alle For-
ze Armate italiane. Debbo pero ricordare che
il nuoto, lo sport che ha per i marinai im-
portanza capitale, non & diffuso e curato
come si dovrebbe soprattutto per la man-

canza di piscine. E ormaj noto che l'inse-
gnamento dei moderni stili di nuoto non puo
essere fatto in mare aperto. Due sole sono
le piscine su cuj puod contare la Marina 1ta-
liana : una in attivita all’ Accademia navale ed
un’altra in costruzione alle Scuole C.E.M.M.
di Taranto.

Anche la parte culturale non & trascurata.
Una biblioteca centrale presso il Ministero,
7 biblioteche dipartimentali e 8 biblioteche
di carattere scientifico presso I’Accademia
navale, 'Istituto idrografico di Genova e la
Commissione permnaente della Spezia, con-
sentono al personale militare e civile della
Marina di essere al corrente delle discipline
tecnico-militari, giuridiche, economiche e fi-
nanziarie. Inoltre sono istituite presso quasi
tutti gli enti a terra e su quasi tutte le navi
le biblioteche-marinai ormai svecchiate e
fornite di libri che trattano argomenti ma-
rinari, storici, avventurosi e che contengono
opere di divulgazione scientifica molto richie-
ste dal giovani. Numerosi enti, soprattutto
le piccole navi e gli enti a terra isolati, qualt
le stazioni semaforiche e radiotelegrafiche,
sono stati abbonati ai pit diffusi periodici.

Ho parlato dell’istruzione, dell’addestra-
mento, dell’assistenza figica, sportiva e cultu-
rale. Desidero ora parlare dell’assistenza
samitaria veramente notevole sia in favore
dei militari che dei civili, sia per quanto ri-
guarda l'intervento d’urgenza sia per quanto
riguarda le visite e le cure. Sono a questo
proposito da ricordare le cure idropiniche,
cui sono ammessi gratuitamente i militari
che hanno ottenuto il riconoscimento della
causa di servizio. Inoltre tutti gli enti sani-
tari della Marina militare svolgono attivita
assistenziali a favore delle famiglie degli uf-
ficiali, sottufficiali e personale del C.E.M.M.
Tale forma assistenziale si esplica sia at-
traverso gli « Ambulatori per famiglie » esi-
stenti presso gli ospedali della Spezia e di
Taranto e presso l'infermeria di Napoli, sia
attraverso gli ambulatori E.N.P.A.S. in fun-
zlone presso gli ospedali militari di Venezia
e la sede del Ministero in Roma. A Roma
funziona anche un ambulatorio ove ricevono
I’assistenza sanitaria i familiari dei Caduti
in guerra e gh ufficiali ed i sottufficiali
« sfollati » che, con le loro famiglie, mon
hanno diritto all’assistenza E.N.P.A.S.
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Presso I'infermeria della Maddalena, ove
manca un ospedale civile, vengono ricoverati
e curati, in base ad una convenzione con il
Comune, anche i cittadini bisognosi di cure
chirurgiche.

In materia di assistenza sanitaria occorre
mettere in risalto quanto la Marina sta fa-
cendo per la benefica opera delle donazion:
volontarie del sangue. Una banca del san-
gue della Marina & in funzione presso I'Ospe-
dale marittimo di Taranto. E prevista una
seconda banca del sangue presso ospedale
di La Spezia. [t attuata un’attiva collabora-
zione con il Centro nazionale trasfusori di
Roma, sia con la partecipazione scientifica
e tecnica degli ufficiali e dei sottufficiali del
servizio sanitario della Marina, sia con do-
nazioni volontarie di sangue da parte del
personale militare. Un esempio sull’efficacia
di questa collaborazione: un’operazione di
prelievo volontario di sangue tra i militar:
dipendenti dal Dipartimento della Spezia ed
imbkarcatr su navi cola dislocate ha procu-
rato al Centro nazionale del sangue di Roma
330 litri di sangue.

La cura della Marina per 11 personale ad
essa affidato si esplica anche in forme pil
elementari, ma non meno importanti; sulle
navi piu recenti, ad esempio, & stato adot-
tato, in luogo del tradizionale rancio, il si-
stema di sommunistrazione individuale del
vitto che, normalmente pill gradita dagli
equipaggi, consente la massima libertad di
orario nella somministrazione dei pasti.

Ai 927 alloggi I.N.C.LS. gia costruit1 ed
assegnati sono da aggiungere 1.571 alloggi
demaniali cosi ripartiti: 613 alloggi per uf-
ficiali e 958 alloggi per sottufficiali. Si ha
pertanto una dizponibilitd complessiva di
2.498 alloggi.

Sempre in tema di organizzazione della
Maring militare, occorre ricordare le impor-
tantissime funzion: esplicate dal personale
civile composto da oltre 7.000 impilegati e
da oltre 23.000 salariati.

In questa massa ingente di opera: 'armo-
nia qualitativa & stata turbata dalla legge
sull’esodo volontario, tuttora in vigore, che
ha privato e sta privando gli arsenali e gh
altri stabiliment: di lavoro degli operai pil

specializzati, Cosicché i talune specialita

|

di mestieri si ha carenza di personale. Per
ovviare a tale inconveniente si provvede me-
diante le scuole degli allievi operai che, nel-
le principali sedi della Marina, esplicano la
benefica funzione di « qualificare » i giovani
a vantaggio sia degli stabilimenti di lavoro
della Marina militare che dell’intero ciclo
produttivo della Nazione. L’altro mezzo di
cui la Marina si avvale per procurarsi ope-
rai delle specialitd in cui esiste carenza, sono
i corsi di riqualificazione con cui i salariali
vengono istruiti nei mestieri pitt ricercati.

Per terminare, onorevoli coilleghi, richia-
mo la vostra attenzione sulla fisionomia ge-
nerale del bilancio della Marina militare
per l’esercizio 1958-59 : per il personale mi-
litare le spese relative agli stipendi ed as-
geghi sono 17 miliardi e 761 milioni, per
il personale civile sono 26 miliardi e 589
milioni; il mantenimento del personale mili-.
tare comporta un onere di 7 miliardi e 321
milioni; alle costruzioni navali sono devoluti
15 miliardi cirea, ed alllapprovvigionamento
dei materiali e dei prodotti petroliferi 11 mi-
liardi e 84 milioni. Da queste cifre appare
quanto le spese generali siano maggiori di
quelle destinate all’armamento. Basta pen-
sare che una sola moderna unitd, un solo
cacciatorpediniere di 2.800 tonnellate, costa
oltre 12 miliardi, un avviso-scorta 7 miliardi,
una vedetta antisommergibili 2 miliardi.

I’esame del bilancio rivela altresi che gli
stanziamenti sono appena sufficienti al man-
tenimento in servizio del personale, alla
manutenzione del materiale ed al program
ma navale in atto, per cui la realizzazione &
pero indispensabile conservare e possibil-
mente incrementare per i prossimi esercizi le
assegnazioni straordinarie disposte in favo-
re della Marina.

Nel concludere mi onoro ricordare ’opera
che ogni giorno gl Stati Maggiori, gli equi-
paggi e tutto il personale militare e civile
della Marina svolgono con sapienza, con di-
sciplina e con alto senso del dovere al ser-
vizio della nostra amata Patria, (Applausi
dalla destra. Numerose congratulazioni dal-
lo. destra e dal centro).

PRESIDENTE. I iscritto a parla-
re il senatore Gatto. Ne ha facolta.
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GATTO. Prendendo lo spunto dall’in-
tervento del senatore Gianquinto in materia
di aviazione civile, desidero sottolineare al-
cuni aspetti dell’insufficienza tecnica dei ser-
vizi aerei civili sulla linea Roma-Palermo.
B noto a tutti coloro che per ragioni di ne-
cessitd devono servirsi spesso di questa li-
nea aerea, che gli apparecchi in servizio sono
ancora i vecchi « Dakota », i DC 3, che piu
volte la stessa Alitalia o la LAI hanno segna-
lato come sorpassati, sottoposti ad un logo-
ramento che non permette la perfetta sicu-
rezza sulla loro efficienza di linea. Ci fu anzi
un periodo in cui la LAI e PAlitalia sotto-
posero al Governo la necessitd di dotazione
di apparecchi pitt moderni e veloci, quali i
quadrimotori « Viscount » e bimotori « Me-
tropolitan ». Ricordo che la velocita di cro-
ciera dei DC 3 arriva appena a 300-350
chilometri al massimo.

Nei giorni scorsi un incidente su uno di
questi apparecchi di linea, per fortuna senza
conseguenze immediate, ha richiamato I'at-
tenzione dell’opinione pubblica sulle condi-
zioni di gcarsa sicurezza 1n cui si svolge tale
servizio di1 linea aerea civile. Un DC 3, poco
dopo la partenza da Roma, ha avuto uno
dei motori in avaria irreparabile ed ha fatto
appena in tempo ad atferrare sul campo di
Ciampino. Si tratta di apparecchi che pit
volte sono stati dichiarati inidonei ad as-
solvere un servizio di linea su un percorso
non troppo breve.

L’Alitalia ha gia in dotazione degli appa-
recchi pitt moderni. Perd alla messa in ser-
vizio di tali apparecchi si oppongono le con-
dizioni di aleuni nostri campi di aviazione;
tra questi, principalmente il campo d1 avia-
zione di Palermo Boccadifalco, assolutamen-
te inadatto ad accogliere apparecchi di tale
velocita, che richiedono sia in partenza che
in arrivo delle piste molto lunghe. Quando
I'Alitalia, ad un certo momento, prospettod
la minaccia di sospendere il servizio Roma-
Palermo, si ando alla ricerca di un campo
che offrisse garanzie sufficienti per la messa
in servizio deglh apparecchi pit veloci. 11
campo era stato trovato, ed era il vecchio
campo, una volta campo militare, di Chini-
sia, meglio detto Trapani-Marsala. L’utiliz-
zazione di tale campo, e degli apparecchi

pilt veloci che ho poco fa ricordato, avrebbe
permesso di ridurre la durata del viaggio
tra Roma e la Sicilia di circa mezz’ora: un
margine di tempo che avrebbe "consentito
tranquillamente di unire tale campo, desti-
nato al servizio della Sicilia occidentale, con
i centri minori, o a mezzo di elicotteri, o a
mezzo degli stessi apparecchi DC-3 ormai
declassati.

Si sono fatte avanti delle rivendicazioni,
diciamo di campanile, da parte di Palermo,
la gnale ha ottenuto che in un programma
di nuove costruzioni fosse incluso un campo
d1 atterraggio molto vicino alla citta, quello
d1 Cinisi., Questo campo & g14 in costruzione,
ma appena agli inizi. S1 prevede che la du-
rata di questi lavori sard non inferiore a
due o tre anni, ed in questi due o tre anni
i numeros1 viaggiatori che sono costretti a
a servirsi delle linee aeree Roma-Palermo
dovrebbero ancora viaggiare con DC-3.

Noi chiediamo al Governo che veungano
presi, in attesa del termine della costruzione
del campo di Cinisi, dei provvedimenti atti
a rassicurare intanto Iopinione pubblica,
che e gia entrata in allarme in seguito al
recente episodio per fortuna non grave; ma
atti soprattutto a dare un’attrezzatura mo-
derna a questo servizio, che non & affatto di
secondaria importanza. Sj faccia pure capo
al campo di Chinisia Trapani-Marsala e si
colleghi questo campo con quelli viciniori,
quale quello di Boccadifaleo, e quello even-
tualmente di Pantelleria, con un servizio di
elicetteri ¢ di appareechi di minore portata.

Noi riteniamo che tutti guesti problemi
inerenti alla sicurezza ed all’efficienza delle
linee aeree civili siano legati al piu grosso
problema, cui accennava 1l senatore Gian-
quinto, della costituzione del Commissaria-
to civile. Il nostro Gruppo, il Gruppo socia-
lista, insiste presso il Governo affinche il
problema sia posto in discussione al pit
presto ed affinche sia realizzato finalmente
il Commissariato dell’aviazione civile.

Noi non possiamo pitt oltre sopportare
che le esigenze del servizio civile vengano
ogni giorno di piu posposte a quelle di ca-
rattere militare. Io ricorderd che molto vi-
ceino all’aeroporto che ho nominato poco fa,
quello di Chinisia Trapani-Marsala, sta sor-
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gendo un grossissimo aeroporto, quello d:
Marausa, destinato alla N.A.T.O. A quest’ul-
timo non sono stati risparmiati né spese, ne
investimenti, né la celeritd con cui vengono
condott: avanti i lavori; talche & da ritenere
che per il completamento dell’aeroporto ci-
vile di (Chinisia, I'aeroporto che potra acco-
gliere tranquillamente i quadrimotori tran-
soceanicl, ¢i vorrd un tempo almeno doppio
di quello che si ritiene necessario al comple-
tamento dell’aeroporto della N.A.T.O.

Il Commissariato civile, ne siamo certi,
dara una spinta nuova alllammodernamento
delle attrezzature delle linee aeree; ed & per
questo che I’attenzione del Governo & richia-
mata da noi verso la soluzione di questo
problema di fondamentale importanza, e per
lo sviluppo turistico in Italia, e per la sicu-
rezza delle linee di navigazione. (Applausi
dalla sinistra. Congratulazionz).

PRESIDENTE. Non essendovi al-
tri iseritti a parlare, dichiarc chiusa la di-
scussione generale.

Debbono ancora essere svolti alcuni ordim
del giorno.

S1 dia lettura dell’ordine del giorno del
senatore Nencioni.

GRANZOTTO BASSO,

710.
« Il Senato,

con rifertmento al detfo « sistema aero-
portuale di1 Milano » che si compone 1n ipo-
tesi: 1) dell’aeroporto Malpensa, lontano dal
centro cittadino, ;m zona accessibile con dif-
ficoltd per mancanza.di collegamento diret-
to; tecnicamente non raccomandabile e per
la vicmanza delle Alpr e per la immediata
vicinanza dell’aeroporto mulitare di Cameri;
2) dell’aeroporto Forlanini declassato nel si-
stema come « complementare »;

preso atto della carenza di aiuto da par-
te dello Stato contrariamente a quanto av-
vennto per la soluzione di Roma, Genova, Ve-
nezia;

impegna il Governo:

a risolvere l'annosa questione con siste-
mazione definitiva ed efficiente dell’aeropor-

Segreta-

to TForlanini come unica soluzione logica,
eccnomica, In armonia con i canoni tecnici;

a disporre mezzi finanziari adeguati al
valore economico delle ‘opere necessarie ad
elevare Paeroporto alla massimg classe si da
poter accogliere i pitt moderni e veloci mezzi
aerei »,

PRESIDENTE. Il senatore Nencio-
ni ha facoltd di svolgere gquesto ordine del
210TrN0.

NENCIONI. Onorevoli colleghi, dc
po la discussione generale, nella quale que-
st1 prcblemi aeroportuali sono stati trattata
amplamente, avrer anche evitato di prende-
re la parola, se V'ordine del giorno proposto
non contenesse un problema di grandissima
importanza per tutta Veconomia mazionale:
Pattuazione del cosiddetto « sistema aero-
portuale d1 Milano ». Questione che risale
a molth anni e appare nella sua realtd ictu
oculi a chiunque scenda a Milano all’aeropor-
to della Malpensa e si avvicini a questa gran-
de cittd attraverso questa porta d'ingresse.

L’aeroporto oggi sembra che sia un cantie-
re, fino a ieri era paragonato ad un piccolo
aeroporto di un paese sperduto del Brasile o
dell’ Argentina, senza servizi, senza collega-
menti, senza un qualsiasi segno che potesse
indicare la vicinanza di una metropoli. La
Malpensa, & evidente, non & l'aeroporto di
Milano.

La storia di questo sistema aeroportuale
mefficiente (lo chiamo sistema perché s1 &
voluto ulteriormente usare questa espressio-
ne che a mio avviso non rispecchia la real-
ta) é nata da un contrasto campanilistico.
Questa Assemblea ricorderd che molti anut
fa il senatore Facchinetti penso, propose ed
attuo l'aeroporto di Busto. Si cred la societd
per azioni « Aercporto di Busto » che wvisse
stentatamente perché la lontananza dai cen-
tri abitati, la carenza assoluta di serviz
e di assistenza al volo, I'inaccessibilitd dalla
autostrada, rendevano quell’aeroporto poco

by

funzionale, come del resto & attualmente,
Malgrado gli iniz1i poco incoraggianti si

decise di creare un grande aeroporto che do-

vesse servire tutte le provincie lombarde,
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senza pensare che 'aeroporto della Malpen-
sa, non solo nella sua attuale situazione, con
gli attuali collegamenti, ma anche se fossero
attuati i collegamenti ehe sono in progetio,
non potra mai servire le provincie lombar-
de. Ad eccezione delle provincie di Como, di
Varese e di Milano, tutte le provincie lom-
barde sono lontanissime, per cui I’aeroporto
& inarccessibile.

11 sorgere di questa aerostazione, il crearsi
di inferessi attorno ad essa, attorno alla so-
cietd « Aeroporto di Busto », in netto con-
trasto con gli interessi milanesi e delle altrs
provincie lombarde ha fatto si che si creasse
una situazione che, per brevitd, non voglio
illustrare all’Assemblea, perché nota ed an-
che perché i limiti di tempo riservati agh
ordini del giorno non lo consentono. Tale
errore di concezione ha creato una situazio-
ne di contrasto ed una lotta continua, vorrei
dire feroce, senza quartiere, all’unico ae-
roporto di Milano, il « Forlanini », che ¢
stato il primo aeroporto d’Europa, non so
se del mondo, ad avere una pista di ce-
mento.

L’aeroporto « Forlanini », di fronte a que-
sta situazione di carattere economico e po-
litico ha vissuto di una vita veramente asfit-
tica. Dal sorgere della nuova situazione, da
otto anni, & stato boicottato, indicato come
inadatto dal punto di vista tecnico-funzionale,
per le condizioni atmosferiche, per la nebbia
o 1 venti che impedirebbero il regolare fun-
zionamento dell’aeroporto nelle varie stagio-
ni. Sono stati creati dei fantasmi contro cui

si combatteva, si @ combattuto e si combatte’

ancora oggi aspramente. E debbo dire che si

deve proprio alla competenza, alla sagacia,.

alla costanza del sottosegretario onorevole
Caron se questi fantasmi sono stati allonta-
nati, e gliene do volentieri atto., Durante la
crisi Forlanini-Malpensa non v’era settima-
na che lonorevole Caron non venisse a Mi-
lano a far valere l’interesse generale con-
tro la volonta della S.E.A. Societd per azioni,
succeduta alla Societd per azioni Aeroporto
di Busto. Non voglio addentrarmi nel dedalo
delle lotte che si sono combattute, Mi limi-
terd soltanto ad esporre la situazione quale
appare attualmente,

Ho parlato di fantasmi. Ebbene, I'aeropor-
to della Malpensa, vecchio e glorioso aero-
porto, dista 50 chilometri dal centro cittadi-
no, di cui una trentina su autostrada, gli
altri in un dedalo di vie, a percorrere le quali
occorre maggior tempo che non a percorrere
Pautostrada stessa.

BENEDETTI. Ichilometri sono mol-
to meno.

NENCIONI. Sivede che gli interessi
della Malpensa sono arrivati a cambiare la
topografia.

CORNAGGIA MEDICI, relatore.
Trentuno piu otto non fa cinquanta.

NENCIONI. Ne deve aggiungere 7;
ma che siano quarantasei o cinguanta, sta il
fatto che per raggiungere la Malpensa da
Milano, occorre un’ora piena dall’inizio del-
lautostrada. L’aeroporto della Malpensa, per
condizioni atmosferiche, & allo stesso livello
del Forlanini. Anzi, quando fu fatta un’in-
dagine da parte di una commissione di tec-
nici, si rilevo al Forlanini le condizioni atmo-
sferiche erano migliori che non alla Malpen-
sa, perche si rilevd che nella brughiera vi
sono banchi di nebbia che in cinque minuti
possono coprire l'aeroporto e rendere im-
possibili gli atterraggi non strumentali.

Comungue, qui non si tratta di preferire
una soluzione e di boicottarne un’altra. Os-
servo soltanto (e sono dati che non potranno
essere smentiti) che, con la soluzione attua-
le, Milano ha tre primati negativi: 1) 1'ae-
roporto piu lontano dal centro cittadino del
mondo, seguito a distanza da una cittd del
Canada; 2) Milano & 'ultima cittd d’Europa
per Tintensitd di traffico aereo; 3) Milano ¢
Pultima cittd del mondo per coefficiente di
aumento del traffico aeronautico.

Dobbiamo conoscere questo problema non
per una critica, ma solo per arrivare a so-
luzioni che rendano 'aeroporto di Milano ef-
ficiente: obiettivo che deve stare a cuore a
ciagcuno di noi. Ora, se non vi fossero altr»
ragioni, questi tre primati negativi vi dimo-
strano che qualcosa non funziona. Non ¢ lo-
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gico pensare che la clientela mondiale non
preferisca I'aereo per arrivare a Milano per
ragioni diverse. Ciascuno di noi & arrivato
0 € partito o & andato a prendere qualcuno
alla Malpensa e conosce per esperienza di-
retta la realta.

D’altra parte, la soluzione proposta recen-
temente per interessamento del sottosegre-
tario onorevole Caron, prevede il potenzia-
mento del Forlanini, limitato alla classe B 1.
Questa classe prevede una pista non superio-
re ai 2.5600 metr1 e che non arrivi a soppor-
tare il peso di 45 tonnelate per ruota,
mentre gli aeroporti di classe supsariore A 1
(norme I.C.A O.) hanno una pista di oltre
2.500 metri che sopporta un peso di 45 ton-
nellate per ruota.

Questa soluzione avrebbe dovuto acconten-
tare i cosiddetti « malpensanti » ed i benpen-
santi (Forlanini), ma la soluzione non & quel-
la ideale: si & voluto creare cosi la comple-
mentarietd dei due aeroporti, ciog, a mio
avviso: aeroporto principale la Malpenss,
aeroporto complementare, Forlanini.

Ma, egregi colleghi, questa soluzione di
compromesso, ottenuta o imposta dall’ono-
revole sottosegretario Caron, di fronte alla
situazione difficile che ha trovato, dimostra
che altra soluzione sarebbe auspicabile.

La costruzione di una seconda pista al-
I’'aeroporto della Malpensa, parallela alla pri-
ma ed a distanza non regolamentare cioé tec-
nicamente non ortodossa...

CARON, Sottosegretario di Stato per
la difesa. Sono 810 metri, senatore Nencionl.
(Interruzione dell’onorevole relatore).

NENCIONI. Risponderd poi anche
a lei, onorevole relatore: ella mi invita a
nozze. Soluzione ripeto che si dimostra fal-
lace, anche dal punto di vista economico. Si
spendono miliardi per il potenziamento del-
Paeroporto della Malpensa, con la costru-
zione di una seconda pista e portando la pri-
ma pista a 4 mila metri, per accogliere i
quadri-getti e i moderni velocissimi aerei.
Si destina 'aeroporto della Malpensa, cosi
potenziato, come aeroporto intercontinenta-
le, mentre il Forlanini dovra essere utilizza-
to come aeroporto declassato.

Non sarei intervenuto nella discussione e
non avrei presentato I'ordine del giorno se
non avessi letto attentamente la relazione
dell’onqrevole Cornaggia Medici, dove, a pro-
posito della sistemazione della rete aeropor-
tuale di1 Milano si dice: « Le infrastrutture
dovranno al pill presto, specie a Frumicino
ed a Malpensa » ... (questa ¢ sempre stata
la carenza di questi 10 anni trascorsi in di-
scussione) ... (Interruzione dell’onorevole re-
latore).

NENCIONI.. «Essere adeguato per
la ricettivitd » (continua la relazione) «su
lunghissime piste, dei grandi quadri-gett:
spinti a velocitd parasoniche. A Fiumicino i
lavori, sia pure a stento, continuano », ec-
cetera. « Alla Malpensa & quasi terminata la
pista di rullaggio e tracciata la grande pi-
sta, ed & in via di realizzazione l'aerostazio-
ne. Potra fra breve essere rafforzata ed al-
lungata fino a cireca 4 mila metri Pantica
pista, mentre l'aeroporto sard collegato »
(anche questo & un sogno) « all’autostrada
dei laghi da un nuovo veloce tracciato. A Li-
nate sono in corso 1 lavori per la realizzazio-
ne di una nuova pista » (¢ un lapsus freu-
diano rivelatore).

Questa questione & viva ormai da 10 an-
n1 in sede comunale e provinciale, ed 1n
tali sedi, come ben sa ’amico Cornaggia Me-
dici, si & dato fiato alle trombe per la Mal-
pensa e solo una tenue voce si & levata per
il Forlanini. Quest’ultimo aeroporto ha su-
bito quello che era nelle previsioni (non dico
della volontd) dei « malpensantis»; cioe é
vissuto asfittico ed oggi € chiuso. La Mal-
pensa vive ancora con i suoi difetti e con
le sue poche doti. Duaque, se dovesse esse-
re adottata la soluzicne di compromesso col
potenziamento della Malpensa e la limita-
zione dell’aeroporto Forlanini ad una pista
di 2.200 metri, elevato a categoria B 1 se-
condo la classificazione I.C.A.O., il Forlanini
sara destinato al traffico europeo e naziona-
le e la Malpensa soltanto al traffico inter-
continentale. Ma avremmo cosi male im-
piegate forti somme alla Malpensa col ri-
sultato che 90 per cento del traffico gravera
sul Forlanini ed il 10 per cento sulla Mal-
pensa.
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Questa soluzione, in realtd, si otterra con
1 criter: che sono alla base d1 quegli interessi
che sono stat: difesi in sede locale. & una so-
luzione di compromesso che ha voluto con-
femperare un errore iniziale con una soluzio-
ne che avrebbe potuto veramente dare a Mi-
lano un aeroporto efficiente, che attualmen-
te Milano non ha. Se Milano avra il Forla-

nini, secondo le assicurazioni ed i criteri che

sono stati anche recentemente sottolineati
dal sottosegretario Caron, fatalmente I'aero-
porto della Malpensa, con il solo traffico in-
tercontinentale, non potra resistere, sara una
gestione passiva con un movimento irrisorio
di 5 0 6 aerei per settimana. '

CARON, Sottosegretario di Stato per
lo difesa. Lei ha poca fiducia in Milano.

NENCIONI. Onorevole Caron, lei mi
insegna che per gli aeroporti interconti-
nentali, la politica aeronautica di tutto il
mondo ¢ diretta a concentrare il traffico in
pochi ed attrezzati aeroporti, perché le ve-
locita diminuiscono le distanze e ¢’é necessi-
ta d1 grandi aeroporti intercontinentali. Con
i « Boeing 707 », con 1 velocizsimi « D.C.-8 »,

i « Caravelle », apparecch: che il prossimo

anno saranno in funzione, i «piccoli » aero-
porti intercontinentali non potranno svolge-
re alcuna utile funzione.

Pertanto, onorevoli colleghi, proponend:n
quest’ordine del giorno, avevo suggerito —
e ritengo che sia inattuabile dopo le deci-
sioni che sono state prese — di potenziare
veramente ’eroporto Forlanini, distante set-
te chilometri dal centro di Milano e tre chi-
lometri dalla periferia, ragguungibile con
cinque minuti in luogo dell’'ora e mezza o
dell’ora necessaria per raggiungere ['aero-
porto alla Malpensa.

CORNAGGIA MEDICI, relatore.
Io ci metto mezz’ora.

NENCIONI. Sivede che lei vola. Io
non riesco mai ad andarci se non in un’ora
e venti o in un’ora e trenta. Quando uno par-
te da casa per andare alla Malpensa deve cal-
colare perlomeno due ore di tempo morto.

Calcolanc due ore di tempo anche tutte le
societa di navigazione aerea. Ed hanno ra-
gione, perché lattraversamento cittadino
puo, portare a perdite di tempo superiori
a quelle che sono preventivate,

Ccmunqiie, 10 non sono contrario all’esi-
stenza dell’aeroporto della Malpensa. Sono
contrario ad una soluzione che & illogica,
che ¢ di1 compromesso, che & soprattutto an-
tieconomica. '

A questo punto mi sia permesso di ri-
spondere brevissimamente, signor Presiden-
te, alle osservazioni che mi ha fatto 'amico
Cornaggia Medici. Si é parlato di coni di av-
tesa, d1 aree di avvicinamento o di canali
o di assi di avvicinamento. La realtd perd
& questa: la Malpensa si trova in una situa-
zione geografica che cozza con i piu elemen-
tar1 canoni e le pitt elementari norme d:
slcurezza. La Malpeusa s1 trova vicino ad
una chiostra di monti. (Inferruzione del sc-
natore Santero). Onorevole collega, ci sono
delle esigenze di avvicinamento meramente
tecniche e che non dovrebbero essere discus-
se da no1: dovremo limitarc: a seguire i ca-
nont tradizionali. Vi sono delle relazioni di
commigsiont tecniche che questo hanno ri-
velato. 'Vi sono anche 1 pareri delle singole
societa di navigazione delle quali nessuna, ad
eccezione dell’Awr Framce, ha dato parere fa-
vorevole a tale situazione orografica per la
necessitd di avere spazi liberi e non incon-
trare degh ostacoli specialmente quando, co-
me avviene spesso, anche nella brughiera, ci
si deve servire della navigazione strumenta-
le e non s1 debbano avere degli ostacoli che
comunque interferiscono negativamente con
questa navigazione.

Inoltre ¢’¢ la vicinanza dell’aeroporto mi-
litare d1 Cameri, con gli aerei a reazione che
qualche volta impediscono Vatterraggio di
quelli civili e che fanno stare in logorante
circuito di attesa gli aerei in fase delicata
di atterraggio alla Malpensa. Particolari si-
tuazioni meteorologiche, come quella delle
nebbie vaganti che qualche volta avvolgone
I’aerec nel giro di pochi minuti, depongono
negativamente,

Tutti questi difetti il Forlanini non li ha.
Potra averne degl altri per la vicinanza del-
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la citta, ma questi difett: sono i famosi fan-
tasmi creati dalla fervida fantasia degli av-
versarl della soluzione Forlanini. Ciascuno
d1 vio1 infatti conoscera, per esempio, uno dei
pii grand: aeroport: del mondo che & 'aero-
rorto Tempelhof di Berlino, situato nel cen-
tro della cittd: la vicinanza degli alt1 palaz-
z1 della Berlino centrale certo non impedi-
sce che sia uno dei piu grandi, efficienti e
funzionali aeroportr del mondo.

Dopo questa prima parte, passo brevemen-
te a trattare la seconda, che & pii 1mpor-
tante e sulla quale del resto credo che sia-
mo d’accordo.

Domando soltanto, onorevole Segni e eno-
revole Caron, per quale ragione nessun sa-
crificio s1 & fatto per questo sistema aero-
portuale di Milano. Perché gh enti locali de-
vono provvedere direttamente, per non su-
perare formalmente i limit1 posti dall’arti-
colo 300 della legge comunale e provinciale,
attraverso enti, societd private, cioe attra-
verso Indebitamenti indirett:, per finanzia-
re le opere piu che mai necessarie e non &
possibile 1nvece arrivare ad un finanziamen-
o efficiente, quando — non voglio far que-
stion1 di campanile — Roma e Geunova han-
no avuto ampi e sostanziali aiut1! Per quale
ragione non s1 deve arrivare ad un efficien-
te aiuto, che possa dotare Milano, la capi-
tale economica d’Italia, quella che auspichia-
mo sia la capitale del Mercato comune, di
un aeroporto degno di tal nome ed evitare
Uonta di una carenza funzionale?

E ¢id anche per una ragione che ha la sua
grande importanza. Quando si & trattato di
varare 1l progetto della seconda pista sulla
Malpensa, s1 & affermato: v1 ostano ragio-
ni tecniche, ma questo non & importante, vi

& necessita assoluta di una seconda pista. Ed

10 ricordo le gravi parole dette dal sindaco
Ferrar: in Consiglio comunale che mvitano
alla meditazione. Non so se la visione pessi-
mistica corrisponda alla realtd, anzi non lo
credo affatto, ma il Sindaco espresse quest:
roncetti : se non provvediamo di urgenza, po-
tremmo pentirci di non aver evitato una di-
sgrazia perché la pista della Malpensa s
trova m pessime condizioni di funzionalita.
11 sindaco Ferrari, con accentr drammatici,

ha insistito percheé fosse creata la seconda pi-
sta per questa presunta situazione di peri-
colo, non volendo dirottare su Torino il
traffico che si articola su Milano (ha con-
fessato apertamente e fra le righe che To-
rino non auspicava di trattenere definiti-
vamente 1l traffico aereo milanese). Non cre-
do ad una situazione di pericolo, ma é stata
ventilata.

CORNAGGIA MEDICI, relatore.
Siccome queste parole che lei pronuncia qui
possono avere una diffusione fuori, € bene
che sia precisato questo: che una delle ra-
zioni per le quall si voleva fare la seconda pi-
sta era per apprestare immediatamente una
pista di 4 mila metri, perche i getth gid «i
affacciano sul cielo di Milano. Bisogna po1
anche provvedere al rafforzamento delle pi-
ste, che hanno bisogno ogni tanto di un re-
stauro.

CARON, Sottosegretario di Stato per
la. difesa. Ler pud ben capire che 1l Governo
e 'amministrazione dello Stato sarebbero de-
gl incoscienti se consentissero 'uso della pi-
sta numero uno avendo dei timori di questo
genere. B una vecchia pista che bisogna ri-
fare, ma attualmente pud ricevere aerei di
qualsias1 tipo. Saremmo, ripeto, degh 1nco-
scient1 1 caso contrario. '

NENCIONI. M fa piacere di sa-
perlo. Ma ho voluto sottolineare che, nel mo-
mento 1n cui s1 dovevano prendere delle de-
cisioni per la costruzione della seconda pi-
sta, una delle ragiom proposte, la piu spetta-
colare, era stata quella della necessita di evi-
tare un pericolo imcombente.

CARON, Sottosegretario di Stato per
la difesa. I1 Sindaco sottolineava che era ne-
cessario averla rapidamente, come l'avrete.
Pud darsi che egli sia stato pitt 0 meno pes-
simista. Ma, ripeto, & bene che diciamo asso-
lutamente la veritd; per grazia di Dio non
¢’@ nessun pericolo; stiamo attenti a queste
cose; abbiamo fatto sondaggi ripetutamen-
te: per 'esattezza in 13 mes1 sono stati fatts
tre sondaggi.
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NENCIONI. = esatto, venne sospe-
so anche 11 traffico alla Malpensa per questi
necessari sondaggil. Non potevo tuttavia ta-
cere quanto era stato prospettato. Rispon-
deva, se non altro, ad uno stato d’animo che,
per quanto concerne la coscienzd aeronauti-
ca, ha la sua imporianza.

Concludendo, 10 vorrei che fosse evitata
agli enti locali — la Provincia e 11 Comu-
ne — questa ricerca affannosa di mezzi, in
una situazicne di bilancio comunale non cer-
to brillante; chiedo un efficiente contributo
alla, funzionalitd del sistema aeroportuale,
un contributo alla piu grande cittd economi-
ca d'Italia. (Applausi dalla destra. Congra-
tulazions).

PRESIDENTE. Si dia lettura del-
Pordine del giorno del senatore Montagnana.

RUSSO, Segretario:
« 11 Senato,

conscio della necessita di porre fine al-
la grave, anacronistica situazione nella qua-
le si trovano gli operai dipendenti dallo Sta-
to e in particolare dal Ministero della dife-
sa, per I quali & ancora in vigore lo stato
giuridico, tiprcamente fascista, del 1924;

impegna 11 Governo a presentare al piu
presto un disegno di legge che wsoddisfi le
giuste rivendicazioni di questi lavoratori;

e g far si che, nell’attesa, non vengano
pitl ammessi, negli stabilimenti di Stato, né
la politica di discriminazione seguita in que-
sti ultimi anni, né Papplicazione in tali sta-
bilimenti del sistema del « contratto a ter-
mine » il quale & in contrasto, tra I’altro, con
Particolo 2097 del Codice civile ».

PRESIDENTE. Il senatore Monta-
gnana ha facoltd di svolgere questo ordine
del giorno.

MONTAGNANA. Saro molto bre-
ve, bench? la trattazione completa dell’argo-
mento al quale si riferisce il mio ordime del
giorno richiederebbe un tempo assai piu luv
go di quello che ora mi & concesso e perche,
d’altra parte, una trattazione esauriente di

tale argomento avverrd senza dubbio — e
speriamo presto — quando, o per iniziativa
del Governo o per iniziativa di parlamenta-
ri, si discutera il nuovo statuto degli ope-
ral dipendenti dello Stato. Mi limiterd per-
cio, ora, ad esaminare un solo agpetto della
questione: quello che si riferisce alla di-
fesa dei diritt1 sindacali e, in generale, della
libertd allinterno delle aziende di questi
lavoratori.

Circa due anni or sono, se ben ricordo, di-
scutendosi appunto di liberta nelle fabbriche
— ma, m quel caso, di fabbriche di propie-
ta privata — Ponorevole Segni, allora Pre-
sidente del Consiglio, fece alla Camera det
deputati, un discorso press’a poco uguale, nel
contenuto, a quello che ci ha fatto ieri, a que-
sto proposito, I'onorevole Tambroni. Egli di-
chiard, cioé, che non gli risultava che nelle
fabbriche itahane avvenissero quotidiana-
mente degli arbitrii, dei soprusi, degli att:
in contrasto flagrante con lo spirito e con
la lettera della nostra Costituzione.

Orbene, io voglio sperare che l'onorevole
Segni, quale Ministro della diﬁesa, nou vorra
dichiarare, oggi, che egli ignora quanto av-
viene negli stabilimenti della Spezia, di Ta-
ranto, di Tormno e di molte altre citta di
italiane, che dipendono dal suo Ministero.

Egli non pud, infatti, ignorare che 1 suol
predecessori — mu riferisco in modo speci-
fico agli onorevoli Pacciardi e Taviani —
hanno dato l'esempio a tutti gli industriali
1taliani d1 una politica, allinterno degli sta-
bilimenti di Stato, basata sulla discrimina-
zione, sulle rappresaglie politiche e sulla
violazione delle leggi.

G1a & stato ricordato stamane come negli
stabilimenti di Stato sia tuttora in vigore
il famigerato statuto giuridico, tipicamente
fascista, del 1924, vale a dire di 34 anni or
sono. &, credo, perfino superfluo segnalare
Passoluta necessitd che venga posto fine al
pi presto a questo stato di cose; Vassoluta
necessitd che venga elaborato ed approvato
al piu presto, dal nuovo Parlamento, nello
mteresse di questi operai, un nuovo statuto
che corrisponda all’attuale situazione itala-
na e che sia improntato allo spirito della
Costituzione della Repubblica. Ma per 1n-
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tanto occorre pcrre fine, subito, immediata-
mente, ai fatti pit gravi e scandalosi avve-
nuti fino ad 1eri, fino ad oggl, negli stabili-
menti della Difesa. & uno scandalo, mfatti.
che migliaia — dico mighaia — di ottimi
operal, giovani e anziani, molti dei1 qual:
eccezionalmente capaci nel lorc mestiere
che non avevano mal mancato ai loro do-
ver: di lavorator: e di patriot:, siano stat
cacciati, negli ultimi anni, da quest: stabi-
‘liment:, con i pidt var: pretesti e con i me-
todi pit diversi, soltanto perché conosciuti
come comunisti, come socialisti, oppure sem-
plicemente come militant: fedeli ed attin:
dell’organizzazione sindacale di classe. E yno
scandalo, per esempio (non voglio citare
che un solo caso, ma potrei citarne dezine
e decine), che l'operaio Florindo Lemma,
dell’arsenale di Taranto, licenziato dai fa-
scigti nel 1934 a causa delle sue idee poli-
tiche, po1 riassunto nel 1944, sia stato poi
nuovamente cacciato dallo stesso arsenale e
per analogo « reato » nel gennaio del 1957.
E uno scandalo che venga applicata, nello
arsenale della Spezia, non solo la perquisi-
zione di operar all’uscita dello stabilimento
a piacimento dei guardiani, ma anche al
momento dell’entrata nello stabilimento, il
che mnon é assolutamente tollerabile, tanto
mill che si giunge in aleuni casi fino a fru-
gare nel portavivande e nei portafogli der
perquigiti. Chiunque, come me, abbia lavo-
rato nelle fabbriche, sa quanto quest: meto-
d1 ripugnino alla coscienza degli operai ed
offendano la loro dignitad di uomini e di la-
voratori. Quasi ¢id non bastasse, & sufficien-
te durante queste perquisizioni vengano tro-
vati, non dico manifestini di propaganda,
mya anche solo delle convocazioni sindacali,
perché l'operaio, reo di un tale delitto, sia
severamente punito. ‘

Voglio augurarmi che l'onorevole Mini-
stro della difesa eviti di dichiarare anche
questa volta di ignorare questi fatti.

Ma lagpetto piu grave della situazione
degh cperar che dipendono dallo Stato con-
tinua ad essere 1l sistema der contratti a
termine, che dura appunto dal 1924 e che
rappresenta Varma piu perfida e piu effi-
cace contro 1 diritti e contro la libertd de:

lavorator: e che costituisce, come & noto,
un’aperta violazione della legge. L’articolo
2097 del Codize civile dice infatt: testual-
mente: « Il contratto di lavoro si reputa a
tempo 1ndeterminato se il termine non ri-
sulta dalla specialita del rapporto o da atto
seritto. In quest’ultimo caso Tapposizione
del termine & priva di effetto se & fatta per
eludere le disposizioni che riguardano 1l con-
tratto a tempo 1ndeterminato ».

Se s1 pensa che vi sono mighaia di ope-
ra1, dipendent: dallo Stato, che da anni ed
ann1 continuano a vivere sotto la spada d1
Damocle del contratto a termine in viola-
zione della legge, non s1 pud noun provare un
senso d1 vergogna e, diciamolo pure, anche
di indignazione nei confronti dei Governi e
delle maggioranze parlamentar:1 che s1 sono
succeduts negh ultimi anni. Come potrd 1l
Governo fare rispettare le leggi agli indu-
striali 1taliani (dato, ma non concesso, che
achia questa intenzione), se esso per primo
vicla continuamente le leggr in difesa de:
diritt: dei lavoratori? Né si ripeta, per ca-
ritd!, quello che, con spirito di parte e di
fazione l'onorevole Fanfani ha detto pochi
giorn1 or sono in quest’Aula, vale a dire
che lo Stato ha 1! diritto e 11 dovere di eli-
minare dai suo1 stabilimenti coloro che non
offrono, secondo il giudizio msindacabile
del Governo, sufficienti garanzie di patriot-
tismo: vale a dire, secondo 'onorevole Fan-
fani, i comunisty, 1 socialisti e gli element:
piit attivi della C.G.I.L. Poiché € a quest:
operai che si riferiva l'onorevole Fanfani,
10 ricorderd che, allorché l'onorevole Fanfa-
n1 faceva Tapologia del fascismo, del raz-
zismo e dell’alleanza nazifascista, decine di
operai comunist: dell’arsenale della Spezia
andavanc per- anni 1 galera e nelle 1s0lz
di confino per difendere la libertd e l'onore
dell'Ttalia. E che quando, durante la lotta
di liberazione, 'onorevole Fanfani dormiva
1 suol sonni tranquilli nella Svizzera ospi-
tale e neutrale, la maggior parte degh ope-
ra1 licenziati negli ultimi anni dall’arsena-
le della Spezia combattevano con le armi
alla mano contro i tedeschi e salvavano con
11 rigschio della loro vita gli impianti dello
stesso arsenale.
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Basta dunque con le discriminazioni, i
soprusi e gli insulti contro la parte miglio-
re della classe operaia italiana!

Faccia il Governo, verso gli operai da
esso dipendenti, il proprio elementare do-
vere, e questi operai dimostreranno, come
sempre, con i fatti, il proprio attaccamento
al lavoro ed il loro profondo, sincero, esem-
plare patriottismo. (Applausi dalla sinistra).

PRESIDENTE. Si dia lettura dei
due ordini del giorno del senatore Barbaro.

RUSSO, Segretario:

« Il Senato,

considerata la sempre maggiore impor-
tanza, che di anno in anno acquista l'avia-
zione civile nel mondo e quindi anche in Ita-
lia e la conseguente, indilazionabile, assolu-
ta necesgitd che siano sempre perfezionate
le attrezzature aeronautiche ed intensificati
e migliorati i collegamenti mediante regolari
linee aeree civili in tutte le provincie spe-

cialmente periferiche del territorio nazio-

nale; :

considerato il vastissimo riordinamen-
to in corso dell’Aviazione civile italiana, che
conseguentemente merita tutte le pit atten-
ti, sapienti e concrete cure;

invita il Governo a provvedere — in ar-
monia con quanto molto opportunamente si
& di gia fatto, con leggi gpeciali trattandosi
di nuovi, importanti, quanto necessari aero-
porti, oltre che per Genova con un impegno
di ben 15 miliardi e per Fiuwmicino con un
impegno di 14 miliardi, per Palermo e Ve-
nezia — alla urgente risoluzione del mede-
simgo problema aeronanitico anche nella Ca-
labbria — che & lontana, quanto, anche sotto
questo riguardo, particolarmente trascurata,
— mediante almeno la sistemazione dei pochi
aeroporti esistenti e mediante soprattutto la
costruzione concreta, effettiva e immediata
delle piu moderne e gia progettate piste nel-
Paeroporto di Reggio, che, posto nel cuore
del Mediterraneo, collaudato da lunga, favo-
revole esperienza, ed essendo in piena effi-
cienza da molti anni, non pud non essere a
tatti 1 fini potenziato al massimo e con la

maggtore, dovuta urgenza; e ¢id altresi per
evitare che, per una eventuale, deprecabilis-
sima soppressicne di servizi, quelle beneme-
rite popolazioni possano essere ricacciate in-
dietro di almeno 50 anni dalle vie del pro-
2resso » ;

« Il Senato,

considerata l'opportunitd e, insieme, la
urgenza, che siano — almeno nelle zone di
notevole e indiscutibile importanza strate-
giea, come la Calabria, la Puglia, eccetera —
riportati e distribuiti equamente i reparti
delle gloriose Forze Armate, che vi hanno
avuto sempre stanza;

invita il Governo non solamente ad
evitare qualungue minacciata riduzione, co-
me sembra, che si stia per fare a danno di
Cosenza, ¢ forse anche di Catanzaro, ma
bensi a ripristinare tutti i reparti allonta-
nati da tempo, e il cui ricordo € nel cuore
di tutte le patriottiche popolazioni interes-
sate ».

PRESIDENTE. Il senatore Barba-
ro ha facoltd di svolgere i due ordini del
giorno.

BARBARO. Onorevole signor Presi-
dente, onorevole Ministro, onorevoli sena-
tori, il primo dei miei ordini del giorno si
riferisce a problemi dell’aeronautica civile,
il secondo a qualche particolare problema
della difesa, e cioé a quello dell'ubicazione
dei rveparti del glorioso Esercito italiano.

Ho assistito con molto piacere alla di-
scussione, anzi alla simpatica polemica, tra
il collega carissimo onorevole Nencioni, il
relatore e altrettanto carissimo amico ono-
revole Cornaggia Medici, e il Sottosegretario
per "aeronautica, onorevole Caron, circa gli
aeroporti di Milano.

Mi fa piacere di aver sentito e wseguito
attentamente questa discussione, che, tra
Paltro, & stata interessante e, direi, istrut-
tiva per un appassionato di questi problemi
come me, e credo come molti di voi, perché
in fondo questi sono i problemi dell’avveni-
re: le grandi vie delPavvenire sono queste
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azzurre, nfinite vie del cielo, le vie divine
del cielo.

M1 fa piacere questo fatto anche da un
altro punto di vista perché, se in zone, co
me Milano, si parla di due aeroporti con
enorme facilita, e si affronta la costruzione
dr essi, mi lusingo e mi auguro che il pro-
blema, che io sostengo con calabrese tena-
cia da anni, possa essere molto facilmente
realizzato, perché si tratta di completarc
un aeroporto, che da venti anni rende pre-
ziosi servizi alla Nazione, all’aviazione ita-
Iana ed anche a tutta Paviazione, che s
muove nel centro del Mediterraneo.

Evidentemente, con lo sviluppo dell’avia-
zione, sempre mirabilmente crescente (non
do cifre, perché sono troppo ligio alle cifre,
avendo lonore di essere docente di stati
stica e quindi I'obbligo di usarle a tempo
debito), & interessantissimo motare la liner
d’incremento di questi grandiosi moviment
dr persone e di beni anche sugli aeroplan:
italiani : d’altronde, anche in tutto il mondo
tale aumento ¢ qualcosa di impressionante
e di incoraggiante; basti dire che, mentre
50 anni fa si facevano non facilmente 100
metri, ora Paviazione fa il giro del mondo,
oltrecché senza scalo, con le linee normali in
5 glorni e mezzo ¢ tra poco con i reattori,
credo, in meno di due giorni e mezzo.

Quindi1 1 progressi sono infiniti e noi dob-
biame adeguarct ad essi, sia adottando
quelle che sono le attrezzature aeronauti-
che, sia perfezionando le linee di comunica-
zione. REvidentemente, come ho detto in
quest’Aula 1n varie circostanze, durante lo
esame dei bilanci der Trasporti oltre che
di guelli della Difesa, le linee piu importan-
t1, e che percido meritano particolare atten-
zione, sono quelle che vanno lungo i meri-
diani e non quelle che vanno lungo i paral-
leli. Questo & dovuto ad una ragione eviden-
te, accertata e indiscutibile di geografia
economica, per cui le differenze di clima
determinano differenza di produzione, e
quindi necessitda di1 traffici nel senso des
meridiani e non dei paralleli, perché per
questi ultimi vi & uguaglianza di produzic
ne. In conseguenza di questa osservazione
tutte le vie d1 comunicazione terrestri, fer-

roviarie, marittime e aeree sono da consi-
derarst prevalenti per importanza proprio
quando seguono i meridiani. Ora, siccome
I'Italia nestra, diletta, bellissima, che & 1.
paradiso tra tutte le Nazioni del mondo, &
proprio orientata, grosso modo, lungo i me-
ridiani, € naturale, e conseguente, che le
linee aeree, che la percorrono nel senso del-
la sua lunghezza, sono tra le piu importanti
e percid dobblamo curarle sempre maggior-
mente. Quindi, s1 1mpongono con urgenza
le attrezzature di carattere aeroportuale e
1 mrglhiorament: de1 servizi aerei,

A me fa 1immenso piacere che si facciano,
oltre che i due aeroporti di Milano, anche
quello di Genova, per i quali c¢i siamo 1m-
pegnatl per 15 miliardi, e quello di Fiumi-
cino, per il quale ¢i siamo impegnati per
14 miliardi, ma per 11 quale, a giudizio dei
comipetenti, si richiedera il doppio dello
stanziamento; mi fa altresi piacere che Ve-
nezia e Palermo abbiano migliorati i loro
aeroporti; ma mi auguro che anche gli aero-
port1 della Calabria, che sono purtroppo po-
chissimi, tre o quattro, almeno siano messi
in condizione di funzionamento, perché ne
abbiamo pienissimo diritto, tanto piu po1 per
guello di Reggio, che & proprio sulla vena
maestra della civiltd italiana, di questa no-
stra Italia, che attraverso lo Stretto si pro-
tende verso l'Asia, I’Africa, ’Oceania, ec-
cetera.

L’aeroporto di Reggio, come sa bene lo
onorevole Ministro della difesa e benissi-
mo lonorevole Sottosegretario all’aeronau-
tica, ha bisogno di un’adeguata pista gia
studiata, di circa 2 chilometri, che ¢ necessa-
rio realizzare, costruire subito, perché sicco-
me tra poco tempo gli apparecchi che attual-
mente fanno servizio saranno ritirati, se
nol non saremo wm grado di assorbire il
traffico pin veloce, perderemo 11 collegamento
aeronautico e saremo portati indietro di 50
anni e strappati dalle feconde vie del pro-
2resso. Indietro non si torna, questo ¢ un
motto, che ha avuto sempre valore, in tutti
1 momentl e maggiormente ne avra per lo
avvenire!

E allora noi preghiamo vivamente l’onore-
vole Ministro della difesa di voler considera-
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re con la maggior benevolenza e comprensio-
ne questa nostra richiesta e di volerla realiz-
zare, perche, onorevole Caron, sono appena
11 gli aeroport: italiani in cui vi & un traffico
aereo civile giornaliero; di questi alcuni sono
in ottime condizioni, altri no; cerchiamo
di mettere questi pochi ultimi 1n condizioni
di efficienza tali da rispondere alle richie-
ste del traffico e da non consentire le umilia-
zioni, recentemente inflitte alla Calabria da
parte di alcuni aviator: e giornalist1 valo-
rosi, che, passando per l'aeroporto di Reg-
g10, hanno sollevato uno scandalo osservan-
do che esso ricorda piuttosto una giungla
neo-zelandese o indo-cinese. Onorevoli se-
natori, no1 siamo invece al centro della ci-
vilta italiana, nella zona piu antica, che ha
1l vanto di aver dato per prima questo di-
vino nome all’Italia. Non possiamo percid
tollerare che polemiche di questo genere c1
offendano, anche se esse possono farci spe-
rare nella pit rapida soluzione del wvitale
problema. Esso poi si riduce a poche cen-
tinaia di milioni: non si arriva a 600 mi-
lioni 1 tutto. Confido molte, onorevole Mi-
nistro della difesa, in una rapida, concreta,
effettiva soluzione del problema.

Lei conosce la pista dell’aeroporto di Reg-
210, sulla quale ha avuto un incidente, co-
me onestamente mi ha riferito, 1ncidente
peraltro senza conseguenze. Del resto lae-
roporto di Reggio & benedetto da Dio. ono-
revole Ministro, perche su di esso sono tran-
sitate decine di migliaia di apparecch: di
tutti 1 tip1 senza che si avesse a lamentare
alcun incidente, nonostante lo stato della
pista. Si tratta di un grande aeroporto ca-
pace di tutti gli sviluppi. II mio grande,
indimenticabile amico, eroe nazionale, mor-
to mentre percorreva le vie della storia e
della gloria della Patria, Antonio Locatelli,
decorato di tre medaglie d’oro al valore
militare, da me 1interpellato circa quell’ae-
roporto, che 1nsieme con mio fratello mge-
gner Antonio Barbaro avevo studiato, di-
chiarava che nella stupenda zona di Reggio
s1 poteva fare quello che si voleva in fatto
di aeronautica. E questa & la pura veritd,
come ha confermato la trentennale espe-
rienza sperimentale!

Si faccia dunque quello che si deve fare.
C1 vuole 1a pista: bisogna assolutamente e
urgentemente farla. Prendano a cuore que-
sto problema l'onorevole relatore, che mu
& molto vicino nell'idea della realizzazione
di questo piano, 'onorevole Sottosegretario,
che c1 ha onorati con la sua attenta visita
e che conosce il problema indubbiamente
meglio di me ed ha promesso di risolverlo,
e soprattutto l'onorevole Ministro della di-
fesa. Io conto sul loro aiuto perche 11 pro-
blema veda finalmente il suo termine e la
sua conclusione, e perché la sistemazione
dell’aeroporto sia concretamente realizzata
non soltanto nel nostro interesse ma nell’in-
teresse e in considerazione di tutte le esi-
genze dell’aeronautica italiana ed internazio-
nale che transita per il centro del Mediter-
raneo. Il nostro aeroporto ospita infatt ap-
parecchi di tutte le nazionalitd e spesso e
avvenubo anche che esso costituisse una pr-
sta di salvataggio per alcun: apparecchi di
linea, i quali, se non c1 fosse stato quel ma-
gnifico aeroporto nel centro del Mediterra-
neo, avrebbero probabilmente subito una
sorte ben diversa.

Concludendo PVillustrazione di questo ov-
dine del giorno, non posso non rinnovare,
cnorevole Ministro ed onorevole Sottosegre-
tario, la preghiera di incrementare anche
dal punto di vista militare quella base ae-
rea. Non sarebbe singolare, ¢ nemmeno
strano, se ivi si istituisse una scuola di pi-
lotaggio. Chi vi1 parla, avendo avuto 1’ono-
re di essere il presidente dell’Aeroclub ed
essendone tuttora il presidente onorario,
per dir cosi, vi ricorda che noi abbiamo
un’ottima scuola per i bervetti di primo
grado di pilotaggio, della quale il precipuo
merito va al valoroso comandante Mario
Gulli e a1 suoi degni collaboratori: il primo
brevetto comungue e con una spesa modesta
lo diamo noi nell’aeroporto di Reggio. Non
c1 sarebbe percio niente di male, né di stra-
no, se si spostasse cola qualche scuola di pi-
lotageio, in maniera che Reggio avesse la
fortuna e il piacere di ospitare, accanto al
piccolo numero di aviatori di oggi, qualche
cosa d1 pit consistente come numero ¢ come
importanza.
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Navigare in cielo, come i1n mare, & una
assoluta ragione di vita per I'tala, che deve
muoversi e agire su tutte le vie del mondo,
per poter affermare la sua massione civiliz-
zatrice, di hevito fecondo per la stessa ci-
vilta umana. Questa & la conclusione appas-
sionata dello svolgimento del mio primo or-
dine del giorno.

Passo al secondo, che & di una semplicita
assoluta. Onorevole Ministro, purtroppo no:
in questi altimi anni abbiamo avuto il do-
lore di veder allontanat: dalle nostre citta
d1 Regglo, Catanzaro e Cosenza, come da
altre cittd dell’Italia meridionale, glzuni reg-
giment1 che avevano 1vi la loro sede tradi-
zionale. Ora, non s1 pud negare che la Ca-
labria sia una delle zone pit 1mportant:
da un punto di vista strategico che abbia
I'Italia nel centro del Mediterraneo; basta
vedere che cosa ne pensavano gh anlichi
romani, che per quella zona ebbero Pauda-
cia di fare le guerre puniche, che portaronoc
quas: a rischio di morte 11 piu grande Stato
del mondo, quello di Roma; basta vedere
quello che & successo nelle altre guerre, an-
che in quelle recentissime; basta ricordare
per tutte la battagha di Punta Stilo; basta
ricordare che la Calabria fu 1l baluardo,
come lei, onorevole Ministro, sa certamente
al par1 di me, che resistette per mllenni a
tutte le ondate delle barbarie di tutte le
specie, che cercavano di conquistare I'talia;
e, come dice uno studioso e mio valoroso
amico, i1 professor Ernesto Frugonm, forse
per questa ragione la Calabria & cosi stre-
mata dal lato economico, perché ha troppo
sacrificato di se medesima nella difesa 'della
civiltd umana e cattolica contro tutte le bar-
barie, che la minacciavano da ogni parte.

Orbene, qui s1 tratta non soltanto di non
togliere, onorevole Ministro, come purtrop-
po si minaccia di fare, alcuni reparti —
ho notizia che il reparto di1 Cosenza e quel-
lo di Catanzaro possano essere spostatr al-
trove —, ma s1 tratta di restituire quei
repartl, che furono tolti, e che si sono co-
pert: d1 gloria su tutti 1 camp1 di battaglia’:
basta ricordare la brigata Brescia e la bri-
gata Catanzaro, che hanno avato la massi-
ma onorificenza al valor militare. Adottia-

mo questo salutare, saggio e benefico prov-
vedimento, onorevole Ministro, e fard una
cosa veramente importante, un atto di pe-
requazione che wvarra a restituire a quelle
benemerite e patriottiche popolazion: una
nuova, maggiore speranza e 1nsleme una
ragione di rinnovata fede nell’avvenire lu-
minoso dell’Italia che deve essere in tutto
degno del suo grande, indistruttibile e 1n-
dimenticabile passato. (Applausi e congra-
tulaziont dalla destra).

PRESIDENTE. Sidia lettura dellc
ordine del gilorno de1 senator1 Azara e
Monni.

RUSSO, Segretaro:

« Il Senato,

tenuto presente che fino a poco tempo
fa esisteva 1l servizio aereo civile fra Roma
e Olbia con scalo all’aeroporto di Vena Fio-
rita e che tale servizia era particolarmente
utile alle popolazionr del centro e del nord
orientale della Sardegna;

poich@ 1 servizi aerei con scali a Elmas
e Fertilia non /p‘o‘ssovno essere conveniente-
mente usufruiti dalle popolazion: su indicate
a causa delle grandi distanze e della man-
canza di collegamenti;

fa vot1 perche sia esaminata e studiata
sollecitamente l'opportunitd di ripristinare
il servizio soppresso, provvedendo intanto a
sistemare convenientemente 11 campo ».

Il senatore Monni
questordine del

PRESIDENTE.,
ha facolth di svolgere
£10rNo.

MONNI1. Signor Presidente, onorevol:
Ministro, onorevoli colleghi, sonc lieto di
prospettare 11 problema, che forma oggetto
di quest’ordine del giorno del senatore Aza-
ra e mio, all’onorevole ministro Segni, cosi
attento a tutti 1 problemi dell’Isola e cosi
esperto conoscitore dei bisggni della Sar-
degna.

Esisteva fino a qualche anno fa un servi-
zio aereo tra Olbia e Roma. Non so bene
per quall ragioni questo servizio fu soppres-
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so. Era un servizio molto comodo ed utile
per le popolazroni delle zone centro-orientali
e nord-orientall della Sardegna.

Le linee aeree di cui attualmente la Sarde-
gna puo usufruire sono quella di Elmas-Ca-
gliari, e quella d1 Fertilia, vicina a Sassari:
servono, quindi, le parti occidentali della
Sardegna, non le parti orientali per cu
praticamente le popolazioni che vivono nella
zona centro-orientale e nel nord dell’Isola
non hanno nessuna possibilita d1 viaggiare
In aereo in quanto per prendere l'aereo a
Cagliari, per esempio, i nuoresi debbono per-
correre quattro ore di strada in automobile,
mentre per prendere Vaereo a Fertilia deb-
bono percorrerne tre. Se poi pensiamo a
quello che succede agli abitanti dell’Isola del-
la Maddalena, agh abitant: di Olbia e agli
altri, constatiamo che per viaggiare in aereo
bisogna che vadano a Sassari e a Caghari
e tornino poi indietro ad Olbia, alla Madda-
lena o alle zone centro orientali della Sarde-
gna. Il campo di Vena Fiorita, scalo di Olbia,
si disse che non era molto indicato, giacche,
pur essendo un bellissimo campo naturale,
non aveva apprestature.

Per la Sardegna non s1 ¢ fatto molto in
materia di aviazione civile; speriamo che s1
faccia d’ora in poi di pit, nel quadro del
« piano d1 rinascita ». Penso che 1n tale piano
troverd posto anche la .parte che riguarda
Pincremento delle linee aeree della Sardegna.
Non & giusto che possano usufruirne soltanto
talune popolazioni e non altre.

Prospetto al Senato questa situazione. Du-
rante Uinverno coloro che abitano nella par-
te centro-orientale e nord-orientale, debbo-
no necessariamente viaggiare per mare, an-
che quando il mare ¢ molto agitato. I1 Tir-
reno da novembre fino a marzo, ed anche
oltre, & normalmente agitato. C’¢ ch1 non
soffre mal di mare, ma c'@ chy lo soffre; ci
sono persone deboli, malat1, bambini, vecchi.

11 Conwair, che compie il tragitto Ca-
gliari-Roma, Fertilia-Roma, in circa un’ora
e mezzo, da Olbia a Roma verrebbe in tre
quarti dora o meno. Sarebbe, dunque, un
servizio molto comodo. Non rappresentereb-
be por una grande spesa l'atfrezzatura del
campo di Vena Fiorita per il rmpristino dello
scalo, che non costituirebbe una linea a se

stante, ma sarebbe, come era prima, una
tappa de1 servizi esistenti, ‘

Credo che 11 problema non sia di molto
dafficile soluzione. Certo presentera le sue
difficoltd, come ogni problema. Ma bisogna
tener conto che 1 sardi hanno tutt: eguale
imteresse a servirsi delle linee aeree e 1 sar
dr della parte orientale dell’isola hanno in-
teresse a potere anche essi viaggiare in
aereo, quando hanno urgenza ¢ quando vo-
gliono evitare una notte di sofferenza sulla
miotonave.

Senza far perdere altro tempo e senza
spendere altre parocle, penso che lonorevole
Ministro della difesa vogha interessars: del
problema e wvoglia quindi accettare lordi-
ne del giorno.

PRESIDENTE. Sidia lettura dello
ordine del giorno del senatore Moltisanti.

RUSSO, Segretario:

« I1 Senato, considerato che la societa Ali-
talia ha soppresso dal 1° aprile 1958 1a linea
Comiso-Catania;

considerato che tale soppressione ha ar-
recato ed arreca notevole danno all’economia
del Ragusano ed ha apportato remore alla
esportazione dei primaticc: che e fonte, as-
sieme alla produzione delle miniere di asfal-
to, del cementificio e dei pozzi petroliferi, di
ricchezza per Ieconomia regionale e nazio-
nale;

considerato che la Provinciag di Ragusa
e le zone circostantt mancano di strade di
grande comunicazione e che i treni sono in-
sufficienti e lenti (bast: pensare che da Ra-
gisa a Roma si impiegano circa 22 ore),
per cui gli operator: economici interessati
all’attivitd industriale e commerciale della
zona molte volte s1 trovano in difficoltd;

invita 11 Governo a voler prontamente
mtervenire perché la societd Alitalia ripri-
stini la linea aerea Comiso-Catania ».

PRESIDENTE. Il senatore Molti-
sanli ha facolta di svolgere questo ordine
del giorno.
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MOLTISANTI. Onorevole Presiden-
te, onorevole Ministro, oniorevoli colleghi,
sull’argomento che forma oggetto del mio
ordine dei giorno avevo gla presentato una
interrogazione 11 12 luglio. Poiché & immi-
nente la sospensione de1 lavor; parlamentari
per le ferie e quindi la soluzione di questo
preblema, che a mio avviso & wrgente, ver-
rebbe ad essere notevolmente ritardata, ho
creduto opportuno tramutare 'interrogazio-
ne 1n ordine del giorno. L’argomento & suc-
cintamente esposto sia nell’interrogazione
che nell’ordine del giorno. Mi permetto so-
lo di far rilevare che la Provincia di Ra-
gusa dista dalla Capitale cireca mille chilo-
metri e che per percorrere «col treno tale
distanza occorrono 22 ore, mentre in aereo
la stessa distanza, con scalo a Comiso, si co-
pre in due ore ed un quarto. Per via aerea
da Roma a Catania s: implega appena una
ora e cinquanta minuti, mentre per andare
da Catania a Ragusa in ferrovia (tratto
lungo 200 chilometr:) si impiegano oltre set-
te ore, anche perché non s1 trovano subito
le coincidenze.

E da tenere, altresi, presente che per per.
correre 1 350 chilometr1 da Ragusa a Pa-
lenmo, .capoluogo della Regione, occorrono
oltre sei ore di treno o di auto, quando m
aereo da Comiso s1 pud raggiungere Pa-
lermo in poco piu di un’ora.

Da quanto ho esposto appare evidente la
necessita di ripristinare la linea aerea Ca-
tania~Comiso, al fine di consentire ai citta-
dini del ragusano e di buona parte della Pro-
vincia di ‘Caltanisetta ed agl operatori eco-
nomici delle suddette zone di spostarsi con
magglore rapidita. )

Questa parte della Sicilia ha assunto or-
mai uno sviluppo industriale e commerciale
veramente notevole sia per il cementificio e
per le miniere di asfalto di Ragusa sia per
i ritrovamenti dei giaciment1 petrolifer: nel-
la stessa Ragusa, a Vitforia e a Gela, ga
in piena fase di sfruttamento.

Nel Iitorale, poi, che va da Vittoria a Sci-
cli, attraverso Santa Croce e Marina di Ra-
gusa, s1 producono notevoli quantita di pri-
maticei che, pur essendo apprezzati in tutti
i mercat1 nazional ed ester1, trovano osta-

colo alla loro rapida esportazione per la de-
ficienza di 1done1r mezzi di trasporto.

Le attuali esigenze, che gia da sole giu-
stificano pilenamente TPapertura al traffico
dell’aeroporto di Comiso, aumenteranno sem-
pre pill con la tmminente realizzazione della
zona 1ndustriale di Ragusa e con laltra d1
prossuma attuazione a Pozzallo.

Il completamento di queste opere ed il
funzionamento deir relativy complessi indu-
striali daranno nucdva impronta ed un im-
pulso sempre pill vivo all’attivita economica
di tutta la Provincia iblea, oggi ‘'gia in no-
tevole e rilevante sviluppo.

Per quanto ho avuto I’onore di esporre,
voglio sperare che il Governo vorra tenere
in considerazione 'ordine del giorno da me
presentato e disporre 11 ripristino della li-
nea aerea Catania-Comigo.

In via subordinata mi permetto proporre
che ’Alitalia, qualora ritenga oneroso l'eser-
cizro di questo percorso, voglia effettuare
la variante Roma-Comiso-Catania e Paler-
mo-Comiso-Catania. In tal modo Comiso
avrebbe soltanto 1a funzione di stazione di
transito con notevole economia per la so-
cietd che gestisce la linea.

PRESIDENTE. Lo svolgimento de-
gl ordini del giorno ¢ esaurito. Rinvio il
seguito della discussione alla prossmma se-
duta.

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE, &1 dia lettura del-
le interrogazioni pervenute alla Presidenza.

RUSSO, Segretarwo:

Al Ministro dei lavori pubblici, per co-
noscere a che punto trovasi la pratica per
la sistemazione della zona industriale di1 Reg-
gio Calabria, essendo noto che la detta siste-
mazione e gestione appartiene alla compe-
tenza del Ministero de: lavor: pubblici a nor-
ma della legge 4 aprile 1935, n. 454, arti-
colo 14,

A quanto risulta agli interroganti lo stes-
so Ministero avrebbe dato assicurazione alle
autoritd provinciali, dietro le loro legittime
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sollecitazioni, che sarebbe stato officiato il
Ministero del tesoro per un’assegnazione
straordinaria di fondi per l'esecuzione delle
opere. Mentre s1 ha fiducia che le decennali
aspirazioni della cittd di Reggio Calabria
possano finalmente divenire realtd nel qua-
dro delle promesse, cui il Governo non vorra
venir meno, per lg industrializzazione del
Mezzogiorno, gradirebbero gli interroganti
sapere se non sia il caso, come lo & certa-
mente, che i1 Ministero dia immediatamente
incarico al Genio civile di Reggio percheé
appronti i progetti, dando cosi prova tangi-
bile che il problema entra nella fase esecu-
tiva e contribuendo in tal modo a tranguilliz-
zare le popolazioni reggine (87).

MARAZZITA, BARBARO, MARIOTTI,
MASCIALE

Ai Ministrn dell’industria e del commer-
cio e del lavoro e della previdenza sociale,
per sapere quali provvediment: intendano
prendere per evitare la preannunciata chiu-
sura dello stabilimento di Costa di Rovigo
da parte della Societa italilana zuecheri,
chiusura che getterebbe mella disperazione
circa 500 famiglie di lavorator: i quali vi-
vono esclusivamente del guadagno ricavato
dalla campagna saccarifera.

Gli interroganti fanno presente ai Mini-
stri interessati che unon esistono ragiomi
che giustifichino un cosi grave provvedimento
da parte della Societd italiana zuccheri dato
il normale andamento della produzione delle
bietole (88).

(GAIANI, MARIOTTI

Al Ministro di grazia e giustizia, affin-
cheé voglia disporre i provvedimenti urgen-
.t ed opportuni per dare finalmente a Napo-
li wn nuovo palazzo di giustizia unanimemen-
te richiesto da magistrati, avvocati e citta-
dini, come necessario ed indispensabile per
dare sollecitudine ed adeguata dignita al-
Pamministrazione di si alta funzione (89).

SANSONE, VENDITTI, PALERMO

Interrogazions
con richiesta di risposta scritta

Al Ministro della pubblica 1struzione, per
sapere se intenda accogliere, con cortese sol-
lecitudine, la domanda del Comune di Lina-
rolo (Pavia) tendente ad ottenere 1l con-
tributo previsto dagli articoli 120 e 121 del
Regolamento generale per 'arredamento del
nuovo edificio scolastico.

Tale contributo si rende necessario per-
ché il veechio arredamenfo & insufficiente
ed in pessime condizioni e la scuola € sprov-
vista di sussidi didattici aggiornati (107).

LOMBARDI, VERGANI

Ai Ministr1 dei lavor: pubblici e della ma-
rina mercantile, per segnalare:

1) Turgenza di provvedere ai necessari
favori straordinari di consolidamento alle
benne esterne del porto peschereccio di Mola
di Bari;

2) la soluzione dei problemi venutisi a
creare con l’esecuzione della variante a ma-
re della statale adriatica n. 16.

Viene reclamata la sistemazione delle zo-
ne sconvolte ed moltre lo studio di nuove
opere intese a proteggere le barche da pesca
per le himitate capacita ricettive delle Cale
Portecchia e Loreto (108).

Russo

A1 Ministri degli affari ester: e del tesoro,
per conoscere se, in dipendenza dell’evidente
danneggiamento subito dai coloni proprietari
e dai coloni concessionari agricoli in Libia, in
esecuzione del «trattato italo-libico » ratifi-
cato e rego esecutivo il 2 agosto 1957, sia sta-
to provveduto o si intenda provvedere con
opportunoc provvedimento di legge a ristora-
re i danni patit: dalle predette categorie per
le gravi conseguenze patrimoniali subite, te-
nuto conto che allo Stato Iibico a titolo di
« contributo per la ricostruzione » sono state
concesse erogazioni annuali per Pammontare
complessivo di lire 4.850.000.000 a carico
del bilancio dello Stato italiano, oltre alla
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quas1 1ndiscriminata facoltd all’'incamera-
mento dei beni agricoli ed immobiliari, gia
di proprietd dei coloni stessi e da questi valo-
rizzati e wesi produttivi (109).

‘ GRECO

!

Al Ministro del tesoro, per conoscere guale
sia il criterio segumito dai competenti uffici
per la liquidazione dei danmi relativi ai beni
gid 1n territori di cessata sovramitd italiana
e segnatamente in rapporto alla interpreta-
zione degli articoli 28 e 51 della legge 27 di-
cembre 1953, n, 968. A quanto wisulta le de-
trazioni disposte dall’articolo 28 verrebbero
applicate sulla sommg, rivalutata e non gid su
quella di base, e le stesse decurtazioni e gli
stessi criteri verrebbero applicati al danni
contemplati dall’articolo 51; la quale inter-
pretazione ¢ da ritenersi illegale o comungue
eccessivamente fiscale, dato che i beni di cui
al detto articolo 51, appartenendo alla secon-
da parte della legge e trovandosi cioé rego-
lati da disposizioni particolari, non dovreb-
bero essere sottoposti alla limitazione por-
tata dall’articolo 28; al che si aggiunge che
Particolo stesso che pone i limiti dell’inden-
nizzo e del contributo, non fa richiamo alla
applicazione di limiti alle somme da liquida-
re. Trattandosi di evitare complicazioni ed
ogni eccesso fiscale in danno dei danneggiati
che da tanto tempo attendono il risarcimen-
to, richiede se non ritenga opportuna I'even-
tuale emanazione di norme interpretative in
base alla chiara volontd manifestata dal legi-
slatore (110).

GRECO

Al Ministro del tesoro, per conoscere se,
contrariamente alla procedura finora adot-
tata e che non ha dato giammai luogo ad
inconvenienti, corrisponde a weritd che la
hiquidazione delle pratiche per danni di
guerra ne1 territori di cessata sovranita ita-
liana ed all’estero, sia stata di recente to-
talmente subordinata allassunzione di par-
ticolar: mformazioni «in luogo» tramite
le rappresentanze consolari italiane attual-
mente sul posto. Se corrisponde a verita
~che tali limitate rappresentamze consolari

non siano in grado, per linsufficienza del
personale e dei fond: a disposizione, a prov-
vedere a tali informazioni in cosi vasti ter-
ritori, a circa 18 anni dall’avvento del fat-
to dannoso, e se come fonti di indagini
le stesse ricorrano ad elementi locali che,
specie nelle ex colonie italiane della Libia ¢
dell’A.0.I., hanno interessi comprensibil-
mente divergenti dalle richieste dei dan-
neggiati dei cui beni si sono abusivamente
impossessati (111).

D’ ALBORA

Al Ministro dell’interno, per sapere se e
quali provvedimenti intende prendere nei
confronti del Prefetto di Siena che, con sua
ordinanza del 24 luglio 1958, ha vietato 1’af-
fissione di un manifesto contenente, nel te-
sto pubblicato dall’organo ufficiale della De-
mocrazia Cristiana del 16 luglio 1958, un
ftrano di una recente lettera del Papa allo
Episcopato cattolico.

I1 Prefetto di Siena ha ritenuto che «il
contenuto del maunifesto, se affisso, integra
gli estremi del reato di cui "all’articolo 656
del Codice penale » (112).

MENCARAGLIA

Al Ministro della difesa, per sapere qual
sono i motivi per cui al maresciallo mag-
giore di artiglieria Salerno Aniceto fu Giu-
seppe da San Pietro Apostolo (provincia di
Catanzaro), numero di matricola 42547, an-
cora non & stata liquidata la pensione pri-
vilegiata ordinaria;

se in considerazione che sono trascor:’
gid due anm da quando € stata inolfrata aj
Ministero la relativa domanda, non ritiene
giusto voler disporre che Pinteressato sia
soddisfatto nei suor diritti con tutta solle-
citudine (113).

DE Luca Luca

Al Ministro del tesoro, per sapere quali
misure intende adottare mper facilitare
Pespletamento dei wicorsi giacenti presso
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la Corte dei conti, relativi a pensioni di guer-
ra, il cui diritto e stato contestato in sede
competente;

trattasi di diecine di migliaia di cittadi-
ni, mutilati e invalidi di guerra che, nella ge-
neralitd dei casi, versano in disagiate condi-
zioni economiche e che da 6-7 anni attendono
di conoscere almeno se hanno diritto alla
pensione. ’

A corroborare quanto sopra si citano gl

esempi dei signori:

1) Vigliaturo Franceseo, pos. 285791;

2) Mascaro Luigi. fu Francesco, pos.
292348 ;

3) Mercuri Giuseppe fu Nicola, pos.
141487 ;

4) Masso Pasquale fu Pasquale, pos.
61781 ;

5) Benvenuto Pierino di Tommaso, pos.
1461224-D;

6) Prenesti
1376090 (114).

Bruno fu Michele, pos.

PRIMERANO

Al Presidente del Comitato dei ministri per
la Cassa del mezzogiorno, se & a conoscenza
di quanto sta avvenendo a proposito dei con-
tributi concessi per miglioramento fondiario
a piccole aziende agricole;

i beneficiari di detto contributo, (come
esempi, il signor Saverio Losciavo di Gaeta-
no da Amato in provincia di Catanzaro, ed
altri) avendo ottenuto 1l decreto di concessio-
ne, si sono rivolti alla Cassa di risparmio di
Calabria, rilasciando procura speciale per il
finanziamento. Si & gia avuto il collaudo
e non gi liquida il concessionario, per cui gli
interessi aumentano ed invece di costituire,
il contributo, un miglioramento della picecola
azienda, costituisce una seria e grave preoc-
cupazione che potrd risolvers: in rovina per
1 piccoli conduttori;

pertanto, quali provvedimenti s’mtende
prendere, con l'urgenza che il caso richiede
(115).

PRIMERANO

Ordine del giorno
per la seduta di martedi 29 luglio 1958

PRESIDENTE. 11 Senato tornera
a riunirsi in seduta pubblica martedi 29
luglio alle ore 17 con il seguente ordine del
giorno:

I. Discussione del disegno di legge:

Conversione in legge del decreto-legge
28 luglio 1958, n. 721, concernente l'estra-
zione anticipata dello spirito da vino ac-
cantonato ai sensi dei decreti-legge 16 mar-
zo 1957, n. 69 e 14 settembre 1957, n. 812,
rispettivamente convertiti in legge, con
modificazioni, nelle leggi 12 maggio 1957,
n. 307 e 27 ottobre 1957, n. 1031 (Proce-
dura, urgentissima) (64).

I1. Seguito della discussione del disegno di
legge :

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero della difesa per lesercizio finanzia-
rio dal 1° luglio 1958 al 30 giugno 1959
(21).

III. Svolgimento dell’interpellanza:

Lussu. — Al Ministro delle partecipa-
ziond statali, — Per conoscere se sia deci-
so a dare alla situazione creatasi nella
« Carbosarda » una soluzione e quale. Lo
interpella per conoscere se le maestranze
e gli impiegati delle miniere del Sulcis e la
stessa cittd di Carbonia possano conbtinua-
re a vivere alla giornata, con gli impegni
aziendali violati ad oguni trimestre, con pro-
getti e piani ufficialmente annunciati e non
attuati, sotto I'incubo dello smantellamento
dell’azienda e la morte della citta. Contra-
riamente a tutte le assicurazioni preceden-
temente date, i licenziamenti continuano,
senza una giustificazione dimostrata, e se
ne annunzia Pultimo per questi giorni di
1.600 operai. Macchinari solo da qualche
anno acquistati all’estero per cifre di mi-
liardi, e 1 cul impiant1 sono costati centi-
naia di milioni, vengono ora demoliti e ven-
duti come ferraglie, mentre Pazienda con-
tinua a parlare di valorizzazione certa; e
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tecnici di indiscusso valore certificano del-
le grandi possibilitd del bacino del Sulcis
nell’interesse dell’economia regionale e na-
zionale (20).

e dell’interrogazione :

CRESPELLANI, — A[ Presidente del Con-
stglio del ministri ed ai Ministri dell imdu-
stria e del commercio e del lavoro e della
previdenza sociale. — Per conoscere :

@) se esiste un definitivo programma
di riordinamento dell’Azienda carbonifera
sarda e quali risultati esso si proponga di
~ conseguire;

b) se risponde al vero che tale pro-
gramma dovrebbe comportare un ulteriore
licenziamento di n. 1.600 operai;

¢) se — ove la notizia non risponda al
vero — non si ritenga di doverla smentire
in forma ufficiale, al fine di restituire tran-
quillitd e distensione alla massa operaia e
alla popolazione di Carbonia che, a seguito

della motizia corsa, vive in grave stato di
allarme;

d) se — ove la notizia sia, per contro,
rispondente al vero — non siasi gia prov-
veduto o g'intenda provvedere a studiare e
attuare altre forme di attivitd industriali,
ricorrendosi se del caso a iniziative L.R.I.
che consentano il contemporaneo assorbi-
mento della mano d’opera licenzianda, on-
de evitare Vaggavarsi dello stato di de-
pressione del bacino minerario dell’Isola,
deprecabile non soltanto nei riflessi della
tutela dell’ordine pubblico ma anche e so-
prattutto per il raggiungimento di quelle
finalita sociali che costituiscono Torigina-
litd dell’attuale democrazia (20).

La seduta @ tolta (ore 20,40).

Dott. ALBERTO ALBERTI

Direttore dell’Ufficio dei resoconti parlamentari





