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Presidenza del Presidente MERZAGORA

PRESIDENTE. Laseduta & aperta
(ore 10).
Si dia lettura del processo verbale.

ZANNINI, Segretario, da lettura del
processo verbale della seduta antimeridia-
na del 29 settembre 1966.

PRESIDENT E . Non essendovi
osservazioni, il processo verbale & approvato.

Annunzio di deferimento di disegni di legge
a Commissioni permanenti in sede deli-
berante

PRESIDENTE. Comunico che i se-
guenti disegni di legge sono stati deferiti in
sede deliberante:

alla 5° Commissione permanente (Finanze
e tesoro):

« Sistemazione dell’eccedenza 'di spesa re-
lativa alle indennita e rimborso spese di tra-
sporto per le missioni effettuate nel territo-
rio nazionale durante gli esercizi passati, nel-
Iinteresse dell’Amministrazione periferica
delle Imposte dirette » (1840);

« Abolizione della tassa di concessione go-
vernativa dovuta per il rilascio, da parte del
Ministero del commercio con lestero, del-
l'autorizzazione ad effettuare l'importazione
di merci estere, I'esportazione di merci na-
zionali, la compensazione o gli affari di re-
ciprocita tra merci nazionali e merci estere
e la temporanea importazione od esportazio-
ne » (1841), previo parere della 9 Commis-
sione;

« Autorizzazione della spesa di lire tre mi-
liardi, in dieci esercizi finanziari, per la co-
struzione di caserme per la Guardia di fi-
nanza » (1842), previo parere della 7 Com-
missione;

alla 9° Commissione permanente (Indu-
stria, commercio interno ed estero, turismo):

« Modifiche agli articoli 23 e 24 del testo
unico delle leggi sull’esercizio delle assicu-
razioni private, approvato con decreto del
Presidente della Repubblica 13 febbraio 1959,
n. 449, e autorizzazione all’Istituto nazionale
delle assicurazioni a stipulare una conven-
zione con il commissario liquidatore della
Compagnia mediterranea di assicurazioni »
(1849), previo parere della 5*° Commissione;

« Applicazione della legge 3 gennaio 1960,
n. 15, per il completamento e I'aggiornamen-
to della Carta geologica d’Italia e integrazio-
ni alla legge stessa » (1851), previo parere
della 5* Commissione;

« Disciplina del rapporto di lavoro del per-
sonale estranec all’Amministrazione dello
Stato assunto dal Ministero dell’industria e
del commercio per il completamento e ag-
giornamento della Carta geologica d’Italia,
ai sensi della legge 3 gennaio 1960, n. 15 »
(1852), previ pareri della 1* e della 5* Com-
missione;

« Sistemazione delle spese sostenute ante-
riormente al 31 dicembre 1964 per le missio-
ni effettuate dal personale del servizio metri-
co » (1853), previo parere della 5* Commis-
sione.

Svolgimento di interrogazioni
e di interpellanze

PRESIDENTE. Lordine del gior-
no reca al punto primo lo svolgimento di sei
interrogazioni e al punto secondo lo svol-
gimento di due interpellanze riguardanti la
industria cantieristica nazionale.

Poiche si riferisconc allo stesso argomen-
to, propongo che siano svolte congiunta-
mente.
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Non essendovi osservazioni, cosl rimane
stabilito.
Si dia lettura delle interrogazioni.

ZANNINI, Segretario:

VIDALI. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri ed al Ministro delle partecipa-
zioni statali. — Per sapere se sono a cono-
scenza che nella relazione Petrilli sul bilan-
cio dell'IRI si prevede l'incorporazione dei
CRDA in un'unica societa navale con sede a
Genova comprendente i cantieri di Sestri,
Monfalcone ¢ Castellammare.

Tale misura significa naturalmente la
chiusura del cantiere San Marco, centro im-
portante dell’economia triestina.

L’interrogante chiede un immediato in-
tervento per evitare nuove sciagure ad una
citth gia tanto provata dalle guerre e dalle
loro conseguenze.

Soltanto smentendo le affermazioni di
Petrilli il Governo potra rasserenare i lavo-
ratori di Trieste che in data 23 giugno 1966
hanno iniziato lo sciopero generale di 36
ore con l'appoggio completo di tutta la po-
polazione del territorio. (1309);

MASCIALE, DI PRISCO. — Ai Ministri
delle partecipazioni statali e della marina
mercantile. — Per sapere quali urgenti prov-
vedimenti intendano adottare, in relazione
alla minacciata chiusura dei cantieri navali
di San Marco di Trieste, al fine di evitare
ai lavoratori di quella generosa citta un ul-
teriore grave disagio economico, special-
mente dopo la gia avvenuta liquidazione dei
cantieri San Rocco di Muggia.

Gli interroganti chiedono inoltre di co-
noscere come tutto cio possa conciliarsi con
le ripetute affermazioni fatte da esponenti
del Governo soprattutto per quanto attiene
alla ripresa economica e allo sviluppo indu-
striale del Paese. (1323)

VIDALI. — Al Ministro delle partecipa-
zioni statali, — Per conoscere quali obietti-
vi abbiano avuto le sue premature dichiara-
zioni, espresse in occasione di varie intervi-
ste concesse negli ultimi tempi, e fin dal 18
maggio 1966, sulle prospettive della cantie-

ristica nazionale. In ripetute circostanze, in-
fatti, sono state date per scontate delle de-
cisioni sulle quali, invece, il Governo ¢ so-
prattutto il Parlamento ancora non si sono
pronunciati e dalle quali, a quanto risulta,
si differenzia anche il rapporto Caron ri-
spetto agli stessi vari progetti dell’IRI.
Inesattezze e reticenze, smentite e corre-
zioni, anticipazioni e contraddizioni su tutta
I'impostazione della politica cantieristica na-
zionale, sulla sorte del cantiere San Marco
e di altri cantieri navali, come pure sulla
sede della progettata societa unificata dei
cantieri IRT hanno suscitato perniciose po-
lemiche di carattere campanilistico, dema-
gogici pronunciamenti di uomini politici e
varie altre situazioni estranee ai metodi de-
mocratici, che avrebbero potuto e dovuto
essere evitate, a giudizio dell’inrterrogante,
nella chiarezza di un dibattito nella unica
sede legittima per un argomento di tale im-
portanza, quella parlamentare. (1378);

MACAGGI, BONACINA. — Ai Ministri del-
le partecipazioni statali e della marina mer-
cantile. — Per conoscere, date le varie e con-
traddittorie notizie divulgate dalla stampa
sul programma di sistemazione e di sviluppo
dell'industria cantieristica nazionale, quali
siano le reali direttive di Governo in materia,
con particolare riguardo alla struttura del-
la proposta societa unificata ITALCANTIERI
e alla sua sede direzione. (1394);

NENCIONI, GRAY, CROLLAILANZA, LES-
SONA, PINNA, PACE, TURCHI, CREMISI-
NI, FERRETTI, FRANZA, FIORENTINO,
GRIMALDI, LATANZA, MAGGIO, PICAR-
DO, PONTE, BASILE. — Al Presidente del
Consiglio dei ministri ed al Ministro delle
partecipazioni statali. — Con riferimento al
piano IRI sulla ristrutturazione dell'indu-
stria cantieristica nazionale a partecipazio-
ne statale;

alla ventilata chiusura dei cantieri San
Marco di Trieste, Muggiano di La Spezia
ed alla creazione di un organismo a parte-
cipazione statale risultante dalla fusione del-
I’Ansaldo, dei Cantieri Riuniti dell’Adriatico
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e Navalmeccanica in un’unica societa a par-
tecipazione statale con sede a Genova;

data la perplessita del programma quin-
quennale in materia ed il contrasto fra il
programma stesso € il testo unificato in
egsame alla Camera dei deputati;

con riferimento ancora alle esigenze
della citta di Trieste, che dovrebbe ospita-
re un complesso per la costruzione di mo-
tori Diesel ed il rinnovato cantiere di Mon-
falcone in grado di costruire navi fino a
200 mila tonnellate di stazza lorda,

gli interroganti chiedono di conoscere le
decisioni del Governo in ordine alla razio-
nalizzazione dell’attivita produttiva cantie-
ristica minacciata dalla concorrenza estera
e dall’assenza di tempestive direttive al set-
tore. (1395);

BERGAMASCO, TRIMARCHI, VERONE-
SI, PASQUATO. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri ed ai Ministri del tesoro,
del bilancio, delle partecipazioni statali e
della marina mercantile. — Per conoscere,
in relazione anche alle notizie apparse sul-
la stampa, quali provvedimenti il Governo
intende adottare ai fini del riassetto del-
Vindustria cantieristica nazionale, avuto ri-
guardo alle necessita di un equilibrato svi-
luppo del settore nelle regioni interessate,
con particolare riferimento alla grave si-
tuazione economica in cui versa dal dopo-
guerra il territorio triestino ed alla oppor-
tunita di considerarne i problemi e le loro
soluzioni ne] pitt ampio contesto prospet-
tico dell’area del MEC. (1397)

PRESIDENTE. Sidialettura delle
interpellanze.

ZANNINI, Segretario:

ADAMOLI, VIDALI, BERTOLI. — Al Mi-
nistro delle partecipazioni statali. — Per co-
noscere, in relazione alle notizie pubblicate
dalla stampa, all’annuncio di decisioni da
parte del Comitato dei ministri e al forte
movimento di protesta che esse hanno pro-
vocato nelle zone interessate, se non intenda:

1) presentare al Parlamento un pro-
gramma di potenziamento e di sviluppo del-

I'industria cantieristica diretto al manteni-
mento dell’attuale potenziale produttivo, al
suo adeguamento al continuo aumento di
commesse sul mercato internazionale per
costruzioni navali, al ritorno della flotta mer-
cantile italiana, sia sul piano quantitativo
che sul piano qualitativo, al suo tradizionale
livello nei confronti della flotta mondiale;

2) riesaminare latteggiamento del Go-
verno nei confronti della penetrazione del
capitale straniero nelle aziende di Stato che
ha assunto nuove, grandi proporzioni con la
progettata fusione dell’Ansaldo-S. Giorgic
con la General Electric Corporation di New
York e che ha posto gravi problemi alla po-
litica di programmazione economica con il
passaggio di importanti centri decisionali
sotto il controllo di interessi e di program-
mi stranieri, nei confronti di un settore
strategico dell’economia italiana qual & quel-
lo dell’elettromeccanica pesante, nei confron-
ti dell’occupazione, nei confronti della po-
litica di gruppo e di concentrazione che do-
vrebbe essere condotta nell'interno del set-
tore pubblico dell’attivita industriale. (479);

PELIZZO, VALLAURI, GARLATO, ZAN-
NIER. — Al Presidente del Consiglio dei mi-
nistri e al Ministro del bilancio. — Per sa-
pere quale sia — a giudizio del Governo —
I'organo competente chiamato a prendere le
decisioni complete e definitive sulle proposte
formulate dalla Commissione interministe-
riale Caron per la ristrutturazione dell'indu-
stria cantieristica nazionale.

Gli interpellanti chiedono inoltre se, a giu-
dizio del Governo, le soluzioni prospettate
nel citato rapporto Caron, in particolare sul-
la concentrazione dei centri di produzione e
sulla unificazione delle Societa, debbano es-
sere considerate globalmente, cosi come ri-
chiede la logica unitaria della programma-
zione, o se siano invece ammissibili parziali
anticipazioni.

Inoltre, poiche le decisioni di Governo so-
no destinate ad incidere profondamente sul
tessuto economico della Regione Friuli-Vene-
zia Giulia ed in particolare della citta di
Trieste, gli interpellanti chiedono di sapere:

a) se le decisioni relative alla ubica-
zione della sede e della Direzione della pro-
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posta societa unificata Italcantieri saranno
prese — sempre in coerenza con gli indi-
rizzi della programmazione — tenendo conto
degli squilibri regionali esistenti ed in modo
speciale di quelli ulteriormente determinati
dal ridimensionamento dei centri di produ-
zione, come dovrebbe avvenire nel caso di
Trieste, gli interpellanti fanno osservare che
la valutazione di tali squilibri, sia essa rife-
rita al potenziale economico generale o al
settore delle aziende IRI delle Regioni inte-
ressate, ¢ facilmente rilevabile dal Governo;

b) se in base alle considerazioni fin qui
svolte, il Governo non ritenga urgentissima
la definizione dell'intero problema cantieri-
stico, nonché indispensabile per un corretto
equilibrio economico del settore e per gli
interessi generali del Paese la fissazione a
Trieste della sede ¢ della Direzione dell'Ital-
cantieri. (496)

PRESIDENTE. Il senatore Ada-
moli ha facolta di svolgere l'interpellanza.

ADAMOLI. Signor Presidente, ono-
revoli colleghi, onorevole Sottosegretario, ci
dispiace dover rilevare anzitutto che non ¢&
stato facile portare questo problema di
fronte al Parlamento. E non vorremmo che
il Governo si fosse finalmente deciso a ve-
nire qui di fronte ai parlamentari solo nel
momento in cui, secondo le sue posizioni,
sta per scendere il sipario sulle decisioni
gia prese. Non vorremmo neppure che l'as-
senza di tutti i Ministri responsabili di un
problema che ha investito lo stesso Presi-
dente del Consiglio, 'onorevole Bo, 'ono-
revole Pieraccini, I'onorevole Natali, {'ono-
revole Tolloy, un Comitato dei ministri nel
suo insieme, non vorremmo, dicevo, che ta-
le assenza in una fase cosi delicata signi-
ficasse che tutto ¢ affidato solo alla respon-
sabilita di una egregia e stimatissima per-
sona, il nostro collega Caron, che compare
pero proprio allultimo momento di questo
dramma e che i reali responsabili cercasse-
ro di uscire dalla comune.

Se & questa l'intenzione del Governo, se
vi € questo tentativo di sottovalutare un
problema drammatico, se si pensa che si sia
di fronte al un problema di puro settore, io

ritengo che non soltanto le poche cose che
potremo dire noi, ma la realta stessa del Pae-
se riportera il Governo alle giuste valutazio-
ni. Qui siamo di fronte ad un problema che
non ¢ settoriale; si tratta di un problema che
investe la struttura economica del nostro
Paese. La navalmeccanica & un punto nodale
della struttura economica nazionale ¢ non
incide soltanto sulla politica economica, ma
incide sulla politica generale del Governo
di centro-sinistra. Qui si misurano i fatti
di fronte alle parole. Si tratta di definire
quale deve essere il posto del pubblico in-
tervento nel settore della navalmeccanica.
Tale intervento dovrebbe essere ridimensio-
nato, e quel che resta dopo il ridimensiona-
mento dovrebbe essere indebolito nelle sue
capacita di funzione negli interventi pub-
blici con 'immissione di un grosso monopo-
lio privato nella catena produttiva cantieri-
stica, con l'immissione della FIAT proprio
nel settore dei grandi motori,

L’aspetto pit1 singolare del problema can-
tieristico ¢ che da anni si perseguono certe
finalitad partendo da presupposti che si sono
dimostrati completamente errati. Sono cam-
biate le cose, sono cambiati i dati, la real-
ta italiana € mondiale ha preso una direzio-
ne diversa, perd quel punto di partenza
ormai lontano, che aveva l'obiettivo del ri-
dimensionamento dell'industria cantieristi-
ca italiana, & rimasto sempre immutato.

In definitiva ci sembra che non si tratta
di parlare di razionalizzazione dell'industria
cantieristica. £ veramente strano che nel
nostro Paese si debba presentare come una
grande scoperta l'esigenza della razionaliz-
zazione di una qualunque industria. Que-
sto & un fatto vorrei dire obbligato; & un fatto
automatico che le industrie cerchino di adat-
tarsi allo sviluppo tecnologico, al progresso
tecnico, allo stesso progresso sociale. Guai
alle industrie che restan ferme! Sarebbe
strano se noi dovessimo muoverci soltan-
to per ricordare al Governo e ai dirigenti
delle industrie di Stato che bisogna curare
I'aspetto della razionalizzazione. Non si trat-
ta di razionalizzazione dunque — perche
sarebbe davvero sorprendente — ma si
tratta di scelte che hanno radici lontane nel
tempo e nello spazio.
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Tutto & cominciato — e lei, onorevole Ca-
ron, nella sua relazione lo ha messo in evi-
denza molto chiaramente nel primo capito-
lo, vorrei dire, del suo romanzo pili o me-
no giallo — tutto & cominciato da quan-
do & entrato in funzione il MEC. La crea-
zione di questo organismo comunitario eu-
ropeo anche in questo settore ha fatto ri-
saltare il prezzo che si chiede al nostro
Paese. Poiche si addebita all’ltalia di aver
perseguito una politica di aiuti (noi non
siamo d’accordo con la politica degli aiuti,
ma queste sono le accuse che c¢i vengono
dai settori comunitari), 'onorevole Caron
ci ricorda che non c’¢ Paese che produca na-
vi che non ricorra nelle pit: varie forme al-
la politica degli aiuti, dal Giappone, di cui si
dicono meraviglie, alla Germania federale,
questa nostra cara amica che troviamo sem-
pre molto attenta alle nostre esigenze, dalle
fronticre del Brennero ai cantieri navali.

Ora saremmo giunti a delle decisioni (o a
nuove indecisioni, non so; vedremo che cosa
ci dira il Sottosegretario). Si parla di dare
corso a} famigerato piano Fincantieri che
perd non riguarda solo la chiusura di alcuni
cantieri, ma riguarda anche il passaggio del-
la produzione dei motori Diesel a una nuova
societd a partecipazione a mezzadria FIAT-
IRI con sede a Trieste, che dovrebbe assor-
bire il reparto motori dell’« Ansaldo-Mecca-
nico » di Genova e la « Fabbrica Sant’An-
drea » di Trieste. E questa un’operazione,
onorevole Sottosegretario, che tende di colpo
a mutare la quantitd e la qualita dell'inter-
vento pubblico in un settore nevralgico. In-
fatti la navalmeccanica viene respinta ai mar-
gini della struttura industriale del nostro
Paese. Alcune citta il cui tessuto economico €
costruito tutto o essenzialmente sulla na-
valmeccanica, come Trieste, come La Spe-
zia, come & gia accaduto per Livorno, ven-
gono ridimensionate anche loro; e nell'in-
terno della catena produttiva tutta pubbli-
ca fino ad oggi un anello fondamentale vie-
ne rotto passando sotto il controllo FIAT
la produzione, i prezzi, i tipi dei grandi mo-
tori. Quindi non piu soltanto concorrente
la FIAT, come ¢ stata fino ad oggi con le
aziende di Stato, e qualche volta uno strano
concorrente che vinceva facilmente: og-

gi la FIAT diventa arbitra assoluta. E que-
sto ¢ un processo di integrazione del capi-
tale monopolistico privato italiano e stra-
niero che continua. Noi ci siamo gia riferiti
all'« Ansaldo S. Giorgio » passata entro le
fauci della Compagnia generale di elettricita
di New York, la quinta grande societd mon-
diale; e noi saremmmo a mezzadria, con la
nostra « Ansaldo- S. Giorgio », con la quinta
compagnia mondiale di elettricita! Ed in
Italia saremmo a mezzadria con la FIAT, il
pitt grosso monopolio italiano!

Tutto questo, soprattutto per il ridimen-
sionamento, ¢ in contrasto aperto con quan-
to accade nel settore della marina mercantile.
Lo sviluppo dei traffici italiani e mondiali,
le esigenze 'della nostra marina sono in
stridente contrasto con tutte le affermazioni
che hanno preceduto ed accompagnato que-
sta linea. Il punto di partenza dei geni della
Fincantieri, forse soltanto portavoce della
linea del Governo — voglio augurarmelo per
rispetto alla loro intelligenza — & stato che
siamo di fronte ad una crisi nel settore del-
le costruzioni navali € ad un’esigenza di
affrontare il grande tema della competiti-
vita delle nostre costruzioni.

Ma la crisi non & mai esistita ed & stata
clamorosamente smentita anno per anno.
Siamo arrivati ad un tetto di costruzioni na-
vali nel mondo mai raggiunto: 12 milioni di
tonnellate. Ora si fa la previsione — le
fanno i grandi organismi internazionali —
che per dieci anni si produrranno nel mon-
do ogni anno 14 milioni di tonnellate. An-
dremo oltre questo famoso tettc. I traffi-
ci sono aumentati come non mai: in dieci
anni i traffici mondiali da 820 milioni di ton-
nellate sono passati a 1650 milioni, il dop-
pio. L’Italia pitt del doppio, il triplo, per-
ché in dieci anni siamo passati da 65 milio-
ni di tonnellate a 190 milioni.

E la stessa famosa crisi dei noli si e di-
mostrata non un motivo di caduta delle
costruzioni navali, ma un motivo di incenti-
vo percheé 'armatore che si trova di fronte
al mercato mondiale con noli difficili ha un
unico modo per poter continuare a fare il
suo mestiere e tenere il campo di fronte
alla concorrenza internazionale: quello di
fare navi pitt moderne, come hanno fatto
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anche gli armatori italiani. La crisi dei noli
non & un motivo di depressione per le co-
struzioni navali, & anzi un motivo di spinta
come si & rivelato nel nostro stesso Paese,
pur con tutti i nostri limiti e con tutte le in-
sufficienze della nostra politica. Abbiamo be-
neficiato di questa situazione perche il tetto
non ha raggiunto solo il mercato mondiale;
anche noi nel 1965 abbiamo avuto nei no-
stri scali per tonnellaggio ordinato e co-
struito 792 mila tonnellate rispetto alle 675
mila tonnellate del 1964. In un anno il 17,33
per cento in pit. Altro che crisi, onorevole
Caron! Come si pud continuare ad imposta-
re una politica di rinuncia autolesionista di
fronte a questa realta? Sono dati, non & po-
lemica, non sono delle congetture, delle in-
terpretazioni ideologiche. Del resto la sua
stessa relazione molti di questi dati li con-
tiene.

E adesso parliamo dei costi.

La questione della competitivita non ¢
una scoperta per nessuno perche¢ sarebbe
strano che si facessero delle produzioni par-
tendo gia battuti sul mercato. Ma che cosa
vuol dire la competitivita in questo settore?
Quali sono le dimensioni di quesio proble-
ma? [l Giappone, di cui si parla come di
uno dei paesi-guida in questo campo tecni-
co, con 3040 miliardi ha costruito cantie-
ri modernissimi. La Svezia ha costruito un
nuovo settore cantieristico ad Anderthal.
Sapete quanto costa tutto questo alla Sve-
zia? Venticinque miliardi. Krupp a Brema ha
costruito un cantiere modernissimo che &
costato 21 miliardi e ha ingaggiato i nostri
operai, purtroppo, quelli cacciati via dalla
nostra cantieristica.

Ebbene, noi non avevamo questi mezzi?
Queste cifre sono cosi spaventose da dover
pensare che non ce la facciamo? Ma noi ab-
biamo speso in Italia ben di piti. La politica
degli aiuti ci & costata 250-400 miliardi. Pensi
un po’, senatore Caron, se noi avessimo im-
piegato questi miliardi sul terreno della fa-
mosa competitivita! Cosa c’entra la competi-
tivitd quando noi abbiamo sperperato 350-
400 miliardi? Sa, senatore Caron, quanto &
stata la perdita delle costruzioni navali pub-
bliche in Italia dal 1961 al 1964? Novanta mi-
liardi. Se noi invece avessimo investito questi

90 miliardi, che sono molto pitt di quelli che
ha investito il Giappone, la Svezia, la Germa-
nia, avremmo i cantieri competitivi.

Ecco la nostra politica. Io mi auguro che
lei possa smentirmi, ma ¢ difficile che possa
farlo. Ecco la nostra linea: aiuti, perdite e
chiusure. E oggi, sulla pelle dei lavoratori
e sulla pelle della vita economica de! Paese,
si vuole arrivare a queste conclusioni.

I traffici esplodevano, la flotta mondiale
aumentava senza soste, si apriva una nuo-
va era per la qualita delle navi, perche sia-
mo allinizio della rivoluzione tecnica nei

trasporti marittimi, noi siamo andati in-

dietro con la flotta. In Italia i traffici au-
mentavano di tre volte mentre quelli mon-

diali solo di due volte, ma la marina italia-

na aveva un ritmo di aumento del 2 per
cento, mentre la marina mondiale aveva un
ritmo di aumento del 4,50 per cento. Nel
1950 noi avevamo 15 cantieri grandi € medi.
E sparito il « Cerusa » di Voltri, & sparito
il « San Rocco » di Trieste, & sparito il can-
tiere di Napoli, ¢ sparito il cantiere di Ta-
ranto; quello di Livorno & stato ridotto a
poco o niente, il cantiere navale « Mediterra-
neo » di Pietra Ligure ¢ stato quasi liquidato.
Da 15 cantieri siamo arrivati a 9 e neanche vi
va bene. Di questi, 6 erano pubblici. Sono
ora arrivati a 4, ma sono ancora troppi:
bisogna arrivare a 3. E 'occupazione delle
maestranze in questo settore ha avuto una
contrazione che nessun altro settore ha
registrato. Tra il 1955 e il 1965 gli effettivi
occupati nel settore cantieristico sono pas-
sati da 36.378 a 27.723, con una riduzione del
25 per cento. E l'onorevole Sottosegretario
dice che esuberante & solo il settore dei di-
rigenti. Non faccio malignita; dico solo che
i lavoratori hanno avuto riduzioni del 25
per cento. Ma quando si passa al numero
e agli stipendi, anche lei, senatore Caron,
ci dice che i dirigenti della Fincantieri sono
i meglio pagati, e per fare questa politica.

Nello stesso tempo le maestranze sono
invecchiate. Oggi 1'eta media nei cantieri na-
vali italiani & di 46 anni. Sapete quanti so-
no i giovani del cantiere di Sestri? Sette.
Sapete quanti sono i giovani in tutti i can-
tieri italiani? Trenta. Questa & la competi-
tivita? No, questa ¢ la linea della liquidazio-
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ne che si & perseguita tenacemente, e vi so-
no state tutte le premesse: € un arco lungo
che ci ha portato a queste conclusioni. Si ¢
fatto una specie di piano clandestino che non
ha cambiato niente nella competitivita, per-
che le aziende non diventano competitive
facendo morire altre aziende. Lei puo chiu-
dere tutti i cantieri che vuole, ma se ai can-
tieri che restano non si destinano grossi,
massicci investimenti, la competitivita non
viene risolta.

Cosa abbiamo investito pero nella cantie-
ristica negli ultimi cinque anni? Nel setto-
re cantieristico pubblico noi abbiamo inve-
stito in media otto miliardi all’anno. Quan-
do si prende la tabella degli investimenti
dell'IRI e si vedono le percentuali degli in-
vestimenti, sapete che cosa ne vien fuori?
Che la cantieristica ha un rapporto di investi-
menti che & il penultimo: 1'1,20 per cento
degli investimenti pubblici ¢ andato alla
cantieristica. Sapete chi ha meno della can-
tieristica? Soltanto le terme. Noi siamo al
livello di Salsomaggiore, San Pellegrino e
di Salice Terme. I cantieri sono stati man-
tenuti a questo livello. Ecco la famosa com-
petivita! E che cosa resta adesso, dopo aver
tanto parlato di competitivita? Prima erano
previsti 8 miliardi 1'anno; oggi il piano Fin-
cantieri, il piano dell’IRI, prevede sei mi.
liardi I'anno, dopo queste chiusure. Per le
autostrade: 470 miliardi, per i telefoni: 590
miliardi, per la Rai: 40 miliardi; per i can-
tieri soltanto sei miliardi ['anno.

Del resto tale discorso puo essere fatto
per tutto il settore marittimo se di pen-
sa che per i trasporti marittimi, il piano
Pieraccini, nelle condizioni in cui si trova
la nostra flotta, prevede 23 miliardi, e che
i porti italiani, che si trovano nel punto che
tutti conoscono, hanno avuto solo quel fa-
moso stralcio di 75 miliardi, senza pero che
a tutt’oggi sia stato ancora versato un soldo.
A Genova degli ormai famosi 15 miliardi as-
segnati non & arrivata una lira, altro che il
chiasso che si fa sul sabotaggio dei comu-
nisti!

Questa ¢ la situazione della politica del
mare in questo nostro Paese del mare. I1
problema & dunque quello di massicci in-
vestimenti in tutto il settore, non delle chiu-
sure. Quanti miliardi occorrono? Qui non

si tratta di dare delle cifre, si tratta di accet-
tare una linea. La misura degli investimen-
ti & data dal livello che ha raggiunto l'indu-
stria navalmeccanica mondiale e dal ritardo
in cui ci troviamo. Noi dobbiamo superare
questo ritardo e possibilmente dobbiamo
andare anche pili avanti; e la misura del
cammino da percorrere ¢ in relazione con
le massicce trasformazioni qualitative che
si sono realizzate. E stata varata ['altro gior-
no la prima petroliera di oltre 200 mila
tonnellate; & gia sullo scalo una petroliera
di oltre 300 mila tonnellate; vi sono degli
studi — e non sono cifre riferite a caso,
poiché si tratta di cose che i tecnici co-
noscono perfettamente — per petroliere
da 500 mila tonnellate. C’¢ il problema
dei contenitori, delle navi «container ». Gli
Stati Uniti d’America hanno gia costruito
una {lotta « container »; ora premono sul-
I'Italia perche i nostri porti si attrezzino.
E se non costruiamo anche noi queste navi
nuove succederad che attrezzeremo i nostri
porti per gli americani. Si sta facendo una
grossa campagna in America perche in Italia
non vi sono gli approdi per le grosse navi;
e a Genova e a Napoli gia si parla di co-
struire degli scali apposta per queste navi.
Benissimo, ma dobbiamo forse spendere
tutti questi soldi italiani per navi costruite
in America, o dobbiamo farlo anche per le
nostre navi? E chi le costruisce queste navi
se molti dei cantieri si chiudono e non faccia-
mo gli ammodernamenti necessari in quel-
1i che restano? Il cantiere di Genova mon
permette nemmeno lontanamente la costru-
zione di queste navi, ma, si dice, le faremo
a Monfalcone. Con 6 miliardi I'anno? Ecco
che si precisa il carattere unitario dell’eco-
nomia marittima, onorevole Sottosegreta-
rio; flotta, porti, riparazioni, bacini. Ec-
co perché non siamo di fronte ad un
problema di settore né tanto meno siamo di
fronte ad una ridicocla questione di presti-
gio su una sede, ma di fronte ad una esi-
genza, ad una svolta radicale nella politica
marinara. Mi auguro che i colleghi non
scendano qui ad una discussione penosa
che pare abbia tanto eccitato gli animi de-
gli italiani in qualche settore per stabilire
dove portare la sede della nuova societa. E
veramente triste che citta come Genova e
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Trieste ritornino al tempo delle secchie ra-
pite, per che cosa? Per una sede, per gli
uffici! A questo punto, siamo arrivati nel
nostro Paese nella valutazione dej proble-
mi? E veramente triste questo. Si fa addirit-
tura del baratto, e il centro-sinistra di Ge-
nova minaccia le dimissioni ed accetta, pur-
che si fissi la sede a Genova, che si chiuda
il reparto grandi motori dell’Ansaldo-mecca-
nico di Genova, cosa che significa il licen-
ziamento di 700 operai.

Basta che nell’elenco telefonico di Geno-
va ci sia l'indirizzo della sede e non sia su
quello di Trieste, tutto va bene. A Trieste
si fa lo stesso; a Trieste le forze politiche
di centro-sinistra accettano la chiusura del
« San Marco » purche l'indirizzo della sede
sia sull’elenco telefonico triestino, minac-
ciando, lo stesso, dimissioni in massa. Vedia-
mo che cosa succederd; qualche sindaco de-
mocristiano dovremmo togliercelo dai piedi,
ma non credo che succederanno di queste co-
se. (Ilarita). Questa ¢ veramente una farsa.
Di fronte al problema della sede se ne sen-
tono di tutti i colori, si sente dire che il
Governo avrebbe deciso (qui addirittura ab-
biamo scomodato il Presidente del Consi-
glio Moro per questo problema) di fare a
meta: gli uffici tecnici se li prenderebbe
Trieste, gli uffici amministrativi se li pren-
derebbe Genova. Poj ¢'¢ un altro che dice:
non scegliamo né Genova né Trieste, sceglia-
mo Roma. Altri dicono: dovremmo anche
unificare la flotta di Stato, le quattro so-
cieta, ed allora possiamo cominciare a pat-
teggiare anche su questa futura sede. Ma,
anche se parliamo di sede, & questo il pro-
blema pit importante della nuova societa?
Sta per nascere una nuova grande azienda
pubblica, questo & giusto, ma questa nuova
azienda pubblica non deve essere la somma-
toria delle aziende preesistenti; deve esse-
re un’azienda nuova che affronti in termini
nuovi il problema delle costruzioni navali,
che abbia una visione unitaria di tutto il
ciclo produttivo, che non faccia pit dei
cantieri soltanto officine di montaggio, ma
faccia dei cantieri il punto centrale di
tutta la catena produttiva che deve rima-
nere sotto la direzione centralizzata, que-
sto & vero. I motori, 1'allestimento, la side-

rurgia, le riparazioni, certo, tutte gqueste co-
se hanno un concetto unitario. Questo & il
problema della nuova azienda, non quello
della sede. Quando si parla di politica uni-
taria nell'interno della catena produttiva si
dicono cose molto note. La famosa poten-
zialita giapponese ha tante facce e credo
che nessuno voglia tirar fuori il pugno di
riso dei lavoratori del Giappone. Queste so-
no vecchie favole; in Giappone i lavoratori
fanno i loro interessi come in qualunque al-
tra parte del mondo e i loro salari sono sa-
lari degni della vita umana. Tutti sanno che
non ¢ questo il problema, perche¢ se fosse
questo allora potremmo spiegarci 1'esempio
della Svezia. Nessuno dice che in Svezia gli
operai sono trattati peggio degli italiani,
perd i cantieri svedesi hanno costi pitt bassi
di quelli italiani. Ci6 vuol dire che in tutti
i modi il problema non & questo. Ma uno
dei segreti della famosa capacita competiti-
va giapponese & che le costruzioni navali
sono una parte, neanche la piit importante,
di tutti gli affari del gruppo. Le aziende giap-
ponesi possono sospendere le costruzioni
navali senza andare in crisi, perche il settore
produttivo resta ancora vasto.

Inoltre tuiti sanno che la base delle co-
struzioni navali giapponesi ¢ la flotta navale
giapponese, che si ammoderna, si sviluppa,
entra in fase competitiva anche sul mare,
non solo sugli scali.

Noi abbiamo la flotta declassata, non sia-
mo riusciti ancora a fare una politica di
gruppo nell'interno del sistema cantieristi-
co; pero chiudiamo i cantieri e rompiamo
quel poco che c’era ancora di unitario, con
la creazione di una nuova azienda con la
FIAT!

Parliamo tanto di una nuova sede, ma
della Fincantieri cosa facciamo? Cosa fac-
ciamo di questa societd? Restera ancora ol-
tre la nuova societa unificata?

Contro questo piano si sono levati tutti:
partiti di Governo, partiti di opposizione,
amministrazioni locali, organismi sindacali,
parlamentari. Lo stesso onorevole Caron,
nella sua relazione, sfugge un po’ nelle con-
clusioni finali, e per alcuni aspetti, anche
importanti, se la cava col dire che non ha
elementi sufficienti. E fa ancora altre
proposte, di cui parlerd, perche il discor-
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so diventa diverso, si comincia a fare un
discorso pitt completo. Ma I'IRI e il Gover-
no pare che siano su un altro pianeta, che
ignorino quello che accade in Italia: mon
contano i parlamentari, non contano le cit-
ta, non contano i1 sindacati, conta la linea
della Fincantieri che ha un punto di par-
tenza profondamente sbagliato. E incredibi-
le questa situazione, che cioé non si riesca
a cambiare niente.

L’onorevole Bo dice, in una intervista, che
Genova e Trieste sono cittad che hanno dei
grossi problemi. Strano questo nostro Pae-
se! Quando voi vi riferite all'ltalia nel suo
insieme, parlate di un Paese che va verso
le grandi prospettive di benessere; appena
cominciate a parlare dei problemi di que-
sta o di quella citta, allora riconoscete che
sono tutte nei guai, perfino Genova, che do-
vrebbe rappresentare una delle forze trai-
nanti dell’economia italiana!

Il ministro Bo dice che Genova & nei
guai; e, bontd sua, riconosce che anche
Trieste & nei guai.

Ma, detto questo, a quali conclusioni ar-
riva? Dice, ripeto, che Trieste & nei guai,
e il collega Vidali parlera di queste cose con
maggiore competenza di quanto non possa
fare io; ma voi sapete cosa vuol dire chiu-
dere il cantiere « San Marco » a Trieste?

11 professor Francesco Forte ha detto che
il cantiere « San Marco » di Trieste rappre-

senta il 40 per cento di tutta la struttura
industriale di Trieste. Ha fatto i conti in
miliardi: i 18 miliardi che rappresentano il
giro produttivo di questo cantiere costitui-
scono il 40 per cento di tutta da potenziali-
td industriale di Trieste. Sembra niente
guesto? Ci stupiamo che questa citta si
muova tutta unica non per la sede, ma per
il cantiere?

E vediamo La Spezia, un altre punto sto-
rico della cantieristica italiana. Cosa vuol
dire chiudere il cantiere « Muggianc » di La
Spezia, se non un declassare questa citta
che ha gia avuto tutto un travaglio per l'ere-
dita delia sua destinazione a base della ma-
rina militare, e non riesce ancora a trova-
re una nuova collocazione definitiva?

A Genova, il Consiglic comunale unani-
memente protesta — ripeto testualmente —
« per le irrazionali proposte che, se attuate,
sarebbero in contraddizione con lintendi-
mento pit volte affermato di voler difen-
dere, aumentando la capacita competitiva,
I'industria italiana delle costruzioni navali ».

E afferma che «il piano TRI-Fincantieri
deve fondarsi su un serio — evidentemente
vuol dire che fino ad ora non & stato troppo
serio — ed obiettivo impegno per la ristrut-
turazione di un settore vitale dell’economia
nazionale, da attuarsi nell’ambito della
programimazione economica e non gia su
passioni o tendenze municipalistiche ».

Presidenza del Vice Presidente MACAGGI

(Segue ADAMOLTI). Chiede ancora,
il Conmsiglio comunale unito di Genova, «la
sospensione di qualunque provvedimento
pregiudizievole per il potenziale economico
e industriale o per la piena occupazione ».
A Trieste la regione Friuli-Venezia Giulia
affronta il problema della cantieristica non
sulle crisi esterne ma sulle crisi interne di
struttura ed afferma la necessita di una re-
visione del piano IRI ribadendo la necessita
che lintero problema dell'industria naval-

meccanica sia esaminato e risolto nel quadro
del programma di sviluppo economico na-
zionale opportunamente collegato con quello
regionale.

Ecco che cosa chiedono coloro che sono
piti responsabili a Genova e a Trieste: la revi-
sione, attraverso una visione organica, di
tutto il problema nel quadro della program-
mazione nazionale e regionale.

A La Spezia si ¢ tenuto un convegno di
tutte le citta cantieristiche, le quali unani-
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memente hanno respinto questo piano. Era
presente il sottosegretario Donat Cattin, il
quale ha riconosciuto giusta questa impo-
stazione ...

VERONESI. Donat Cattin riconosce
sempre giusto tutto.

ADAMOLI. Io non parlo del perso-
naggio Donat Cattin, ma del rappresentante
del Governo. Egli era giunto a dire che, se
cio dipendeva dal MEC, era necessario ri-
vedere gli accordi del MEC piuttosto che
sacrificare 1’economia nazionale.

Nel campo sindacale tutte le grandi orga-
nizzazioni hanno assunto la stessa posizio-
ne. Anche questa mattina & uscito un co-
municato congiunto della CGIL, della UIL,
della CISL, che respinge questo piano annun-
ciando grandi battaglie. Pare che il CIP ab-
bia preso delle decisioni; ma nel frattempo
a Genova & stato annunciato lo sciopero ge-
nerale per mariedi prossimo, e a Trieste e
La Spezia sono in corso grandi agitazioni. Si
va verso un periodo difficile.

I1 Governo le conosce e le valuta que-
ste cose? Crede forse che un piano di que-
sto tipo possa passare facilmente, mentre
gia si esprime una potente opposizione gene-
rale, giusta, non sclo sindacale ma legata
ai problemi economici del nostro Paese? Nel
campo parlamentare c¢’¢ forse qualcosa che
pud tranquillare all'interno del centro-sini-
stra? Qui ci troviamo di fronte alle contrad-
dizioni piu profonde, non dico tra le Giunte
triestina e genovese di centro-sinistra, che
si contendono la sede, abbandonando le cose
sostanziali per l’economia cittadina, ma fra
gli stessi parlamentari. Questa mattina i col-
leghi Vallauri e Zannier hanno richiesto, co-
me sede, Trieste, mentre il collega Macaggi
ha presentato un’altra interrogazione dove si
adombra qualcosa sulla sede e si capisce be-
ne dove vuole andare a finire.

Del resto, nella relazione al pianco di svi-
luppo per il settore della marina mercanti-
le, il relatore alla Camera dei deputati, ’ono-
revole Macchiavelli socialista, dice: « Per
I'industria cantieristica nazionale la poli-
tica di programmazione deve rappresenta-
re una garanzia seria, soddisfare la necessita

di una razionalizzazione di questo settore,
curando il mantenimento della capacita pro-
duttiva globale nel rispetto dei legittimi in-
teressi dei lavoratori, oltre che dell’econo-
mia delle zone interessate », Inoltre deputa-
ti socialisti e socialdemocratici hanno pre-
sentato un’interrogazione con la quale chie-
dono al Governo « se sono ancora validi i
criteri della produttivita e della redditivita
degli investimenti IRI anche in relazione
alla politica di programmazione ¢ se & pos-
sibile conciliare le necessita della concentra-
zione della cantieristica con la sopravviven-
za di vecchi cantieri di indiscussa tradi-
zione ».

Ed in campo governativo le cose sono chia-
re? Moro ¢ intervenuto dando riconoscimen-
to a Bo non si sa perche, ma si capisce bene
anche perche, ed & grave che debba inter-
venire anche il Presidente del Consiglio su
un problema di ubicazione di sede, pur
se afferma che tutto & stato fatto con rigoro-
sa imparzialitd e secondo i dati tecnici. Ma
lei, onorevole Caron, dice di non essere in
grado, nella sua relazione, di valutare gli ele-
menti tecnici produttivi che sono stati alla
base delle decisioni relative alla chiusura del
« 8., Marco » e del « Muggiano ». Lei se ne
lava le mani e dice: non ne sc niente, han-
no deciso cosi, avranno ragione; mentre poi
Moro dice a Bo: sei stato molto bravo, hai
fatto tutte le cose per bene. E lei che &
stato il relatore del Governo dice di non
sapere niente. Lei ha anche affermato che
nessuna informazione circa eventuali pro-
grammi dell’armamento a partecipazione
statale nei settori siderurgici ¢ in suo pos-
sesso. E le par poco, onorevole Caron? Ma co-
me, noi facciamo un programma che tocca
la struttura cantieristica, abbiamo flotta di
Stato, flotta idrocarburi, flotta di siderur-
gia tutta pubblica e lei dice: io non cono-
sco questi programmi, non ne so niente. Ma
dove siamo? E possibile che un Governo
non sia in grado di conoscere i programmi
di questo gruppo di aziende di Stato che
hanno una grande importanza?

Il ministro Pieraccini ha detto ancora al-
tre cose: su richiesta dei sindacati di Geno-
va e di Trieste, sulla revisione totale del pia-
no IRI, ha contrapposto, dice il comunicato,
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I'idea di considerare i problemi della naval-
meccanica di Genova e di Trieste — chis-
sa perché poi solo di Genova e di Trieste —
nell’ambito di due piani globali regionali;
idea secondo noi discutibile perche non pas-
sa aitraverso il piano di sviluppo ma che
comunque ¢ diversa da quella dell'IRI per-
ché ammette sempre almeno una discussione
nell’'ambito di una certa programmazione,
sia pure solo quella regionale, mentre I'IRI di
queste cose non si interessa affatto. La Com-
missione Caron conclude dicendo che, dopo
attento esame dei dati in suo possesso, si &
formata la convinzione che la crisi delle
costruzioni navali deve essere considerata
di natura prettamente strutturale. Compli-
menti! Queste cose le abbiamo dette dieci
anni fa. Lei le dice perch& non pud non dirle,
perché sono cose obiettive. Perd questa sua
conclusione non ha niente a che fare col
piano sui cantieri. Questa sua conclusione
che si tratta di una crisi strutturale vuol dire
che si & sbagliata tutta la valutazione, per-
che si & basato tutto sulla crisi dei traffici,
sulla crisi dei noli, sulla crisi delle costru-
zioni mondiali ed ora si riconosce che la cri-
si & nostra, nella nostra siruttura, nel modo
come si ¢ operato.

Basta questa affermazione, onorevole Sot-
tosegretario, perché un Governo responsa-
bile riveda questo pianoc. Basta la sua affer-
mazione che contrasta e smentisce tutta
I'impostazione de! piano IRI e della Fin-
cantieri. La stessa Fincantieri, oggi che non
pud pilt sostenere la tesi della crisi nelle co-
struzioni navali, dice che siamo di fronte ad
una evoluzione tecnologica molto intensa e
che l'offerta mondiale ha subitc un processo
di caduta dei prezzi rapido e imponente. Os-
sia la stessa Fincantieri dice che i nostri can-
tieri non hanno tenuto il passo con gquesto
famoso sviluppo delle costruzioni.

E che cosa ha a che fare tutto questo con
il ridimensionamento? Come va affrontato il
problema? Lei stesso, onorevole Caron,
quando conclude articola in un modo piu
complesso la politica cantieristica. Lei non
parla solo di concentrazione, lei non parla
solo di specializzazione, lei affronta un gran-
de quadro che si pud discutere nelle varie
componenti; perd gquando lei dice che se

vogliamo affrontare il problema della can-
tieristica questo & il quadro, e ci mette den-
tro la questione previdenziale, tributaria,
le questioni delle esportazioni, le questioni
creditizie, tutto questo richiede un’altra im-
postazione percheé anche se noi chiudiamo
i cantieri non facciamo tutto il resto. Lei
stesso ricorda giustamente che i cantieri
sono anelli terminali di una lunga catena
e che due terzi dei costi di una costruzione
navale si formano, come dice lei, « a mon-
te », cioé prima di giungere ai cantieri.

Che cosa vuol dire affrontare il problema
della competitivita di un cantiere se non
si affronta tutto il problema degli altri due
terzi che mancano? Nen si tratta solo di in-
vestire nei cantieri, si tratta di affrontare
Vintero panorama. Questa & la strada giu-
sta, lo sanno i tedeschi, lo sanno i giappo-
nesi, lo sanno gli svedesi; e noi italiani, che
abbiamo le aziende IRI, che partono dalle
miniere e arrivano fino alla flotta passando
per tutti gli anelli (siderurgia, fonderie, gran-
di motori, costruzione, allestimento, ripara-
zioni), noi che abbiamo gia tutte queste di-
sponibilita, ne prendiamo un punto, un mo-
mento, diciamo che essc va male e ne sba-
racchiamo una parte.

Finocra né le concentrazioni ne gli ajuti
hanno dimostrato che si pud reggere la con-
correnza mondiale sui cantieri. Reggono la
concorrenza mondiale 1 cantieri di quei Pae-
si che hanno scelto una pelitica cantieristi-
ca organica e a lunga scadenza sul piano
degli indirizzi economici ¢ finanziari, egre-
gi colleghi di centro-sinistra.

Anche guesta volta davvero voi perdete
una grande occasione e confermate che la
vostra politica non solo non si differenzia
da quella condotta in tutti questi anni dai
Governi che hanno preceduto il centro-sini-
stra ma, vorrei dire, 'aggrava anche in que-
sto settore. Abbiamo gid visto '« Ansaldo-
Sap Giorgio » data in appalto ad un gran-
de gruppo internazionale straniero; vediamo
adesso 1 cantieri chiusi, e una parte della
produzione data in appalto alla FIAT.

Onorevole Sottosegretario, noi non le chie-
diamo una informazione, noi le chiediamo
degli impegni. Deve venire da lei una parola
precisa, che dia una risposta al Paese. Non
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so se lei ha la piena autorita per farlo, ma
in questo momento lei rappresenta il Go-
verno, e quindi assume le responsabilita an-
che di Governo. Lei non pud ignorare che,
mentre noi parliamo, nel Paese si attendo-
no con ansia i risultati di questo dibattito.
Questa mattina tutti i giornali italiani dico-
no che il Senato discute sulla cantieristica.
Su che cosa discutiamo? Sulle chiusure o
su degli impegni di lavoro futuro comune?
Noi abbiamo cercato di precisare quali de-
vono essere le linee di una politica cantie-
ristica reale, quella affermata da tutti colo-
ro che si pongono in un modo serio (ed in-
sisto sulla parola « serio ») di fronte a que-
sto drammatico problema. Occorre il man-
tenimento dell’attuale potenziale produtti-
vo: ne abbiamo bisogno per la nostra
flotta, ne abbiamo bisogno per la presenza
dell'Ttalia nel mondo in questo settore; oc-
corrono investimenti adeguati alle esigen-
ze dell’ammodernamento e della competiti-
vitd; occorre una nuova strutturazione, sul-
la base del ciclo unitario della produzione
navalmeccanica; occorre inserire il riassetto
cantieristico in un contesto globale di poli-
tica marittima del nostro Paese, ponendo
I'avvenire della navalmeccanica non su un
piano settoriale, ma come fattore primario
per la necessaria svolta nel complesso del-
I'economia marittima; occorre potenziare
Iattivith della ricerca tecnica e scientifica.
Noi abbiamo 100 milioni in questo settore.
Basta ricordare 'ultimo stanziamento ingle-
se, che & di 1.300 milioni e ricordare che
I'Inghilterra non & oggi il Paese pill progre-
dito in questo campo.

Occorre un miglioramento delle condizio-
ni generali di lavoro nellinterno del grup-
po e una politica dell’apprendistato. Per
tutto questo & necessario quindi sospendere
questi provvedimenti. Sarebbe davvero una
irrisione anche per i colleghi che stanno
discutendo a Montecitorio il piano di svilup-
po, se un grosso settore della politica eco-
nomica nazionale fosse oggi qui portato a
certe conclusioni, indipendentemente da qua-
lunque collegamento con tutti gli altri pro-
blemi dell’economia.

Questo sarebbe un segno di irrisione, ma
sarebbe soprattutto un segno di distacco da
quella che ¢ la realta del nostro Paese.

Genova, Trieste, La Spezia, Livorno, Na-
poli, e non solo queste cittd, devono pur
contare qualcosa per voi, ma soprattutto
bisogna tener conto delle prospettive nel-
I'avvenire dell’Ttalia per quanto si riferisce
ad un settore tipico delle sue tradizioni e
dei suoi impegni.

Io le ricordo ancora una volta, onorevole
Sottosegretario, che se voi confermerete que-
sto piano creerete un motivo di grande ten-
sione nel nostro Paese. Sono fatti che si ma-
nifestano gia con grande evidenza. Voi apri-
te una crisi che, sotto questo aspetto, non
credo possa far piacere a nessuno. Le no-
stre proposte vanno quindi incontro alle
esigenze di conservare non solo un settore
vitale dell’economia nazionale, ma di non
perdere ancora altro tempo per camminare
nella giusta direzione.

Onorevole Caron, io la invito a raccoglie-
re questo appello che non proviene solo
da una parte e a prendere tutte le sue ini-
ziative affinché queste decisioni siano so-
spese e affinché si cambi completamente
politica verso la prospetiiva di sviluppo e
di conquiste di nuove frontiere economiche.
(Vivi applausi dall’estrema sinistra).

PRESIDENTE. Il senatore Val-
lauri ha facolta di svolgere l'interpellanza.

VALLAUYRTI. Oncrevole Presidente,
onorevole Sottosegretario, onorevoli colle-
ghi. linterpellanza presentata dai senatori
Pelizzo, Garlato, Zannier e da me si riferi-
sce in particolare alla proposta di ristrut-
turazione e concentrazione delle aziende can-
tieristiche a partecipazione statale. La Com-
missione preposta all’esame dei criteri che
sono alla base di questa operazione, resa
indispensabile per raggiungere un livello ef-
ficiente di competitivith, ha formulato al-
cune conclusioni di ordine generale che pos-
siamo in gran parte condividere. Il Gover-
no, e per esso 'onorevole Ministro del bi-
lancio e della programmazione, insediando
la Commissione presieduta dal senatore Ca-
ron, ha dimestrato di voler pervenire al rias-
setto del settore delle costruzioni navali se-
condo una visione di insieme nell’ambito
del programma quinquennale di sviluppo
dell’economia nazionale.
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Esso prevede una funzione riequilibratri-
ce dei divari esistenti tra le varie aree eco-
nomiche mettendo in particolare rilievo co-
me « nello scorso decennio gli scompensi si
sono aggravati, specialmente nelle regioni
settentrionali, creando situazioni e congestio-
ni nelle aree urbane di maggior attrazione e
fenomeni di ristagno e deterioramento eco-
nomico nelle aree di esodo ».

In particolare il programma quinquenna-
le afferma che nell’ambito dell’Ttalia setten-
trionale la regione Friuli-Venezia Giulia &
caratterizzata da una situazione di depres-
sione economica particolarmente estesa e
grave, che determina un rilevante esodo di
forze di lavoro, in larga misura dirette ver-
so il triangolo industriale.

A riguardo viene ricordato che nelle re-
gioni a statuto speciale « compiti determi-
nanti saranno chiamate a svolgere le azien-
de a partecipazione statale ».

La Commissione Caron ha esaminato il
piano formulato dalla Fincantieri, di cui si
conoscono soltanto gli aspetti generali e le
conclusioni operative rilevabili attraverso la
relazione al bilancio 1965 dell'TRI.

A noi interessano fino a un certo punto
tali conclusioni che sono delle semplici pro-
poste che solo in sede governativa debbono
essere vagliate secondo criteri programmati-
ci indicati dal piano di sviluppe guinquen-
nale summenzionato. In base alla relazione
della Commissione Caron si possono invece
riscontrare i criteri secondo i quali la razio-
nalizzazione degli impianti cantieristici puo
conseguire quella competitivita che ¢& il fat-
tore determinante di una sana economia in
questo settore produttivo; non solo, ma essa
non trascura la realtd del nostro inserimen-
to nell’area comunitaria della CEE e della
graduale diminuzione degli aiuti consentiti
alle autoritd governative dei Paesi membri
per sostenere l'industria delle costruzioni
navali e per proteggere l'insieme nei con-
fronti dei Paesi terzi. Siamo d’accordo quan-
do la relazione Caron afferma la necessita
che un processo di razionalizzazione dell’in-
dustria cantieristica nazionale non possa
prescindere da operazioni di concentrazione
aziendale e produttiva, a simiglianza di

quanto si sta facendo in Francia, in Germa-
nia e in Gran Bretagna. Siamo d’accordo
che la concentrazione aziendale deve essere
perseguita attraverso la fusione di societa
esistenti con l'obiettivo di assicurare mag-
giore funzionalita ed economia agli strumen-
ti aziendali amministrativi ed organizzativi
della cantieristica. Siamo d’accordo che il
criterio di tipizzazione sia una costante del
processo di espansione delle industrie na-
valmeccaniche piti progredite, senza tutta-
via dare ad esso una fisionomia rigida, ma
invece una possibilistica per il futuro. Sia-
mo d’accordo sul criterio di razionalizzazio-
ne che debbono seguire anche le lavorazio-
ni a monte, quali quelle dei motori navali
e quelle delle apparecchiature ausiliarie. Sia-
mo d’accordo infine che la razionalizzazione
produttiva esige una efliciente politica degli
investimenti.

Le indicazioni dei criteri su menzionati ri-
ferite alle proposte contemplate dal pro-
gramma presentato dall'IRI Finmeccanica o
Fincantieri fa ritenere alla Commissione Ca-
ron che detto programma sia in linea con
le finalita che si vogliono raggiungere. Per-
tanto dichiara che ritiene conveniente la
unificazione aziendale della cantieristica pub-
blica, da attuarsi mediante la confluenza
in una sola azienda di tutti i cantieri
a partecipazione statale. Cid0 comporta
evidentemente 1'analisi delle possibilita che
offrono ai fini della razionalizzazione gli
attuali centri cantieristici e lincidenza
che la loro ristrutturazione conseguente
alla concentrazione determina nello spazio
economico in cui sonc localizzati. Per que-
sto la Commissione sottolinea la necessita
di provvedere con adeguati interventi al man-
tenimento e al progressivo miglioramento
delle condizioni di sviluppo economico e di
occupazione delle regioni e delle localita in-
teressate al piano di risanamento cantie-
ristico. Le proposte IRI che contemplano la
chiusura del cantiere « San Marco » di Trie-
ste vanno riguardate, secondo la Commis-
sione, solo nel quadro di un programma con-
creto di misure che tengano conto di tutte
le ripercussioni negative, in effeiti di red-
dito, che le operazioni di concentrazione dei
punti di produzione possono avere. Tenuto
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conto dei criteri che sono stati ricordati e
delle indicazioni prospettate dal program-
ma IRI, abbiamo la convinzione di poter con-
siderare, negli aspetti pitt conformi aghi
obiettivi che la programmazione nazionale
vuol raggiungere nello specifico settore del-
la cantieristica, la situazione della regione
a statuto speciale Friuli-Venezia Giulia e per
essa dei centri cantieristici di Trieste e Mon-
falcone.

Questo rappresenta una responsabile va-
lutazione delle possibilitd economiche che
offre la regione sotto l'aspetto del divario
esistente tra la sua economia depressa e
quella di uno dei vertici del triangolo in-
dustriale. Orbene, se lo scopo della program-
mazione nazionale & quello di riequilibrare
tale divario, non si pud prescindere da esso
quando si tratta di considerare la ristruttu-
razione della cantieristica, che & inclusa nel-
la programmazione stessa.

Nen esistono altri criteri pitt validi di que-
sto per determinare la scelta, se non si vuo-
le peggiorare la situazione esistente. Que-
sto pus essere raggiunto tenendo conto dei
seguenti fattori.

11 cantiere « San Marco » di Trieste, topo-
graficamente, non si trova in condizioni peg-
giori di altri centri cantieristici. £ percio
prevedibile che esso possa mantenere una
funzione importante come centro di attivi-
ta cantieristica se la sua trasformazione ed
il suo ridimensionamento potranno essere
affrontati con convenienti investimenti. La
trasformazione del cantiere « San Marco »
va riguardata in funzione della costruzicne
di un bacino di carenaggio all’Arsenale, gia
nrevisto con esvlicito impegno governativo,
che lo metterebbe in grado di esercitare una
funzione ragguardevole nel settore delle ri-
parazioni navali, e ¢id in considerazione del-
la posizione di partenza del « terminal » del-
I'oleodotto Trieste-Baviera.

Il cantiere di Monfalcone dovrebbe as-
sumere, per converso, una funzione premi-
nente nella prevista concentrazione e razio-
nalizzazione delle costruzioni navali. La sua
potenzialitd verra moltiplicata dopo la rea-
lizzazione dello scalo-bacino in costruzione il
quale prevede l'impostazione di navi fino
a 200 mila tonnellate di stazza lorda. Esso

diventerad pertanto !'impianto pitt grande ed
efficiente della cantieristica nazionale ed al-
tamente competitivo nell’ambito almeno eu-
ropeo.

La fusione delle attuali tre societd can-
tieristiche a partecipazione statale in una
sola societd, sia come sede, sia come di-
rezione, progettazione ed amministrazione,
trova la sua naturale soluzione confluendo
verso la pit importante di essa, che & ap-
punto la Cantieri Riuniti dell’Adriatico di
Trieste.

E chiaro che con cid si indica una situa-
zione di fatto, la quale coincide con la rile-
vanza che sempre ha distinto la tecnica pro-
gettistica navale del centro cantieristico di
Trieste e che il potenziamento ulteriore del
cantiere di Monfalcone mette in evidenza
ancora maggiore,

Non si tratta percid di voler determinare
una scelta arbitraria, ma di prendere atto
di una situazione che solo forzatamente pud
essere disconosciuta.

La trasformazione ed il ridimensionamen-
to del cantiere « San Marco » porta come con-
seguenza la necessitd di una suppletiva de-
stinazione a Trieste di altre attivitd, capaci
di assorbire la inevitabile disoccupazione
che si provochera. Il potenziamento del can-
tiere di Monfalcone non potra assorbire che
in misura minima 'eccesso di mano d’ope-
ra che il cantiere « San Marco » rendera di-
sponibile, giacche le condizioni di competiti-
vita che si vogliono raggiungere non lo con-
sentiranno.

Gli aspetti negativi dell’economia del Friu-
li-Venezia Giulia, e in particolare delle pro-
vincie di Trieste e Gorizia, non possono ve-
nir peggiorati ulteriormente, ma, al con-
trario, debbono far riflettere seriamente sul-
la opportunita di inserire validamente nel
tessuto nazionale quelle energie tradizionali
che sono sempre state 'elemento caratteri-
stico delle sue capacita di intelligenza, di
tecnica e di cultura.

Chi ha Vonore di parlare, ha gia ripetu-
tamente illustrato in quest’Aula le condizio-
ni geopolitiche nelle quali le due provincie
si trovanc in conseguenza degli eventi bel-
lici. Oggi, l'istitute regionale ha assunto la
funzione di propulsione di quesia area eco-
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nomica, cosi duramente provata, e abbiamo
messo in rilievo la necessita appunto di un
organismo amministrativo di tipo speciale,
onde assicurare il mantenimento ai confini
nord-orientali della Nazione di una situazio-
ne economica e sociale risanata. Occorre
por mente locale e rinvenire per tempo, sen-
za esitazione, quei fattori di propulsione che
si inseriscono entro 'ambito della program-
mazione nazionale. Deve cessare una situa-
zione di esodo delle migliori energie di la-
voro e occorre ristabilire I'equilibrio eco-
nomico con il resto d'Italia.

Quello dei cantieri & un problema di or-
dine politico, oltre che tecnico, poicheé que-
sto ha dimostrato la storia di queste terre
cosi care alla Patria: gli sconvolgimenti po-

Presidenza del Vice

(Segue VALLAURI). Perraggiun-
gere tale potenziamento non basta scongiu-
rare un ulteriore depauperamento in termi-
ni di insediamento, di intelligenza e di la-
voro umano, ma occorre creare quelle ne-
cessarie infrastrutture che sono indispensa-
bili allo sviluppo particolare che la regio-
ne Friuli-Venezia Giulia deve promuovere.
Cido diventa la garanzia per l'insediamento
di industrie, di commerci e di traffici, che
sono essenziali per ristabilire l'equilibrio
economico sociale di tutta la regione nei
confronti delle altre regioni dell’ltalia set-
tentrionale.

Lo strumento regionale da noi appassio-
natamente voluto & complementare rispet-
to al piano di programmazione nazionale nel
quale esso si inserisce con serieta e con-
sapevolezza.

Non ¢ nelle mie intenzioni rifare tutta
la storia di queste terre di confine nelle qua-
li siamo chiamati politicamente ad operare.
Ricordo solo le gravi ore attraversate nel-
l'ultimo decennio da queste popolazioni: i
tardivi interventi, le crisi attraversate per
I'occupazione, I'afflusso di profughi delle ter-

litici derivanti da eventi bellici mettono
sempre in ginocchio l'economia.

Le condizioni attuali delle nostre provin-
cie nord-orientali sono la testimonianza pal-
pabile di quello che dico. La particolare si-
tuazione del confine, risultata dall’esito del-
I'ultimo conflitto, va considerata cosi come
&; senza contrapposizioni, ma anche senza
illusioni. La funzione di ponte pacifico ver-
so le aree sud-orientali dell’Europa deve es-
sere potenziata e gli scambi mercantili, in-
dustriali e culturali trovano il loro naturale
punto di partenza nelle nostre terre, rette
da organismi di alta civilta democratica e,
percio stesso, sorgenti di progresso nelle re-
lazioni pacifiche fra i popoli.

Presidente SECCHIA

re istriane, le incerte prospettive politiche
che tanto incidono sulle determinazioni im-
prenditoriali e infine anche le speculazioni
politiche di carattere eversivo e quelle non
meno rilevanti di carattere sciovinista. Si
aggiunga a cio il trasferimento di societa in-
dustriali, armatoriali e mercantili; il ridi-
mensionamento, 1'occupazione dei cantieri,
con pesi durati anni di sospensioni produtti-
ve di lavoratori. Tutto ciod deve finire e solo
considerando realisticamente le cose, appron-
tando gli strumenti idonei che in gran parte
sono devoluti all’iniziativa e alla capacita
imprenditoriale dell’Azienda a partecipazio-
ne statale, si possono avviare prospettive di
maggiore sicurezza e di maggiore sviluppo
economico e sociale della regione.

La ristrutturazione delle aziende cantieri-
stiche pubbliche deve rientrare in queste
prospettive ¢ non puo limitarsi a una sem-
plice concentrazione di interessi. Gli inter-
venti delle partecipazioni statali non possono
essere indirizzati a concessioni non convin-
centi, ma diventare elementi di polarizzazio-
ne industriale che vanno insediati laddove,
come nelle regioni di confine delicate come
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la nostra, assolvono una funzione suppletiva
nei confronti delle imprese privatistiche che
ragioni di rischio stentano a far promuo-
vere.

Con questa visione globale, realistica e co-
raggiosa, la dirigenza politica e amministra-
tiva della regione Friuli-Venezia Giulia di-
spiega le sue energie di programmazione.
Il Governo comprende queste esigenze ed ha
gia avviato un’azione di sostegno in questo
senso. Essa va mantenuta e perseguita con
tenacia nei confronti delle provincie di Trie-
ste, di Gorizia e di Udine. Le infrastrutture
di sostegno sono cosi indicate: 1) il comple-
tamento dell’autostrada Venezia-Trieste; 2)
la costruzione dell’autostrada Udine-Tarvi-
sio; 3) listituzione dell’Ente porto di Trie-
ste, per il quale & stato gia presentato il
disegno di legge governativo con adeguato
finanziamento; 4) la prosecuzione e il com-
pletamento della costruzione del molo 7° del
porto di Trieste, di cui 35 mila metri cubi,
cioé un settimo & gia stato realizzato; 5) il
bacino di carenaggio dell’Arsenale triestino,
per la cui realizzazione concorre anche la
regione.

Nell’'ambito IRI, oltre alle gia accennate
industrie compensative per il ridimensiona-
mento del cantiere « San Marco »: 1) il poten-
ziamento del cantiere di Monfalcone per la
costruzione di navi mercantili, petroliere e
navi passeggeri; 2) il rinnovo e il migliora-
mento delle provvidenze di agevolazioni per
contingenti della zona di Gorizia; 3) la sta-
bilizzazione e il potenziamento dell'industria
SAFOG di Gorizia; 4) I'insediamento, nella
costituita zona industriale di Gorizia, di una
industria a partecipazione statale di media
grandezza.

Onorevole Ministro, l'interpellanza presen-
tata dai senatori democristiani del Friuli-
Venezia Giulia, da me sinteticamente svol-
ta, non ha scopi né polemici ne demagogici;
riflette una situazione che ho voluto illu-
strare per sommi capi nei suoi termini reali
e con la consapevolezza che il Governo, cui
¢ demandata la competenza e la responsabi-
lita, sapra valutare e decidere per attuare la
migliore ed efliciente ristrutturazione della
cantieristica pubblica, secondo quelle indi-

cazioni e integrazioni sollecitate dalla Com-
missione Caron.

La programmazione nazionale si muove su
un binario di priorita e di scelte. Abbiamo
cercato di portare un contributo per indi-
viduare le prioritd e le scelte che possono
aprire alla regione Friuli-Venezia Giulia la
via del progresso economico e sociale e la
stabilita per una feconda politica di con-
fine.

PRESIDENTE. Lonorevole Sot-
tosegretario di Stato per il bilancio ha fa-
colta di rispondere alle interpellanze e alle
interrogazioni.

CARON, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Onorevole Presidente, onorevoli
senatori, nel prendere la parola mi pare sia
doveroso, innanzitutto, dichiarare che nessu-
na astuzia o nessun pensiero nascosto tiene
lontani gli onorevoli Ministri interessati da
questo dibattito.

La circostanza che oggi si tiene un Con-
siglio dei ministri, che deve discutere ed ap-
provare la Nota previsionale per I'anno 1967,
e la scadenza & resa imperativa dalla legge,
¢ la sola causa di questa assenza.

Prima di rispondere partitamente alle in-
terpellanze e, spero, nella maniera piu esau-
riente, ¢ di dare altresi, come & convenuto,
una risposta ai singoli senatori che hanno
presentato delle interrogazioni, mi pare sia
necessario premettere alcuni chiarimenti sui
motivi che hanno spinto il Governo ed il
Comitato interministeriale della programma-
zione economica a nominare la Commissione
interministeriale di studio sui cantieri na-
vali, sui suoi metodi di lavoro, sui fini che
essa si proponeva e sulle sue conclusioni.

Questo perche e nelle Aule parlamentari
ed anche nel dibattito odierno e nella stam-
pa a llungo s1 & parlato di questa Commis-
sione, e talvolta con accenti che non sonc
sempre adatti al tipo di studio condotto, con
molte inesattezze sulle sue conclusioni, an-
che se qua e la approvazioni non siano, per
nostra soddisfazione, mancate.

Mi lusingo che gli onorevoli senatori con-
vengano sul fatto che il problema del rias-
setto della cantieristica nazionale comporta
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una serie di implicazioni di natura interna-
zionale, interna, economica e sociale che
contribuiscono a rendere la questione estre-
mamente delicata e complessa.

Il Governo, sensibile ai vari aspetti del
problema, a seguito delle polemiche e delle
preoccupazioni sorte per quanto contenuto,
in merito, nel Programma di sviluppo quin-
quennale 1965-69, ma in relazione anche alle
decisioni della Commissione della CEE di
subordinare I'autorizzazione di aiuti speciali
e diretti alla cantieristica nazionale, alla rea-
lizzazione di un piano di riassetto che la
rendesse competitiva, decise, nell’ottobre del
1965, la costituzione di una Commissione
di studio composta di alti funzionari dei
Ministeri della marina mercantile, dell'indu-
stria e del commercio, degli affari esteri, del
tesoro, del lavoro e della previdenza sociale,
delle partecipazioni statali, e naturalmente
del bilancio e della programmazione. Com-
missione, come & noto, da me presieduta.

Nello svolgimento del suo lavoro, condot-
to attraverso la raccolta di tutta la docu-
mentazione utile, interna ed internazionale;
attraverso il riesame critico dei dati rac-
colti, incontri con la CEE, testimonianze di
esperti, datori di lavorg, sindacati ecetera,
la Commissione doveva tener conto di due
ordini di riferimento.

Primo: dei vincoli di natura internazionale
derivanti al nostro Paese dalla sua adesione
alla CEE. Mi corre I'obbligo a questo punto
di chiarire al senatore Adamoli che non e
solo al nostro Paese che la Commissione
della CEE ha chiesto un piano di razionaliz-
zazione e la cessazione o il temperamento
degli aiuti concessi ai cantieri nazionali; ra-
gion per cui non pud dirsi assolutamente
che da parte della Comunita economica eu-
ropea si siano adoperati pesi e misure diffe-
renti per quanto riguarda soprattutto il no-
stro Paese.

Basta che io citi a questo proposito un epi-
sodio recentissimo, e cioé la messa in mora
della Francia per gli aiuti concessi e per la
non applicazione del piano di razionalizza-
zione, approvato quando ancora avevo |'ono-
re di essere in quel consesso a Bruxelles.

Secondo riferimento per la Commissione
doveva essere quello di natura interna, deri-

vante dal programma di sviluppo economico
nazionale e dai suoi obiettivi. L’indagine
della Commissione interministeriale doveva
concludere con le opportune indicazioni di
politica economica e sociale, da considerarsi
come base per la formulazione di un piano
di risanamento del settore e degli schemi di
provvedimenti legislativi considerati idonei
ed utili.

Apparve subito che il pericolo di decadi-
mento delle possibilita concorrenziali della
cantieristica italiana era reale.

E cio determinato da una serie di cause
non di natura congiunturale ma strutturale,
per cui si imponeva un esame approfondito
delle cause generali e specifiche dell'indu-
stria in questione, ma soprattutto un serio
programma di risanamento ed una sua at-
tuazione.

Quando la Commissione parla, senatore
Adamoli, di crisi di struttura, essa intende
parlare, soprattutto, della crisi che si & de-
terminata su scala mondiale in seguito ad
uno squilibrio crescente tra la domanda, ar-
rivata come lei ha ben detto a 12 milioni di
tonnellate di stazza lorda, e 1'offerta, capacita
produttiva, valutabile a 15-16 milioni di ton-
nellate di stazza lorda. Da ci6 l'esigenza fon-
damentale per noi di rendere competitiva
Iindustria cantieristica italiana perche essa
non resti tagliata fuori dalla gara mondiale,
soprattutto europea.

Erra quindi lei, senatore Adamoli, quando
confonde, mi pare, la situazione internazio-
nale con la nostra situazione interna.

Vorrei anche rilevare che la mancanza di
competitivita della cantieristica si riflette
negativamente — e la Commissione, che ho
avuto l'onore di presiedere, ne fa ampio cen-
no — anche sullo sviluppo della flotta che
deve competere su scala internazionale e de-
ve pertanto avere costi concorrenziali per
approvvigionarsi di naviglio.

Ho detto, e ripeto, che la necessitd di un
programma di risanamento era stata deter-
minata anche dagli impegni internazionali
derivanti dall’adesione a] trattato di Roma.

La Commissione, come chiaramente appa-
rira, non certo da questa mia esposizione
doverosamente schematica, ma dalla lettura
dell’ampio documento che sono certo sara
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diffuso e nel Parlamento e nel Paese, ha at-
tentamente valutato gli aspetti caratteristici
dei cantieri navali italiani a partecipazione
statale e privati. Essa ha condotto studi par-
ticolari sulla produzione, sui costi, sugli am-
bienti di lavoro, sulla domanda e sull’offerta
mondiale di naviglio, sul credito navale, ar-
rivando, dopo questi studi approfonditi, a
concludere che la prima stesura del Program-
ma di sviluppo quinquennale 1965-69 appa-
riva superata.

Apprezzando infatti come le prospettive
della domanda mondiale di naviglio offrano
la possibilita alla cantieristica nazionale, una
volta riorganizzata e razionalizzata, di ope-
rare economicamente, il punto di vista della
Commissione, che il Governo si appresta a
fare proprio, & che 'attuale capacita produt-
tiva globale debba essere mantenuta.

Mi pare quindi che la richiesta, in sede di
discussione del Programma di sviluppo, ri-
cordata dal senatore Adamoli, o formulata
dall’onorevole Macchiavelli, sia da conside-
rarsi accolta dal Governo.

Tale linea direttiva che — diciamo la pa-
rola esatta — ribalta ogni precedente im-
postazione, rende tanto pilt necessaria la ri-
strutturazione dello strumento produttivo,
soprattutto per quanto riguarda le aziende
a partecipazione statale che, come & noto,
rappresentano il 75 per cento della capacita
produttiva del nostro Paese e cio per ridur-
re i costi rendendo il settore competitivo.

Si noti che, nel settore privato, la fonda-
zione Piaggio, per prima, ha imboccato au-
tonomamente proprio questa strada.

La ristrutturazione produttiva comportera
da un lato una adeguata politica degli in-
vestimenti, dall’altro concentrazioni azien-
dali e produttive che si verificano in tutti i
Paesi, non esclusa la Repubblica federale
tedesca, che certamente, nel Mercato co-
mune, & quella pili competitiva. Concentra-
zioni aziendali e produttive accompagnate
dalla razionalizzazione delle produzioni a
monte dei cantieri, da una incentivazione
alle specializzazioni ed alla ricerca tecnico-
scientifica.

Anche su questo punto la Commissione,
che ho avuto l'onore di presiedere, & stata
estremamente chiara e nella relazione sulla

ricerca scientifica, che sara allegata alla no-
ta previsionale, che sara presentata domani
al Parlamento, si notera come venga insisti-
to sulla necessita di un pitt ampio sforzo di
ricerca per questo settore. Pare al Governo
che il costo che verra sopportato dalla col-
lettivita per leggi di sostegno in favore della
cantieristica, per gli investimenti massicci da
effettuare e per perdite eventuali di aziende
pubbliche del settore trovi soltanto allora
piena giustificazione in relazione cio¢ allo
obiettivo di una efficiente realizzazione che
porti la navalmeccanica italiana ad un certo
grado di competitivitd variabile a seconda
i tipi di nave e se s” tratta dell’area europea
o di quella mondiale.

Una tale linea & apparsa essere coerente
anche con il punto di vista della Comunita
economica europea, ma c¢id che preme, pre-
me al Governo italiano, preme certamente
al Senato e alla Camera dei deputati, preme
a tutti i cittadini italiani, perfettamente ade-
rente agli interessi dell'intero nostro Paese.
La riorganizzazione e la razionalizzazione
dello strumento produttivo implica, in cam-
po cantieristico, perd, una serie di gravi
problemi di natura sociale sia in ordine al
livello di occupazione che alla situazione
economica ed alle prospettive di sviluppo di
determinate zone critiche. Tali questioni
nella visione globale, che deve essere carat-
teristica della programmazione, assumono
notevole importanza in ordine alla necessita
di assicurare un’armonica evoluzione econo-
mica a tutto il Paese. Ove quindi decisioni
e scelte derivanti dal riassetto del settore
venissero ad incidere sui livelli di occupa-
zione locale nelle zone interessate, il Governo
e conscio che dovranno essere salvaguardate
le strutture di fondo delle economie regio-
nali, eventualmente colpite. Tale delicatis-
simo problema dovra essere affrontato da un
punto di vista globale sia nel campo infra-
strutturale che in quello dei servizi e delle
attivita sostitutive, senza mai perdere di vi-
sta I'esigenza di una sincronizzazione dei di-
versi interventi per evitare sfasamenti nei
livelli di attivith economica e, cio che preme
da un punto di vista sociale, dell’occupa-
zione.
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Durante il lavoro della Commissione fu
presentato il cosiddetto piano Fincantieri,
sul quale era doveroso che la Commissione
stessa esprimesse un suo giudizio, che con-
fermo essere stalo positivo, in quanto detto
piano, nel complesso, sostanzialmente, ap-
pare conforme alle indicazioni contenute
nelle conclusioni finali. Quado nella relazio-
ne si affermz che mancavano alla Commis-
sione gli elementi tecnici e produttivi che
sonc alla base dj certe scelte del program-
ma Fincantieri, si faceva riferimento in par-
ticolare al problema degli uffici pitt che dei
centri di produzione,

Noi non avevamo, secondo le indicazioni
del CIPE, l'obbligo stretto di esaminare il
pianoc Fincantieri nel dettaglio : non era com-
pito della Commissione fare I'analisi di esso,
ed andare pit in 1a delle linee presentateci.

Non potevamo certamente discutere un pro-

blema che ¢ staio eccessivamente dramma-
tizzato: quello dello spostamento della di-
rezione da una cittd ad un’altra, problema
legittimamente proponibile, ma piccola cosa
di fronte al complesso delle questioni trat-
tate dalla relazione.

E il Governo che, se fara proprie, come
pare dopo la mua esposizione al CIPE, le
conclusioni della Commissione, dovra esami-
nare, modificare, rigettare od approvare
quello che, in fin dei conti, onorevoli sena-
tori, ¢ un piano aziendale, anche se esso in-
cidera notevolmente sulla vita del Paese.

La Commissione ha avuto pero delle pa-
role chiarissime su detto piano, giudicando
che la sua applicabilitad doveva essere stret-
tamente condizionata alla soluzione delle
questioni di natura sociale e di natura eco-
nomica delle zone interessate dalle proposte
di concentrazione produttiva, che la detta
Commissione ha sempre distinto dal proble-
ma della unificazione delle societa a parte-
cipazione statale.

Non sfuggono al Governo le rilevanti con-
seguenze, per lo stato dell’'occupazione, sulle
prospettive di sviluppo delle economie lo-
cali che detto piano, anche se valido ai fini
del risanamento tecnico-economico della
azienda, puo portare.

Tale problema assume ancora maggiore
rilevanza in ordine alla programmazione,

che ¢ ormai alla vigilia di essere applicata
finalmente nel nostro Paese: programmazio-
ne che deve assicurare agli italiani un armo-
nico sviluppo economico e sociale.

Il riassetto dell'industria cantieristica ita-
liana implic~ pertanto un giudizio tecnico-
produttivo ed uno di politica economica. Ed
¢ percido che vengo cosi a rispondere piu
particolarmente al senatore Vallauri, che ha
svollto linterpellanza in discussione.

Appare chiaro da quello che ho gia detto
come le decisioni necessarie saranno assun-
te dal Governo sia ai fini interni che a quelli
internazionali, dipendenti dalla adesione del-
I'Italia alla Comunitd economica europea.
E infatti il Governo l'interlocutore italiano
di fronte alla Comunita stessa.

ADAMOLI. E il Parlamento niente?

CA RO N, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Ma questo non ¢ il caso, senatore
Adamoli! Mi permetta di rispondere solo a
quello che ha chiesto il senatore Vallauri il
quale non ha messo certo in dubbio i diritti
del Parlamento, che il Governo non inten-
de mettere in dubbio né con questa mia
risposta, n¢ mai.

Come ho gia detto in sede preliminare,
le indicazioni prospettate dal rapporto della
Commissione, che ho avuto 1'onore di pre-
siedere, debbono essere quindi inquadrate
in una visione globale, secondo la logica
programmatica, come rilevano giustamente
gli onorevoli interpellanti, con i quali non
posso che trovarmi d’accordo.

Quanto all'incidenza dei possibili provve-
dimenti per la regione Friuli-Venezia Giulia
e per la citta di Trieste, sulle quali legitti-
mamente si ¢ trattenuto il senatore Vallau-
ri, mi richiamo a quanto gia detto per ripe-
tere che scltanto una considerazione globale
di tutte le questioni permetterd un esatto
apprezzemento di esse., Quando saranno no-
te cioe le misure del programma di ristrut-
turazione del settore ed altre misure ad esso
strettamente connesse, si dovra sicuramen-
te curare la salvaguardia della situazione
economica e delle prospettive di sviluppo
delle zone interessate.
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Venendo a parlare in dettaglio dell’inter-
pellanza del senatore Adamoli, per quanto
riguarda il primo punto che postula il man-
tenimento dell’attuale potenziale produttivo
dei cantieri italiani nel loro complesso, cre-
do di aver detto a sufficienza che le indica-
zioni de! programma, per l'approfondimen-
to compiuto dalla Commissione intermini-
steriale di studi, risultano completamente
nuove, per cui posso rispondere positiva-
mente alla richiesta degli interpellanti, che
non fa altro che postulare quanto & gia
espresso in un documento che il Governo
fara proprio. La politica del Governo ¢ di-
retta, infatti, lo wipeto ancora, al mante-
nimento dell’attuale potenziale produttivo
globale nel settore cantieristico.

Credo a questo punto doveroso parlare
de] problema dell’« Ansaldo-San Giorgio » al
quale il senatore Adamoli ha fatto cenno nel-
la sua interpellanza. Penso si debba respin-
gere l'interpretazione tendente a riconosce-
re nella partecipazione di capitale estero
nel nostro Paese solo e necessariamente un
tentativo di penetrazione e l'imposizione di
un vassallaggio economico. La partecipazio-
ne di capitale straniero invece, se opportu-
namente controllata, come avviene di fatto,
pud anche contribuire ad accelerare i tempi
dello sviluppo economico, ad elevare il li-
vello occupazionale ed a promuovere il pro-
gresso tecnologico. Non ¢ senza significato
che Paesi vicini al nostro, che avevano adot-
tato soluzioni del tipo preconizzato dal se-
natore Adamoli, ritornino sui propri passi.

Venendo al caso particolere al quale fan-
no espresso riferimento il senatore Adamoli
e gli altri firmatari della interpellanza, devo
ricordare che l'accordo per la fusione del-
I'« Ansaldo-San Giorno » con la Compagnia
generale di elettricita, approvato dal Comita-
to dei ministri per le partecipazioni statali
il 24 giugno 1966, prevede che alla nuova
societa, che sara denominata « Ansaldo San
Giorgio-CGE - beni strumentali » partecipi-
no in maniera paritetica la Finmeccanica e
la CGE italiana. Alla Finmeccanica viene
attribuita la conduzione aziendale mediante
la nomina, ad essa riservata, del presidente
del consiglio di amministrazione e dell’am-
ministratore delegato. A capo della direzio-

ne generale e del collegio sindacale saranno
inseriti elementi provenienti dall'una e dal-
I'altra societd, in via paritetica. La specializ-
zazione produttiva dei singoli stabilimenti,
che ¢ alla base della progettata opera di
concentrazione, consentira di raggiungere
una -sensibile riduzione dei costi di lavora-
zione, con favorevoli evidenti riflessi per una
maggiore penetrazione dei mercati.

Inoltre l'assistenza tecnica, che sara pre-
stata dalla CGE americana, consentira di
continuare in piena autonomia con ampie
possibilita di sviluppo Vattivita di ricerca
della nuova azienda.

A questo punto & utile ricordare il testo
dell’accordo stipulato: « Il gruppo " Ansal-
do-San Giorgio ” e il gruppc CGE conven-
gono che l'assistenza tecnica della General
Electric Corporation non deve ritenersi co-
me una limitazione ad un’autonoma attivita
di ricenca e di sviluppo da parte della nuova
societd, ma debba consentire inv ce, attra-
verso la conoscenza di quanto realizzato dal-
Ja General Electric nel campo di produzione
specifico della nuova societa, un pit efficace
utilizzo di quelle risorse che i due gruppi
” Ansaldo-San Giongio” e CGE intendono
essenzialmente dedicare a tale autonoma
attivita ».

A conferma di quanto ho affermato in li-
nea generale e in base al testo dell’accordo
posso dichiarare che la nuova societa costi-
tuird un’apposita direzione per la ricerca e
lo sviluppo, che sovraintendera anche al set-
tore sperimentale della progettazione. Di
conseguenza le cento unita attualmente im-
piegate all’« Ansaldo-San Giorgio » nell’atti-
vita di ricerca e di sviluppo, pari al 3 per cen-
to della forza, aumenteranno inizialmente a
266 unita, pari al 4,1 per cento della forza
totale della nuova societa e i gid program-
mati sviluppi successivi saranno destinati
ad aumentare sia il numero assoluto degli
addetti a questo settore sia la loro incidenza
percentuale su! totale.

Aggiungo poi che l'operazione di cui si
tratta — e questo mi pare sia importante
io l'affermi sulla base di dati ufficiali —
non dovra avere riflessi negativi sul livello
di occupazione delle due unita sociali inte-
ressate alla fusione.
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ADAMOULTI. Hanno gia licenziato
degli operai a Genova dopo questa concen-
trazione.

CAR O N, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Non escludo vi possano essere
licenziamenti parziali ma l'obiettivo da rag-
giungere permettera di assumere nuovo
personale qualificato.

Tutto cid dimostra che il fine ¢ quello di
promuovere il progresso tecnologico e la
produttivitad, consentendc alla nuova socie-
ta quel grado di competitivitd noievolmente
piti elevato che & sirettamente necessario.
Onorevole senatore Adamoli, non mi sarei
permesse di dire quello che ho detto se non
avessi io stesso, in rappresentanza del Mi-
nistro del bilancio, partecipato, nella data
indicata, al comitato per le partecipazioni
statali. Le risposte che io do fanno seguito
a precise domande che, nel doveroso rispet-
to del programma economico nazionale, ho
posto in quella sede 2 nome del Ministro
competente.

Avrei a questo punto tutta una serie di
spunti polemici del discorso del senatore
Adamoli da raccogliere ma mi pare che non
sia il caso di farlo; penso che il senatore
Adamoli mi perdonera e che gli onorevoli
colleghi ne saranno lieti data l'ora tarda.

Passo guindi, secondo le intese, a dare
ora le risposte del Governo alle singole in-
terrogazioni presentate dagli onorevoli sena-
tori Vidali, Masciale, Macaggi, Nencioni e
Bergamasco.

Circa la richiesta specifica formulata dal
senatore Vidali nella sua interrogazione (un
po’ anzianotta a dire il vero) n. 1309, devo
far presente ancora che la relazione dell'TRI
sul bilancio ¢ un documento dell’ente di
gestione e deve essere interpretata per quel-
le che &, cioé come una relazione riferita al-
V'attivitd svolta dal gruppo. nella fattispecie
dal gruppo Fincantieri. Una seric di propo-
ste quindi, come & stato detto chiaramente
dal senatore Vallauri, per la soluzione di
determinati problemi. Non pu0 essere per-
tantc considerato un atto di Governo, il
quale appunto sulla base della piu volte Ti-
cordata relazione della Commissione inter-
ministeriale di studio sui problemi dei can-

tieri navali prendera in sede legislativa ed
in sede amministrativa le proprie decisioni.

Per quanto riguarda la seconda interroga-
zione, direi che mi pare veramente piu che
legittimo che un Ministro, come ogni citta-
dino, possa esprimere il proprio pensiero
in determinate circostanze, sopratutto quan-
do si tratta di decisioni che gli competono.
Va da s& che le decisioni finali sono del
Governo e vengono sempre prese in sede
collegiale.

VERONESI. Il guaio g, onorevole
Sottosegretario, che talora i Ministri par-
lano in piazza e non vengono a rispondere
al Parlamento. Purtroppo ho delle tristi espe-
rienze in proposito.

CARON, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Non so a cosa si riferisca 1'ap-
punto: io appartengo alla categoria di chi
parla al Senato e non parla molto in piaz-
za, evidentemente.

VIDALT. Non sideve dire una cosa
a Trieste e un’altra a Genova.

ADAMOLTI. Secondo e elezioni!

CARON, Softosegretario di Stato per
il hilancio. Per quanto riguarda Vinterroga-
zione del senatore Masciale, in relazione al-
le perplessita circa le ripercussioni sul-
I'economia triestina conseguenti alle ope-
razioni di ristrutturazione del settore can-
tieristico a partecipazione statale, tengo an-
cora una volta a precisare che il Governo
& ben conscio del fatto che, ove si dovesse
prendere un giorno, in base a delle precise
ragioni, la decisione di chiudere un qual-
siasi cantiere, esso Governo avrebbe il do-
vere di salvaguardare la potenzialith econo-
mica delle zone interessate. ..

ADAMOULTI. Lasciando le cose co-

me sono. ..

CARON, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. ...conformemente allo spirito
della programimazione economica generale
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che mira a sanare e non a creare squilibri
territoriali e settoriali.

Vede, onorevole Adamoli, lei mi da un
altro spunto che io avevo lasciato cadere.
Ma se lei stesso afferma che siamo in piena
rivoluzione industriale del setiore cantieri-
stico, come vuole che lasciamo le cose come
stanno, appellandoci solo alle tradizioni?
Lei & in contraddizione con se stesso.

ADAMOLI. Non ¢ vero; io ho par-
lato chiaro: ci vogliono investimenti, non
chiusure.

CAROCN, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Noi abbiamo chiaramente parla-
to di investimenti.

Per quanto concerme i] quesito proposto
dall’'onorevole senatore Macaggi, in ordine al-
la sede della istituenda societa umificata, ri-
confermo che, al momento in cui parlo, per
quanto possa essere imminente, nessuna de-
cisione e stata presa ancora dal Governo. Re-
lativamente invece al programma di sistema-
zione e di sviluppo dell’industria cantieristi-
ca nazionale, allo stato attuale degli atti, pare
evidente che esso si fondera sul rapporto del-
la Commissione che ho avuto l'onore di
presiedere. Questo maturalmente per le gran-
di linee di soluzione del problema. Penso che
questo dibattito sara estremamente utile per
prendere le decisioni in questione.

Al senatore Nencioni, che certo sara rap-
presentato dagli altri firmatari dell'interro-
gazione qui presenti, ricordo che, come ho
gia avuto occasione di dire, la relazione del-
la Commissione di studio per i cantieri na-
vali ha approfondito i problemi navalmec-
canici italiani che erano gia stati affronta-
ti dal programma di sviluppc guinquenna-
le. Ripeto, altresi, ove gli onorevoli firmata-
ri non fossero stati presenti quando parlavo
all'inizio di questa seduta, che a seguito di
questo studio piti accurato e delle prospet-
tive della domanda mondiale di naviglio,
noi abbiamo modificato, cid che & saggio a
mio giudizio, le previsioni programmatiche.
La relazione della Commissione intermini-
steriale di studio per i cantieri navali pare
a noi del Ministero del bilancic essere il
primo esempio di quei programmi di settore
che dovranno approfondire e sviluppare

semipre di pit le idee del programma del
testo unificato in corso di approvazione alla
Camera.

Ho gia delineato, in modo mi pare suffi-
cientemente chiaro, quale sia il valore, nel
contesto di questa questione, del piano IRI-
Fincantieri. Credo sia sufficiente che io ag-
giunga come il Governo non pensi alla na-
zionalizzazione del settore ma solamente
ad una sua ristruiturazione, in base ad un
preciso programma, per mettere il settore
stesso in grado di far fronte alla concorren-
za estera sempre pill impegnativa mentre ri-
tiene opportuno mantenere il sistema del-
le partecipazioni statali.

BATTAGLIA. Vidovrete dar da
fare a Bruxelles per questo!

CARON, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Non credo che avremo grandi
difficolta! Forse lei mon era presente quando
affermavo, e lo confermero passando adesso
all'interrogazione del senatore Bergamasco,
che noi abbiamo lavorato in accordo con la
Commissione della CEE, anche se conservan-
do la nostrz autonomia.

Posso assicurare percio il senatore Ber-
gamasco e gli altri suoi colleghi che hanno
firmato l'interrogazione che la relazione del-
la Commissione interministeriale di studio
per i cantieri navali ha tenuto ampio conto
del contesto europeo € mondiale nel quale
debbono produrre e vendere i cantieri na-
zionali. Riconfermo che opportuni contatti
sono stati sempre tenuti con la Comunita
economica europea per far si che il pro-
gramma che la relazione sottintende e le
sue conclusioni non fossero in contrasto,
almeiio macroscopico, con le direttive del-
la Comunita stessa.

To m: auguro, signor Presidente, di aver
fornito agli onorevoli interpellanti e agli
onorevoli senatori interroganti i massimi
chiarimenti possibili. Vorrei auspicare al-
tresi che questo lavoro della Commissione
interministeriale fatto con tanta accuratez-
za — parlo non certo per il suo Presidente
ma per i membri della Commissione stes-
sa — che da una visione globale, come ¢
stato ripetutamente richiesto, dei vari pro-
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blemi e delle possibili soluzioni costituisca
la base di un programma di ristrutturazio-
ne dei cantieri, a partecipazione statale e
privata, che li porti a quella competitivita
che ¢ assolutamente necessaria in un campo
cosi aperto alla concorrenza internazionale.

PRESIDENTE. Il senatore Vidali
ha facolta di dichiarare se sia soddisfatto.

VIDALTI. Signor Presidente, signor
Sottosegretario, onorevoli colleghi, nel me-
se di maggio di quest’anno ho svolto in
quest’Aula una interpellanza sul problema
della cantieristica e sul problema dell’eco-
nomia triestina e mon voglio tediarvi ripe-
tendo gli argomenti sostenuti allora contro
una politica del Governo deleteria per l'eco-
nomia della mia citta e della mia provincia.

Io fard anche, alla fine, delle osservazioni
sulle risposte date dal sottosegretario Ca-
ron all'interpellanza del senatore Adamoli,
firmata anche da me ¢ dal senatore Bertoli.
Con le interrogazioni che ho presentato e
specialmente con quella del 16 settembre, ho
desiderato sottolineare il fatto, che ritengo
di particolare gravita, che fino ad oggi sul
problema della cantieristica in genere e sul-
la sorte del cantiere « San Marco », sull’op-
portunita o meno di una unificazione del
cantieri a partecipazione statale sotto una
unica direzione, sulla sede di questa even-
tuale direzione unificata (Italcantieri), cosi
come sull’'unificazione delle societd di navi-
gazione di preminente interesse nazionale
di cui si parla, mentre si diffondono notizie
di decisioni che starebbero per essere at-
tuate, il Parlamento non & stato chiamato
a discutere ne il Governo ammette di aver
adottato una chiara linea di condotta.

Infatti il Sottosegretario ci ha detto che
il documento della Commissione da lui pre-
sieduta si trova in questo momento nelle
mani del Governo. Questo documento, egli
ci ha assicurato, verra diffuso fra i rappre-
sentanti dei due rami del Parlamento e nel
Paese.

To insisto affinche questo documento non
venga solo diffuso fra i membri dei due ra-
mi del Parlamento e nel Paese, ma sia di-
scusso nel Parlamento perche si tratta di

fissare una linea del Governo per cid che ri-
guarda non soltanto la cantieristica, ma an-
che la politica dei porti, la politica per la
marina mercantile ¢ la politica per la pe-
sca, ossia una politica per i trasporti ma-
rittimi.

Insisto ancora una volta su cio che ha
detto il senatore Adamoli, cio& che tutte le
decisionj devono essere sospese finche il
Parlamento non si sia pronunciato su quel
documento o piano presentato dalla Com-
missione presieduta dal sottosegretario
Caron.

In questa legislatura, come gia mella pre-
cedente alla Camera dei deputati, personal-
mente ed assieme ad altri colleghi del mio
Gruppo ho presentato numerose interroga-
zioni per conoscere gli intendimenti del Go-
verno nei confronti del cantiere « San Mar-
co » di Trieste, facendo — fin dal giugno
1963, ossia pil1 di tre anni fa — esplicito ri-
ferimento al piano di ridimensionamento
dell’attivitd cantieristica italiana ed agli im-
pegni che i rappresentanti italiani avevano
assunto di fronte alle richieste della Com-
missione esecutiva della Comunita economi-
ca europea, sempre senza alcun mandato
da parte del Parlamento.

Il 1° ottobre 1963 mi si rispose da parte
dell’allora Ministro della marina mercantile
Dominedd — alla cui memoria rendo omag-
gio — che nel programma predisposto ¢ tra-
smesso alla Comunitd economica europea
non fu previsto alcun ridimensionamento
del cantiere « San Marco » di Trieste. In
questa e in successive risposte anche del
Ministero delle partecipazioni statali (mi rife-
risco a quella del 22 marzo 1965) si rilevava
sempre, come pit volte mi & stato precisato
anche nel corso di dibattiti in Aula e in sede
di Commssione, che malgrado U'opera di rior.
ganizzazione intrepresa dalla Fincantieri per
una piu efficiente struttura del gruppo, per il
momento non risultava compromessa la
sorte di alcun cantiere. In fondo anche dal-
la risposta data oggi dal sottosegretario
Caron risulterebbe che la sorte di nessun
cantiere & compromessa, nel mentre le or-
ganizzazioni sindacali stanno organizzando
tutte le settimane scioperi unitari affinche
non si chiuda il cantiere « Muggiano » di
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La Spezia e il cantiere « San Marco » di
Trieste. Allo stesso tempo il ministro Bo
nella citata risposta del marzo 1965 aggiun-
geva: « Qualora infine nel quadro della pro-
grammazione economica nazionale si doves-
se rendere necessario un ridimensionamen-
to dellindustria cantieristica nazionale e
cid dovesse colpire anche il cantiere « San
Marco » di Trieste, assicurc che questo Mi-
nistero non manchera di adoperarsi affin-
che le eventuali perdite di posti di lavoro
vengano adeguatamente compensate ».

Di fronte a questa e a tante altre risposte
dello stesso tenore, alquanto sibillino ed
elusivo, ho ripetutamente insistito per ave-
re una chiara risposta senza conseguire al-
cun elemento di chiarezza né tanto meno
alcuna concreta assicurazione, cid che & suc-
cesso anche oggi con la risposta del sotto-
segretario. Anzi, contrariamente agli impe-
gni da tempo espressi dal Governo per al-
cune {limitate opere di ammodernamento
delle attrezzature del cantiere triestino, &
risultato poi che i finanziamenti gid previsti,
3 miliardi e 800 milioni, ad un certo punto
non sono stati neppure utilizzati per il com-
pletamento di quelle opere rimaste incom-
piute: infatti si spese un miliardo e 200 mi-
lioni. Da tempo negli stessi bilanci preven-
tivi della Fincantieri la voce cantiere « San
Marco » ¢ completamente scomparsa, non
esiste pil. Da anni si negano allo stabili-
mento i fondi per il rinnovo dei macchina-
ri e delle attrezzature, non si assumono ap-
prendisti (gli apprendisti veramente non si
assumono pili in nessun cantiere italiano;
il senatore Adamoli ha detto che oggi in tut-
ti 1 cantieri italiani esistenti ci sono 30 ap-
prendisti), si scorporano lavori e si ricorre
agli appalti, si trascurano i quadri tecnici
ed amministralivi € si parla scmpre pitt
spesso di inevitabili esigenze di ridimensio-
namento della cantieristica nazionale, an-
che se il Governo stesso ha dovuto ad un
certo momento riconoscere, cosi come lo ha
ammesso anche oggi il sottosegretario Ca-
ron, che le previsioni per il futuro delle
costruzioni navali dela stessa Comunita eco-
nomica europea sono risultate errate e che
pertanto la capacith produttiva del settore
non dovra pii, come si annunziava un tem-

po, essere ridotita, ma mantenuta al livello
attuale seppure soggetta a riorganizzazione
(riorganizzazione che verrebbe effettuata al
di fuori degli ambienti parlamentari con
iniziative e programmi che i parlamentari
ignorano). E risulta ancora piu strano il
fatto che, una volta ammessa da parte del-
la stessa Commissione presieduta dal sotto-
segretario Caron la necessitda di mantenere
l'attuale tonmellaggio contieristico, il cantie-
re « San Marco » debba sparire, debba venire
cancellato dalla cantieristica nazionale. In
maniera del tutto analoga pare si stia an-
dando incontro all'unificazione delle societa
che gestiscono le linee di preminente inte-
resse nazionale, malgrado che ripetutamen-
te anche a questo proposito mi sia stato ri-
sposto che la questione era allo studio di
un’apposita Commissione e che una even-
tuale fusione sarebbe avvenuta soltanto at-
traverso un provvedimento legislativo. In-
fatti, a Trieste si da gia per scontata la
sparizione del «Lloyd triestino », natural-
mente con dispiacere e proteste dei trie-
stini.

Per quanto riguarda la cantieristica e la
sorte del cantire « San Marce », recentemente
la situazione é precipitata alla luce delle di-
chiarazioni prima del professor Petrilli
(malgrado tutte le illusioni ottirnistiche dif-
fuse dal nuovo Ministro del commercio con
Vestero Tolloy quando ¢ venuto a Trieste
per prendere contatto con i cirecli triestini
e per rappresentare il Govermc alla Fiera
triestina) e poi del Ministro delle parteci-
pazioni statali stesso, dichiarazioni che il
Sottosegretario ha riconosciute legittime.
Quindi un Ministro oggi in una campagna
elettorale puo tranquillamente andare in un
qualsiasi comizio elettorale a dichiarare
quali sono le decisioni future del Governo
di centro-sinistra. Se accettiame questo co-
stume e questo metodo, naturalmente il no-
stro Paese andra ancora peggio di come sta
andando in questo momento.

CARON, Sorttosegretario di Stato per
il bilancio. Onorevole Vidali, io non ho det-
to questo, per cortesia. Siccome lei nell’in-
terrogazione chiede quali obiettivi il Mini-
stro aveva, ho risposto che il Ministro ave-
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va un solo obiettivo. quello di legittimamen-
te esprimere il suo pensiero.

VIDALI. Ma ha espresso un’opinio-
ne che il Governo non aveva ancora espres-
so su un problema che aveva creato una po-
lemica tra Trieste e Genova € che aveva pro-
vocato degli scioperi generali ai quali aveva
partecipato tutta la popolazione. Il Ministro
non ha il diritto di fare dichiarazioni che
provocano conseguenze gravi in cittad im-
portanti come Genova e Trieste, cercando
di seminare dissidi tra due popolazioni che
debbono invece marciare unite per il bene
del Paese.

VERONESI. Eche finiscono con il
forzare la situazione.

C AR O N, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Non ¢ affatto vero...

VIDALI. Lintervista concessa dal
senatore Bo al mensile « Leader » (e sareb-
be stato bene che il Ministro fosse qui pre-
sente oggi perche la mia interrogazione & ri-
volta a lui personalmente) ha suscitato, co-
me tutti sanno, gravissime polemiche di ca-
rattere campanilistico, deleterie sia per Ge-
nova che per Trieste, demagogiche e con-
traddittorie prese di posizione di esponenti
politici nazionali e locali ed ha ottenuto
come risultato la deviazione, almeno in al-
cuni settori economici e politici, dell’atten-
zione dai problemi di fondo, che sono quel-
li della cantieristica nazionale, per concen-
trarla su un problema molto meno impor-
tante quale & quello della sede di un ufficio
direttive della ipotizzata Italcantieri, sulla
quale il Parlamento maj & stato interpella-
to fino a questo momento. Nella sua intervi-
sta il ministro Bo ha smentito che il Go-
verno abbia ancora operato una scelta sul
delicato problema della riorganizzazione
dei cantieri, ma non ha certamente spiega-
to in base a quale diritto egli abbia dichia-
rato, il 18 maggio di quest’anno, a Genova
— e cito le sue parole testualmente — che
«nei prossimi tre anni non mancheranno
di registrarsi effetti positivi da un evento
importante com’e quello dell’accentramento

a Genova della nuova societa cantieristica
IRI, in conseguenza della progettata fusio-
ne delle tre maggiori aziende navalmecca-
niche esistenti ».

Nella stessa occasione il Ministro ha det-
to: «La riorganizzazione ¢ del resto gia in
atto ». E andato un poco avanti, molto piit
avanti di quanto si dice contenga il suo do-
cumento, onorevcle Sottosegretario Caron:
ha gia rivelato quello che il suo documento
dovrebbe dirci domani, quando sara diffuso
nel Parlamento e nel Paese.

Che cosa ha detto? « La riorganizzazione &
del resto gia in atto. Il cantiere " Orlando
di Livorno fu ridimensionato alcuni anni
fa ». « Una soluzione analoga, a giudizio de-
gli organi tecnici dell’IRI, si impone, benche
in tempi diversi, per il cantiere ” San Mar-
co” di Trieste e ” Muggiano " di La Spezia.
Con tale riduzione di centri produttivi I'IRI
concentrebbe — & sempre il ministro Bo
che parla — a Genova e Sestri Levante (”An-
saldo "), a Napoli (" Navalmeccanica”) ed
a Monfalcone (CRDA) la sua attivith, rite-
nendo cosi di poter condensare gli investi-
menti e di portare i costi di produzione a li-
velli competitivi ».

A nome di chi parlava il ministro Bo? E
possibile che un Ministro parli a titolo per-
sonale di queste cose, che poi, come ho det-
to, hanno suscitato tante agitazioni? Marte-
di ci sara uno sciopero generale a Trieste
ed un altro a Genova, di tre ore, proprio
per queste questioni,

Ed oggi il sottosegretario Caron ci dice
che il Governo su tali questioni non ha de-
Ciso miente. Io so perche non ha deciso nien-
te: perche intende decidere probabilmente
dopo il 27 novembre, dopo le elezioni.

Il ministro Bo ha insistito sul fatto che
i progetti dell'IRI sono soltanto delle pro-
poste — questo 'ha detto dopo le elezioni
di Genova — che wanno poij autorizzate dal
Governo; ma evidentemente ha dato per
scontata tale autorizzazione, data la fun-
zione che egli effettivamente ha nel Gover-
no stesso.

Del resto — ecco un’altra strana novi-
ta — il Presidente del Consiglio dei mini.
stri, onorevole Moro, massima autority del
Governo, ha pur dato atto allo stesso Mini-



Senato della Repuhhbliz:

— 26208 —

IV Legislatura

488* SEDUTA

ASSEMBLEA - RESOCONTO STENOGRAFICO

30 SeETTEMBRE 1966

stro (non sappiamo se l'abbia chiesto il Mi-
nistro) della sua obiettivita ed imparzialita,
considerando con cio legittime le anticipa-
zioni espresse dal Ministro rispetto alle de-
cisioni ancora da adottare da parte del Go-
verno,

Come vedete, il groviglio & veramente
notevole malgrado i chiarimenti che ha cer-
cato di darci il sottosegretario Caron,

Nello stesso documento della Commis-
sione Caron si trascura la necessita di sta-
bilire un coordinamento — cosa di cui ha
parlato il senatore Adamoli — fra tutte le
attivitd marinare del nostro Paese e la can-
trieristica (sviluppo dei traflici, prevalenza
della bandiera estera nei nostri porti, anzia-
nita della nostra flotta, indebolimento delle
societa di preminente interesse mazionale,
rapporti commerciali con i Paesi socialisti
e con quelli in wvia di sviluppo, nuove esigen-
ze degli scambi internazionali € cosi via) e
quella di aflidare alla flotta a partecipazione
statale un ruolo propulsivo. Con cid si aval-
lano, secondo noi, le deliberazioni prese in
altra sede dall’'TRI e dai rappresentanti del-
I'Ttalia nella Comunita economica europea.
E su questa base che la stessa Commissione
Caron accetta, in effetti, la chiusura del can-
tiere « San Marco » e quella del « Muggia-
no », pur dichiarandosi « non in grado » —
cito le parole — « divalutare compiutamente
gli elementi tecnico-produttivi che sono alla
base di queste decisioni ».

A Trieste, nel giudizic estremamente allar-
mato che prevale per la sorte del « San Mar-
co », certamente conta molto la dolorosa
esperienza fatta per il cantiere « San Rocco »
che doveva essere ammodernato e per il qua-
le non giunsero tempestivamente 4 finan-
ziamenti, sicche poi fini, praticamente, chiu-
so e amministrativamente assorbito dall’ar-
senale triestino.

Onorevole Sottosegretario, a parte il do-
cumento della Commissione da lei presiedu-
ta, vi sono altri due documenti, il famoso
primo piano IRI e il secondo piano IRI, nei
quali si parla chiaramente della sorte del
cantiere « San Marco », si propone di tra-
sformarlo qualitativamente da cantiere di
costruzione in cantiere di riparazioni, di ag-
gregarlo all’zrsenale triestino, ossia di far

fare al « San Marco » la fine del « Son Roc-
co » per il quale, come ho detto, si parlo di
ammodernarlo, di trasformarlo in cantiere
di riparazioni e di aggregarlo all’arsenale;
lo si aggregd e poi fu chiuso ed oggi non
esiste pit.

Ecco perche a Trieste diffidiamo di que-
sti metodi del Governg per risolvere un pro-
blema tanto dmportanie come quello del
« San Marco ».

Lo stesso ministro Bo, assieme a vari uo-
mini di Governo, ha accompagnato al suono
delle campane a morto per il « San Marco »
il suono di promesse, d’iniziative sostitutive
atte ad assorbire la mano d’opera che do
vesse rimanere disoccupata. Si tratta di pro-
getti che potrebbero essere visti come atti-
vita da aggiungere a quelle ssistenti attual-
mente a Trieste nel settore navalmeccani-
co, ma assolutamente da respingere come
alternativa. E infatti evidente a chiunque
che l'ibride connubio IRI-FIAT motori Die-
sel non significherebbe che la liquidazione
della « Fabbrica macchine Sant’Andrea » gia
produttrice di motori e il declassamento
del futuro cantiere di Monfalcone per lo
allontanamento dei centri di produzione de-
piegati o liquidare uno dei pilastri fonda-
necessari alle costruzioni navali per esso
previste.

Un operaio della fabbrica macchine ha
scritto una lunghissima lettera alla stampa
di Trieste ponendo dei problemi che io ri-
propongo a lei, senatore Caron. Noj avremo
la Navalmeccanica di Napoli che si occupera
di costruire navi di piccolo tonnellaggio;
avremo '« Ansaldo » in Liguria per la costru-
zione di navi di medio tonnellaggio e avre-
mo il CRDA di Monfalcone che si occupera
di costruire navi di grande ¢ di massimo
tonnellaggio. L’operaio osserva: noi sap-
piamo molto bene che per le navi di piccole
e medio tonnellaggio ci wogliono i motori
Diesel, mentre per le navi di grande tonnel-
laggio oggi ci vogliono le turbine e per quel-
le di massimo tonnellaggio, domani, strumen-
ti azionati ad energia nucleare. Dov'e il ra-
ziocinio e l'economicita nella mente del Go-
verno, quando porta a Trieste ci¢ che & uti-
le a Genova e a Napoli ¢ a Genova cio che
¢ utile a Monfalcone? Io ho interrogato tec-
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nici e dirigenti d’azienda a Trieste e tutti
hanno riconosciuto che quell’operaio ha ra-
gione.

Di qui la diffidenza degli operai monfalco-
nesi, i quali sostengono che fra due o tre
anni, quando si cosiruiranno le cisterniere
di duecento ¢ duecentocinquanta mila ton-
nellate e avremo bisogno delle turbine o di
motori azionati a energia nucleare, sara
molto pit difficile portare da Genova que-
sti motori che portare da Trieste a Genova
o a Napoli i motori Diesel per far funzio-
nare navi di piccolo ¢ medio tonnellaggio.
Non c’e forse, dietro tutto cid, proprio l'in-
tenzione di liquidare completamente l'indu-
stria IRI nel Friuli-Venezia Giulia?

Si dice: ma allora voi credete che noi get-
tiamo i miliardi dalla finestra? Ma vedia-
mo il caso di Livorno! Un giorno si disse
che si doveva ammodernare il cantiere di Li-
vorno e si spesero dai 3 ai 5 miliardi: ora non
esiste pitt. Anche per il « San Marco » avete
speso un miliardo e mezzo e volevate spen-
derne 3 e mezzo: ebbene non importa, si
chiude. Si pud anche fare questo trasferi-
mento e creare la « grandi motori » a Trie-
ste, si possono anche spendere 5 o 10 mi-
liardi: poi tra 5, tra 10 anni vedremo cosa
si farad. Come diceva il senatore Adamoli,
bisognerebbe fare una investigazione spe-
ciale nel campo cantieristico per vedere co-
me sono stati sprecati 90 o 100 miliardi.

Non voglio qui elencare altri aspetti ne-
gativi di queste soluzioni che vengono pro-
spettate come sostitutive ed avrebbero per
effetto soltanto una riduzione della presen-
za delle partecipazioni statali nell’economia
regionale e con ci¢ prospettive sempre pit
gravi per lintera economia regionale, pri-
vata dei suoi fondamentali strumenti per
un valido piano di sviluppo. Liquidare il
« San Marco » non significa soltanto liqui-
dare un’azienda che occupa 3.000 operai e im-
gli apparati turboreattori e termonucleari
mentali intorno ai quali ruota l'economia
triestina. No, significa anche liquidare un’infi-
nita di imprese e di aziende artigianali che
occupano nei lavori del cantiere pitt di altri
10 mila operai. Si tratta veramente di ri-
durre del 40 per cento la vita economica
della nostra citta, gia tanto provata.

Ancora due parole sulla mia citta. Vo sa-
pete, onorevoli colleghi, che la provincia di
Trieste, in conseguenza delle numerose ra-
gioni note a tutti, ha subito una riduzione
della sua superficie, del numero dei suoi abi-
tanti, dei comuni in essa compresi, delle co-
municazioni con l'entroterra internazionale
¢ dei suoi collegamenti marittimi, aerei, fer-

' roviari e stradali. Ha subito inocltre una di-

minuzione delle sue imprese commerciali,
dell’entita dei traffici da e per l'estero. An-
che limitando l'esame a un unico grande
settore, quello dell’attivita nel campo delle
partecipazioni statali, si possono citare: la
riduzione delle linee di navigazione di pre-
minente interesse nazionale da 31 a 19, la ri-
duzione delle linee che toccano quel porto
da 1149 a 340 rispettivamente dal 1938 al
1964, la riduzione da 4 linee aere civili ad
una {(con cambio a Venezia), 'abbandono
del cantiere « San Rocco », la riduzione del-
la produzione delle « Officine ponti e gru »
annesse al « San Marco », 1 provvedimenti
a danno delle aziende monfalconesi, la chiu-
sura delle officine di moteriale ferroviario ed
aeronautice, il trasferimento delle officine
elettromeccaniche a Genova, l'assegnazione
ad altri cantieri della produzione di macchi-
nari ausiliari di bordo e della costruzione
del motoscafo in plastica « Bora I ».
Conseguenze di questo depauperamento
delle iniziative IRI nella zona e degli altri
fattori negativi che hanno influito sull’eco-
nomia triestina: il numero degli abitanti del
comune di Trieste ¢ ridotto da 280.782 nel
1955 a 280.719 nel 1965; mentre la popola-
zione di tutti gli altri centri industriali &
aumentata cospicuamente in questo decen-
nio dal 18, al 20, al 25, al 30 per cento, la
popolazione triestina & diminuita, benche in
questi dieci anni sia aumentata di 50 mila
profughi istriani che evidentemente non han-
no sopperito alla perdita per emigrazione di
giovani lavoratori di laureati e di tecnici in
altre regioni del Paese e all’estero: lo scar-
so aumento del reddito netto prodotto per
abitante rispetto a tutte le altre provincie
(infatti siamo ormai all’'ultimo posto); la
retrocessione del porto di Trieste nella
graduatoria dei maggiori porti italiani dal
terzo posto nel 1938 al settimo nel 1954 al



Senato della Repubblica

— 26210 —

IV Legislatura

488* SEDUTA

ASSEMBLEA - RESOCONTO STENOGRAFICO

30 SETTEMBRE 1966

dodicesimo nel 1965; l'insufficiente aumen-
to del volume dej traffici commerciali ri-
spetto agli altri porti. Questa ¢ la situazione
in cui oggi deve essere valutata la politica
governativa verso i problemi del mare, del-
la cantieristica, dell'industria a partecipa-
zione statale di Trieste,

E mentre ormai — ed & corso oltre un
decennio dal passaggio della citta all’am-
ministrazione italiana — si impongono al-
I'interno del Paese nuovi indirizzi per que-
sti settori fondamentali dell’economia na-
zionale, nei quali Trieste potrebbe rappre-
sentare un elemento di sviluppo, attraverso
reticenze e smentite si profila proprio una
politica opposta a quella che sarebbe ne-
cessaria da parte del Governo nell’interesse
di Trieste e in generale del Paese. I piani
dell'IRI di varia numerazione, quello elabo-
rato dalla Commissione Caron, il piano Pie-
raccini, anche esso di varia numerazione,
confermano che le preoccupazioni e lo sde-
gno suscitato dalle soluzioni che emergono
dalle dichiarazioni premature del senatore
Bo sono pienamente giustificati. Pitt che
mai percid noi insistiamo perché questi pro-
blemi generali che investono le sorti di im-
portanti centri locali come Trieste ed altre
citta siano trattati nella sede giusta, in quel-
la parlamentare, alla luce di un dibattito
che noi da tempo sollecitiamo per lintera
politica marinara.

Fino ad oggi di cid non sono stati capaci
i vari Governi che si sono succeduti per-
che & mancata la volonta politica di opera-
re democraticamente, ed i Governi di centro-
sinistra non hanno a tutt’oggi migliorato la
situazione anzi hanno esteso anche ai nuo-
vi componenti della compagine governativa
gli stessi metodi che tendono ad eludere la
trattazione dei problemi di fondo con la do-
vuta chiarezza ed a creare diversivi e fallaci
illusioni.

Cosa chiediamo ancora una volta noi trie-
stini al Governo? Chiediamo di rivedere
tutto quello che ¢ stato fatto a Trieste, di ri-
vederlo in senso critico ed autocritico, di
studiare gli errori, le debolezze, le deficien-
ze e di elaborare, con l'aiuto di tutti i set-
tori parlamentari, un piano per ricostruire
economicamente la nostra citta e la nostra

regione, prendendo anche in considerazione
le conclusioni di quella conferenza econo-
mica convocata dalla Giunta comunale al-
la quale intervenne il professor Forte; un
piano di rinascita che possa dare una nuova
speranza ai triestini.

Infine due parole sulla risposta del sot-
tosegretario Caron. Noi siamo contenti che
la Commissione sia arrivata alla conclusio-
ne che il ridimensionamento cantieristico in
Italia si faccia dal punto di vista quantita-
tivo sulla fbase del tonnellaggio oggi esi-
stente. Forse, onorevole Sottosegretario,
pensandoci un poco di pit, questo tonnel-
laggio si dovrebbe aumentare se si vuole ve-
ramente rinnovare la nostra flotta, se si
vuol diminuire il dominic della bandiera
straniera nell’Adriatico e nel Mediterraneo,
se si vuol corrispondere all'incremento del
commercio interno ed estero del nostro Pae-
se. Ripeto ancora un wvolta: siamo contenti
che quel documento sia diffuso tra noi e
nel Paese, ma insistiamo che il proble-
ma venga discusso in Parlamento, che si so-
spendano tutte le misure intese a liquidare
il cantiere « San Marco » o a stabilirne la se-
de in una o nell’altra citta; si tratta della po-
litica marinara del Governo italiano nella
quale rientra l'atteggiamento nei confronti
del campo cantieristico, della marina mer-
cantile, dei porti della pesca. Lei ci ha det-
to che il Governo discutera il suo rapporto.
Io so che a Trieste, per esempio, i membri
della Giunta di centro-sinistra hanno deciso
di non partecipare alle elezioni del 27 no-
vembre anche nel caso che il Governo rinvii
la decisione. Io non credo che faranno cosi,
perche anche la Giunta democristiana, re-
pubblicana, socialdemocratica di Trieste
aveva deciso di dare le dimissioni nel caso
che venisse chiuso il cantiere « San Rocco »
ma non c’¢ stato nessun gigante capace di
staccarla da quelle poltrone. Lo stesso, pro-
babilmente, succedera anche adesso.

Ma se ¢’¢ un rapporto del sottosegretario
Caron, se l'onorevole Bo hz detto co-
me sara ridimensionata l'industria cantieri-
stica, perche il Governo non ha il coraggio,
prima delle elezioni, di dire cosa si fara
per il cantiere « San Marco », dove andra
la sede della Fincantieri, se & vero che il
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Governo intende, come si dice, liquidare le
quattro societa di preminente interesse na-
zionale, di crearne soltanto una e di stabi-
lirne la sede a Roma? Noi siamo convinti
che queste decisioni voi le avete gia prese e
siete d’accordo. L’oratore della Democrazia
cristiana che-mi ha preceduto, e per il qua-
le io ho molta stima, ha fatto un certo di-
scorso. Ma lei, onorevole Sottosegretario,
ci ha mostrato una cosa: che la Democrazia
cristiana di Trieste & al cento per cento d’ac-
cordo con tutta la politica del Governo di
Roma per quanto si riferisce alla cantie-
ristica di Trieste.

Io ripeto ancora una volta sia all’onorevo-
le Bo che ad altri Ministri che essi non han.
no alcun diritto di andare in giro durante le
campagne elettorali e dando gia per scon-
tate decisioni che devono venir prese dal
Governo e dal Parlamento. Grazie.

PRESIDENTE. Il senatore Ma-
sciale ha facolta di dichiarare se sia sod-
disfatto.

MASCTIALE. Signor Presidente,
onorevole Sottosegretario, come dichiararsi
soddisfatti della laconica risposta alla mia
interrogazione sottescritta anche dal colle-
ga Di Prisco? Siamo insoddisfatt! perche &
evidente a tutti che la condizione economi-
ca della citta di Trieste diventa sempre piu
grave ed ha significative manifestazioni nel
basso tasso dincremento del reddito, dato
rilevabile nell’esodo dei lavoratori, in parti-
colare dei pitt giovani, nel declino delle at-
tivita portuali, nella flessione deli’occupazio-
ne industriale, ed ¢ evidente che queste cre-
scenti difficoltad hanno la loro ragione nella
condizione geoeconcmica della citta, tagliata
fuori dalle correnti di traffico dell’Furopa
centro-orientale, nel grave ritardo tecnico
delle attrezzature portuali, nelle scelte gene-
rali di politica economica che tendono a ri-
strutturare l'economia padana lungo l'asse
Lombardia-Venezia, abbandonando alla de-
pressione il Friuli-Venezia Giulia come il Ve-
neto meridionale, nella riduzione delle attivi
ta industriali a carattere pubblico che sole
potrebbero avere un effetto propulsivi sullo
sviluppo di Trieste e della regione.

Ne deve sfuggire a nessuno, e nemmeno
a lei, onorevole Sottosegretario, che ha pre-
sieduto una Commissione d’indagine, che il
piano Fincantieri, il quale comporta la
chiusura dei cantieri « San Marco » — an-
che se lei lo ha smentito in parte stamane —
nel quadro di un generale ridimensionamen-
to del settore, fara precipitare in modo de-
finitivo la crisi dell’economia triestina che
verrebbe cosi privata dell'ultimo consisten-
te nucleo industriale.

Ecco perché noi invitiamo il Governo a
modificare la decisione della smobilitazione
dei cantieri « San Marco » e a realizzare in-
vece nella citta una adeguata modernizza-
zione e un consistente sviluppo delle atti-
vitd cantieristiche, a preparare e ad eseguire
un piano di iniziative industriali affidato
all'industria pubblica e tale da garantire a
Trieste non solo piu alti livelli di occupa-
zione, ma una nuova funzione economica,
a costituire rapidamente l'ente porto mo-
dernizzando in modo adeguato le attrezza-
ture portuali, a definire e realizzare un pro-
gramma di investimenti pubblici destinati a
rendere moderni e funzionali i collegamen-
ti di trasporto con il resto d'Italia e con
Vestero, ad affrettare l'effettiva realizzazio-
ne di opere pubbliche in attuazione o previ-
ste, a prendere nelle sedi internazionali le
opportune iniziative per favorire, in rappor-
to con la modernizzazione del porto e con
la creazione di nuove attivita industriali, lo
sviluppo degli scambi con i Paesi dell’Eu-
ropa centro-orientale. Invece, dopo quello
che ci ha detto, onorevole Sottosegretario,
risulta che i vostri intendimenti collegiali,
cioe i vostri pianj e quelli dell'TRI, compor-
tano un duro ridimensionamento del setto-
re navalmeccanico: a Trieste volete chiudere
il cantiere « San Marco » ¢ assorbire la fab-
brica di macchine «Sant’Andrea» in una
nuova industria a compartecipazione tra IRI
e FIAT; a Genova volete liquidare il reparto
grandi motori della « Ansaldo Meccanico ».
Lei poi non si deve meravigliare per alcune
affermazioni del senatore Adamoli che fac-
cio anche mie: a Genova si & con i genovesi,
a Trieste si € con i triestini, in Senato con
gli uni e con gli altri, al Viminale contro gli
uni e contro gli altri, per continuare nella
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vecchia politica accendendo cosi artificiose
polemiche tra Trieste e Genova per la sede
dell'Ttalcantieri. Non & chiaro agli altri che
si tratta di un falso scopo, ma a noi ¢ chia-
rissimo. Ma come giustificate tutto questo?
La Commissione da lei presieduta e il mini-
stro Pieraccini sostengono che vi sono ra-
gioni di carattere internazionale relative ad
un necessario processo di ristrutturazione.
Ma di quali ragioni si tratta? Nessuno le ha
mai specificate, anzi ella, onorevole Caron,
nel documento della Commissione parla-
mentare dice espressamente di non cono-
scerle. In un primo tempo si era detto che
occorreva ridurre la produzione perche la
richiesta di navi era insufficiente. Questo
argomento & oggi insussistente poiche vi &
una enorme richiesta di naviglio e i cantieri
tedeschi, giapponesi, svedesi sono lanciati
verso un'impressionante espansione. Si &
detto che i cantieri italiani hanno costi trop-
po alti — & stato anche ripetuto questa
mattina — e non possono sostenere la con-
correnza. Questo ¢ in parte vero, ma una
tale condizione impone non il ridimensio-
namento, bensi il rilancio, lo sviluppo e la
modernizzazione dei cantieri, impone mas-
sicci investimenti e creazioni di nuovi posti
di lavoro. Infine il Governo lascia intendere
che i cantieri devono essere in parte smo-
bilitati per realizzare una divisione del la-
voro su scala europea. Se cosi ¢, il Governo
deve dire con chiarezza di quale divisione
di lavoro si tratta, quale ¢ la contropartita
che viene all'Ttalia e come Trieste, Genova,
La Spezia, Monfalcone, Livorno ed altre cit-
ta colpite dalla smobilitazione possono ave-
re una adeguata fetta della contropartita.
Ma su tutto cid voi non volete aprire la pagi-
na, volete tacere e tacete perché sapete cosa
c’¢ dentro. Il piano governativo, in nome di
interessi misteriosi ma non troppo, danneg-
gia dunque sia 1 lavoratori di Trieste che
quelli di Genova. Ebbene, noi del PSIUP fa-
remo tutto quanto & nelle nostre possibi-
lita perche Trieste e le altre citta non siano
condannate a morire.

Per queste ragioni mi dichiaro insoddi-
sfatto della sua risposta, onorevole Sotto-
segretario.

PRESIDENTE. Il senatore Macag-
gi ha facolta di dichiarare se sia soddisfatto.

*MACAGGI. Signor Presidente, ono-
revole Sottosegretario, onorevoli colleghi,
vedro di essere il pil breve possibile anche
perche le mie condizioni di salute non sono
quelle ideali per parlare. Vorrei premettere
che non intendo seguire i nostri oppositori
dell’estrema sinistra presentando i proble-
mi che oggi sono stati discussi quasi co-
me una futura tomba del centro-sinistra.
Io, pur appartenendo alla maggioranza, mi
ritengo libero di inserire qualche spunto
critico in cid che diro, seguendo il deside-
rio dell’onorevole Sottosegretario il qua-
le, molto signorilmente, ha dichiarato che
intende ascoltare cio che viene detto oggi
nel Senato per poter trarre poi delle dedu-
zioni per le decisioni che saranno prese in
seguito. Ora, cid che conta ¢ l'importanza
degli argomenti che sono stati sottolineati
questa mattina, importanza rilevata anche
dal senatore Caron il quale ha chiaramen-
te detto che si tratta di argomenti che toc-
cano da vicing tutti i lavoratori italiani; ed
& proprio su questo terreng che specialmen-
ie noi socialisti ci precccupiamo di restare.

L’importanza dej problemi cantieristici
trova una riprova in cido che avviene nel
mondo dove, contro le previsioni di alcuni
anni addietro (si era pessimisti da questo
punto di vista), nel 1966 siamgo gia arrivati,
con notevole rapidita, ad 11 milioni di ton-
nellate di varato nel mondo. Di questo ha
tenuto conto il Ministero del bilancio che
ha rinunziato al suo primo progetto di pia-
no, il quale prevedeva una riduzione di ol-
tre 300 mila tonnellate del potenziale dei
nostri cantieri, riconoscendo che tale po-
tenziale non deve avere riduzioni, ma anzi
deve avere uno sviluppo che & previsto nel-
Iordine di un milione-un milione e mezzo di
tonnellate nel quinquenino; sviluppo che non
dovrebbe trovare ostacoli nemmeno nelle
concentrazioni previste dalla relazione Ca-
ron, concentrazioni che — siamo su cio d’ac-
cordo — sono necessarie di fronte alla ne-
cessita di specializzazione dei cantieri e so-
no necessarie anche per riunire i vari uffici,
progettistici, commerciali eccetera, che oggi
in realtd nel nostro Paese sono polverizzati.
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Bisogna rendere i cantieri competitivi anche
in previsione delle decisioni della Commis-
sione della CEE.

Ristrutturazione, ammodernamento, con-
centrazione. Giustamente nella relazione del
senatore Caron ¢ sottolineato, e di questo
dobbiamo ringraziarlo, il fatto che concen-

trazione e riduzione mon debbono significa-

re — lo dice in modo assolutamente deci. |

so — riduzione di personale. Prima di chiu-
dere 1 cantieri, si aggiunge, occorre pre-
disporre delle attivita sostitutive per l'im-
piego della mano d’opera e per la difesa del-
I'economia delle zone ove la stessa mano
d’opera lavora.

Su questa strada, del resto, si sono posti
altri Paesi: la Svezia, ad =sempio, ha ac-
cettato per prima (a sfida del Giappone; la
Gran Bretagna ancora recentemente, ha
proposto la riunione di tutti i suoi maggio-
ri cantieri in quattro grandi gruppi che sa-
ranno dei gruppi specializzati. Quindi la

N

strada da seguire & quella.

Dovremmo qui venire ai « si dice ». Oggi
I'onorevole Sottosegretario ci ha lasciato
pensare che tutte queste cose non siano n-
cora completamente decise. Ma certo le no-
tizie vanno sui giornali, le voci corrono nel
nostro Paese; ed anche cio che abbiamo sen-
tito esporre dagli altri colleghi ¢i da con.
ferma circa certe possibilita che non sono
evidentemente dpotetiche.

Monfalcone diventerd uno dei primi cantie-
ri d’Europa, con possibilitd di costruire navi-
cisterna fino a 200 mila tonnellate e forse pit
e grandi transatlantici. Si prevedono quin-
di degli investimenti massicci in questo cam-
po. Sarebbe bene che fossimo anche informa-
ti, poi, sulla misura di questi investimenti in
repporto anche alle critiche che sono state
rivolte da diverse parti circa la relativa esi-
guity delle mossibilita finanziarie a tale ri-
guardo. A Monfalcone, quindi, sard realizzato
I'ammodernamento delle attrezzature cantie-
ristiche ed anche I'aumento — ’abbiamo sen-
tito confermare anche stamane — della ma-
no d’opera.

E veniamo all’« Ansaldo » di Genowva. Per-
mettete — finora zbbiamo sentito suonare
le campane di San Giusto, alle quali rendia-
mo omaggio e abbiamo udito anche un pic-

colo suono che & venuto da Bitonto, che pu.
re fa placere perche in fondo siamo tutti del-
lo stesso Paese — permettete, dicevo, che an-
che un tocco della campana di San Lorenzo
sia ascoltato in quest’Aula. Spero che non sa-
ra un tocco stonato, anzi vorrei che si armo-
mizzasse con quello delle campane di San
Giusto, perchs da questa armonia dovrebbe
songere quel] risultato cui si deve arrivare, va-
le a dire un’azione concorde nell’interesse del
nostro Paese, senza creare questi contrasti
artificiosi, municipalistici, senza entrare in
certi argomenti a sfondo eccessivamente po-
litico, senza assumere certe posizioni che jo
ritengo, da qualunque parte siano state as-
sunte, assolutamente imprudenti, come mi-
nimo, perche penso che in regime democrati-
co qualsiasi Giunta comunale o provinciale
possa esporre e possa far valere le proprie ra-
gioni, ma non debba avanzare minacce come
quelle che sono state purtroppo fatte da am-
bedue le parti, anche da Genova.

L’« Ansaldo » di Sestri verrd specializza-
to per le navi mercantili {merci secche) di
tonnellaggio medio ¢ mediosgrande. Perde-
ra quindi parte del suo lavoro riguardante
le navi passeggeri per il quale — e qui sal-
ta fuori la tradizione, sulla quale non insi-
sto — esistono a Genova maesiranze e ditte
ausilizre specializzate; bisognera quindi an-
che pensare come queste potranno essere
impiegate, o a Genova o eventualmente altro-
ve, dovunque vi sia bisogno di personale ade-
guato, che evidentemente in questo campo
non & facile trovare.

Il senatore Vidali ha gih sottolineato il
contrasto che nasce dalla costruzione dei
motori Diese] a Trieste quando servono a
Genova e dei motori a turbins a Genova
quando servono a Trieste. E chiaro che sia-
ne di fronte ad una inconeruenza. Pensiamo
soltanto alle difficolth di trasporto. Vedia-
mo talvelta le mostre autostrade imgombra-
te dal trasporte di un solo motore di potenza
e di volume limitati. Immaginiamo cosa pud
succedere per il trasporto dei grossi motori,
a meno che non si pensi di trasportarli via
mare facendo il periplo della penisola. E co-
munque un rilievo che io faccio presente al-
I'onorevole Sottosegretario.
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A Castellamare, dunque, navi militari; 1l
cantiere « San Marco » dovrebbe chiudere, si
dice, per mancanza di spazio e perche a
Monfalcone, a soli 27 chilometri di distan-
za, si concentreranno i massimi sforzi del-
I'IRI. E poiche ad essere influenzata & la
medesima zona della Venezia Giulia, la chiu-
sura del San Marco, secondo i piani del Go-
verno, non dovrebbe avere ripercussioni ec-
cessivamente negative, tenuto anche conto
che per Trieste sono previsti la costruzione di
un nuovo bacino di carenaggio, 1'incremen-
to di attivita meccaniche per le riparazioni
navali e muove importanti iniziative indu-
striali e commerciali di sicuro potenziamen-
to del porto, a parte la progettata creazio-
ne del complesso per la costruzione dei mo-
tori marini Diesel che interessera imprese
di grande prestigio internazionale e i van-
tagegi che alVeconomia triestina deriveranno
dall’autostrada TriesteUdine-Trevisio. Re-
sta « Muggiano », senza dire poi che la liqui-
dazione dei principali cantieri, se proprio sa-
ra necessaria, deve essere comunque subor-
dinata a possibilita di soluzioni alternati-
ve, che perd oggi non esistono.

Indiscrezioni giornalistiche e anticipazio-
ni ufficiose o ufficiali su questo ed altri pro-
grammi e propositi hanno creato nella scor-
sa primavera allarmi e speranze che hanno
interessato particolarmente Genova e Trie-
ste. Cosi nello scorso maggio il Governo, tra-
mite l'onorevole ministro Bo, annunziava
che, per compensare Trieste, sarebbe stata
concentrata in quella citta la costruzione
dei motori Diesel con una nuova societad IRT
FIAT, donde allarme a Genova, gia depres-
sa da disoccupazione per trasferimenti e
cessazioni di attivitd industriali. E bene che
ricordiamg ¢id che & avvenuto negli ultimi
mesi nella mia citth, dove migliaia di lavo-
ratori sono stati licenziati per la chiusura
della « Mortea » e delle ferriere « Bruzzo »
per il trasferimento rei grandi centri direzio-
nali petroliferi, per non dire delle diecine di
officine secondarie che hanno dovuto chiude-
re i battenti per non fallire e di altre che si
trovano in condizioni economiche difficilissi-
me. Se poi vogliamo considerare la perdita
della costruzione dei motori Diesel dell’« An-
saldo Meccanica », dobbiamo prevedere al-

meno altri 700 licenziamenti e quindi altret-
tanti lavoratori disoccupati; una perdita for-
te, troppo forte, che Genova in questo mo-
mento non pud sopportare, a meno che non
si adottino dei provvedimenti sicuri di con-
tropartita. Dico « sicuri » perche in altre oc-
casioni sono stati promessi dei provvedimen-
ti sostitutivi, che si sono poi dimostrati as-
solutamente parziali e ineflicaci nei confron-
ti della maggior parte degli operai che so-
no stati licenziati.

Il ministro Bo, poi, assicurava a Genova
la direzione generale dell'Ttalcantieri, la di-
rezione unica della cantieristica di Stato; e
nessuno allora oppose valide obiezioni. For-
se si pensava a cio che rappresenta Genova
sotto questo punto di vista, ed ¢ bene dirlo
in questo momento, dato che a Genova vi
¢ gia la direzione dell« Ansaldo », dato che
Genova & sede dell’80 per cento dell’arma-
mento jtaliano e quindi della relativa cliente-
la, dato che Genova & sede di tre registri na-
vali, quello italiano, quello nord-americano
e quello inglese, dato che a Genova fanno
capo oltre 200 linee regolari di navigazione,
dato che tutti gli armatori del mondo han-
no una sede a Genova. La scelta quindi sem.
brava logica, basata su indicazioni che an-
che la « Piaggio » — come lei, onorevole Sot-
toseigretario, ha avuto occasione di ricorda-
re — ha accettato, mantenendo a Genova
la sua direzione generale, pur avendo il suo
maggior cantiere a Palermo.

La scelta dell'TRI e del Governo fu inoltre
definita dal professor Petrilli — e questo si
sa perché & stato uno degli argomenti che
hanno maggiormente scandalizzato — come
Voptimum della scelta che si poteva fare in
guel momento.

Questo & stato un vento di primavera;
poi & venuto il vento dell’estate (non dird
la bora!) e Trieste si & ribellata ed ha chie-
sto il mantenimento del « San Matco », la co-
struzione dei motori Diesel ed anche la di-
rezione generale dell'Ttalcantieri. To sono
d’accordo nel ritenere che in fondo que-
sta sia una questione secondaria. Pero, se
puo essere secondaria per citta che non han-
no la tradizione e l'importanza marinara
nazionale e internazionale che ha Genova,
per Genova la perdita di tale direzione ge-
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nerale indubbiamente non costituirebbe una
perdita di secondario valore.

Ad ogni modo, tutto cio ha dato luogo a
poco edificanti polemiche, al trasferimento
di questioni tecniche sul piano politico, fino
a che, grazie al buon senso di qualche Mi-
nistro, e particolarmente dei rappresentan-
ti dei sindacati di Trieste e di Genova, con
una recente serie di incontri questa polemi-
ca campanilistica per la sede e la direzione
dei cantieri e per lo spostamento di alcune
importanti aziende & stata decantata e si ¢
stabilito che i problemi delle due citta ven-
gano esaminati — qui veniamo al concre-
to — nell’ambito del piano quinquennale e
nel quadro del migliore sviluppo delle due
regioni, sviluppe da promuovere adottando
opportune misure prioritarie con rispetto
dell’equilibrio produttivo delle due regioni
nel piano della produzione nazionale, e che
— cito le parole conclusive di questo lavo-
ro collegiale che & stato fatto e che a mio
avviso delimita molto bene le questioni su
cid che dovrebbe essere fatio — « i provve-
dimenti con riflessi negativi sulle economie
locali, specie rispetto all’occupazione, siano
accompagnati da realizzazioni positive sen-
za soluzione di continuitd o di sfasamento
nella vita economica regionale »,

Anche la ristrutturazione del settore na-
valmeccanico e di quello delle riparazioni
e demolizioni & stata oggetto di un esame,
forse un po’ superficiale in questa occasio-
ne, ma che dovra essere proseguito con
il sistematico intervento, dimostratosi mol-
to efficace, dei sindacati operai. E a que.
sto riguardo vorrei ricordare anche al se-
natore Vidali che lo sciopero che & stato
minacciato per il 4 ottobre non riguarda
la questione del trasferimento della sede
o della chiusura degli stabilimenti o dei
cantieri, ma riguarda il fatio che & stata
tenuta dal CIPE una riunione senza che i
sindacati siano stati preventivamente sen-
titi. Non dico che i sindacati debbano par-
tecipare alle riunioni del CIPE: ma si sareb-
be potuta fare una consultazione preventiva
dato che vi era stata una precedente consul-
tazione, forse con la promessa di consultazio-
ni successive. In fondo anche il Governo
dovrebbe dimostrare — questo lo dico libe-

ramente, anche se faccio parte di un partito
che & nel Governo — una maggiore diligen-
za nel prendere questi contatti con i rap-
presentati dei lavoratori, che poi sono dei
contatti sempre utili e fruttuosi.

Anche in questa conferenza ¢ stata sot-
tolineata la necessith, in rapporio ai pro-
blemi delle attivitd sostitutive e compensa-
tive, di un eflicace rilancio indusiriale, so-
prattutto gid raccomandato nella relazione
'del CIPE, collegato allo sviluppo cantieristi-
co e a quello dei traffici; di tali principi eco-
nomici dovra tenersi il massimo conto in
rapporto alla indiscutibile posizione prio-
ritaria di alcuni nostri empori portuali e in
primo luogo di quello di Genova, che oggi
& al settimo posto tra i porti menire prima
era in una posizione migliore. Tl potenzia-
mente e il progresso del porto di Genova
non debbong proprio in questo momento
subire remora o, peggio, subire arresto o
regresso di fronte alle necessitd, sia pure
urgenti e degne di ogni riguardo, di altri
centri industriali e commerciali di minor
peso sulla economia generale del Paese. Le
scelte che c¢i sono imposte dalle difficolta
economiche nazionali contingenti non cre-
do possano consigliare, sul piano della logi-
ca, tempi di arresto nello sviluppo del no-
stro principale porto marittimo, che per for-
tuna e malgrado tutto, sia pure a fatica, si
avvia alla riconguista del posto preminente
che ebbe nel passato nei traflici marinari e
mondiali e che, se aiutato, potra impedire
che nella moderna lotta concorrenziale in
questo settore il nostro Paese venga estro-
messo da ogni possibilita di primato.

Genova lavora per il proprio recupero sul
piano internazionale. Abbiamo tanti pro-
grammi per 'ampliamento del pertio di Vol-
tri, che in questo momento sono fermi per-
che alla Camera ¢ stato chiesto il rinvio in
Aula del disegno di legge. Ma questo & un
lavoro da farsi con la massima sollecitudine
se vogliamo arrivare a qualcosa di positivo.
La conquista di spazi, 'ammodernamento
delle banchine, degli attracchi sono neces-
sari. Oggi la maggioranza delle navi, special-
mente italiane, non hanno fatto un passo
avanti nel progresso tecnico ma nelle altre
Nazioni i carichi arrivano gia sistemati, in
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appositi containers che richiedono degli
attracchi particolari, ma hanno il grandis-
simo vantaggio di permettere lo scarico di
una nave in brevissimo tempo. E questo per
il nostro porto sarebbe una manna caduta
dal cielo, perche purtroppo noi vediamo ogni
giorno fuori del porto 15-20 navi che aspet-
tano di poter attraccare per scaricare ed
occorrono tre-quattro giorni con sperpe-
ro di milioni per gli armatori, con dan-
ni enormi, che comportano a loro volta un
danno al porto che non viene pill frequen-
tato come prima dalle navi estere, le quali
preferiscono fare il loro giro nel Nord e
scaricare a Rotterdam e ad Anversa e man-
dare qui le merci con altri mezzi. Genova
sotto questo punto di vista ha le sue esi-
genze. Certo, se noi pensiamo di depauperar-
la ancora non so fin dove potremo arrivare
lungo la strada della rinuncia ad un porto
che & sempre stato umo dei principali
del mondo. Credo invece che il Governo do-
vrebbe fare un’azione di spinta per accele-
rare questo ammodernamento del nostro
porto per renderlo capace di reddito eco-
nomico, non solo per i genovesi, ma pro-
porzionalmente ed in misura notevole per
lo Stato.

E per questio che Genowva chiede allo Stato,
al Governo, comprensione e cooperazione
anche in quest’occasione, nell’interesse co-
mune e senza sacrifici altrui, dato che io
non vedo proprio perche si debbano porre
dei contrasti tra citta che si trovano in situa-
zioni del tutto diverse.

Purtroppo Trieste, & vero, & in situazione
di depressione. non solo dal punto di vista
portuale. Noi che siamo ancora reduci della
prima guerra mondiale, tutte le volte che
ci rechiamo a Trieste abbiamo una stretta
al cuore nel vedere quel porto vuoto. E una
citta che potrebbe essere viva e vitale. To
non so di chi sia 1a colpa, semmai di tutti
i Governi che fino a questo momento hanno
governato il nostro Paese.

Ma anche sotto altri punti di vista Trieste
potrebbe esser viva e vitale. Io, come pro-
fessore universitario, pochi giorni fa ero a
Trieste per un congresso e ho visto come
auella citta si da da fare, per esempio, per
acquisire delle possibilita culturali nella sua

stessa universita, che meritano di essere mag-
giormente appoggiate dal Governo.

Qualche cosa si & fatto, ma a Trieste, che
deve essere veramente un faro di italianita,
per la posizione in cui si trova, io ritengo
che prima cura dovrebbe essere quella di
dare sviluppo all'universitd. In quest’Aula
si parla proprio in questi giorni della que-
stione dell'edilizia wuniversitaria. Ebbene,
Trieste ha sacrificato molto sotto questo ri-
guardo, ma, come mi & stato ripetutamente
detto dalle maggiori autorita triestine, at-
'tende dallo Stato un aiuto che permetta di
allargare il numero delle sue facolta univer-
sitarie, e soprattutto la facoltd di medicina
(che gia esiste, ma con solo i primi corsi),
le cui attrezzature cliniche dovrebbero es-
sere sviluppate. Questo pero solleva un al-
tro problema, che & quello delle condizioni
degli ospedali.

A Trieste gli ospedali potrebbero essere
clinicizzati, ma non pensiamo di clinicizzare
gli ospedali di Trieste nelle condizioni in cui
sono oggi. Raramenie ho visto in una citta
di tale imporianza degli ospedali cosi arre-
trati. Noi siamo di fronte ad un edificio co-
struito dagli Asburgo, che ha conservato le
sue vecchie caratteristiche, e dove nei corri-
doi sono ammucchiati gli ammalati, dove i
direttori vivono in uno scantinato perche
non hanno posto, dove le condizioni igieni-
che sono, vorrei dire, assolutamente vergo-
gnose.

Mi si scusi se ho aperte quesia parentesi,
ma io, che mi preoccupo delle condizioni
di Trieste, pur sostenendo i diritti di Geno-
va, ho voluto ricordare queste gravi deficien-
ze della citta alle quali noi tutti, italiani, dob-
biamo cercare di porre rimedio.

Genova chiede quindi — e queste richie-
ste le ha formulate con i voti di tutti i suoi
consessi democratici, lasciando da parte le
minacce pervenute al Governc — sulla li-
nea delle chiare indicazioni generali della
relazione Caron la ristrutturazione del terri-
torio ligure in una visione organica dei
problemi del suo sviluppo industriale e por-
tuale, il riesame a livello CIPE dei provve-
dimenti sull’esecutivita del piano recente-
mente riveduto al fine di evitare decisioni
precipitose, la ripresa immediata, quindi, di
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conferenze triangolari (partecipazioni stata-
li, enti locali, sindacati) per definire obiet-
tivi che siano veramente armonizzati con
le esigenze economiche nazionali. In fondo,
sono queste, mi pare, anche le direttive che
Ponorevole Sottosegretario ci ha esposto
per quanto riguarda la prima parte della
mia interrogazione.

In conclusione, riferendomi anche alla re-
lazione Caron che ho avuto la possibilita
di leggere — e ringrazio il Ministero che me
I'ha fatta avere in bozze — e che ho tro-
vato interessante (e penso che se potessero
realizzarsi tutti i punti forse la questione
cantieristica italiana potrebbe essere risol-
ta) mi posso dire soddisfatto.

Per quanto riguarda la seconda parte, cioé
quella attinente alla questione della sede
della direzione generale, una soddisfazione
potra forse venire domani da una decisione
che possa contentare noi genovesi.

Vi sono tante strade, tante possibilita da
seguire, e quindi mi rimetto al buonsenso
¢ alla considerazione di cio che ha esposto
I'onorevole Sottosegretario. Vorrei dire che,
non essendo vero cid che era stato pubbli-
cato in questi giorni sui giornali, da cui ri-
sultava che tutto fosse gia stato deciso per
Trieste, posso anche dichiararmi soddisfat-
to per la seconda parte.

PRESIDENTE. Il senatore Pace
ha facoltd di dichiarare se sia soddisfatto

P A C E . Al contrario, onorevole Presi.
dente, onorevole Sottosegretario, il Gruppo
del Movimento sociale italiano & dolente di
non potersi dichiarare soddisfatto della ri-
sposta avula alla propria interrogazione.

Prende atto dell'impegno del Governo che
T'attuale capacita produttiva sard mantenu-
ta; prende atio che i cantieri « San Marco »
di Trieste e « Muggiano» di La Spezia
non sarannc chiusi; ma, cio detto, le ansie,
le perplessita, le preoccupazioni che hanno
dettato linterrogazione permangono inal-
terate.

Concentrazione e razionalizzazione sono
concetti cardinali sui quali pare che tutti
siano d’accordo, a patto pero che sia scon-
giurata la disoccupazione o anche una fles-

sione dell’attuale occupazione e a patto che
siano salvaguardate le economie regionali,
non per rispetto della tradizione, come giu-
stamente diceva il nostro onorevole Sottose-
gretario, ma per linsostituibile validita del-
le loro forze specializzate, delle loro attrez-
zature, della loro capacita produttiva che &
ormaj collaudata nel tempo. Il riassetto del-
Uindustria cantieristica nazionale & wun’esi-
genza impertosa di inderogabile urgenza per
poter essere presenti a livelli europei e a k-
velli extracuropei. Ma bisogna fare presto
perche mi sembra — io e il mio Gruppo non
conosciamo la relazione della Commis-
sione — che in questo settore ritardare si-
gnifica rendere sempre piu difhcile il riac-
quisto dei mercati che parzialmente abbia-
mo perduto. Giappone, Svezia e Germania
di Bonn dominano oggi il mercato. Il Giap-
pone solo copre il 45 per cento delle esi-
genze mondiali con una produzione che ¢&
sbalorditivamente rapida e a prezzi inferio-
ri anche del 15 per cento ai prezzi che noi
possiamo praticare allo stato. Svezia e Ger-
mania dal loro canto hanno da tempo razio-
nalizzato gli impiantj e offrono un naviglio
modernissimo.

Quindi dobbiamo far presto nella compe-
titivita dei prezzi e nel pregio della produ-
zione per contendere questi mercati. Ma
concentrazione ¢ razionalizzazione, parole
che ricorrono concordi nelle attese di tutti,
vogliono l'elaborazione nel concorso di tut-
te le categorie interessate, non quelle pre-
scelte per convocazione dall’alto secondo
criteri non sempre tecnici, e soprattutto nel
rispetto delle competenze. La capacita pro-
duttiva dei cantieri italiani ¢ di circa 800
mila tonnellate 'anno: di queste 680 mila
vengono dallindustria a partecipazione sta-
tale. Noi scongiuriamo che razionalizzazione
e ammodernamento non si prestino allo sco-
po di insediare alla direzione dei beneme-
riti per virtti di tessera politica. L'ora ¢ tar-
da: carita di patria, prudenza, discrezione
non mi consentono di dare avvio ad un tale
discorso con riferimenti specifici; ma certo
tecnici e competenti, essi ed essi soli, non
eminenze di patriarato politico, possono dar-
ci la garanzia della serieta e del successo.
Per il bene del Paese c¢i auguriamo che que-
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ste nostre previsioni e questo nostro scetti-
cismo siano vinti dalla realta, ma purtrop-
po allo stato nessuna concreta prospettiva
ci conforta,

PRESIDENTE. Il senatore Vero-
nesi ha facoltd di dichiarare se sia soddi-
sfatto.

VERONESI. Signor Presidente, ono-
revoli colleghi, signor Sottosegretario, la no-
stra insoddisfazione non riguarda tamto il
merito del riassetto dell’industria cantieristi-
ca IRI e delle linee obiettive qui esposte dal-
l'onorevole Sottosegretario, ma riguarda le
modalita che il Governo ha usato in questo
problema. Vorrei rileggere, per impostare un
po’ il problema, alcune righe che danno
la sintesi dell'infelice stiuazione in cui
ci troviamo; cosi un autorevole quotidianc
scriveva ieri: « I] pasticciaccio brutto della
riorganizzazione cantieristica ¢ divenuto ta-
le per Uirresponsabile condotta di esponen-
ti governativi ». Non riguarda lei certo que-
sto, omnorevole Sottosegretario. « Se oggi
quasi un milione e mezzo dj italiani vive ore
di angoscia e due intere citth nutrono re-
ciproco rancore, se una decisione di dirigen-
ti industriali che dovrebbe essere guidata
soltanto da criteri economici costituisce mo-
tivo di mercanteggiamento politico ormai
avulso da ogni considerazione tecnica e pro-
duttivistica, se, come accade, il fiele del so-
spetto sui politici ed il veleno del discredito
delle istituzioni si propagano in tutto il Pae-
se, la colpa ¢ tutta esclusivamente dell’ab-
norme leggerezza con la quale ¢ stata im-
postata e sviluppata una linea che ¢ espres-
sione insieme di ambiguita elettoralistica,
di miopia politica e forse anche di ignoran-
za economica »,

Non voglio aggiungere altre parole.

Debbo dare atto che, forse, proprio per
questa triste realtd il Governo ha ritenuto
opportuno mandare lei, uomo molto garba-
to, di naturale gentilezza e di naturale equi-
librio, come veneto, il quale ha cercato in
questa guerra dei cantieri di mettere sulle
onde piuttosto burrascose olio per calmare
le acque.

Perd mi chedo se in questa situazione il
perdurare ancora nel non prendere una de-
cisione sia un elemento di favore o un ele-
mento che finisce per eccitare questa guer-
ra dei cantieri. Abbiamo preso atto, con sod-
disfazione, di quello che lei ha detto e che
ci ha assicurato, cioé che la capacita pro-
duttiva globale sara mantenuta.

Abbiamo preso atto, con soddisfazione,
del fatto che lei c¢i ha assicurato che saran-
no salvaguardati i livelli di occupazione per
entrambe le zone interessate, e tutto questo
senza sfasamenti.

Abbiamo anche preso atto con soddisfa-
zione che il Governo dovrebbe far proprie
— sono le sue testuali parole — « le conclu-
sione del CIPE e della Commissione » e le
¢ scappato ad un certo momento anche che
« il Governo si atterrd a queste decisioni ».

Vogliamo augurarci che queste decisioni
responsabili vengano prese il pit presto
possibile, perche il perdurare di questa si-
tuazione a mio avviso non & favorevole ne
per Trieste ne per Genova.

Per mia parte non sono cosi abile, come
il collega senatore Macaggi, che mi ha pre-
ceduto, il quale ha fatto un inno alla concor-
dia, pero ha chiuso dicendo che in fondo
poteva essere abbastanza soddisfatto stan-
te che lei non aveva manifestato una decisio-
ne e se ne augurava una per la sua Ge-
nova. La realta ¢ che vi sono delle
situazioni contrapposte di fronte alle quali
bisogna che il Governo, come il Parlamento
se ed in quanto fosse stato investito dove-
rosamente, deve prendere posizione. E poi-
che ha avuto la gentilezza di dirci — ¢ di
questo gliene diamo atto — che ritiene que-
sto nostro dibattito utile e determinante per
le decisioni che andranno ad essere prese,
riterrei, molto brevemente, di dovere espri-
mere alcune considerazioni politiche di no-
stra parte, acciocche ella, se risponde al ve-
ro che questo dibattito sara d'interesse per
il Governo, ne possa prendere quello che ri-
tiene utile per la conclusione e le decisioni
finali che saranno adottate.

Noi riteniamo che nel problema del rias-
setto dell'industria cantieristica IRI, oltre
a tutte le considerazioni obiettive da lei
dette in linea generale, debba essere tenuta
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presente anche la particolare situazione in
cui versa dal dopoguerra il territorio triesti-
no, ¢ U'opportunita di considerame i proble-
mi e le soluzioni nel pilt ampio contesto
prospettico dell’area del MEC.

E qui vorrei aggiungere, siccome ella mi
ha risposto che tutto il riassetto dell’indu-
stria cantieristica era giustamente visto nel
quadro della CEE, che la nostra interroga-
zione voleva sottolineare non un aspetto ge-
nerale, che era ovvio, dell'inquadramento
dell'industria cantieristica, ma il particolare
problema in cui si trova il territorio trie-
stino, proprio nel piu ampio prospettico
contesto dell’area del MEC.

I motivi per i quali noi invitiamo il Go-
verno a tenere in particolare considerazio-
ne lo stato attuale dell’aconomia triestina
sono i seguenti:

1) dal 1951 al 1965 Trieste ha realizzato
il pitt basso tasso di sviluppo del reddito
prodotto tra tutte le provincie italiane;

2) questa circostanza si appalesa anco-
ra pill grave se si pensa che i dati statistici
triestini si riferiscono ad una zona priva di
hinterland provinciale e priva, praticamen-
te, del settore agricolo, priva, cive, di alcu-
ne fonti di reddito che, nella media nazio-
nale, temperano i pit brillanti dati relativi
alle zone puramente cittadine ed ai settori
extra agricoli;

3) gli accordi di intercambio di from-
tiera italo-jugoslavi inducono una parte sen-
sibile della cittadinanza triestina a spende-
re una ingente massa monetaria per 'acqui-
sto di beni di consumo (in ispecie: benzi-
na, caffé, carne, grassi, cioccolato, liquori
eccetera), in Jugoslavia;

4) il settore commerciale ha visto mol-
tiplicarsi il numero delle licenze di vendita
in seguito anche alle legittime richieste dei
profughi istrianj dei territori ceduti alla Ju-
goslavia mentre il volume delle wendite va
riducendosi;

5) la crisi del commercio al minuto fa-
cilita Uinfiltrazione di capitali jugoslavi in
tale settore, alterando sempre pili a sfavo-
re di Trieste e dell’'Ttalia le correnti di inter-
cambio;

6) 'andamento demografico della citta
e della zona triestina & dal 1951 al 1961 as-
solutamente stazionario nel suo complesso,
e ¢id malgrado il rientro di molte decine di
migliaia di istriani e dalmati dalle zone ora
appartenenti alla Jugoslavia o da essa am-
ministrate, fatto questo che, mn pari tempo
con l'invecchiamento medio della popola-
zione triestina, determina anche una peri-
colosa tendenza alla riduzione delle forze
attive della produzione;

7) i licenziati ed i laureati dalle scuole
ed umiversita triestine, sempre pitt frequen-
temente si trovano obbligati a lasciare la
citta in cerca di lavoro in altre parti d’'Ita-
lia o all’estero e, di conseguenza, il disagio
nel settore occupazionale colpisce al tempo
stesso gli operai ed in maniera anche pil
forte il settore impiegatizio e direzionale;
per cui Trieste si viene sempre pil a trova-
re nell'incresciosa situazione di aver sop-
portato le spese della preparazione delle
forze di lavoro per poi non poter diretta-
mente usufruirne, malgrado le obiettive po-
tenzialitd della sua struttura economica e
sociale;

8) la mancata o ritandata attuazione o
ammodernamento di infrastrutture strada-
li, ferroviarie, aeroportuali e di telecomuni-
cazioni da parte dello Stato e di altri enti
pubblici hanno reso sempre piu disagiata la
vita economica della citta nei suoi indispen-
sabili collegamenti con il resto del Paese e
con i Paesi esteri;

9) gli scarsissimi investimenti pubblici
nelle attrezzature del porto, la ritardata co-
stituzione dell’ente porto, la scarsa attenzio-
ne data dall'IRI alle linee marittime fa-
centi capo a Trieste hanno continuamente
peggiorato le possibilita competitive del por-
to di Trieste, specie in concorrenza coi por-
ti di Fiume e di Capodistria, che la Jugosla-
via continuamente potenzia per ragioni di
prestigio politico e a tutto e diretto danno
del porto triestino;

10) il traffico portuale con sempre cre-
scente preminenza della bandiera jugosla-
va, le gia ricordate infiltrazioni di capitale
jugoslavo nel commercio al minuto e quelle
nel commencio di import-export stanno po-
nendo le basi di una graduale slavizzazione
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dell’economia triestina con il pericolo sia
per la citta in particolare sia per I'Tialia in
generale;

11) per la concorrenza politica di Fiu-
me ¢ la concorrenza dei porti automatizzati
del nord Europa il grosso commercio inter-
nazionale di transitoc sta allontanandosi da
Trieste e, per la mancanza del naturale en-
troterra, il commercio all’ingrosso regiona-
le & quasi del tutto cessato;

12) i programmi dj sostegno o di ridi-
mensionamento dell’economia triestina, qua-
li si possono desumere dai programmi del-
I'IRI e dal « Programma di sviluppo econo-
mico per il quinquennio 1965-1969 », oltre
che essere sostanzialmente errati in alcuni
loro aspetti importanti, sono anche tali da
deprimere la fiducia dei triestini nell’avve-
nire dell’economia della cittad e in un suo
pronio ed adeguato inserimento nello svi-
luppo economico nazicnale;

13) le provvidenze previste melle leggi
21 marzo 1958, n. 298, ¢ 26 marzo 1955, nu-
mero 173, non somnc state mai attuate o solo
parzialmente iniziate salvo per cio che ri-
guarda l'autostrada Trieste-Udine.

Per tali considerazioni, per le decisioni
che il Governo afferma che prenderad entro
breve tempo, noi pensiamo che tra le altre
realizzazioni, in maniera prioritaria, il Go-
verno dovra tenere in considerazione: la
realizzazione della costruzione di un baci-
no di carenaggio fisso con capacita di acco-
gliere navi fino a 200-250 mila tonnellate
di stazza lorda collegato al costruendo mo-
lo VII. Tale bacino dovrebbe essere pron-
to per non perdere i vantaggi della prossi-
ma entrata in funzione dell’'cleodotto; la
costruzione di un impianto di degassifica-
zione per le petroliere che serviranno l'oleo-
dotto e per quelle che dovranno eventual-
mente entrare nel bacino di carcnaggio; la
fissazione a Trieste del centro direzionale
della costituenda unica azienda cantieristi-
ca dell'IRI; la rapida attuazione della fab-
brica « grandi motori » a Trieste; il ram-
modernamento e la ristrutturazione del
cantiere « San Marco »; il completamento
del potenziamento degli esistenti impianti
siderurgici di Trieste.

Noi pensiamo che, accanto ad una parti-
colare impostazione di doverosa bemnevolen-
za e considerazione nei confronti di Trieste,
si possano ¢ si debbano tenere nel dovuto
caonto le pbiettive esigenze di Genova. Dalla
stampa di ieri ci pare di poter rilevare che
un orientamento in questo senso sia stato
preso dal Governo, Abbiamo, infatti, letto
che dalla discussione sarebbe emerso 1'orien-
tamento di assegnare a Trieste la parte can-
tieristica e a Genova quella dell’industria
meccanica e nucleare, settori che presenta-
no aspetti quanto maij interessanti per gli
sviluppi futuri.

Per concludere, noi ci auguriamo che il
Governo, nelle persone dei suoi autorevoli
membri, voglia evitare gli errori volontari o
involontari in cui ¢ incorso e che hanno
fatto molto male, e che, al pit presto, nella
sua responsabilita collegiale, prenda le
obiettive, definitive, sagge decisioni del
caso.

C A R O N, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Nehafacolta.

C AR O N, Sottosegretario di Stato per
il bilancio. Oncrevole Presidente, credo mio
dovere, alla fine di quesio dibattito cosi serio
ed impegnativo sulle due interpellanze e sulle
molte interrogazioni presentate, di fare del-
le responsabili dichiarazioni a nome del Go-
verno. Innanzj tutto debbo dire che ho mol-
to apprezzato la rara misura entro la quale
si sono mantenuti gli oratori ma ringrazio
specialmente chi, come il senatore Macaggi,
ha dimostrato tanta comprensione per le dif-
ficoltd del Governo.

Io credo di poter dichiarare che un Gover-
no serio di un Paese bene ordinato, quale
vuo] essere il nostro, non pud prendere deci-
sioni di tanta gravitd, in un settore cosi de-
licato, se non sulla base di precisi studi e di
precise indagini. La relazione della Commis-
sione, che ho avuto l'onore di presiedere, in-
tegrando, approfondendo le questioni e dan-
do alla politica della navalmeccanica nazio-
nale nuovi e pill vasti cbiettivi che hanno
trovato accoglimento, anche se non soddi-
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sfazione completa, in tutti gli interpellanti
e gli interroganti, sara la base per le deci
sioni del Governo.

Ma soggiungo che saranno tenute ben pre-
senti e ragioni qui oggi esposte ed anch’esse
illumineranno i Governo per le decisioni
che esso dovra presto prendere. Suo obiet-
tivo sara soltanto — lo dichiaro agli onore-
voli senatori — il beninteso interesse econo-
mico e sociale del nostro Paese. (Applausi
dal centro).

PRESIDENTE. Lo svolgimento
delle interrogazioni e delle interpellanze &
esaurito.

Annunzio di risposte scritte
ad interrogazioni

PRESIDENTE. Comunico che i
Ministri competenti hanno inviato risposte
scritte ad interrogazioni presentate da ono-
revoli senatori.

Tali risposte saranno pubblicate in alle-
gato al resoconto stenografico della seduta
odierna.

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE. Sidialettura del-
le interrogazioni pervenute alla Presidenza.

CARELLI, Segretario:

MURDACA, — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per conoscere se non ritenga d’im-
partire disposizioni per l'urbanizzazione e la
conseguente lottizzazione della residua area
di mq. 5.600 comprensiva del piano regola-
tore di Natile Nuovo (Careri) a suo tempo
espropriata ed indennizzata, per la sistema-
zione della quale, nel 1960, erano stati ini-
ziati i lavori che vennero sospesi poi, per
mancanza di fondi.

Quali provvedimenti intende adottare ad
evitare il malcontento che si & creato fra i
lavoratori emigrati ai quali non sono state
concesse le aree per la ricostruzione con i
benefici di cui alia legge 6 novembre 1955,

n. 1177, delle case danneggiate dall’alluvio-
ne 1951.

L'urbanizzazione e la conseguente lottiz-
zazione dell’area, di cui trattasi, rappresen-
tano una inderogabile esigenza, a tutela del-
la legittima aspettativa degli aventi titolo.

Ai lavori occorrenti per l'urbanizzazione
dell’area potrd sopperirsi con i fondi previ-
sti dalla legge 6 luglio 1964, n. 608, in armo-
nia con la finalita cui si ispira la legge 26 giu-
gno 1965, n. 717. (1399)

Interrogazioni
con richiesta di risposta scritta

VBNTURI. — Ai Ministri del'agricoltura
e delle foreste e delle finanze. — Per cono-
scere se intendano promuovere urgentemen-
te provvedimenti intesi al riconoscimento,
anche ai fini tributari, dei pollicoltori quali
imprenditori agricoli, eliminando una pale-
se contraddizione ed incoraggiando lo svi-
luppo dell'importante settore zootecnico.
(5178)

Annunzio di interrogazioni trasformate in
interrogazioni con richiesta di risposia
scritta

PRESIDENTE. Sidialettura del-
Ielemco di interrogazioni trasformate dai ri-
spettivi presentatori in interrogazioni con
richiesta di risposta scritta.

CARELLTI, Segretario:

n. 1026 del senatore Gramegna nell'in-
terrogazione n. 5175; n. 1172 del senatore
Trebbi nell'interrogazione n. 5176; n. 1305
del senatore Granata nell’interrogazione nu-
mero 5177.

Ordini del giorno
per le sedute di martedi 4 ottobre 1966

PRESIDENTE. Il Senato tornera
a riunirsi martedl 4 ottobre in due sedute
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pubbliche, la prima alle ore 10 e la seconda
alle ore 17, con i seguenti ardini del giorno:

ALLE ORE 10
1. Interrogazioni.

I1. Interpellanze.

ALLE ORE 17

I. Seguito della discussione del disegno di
legge:

Nuove norme per l'edilizia scolastica e
universitaria e piano finanziario dell’in-
tervento per il quinquennio 1966-1970
(1552).

I1. Discussione dei disegni di legge:

1. Trapianto del rene tra persone vi-
venti (1321).

2. Concessione al Governo di una de-
lega legislativa per la modifica e V'aggior-
namento delle disposizioni legislative in
materia doganale (695).

3. MORVIDI. — Abrogazione degli ar-
ticoli 364, 381, 651 e modificazioni agli
articoli 369, 398, 399 del Codice di pro-
cedura civile (233).

4. Riapertura del termine indicato nel-
P'articolo 31 della legge 19 gennaio 1963,
n. 15, per l'emanazione di norme dele-
gate intese a disciplinare l'istituto dell’in-
fortunio in itinere (1748) (Approvato dal-
la Camera dei deputati).

5. Proroga della delega contenuta nel-
I'articolo 26 della legge 26 febbraio 1963,
n. 441, per la unificazione di servizi nel
Ministero della sanitd (588).

6. Disposizioni integrative della legge
11 marzo 1953, n. 87, sulla costituzione
e sul funzionamento della Corte costitu-
zionale (202).

7. BOSCO. — Inclusione dei tribunali
di Brescia, Cagliari, Lecce, Messina, Sa-
lerno e S. Maria Capua Vetere fra quelli

cui sono addetti magistrati di Corte di
cassazione in funzioni di Presidente e di
Procuratore della Repubblica (891).

8. Approvazione ed esecuzione della
Convenzione tra il Governo italiano ed il
Consiglio superiore della Scuola europea
per il funzionamento della Scuola euro-
pea di Ispra-Varese, con Scambio di Note,
conclusa a Roma il 5 settembre 1963
(1431).

9. Ratifica ed esecuzione della Conven-
zione tra I'Italia e la Francia per la pro-
tezione delle denominazioni di origine,
delle indicazioni di provenienza e delle
denominazioni di alcuni prodotti, con Pro-
tocollo annesso, e della Convenzione tra
I'Italia e la Francia per i disegni e mo-
delli, concluse a Roma il 28 aprile 1964
(1538).

10. Adesione al Protocollo di proro-
ga dell’Accordo internazionale del grano
1962, adottato a Washington il 22 marzo
1965 e sua esecuzione (1677).

Interrogazioni all'ordine del giorno
BRAMBILLA. — Al Ministro del lavoro e

della previdenza sociale. — Per conoscere
le ragioni che hanno indeito il Ministero del

- lavoro e della previdenza sociale ad autoriz-

zare 'INPS ad emanare una circolare alle
aziende industrialj cosi titolata: « Sistema
semplificatc di versamento dei contributi
base ».

In base a tale disposizione si introduce
un nuovo sistema di versamento di contri-
buti previdenziali, con 'abolizione delle mar-
che assicurative e col ricorso all'impiego di
speciali tessere, sulle quali vengono effet-
tuate le trascrizioni dei comtributi cui il la-
voratore ha diritto in base alla retribuzione
percepita.

Ora si chiede: come potranno, con tale si-
stema di trascrizione, l'Ispettorato del la-
voro, I'INPS e gli stessi lavoratori, eserci-
tare un efficace controllo, dovendosi accon-
tentare della validita della trascrizione pa-
dronale? Come sj ritiene di potere, col ri-
corso a tali metodi, effettuati al solo scopo
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di favorire l'introduzione di mezzi elettro-
contabili, e quindi la riduzione dei costj di
amministrazione aziendale, fare fronte al
grave fenomeno della evasione dagli obbli-
ghi contributivi da parte di imprenditori
senza scrupoli, sempre solleciti ad appro-
fittare del denaro dei lavoratori, destinato
alla previdenza sociale, favoriti in cio dalle
serie lacune che lo stesso sistema gia in
atto determina? (1159)

FIORE. — Al Ministro del lavoro e della
previdenza sociale. — Per conoscere:

1) se risponde a] vero che il Ministro
del lavoro, a mezzo dei suoi rappresentanti,
ha disposto in una riunione straordinaria,
tenuta il 29 luglio 1966, del Comitato di vi-
gilanza del Fondo di previdenza per gli ad-
detti ai pubblici servizi di trasporto 1'assor-
bimento del cospicuo avanzo di gestione del

Fondo, dando a tale assorbimento carattere -

retroattivo, disponendo la riduzione delle
aliquote contributive per gli anni 1964, 1965
e 1966;

2) se non ritiene che una tale decisione
viene a violare i diritti dei pensionati auto-
ferrotranvieri le cui pensioni debbono le-
gittimamente essere adeguate alle nuove
pensioni;

3) se il Ministro ¢ a conoscenza che
al Senato sono all'esame della 10* Commis-
sione i disegni di legge dei senatori Fiore e
Viglianesi e dell'impegno del Presidente del-
la Commissione e del rappresentante del
Governo di esaminare, alla ripresa parla-
mentare, tali proposte di legge nel quadro
degli avanzi di gestione del Fondo;

4) se non crede iniquo e contro la vo-
lonta de] Parlamento fare sparire gli avanzi
di gestione alla vigilia della discussione in
Senato dei citati disegni di legge. (1365)

SAMARITANI. — A/ Mimstro dell'indu-
stria e del commercio. — Da oltre dieci me-
si la Direzione zonale dell’Enel di Ravenna
ha concordato con la Commissione interna
la promozione 'di qualifica a venti dipenden-
ti. Soltanto a quattro di questi, che non han-
no partecipato allo sciopero proclamato il

13-14 ottobre 1965, & stata data comunica-
zione di conferma.

Le organizzazioni della CGIL, CISL e UIL
hanno denunciato davanti all’opinione pub-
blica la decisione della Direzione come un
atto teso ad esercitare un’evidente pressio-
ne antisindacale.

Si chiede di conoscere quali provvedimen-
ti intenda adottare aflinché sia data integra-
le attuazione all’accordo sopradetto e dal-
I’Enel, azienda di Stato, siano banditi metodi
e misure che rivelano una politica basata sul-
la discriminazione. (1074)

PIRASTU. — Al Ministro dell’industria e
del commercio. — Per sapere se & a cono-
scenza del rifiuto opposto dalla direzione
generale del persconale dell’Enel alla ri-
chiesta di incontro avanzata dai sindacati
per l'esame della sistemazione contrattuale
dei lavoratori di Carbonia, trasferiti alle di-
pendenze dell’ente elettrico, rifiuto che ha
provocato una massiccia agitazione delle
maestranze, sostenute nella loro lotta da
tutta la popolazione di Carbonia e dalla Re-
gione, con grave pericolo per la stessa sicu-
rezza delle attrezzature delle miniere.

Si chiede, pertanto, con carattere di ur-
genza, di sapere quali interventi il Ministro
intenda, immediatamente, assumere per in-
vitare la direzione ‘dell’Enel alla riapertura
delle trattative con i sindacati al fine di
concedere ai minatori di Carbonia, trasfe-
riti all’Enel, un trattamento analogo a quel-
lo gia praticato in identiche situazioni —
quali Trasimeno, S. Barbara, Larderello —
riportando la normalita nel lavoro delle
miniere e la serenita negli operai che non
sono disposti ad accettare un trattamento
inferiore ed ingiusto. (1196)

FRANCAVILLA. — Al Mnistro dell’indu-
stria e del commercio ed al Ministro per gli
inferventi straordinar: nel Mezzogiorno. —
Per sapere quale intervento intendano espli-
care per evitare l'attuazione di un piano di
riduzione di attivita dello stabilimento ‘del-
la Montecatini di Barletta, che attualmente
produce acido tartarico e concimi perfosfa-
ti semplici ed ammonizzati granulati;
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se una tale riduzione di attivita, che
comporterebbe una considerevole riduzione
dell’'organico di fabbrica, non sia *da con-
siderare in contrasto con il preventivato
incremento dell’occupazione e con lo svi-
luppo industriale del Mezzogiorno;

se la fabbrica della Montecatini di Bar-
letta non abbia, invece, la possibilita di es-
sere ampliata ed incrementata nei settori
che piu sono rispondenti alle esigenze del-
lo sviluppo dell’agricoltura meridionale, e
cioe in particolare nell’ampliamento delle
attuali attrezzature per i prodotti gia indi-
cati, e per la costruzione di reparti di con-
cimi specializzati, come ad esempio il ni-
trato ammonico, il nitrato di calcio, ecce-
tera, prodotti che sono attualmente assor-
biti in misura assai larga dalla stessa agri-
coltura pugliese.

L'interrogante chiede, infine, di conoscere
quali finanziamenti ed in quale misura sia-
no stati finora concessi sia dalla Cassa del
Mezzogiorno che dall'ISVEIMER e dagli
Istituti specializzati per il credito e le age-
volazioni all’industria meridionale, alla so-
cieta Montecatini per 'ampliamento e lo
sviluppo della fabbrica di Barletta;

se i programmi per i quali i finanzia-
menti sono stati concessi siano stati attuati
e se non si ritenga che vi siano ragioni di
contrasto tra il previsto ampliamento, per
il quale i finanziamenti sono stati attribuiti,
e 'attuale espressa volonta di riduzione di
attivita. (1271)

CARELLI. — Ai Ministri del lavoro e del-
la previdenza sociale, dell'interno e dei tra-
sporti e dell’aviazione civile. — Per cono-
scere se non ritengano necessario interveni-
re per fissare un valido rimedio al grave dis-
servizio che da tempo serpeggia nel settore
« taxistico » del comune di Roma che, pur
potendo disporre di non meno di tremila
mezzi, limita la sua attivita ad appena un
terzo della disponibilita indicata. (966)

GULLO. — Al Ministro dell'interno. —
Per sapere come giudica l'atteggiamento
del Prefetto di Cosenza, il quale non ha ri-

tenuto di intervenire alle celebrazioni di
G. V. Gravina svoltesi ad iniziativa dell’Am-
ministrazione comunale di Roggiano Gra-
vina, patria del celebrato. Il Prefetto, cosi
come del resto le altre autorita, era stato re-
golarmente invitato, anche perche il discor-
so celebrativo era tenuto dal senatore Car-
lo Levi e la cerimonia si accompagnava con
la fase conclusiva di un premio letterario
di tipo nuovo, dedicato anch’esso alla me-
moria del Gravina,

L'assenza del Prefetto, che ha prodotto
nella folla degli intervenuti una penosissi-
ma impressione, pud essere attribuita o a
insensibilita culturale o, non si sa se peg-
gio, a un deplorevole senso di faziosita po-
litica, dato che I'Amministrazione comuna-
le di Roggiano Gravina é diretta da un sin-
daco comunista.

Si domanda al Ministro se la condotta del
Prefetto non sia fortemente da riprovare.
(1050)

MORVIDI. — Al Ministro dell'interno. —
Per sapere:

a) se & a conoscenza che, avendo il Sin-
daco di Civitella d’Agliano (Viterbo), ono-
revole Angiolo La Bella, usufruito per una
conferenza elettorale la sera del 27 novem-
bre 1965 — dato il pessimo tempo che non
consentiva di parlare all’aperto e in man-
canza di altri locali idonei — della sala del
Consiglio comunale — a nessun partito maj
negata in situazioni eccezionali come nella
fattispecie — il Prefetto di Viterbo, con let-
tera 30 novembre 1965, protocollo n. 1964,
div. gab. avente per oggetto « Contestazione
di addebiti », contestd formalmente al Sin-
daco suddetto « nella sua qualita di ufficiale
di Governo il grave abuso di funzioni com-
messo con tale comportamento » (ciog « di
avere tenuto nella sala consiliare un comi-
zio che avrebbe dovuto svolgersi nella piazza
Cardinale Dolci »);

b) se non ritenga che abuso delle fun-
zioni di Governo sia stato commesso dal Pre-
fetto attribuendo al Sindaco il grave abuso
di funzioni di Governo per l'uso temporaneo
e necessitato suddetto, allo scopo di svolge-
re un’attivitd di interesse pubblico, ricono-
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sciuta dalla Costituzione della Repubblica,
quale & quella politico-elettorale, di un bene
patrimoniale, sia pure indisponibile, del Co-
mune;

¢) se non ritenga altresi che nella suc-
cessiva lettera 21 dicembre 1965 diretta al
suddetto Sindaco, onorevole La Bella, scri-
vendo che «il richiamo alla qualita di ufhi-
ciale di Governo era diretto in particolare
ad ottenere esaurienti giustificazioni sul
comportamento tenuto la sera del 27 novem-
bre 1965 », il Prefetto abbia aggravato ul-
teriormente il suo abuso insistendo in richie-
ste di giustificazioni non dovutegli. (1109)

MORVIDI. — Al Ministro dell'interno. —
Per sapere se € a conoscenza:

a) che il questore di Viterbo, in rispo-
sta alla comunicazione dei cittadini Lugi
Petroselli del PCI e Achille Poleggi del
PSIUP per tenere un comizio il 1° aprile
1966 in piazza delle Erbe a Viterbo, ha con-
cesso, bonta sua, 'autorizzazione ponendo,
come prima brillantissima condizione, la se-
guente: « 1) gli altoparlanti debbono essere
tenuti ad un volume che consenta la rice-
zione della voce soltanto nell’ambito della
piazza delle Erbe prescelta per il comizio.
In caso diverso il comizig sarebbe sostan-
zialmente tenuto anche nelle vie e piazze in
cui si potrebbero sentire gli altoparlanti,
contravvenendo cosi alle disposizioni di
legge »;

b) che la piazza suddetta ¢ molto pic-
cola — non pero chiusa come una sala —
ed in essa sboccano sei vie (dell’Orologio
vecchio, Saffi, Roma, della Rimessa, Macel.
gattesco e corso Italia), per modo che un
qualsiasi altoparlante non pud non essere
sentito — ammenoch& non sia completamen-
te afono, nel qual caso sarebbe sicuramente
sentita la voce naturale degli oratori sempre
che anche questi afoni non fossero — come
infatti & stato sentito anche per un buon
tratto delle suddette vie, non avendo gli
oratori potuto procurarsi, nemmeno pres-
so la questura di Viterbo, un altoparlante
talmente regolabile, in relazione alla poten-
zialita ricettizia degli orecchi delle varie
persone al di fuori della piazza delle Erbe,

da aversi certezza che per esse la ricezione
della voce non avvenisse;

¢) che pertanto molte persone, oltre
I'ambito della piazza delle Erbe, hanno po-
tuto sicuramente recepire, la sera del 1°
aprile 1966, la voce degli oratori Petroselli
e Poleggi.

Si desidera anche sapere:

se risulta che il questore di Viterbo
abbia, per i fatti suddetti, provveduto a de-
nunziare all’autoritd giudiziaria gli oratori
e gli altoparlanti o, eventualmente, i citta-
dini i cui orecchi hanno consentito la ri-
cezione della voce degli oratori fuori della
piazza delle Erbe;

in caso affermativo, per quali specifi-
che contravvenzioni a disposizioni di legge
¢ stata presentata denuncia;

se, in ogni caso, il Ministro abbia prov-
vedimenti da prendere, per i fatti suddetti,
e quali. (1197)

MACCARRONE. — Al Ministro dell’inter-
no. — Per sapere se, in considerazione del-
la difficile situazione in cui si trova 1'Ospe-
dale psichiatrico di Volterra che ricovera
ammalati a carico dell’'amministrazione del-
I'interno, non ritenga doveroso intervenire
per una immediata liquidazione delle rette
di degenza gid maturate e per concludere
le trattative in corso con 'amministrazione
ospedaliera per definire le nuove rette, a
carico del Ministero dell’interno, sulla base
del costo del malato determinato dagli or-
gani periferici dello stesso Ministero. (1204)

Interpellanze all’ovdine del giorno

MAMMUCARI, GIGLIOTTI, COMPAGNO-
NI, MORVIDI. — Al Ministro del lavoro e
della previdenza sociale. — Per conoscere
se non intenda intervenire presso gli Enti
pubblici e privati che adottano l'orario spez-
zato, allo scopo di esaminare la necessita
di adottare, almeno negli uffici operanti nel-
le grandi citta, l'orario unico, cosi da por-
re un freno al dilagare del caos del traffico
cittadino, allo sviluppo degli incidenti au-
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tomobilistici, al crescente costo sociale del
traffico stesso. (234)

SIMONUCCI. — Al Ministro dell'interno.
— Per conoscere se ritenga giusto e dove-
roso intervenire per porre fine ad una si-
tuazione tra le pilt scandalose e indecorose
che si & venuta a creare nella citta di Spo-
leto in conseguenza della manifesta incapa-
cita del Consiglio comunale (composto di:
18 consiglieri del PCI, 11 della DC, 6 del
PSI, 1 del PRI, 1 del PLI 1 del PSIUP e 2
del MSI) di dar vita ad una Giunta e ad
una attivita amministrativa che sia in gra-
do di affrontare e avviare a soluzione i gra-
vi problemi cittadini.

La Giunta comunale di Spoleto, cosiddet-
ta di centro-sinistra, nonostante l’apporto
di un consigliere liberale, & una Giunta di
minoranza che & stata eletta non gia in
base al maggior numero di voti riportati
dal Sindaco e dagli assessori, ma in base
alla maggiore anzianitd dei medesimi ri-
spetto ad altri consiglieri che hanno otte-
nuto lo stesso numero di suffragi.

Degli otto assessori eletti con tale sistema,
quattro di parte comunista e del PSIUP non
hanno ritenuto decoroso far parte di una
Giunta che potrebbe definirsi gerontocrati-
ca e che non riesce a funzionare sia perche
incompleta, sia per il frequente verificarsi
della mancanza del numero legale. I1 fatto
che non si sia ancora proceduto alle attri-
buzioni delle rispettive competenze agli as-
sessori, malgrado siano trascorsi diciotto
mesi dalle elezioni, sta a dimostrare lo sta-
to di carenza di detta Giunta.

Il Consiglio comunale, del quale si tra-
scura la convocazione per lunghi mesi, non
ha tenuto che sedute infruttuose e non &
stato in grado di affrontare nessun serio
problema di interesse cittadino, mentre una
grave crisi economica travaglia la citta
umbra.

La discriminazione nei confronti del Par-
tito comunista italiano, che & pilt che mai
assurda in questa situazione e che & stata
imposta dalla Democrazia cristiana e subita
dal Partito socialista italiano, ha reso im-
possibile la formazione di una stabile mag-

gioranza capace di amministrare la citta.
Sono state infatti respinte tutte le propo-
ste del gruppo consiliare comunista, com-
presa quella dell’appoggio esterno ad una
Giunta di centro-sinistra fondata su di un
programma concordato e sulla fine della di-
scriminazione.

Il bilancio di previsione dell'anno in cor-
so non & stato ancora presentato e quello
del 1965, respinto dal Consiglio comunale, &
stato fatto approvare nel mese di ottobre
da un Commissario prefettizio. Il Prefetto
di Perugia, invece di trarre le logiche con-
seguenze da quel voto negativo sull’atto
fondamentale dell’attivita del Consiglio, ha
preferito comportarsi in modo da procrasti-
nare una situazione che, oltre ad arrecare
danni gravissimi all’economia della citta,
mortifica la coscienza democratica della la-
boriosa popolazione spoletina.

L'invio di un commissario per fare ap-
provare il bilancio respinto dal Consiglio &
un atto chiaramente antidemocratico che,
violando l'espressa volonta dell’organo elet-
tivo, & lesivo dell’autonomia degli Enti lo-
cali ed & un atto che non torna certamente
a onore di chi lo ha ordinato e di coloro
che lo hanno sollecitato per continuare ad
esercitare un vero e proprio sopruso.

L’interpellante, tenendo presente, oltre
che il rispetto delle norme democratiche,
I'interesse generale della cittd i cui gravi
problemi non possono essere né affrontati
né ianto meno risolti in questa situazione
di disordine e di paralisi amministrativa,
chiede al Ministro dell’interno che si prov-
veda proponendo al Presidente della Repub-
blica lo scioglimento del Consiglio comu-
nale di Spoleto per consentire il prima pos-
sibile alla popolazione di pronunciarsi, per
condannare con il voto i responsabili di
quanto accaduto e per dare alla nobile cit-
th umbra una amministrazione democratica
degna delle sue migliori tradizioni. (453)

La seduta & tolta (ore 13,30).

Dott. ALBERTO ALBERTI
Direttore generale dell’Ufficio dei resoconti parlamentari
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ADAMOLI, MINELLA MOLINARI Angiola.
— Al Ministro dei lavori pubblici. — Per
conoscere a che punto si trovano i program-
mi ripetutamente annunciati di allargamen-
to, sistemazione ed ammodernamento delle
strade statali nn. 29-30-334 delle valli Bor-
mida ed Esso, secondo i voti espressi dalla
Amministrazione provinciale di Savona e
dalle Giunte comunali di Cairo Montenotte
ed Acqui Terme.

Si tratta di strade che, oltre a costituire
I'unica secolare via di comunicazione della
Riviera Ligure di ponente, dei porti dji Sa-
vona e Vado con lentroterra piemontese e,
attraverso la pianura padana, con I'Europa
meridionale, sono diventate, con la forte in-
dustrializzazione della val Bormida, conge-
stionate anche da traffico pesante.

Gli interroganti ritengono che l'urgenza
della soluzione dell’annoso problema della
viabilita delle valli Bormida ed Esso sia
imposta da necessitd che superano i confini
locali e regionali. (4670)

RisposTa. — L’ANAS & gia intervenuta per
la sistemazione e I'ammodernamento delle
SS.SS. nn. 30 e 334 con l'esecuzione di la-
vori vari per un importo rispettivo di oltre
220 e 360 milioni.

Inoltre per quanto concerne la S.S. n. 30
«di Val Bormida » sono stati anche appal-
tati o sono in corso di appalto lavori di ri-
sanamento del piano viabile per un ammon-
tare di lire 61 milioni. Nell’adunanza del 31
maggio ultimo scorso il Consiglio di ammi-
nistrazione dell’ANAS ha espresso parere fa-
vorevole all’approvazione del progetto dei
lavori per la costruzione lungo la S.8. n. 30
stessa della variante di Acqui; inoltre & in
fase di avanzata progettazione la variante
nord di Gamalero. E anche in elaborazione
una perizia per la sistemazione di tratti del-
la sede stradale tra Piana Crixia e Merana.

Per quanto riguarda la S.S. n. 334 «del
Sassello » di recente statizzazione, premes-
so che a detta strada non sono mai mancate
cure manutentorie, si fa presente che attual-
mente sono in corso di appalto i lavori re-
lativi alla costruzione del nuovo ponte sul
torrente Erro ed ¢ in elaborazione un pro-

getto per la eliminazione di viziosita plano-
altimetriche.

Da ultimo per quanto concerne la S.S.
n. 29 «'del Colle di Cadibona » si & interve-
nuti negli ultimi esercizi finanziari, con vari
lavori di sistemazione.

Inoltre sono stati disposti ulteriori lavori
per migliorarne le caratteristiche ed & nelle
previsioni dell’ANAS la costruzione di due
importanti opere quali la variante all’abitato
di Rocchetta e quella all’abitato di Cairo
Montenotte.

Il Ministro
MaNCINI

ALBARELLO, DI PRISCO, MILILLO. —
Al Ministro della difesa. — Per conoscere
le cause che hanno provocato la collisione
tra navi da guerra a Punta Stilo con dolo-

rose perdite Wi vite umane. (Gia interr. or.
n. 757) (4234).

RisposTa. — Sul grave incidente della col-
lisione tra la fregata Castore e la nave Etina
avvenuta il 22 marzo 1965 durante una eser-
citazione notturna della Squadra navale, nel
quale hanno purtroppo perduto la vita quat-
tro marinai, 'Amministrazione militare ha
subito condotto rigorosi accertamenti.

Gli atti dell'inchiesta sono stati trasmessi
all’autorita giudiziaria che ha iniziato pro-
cedimento penale nei confronti del coman-
dante e di tre altri ufficiali della fregata.

In attesa delle decisioni de! giudice penale
non si ritiene di poter, almeno per ora, fare
dichiarazioni sulle cause del doloroso inci-
dente e sulle connesse responsabilita.

Il Ministro
TREMELLONI

BERGAMASCO, VERONEST, — Al Mini-
stro della pubblica istruzione. — In relazione
all’interrogazione presentata dagli interro-
ganti circa i provvedimenti adottati per as-
sicurare il ricupero delle opere d’arte tra-
fugate in Germania, durante la guerra, ed
alla risposta, pubblicata il 21 maggio 1965,
del Ministro, che affermava essere «in cor-
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so intese con i Ministeri interessati per la
pili pronta attuazione dei provvedimenti ido-
nei a dare alla questione una soluzione de-
finitiva », si chiede di conoscere quali prov-
vedimenti siano stati di fatto adottati e quali
risultati siano stati fino ad ora conseguiti.
(4147)

RisposTA. — Rispondo anche a nome del
Ministro della pubblica istruzione.

Sono tuttora in corso contatti fra questo
Ministero e quello della pubblica istruzione
per determinare i criteri tecnico-scientifici
di un serio elenco definitivo e completo delle
opere d’arte illecitamente esportate dal-
I'Ttalia.

Si confida che tale opera, che richiede una
accurata valutazione tecnica circa l'entita e
I'importanza artistica delle opere ancora da
recuperare, possa essere condotta a termine
nel prossimo futuro.

Il Sottosegretario di Stato
ZAGART

BERGAMASCO, GRASSI. — Ai Ministri
delle finanze e dell'agricoltura e delle fore-
ste. — Gli interroganti, rilevato che il vio-
lentissimo nubifragio abbattutosi il 23 giu-
gno 1966 su diverse zone della provincia di
Pavia e particolarmente in Lomellina ha ca-
gionato danni gravissimi alle colture, alle
piantagioni, ai fabbricati ed alle attrezzature
aziendali;

vista la legge 29 novembre 1965, n. 1314,
in relazione alla legge 26 luglio 1965, n. 965,
ed alla legge 6 aprile 1965, n. 351, che detta-
no provvidenze per le zone danneggiate da
calamita naturali e da eccezionali avversita
atmosferiche,

invitano il Ministro dell’agricoltura e
delle foreste a far individuare e precisare i
danni stessi dal competente Ispettore
agrario;

ed interrogano i Ministri dell’agricoltu-
ra e delle foreste e delle finanze per cono.
scere se e quali provvidenze di quelle pre-
viste dalle richiamate leggi intendono con-
cedere ai coltivatori diretti, agli impren-
ditori agricoli ed ai proprietari fondiari delle

zone come sopra colpite da detto nubifragio.
(4914)

RrspostA. — L'ispettorato agrario di Pa-
via ha riferito che il fortunale del 23 giugno
1966 ha interessato il territorio di alcuni
comuni della Lomellina e, in misura piu li-
mitata, la zona del pavese, causando danni
principalmente al frumento e al granturco,
alle colture ortive e foraggere, nonche, an-
che se in misura molto piu lieve, a quella
del riso.

A causa del vento, si sono, inolire, avuti
lo sradicamento di pioppi e lo scoperchia-
mento di qualche fabbricato rustico.

Il danno alla produzione, anche se elevato
in valore assoluto, soltanto in pochi comuni
e per limitate estensioni ha superato, me-
diamente, il 40 per cento della produzione
lorda vendibile aziendale, mentre i danni al-
le strutture non hanno assunto carattere di
sostanziale rilievo in rapporto alla consisten-
za fondiaria ed economica dei complessi
aziendali interessati. In considerazione di
cid non ricorrono, a giudizio dell’Ispettorato
agrario, le condizioni per far luogo all’ap-
plicazione delle provvidenze contributive
previste dalla legge 21 luglio 1960, n. 739.

E invece possibile, per i casi di perdite
di prodotto di tale entita che ne sia risultato
compromesso il bilancio economico delle
aziende colpite, il ricorso ai prestiti quin-
quennali di conduzione, a tasso di interesse
particolarmente agevolato, di cui all’artico-
lo 2 della legge 14 febbraio 1964, n. 38, e
successive integrazioni. A tal fine, questo
Ministero ha disposto recentemente, a favo-
re della provincia di Pavia, una ulteriore
assegnazione di 20 milioni di lire, che con-
sentira di effettuare operazioni creditizie
per un volume complessivo di 600 milioni
di lire e che si aggiunge alle precedenti as-
segnazioni.

Il predetto Ispettorato & stato poi invitato
ad accordare agli agricoltori danneggiati la
precedenza nella concessione delle varie
provvidenze previste dalla legislazione in vi-
gore.

Intanto, questo Ministero ha interessato
tutti gli Ispettorati agrari perche svolgano
accertamenti al fine di individuare le zone
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agrarie nelle quali, in conseguenza delle ec-
cezionali avversita climatiche verificatesi nel
periodo novembre 1965-luglio 1966, si sono
determinate le condizioni per la concessio-
ne della proroga, fino a 24 mesi, della sca-
denza dei prestiti agrari di esercizio, ai ter-
mini della legge 25 luglio 1956, n. 838.

Il Ministero delle finanze ha assicurato
che, qualora a conclusione dell’istruttoria in
corso risulti che ne ricorrono le condizioni,
non manchera di adottare, a favore dei pos-
sessori dei fondi rustici danneggiati, le prov-
videnze di cui alla citata legge 21 luglio 1960,
n. 739.

It Ministro
RESTIVO

BOCCASSI. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri ed al Ministro dell'industria e
del commercio. — Constatato che in seguito
al decreto del Presidente della Repubblica
del 28 settembre 1964 pubblicato sulla Gaz-
zetta Ufficiale del 13 ottobre 1964 & stata
posta in liquidazione coatta la Compagnia
Mediterranea di Assicurazione,

linterrogante chiede di sapere quali
provvedimenti sono stati presi per aiutare
gli assicurati della Compagnia Mediterranea
che si trovano in gravi difficoltd finanziarie
e non possono far fronte al pagamento dei
sinistri; come per esempio ¢ il caso del si-
gnor Varallo Giuseppe, residente in via Schia-
vina, 11 - Alessandria - di professione cor-
riere, che & stato dichiarato fallito 1’8 luglio
1966 per non poter far fronte al sinistro oc-
corsogli il 10 gennaio 1963 per cui & stato
condannato dal Tribunale di Alessandria.

L’interrogante chiede inoltre di sapere per
quali disposizioni il liquidatore della Medi-
terranea richiede il pagamento dei premi di
assicurazione scaduti dopo la pubblicazione
del 1° decreto ministeriale di sospensione
per mancanza di garanzie. (5007)

Risposta. — Nel rispondere per il Governo
all'interrogazione sopra trascritta, si fa pre-
sente che il Ministero dell'industria e del
commercio ha promosso ogni possibile azio-
ne per accelerare le conclusioni delle opera-
zioni liquidatorie della Compagnia Mediter-

ranea di assicurazioni, svolte, peraltro, con
ogni sollecitudine dalla Gestione liquidato-
ria compatibilmente alle diflicolta derivanti
dalla complessita della procedura e dalla
natura dell’attivita assicurativa.

Lo stato passivo della liquidazione puo
dirsi in fase di completamento, per quanto
onerosi e molteplici siano stati e siano gli
adempimenti e le questioni affrontate, an-
che se si deve tener conto degli ostacoli che
si frappongono alla soluzione di taluni pro-
blemi e salvo impreviste difficolta che potes-
sero ancora manifestarsi. Solo nel settore
della R.C. auto, ad esempio, si & dovuto pro-
cedere all’esame di n. 17.771 sinistri insi-
nuati oltre a quelli non insinuati per 71
mila sinistri.

Circa la situazione in cui versano gli ex
assicurati, il Ministero dell'industria e del
commercio ha sempre considerato la possi-
bilita di venire loro incontro anche se dif-
ficolta procedurali, che ora sembrano in via
di risoluzione, ritardano la loro attuazione
completa.

Per la distribuzione tdei fondi messi a di-
sposizione delle imprese assicuratrici, tenu-
to conto del loro carattere assistenziale, so-
no in corso contatti tra il Ministero dell'in-
dustria e del commercio e il Ministero del-
l'interno per l'esame e la risoluzione dei
problemi che la distribuzione comporta.

Inoltre, nel disegno di legge che introdu-
ce l'assicurazione obbligatoria contro la re-
sponsabilita civile dei veicoli a motore, sono
poi previsti interventi per il pagamento ‘de-
gli indennizzi non percepiti agli ex assicurati
della Mediterranea. Detto disegno di legge
& stato gid messo a punto a seguito dei pa-
reri di competenza delle Amministrazioni in-
teressate.

I1 caso del signor Varallo Giuseppe, ricor-
dato dall’onorevole S.V., potra, per quanto
possibile, essere preso in considerazione in
attuazione di tali provvidenze.

Con altro disegno di legge, gia approvato
dal Consiglio dei ministri, viene autorizzato
I'Istituto nazionale delle assicurazioni a sti-
pulare una apposita convenzione con il Com-
missario liquidatore della Mediterranea per
provvedere al pagamento delle somme spet-
tanti agli ex assicurati vita della predetta
societa.
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Si fa poi presente che il Commissario
liquidatore della Mediterranea ha ritenuto di
dover richiedere, nell’ambito della propria
responsabilita funzionale e su conforme pa-
rere del Comitato di sorveglianza sulle ope-
razioni di liquidazione, il pagamento dei pre-
mi di assicurazione scaduti dopo la pubbli-
cazione del primo decreto ministeriale di
divieto di assunzione di nuovi affari, tenuto
conto dell’esigenza fondamentale di salva-
guardare e tutelare ogni possibile diritto
della liquidazione alla riscossione dei pre-
mi arretrati nel quadro delle norme legisla-
tive e regolamentari che disciplinano la
particolare materia e nell’interesse esclusivo
della massa dei creditori. Cid in quanto la
esecutivita di tale primo decreto venne so-
spesa dal Consiglio di Stato. Naturalmente
il Commissario liquidatore si & astenuto dal
richiedere premi dovuti per contratti scaduti
successivamente alla ‘decorrenza del secon-
do decreto ministeriale di divieto di assun-
zione di nuovi affari.

E da aggiungere che nei casi in cui ¢ ri-
sultato, per accertamenti di ufficio e su se-
gnalazione degli interessati, che I'assicurato,
debitore del premio, vantava crediti per si-
nistri verificatisi, la Liquidazione si & limi-
tata all'invio di lettere interruttive della pre-
scrizione riservandosi di applicare la even-
tuale compensazione in sede di formazione
dello stato passivo. Inoltre, allorquando gli
interessati hanno risposto a tali lettere, la
Liquidazione, previ gli opportuni accerta-
menti, si ¢ regolata di conseguenza astenen-
dosi, se del caso, da ulteriori richieste e co-
munque non procedendo a notifica di de-
creto ingiuntivo.

Va sottolineato, infine, che gli importi ge-
neralmente modesti dei ratei premi dovuti
dai singoli ex assicurati, che non siano cre-
ditori di indennita per sinistri, ammontano
nel loro complesso ad una somma notevole,
la cui realizzazione si rivolge a vantaggio
della massa degli assicurati che hanno avu-
to sinistri non liquidati e degli altri creditori
che sono i veri danneggiati dal dissesto del-
la Compagnia Mediterranea di assicurazioni.

Il Ministro
ANDREOTTI

CANZIANI. — Al Ministro delle finanze.
— Premesso che, in conseguenza della de-
cisione della Corte costituzionale che ha
dichiarato incostituzionale il secondo com-
ma dell’articolo 5 della legge n. 246, del 5
marzo 1963, il comune di Gallarate verra a
subire una perdita di lire 300 milioni, cosi
ripartiti:

a) partite a ruolo od in contestazione
non pit esigibili per l'importo di lire 200
milioni;

b) rimborso imposte versate nel 1965 e
retro per lire 100 milioni;

considerato che molti altri Comuni ver-
ranno a trovarsi nella stessa situazione, 'in-
terrogante chiede se il Ministro non creda
opportuno, con l'urgenza che il caso impo-
ne, promuovere un provvedimento legislati-
vo atto a compensare le perdite che subi-
ranno i Comuni stessi, provvedendo alla tran-
sitoria integrazione dei bilanci comunali me-
diante 'aumento della compartecipazione sul
gettito dell'IGE. (4982)

R1sposTA. — Non & dato ancora conoscere
con sufficiente esattezza le ripercussioni eco-
nomiche concrete che la sentenza della Cor-
te costituzionale n. 44 del 4/23 maggio 1966
(con la quale ¢ stata dichiarata la illegitti-
mita costituzionale dell’articolo 25, secondo
comma, ‘della legge 5 marzo 1963, n. 246,
istitutiva dell'imposta sugli incrementi di
valore delle aree fabbricabili) esplichera sui
rapporti tra enti locali impositori e contri-
buenti e, in definitiva, sulle finanze degli enti
stessi.

Tanto premesso e considerato, peraltro,
che in linea di principio non sembra possa
ammettersi la compensazione di minori en-
trate derivanti da dichiarazioni di illegitti-
mita costituzionale, si deve far presente che
la soluzione ‘della questione cortesemente
posta dalla S.V. onorevole resta comunque
subordinata alla difficolta di disporre al pre-
sente interventi finanziari a favore dei Co-
muni, attesa V'attuale rigidita del bilancio
dello Stato.

Il Ministro
PrETI
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CASSESE. — Al Miuistro della sanita. —
Per sapere quali provvedimenti intende
prendere per ovviare ai numerosi inconve-
nientj derivanti dalla mancanza di idonea
attrezzatura e dall'inosservanza dei pit ele-
mentari principi di igiene nel macello co-
munale di Eboli (SA). (50i2)

RispPosSTA. — Quest’Amministrazione sani-
taria ha dato disposizioni al Veterinario pro-
vinciale di Salerno di intervenire pronta-
mente presso il comune 'di Eboli perche ven-
gano eliminati tutti quegli inconvenienti sa-
nitari e tecnici che incidono sfavorevolmen-
te sulla efficienza igienica degli impianti di
quel pubblico macello.

In particolare & stato raccomandato di
provvedere allo sgombero ed alla attivazio-
ne dei locali adibiti abusivamente a deposito
di materiale vario, all’attrezzatura ed alla
funzionalitd dei vari reparti ed alla costitu-
zione di una sufficiente riserva di acqua po-
tabile, indispensabile per i molteplici ser-
vizi del pubblico macello.

Il Ministro
MARIOTTI

CATALDO, ROVERE, VERONESI, — Al
Ministro dell’agricoltura e delle foreste. —
Per conoscere se, stante il prolungarsi del-
lo sfavorevole andamento stagionale per cui
una eccezionale siccith continua a colpire
numerose zone agricole italiane, special-
mente collinari, dove risultano gravemente
compromesse le produzioni di foraggio, il
che si aggiunge come fattore negativo alla
crisi che da anni ha investito il settore
zootecnico, con speciale riferimento agli al-
levamenti bovini da carne, non ritenga op-
poriuno disporre con urgenza provvedimen-
ti a favore delle zone piut fortemente colpi-
te dalla siccita e prive d’irrigazione.

In particolare se fra i provvedimenti non

ritenga opportuno disporre la concessione

d1 premi di mantenimento per i soggetti na-
ti nelle aziende nell’anno 1966 e che ver-
ranno allevati fino all’eta di 15 mesi. (5003)

RispostA. — Gli agricoltori delle zone gra-
vemente colpite dallo sfavorevole andamento

stagionale, segnalato dalle SS.LL. onorevoli,
hanno la possibilita di avvalersi dei prestiti
quinquennali di esercizio, con il concorso
dello Stato nel pagamento ‘degli interessi,
previsti dall’articolo 2 della legge 14 feb-
braio 1964, n. 38, e successive integrazioni,
facendone, all'uopo, domanda agli ispetto-
rati provinciali dell’agricoltura, competenti
per territorio.

Si aggiunge che questo Ministero ha inte-
ressato gli ispettorati agrari, perche svolga-
no i necessari accertamenti intesi ad indi-
viduare le zone nelle quali le aziende agricole,
a causa delle eccezionali avversita verifica-
tesi nel periodo novembre 1965-luglic 1966,
abbiano subito danni di almeno il 40 per
cento del prodotto lorde vendibile per cui
possono fruire della proroga, fino a 24 mesi,
della scadenza dei prestiti agrari di esercizio,
a norma della legge 25 luglio 1956, n. 838.
Si assicura, percio, che non appena acquisiti
1 necessari elementi di giudizio, si fara luogo
all’emissione, di concerto con il Ministero
del tesoro, dei prescritti decreti di delimita-
zione delle zone stesse e di autorizzazione
agli istituti ed enti che esercitano il credito
agrario a concedere le predette proroghe.

Per quanto concerne la specifica domanda
posta dalle SS. LL. onorevoli nell'ultima par-
te della interrogazione, si rammenta che le
vigenti disposizioni legislative a favore della
zootecnia gia prevedono, tra laltro, la con-
cessione ‘di premi di mantenimento per i sog-
getti destinati alla rimonta.

Gli ispettorati provinciali dell’agricoltura,
quando lo ritengono necessario ed opportu-
no, possono provvedere all’attuazione della
iniziativa di cui trattasi, con precedenza su-
gli altri interventi previsti a favore del pa-

trimonio zootecnico.
Il Ministro
RESTIVO

DE LUCA Luca, SCARPINO. -— Ai Muwni-
stri del lavoro e della previdenza sociale e
dei lavori pubblici. — Premesso che il feno-
meno della disoccupazione in Calabria si e
aggravato sia in conseguenza della sempre
pitt crescente espulsione dai posti di lavoro
di operai meridionali nell'ltalia del Nord,
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sia in conseguenza delle misure restrittive
adottate dal Governo federale svizzero nei
confronti dei nostri emigranti, per conosce-
re quali provvedimenti urgenti s’intendono
prendere per [ronteggiare tale drammatica
situazione, tenendo conto che trattasi di una
regione per cui si impone, oltre che un in-
tervento immediato, una vera e propria
scelta nella spesa pubblica che possa impe-
dire la sua ulteriore degradazione econo-
mica. {Gia interr. or. n. 705) (4321)

RisposTA. — Si risponde alia interroga-
zione sopra riferita in luogo dei Ministri
del lavoro e della previdenza sociale e dei
lavori pubblici.

I1 problema della disoccupazione in Cala-
bria non ha mancato di costituire oggetto
di attento esame sia da parte dell’Ammini-
strazione ordinaria, che della Cassa per il
Mezzogiorno.

Quanto all’attivita svolta da quest'ultima
si fa presente che, in attuazione del piano
quindicennale 1950-65 nonche der program-
mi della legge speciale, le provincie calabre-
si sono interessate ad un complesso di la-
vori in corso di esecuzione, o di prossimo
inizio.

Particolari attenzioni in ordine ai proble-
mi di natura socio-economica della regione
sono contenute nel primo piano plurienna-
le di cui all’articolo 1 della legge 26 giugno
1965, n. 717, recentemente approvato dal
CIPE, le cul direftive investono tutta una
gamma di settori d'intervento, in cui le fi-
nalita dell’azione della « Cassa » hanno co-
me precipuo obiettivo lo sviluppo e il po-
tenziaraento di tutto il territorio calabrese;
e cio al fine di ridurre progressivamente lo
squilibrio, in termini di reddito e produtti-
vitd, tra la regione in parola e le altre.

Tale azione consentira di fronteggiare il
fenomeno della disoccupazione attraverso
l'insediamento e il potenziamento di strut-
ture industriali, la valorizzazione dei com-
prensori di sviluppo turistico ed il riordino
delle attivitd agricole, creando cosi le pre-
messe per l'avvio di un concreto sviluppo
economico ¢ sociale della regione calabrese.

Lo scrivente ha di recente presieduto la
riunione conclusiva de] gruppo di lavoro in-

caricato di predisporre un rapporto sull’at-
tuazione della legge speciale. In base a tale
rapporto sara sottoposta al Comitato dei
Ministri ed al Parlamento la relazione rias-
suntiva sullo stato di attuazione dei provve-
dimenti straordinari per la regione calabra
(art. 6, legge 10 luglio 1962, n. 890).

Il rapporto in parola, oltre ad un appro-
fondito esame dei risultati sin qui consegui-
ti con l'applicazione della cennata legge spe-
ciale, conterra concrete indicazioni in ordi-
ne alle attuali esigenze della Calabria.

II Ministero delle partecipazioni statali,
dal canto suo, fa presente di non aver tra-
scurato di sollecitare e indirizzare l'azione
degli enti controllati allo scopo di localizza-
re, nella regione in argomento, iniziative di-
rette a promuovere ed avviare il processo
di industrializzazione. In tale quadro va ap-
punto considerata la realizzazione, nei co-
muni di Vibo Valentia e di Reggio Calabria,
degli stabilimenti del Nuovo Pignone, da
parte del’ENT, dellEFIM e dell’lOMEGA,
da parte dell’IR], in compartecipazione con
la FIAT, operanti, rispettivamente, nel cam-
po della carpenteria metallica e della mec-
canica pesante. Attualmente & in corso uno
studio approfondito volto a stabilire le su-
scettivita economiche industriali del territo-
rio calabrese al fine di una migliore quali-
ficazione della politica di intervento del sud-
detto Dicastero.

Per quanto riguarda gli interventi di com-
petenza del Ministero del lavoro, lo stesso
comunica che nel corrente esercizio finan-
ziario sono state assegnate, complessivamen-
te, alle provincie della Calabria n. 237.010
giornate-operaio per lo svolgimento di can-
tieri di lavoro e di rimboschimento.

In relazione ai progetti pervenuti al sud-
detto Ministero, risultano sinora utilizzate
solo 132.595 delle predette giornate, mentre
ne rimangono ancora da utilizzare 104.415,
con l'impiego delle quali si ritiene di po-
ter fornire un apprezzabile contributo al
collievo della disoccupazione nelle provin-
cie di cui trattasi.

Il Ministro

PASTORE
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D'ERRICO, CHIARIELLO, ALCIDI REZ-
ZA lea. — Ai Ministri della sanita, dell'in-
terno, dell'industria e del commercio, del-
Pagricoltura e delle foreste e del commercio
con lestero. — Gli interroganti, premesso
che Vopinione pubblica ¢ rimasta grande-
mente scossa dai comunicati e dalle altre in-
{formazioni dJi stampa, che potrebbero esse-
re almeno in parte interessati all’allarmi-
smo e dai quali si desume che da molti anni
Vindustria alimentare italiana, in genere, e
quella molitoria, della pastificazione e della
panificazicne, in particolare, hanno posto in
commercio prodotti sofisticati eludendo la
sorveglianza degli organi preposti, chiedo-
no di conoscere se & vero:

1) che le sofisticazioni denunciate, al-
meno nella generalitd dei casi, si riferisco-
no all’impiego di additivi non nocivi, ovve-
ro di correttivi, che in altri Paesi del mon-
do, fuori e dentro il MEC (USA, Inghilterra,
Francia, Germania Occidentale, Olanda, Bel-
gio, eccetera), sono considerati come di « ar-
ricchimento » o « integrazione » alla compo-
sizione naturale delle materie prime impie-
gate;

2) che i prodotti alimentari, gid per mol-
ti anni importati dagli USA, anche sotto
forma di aiuti internazionali, e distribuiti a
comunita, scuole, ospedali, eccetera, erano
legalmente trattati con additivi, di cui la
legislazione italiana, per carenza di aggior-
namento, vieta tuttora 1’adozione.

Gli interroganti ritengono che una rispo-
sta urgente, chiara e definitiva ai suddetti
quesiti sia indispensabile, non solo per tran-
quillizzare 1'opinione pubblica, ma anche
per evitare che una indiscriminata campa-
gna di esagerato allarmismo arrechi discre-
dito alle industrie alimentari italiane, im-
pegnate in una dura competiziore commer-
ciale nei Paesi comunitari ed extra comu-
nitari.

Infine, gli interroganti chiedono di sapere
se, in sede di attuazione della legislazione
comunitaria, i Ministri interrogati non ri-
tengano di provvedere alla disciplina del-
la produzione alimentare, adotiando tut-
ti i mezzi necessari, al fine di cttenere che
i prodotti italiani affrontino con successo

la concorrenza degli altri Paesi della Co-
munita. (2935)

Risposta. — Si risponde anche per conto
dei Ministeri per l'interno, per I'industria e
il commercio, per l'agricoltura e le foreste
e per il commercio con l'estero.

Sebbene talune campagne di stampa su-
gli additivi alimentari siano state esagera-

tamente allarmistiche, si conferma che sono

stati riscontrati, nell'industria alimentare,
sia casi di impiego di additivi nocivi sia, pit1
frequentemente, casi di impiego di additivi
non nocivi ma comunque non consentiti.

Tra i primi, si pud citare l'impiego di
cloropicrina, acido azotidrico e fluoruri nei
vini, di acido borico in biscotteria, di dife-
nile negli agrumi, e di ormoni e giallo bur-
ro (p-dimetilammino azobenzolo) nei man-
gimi. Questo colorante, dotato di azione car-
cinogenica, passa nel grasso degli animali,
specialmente polli, e quindi nell’alimenta-
zione umana. Nel caso delle farine & fre-
quente l'impiego di persolfato d’ammonio
che, benche ammesso da qualche legislazio-
ne straniera, non ¢& sicuramente innocuo,
tanto che di recente & stato vietato anche
nella Repubblica federale tedesca, ove pri-
ma era consentito.

Per quanto riguarda gli additivi non con-
sentiti anche se non nocivi (ad esempio,
acido ascorbico nelle farine e alcuni tipi
di addensanti o tensio-attivi in vari pro-
dotti alimentari), nel precisare che si puod
escludere che il loro impiego sia fatto allo
scopo di « arricchire o integrare » gli ali-
menti trattati, si chiarisce che i divieti di
impiego vigenti nell’'ordinamento italiano
non sono attribuibili ad una carenza di ag-
giornamento della nostra legislazione (il pri-
mo elenco degli additivi consentiti del 19
gennaio 1963, gia modificato in data 3 di-
cembre dello stesso anno, ¢ stato completa-
mente aggiornato e sostituito — anche in
armonia alle direttive della CEE sinora
emanate -— con il decreto del 31 marzo
1965), ma sono rispondenti al principio se-
guito anche da altri Paesi, come la Francia,
per cui il trattamento degli alimenti con
additivi chimici, olire che innocuo per la
salute pubblica, deve anche essere utile ed
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opportuno e non prestarsi a frodi commer-
ciali.

Nel sottolineare che gli organi dipendenti
dall’Amministrazione sanitaria, cosi come
quelli appartenenti alle altre Amministra-
zioni competenti, non mancano di esercitare
la piu assidua vigilanza per prevenire e re-
primere le infrazioni nel settore dell'indu-
stria alimentare, si fa presente, da ultimo,
che sono in corso in sede CEE i lavori per
I'armonizzazione delle legislazioni anche nel
settore degli sfarinati, del pane e delle pa-
ste alimentari. Ad armonizzazione avvenuta
non vi sara pertanto 'difformita tra le varie
legislazioni nazionali nell’ambito della Co-
munita europea, anche nei riguardi degli ad-
ditivi eventualmente consentiti per i pro-

dot'i di che trattasi.
Il Ministro

MaARIOTTI
FERRARI Francesco. — Al Ministro
der lavori pubblici. — Per conoscere per

quali motivi, nonostante l'emanazione di
disposizioni con le quali si richiama l'at-
tenzione degli organi appaltanti d'usare nel-
le gare di appalto per lavori stradali e per
importi superiori ai 50 milioni il sistema del
minimo e del massimo, la Direzione gene-
rale dell'’ANAS indice invece, particolarmen.
te nell'Ttalia meridionale, gare con il siste-
ma del libero ribasso. (4788)

RisPoOSTA. — In materia di aggiudicazione
dei lavori a seguito di licitazione privata le
norme vigenti prevedono, di regola, il si-
stema di aggiudicazione con la preventiva
fissazione dei due limiti di massimo e mi-
nimo e solo in via del tutto eccezionale il
sistema di aggiudicazione al migliore offe-
rente, avuto riguardo alla particolare natura
dei lavori da appaltarsi.

Pertanto si assicura il senatore interrogan-
te che anche i lavori appaltati dall’ANAS
sono stati, a suo tempo, previo esame degli
organi competenti, aggiudicati ne] pieno ri-
spetto deila legislazione vigente.

Il Ministro
MiaNCINI

GIORGI. — Ai Ministri dell'industria e
del commercio e dell'agricoltura e delle fo-
reste. — Per sapere se e con quali provve-
dimenti intendono andare incontro alle esi-
genze dei rappresentanti delle cantine so-
ciali delle provincie di Bologna, Ferrara e
Ravenna, per la « moralizzazione » della pro-
duzione enologica e del mercato vinicolo,
« come dal verbale della riunione di giunta
dell’8 giugno 1966, in cui fanno voti alle
autorita di competenza affincheé i Ministri
dell’agricoltura e delle foreste, della sanita e
dell'interno, impegnino, rafforzandoli e coor-
dinandoli, i loro servizi nei compiti di re-
pressione delle frodi ». (4958)

RisposTA. — Si assicura la signoria vo-
stra onorevole che, allo scopo di stroncare
le sofisticazioni perpetrate nel settore vini-
colo, viene esercitata una continua ed assi-
dua vigilanza, mediante controlli sia presso
le aziende produttrici, sia presso le ditte
commerciali, ponendo ogni cura per garan-
tire la genuinita idel prodotto e per tutelare
i consumatori

Ad ogni mede, questo Ministero sta esa-
minando la possibilita di rafforzare il pro-
prio servizio per la repressione delle frodi
nella preparazione e nel commercio dej pro-
dotti agrari e delle sostanze di uso agrario.

Intanto, con decreto ministeriale del 29
settembre 1965, emanato in applicazione del-
I'articolo 113 del decreto presidenziale 12
febbraio 1965, n. 162, & stato costituito un
apposito comitato dj coordinamento per il
servizio di repressione delle frodi, di cui
fanno parte rappresentanti di questo Mini-
stero, nonché di quelli delle finanze, della
sanita, dell'interno e dell'industria e del
commercio.

Tale comitato, che ha gia tenuto le sue
prime sedute, ha il compito: di realizzare
una costante collaborazione tra le Ammini-
strazioni interessate; di proporre provvedi-
menti di carattere amministrativo al fine di
combattere le frodi in base ad indirizzi uni-
formi; di proporre eventuali modifiche delle
vigenti disposizioni in materia di vigilanza.

Il Ministro
ResTIVO
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GRANZOTTO BASSO. — Ai Ministri dei
lavori pubblici, del turismo e dello spetta-
colo, dei trasporti e dell’aviazione civile e
dell'industria e del commercio. — Per co-
noscere se non ritengano utile all’incremen-
to delle zone turistiche, in agevolazione del-
l’'economia delle zone stesse, che sia modi-
ficata per estensione la disposizione del re-
gic decreto-legge 7 settembre 1938, n. 1696,
convertito nella legge 5 gennaio 1939, n. 8,
con la quale sono dettate norme per 1'im-
pianto e l'esercizio di slittovie ed altri mez-
zi di trasporto terrestre a funi senza ro.
taia, allo scopo di consentire la dichiara-
zione di pubblica utilita dell’opera per gli
impiantj di particolare importanza turisti-
ca ai sensi dell’articolo 2, legge 23 giugno
1927, n. 1110, sulle funivie, affinche sia cio
consentito anche per le piste in discesa, che
in base a tale disposizione sono escluse dal-
la dichiarazione di pubblica utilita.

Tali piste sono quelle per servirsi delle
quali gli sciatori utilizzano appunto gli im-
pianti per il loro trasporto al culmine del-
la salita,

Ora, il carattere di pubblica utilita si
rende necessario pitt specificamente per la
costruzione di dette piste in discesa, che
impone apere di sistemazione del terreno
e taglio a raso dj alberi radicati nel percor-
so prescelto, il che provoca gravi difficolta
per le opposizioni dei proprietari e per
le loro elevate richieste, che spesso fan-
no rinunciare alla costruzione, con riper-
cussione negativa per il richiamo che eser-
citano sui turisti sciatori le attrezzature e
gli impianti di piste in discesa.

Si chiede che i Ministri cui la presente
¢ rivolta prendano in esame quanto espo-
sto per una prowvida estensione, all'im-
pianto dj piste in discesa, del beneficio del-
la dichiarazione di pubblica utilith dei ter-
reni che sono impegnati ai relativi progetti.
(4272)

Risposta. — Si risponde in luogo dei Mi-
nistri dei lavori pubblici e anche a nome del
Ministro dei trasporti e dell’aviazione civi-
le e del Ministro dell’industria e commercio,

Come ¢ noto, per i proprietari degli im-
pianti di trasporto a fune, la legge 23 giu-

gno 1927, n, 1110, prevede la possibilita di
imporre coattivamente la servitii di pas-
saggio.

Non altrettanto €, invece, previsto per le
piste di discesa, sicch¢ spesso dai proprie-
tari dei terrenj vengono frapposte difficolta
per il passaggio o l'esercizio dei lavori.

L’aggiornamento della legislazione — in-
vocato dalla S.V. onorevole — che dovreb-
be tendere all’estensione della dichiarazio-
ne di pubblica utilith alle piste di sci, ha
formato oggetto di attento studio nel corso
dei Convegni sul turismo invernale di Bel-
Juno (1963) di Bormio (1964) e di Limone
Piemonte (1965).

Questo Ministero, accogliendo i voti for-
mulati nel corso del convegno di Bormio e
le istanze rappresentate dagli Enti provin-
ciali per il turismo maggiormente interes-
sati allo sviluppo delle stazioni invernali,
ha proceduto alla costituzione di un’apposi-
ta commissione di studio composta dai rap-
presentanti delle competenti Amministra-
zioni dello Stato e delle organizzazioni turi-
stiche sportive e di operatori economici.

La complessita dei problemi (in partico-
lare quelli attinenti a limitazioni di diritti
di proprieta ed alla statuizione di equi cri-
teri di risarcimento) non ha consentito una
sallecita definizione delle questioni prospet.-
tate. Tuttavia molteplici argomenti sono
stati discussi e varie proposte sono state
formulate.

Allo stato attuale, si sta procedendo al-
I'esame della regolamentazione vigente nei
Paesi europei al fine di pervenire, sulla ba-
se di tale indagine comparativa, ad adegua-
te soluzioni del problema.

Il Ministro
CORONA

GRASSI, BERGAMASCO, CATALDO, ROT-
TA, VERONESI. — Ai Ministri dell'inter-
no e delle finanze. — Gl interroganti, in
relazione alla sentenza n. 44 della Corte
costituzionale che dichiara la illegittimita
costituzionale delle norme relative all'in-
cremento di valore applicate a vendite di
aree fabbricabili, perfezionate nel decennio
anteriore all’entrata in vigore della legge 5
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marzo 1963, n. 246, e la conseguente ineffica-
cia degli accertamenti non ancora definiti e
comunque per i quali ancora non ¢ stata per-
cepita la relativa imposta come pure la de-
cadenza ipso jure di tutte le procedure da-
vanti alle commissioni tributarie ed alle
Giunte provinciali amministrative; tenuto
presente che sulla sperata riscossione di
quella imposta molte Amministrazioni co-
munali avevano fatto assegnamento per pre-
ventivare ed alcune per fare spese che oggi
risultano non piti finanziate, chiedono di co-
noscere se e quali istruzioni, direttive o con-
sigli hanno dato alle Amministrazioni comu-
nali stesse per sopperire a tale cospicua defi-
cienza di mezzi finanziari e nel contempo per
sapere se, di fronte alla grave, evidente e
stridente discriminazione fra contribuenti
solleciti nell’adempimento dei loro oneri tri-
butari, che vengono a trovarsi danneggiati,
e contribuenti prudenti o, comunque, giusta-
mente od ingiustamente dilazionatori, che si
trovano ad essere premiati, non ritengano di
consigliare alle Amministrazioni comunali
per la loro stessa convenienza di restituire
senz'altro quanto abbiano gia riscosso in
difformita dell'insegnamento della Corte co-
stituzionale, ristabilendo in tal modo egua-
glianza di trattamento tra contribuenti di
uno stesso tributo ed esaltando la equita e
la correttezza dello Stato di diritto. (4910)

RispostAa. — La sentenza della Corte co-
stituzionale n. 44 del 23 maggio 1966, che
ha dichiarato lillegittimitd costituzionale
del secondo comma dell’articolo 25 della
legge 5 marzo 1963, n. 246, incide, indub-
biamente, sia sulla situazione finanziaria dei
Comuni, ai quali verranno meno le entra-
te derivanti dall’applicazione dell’imposta
sulle alienazioni di aree fabbricabili effet-
tuate nel decennio antecedente all’entrata in
vigore della legge, sia nei confronti dei con-
tribuenti, i quali si troveranno in situazio-
ni diverse a seconda se abbiano o meno
provveduto all’'adempimento dei loro oneri
tributari.

Poiche, ai sensi dell’articolo 46 della leg-
ge n. 246, il 50 per cento del gettito di tale
imposta deve essere contabilizzato a parte
e destinato all’esecuzione di opere pubbli-

che, i Comuni, che non potranno realizzare le
opere progettate per il venir meno degli in-
troiti tributari di cui trattasi, saranno co-
stretti, eventualmente, a far ricorso al cre-
dito, secondo le disposizioni vigenti.

Circa gli effetti della citata sentenza sul-
le posizioni dei vari contribuenti, che abbia-
no gia corrisposto il tributo o che abbiano
impugnato {'accertamento nella competen-
te sede, si fa presente che il Ministero del-
le finanze ha rivolto specifici quesiti al-
PAvvocatura generale dello Stato in ordine
ai complessi problemi sorti in conseguenza
della menzionata pronuncia di incostituzio-
nalita.

Non appena l'Avvocatura generale avra
fatto conoscere il suo parere sulle questioni
prospettate, mon si mancherd di diramare
le opportune istruzioni agli organi perife-
rici.

Il Sottosegretario di Stato
GASPARIT

MAMMUCARI, MORVIDI. — Al Ministro
del lavoro e della previdenza sociale. —
Per conoscere se intende intervenire in me-
rito alle vertenze in corso all’ACI, determi-
nate dalla decisione della Presidenza del-
I'Ente di trasferire circa 20 dipendenti fuo-
ri ruolo addetti alla Direzione centrale del
soccorso stradale — servizio, al centro, or-
ganicamente legato all ACI — dalla Direzio-
ne alla Societa per azioni « Servizio soccor-
so stradale ».

Gli interroganti fanno presente che la ver-
tenza si prolunga da un mese ed & caratte-
rizzata da uno sciopero a tempo indetermi-
nato, rafforzato da scioperi di solidarieta
dei 2.700 dipendenti dell’ACI.

Cause della lotta sindacale sono la vo-
lonta degli addetti al'a Direzione del Ser-
vizio di non perdere lo stato giuridico, che
regola i rapporti di lavoro nell’Ente para-
statale, e la loro opposizione al trasferimen-
to in sedi dell’ACI site in altre citta minac-
ciato dalla Direzione, se costoro non accet-
tassero il passaggio alla S.p.a. « Servizio
soccorso stradale », ove il trattamento retri-
butivo e normativo ¢ parificato a quello dei
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dipendenti da aziende private metalmecca-
niche.

Possibilita di soluzione delle vertenze esi-
ste, sol che si volessero trasferire i 20 addet-
ti in altri servizi eserciti dall’ACI a Roma,
nei quali vi ¢ esigenza di assunzione di per-
sonale. (4985)

RisposTA. — Si risponde anche a nome
dell'onorevole Ministro del lavoro e della
previdenza sociale,

Per assicurare la funzionalita della S.p.A.
« Servizio soccorso stradale », 'Automobile
Club d’Italia distacco presso detto « Servi
zio » personale proprio, gid assunto a con-
tratto a tempo indeterminato, in numero
di 24 unita.

Successivamente, gli organi responsabili
dell’ACI non hanno ritenuto regolare tale
provvedimento ed hanno deliberato di re-
golarizzare la posizione di detto personale
dando facolta agli interessati di optare tra
I'assegnazione ai servizi delle sedi provin-
ciali, considerato che tutti i posti presso la
sede centrale risultano occupati, e l'assun-
zione presso la Societd del « Servizio soc-
corso stradale ». In questo ultimo caso, per
altro — per accordi intervenuti — al detto
personale sono riconosciute tutte le garan-
zie derivanti dal precedentie rapporto, ivi
compresa l'anzianita di servizio.

Trattandosi, come precisato, di rapporto
a carattere precario, ¢ tenuto conto della
situazione di bilancio dell’ACI, non si ritie-
ne che la decisione possa offrire i] fianco a
censure.

Il Ministrc

‘CoRrRONA

MAMMUCARI, COMPAGNONI. — Al Mi-
nistro del turismo e dello spettacolo. — Per
conoscere quali sono le difficolta che si frap-
pongono a un’equa soluzione della vertenza
in atto all’ACI - Direzione soccorso stradale

da oltre un mese.

La vertenza interessa circa 20 dipendenti .

della Direzione, che sono in sciopero da cir-
ca 4 settimane e hanno la piena solidarieta
di tutto il personale ACI.

Gli interroganti fanno presente che la ver-
tenza assume un aspetto e un’importanza su-
periori al numero dei lavoratori direttamente
interessati, perché coinvolge questioni di
principio, concernenti la modificazione del
contratto, dell’organico, dello stato giuridi-
co e addirittura della stessa funzione del-
I’ACI.

Gli interroganti vogliono ricordare che i
20 lavoratori lottano per non essere esclusi
dall’organico ACI — ove operano un contrat-
to e uno stato giuridico di carattere pubblici-
stico — e per non essere trasferiti alla S.p.a.
« Servizio soccorso stradale », ove opera un
contratto di natura privatistica assimilato
a quello dei metalmeccanici, pur se Presi-
dente e Direttore generale di tale Servizio
sono il Presidente e un alto funzionario del-
I’ACI.

Gli interroganti, infine, si permettono di
attirare 'attenzione del Ministro sul metodo
posto in atto dalla Presidenza dell’ACI, al fi-
ne di piegare la volontd degli scioperanti,
consistente nella minaccia di trasferimento
in sedi dell’Ente site in altre cittd, qualora
non accettassero il passaggio al « Servizio
soccorso stradale ». (4986)

RisposTA. — Per assicurare la funziona-
lita della S.p.A. « Servizio soccorso strada-
e », I'Automobile Club d’Italia distacco pres-
so detto « Servizio » personale proprio, gia
assunto a contratto a tempo indetermina-
to, in numero di 24 unita.

Successivamente, gli organi responsabili
del’ACI non hanno ritenuto regolare tale
provvedimento ed hanno deliberato di re-
golarizzare la posizione di detto personale
dando facolta agli interessati di optare tra
I'assegnazione ai servizi delle sedi provin-
ciali, considerato che tutti i posti presso la
sede centrale risultano occupati, e l'assun-
zione presso la Societd del « Servizio soc-
corsa stradale ». In questo ultimo caso, per
altro — per accordi intervenuti — al detto
personale sono riconosciute tutte le garan-
zie derivanti dal precedente rapporto, ivi
compresa l'anzianitd di servizio.

Trattandosi, come precisato, di rapporto
a carattere precario, e tenuto conto della
situazione di bilancio dell’ACI, non si ritie-
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ne che la decisione possa offrire il fianco a
censure.
Il Ministro

CORONA

MONTINI. — Ai Ministri dei lavori pub-
blici e della sanita. — Per conoscere il pun-
to di vista del Governo sulla Raccomanda-
zione n. 436, relativa alla lotta contro !'in-
quinamento delle acque dolci in Europa,
approvata dall’Assemblea consultiva del Con-
siglio d’'Europa — su proposta della Com-
missione culturale e scientifica —; ed in par-
ticolare se il Governo italiano intenda pren-
dere o abbia preso iniziative ne] senso indi-
cato in detta Raccomandazione, in cui si
traccia un programma organico, da realiz-
zarsi a livello nazionale ed europeo, per la
protezione delle acque dall'inquinamento.
(3875)

RisposTA. — Si & grati al senatore inter-
rogante per la cortese segnalazione sulla
Raccomandazione n. 436 relativa alla lotta
contro linquinamento delle acque dolci in
Europa, approvata dall’Assemblea consul-
tiva del Consiglio d’Europa.

In proposito si assicura che il Ministero
dei lavori pubblici fin dal 1964 ha istituito
un’apposita Commissione, presieduta dal
Presidente del Consiglio superiore dei lavo-
ri pubblici e di cui fanno parte qualificati
rappresentanti di tutte le Amministrazioni
interessate, nonche di esperti nel settore per
raccogliere e coordinare i] materiale occor-
rente, ivi compresa la legislazione straniera
in materia, onde pervenire a funzionali, pra-
tiche ed esecutive conclusionj che saranno
le basi dei necessari interventi legislativi, In
tale quadro di azione logicamente si inseri-
sce Ja citata Raccomandazione, nella quale
sono stati recepiti alcuni principi proposti
anche dai Rappresentanti italiani, e che sara
tenuta presente anche dalla Commissione
di questo Ministero.

Il Ministro
MANCINI

PERRINO, MORANDI, PIGNATELLI,
GIANCANE. — A] Ministro della difesa. —
Premesso che gli impiegati civili in servizio
presso il Ministero della difesa-marina, pres-
so gli Arsenali della marina militare di Au-
gusta, Messina e Napoli, presso i Comandi in
capo, i Comandi marina, le Sezioni di Com-
missariato marina militare, gli Uffici del
Genio marina e presso altri Entj della ma-
rina militare osservano l'orario unico, dalle
ore 8 alle ore 14;

premesso che, invece, gli impiegati ci-
vili degli Arsenali della marina militare di
Taranto, La Spezia e Brindisi osservano
l'orario spezzato, dalle ore 8 alle ore 12 ¢
dalle ore 14 alle ore 17;

premesso che alle reiterate richieste di
unificazione degli orari, avanzate dagli or-
gani sindacali rappresentativi degli impie-
gati civili dei predetti tre Arsenali & stata
sempre data risposta megativa con la giu-
stificazione che gli operai degli arsenali ci-
tati resterebbero senza l'ausilio degli impie-
gati dalle ore 14 alle ore 16,30, in cui i pre-
detti operai cessano il servizio;

rilevato come losservanza dell’orario
spezzato da parte degli impiegati civilj evi-
dentemente contrasti con la detta giustifica-
zione, in quanto comunque essi restano as-
senti per ben due ore,

gli interroganti chiedono di conoscere
se non ritenga equo ed opportuno estende-
re l'osservanza dell’orario unmico, dalle ore
8 olle ore 14, agli impiegati civili degli Ar-
senali della marina militare di Taranto, La
Spezia e Brindisi. (4920)

Ri1srosTA. — L’orario continuc 8-14 viene
seguito, di massima, dal personale destina-
to presso i comandi e gli enti della Marina
militare la cui attivitad non ¢ connessa alle
esigenze delle lavorazioni.

L’orario 8-12 e 14-17 viene invece osserva-
to dagli impiegati in servizio presso gli sta-
bilimenti di lavoro pit importanti, nonché
presso gli enti tecnici periferici la cui atti-
vita ¢ strettamente collegata ai cicli di pro-
duzione. Gli impiegati dei ruoli tecnici ad-
detti a talj stabilimenti o enti seguono, poi,
Vorario delle maestranze.
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Il problema dell’'unificazione degli orari
di lavoro nell’ambito non soltanto della Ma.
rina, ma anche delle altre due Forze armate,
forma oggetto di esame, nell’intento di per-
venire ad una soddisfacente soluzione.

Quanto all’assenza dalle lavorazioni del
personale impiegatizio nell’intervallo dalle
ore 12 alle ore 14, durante il quale, secondo
gli onorevoli interroganti, gli operai riman-
gono privi dell’ausilio di detto personale, si
chiarisce che trattasi di un’ora e mezza (una
mezz'ora infatti & riservata alla mensa an-
che per gli operai) e che in tale periodo la
continuita del servizic & assicurata dagli im-
piegati dei ruoli tecnici.

Il Ministro
TREMELLONI

SAMARITANI. — Al Ministro dell’agri-
coltura e delle foreste. — Per conoscere
quali provvedimenti urgenti intende adotta-
re in favore dei produttori agricoli del co-
mune di Bagnara e di altre zone della pro-
vincia di Ravenna, i quali hanno subito in-
genti danni nelle produzioni e mnegli im-
pianti in conseguenza di una violenta gran-
dinata abbattutasi mnella giornata di ve-
nerdi 15 luglio 1966. (5019)

RisposTA. — Dalla relazione inviata dal
competente ispettorato agrario di Raven-
na, risulta che il nubifragio accompagnato
da grandine, verificatosi il 15 Juglio 1966, ha
causato, nell’agro di Bagnara di Romagna,
danni sparsi alle colture e ai prodotti che
— anche se in limitate zone si sono avute
punte rilevanti — non rivestono, sia per la
loro entita, sia per 'ampiezza delle zone col-
pite, carattere di sostanziale rilievo in rap-
porto alla consistenza dei complessi azien-
dali interessati.

Inoltre, non si sono avuti danni alle strut-
ture fondiarie.

Pertanto, le aziende colpite, qualora ab-
biano subito perdite di prodotto di entita
tale da compromettere il bilancioc ecomomi-
co delle aziende stesse, possono fruire dei
prestiti quinquennali di esercizio, con il
concorso dello Stato mel pagamento degli

interessi, previsti dall’articolo 2 della legge
14 febbraio 1964, n. 38. A ta] fine, all’ispet-
torato agrario di Ravenna sono stati asse-
gnati per quote di concorso statale, fondi
per 'importo complessivo di 12 milioni di
lire, che consente di effettuare operazioni
creditizie per un volume di circa 3 miliardi
di lire.

Intanto, & stato interessato anche l'ispet-
torato agrario di Ravenna a svolgere gli ac-
certamenti per la delimitazione delle zone
nelle quali le aziende agricole, a seguito del-
le eccezionali avversita atmosferiche verifi-
catesi nel periodo novembre 1965-luglio
1966, abbiano subito un danno in misura
non inferiore alla perdita del 40 per cento
del prodotto vendibile. Appena acquisiti i
necessari elementi di giudizio, si provvede-
ra, di concerto con il Ministero del tesoro,
all'emissione del decreto che autorizza gli
istituti ed entj di credito agrario ad accor-
dare alle aziende interessate delle zone de-
limitate, che si trovino nelle condizioni pre-
scritte, la proroga, fino a 24 mesi, della sca-
denza dei prestiti di esercizio ai sensi della
legge 25 luglio 1956, n. 838.

Il Miistro
RESTIVO

TERRACINI. — Ai Ministri del turismo
e dello spettacolo e del tesoro. — Per ave-
re precisa e particolareggiata notizia, con
indicazione dei nominativi di coloro che ne
fruirono, persone o ditte, € dell’ammontare
delle relative somme, delle operazioni com-
piute dalla Sezione per il Credito cinema-
tografico della Banca nazionale del lavoro
negli esercizi 1964 e 1965. (4853)

RisposTA. — Si trasmette copia degli elen-
chi dei film finanziati dalla Banca nazionale
del lavoro — Sezione autonoma per il cre-
dito cinematografico — negli anni 1964-65,
con le indicazioni richieste dalla S.V. ono-
revole.

Il Ministro

CoRrRONA
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ELENCO DEI FILMS FINANZIATI NELL’ANNO 1964

_Importo
CASA FINANZIATA FILM (milioni di lire)
Fondo Fondo
ordinario speciale
Compagnia Cinematografica Champion L'uomo dei cinque palloni 150 —
Fair Film Se permettete parliamo di donne 110 —_
Franca Film Le voci bianche 156 —_
Flora Film Una adorabile idiota 70 —_—
Jonia Film Maciste nell'inferno di Gengis Khan 60 —
Domiziana Internazionale Cinem.ca Testa fra le nuvole 25 —
Produzione D.S, 1 marziani hanno 12 mani 70 —
Avis Film 24 ore di terrore 55 —
Compagunia Cinematografica Champion Matrimonio all’italiana (*) 210 —
Cinem.ca Federiz ora Rizzoli Film Africa addio 75 —
Cinem.ca Federiz ora Rizzoli Film Il momento della verita 150 _—
Romana Film Ercole contro Roma 100 —
Lux - Vides - Ultra Film L’antimiracolo 35 —_—
Leone Film La vendetta di Spartfitcus (*1) 100 —_
; Chi vuol dormire nel mio letto
Zebra Film Seite a Tebe 150 —
Royal Film I tabl 70 —_
Arco Film 11 Vangelo secondo Matteo 350 —
Cmeproduzione Emo Bistolfi Il vendicatore di Kansas City 70 —
Panda Soc. per 'Industria Cinem.ca Maciste nelle Min.re di Re Salomone 90 —_
Leone Fiim Gli schiavi piit forti del mondo 170 —
Sancro Film Il magnifico cornuto 160 —_
Ulira Film - Pro. Di, Cinem.ca Massacro al grande Canyon 920 —
Franca Film La costanza della ragione 150 —_
Domiziana Internaz. Cinematografica Tre per una rapina 30 —
N C. - Devon Film 1 Giganti di Roma 70 —
Euro International Films I Pirati della Malesia 100 —
Wonder Films Produz. Cinematografica Ercole contro i figli del Sole 50 —
Fair Film ]{1 Gauchlo q 130 —
: e pistole non discutono
Jolly Film % Per E’m pugno di dollari 95 -
Ultra Film Minnesota Clay (*) 50 —
Serena Film Il Castello dei mort1 vivi 40 —
" . La mia signora
D De Laurentiis Cinematografica 1l piacere ¢ il mistero 350 —
Federiz ora Rizzoli Film Giulietta degli Spiriti 600 —
Cineproduzione Emo Bistolfi Gli eroi di Fort Worth 100
Angelica
Fono Roma sAngelica alla corte del Re 150 -
Vides Cinematografica Vaghe stelle dell’orsa 350 —_—
Romana Film Sansone e il tesoro degli Incas 130 —_
Jolly Film Tre notti d’amore 90 —
Flora Film - West Film Sfida a Rio Bravo 50 —
Produzione D.S. Extraconiugale 80 —_
; I Complessi
Documento Film Le Bambole 300 -
De Laurentiis Cinematografica Il disco volante 250 _
Compagnia Cinematografica Champion Casanova '70 175 —_
Cineproduzione Emo Bistolfi I Gemelli del Texas 100 —
Adelphia Comp. Cin. - Soc. Ambrosiana Ursus il terrore dei Kirghisi 65 —_
Romana Film Ercole contro i tiranni di1 Babilonia 120 —
Crono Film - Archimede Films Le belle famiglie 70 —_
; Saul e David
San Paolo Film | Ghusic alla Bibbia 150 —
D. De Laurentiis Cinem.ca I tre v(o;lti 330 —
: . Cover Girls - ragazze di tutti
Cincgai LT Toahi capelll olia. morte 85 ~
Adelphia Compagnia Cinem.ca Un mostro e mezzo 80 —
Ital Caribe Cinem.ca La fabbrica dei soldi 25 —
Film n. 59 6.875 —

I prestiti contrassegnati con (*) hanno avuto nell’anno 1965 i seguenti aumenti:

Compagnia Cinematografica Champion Matrimonio all'italiana | 100 —
Leone Film La vendetta di Spartacus 60 —
Ultra Film Minnesota Clay 50 —

210 —
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ELENCO DEI FILMS FINANZIATI NELL’ANNO 1965

_Importo
CASA FINANZIATA FILM (milioni di lire)
Fondo Fondo
nrdinario speciale
Ultra Film In ginocchio da te 60 —_
Ultra Film La bugiarda 90 —
Romana Film Golia alla conquista di Bagdad 130 —_
De Laurentiis Cinematografica La Bibbia . 800 —
Zebra Film La donna & una cosa meravigliosa 75 —_
Crono Film - Archimede Films Questa volta parhiamo di uwomini 100 —
Jolly Film Rapina ald sole di 50 —
T . Non son degno di te
Ultra Film I figli del leopardo 120 -
Sancro Film La moglie americana 100 —
Fair Film - Euro Internat. Films La guerra segreta 70 —
Arco Film El Greco 80 —
Marco Film Veneri in collegio 65 —
Romana Film 11 mistero dell'isola maledetta 120 —
Explorer Film 1958 Amori di una calda estate 50 —
Documento Film Made in Italy 250 —_—
) . : Su e it
Panda Soc. per I'Industria Cin.ca Jamengont Operazione UN.O, 200 _
Italian International Film Terrore nello spazio 60 —
De Seta Vittorio Un uomo a meta 70 —
Clodio Cinematografica Il morbidone 40 —
Ultra Film Io la conoscevo bene 260 —
Explorer Film 1958-Dorica-Fono Roma | Un dollaro bucato ) 55 —
Compagnia Cinem.ca Champion Come sposare un primo ministro 40 _—
Fair Film Slalom 125 —
Leone Film Sette contro tutti . 185 —
Adelphia Compagnia Cinematografica ‘L’uomo che Yiene da Canyon City 80 —
. Marcia nuziale
Sancre Film ?Amencz‘lN paesci: di Dio “ 125 -
: Lo T Jonny West il mancino _
Cine Italia Film e e Caracas ) 130
Arco Film La mandragola 110 —
De Laurentiis Cinematografica g%}gﬁg&gg all'italiana 480 —_
Jolly Film Madamigella di Maupin 230 —_
Compagnia Cinem.ca Champion La decima vittima 150 —
Romana Film A 008 operazione sterminio 140 —_
Duca Compagnia Cinematografica L’allegra altalena 50 —
Fono Roma La meravigliosa Angelica 100 —
Documento Film 1 nostri mariti 85 —
Ultra Film L'ombrellone 190 —_
Ultra Film Baleari, operazione oro 60 —_
Tellus Cinematografica Agente X 1-7 opergzione oceano 35 —
: ; ; La grande notte di Ringo _
Cineproduzione Emo Bistolfi Amore all'italiana 120
Compagnia Cimem.ca Champion Oggi, domani e dopodomani 170 —
Flora Film - Zenith Cinem.ca A 077 sfida ai Killers 40 —_—
Flora Film - West Film Rose rosse per Angelica 40 —
Romana Film Superseven chiama Cairo 120 —
Documento Film Jeckyll 2000 170 —
Ital Caribe Cinematografica Il pane amaro (*) 25 —_
Fono Roma Fumo di Londra 150 —
Eurcpean Incorporation Uperseven agente del diavolo 60 —
Fair Film L’armata Brancaleone 300 —
Arco Film Uccellacci e uccellini 90 —_
Igor Film La battaglia di Algeri 50 —
Gava Cinematografica Le stagioni del nostro amore 70 —
Adelphia Compagnia Cinematografica Dove gli angeli non volano (*) 75 —
Morgan Film La vendetta di lady Morgan 50 —
Film n. 59 6.690 —
I prestiti contrassegnati con (*) hanno avuto nell’annc 1966 i seguenti aumenti:
. . . Johnny West il mancino
Cine Italia Film ;Missione Caracas 20 —
Ital Caribe Cinematografica Il pane amaro 10 —
Adelphia Compagnia Cinem.ca Dove gli angeli non volano 20 —
50 —
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TORELLI. — Al Ministro delle finanze. l no stati ritualmente impugnati dagli inte-

— Con riferimento alla precedente inter-
rogazione n. 3456 del 15 luglio 1965 con la
quale si richiamava 'opportunita di revo-
care o quanto meno sospendere l'applica-
zione della circolare ministeriale n. 201 del
1° agosto 1961, sez. 7 prot. 92470, in tema di
canoni per concessione di aree e pertinenze
lacuali per i motivi in essa spiegati;

ritenuto che con ministeriale 7 ottobre
1965 il Ministro comunicava all’interrogan-
te che la questione era stata sottoposta al-
I'esame della Avvocatura generale dello
Stato;

ritenuto che alcuni organi di stampa in
data 11 dicembre 1965 hanno reso noto il
contenuto di una lettera del ministro al-
I'onorevole Scalfaro nella quale, sulla que-
stione in esame, si stabiliva che « mentre
la legge 21 dicembre 1961 si applica per la
revisione del canone di concessioni gia as-
sentite precedentemente, la circolare 1° ago-
sto 1961, n. 201, stabilisce invece nuovi cri-
teri per l'applicazione dei canoni concer-
nenti concessioni nuove non ancora assen-
tite con decreto »;

ritenuto che la cennata lettera conclu-
deva affermando che «l'eventuale revoca o
quanto meno sospensione della circolare
suddetta provocherebbe sperequazioni nei
confronti di quei concessionari che hanno
gia accettato il pagamento dej canoni sta-
biliti in applicazione alla circolare mede-
sima »,

tutto cio premesso, si chiede se il Mi-
nistro non ritenga opportuno, in attesa del
parere del Comsiglio di Stato, dare almeno
corso, con comunicazione a tutti gli uffici
periferici, all'interpretazione ministeriale
come sopra espressa nella lettera all’onore-
vole Scalfaro, posto che fino ad oggi viene
applicata la circolare anche alle concessio-
ni assentite precedentemente al 1° agosto
1961.

Si chiede se nel frattempo sia giunta co-
municazione del parere espresso dal Consi-
gli di Stato e in caso affermativo il relativo
contenuto; si chiede infine se consta al Mi-
nistro che tutti gli accertamenti effettuati
dagli Uffici in base alla circolare n. 201 sia-

ressati sia per il motivo dell'inefficacia giu-
ridica della circolare, sia per I'ingiusta discri-
minazione che verrebbe fatta dividendo i
concessionari in due categorie (ante e post
1° agosto 1961), sia per l'assurda entita dei
canoni che viene raggiunta con l'applicazio-
ne della circolare menzionata;

si chiede infine se, nell'interesse dell’Era-
rio e per porre termine ad una situazione
di caotica confusione nei riguardi dei con-
cessionari e degli Uffici, non sia urgente di-
sporre la revoca della circolare piti volte
citata. (4976)

Risposta. — Gli elementi considerati dal-
la circolare 1° agosto 1961, n. 201 (valore
dell’area da concedere e mecessita di coefli-
cienti per adeguare i] canone all’'uso speci-
fico della concessione), secondo il parere
ora espresso dall’Avvocatura generale del-
lo Stato, con consultazione 7 luglio 1966
con la quale viene condiviso sostanzialmen-
te l'orientamento del’Amministrazione, non
sono contrastanti con i criteri fissatj dal-
l'articolo 8 del regolamento approvato col
decreto 11° dicembre 1965, n. 726, i quali non
differiscono del resto da quelli comunemen-
te tenuti presenti in materia di canoni per
concessioni demaniali (vedasi ad esempio
I'articolo 16, quarto comma, del regolamen-
to per la navigazione marittima}.

Secondo l'organc legale, detto articolo 8
non stabilisce le modalita pratiche per ad-
divenire alla realizzazione in concreto del-
la misura dei canoni, per cui ben pud I'Am-
ministrazione dettare a mezzo di circolare
disposizioni al riguardo e cid anche al fine
di dare all’attivita amministrativa un uni-
forme indirizzo di merito.

Tenuto conto dell’avviso espresso dall’Av-
vocatura generale dello Stato, il Ministero
delle finanze mon ritiene di disporre la revo-
ca della richiamata circolare; non manche-
ra, comunque, secondo il proprio prudente
apprezzamento, di rivedere quei coefficienti
per effetto dei quali I’attuale canone doves-
se risultare particolarmente omeroso.

Per quanto attiene, poi, alla pretesa ap-
plicazione della circolare alle concessioni as-
sentite precedentemente al 1° agosto 1961,
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non si ritiene che casi de] genere si siano
potuti verificare in quanto la circolare stes-
sa ¢ operativa per le concessioni nuove, cio¢
posteriori a tale data.

Peraltro, nell’eventualita che qualche ufh-
cio finanziario abbia applicato la circolare
anche alle concessioni assentite preceden-
temente al 1° agosto 1961, la S.V. onorevole
vorra cortesemente informare ’Amministra-
zione, percheé questa possa intervenire al
riguardo.

Circa limpugnativa dei provvedimenti
con cui I’Amministrazione ha determinato
i canoni di concessione in base ai criteri di
cui alla circolare 1° agosto 1961, si precisa
che awversg detti provvedimenti risultano
prodotti soltanto 3 ricorsi al Consiglio di
Stato, tre ricorsi straordinari al Capo dello
Stato ed uno al Tribunale superiore delle
acque pubbliche.

I tre ricorsi al Consiglio di Stato sono
stati prodotti:

1) dal signor Beretta Luigi, per una
concessione di spiaggia sul Jago di Como
in comune di Lecco (Como): i] Consiglio di
Stato, con ordinanza n. 150 del 29 ottobre
1965, ha respinto la domanda dell’interes-
sato, intesa ad ottenere la sospensione del-
I'esecuzione del provvedimento con il quale
era stato determinato il canone annuo;

2) dalla Societa lanificio di Gavardo,
per una concessione di spiaggia sul lago di
Garda in comune di Gardone (Brescia): il
Consiglio di Stato, con ordinanza n. 80 del
29 aprile 1965, ha respinto la domanda della
Societa stessa, tendente al medesimo fine
di quella di cui sopra;

3) dal signor Calcaterra Pietro, per una
concessione di spiaggia del lago di Garda
in comune di Saldo (Brescia): il Comsiglio
di Stato, con ordinanza n. 106 del 31 ago-
sto 1965, ha respintg la domanda di parte,
tendente ad ottenere {’annullamento del
provvedimento com cui 1’Amministrazione
aveva precisato l'importo del canone an-
nuo, e, con ordinanza n. 11 del 28 gennaio
1966, ha respinto altra domanda dell’inte-
ressato, intesa ad ottenere la sospensione
del provvedimento con cui I’Amministrazio-
ne aveva invitato la controparte a ripristi-

nare e riconsegnare l'area demaniale occu-
pata.

Per detti ricorsi si attende la decisione
definitiva.

Dei tre ricorsi straordinari al Capo dello
Stato, due sono stati avanzati dalla Socie-
ta Sebina di navigazione per due concessio-
ni di spiaggia sul lago di Iseo in comune di
Lovere (Bergamo) e trovansj tuttora in fa-
se d’istruttoria; l'altro, prodotto dal comu-
ne di Arona (Nowvara) per una concessione
di spiaggia sul lago Maggiore, & stato ac-
colte, per vizio di competenza (firma del Di-
rettore generale del demanio, anziche del
Ministro delle finanze).

Circa il ricorso al Tribunale superiore
delle acque pubbliche, che & stato presen-
tato dalla Societa Finlago per una conces-
sione di spiaggia sul lago Maggiore in co-
mune di Ranco (Varese), il predetto Tri-
bunale, con sentenza 19 giugno 1965, lo ha
dichiarate inammissibile in quanto diretto
contro un provvedimento non definitivo, ta-
le essendo stato considerato quello con cui
I’Amministrazione aveva determinato e no-
tificato 'ammontare del canone.

Quanto alle istanze in via amministrativa
tendenti a revisioni di canoni o al riesame
dell’estensione di superfici demaniali da
concedere, esse non possono essere consi-
derate delle vere e proprie impugnative, ma
piuttosto delle proposte rientranti nella fa-
se precontrattuale (quella delle trattative)
e come tali intese alla formazione dell’ac-
cordo sulle cui basi viene poi fatto luogo
alla concessione.

Il Ministro

PRETI

VERONESI, CATALDO, ROVERE. — Al
Ministro dell’agricoltura e delle foreste. —
Per conoscere se, stante l'intervenuta fusio-
ne fra le Associazioni nazionali allevatori di
bovini di razza romagnola, chianina e mar-
chigiana nella Associazione nazionale alle-
vatori di bovini italiani da carne - ANABIC,
non ritenga in adesione anche a proposte
avanzate:

1) creare un marchio di razza per le
carni dei bovini macellati (chianini, marchi-



Senato della Repubblica

— 26247 —

IV Legislatura

488* SEDUTA

ASSEMBLEA - RESOCONTO STENOGRAFICO

30 SETTEMBRE 1966

giani e romagnoli) onde ottenere una loro
tipicizzazione atta a garantire la qualitd del
prodotto;

2) favorire l'attivita delle Sezioni pro-
vinciali di razza e la gestione dei libri genea-
logici da parte delle Associazioni provincia-
li allevatori sollecitando le pratiche atte a
permettere il trapasso dei libri genealogici
dagli Ispettorati provinciali dell’agricoltura
alle Associazioni stesse;

3) sollecitare il trapasso dell’Ufficio cen-
trale del Libro genealogico dagli Ispetto-
rati compartimentali dell’agricoltura alla
ANABIC;

4) disporre che tutte le formalita alle
quali sono vincolati gli allevatori che pra-
ticano la selezione siano esenti da ogni one-
re. (4619)

RisposTA. — In merito alle specifiche ri-
chieste delle SS.LL. onorevoli, si precisa:

1) il competente Ministero dell'industria
e del commercio ha fatto presente che il
marchio di razza per le carni dei bovini ma-
cellati, proposto dalle SS.LL. onorevoli, do-
vendo perseguire la finalitd di garantire la
qualitd del prodotto, potrebbe identificarsi
nel « marchio collettivo » considerato dal-

Particolo 2 del regio decreto 21 giugno 1942,

n. 929, che regola la materia.

Infatti, secondo tale articolo: «Gli enti
e le associazioni legalmente costituiti, aven-
ti il fine di garantire l'origine, la natura o
la qualith di determinati prodotti o merci,

possono ottenere il brevetto per appositi

marchi, come marchi collettivi, ed hanno la
facolta di concedere 'uso dei marchi stessi
aj produttori o commercianti che apparten-
gono ai medesimi enti o associazioni ».

Il marchio collettivo, quindi, costituito :

quanto all’oggetto come il marchio d'impre-
sa individuale considerato nella stessa leg-
ge, assume effettivamente la veste di un
marchjo di qualita, rientrando esplicitamen-
te, tra le finalith statutarie degli organismi
ai qualj puo essere concesso, anche quella
dj garantire al consumatore la qualitad dei
prodotti cui il marchio verrd applicato da-
gli aventi titolo.

Accertata, pertanto, l'esistenza di un en-
te del genere, che preveda nelle proprie nor-
me statutarie, tra l'altro, esplicite disposi-
zioni per la gestione di un marchio di tale
specie, '« Ufficio centrale brevetti » potreb-
be esaminare la possibilita di concedere un
marchio collettivo per i prodotti indicati.

Peraltro, il predetto Ministero dell’indu-
stria e del commercio ha espresso 1'avviso
che, data l'ampiezza del problema che in-
veste un,settore preminente dell’economia
nazionale, qualora la proposta dovesse as-
sumere un aspetto concreto, meglic sembre-
rebbe rispondente, alle finalith emergenti dal-
la proposta delle SS.LL. cnorevoli, I'adozio-
ne di un « marchio di garanzia », in ana-
logia a quelli esistenti per il settore delle
esportazioni (marchio nazionale di espor-
tazione) e per il settore della seta (marchio
di garanzia dell’Ente nazionale serico).

Tali marchi, perd, possono essere adot-
tati soltanto con una apposita legge e, per
la loro gestione, con la stessa legge istituti-
va deve essere costituito uno pecifico ente.

2) L'attivita delle Sezioni del libro ge-
nealogico della razza marchigiana delle pro-
vince di Ancona, Ascoli Piceno, Macerata,
Frosinone e Pescara & stata gia trasferita
alle rispettive Associazioni provinciali alle-
vatori e, per le altre province e razze ita-
liane da carne, sono in corso le relative
istruttorie,

3) 11 trasferiments della gestione dei li-
bri genealogici alle Associazioni nazionali
allevatori di razza presuppone, aj sensi del-
I'articolo 2 della legge 3 febbraio 1963, nu-
mero 126, V'avvenuto riconoscimento giuri-
dico delle Associazioni stesse.

Di conseguenza, non appena la nuova As-
sociazione nazionale allevatori di bovinij ita-
liani da carne (ANABIC) — la cul costitu-
zione & stata incoraggiata da questo Mini-
stero — avra conseguito tale riconoscimento,
si provivederad all'istruttoria per il relativo
trasferimento.

Con l'occasione, s’informa che I'Ufficio
centrale del libro igenealogico della razza
marchigiana ¢ stato gia trasferito all’Asso-
ciazione nazionale di razza.

4) Almeno per quanto di competenza di
questo Ministero, l'attivita organizzativa con-
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cernente la selezione non comporta, per gli
allevatori, formalitad a titolo oneroso.

Si aggiunge che, come & ben noto, sulle
spese per l'organizzazione dei controlli fun-
zionali e dell’attivita selettiva nel suo com-
plesso — programmi dalle Associazioni na-
zionali di razza e dalle Associazioni provin-
ciali allevatori — questo Ministero concede
annualmente, in base alle attuali disposizio-
ni legislative (legge 27 novembre 1956, nu-
mero 1367; legge 2 giugno 1961, n. 654; leg-
ge 23 maggio 1964, n. 404) notevoli contri-
buti, che possono raggiungere anche 1'80-90
per cento della spesa riconosciuta ammis-
sibile.

Il Ministro
REsTIVO

VIDALIL. — Al Ministro della difesa. —
Per conoscere se non ritenga di poter dare
disposizioni per la derequisizione della zona
denominata « Lazzaretto » sita in localita
S. Bartolomeo nel comune di Muggia, at-
tualmente adibita ad alloggi per singole fa-
miglie di ufficiali, ed in grande parte com-
pletamente in disuso.

Il complesso, costruito come posto di
quarantena, ai tempi dell'impero austro-un-
garico, per la sistemazione provvisoria degli
emigranti, rimase a disposizione del dema-
nio statale fino al 1939, quando venne requi-
sito dalle autoritd militari. L’area, di oltre
60 mila metri quadrati, venne utilizzata per
campi sportivi, palestre, piscine ed altre co-
struzioni durante l'occupazione militare an-
glo-americana dal 1945 al 1954. Con il pas-
saggio del Lazzaretto alle autorita militari
italiane, le costruzioni sono state utilizzate
solo molto limitatamente per alloggi di for-

tuna di singole famiglie. Il vasto parco e
la sua felice esposizione sulla sponda del
mare in una localitd al riparo dalla bora
rende il complesso particolarmente adatto
per iniziative turistico-balneari che sareb-
bero certamente destinate al migliore suc-
cesso nell'interesse dell’economia del comu-
ne di Muggia e dell'intera provincia di
Trieste.

L’interrogante sollecita, pertanto, il Mi-
nistro ad interessarsi per rendere possibile
la derequisizione da molto tempo attesa e
sollecitata dalle amministrazioni e dalla po-
polazione locale. (4837)

Risposta. — Come gla & stato fatto pre-
sente al sindaco di Muggia, da un attento
esame del problema, cui fa riferimento I’'ono-
revole interrogante, & emersa la necessita
di conservare all’Amministrazione militare
Uimmobile denominato « Lazzaretto », sito
nel territorio di detta citta.

Nel compendio, infatti, oltre ad alloggi
per il personale in servizio, & situata la ca-
serma Slataper che attualmente ospita il
IT Gruppo del 14° reggimento artiglieria da
campagna.

Tale reparto, per esigenze operative, de-
ve necessariamente avere sede nella zona di
Trieste e, per indisponibilita di altre infra-
strutture, non si & resa possibile una siste-
mazione diversa da gquella sopraccennata.

L’Amministrazione militare si riserva tut-
tavia di riesaminare il problema in sede di
attuazione di taluni provwedimenti connes-
si con un piano di ridistribuzione di unita
militari nel presidio di Trieste.

Il Ministro
TREMELLONI



