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RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Lo schema di decreto legislativo recepisce la direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo e
del Consiglio — nel prosieguo “direttiva” —, che stabilisce i tequisiti tecnici per le navi adibite alla
navigazione interna, modifica la direttiva 2009/100/CE ¢ abroga la direttiva 2006/87/CE, il cui
termine di recepimento ¢ fissato al 7 ottobre 2018,

La delega per I’attuazione della direttiva & stata conferita al Governo con la legge 25 ottobre 2017,
n. 163, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive europee ¢ 1’attuazione di altri
atti dell’Unione europea - legge di delegazione europea 2016-2017 (Allegato A, n, 19).

Le disposizioni del presente schema, in virth dei contenuti in esso richiamati, non presentano
problematiche di rilievo costituzionale. Il provvedimento, infatti, non presenta profili di
incompatibilitd costituzionale, investendo {a materia di cui all'articolo 117, comima 2, lettera /) della
Costituzione (ordine pubblico e sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e, pertanto,
di competenza legislativa esclusiva dello Stato, Ai sensi dell’art. 104, comma 1, lett, £), del decreto
legislativo 31 marzo 1998, n. 112, infatti, sono mantenute all’amministrazione statale le funzioni
relative alla sicurezza della navigazione interna, Cid in primo fuogo, per P'esigenza connessa alla
strutturale pericolosita delle unitd navali di assicurare incolumitd personale dei soggetti coinvolti
nella loro navigazione (equipaggio e passeggeri) attraverso prescrizioni tecniche e, in secondo
luogo, in quanto funzionale all’adozione di prescrizioni tecniche sulla sicurezza della navigazione
per prevenire una serie di reati collegati alla tutela dell’incolumita personale.

Si precisa infine che, con la sentenza n, 209 del 2000, la Corte costituzionale "ha ribadito che le
attribuzioni nella materia dei trasporti si ripartiscono sulla base dl criteri funzionali forndafi
precipuamente sul livello e sul tipo deghi interessi da tutelare: alla competenza dello Stato &
riservata esclusivamente la discipling concernente la sicurezza degli impianti e dei veicoli, ai fini
della tutela dell'interesse gemerale all'incolumita delle persone, la quale esige uniformita di
parametri di valutazione per l'intero territorio nazionale, gli ulteriori profili della disciplina del
trasporto, in primo luogo quelli inerenti alle modalita di gestione e di organizzazione dei relativi
servizi, rientrano invece nella competenza delle regioni e delle province autonome (sentenze n. 30
del 1998 e n. 135 del 1997)",

Lo schema di provvedimento & stato elaborato avendo sentito anche gli operatori del settore
mediante consultazione pubblica n. 1/2018 del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
Direzione generale per {a vigilanza sulle Autoritd portuali, le infrastrutture portuali ed il trasporto
marittimo e per vie d’acqua interne.

Quadro normativo europeo precedente

La direttiva & stata introdotta con la finalita di incrementare gii standards di sicurezza per le unita
navali e i galleggianti a protezione dell’womo e dell’ambiente, ma anche delle persone trasportate ,
in connessione con I’incremento del trasporto fluviale. Essa ha atmonizzato i requisiti tecnici per il
rilascio dei certificati di navigazione per le navi addette alla navigazione interna, al fine di garantire
un livello uniforme di sicurezza della navigazione ed evitare distorsioni della concorrenza tra i Paesi
membri, Nello specifico, I’intervento ha riguardato una serie di regole costruttive da applicare alle
navi addette alla navigazione interna e alla connessa gestione dei procedimenti amministrativi
relativi ai certificati delle navi addette alla navipazione interna.

La prima direttiva europea a prevedere dei requisiti tecnici comuni ¢ condizioni armonizzate per il
rilascio dei certificati tecnici per le navi della navigazione interna in tutti gli Stati membri, con
['esclusione della navigazione sul Reno, ¢ stata {a dirvettiva 76/135/CEE del 20 gennaio 1976. Tali
norme armonizzate avevano come riferimento le disposizioni del regolamento di ispezione delle
navi del Reno introdotti nel [982 dalla Commissione Centrale per la Navigazione sul Reno
(CCNR). A suc tempo, {*Htalia, ricotrendo i presupposti di cui all’articolo 2, comma 1, della citata
direttiva (assenza di vie navigabili interne collegate alla rete navigabile di altri Stati membri), si &
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avvalsa della facoltd di non applicare fale direttiva nel territorio nazionale. La direttiva 76/135/CEE,
peraltro, disponeva che «sulle vie navigabili nazionali non collegate alla vete navigabile di un altro
Stato membro non é obbligatorio stabilire i suddetti requisiti e specifiche tecnichey.
Analogamente, con decreto del Ministrto per il coordinamento delle politiche comunitatie 28
novembre 1987, n, 572, recante attuazione della direttiva 82/714/CEX che fissa i requisiti tecnici
per le navi della navigazione interna, I’lfalia si & avvalsa della facolta, prevista dall’articolo 7
paragrafo | della direttiva 82/714/CEE, di esentare dall'applicazione della direttiva le proptie navi
in quanto destinate a operate esclusivamente su idrovie non collegate per via navigabile interna alla
rete navigabile degli altr Stati membri.
Per le medesime ragioni, I'Italia non ha recepito le successive direttive, in particolare fa direttiva
2009/100/CE e la direttiva 2005/44/UE, che stabilisce le norme per l'introduzione e l'uso, nella
Comunita, di servizi d'informazione fluviale (RIS) armonizzati a sostegno del traspotto per vie
navigabili interne.
Tali scelte hanno privato a lungo Iltalia di norme tecniche nella costruzione delle unita utilizzate
nella navigazione per acque interne e hanno escluso la cantieristica italiana del settore
dall’acquisizione delle conoscenze tecniche utili per poter operare in Europa.

E stato con la direttiva 2006/87/CE, che ha sostituito la direttiva 82/714/CEE con la finalita
di adeguare al progresso tecnico i requisiti tecnici previsti per le unitd navali operanti nelle acque
interne europee, che I’ Amministrazione italiana — pur sussistendo anche in questo caso la clausola
della non obbligatorietd dell’applicazione della direttiva in caso di vie navigabili interne non
collegate alla rete navigabile di altri Stati membri — ha deciso di procedere al recepimento della
direttiva allo scopo di fornire agli operatori del settore un valido e comunque necessario riferimento
tecnico da impiegate nella costruzione ¢ gestione delle unitd navali impiegate nella navigazione
interna (cfi. decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22), limitando tuttavia il campo di applicazione
alle sole unitd navali nuove, poiché si & stimato che sarebbe risultato eccessivamente oneroso ¢
difficoltoso I’adeguamento alla divettiva in questione per le unita esistenti.

Attuale contesto normativo

Coun la direttiva 2006/87/CE ecra stata prevista Parmonizzazione dei duoe certificati della
navigazione inferna esistenti, vale a dire il certificato rilasciato a norma dell’articolo 22 della
convenzione riveduta per la navigazione sul Reno e il certificato comunitario per la navigazione
interna rilasciato o rinnovato dopo il 30 dicembre 2008, attestante la piena conformita delle navi ai
requisiti tecnici di cui all’allegato I della stessa direttiva, atraverso l’agglomamento periodico dei
requisiti tecnici richiesti per il rilascio del certificato comunitario per la navigazione interna, sulla
base degli aggiornamenti e adeguamenti al progresso tecnico effettuati sugli allegati tecnici della
“Convenzione riveduta per la navigazione sul Reno” dalla competente Commissione Centrale per la
Navigazione sul Reno (CCNR). Tuttavia, il mantenimento dell’equivalenza tra le due serie di
certificati si era rivelato difficile a causa delle differenze di quadri giuridici e procedure decisionali
riscontrate nefl’ambito dell’Unione. La mancanza di certezza giuridica e il potenziale rischio per la
sicurezza della navigazione che ne sono derivati sono stati di stimofo per lintroduzione di requisiti
tecnici uniformi regolarmente aggiornati per tutte le vie navigabili interne dell’Unione europea,
stabiliti con la direttiva 2016/1629/UE. Il legislatore europeo, proprio per queste motivazioni, ha
ritenuto necessario apporiare modifiche alla previgente disciplina (direttiva 2006/87/CE), al fine di
allinearla alla normativa internazionale di settore,

Il corpo regolamentare della direttiva (UE) 2016/1629 rimane, tuftavia, sostanzialmente
aderente a quello gia fissato con la precedente direttiva 2006/87/CE; rimane invariato, infatti, il
campo di applicazione e la classificazione in quatiro zone di navigazione interna, distinte secondo la
dimensione della via navigabile e la pericolosita della navigazione, nonché la zona “R”, relativa alle
vie navigabili per le quali deve essere rilasciato un certificato ai sensi della Convenzione riveduta
per la navigazione sul Reno. L’allegato I della direttiva contiene [’elenco deile vie navigabili
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deli’Unione europea incluse nelle zone di navigazione interna 1, 2 e 3. Non essendo incluse in tale
elenco, ai sensi dell’articolo 4, comma 1, lettera a) della direttiva, le vie navigabili interne italiane
rienfrano netla zona 4, in analogia alla direttiva ptecedente. Rimangono, altresi, sostanzialmente
invariati 1 requisiti tecnici previsti per le navi della navigazione interna, non pitt pubblicati in
aliegato alla direttiva (come nel caso della direttiva 2006/87/CE), ma adottati con regolamento
techico a se stante,

La direttiva, oltre a prevedere un corpo tecnico comune per le navi della navigazione interna,
prevede di delegare maggiori poteri alla Commissione europea per rendere pit rapide, efficaci e
snelle le procedure per ’armonizzazione delle norme e uniformita di trattamento dei cittadini dei
diversi Stati membri, Vengono delegate alla Commissione europea competenze di esecuzione
riguardo all'autorizzazione di talune deroghe ai requisiti tecnici per unitd navali specifiche, al
riconoscimento delle societa di classificazione e all'approvazione di requisiti tecnici supplementari
o ridotti per le navi operanti in alcune zone non collegate alle vie navigabili interne di un altro Stato
membro, ferma restando la possibilitt per gli Stati membri di esonerare parzialmente o di
autotizzare deroghe totali o parziali per le unitd navali che navigano sulle sue vie navigabili interne
non collegate a quelle di aftri Stati membri, per le quali & prevista la mera notifica alla Commissione
ewropea, La direttiva (UE) 2016/1629 mantiene inoltre il riconoscimento degli organismi di
classificazione riconosciuti, approvati e autorizzati enfro il 6 ottobre 2016 per l'espletamento dei
compiti di cui all'articolo 8 del d.lgs. 22/09 e dell’articalo 10 della direttiva 2006/87/CE. Infine, per
evitare obblighi sproporzionati o superflui, nella direttiva viene fornito un elenco di Stati membri
esonerati dall’obbligo della direttiva. Peraltro, in considerazione proprio del fatto che 1'Italia non ha
vie navigabili interne collegate a quelle di altri Stati memnbri, nonché del fatto che Darticolo 24,
paragrafo 1, lettera a), della direitiva 2016/1629/UE consente, appunto, allo Stato membro di
prevedere deroghe, anche totali, per le unitd navali che navigano su vie navigabili non collegate, per
via navigabile interna, alla rete navigabile di altri Stati membi, si & deciso di non recepire ’articolo
36 della direttiva (UE) 2016/1629, che modifica la direttiva 2009/100/CE. Al momento, quindi, la
materia, che risulta ancora disciplinata in ambito nazionale dal decreto legislativo 24 febbraio 2009,
n. 22, a seguito della evoluzione normativa europea, avvenuta con la direttiva 2016/162%/UE ¢
aggiornata con il presente schema di decreto.

Obiettivi dell’intervento regolatorio

In linea con le previsioni dello sviluppo della rete fluviale in Europa, lo schema di
provvedimento reca un rinnovato quadro giuridico e tecnico, adeguato all’ innovazione, in materia di
navigazione interna. Esso si prefigge I"obiettivo di modificare la disciplina di settore per renderla
maggiormente aderente agli indirizzi degli organi europei in tema sicurezza del trasporto fluviale e
di costruzione di unitd navali. Occorre, infafti, mantenere un elevato fivello di sicurezza generale
nel settore del trasporto fluviale in Europa tramite 1'adozione di un unico corpo uniforme di norme
tecniche che fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, ovvero lo standard ES-
TRIN previsto dall’allegato II, in attuazione dell’allegato I alla direttiva. Ulteriori obiettivi sono
quelli di introdurre una disciplina organica inerente il controllo degli organismi di classificazione (e,
quindi, la gualita dell’aitivitd da essi svolta), nonché creare, conseguentemente, un adeguato sistema
di vigilanza sul mercato ¢ accrescere la loro credibilita, eliminando in tal modo i possibili ostacoli
alla libera ¢ legittima circolazione dei prodotti italiani e, in generale, al corretto funzionamento del
mercato europeo in tale settore. Un ulteriore obiettivo operativo a breve termine ¢ costituito dalla
maggiore qualificazione degli organismi di classificazione, che diventano coprotagonisti nella
realizzazione di un mercato corretto e sicuro, Gli obiettivi specifici di medio termine sono quelli di
migliorare la competitivitd delle imprese ¢ degli organismi di classificazione che rispettano gli
obblighi normativi, come conseguenza def miglioramento della tutela e della sicurezza de mercato,
realizzando, altresl, un'efficace azione di sorveglianza del mercato stesso. Nel lungo periodo
Pobiettivo principale & quello di migliorare fa sicurezza pella navigazione interna e prevenite
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Pinquinamento mediante 1’applicazione uniforme dei pertinenti strumenti europet, Le vie navigabili
interne, le cui potenzialitd non siano state ancora sufficientemente valorizzate, possono infatti
svolgere un ruolo sempre pit importante per il trasporto deile merci nell'entroterra, come elemento
di collegamento con i mari europei. Lo stesso obiettivo in Buropa, nei prossimi anni, infatti, sara
quello di incrementare il trasporto per vie d’acqua, ipotizzando il raddoppio delle merci cosi
trasportate € una corrispondente diminuzione di quelle movimentate via treno e strada entro il 2030.
I Vantaggi saranno individuabili soprattutto nella diminuzione dell’inquinamento e il minor costo,
Un maggiore sfruttamento del taasporto su canali consentitd di ovviare a pmblf;mi quali la
congestione del traffico ¢ le eccessive emissioni di CO2. A :

-Anaﬁsi dell’articelato

Lo schema di decreto si compone di 26 articoli e IX allegati.

L’articolo 1, attua [’articolo 1 della direttiva, individuando le finalitd che intende perseguire il
decreto, La finalitA & quella di assicurare la sicurezza della navigazione nella pavigazione
interna.

L’articolo 2, attua Particolo 2 della direttiva, delineando if campo di applicazione del decreto
relativo alle le unitd navali che navigano nelle vie navigabili interne nazionali specificate
nell’allegato I (¢comma 1), In particolare, si evidenzia che il presente schema di decreto si
applica alle unitd navali addetie alla navigazione interna di lunghezza pari o superiore a 20
mefri. Nel caso di unita navali per le quali il prodotto tra la lunghezza, larghezza e immersione
¢ pari o superiore in volume a 100 metri cubi, lo schema di decreto trova sempre applicazione,
anche per le unifa navali di lunghezza inferiore ai 20 metri, Al comma 2, sono evidenziati
esplicitamente e tassativamente 1 casi di non applicazione. I.’articolo nel contempo & stato
armonizzato con la specificazione delle unitd traghetto, gid introdotta precedentemente
dall’articolo 1, comuna 3, lettera b, del decreto legislativo n. 22/09, Infatti, al comma 2, lettera
a), viene riportato per chiarezza ed uniformitd lo specifico tipo di servizio escluse dal campo di
applicazione della direttiva (navi traghetto che hanno funzione di mero collegamento tra due
sponde opposte di un fiume o canale). Si segnala che nell’ Allegato [ al presente schema (elenco
delle vie navigabili interne italiane) sono comprese tutte le vie navigabili interne nazionali in
zona 4 defla direttiva 2016/1629/UE. Si precisa che, ex art. 24, comma 1, della direttiva, i
singoli Stati hanno facolta di derogare, anche in toto, alla medesima normativa pet le categorie
di cui al predetto articolo 2, qualora impegnate su vie navigabili non collegate internamente alla
rete navigabile di altri Stati membri. Tale dispensa assume particolare rilieve con riferimento
all’ltalia, la cui rete navigabile inferna non risulta collegata geograficamente a quella di
nessup’altro. Paese UE; cid nonostante le ragioni di sicurezza sottese al recepimento della
Direftiva in esame sono state prevalenti sin dal recepimento della direttiva 2006/87/CE, 1‘1spett0
alla suddetta facolta di deroga, anche in considerazione dello stato di arretratezza in cui
attualmente ancora versa il naviglio esistente sotto il profilo della sicurezza.

L’articolo 3, recependo Datticolo 3 della direttiva, reca le definizioni utili all’applicazione
dello schema di decreto in esame. Si segnala che per “amministrazione” ci si riferisce al
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti-Direzione generale per la vigilanza sulle Autorita
portual, fe infrastrutture portuali ed il trasporto marittimo ¢ per vie d’acqua interne, mentie
™“autoritd competente” & individuata negli uffici della Motorizzazione civile. Cio, in
considerazione delle specifiche competenze tecniche che essi svolgono in materia di sicurezza
nelle acque inteine e per la loro diffusione capillare all’interno del tewritorio nazionale,
Riguardo alla “nave passeggeri”, si precisa che, in linea con la normativa internazionale,
europea ¢ nazionale in materia (articolo 316 del Codice della navigazione), la stessa & stata
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definita come “nave che ftrasporta pit di doedici passeggeri, escluso 1'equipaggio”, in quanto
quest’ultimo non rientra dell’ambito dei passeggeri. L'equipaggio, mfaiti, & compuosto dal
Comandante, dagli Ufficiali e da tutto il petsonale iscritio nel registro del personale navigante.

L’articolo 4, nell’ambito del’obbligo previsto dalla direttiva di provvedere alle ispezione delle
unitd navali addette alla navigazione interna, individua le funzioni del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti quale Autoritd competente a svolgere le ispezioni, In particolare, il
Ministero svolge le seguenti funzioni; a) attua la normativa in materia di vigilanza, ispezione ¢
certificazione relativa alla navigazione interna; b} esercita l'attivitd di coordinamento e
indirizzo in materia di navigazione interna; ¢) assicura il confrollo e il coordinamento
dell’attivita di vigilanza, ispettiva e di certificazione; d) programma specifiche campagne
ispettive finalizzate alla verifica della conformita delle navi addette alla navigazione interna
sulla base dei rapporti ispettivi, nonché sulla base di risultati statistici ¢ di apposite ricerche
relativamente alle violazioni in materia di conformita.

I’articolo 5, attuando [’articolo 5, della direttiva, dispone che e unitd navali addette alla
navigazione interna sono conformi ai requisiti tecnici del presente decreto. La citata conformita
delle unitd navali addette alla navigazione interna & atiestata dai certificati europei della
navigazione interna previsti dal presente decreto,

L’articolo 6 ¢ attutivo dell’articolo 20 della direttiva. Esso prevede al comma 1 che 'attivita
di ispezione e di certificazione ¢ svolta, invece, secondo le disposizioni del presente decrefo
dagli uffici della Motorizzazione civile di cui all’allegato VI, attraverso la prevista
Commissione tetritoriale della navigazione interna. Al comma 3, si dispone che uffici della
Motorizzazione civile di cui all’allegato VI sottopongono le unitd navali addette afla
navigazione interna alle seguenti visite tecniche: 8) visita iniziale; b) visita di tinnovo; ¢) visita
addizionale; d) visita volontaria. Il comma 4, relativo alla visita iniziale, specifica che
quest’ultima & effettuata preventivamente alla messa in servizio dell’unitd navale ed &
propedeutica al rilascio da patte dell’autoritd competente di cui all’allegato VI del certificato
europeo della navigazione interna, secondo le modality stabilite dall’articolo 2,03, comma 2,
deli’aliegato V del presente decreto, La visita verifica che Punitd & conforme ai requisiti
previsti dalle disposizioni di cui agli allegati Il e V del presente decreto. La visita di rinnovo,
invece, ¢ prevista al comma 5, Questa & effettuata prima della scadenza del certificato europeo
della navigazione intetna e ha lo scopo di verificare che I'unita navale coutihua a essere
conforme al requisiti teonici del presente decreto. La visita addizionale, disciplinata dal
comma 6, & immediatamente chiesta dal proprietario, dall’armatore, o dal loro rappresentante,
ed & effettuata; a) ogni volta che si verifica un sinistro o si manifesta un difetto che
compromette la sicurezza dell’unitd navale o l'efficienza o Pintegritd dei mezzi di salvataggio o
di aliri apparati della stessa; b) ogni volta che Punitd navale subisce riparazioni o innovazioni
importanti incidenti sulla conformita della stessa ai requisiti tecnici di cui all’allegato 1I
viguardanti la propria integritd strutturale, navigabilitd, manovrabilita o le sue caratteristiche
specifiche; ¢} quando, nel caso di gravi avarie subite dall’unitd navale o per notevoli mutamenti
apporttati allo scafo o ai macchinari della medesima, vengono meno i requisiti in base ai quali
stato rilasciato il certificato europeo della navigazione interna in vigore; d) dopo un periodo di
disarmo dell’unita navale di durata superiore a un anno, al fine di accertare il mantenimento
delle condizioni di sicurezza e navigabilita attestate dal certificato della navigazione interna in
vigore, La visita, secondo quanto previsto al comma 6 & eseguita in modo da garantire che le
riparazioni o innovazioni siano state effettivamente compiute, che i materiali impiegati per fe
riparazioni { innovazioni e la loro esecuzione siano soddisfacenti e che I'unita navale risponda a
tutte le prescrizioni tecniche del presente decreto, nonché che in caso di sinistro, quest’ultimo
non compromette la sicurezza dell’unitd, La visita prevede prove in navigazione, Il comma 8 &

5




relativo alla visita volontaria, E’ previsto che la visita volontaria & effettuata su richiesta del
proprietario, dell’armatore dell’uniti navale, o di un loro rappresentante, secondo le modalita
stabilite all’articolo 2.10 dell’allegato V del presente decreto. La visita & intesa a vetificare,
laddove richiesto, la conformitd dell’unitd navale ai requisiti ridotti per le unitd operanti
esclusivamente nelle acque inteme nazionali, in conseguenza della classificazione in zona 4
delle acque mteme italiane, secondo quanto previsto dall’articolo 10. Al comma 9, si dispone
che "autoritd competente di cui all’allegato VI pud esentare, totaimente o parzialmente, le unita
navali dalle visite, se da un attestato valido, rilasciato da un organismo di classificazione
autorizzato di cui all’articofo 19 risulta che I'unita navale possiede, totalinente o parzialmente, i
requisiti teenici di cui agli allegati II e di cui alle disposizioni amministrative dell’allegato V
del presente decreto. | comma 10 dispone circa un decreto attuativo relativo alle procedure e le
modalitd delle attivita ispettive ¢ di rilaseio dei certificati previsti dal presente schema di
decreto.

L’articolo 7 prevede Distituzione della Commissione teiritoriale della navigazione intetna,
secondo quanto disposto dagli articoli 2.03 e 2,10 dell’allegato V del presente schema di
decreto. Le Commissioni territoriali sono istituite presso Je autoritd competenti di cui
all’allegato VI, gia individuate con nota protocollo 9626 del 15 giugnho 2009 del Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, La commissione effettua le visite tecpiche di cui all’articolo 6 e la
visita di cui all”articolo 12 per il rilascio del certificato provvisorio europeo della navigazione
interna sia per le unitd navali che per i galleggianti e ghi impianti galleggianti. La commissione
¢ presieduta dal direttore dell’ufficio della motorizzazione civile territorialmente competente in
relazione al logo in cui PPunita navale effettua la visita o da un funzionario, da lui delegato, ed
e composta da a) un funzionario dell’ufficio della motorizzazione civile; b) un ingegnere o
perito esperto in materia di costruzioni delle navi addette alla navigazione interna e delle loro
macchine; ¢} un capitano autorizzato, Si prevede che le funzioni di segreteria sono svolte dal
personale dell’ufficio della motorizzazione territorialmente competente. 1 commi 3, 4 ¢ 5
dettano disposizioni eirca i componenti della Commissione. Al comma 6, si dispone che la
commissione pud avvalersi, ove ritenuto necessario, del supporto fecnico e scientifico di
esperti, anche indicati dall’ufficio della motorizzazione civile territorialmente competente, che
forniscono contributi su questioni tecniche, scientifiche ¢ giuridiche. I comma 7 prevede che
ai componenti della commissione & attribuito un rimborso spese da determinare con il decteto
di cui all’articolo 23, comma 3.

L’articolo 8 disciplina il certificato europeo della navigazione interna, rilasciato dall’autorita
competente di cui all’allegato VI, Il comma 1 prevede che le unitd navali rientranti nel campo
di applicazione def presente schema di decreto devono essere provviste del predetto certificato,
secondo il modello previsto nell’allegato VIL I comma prevede, inoltre, il caso delle unita che
intendono effettuare la navigazione in zone navigabili degli altri Stati membui, E? stata, inoltre,
resa obbhgatoua la tenuta del certificato europeo a bordo delf’unitd navale, per poter prevedere

proptio una sanzione in caso di mancato adempimento. Al comma 3, si prevede che il pxedetto
certificato & rilasciato a seguito di ispezione tecnica da effettuarsi prima che 1'unitd sia immessa
in servizio. L’auforitd competente di cui all’allegato VI, come p1escxitto al comma 4, rilascia il
certificato, qualora si accerti la conformita delle unita navali ai requisiti prescritti dal presente
decreto. Al comma 5, & stabilito che, nel caso che le autorita competenti riscontrino una
violazione, & questa non si sostanzi in un peticolo palese, & consentito all’unitd continuare la
navigazione fino a quando le parti dell’unitd navale non conformi vengano sostituite o
modificate. Al comma 6, ¢ chiarito che per “pericolo palese™ s’intende il mancato rispetto dei
requisiti di robustezza strutturale dell’vmitd, di navigabilitd, manovrabilitd nonché delle
specifiche di cui agli allegati Il e V del presente schema di decreto. Il comma 7, recependo
l’articolo 12 della direttiva, dispone in merito al rinnovo del certificato, La richiesta di rinnovo
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va presentata prima della scadenza del periodo di validita del certificato dal proprietario,
Parmatore dell’unita navale, o il loro rappresentante, all’autoritd competente di ci all’allegato
VI per i} rilascio. I rinnovo & subordinate a una visita tecnica, volta ad accertare che Punita
navale sia in possesso dei requisiti tecnici dello schema di decreto. Al comma 10, & specificato
che il periodo di validita del certificato europeo della navigazione interna rilasciato alle unita
navali di nuova fabbricazione, vale a dire alle unitd navali la cui chiglia sia stata posata
successivamente alla data del 30 dicembre 2018, Il comma 11 pievede la possibilita per le
unitd navali.non di nuova fabbricazione, pnma che la visita tecnica di rinnovo abbia luogo, di
ottenere un certificato europeo della navigazione interna, il cui periodo di validitd & stabilito
caso per caso dall'autoritd competente in base ai risultati della visita stessa: La durata del
cerfificato non pud essere in ogni caso superiore ai periodi indicati al comma 10. Al comma 12
& chiarito che il periodo di validitd del certificato europeo della navigazione interna & annotato
sul certificato. I comma 13 reca una deroga alle disposizioni del presente aticolo, prevedendo
che, in via eccezionale la validita del certificato pud essere prorogata, per un periodo massimo
di sel mesi, senza previa effettuazione della visita tecnica. In proposito, si ricorda che Part, 11
della direttiva europea n. 2016/1629 prevede espressamente tale possibilita di proroga.

L'articolo 9, derivato dall’aiticolo 8§ della direttiva, stabilisce al comma 1 che il certificato
valido gia rilasciato ai sensi dell’art, 22 della Convenzione riveduta per la navigazione sul Reno
costifuisce titolo valido per navigazione sulle acque interne nazionali; il comma 2 obbliga, poi,
le unit autorizzate alla navigazione sul Reno a munirsi di un certificato supplementare enropeo
della navigazione interna, qualora esse intendano usufivire della riduzione dei requisiti tecnici
di cui all’articalo 10 dello schema di decreto.

L’articolo 10, che recepisce Iarticolo 23 della direttiva, prevede al comma 1 la possibilita di
applicare i requisiti tecnici ridotti per le unitd operanti esclusivamente nelle acque interne
nazionali, in conseguenza della classificazione in zona 4 delle acque interne italiane. In
particolare, si 2 stabilisce che, previa consultazione della Commissione curopea, con decreto
del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’ambiente, della
tutela del territotio e del mare, per le suddette unitd si pud procedere a una riduzione dei
requisiti tecnici limitatamente a quainto plewsto dall’allegato IV dello schema di decreto,
dandone comunicazione almeno sei mesi prima alla stessa. La conformita ai requisiti ridotti &
attestata dai certificati del presente decrefo. Al comma 3, ¢ prevista la notifica di tali deroghe
alla Commissione curopea. Non sono stati. invece, recepiti i patagrafi da 1 a 3 dell’articolo 23
della direttiva, poiché I'Italia mon ha una normafiva tecnica preesistente in materia di
navigazione interna diversa dall’abrogato decreto legislativo n.22 del 2009, tale da configurare
I"ipotesi di dover adottare dei requisiti tecnici complementari a quelli gia previsti neghi aﬂegatl
alla dnettwa 2016/1629/UE.

L articolo 11, in attuazione dell’articolo 24, paragrafo 2 della direttiva, prevede che il Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti, con proprio decreto, di concerto con il Ministro dell'ambiente
e della tutela del territorio e del mare, nell'ambito della navigazione interna nazionale, in quanto
costituita da vie navigabili non collegate, per via navigabile interna, alla rete navigabile degli
altri Stati membri, pud autorizzare deroghe totali o parziali dall'applicazione delle norme di
ordine tecnico contenute negli allegati del presente decreto per percorsi enfro una zona
geografica limitata o all'interno di zone portuali, Il.comma 2 recepisce P'articolo 25 della
direttiva, stabilendo che la decretazione (atto di esecuzione), per una specifica unitd navale,
relativa a deroghe o riconoscimento dell'equivalenza per specifiche tecniche, matesiali, impianti
o attrezzature, o a seguito di adozione di allestimenti o accorgimenti costruttivi innovativi o
diversi.da quanto previsto negli allegati deila dirctiiva, viene emanata dalla Commissione
europea secondo la procedura consultiva di cui all'articolo 33, paragrafo 2 della direttiva (UE)
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2016/1629. Le deroghe e le equivalenze concesse vengono riportate sul certificato dell*Unione
per la navigazione interna dalle autoritd competenti, Il comma 3 precisa che le deroghe
autorizzate sono notificate dall’amministrazione alla Commissione europea,

L’articolo 12, attuativo dell’articolo 9 della direttiva, dispone cirea il certificato provvisorio
della navigazione interna. Al comma 1, ¢ previsto che autoritd competente, dopo: aver
effettuato specifica visita tecnica, pud rilasciare un certificato provvisorio eutopeo della
navigazione interna all’unita navale:

a} . che, con {"autorizzazione dell'autoritd competente, effettua un viaggio occasionale per il
rilascio del certificato europeo della navigazione interna;

b) . che ha smarrito o danneggiato il certificato europeo della navigazione interna o cui &
stato revocato lo stesso;

c) che, a seguito di visita tecnica con esito positivo, & in attesa di rilascio o di rinnovo del
certificato europeo della navigazione interna;

d) che non soddisfa i requisiti previsti per ottenere il certificato europeo della navigazione
inferna;

e) che, avendo sublto danni, non mantienc la conformita ai requisiti previsti per il rilascio
del certificato europeo della navipazione interna;

) che beneficia di una deroga agli allegati Il e V del presente dem eto, conformemente agli

articoli 25 ¢ 26 della direttiva (UE) 2016/1629, in attesa dell'adozione dei pertinenti atti di
esecuzione da parte della Commissione europea,

Nel caso, invece, di un impianto galleggiante o di un galleggiante, ’autorita competente di cui
alP’allegato VI, sempre dopo avere effeftuato specifica visita tecnica, rilascia il certificato
provvisorio quando 'ente competente in materia di trasporti speciali, in base alle disposizioni
in materia di sicurezza della navigazione interna, subordina |’autorizzazione a cffettuare un
trasporto speciale proprio all’ottenimento di detto certificato (comma 2). La validitd del
certificato & prevista al comma 3. La validitd ¢ non superiore a un mese nei casi previsti dal
comma 1, fettere a), d) ed ¢) ¢ dal comma 2; & non superiore due mesi nei casi previsti dal
comma 1, lettere b) e ¢). Nel caso previste dal comma 1, lettera f), del presente articolo, il
certificato provvisorio europeo della navigazione interna ¢ valido per sei mesi e pud essere
prorogato per periodi di sei mesi finché la Commissione europea non adotta gli afti di
esecuzione della Commissione europea previsti dagli articoli 25 e 26 della direttiva (UE)
2016/1629 (comma 4).

L’articolo 13 attua quanto stabilito dall’articolo 13 della direttiva relativamente ai casi in cui &
atmmessa la sostituzione dei certificati europei della navigazione inteina, prevedendo anche la
relativa procedura. In particolare, ’articolo prevede che in caso di furto, smatrimento o
distruzione dei certificati europei della navigazione Pautoritd competente di cui all’allegato VI
pud rilasciare un duplicato (comma 1). In caso di danneggiamento, 1'autorita pud rilasciare il
duplicato previa restituzione del certificato deteriorato (ecomma 2).

L’articolo 14 attua quanto stabilito dall’articolo 15 della direttiva, L’articolo dispone che il
tiftuto. di rilascio o di rinnovo dei certificati della navigazione interna da parte dell’autorita
competente deve essere motivato e notificato all’interessato. I certificati della navigazione
interna possono essere revocati dall’autoritd competente di cui all’allegato VI quando 'unita
navale non risulta pit in possesso dei requisiti tecnici indicati nei certificati stessi. Alla presente
disposizione si applicano le norme generali in materia di procedimento amministrativo previsto
dalla legge n, 241/1990 dell’ordinamento nazionale, Avverso il diniego di rilascio o di rinnovo
dei certificati sono esperibili i ricorsi giurisdizionali e amministrativi da presentarsi nelle forme
e con le modalita previste dalle vigenti disposizioni nazionali in materia.




L’articolo 15 introduce una norma di carattere transitorio, in aftuazione dell’articolo 16 della
direttiva, Si prevede, in pa1tlcolale, che, in attesa della stipulazione fia gli Stati membri di
accordi per il riconoscimento reciproco dei certificati di navigabilita, le navi appartenenti a
Paesi terzi possono navigare nelle acque interne nazionali, a condizione che il proprietatio,
I'armatore o il loro 1applesentdnte richieda all’autoritd competente di cui ali*allegato VI il
riconoscimento, del certificato di cui ¢ in possesso, ovvero sottoponga ['unita navale alla visita
tecnica prevista per il rilascio del certificato.

L’articolo 16 disciplina, 1ecependo articolo 17 della direttiva, il registro di tutti i certificati
rilasciati o rinnovati ai sensi del presente schema di decreto, detenuto dall’autoritd competente.
In analogla con quanto gia previsto dal d. lgs 22/09 per i cettificati comunitari per la
navigazione interna, le autoritd competenti di cui all*allegato VI tengono un registro aggiornato
dei certificati europei della navigazione interna da essi rilasciati.

L’articolo 17 attua Darticolo 18 della direttiva. Esso prevede che ogni unitd navale ha
assegnato per la propria intera vita un numero unico europeo di identificazione delle navi
(ENI), secondo le disposizioni di cui all’allegato II e dell’arficolo 2.18 dell’allegato V del
presente decreto, L’ENI & attribuito dall’autoritd competente di cui all’allegato VI ed & inserito
nei certificati della navigazione inferna, al momento del rifascio di questi ultimi. [l comma 3
prevede che il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti trasmetie alla Commissione europea
I’elenco. delle autoritd competenti che attribuiscono if numero.

L’articolo 18 recepisce Iarticolo 19 della direttiva ed & relativo a disposizioni sulla banca dati
europea degli scafl. I comma 1 prevede 1’obbilgo in capo all’autoritd competente di cui
alallegato V1 di insetire tempestivamente per ogni unita nella banca dati europea degli scafi
(EHDB) le seguenti informazioni e documentazione: a) i dati identificativi dell'unitd navale; b}
i certificati della navigazione interna previsti dal decreto rilasciati, rinnovati, sostituiti o
revocati; ¢) copia digitale di tutti i certificati rilasciati; d) i dati relativi a eventuali istanze
respinte o sospese di rilascio dei certificati; €) eventuali modifiche ai dati di cui alle lettere da
a) a d). Al comma 2, & previsto che, nel caso di demolizione dell’unita navale, l'autoritd
competente elimina dall’'EHBD i predetti dati e le informazioni, [ comma 3 prevede I’accesso
ai dati contenuii nell’EHBD. L accesso & consentito all’amministrazione e agli ufficiali e agenti
di polizia giudiziaria appartenent! alle Forze di poiizia di cui all’articolo 16 della legge 1 aprile
1981, n. 121, nonché agli ufficiali di pubblica sicutezza, per il tramite del centro elaborazione
dati di cui all’articolo § della medesima fegge nonché agli ufficiali e agenu di polizia
giudiziaria appartenenti al Corpo delle Capitanerie di porto. Al eomma 4, & previsto che il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti pud trasferire dati personali a un Paese tetzo o a
un'otganizzazione internazionale, nel caso in cui il trasferimento avviene solo su base
individuale. ¢ sono soddisfatti { requisiti della normativa nazionale ed europea in materia di
protezione dei dati personali, Il comma 5 prevede I’emanazione di un regolamento, ai sensi
dell’articolo L7, comma 3, della legge 23 agosto 1988, n. 400, entro novanta giomi dalia data di
entrata in v1g01e del presente decreto, del Ministro delle infrastrutture e dei frasporti, di
concerto con i Ministri dell’economia e delle finanze, per la pubblica amministrazione, della
difesa, della giustizia, dell’interno previa acquisizione del parere del Garante per la protezione
dei dati personali ai sensi dell’articolo 154, comma 4, del decreto legislativo 30 giugno 2003, n.
196, per stabilive "organizzazione, la disciplina, la tenuta, Ia vigilanza ¢ i dati, nel rispetto delle
regole e delle garanzie previste in materia di protezione dei dati persomali con particolare
riferimento ai principi di necessitd, pertinenza e non eccedenza dei dati trattati, relativi
ali’accesso alla banca europea degli scafi,




L'articole 19 ¢ rclativo al riconoscimento degli organismi di classificazione. Esso attua
articolo 21 della direitiva, Al comma 1, si prevede che gli organismi di classificazione
effettuano sulle unitd navali, sui palleggianti ‘e sugli impianti galleggianti addetti alla
navigazione intetna compiti di controllo e di ispezione rientranti nel campo di applicazione del
presenite, decreto, anche finalizzati al rilascio dei certificati di cui agli articoli 8,9 e 12, fermo
restando il potere di rilascio dei relativi certificati da parte dell’autoritd competente di cui
all’allegato VI I commi 2, 3 e 4 sono relativi all’istruttoria del provvedimento di
autorizzazione ¢ di riconoscimento dell’organismo di classificazione, If comma $ prevede che
il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con decreto da adottare entro sessanta giorni
dalla. data di entrata in vigore del presente decreto, stabilisce le modalitd per il rilascio
dell'autorizzazione e per la presentazione delle prove documentali a corredo dello stesso, I
comma 6 prevede gli obblighi di vigilanza sugli organismi in capo al Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, I commi 7 e 8 sono relativi alle verifiche che effetiva
’amministrazione sugli organismi. Il comma 9 prevede, proprio al fine delle citate verifiche, le
informazioni che I’amministrazione riceve da quest’ultimi. I commi 10, 11 e 12 sono relativi ai
procedimenti di sospensione e revoca degli organismi; il commma 13, invece, dispone circa le
procedure inerenti il richiamo scritto, la sospensione e la revoca dell’autorizzazione,
prevedendo 'emanazione di un decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, di
concerto con il Ministro dell’ambiente, della tutela del territorio ¢ del mare, da emanarsi entro
sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, nel rispetto del principio del
contradditorio ¢ dei principi generali dell’attivith amministrativa. Al comma 14, sono previsti
scambi di informazioni tra amministrazione ¢ la Commissione europea. It comma 15 &
relativo alla revoca dell’autorizzazione all’organismo autorizzato, a seguito di revoca del
riconoscimento da parte della Commissione europea, Il comma 16 contiene una clausola di
riconoscimento per gli organismi di classificazione gid riconosciuti. Si dispone che gli
organismi di classificazione gia riconosciuti anteriormente al 6 ottobre 2016 in conformita della
direttiva 2006/87/CE sono riconosciuti anche ai sensi del presente decreto. Al comma.17,. ¢
previsto che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti comunica alla Commissione europea
gualgiasi modifica relativa ai nomi o agli indirizzi degli organismi di classificazione per i quali
ha richiesto il riconoscimento.

L’articolo 24, nel recare attuazione dell’articolo 22 della direttiva, disciplina la materia dei
controfli sui requisiti tecnici, stabilendo al comma I che essi spettano all’autorith competente
(e, pertanto, a tutti gli uffici della Motorizzazione civile). Ai sensi def comma 2, Pautorita pud
procedere in qualunque momento a verificare se una unitd navale, un galleggmnte ¢ un
impianto galleggiante sia in possesso di un valido certificato di navigazione ¢ se sia conforme a
quanto previsto. nel certificato. stesso. Pud inoltre accertare se gli stessi pOSSONo tappresentare
un pericolo palese pet le persone imbarcate, per [’ambiente o per la navigazione. Al comma 3 ¢
previsto che, se nel corso di un'ispezione di cul al commna 2, 'autotitd competente rileva che il
certificato di una determinata unit navale, galleggiante ¢ impianto galleggiante non ¢ valido o
che gli stessi non soddisfano 1 requisiti stabiliti nel certificato, ma che l'invaliditd o la non
conformitd ai requisiti non compotta alcun pericolo manifesto, obbliga il proprietario dell’unita
navale, del gallegpiante e dell’impianto galleggiante, o un lore rappresentante, nonché
Parmatore dell’unitd navale a adottare tutte le misure necessarie per porre rimedio alla
situazione entro un termine stabilito. L'autorita competente che ha rilasciato o, da ultimo,
rimnovato il certificato ¢ informata entto sette giorni dall’ispezione. Al comma 4, si dispone
che, se nel corso dell'ispezione di cui al comma 2, ["autorith competente rileva che il certificato
non ¢ conservato a_bordo o che 'unita navale, il galleggiante o Pimpianto galleggiante &
manifestamente causa di pericolo, tale autoritd pud vietare al comandante della nave o al
responsabile del galleggiante speciale, galleggiante ¢ dell’impianto galleggiante di proseguire il
viaggio finché non sono state adottate le necessarie misure riparatrici. If comma 5 regolamenta
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Pipotesi in cui I"autoritd competente ritenga che una determinata unita navale, un galleggiante ¢
un impianto galleggiante - malgrado dalla documentazione risulti conforme alle normative
indicate nel decreto in esame - possa costituire un grave pericolo per la sicurezza di personc o
cose ovvero dell’ambiente, 0 se non risultino rispettati i requisiti relativi alla robustezza
strutturale, alla navigabilitd o alla manovrabilitd, o quelli specificati dall’allegato II. In tali casi,
auforitd pud sospendere l'attivitd della nave ¢ dei citati galleggianti ovvero imporre le
necessarie misure di sicurezza aggiuntive, comunicando entro sette giorni tali decisioni anche
all’autoritd dello Stato membro che ha rilasciato o rinnovato il certificato. Tale ultima
previsione si riferisce ovviamente al caso di unitd navale appartenente ad altro Stato; le
procedure dettate dal comma 5 sono peraltio applicabili anche alle unita navali italiane, Va
ricordato che articolo 22 della direttiva prevede, in via generale, il potere delle autoritd
competenti di accertare se I’unitd navale rappresenti un pericolo palese per le persone a bordo,
per 'ambiente circostante o per la navigazione, ¢ di adottare le misure necessarie. Al comma 6,
si prevede che "antoritd competente pud, mediante apposite prescrizioni proporzionate alla
situazione di pericolo, autorizzare la nave ¢ i citati galleggianti a raggiungere senza rischi
apposito fuogo per eseguire ispezioni o riparazioni, nel caso consentendo anche la cessazione
delle operazioni di trasporto in atto.

L’articolo 21 recepisce Particolo 31 della direttiva relativamente alle procedure di madifica
degli aliegatl tecnici al presente schema di decreto, Per garantite velocitd e snellezza delle
procedure, si & ritenuto di prevedere anche in analogia ad analoghe iniziative il ricorso al
decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’ambiente, della tutela del territorio e del mare, per Padeguainento degli allegati, in
attuazione di diretlive europee in materia di navigazione interna, ai sensi deil’atticolo 36 della
legge 24 dicembre 2012 n. 234,

L’articolo 22, in attuazione deli’articolo 45 della direttiva, contiene le norme sanzionatotie, la
cui introduzione si rende necessaria per assicurare il rispetto di prescrizioni e comportamenti
che tendono a tutelare in maniera concrefa interessi primari connessi alla sicurezza della
navigazione interna, alla salvaguardia della vita umana e alla tutela dell’ambiente, Limpianto
sanzionatorio del presente articolo, a eccezione di quanto prescritto ai commi 3 e 4, richiama il
contenuto dell’articolo 19 del decreto legisiativo n. 22 del 2009. In particolare, al comma 1, si
prevede il proprietario, larmatote dell’unitd navale, o il loro rappresentante, viola ["obbligo di
chiedere la vista tecnica addizionale (alticolo 6, comma 6), P’obbligo di richiedere il rilascio o il
rinnovo del certificato europeo della navigazione interna (articolo 8, comma 3 e comma 7),
quello di adottare le misure necessarie imposte dall’autoritd competente previste all'articolo 20,
commi 3, ¢ punito con la pena prevista dall'articolo 1231 del codice della navigazione. La
stessa pena si applica al comandante della nave ovvero al responsabile del galleggiante speciale
nel caso in cui la nave o il galleggiante speciale non sonc dotati dei cestificati in corso di
validith. Al comma 2, si prevede relativamente all’unitd navale, al galleggiante e all’impianto
galleggiante che il  proprietario, il comandante, 1’armatore, il Lesponsabile o il loro
rappresentante, che navtga senza avere ottenuto il certificato provvisorio, o che naviga con
certificato provvisorio scaduto, & punito con la pena prevista dail'articolo 1231 del codice defla
navigazione. Al comma 3, si dispone che il proprietario, I'armatore dell'unitd navale di Paesi
terzi, o il loro rappresentante, che non presenfa ['istanza all'autoritd competente per i
riconoseimento del certificato di navigabilitd o non sottopone I'unitd navale a visita iniziale ai
sensi dell'articolo 6, comma 4, per il rilascio del certificato europeo della navigazione interna, &
punito con la pena prevista dall'articolo 1231 del codice della navigazione, 1l comma 4 dispone
che il comandante della nave ¢ il responsabile del galleggiante speciale che, su disposizione
del]’autoritd competente, non rispetta 1’obbligo di cui all’atticolo 20, conuma 5, di sospendete le
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attivita dell’unitd navale o di adottare le misure di sicurezza aggiuntiva e non rispetta il divieto
di cui all’articolo 20, comma, comma 4, & punito con la pena prevista dall’articolo 1231 del
codice della navigazione. Alla stessa pena (eomma 5), soggiace if responsabile del galleggiante
e dellimpianto galleggianté che, su disposizione dell’autorits competente, non rispetta
Pobbligo. di cui all’articolo 20, comma 5, di sospendere le attivita del galleggianie e
dell’impiauto galleggiante o di adottare le misure di sicurezza aggiuntiva ¢ non rispetta il
divieto di cui all’articolo 20, comma, comma 4 & pumto con la pena prevista dall’articolo 1231
del codice della navigazione. Il comma 6 dispone, invece, che il proprietario, 'axmatore
dell’unita navale, o il loro rappresentante, che vicla gli obblighi di cui agli articoli 2.03, comma
1, lettera a) e 2.07, comma 1, dell'allegato V del presente decteto & punito con la sanzione
amministrativa da 516 euro a 1548 euto, Il comma 7 prevede che il pmpuetanm Parmatore
delPunitd navale, o. 1l loro rappresentante, che viola gli obblighi di cui all’articolo 2.18
dell’allegato V (relativo all’atfribuzione del numero di identificazione europeo) del presente
decreto ¢ punito con ia sanzione amministrativa da 1032 euro a 3098euro. Il comma 8 specifica
che il comandante della nave e il responsabile del galleggiante speciale clie non tiene a bordo il
cettificato di cui agli articoli 8, 9, 12, o 15, comma 2, & punito con la sanzione amministrativa
pecuniaria di cui all'articolo 1193 del codice della navigazione; (comma 9) alla stessa pena
soggiace il responsabile del galleggiante ¢ dell’impianto galleggiante che non tiene a bordo it
certificato di cui all’articolo 12, comma 2 Al comma 10, sono individuati gli uffici della
motorizzazione civile quali autoritd competente a ricevere il rapporto di cui all'articolo 17, della
legpe 24 novembre 1981, n. 689, [l comma 11 attribuisce compiti di accertamento dei reati e
degli illeciti amministrativi previsti dallo stesso articolo alle Forze di polizia di cui alla legge
n.121/1981, al Corpo delle Capitanerie di parto, cosi come gia previsto dall’articolo 19 del
decreto legislativo n, 22 del 2009 e dal codice dell’ordinamento militare, Il Corpo delle
Capitanerie di porto, infatti, da tempo assicura il soccorso anche sui laghi, con funzione di
direzione e coordinamento delle relative operazioni, vigilando altresi sufla sicurezza della
navigazione sulla base della vigente normativa. In particolare, Iattribuzione dei compiti di
polizia giudiziaria, da contemplarsi espressamente ai sensi dell’articolo 57, comma 3, del
codice di procedura penale, si rende necessaria per consentire al suddetto personale di accettare
direttamente, nella fase immediatamente successiva al soccorso, se lo stato di pericolo sia
dipeso dall’inosservanza delle presenti norme in materia di sicurezza, in modo che 'autorita
giudiziatia sia in grado di disporre tempestivamente degli utili elementi conoscitivi. E* prevista,
infine, ai sensi dell’articolo 57, comma 3, del codice di procedura penale 1a clausola generale in
cui si picvede che accertamento dei reati ¢ degli illeciti amuministrativi compete alle persone cui
le leggi ¢ i regolamenti attribuiscono le funzioni di polizia giudiziaria i in materia di sicurezza
della navigazione interna,

L’articolo 23 ¢& relativo alle disposizioni tariffarie. Al comma 1, si prevede che le spese
relative alle attivita delle commissioni di cui all’articolo 7, comprese quelle relative alla
corresponsione del gettone di presenza di cui al comma 7 ¢ quelle relative all’eventuale
supporto fecnico ¢ scientifico di cui al comma 6 del medesimo articolo, sono a carico del
proprietario, dell’armatore dell’unita navale o del loro rappresentante. Anche gli oneri relativi
al tilascio, rinnovo e alla sostituzione dei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12 del presente
decxeto, quelli per il riconoscimento di certificati di navigabilita interna emessi da Paesi terzi di
cut all’articolo 15, quelli per Pistituzione del registro certificati, per ’esecuzione delle visite
tecmche di cui agli aticoli 6 e 12, per ['assegnazione del numero unico europeo di
identificazione delle navi di cui all’articolo 17 del presente decreto sono a carico del
proprietario, dell’armatore dell’unitd navale, o del loro rappresentante (comma 2). Alla
copertura dei predetti oneri e di quelh relativi alle attivitd della Commissione tewitoriale della
navigazione interna si provvede, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre
2012, n. 234, mediante tariffe determinate con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei
T 12
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trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, da emanarsi entro sessanta
giorni dall’entrata in vigore del presente decreto, per le aftivitd di ispezione e di certificazione
nonché i texmini e le modalitd di versamento delle medesime tariffe. Le tariffe sono calcolate
sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio e sono aggiornate almeno
ogni due anm(comma 3). Anche gli oneri relativi alle attivita di valutazione, autorizzazione e
vigilanza degli organismi di classificazione di cui all’articolo 19 sono a carico dei medesimi
organismi (comma 4). Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei tlasporti di coneerto
con il Ministro dell’economia ¢ delle finatize, da emanarsi enfro sessanta giorni dalla data di
entrata in vigore del presente decteto, si provvede, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della
legge 24 dicembre 2012 n, 234, alla determinazione delle tariffe spettanti per le attivitd di

valutazione, autorizzazione e vigilanza degli organismi di Classificazione, nonché i termini e le
modalitd di versamento delle medesime tariffe. Le fariffe sono calcolate sulla base del criterio
di copertura del costo effettivo del servizio ¢ sono aggiornate almeno ogni due anni (comma 5).
Si dispone, infine, ai commi 6 e 7, che le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe
previste dal presente articolo affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere
riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia e delle finanze, ai pertinenti capitoli dello
stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini della copertura delle
spese sostenute per le attivitd di cui ai commi 1, 2 ¢ 3 del presente articolo.

L’articolo 24 contiene la consueta clausola di neutralita finanziaria, Dall’attuazione del
decreto, mfattl non devono derivare nuovi o maggiori oneri per [a finanza pubblica ¢ le
amministrazioni intercssate provvedono agli adempimenti previsti con le risorse umaue,
strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente,

L'articolo 25 prevede le disposizioni abrogative ¢ transitorie. In particolare, al comma 1, &
previsto che dalla data di entrata in vigore del presente schema di decreto & abrogata la vigente
disciplina in materia, ovvero if decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, attuativo della
dizettiva 2006/87/CE. 1l comma 2, in attuazione di quanto previsto dall’articolo 28 delia
direttiva, dispone che 1 certificati del presente decreto, rilasciati prima del 6 ottobre 2016, in
vigenza del decreto legislativo n. 22/2009, sono vali sino alla [oro scadenza. Al comma 3, in
attuazione dell’articolo 30 della direttiva, si prevede che 1 requisiti tecnici temporanei, adottati,
con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi dell’articolo 17 del decreto
legislativo n. 22/2009 e dell’articolo 1.06 deli’allegato Il del medesimo decreto, sono validi
sino alla loro scadenza, It comma 4, in attuazione dell’articolo 29, paragrafo 1, della direttiva,
dispone che le visite tecniche per il rinnovo del certificato comunitario per la navigazione
interna rilasciato ai sensi del decreto legislativo n.22 del 2009 sono effettuate a scadenza del
predetto cettificato e, comungue, devono essere effettuate entro il 30 dicembre 2018,

L’articolo 26 ¢ relativo all’entrata in vigore dello schema di decreto.
L’allegato I riporta Ielenco delle vie navigabili interne italiane, tutte comprese in zona 4.

L’allegato II fissa i requisiti tecnici minimi applicabili alle wnitd navali addette alla
navigazione interna delle zone 1, 2, 3 ¢ 4 e che 'unita navali debbono soddisfare ai fini anche
del rilascio del certificato europeo della navigazione interna. Esso cortisponde all’allegato 1
della direttiva.

L’allegato IIL elén_ca le materie per le quali, possono essere adottati requisiti tecnici
supplementari applicabili alle navi delle vie navigabili interne deile zone 1 e 2 e della zona non
collegata I1L. Esso corrisponde all’allegato III della ditettiva.
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L’allegato 1V elenca le materic per le quali possono essere adottati requisiti tecnict ridotti per
le navi addette alla navigazione interna delle zone 3 e 4 della direttiva. Esso, infatti,
corrisponde all’allegato IV della direttiva,

L’al!égato V ¢ relativo alle diposizioni procedurali dettagliate ¢ corrisponde all’allegato V
della direttiva. :

L’allegato VI individua quattro uffici della motorizzazione civile come autoritd competenti, ai
sensi del presente decreto.

L’allegato VII prevede i modelli relativi al certificato europeo della navigazione, al certificato
supplementare europeo della navigazione interna, al certificato provvisorio europec della
navigazione interna,

L allegato VI richiamato dall’articolo 2.17 dell’allegato V del presente decreto, riproduce il
modello di registro dei certificati europei della navigazione interna, che deve essere tenufo
dall’ autoritd competente,

L’allegato IX fissa le procedure e I requisiti che gli organismi di classificazione debbono
possedere per I’autorizzazione a operare ai sensi dell’articolo 19 dello schema di decteto; esso
corrisponde all’allegato VI della direttiva,

14
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RELAZIONE TECNICA
Descrizione dell’innovazione normativa
Sezione 1

A) Titolo del provvedimento;

Schema di decreto legisiativo recante attuazione della direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento
europeo e del Consiglio del 14 seitembre 2016, che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla
navigazione interna, che modifica la direttiva 2009/100/CE e che abroga la direttiva 2006/87/CE.

B) Amministrazione e altro soggetto proponente:

Ministro per gli affari europei e Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti. Concertanti: Ministro degli
affari esteri e della cooperazione internazionale, dell’interno, della giustizia, dell’economia ¢ delle
finanze, dello sviluppo economico nonché dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare.

C) Tipologia dell’atto:

La legge 25 ottobre 2017, n, 163, recante delega al Governo per il tecepimento delle dirvettive europee
e 'attuazione di altei atti dell’Unione europea — legge di delegazione europea 2016-2017 e, in
particolare, PAllegato A, n. 19, prevede if recepimento della divettiva (UE) 2016/1629 del Parlamento
europeo e del Consiglio del 14 settembre 2016, che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla
navigazione interna, che modifica Ia direttiva 2009/100/CE e che abroga la direttiva 2006/87/CE. Al
momento, [a materia risufta ancora disciplinata dal decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, che, a
seguito della evoluzione normativa europea, avvenuta appunto con la direttiva 2016/1629/UE deve
essere aggiornata in ambito nazionale, L'intervento regolatorio si prefigge, infatti, di modificare la
disciplina di settore per renderla maggiormente aderente agli indivizzi degli Organi europei in tema
sicurezza del trasporto fluviale e di costiuzione di unitd navall, In particolare, lo schema di
provvedimento reca in generale un rinnovato quadro giuridico e tecnico, adeguato all’innovazione, in
materia di navigazione interna, favorendo I’innovazione del settore ed & in linea con {e previsioni dello

svituppo fluviale in Europa,

D) Indice delle disposizioni (articolo e commi) rilevanti ai fini della relazione tecnica:
Il provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica ed ¢ stata redatta la
claysola di invarianza finanziaria (art. 24).

PER LE CONSEGUENZE FINANZIARIE: /
PER LA COPERTURA: /
PER LA CLAUSOLA DI SALVAGUARDIA: /
PER LA CLAUSOLA DI INVARIANZA FINANZIARIA: /

E) [l provvedimento comporta oneri per le Amministrazioni Pubbliche diverse dallo Stato,
It provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.




SEZIONE IT
QUANTIFICAZIONE DEGLI E¥FETTY FINANZIARI

Per quanto di interesse, ai fini della presente relazione, rilevano i contenuti degli articoli.

Il contenuto dell’articolo 24 dello schema che, oltre a recare la rituale norma di chiusura in tema di
invarianza finanziaria della spesa, sancisce che, rispetio alle innovazioni del quadro normativo
apportate ed in linea con gli indivizzi degli organi di vigilanza finanziaria, ["attuazione degli
adempimenti discendenti dall’attuazione delia direttiva 2016/1629/UE del 14 settembre 2016 compotta
P’impiego di risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a fegislazione vigente. Si sottolinea, a
tal riguardo, come dal provvedimento non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri, rispettivamente
pet. il personale, dotazioni ed infrastrotture, rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione vigente che supportanc la dotazione organica ¢ Pattivitd di istituto delle altre
Amministrazioni inferessate al presente decreto. Di seguito, una analitica descrizione degli articoli e
degli allegati dello schema di provvedimento.

ARTICOLO 1
L’articolo contiene le disposizioni relative alla finalitd del provvedimento. La disposizione & di

carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per fa finanza pubblica.

ARTICOLO 2
La norma ¢ relativa al campo di applicazione. La disposizione ¢ di carattere ordinamentale ¢, pertanto,

non comporta nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 3
L’articolo riguarda le definizioni. La norma individua | soggetti che interverranno ai fini

delP’applicazione delle norme di sicurezza, riconoscendo a tal fine come “amministrazione” il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti” ¢ come “autoritd competenti” gli uffici della
motorizzazione civile, La disposizione ¢ di carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o

maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 4
La disposizione individua le funzioni e le attivitd concernenti le ispezioni relative al controllo delle

unita navali in materia di navigazione interna. Al riguardo, si evidenzia come dal provvedimento non
derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri, rispettivamente per il personale, dotazioni e infrastrutture,
rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione. vigente che suppottano la
dofazione organica e Pattivita di istituto del Ministero defle infrastrutture e dei trasporti, con particolar
riguardo agli uffici della motorizzazione civile.

[nfatti, il complesso delle attivita ispettive condotte nei confronti delie unitd navali defla navigazione
interna, svolto con Uimpiego di personale civile in possesso di requisiti professionali richiesti
dipendente dal Ministero delle infrastrutture e dei traspotti, & riconducibile nel quadro delle funzioni e
delle attivitd di istituto discendenti dalle disposizioni di cui al decreto legislativo n. 22 del 2009 ¢
condotte dagli uffici della motorizzazione civile con e risorse umane, strumentali e finanziarie
disponibili a legislazione vigente.

A riguardo si specifica che le risorse utilizzabili per Uattivitd in questione, gid esistenti in bilancio,

sono le seguenti:
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ARTICOLO 5

L’articolo riguarda la conformita delle unitd navali ai requisiti tecnici e di sicurezza. La disposizione &
di carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica..

ARTICOLO 6

La disposizione prevede che gli uffici della motorizzazione civile effettuano, tramite le previste
Commissioni territoriali della navigazione interna, le seguenti visite tecniche alle unita navali addette
alla navigazione interna: a) visita iniziale; b) visita di rinnovo; ¢) visita addizionale; d) visita
volontaria, Al riguardo, I'esecuzione delle visite tecniche alle unitd navali addette alla navigazione
interna sono poste a totale carico del proprietario, dell’armatore dell’unitd navale, o del loro
rappresentanie, tramite la fissazione di tariffe basate sul costo effettivo del servizio. Con riferimento
alla predisposizione delle specifiche tariffe, calcolate sulla base del criterio di copertura del costo
effettivo del servizio per lo svolgimento delle visite tecniche, si conferma 'idoneitd del meccanismo
taviffario a fornire effettiva copertura ai costi complessivi indicati, anche sotto il profilo
deli’allineamento temporale fra uscite ed entrate. Le attivitd poste a carico degli uffici della
motorizzazione civile, infatti, sono successive alla prova dell’avvenuto pagamento preventivo da parte
del proprietari, armatoti o dei loro rappresentanti, La disposizione, pertanto, non compotita nuovi o
maggiori oneri a carico della finanza pubblica.

ARTICOLO 7
L’articolo prevede [istituzione della Commissione terr 1touaie delia navigazione interna, che effettua le

visite tecniche finalizzate al successivo rilascio dei certificati da parte delle autorita competenti.
Pertanto, P’attivita delle suddette Commissioni si concretizza nell’effeituazione delle visite alle unita
pavali a) fine di verificarne la conformitd ai requisiti tecnici previsti. Sono previste quattro
Commissioni di ispezione sul tertitorio nazionale, come specificato nell’allegato VI dello schema di
decreto, le cui spese sono poste a totale carico del proprietario, dell’armatore dell’unita navale, o del
loro rappresentante, tramite la fissazione delle tariffe di cui al citato articolo 23, comma 3. Le attivita
poste a carico .delle commissioni, infatti, sono successive alla prova dell’avvenuto pagamento
preventivo da parte dei proprietati, armatori o dei loro rappresentanti, sia della tariffa, sia dell’onere
connesso alla partecipazione di eventuali esperti di cui al comma 6, secondo le vigenti tabetle relative
agli oneri professionali. Il comma 7 specifica che ai componenti delle Cormmissioni territoriali spetta
esclusivamente un rimborso spese, da determinare. ai sensi del citato articolo 23, comma 3, Pertanta
agli stessi non spettano, ad eccezione di tale rimborso spese, gettoni di presenza, indennitd o altri
emolumenti comunque qualificati, _

Le attivitd della segreteria delle commissioni sono svofte dai personale dell’ufficio della
motorizzazione civile ferritorialmente competente, nell’ambito degli stanziamenti per stipendi e
assegni fissi per il personale gid assegnati, cul si provvedera nell’ambito delle proprie strutture ¢ con le
risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.
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Si precisa, infatti, che le attivita poste a carico dell’amministrazione per ’espletamento delle attivita
delle commissioni sono attivita istituzionali gia ordinariamente svolte e ricomprese nelle attivitd di
ispezione al naviglio delle acque interne, previste dal decreto legislativo n. 22 del 2009. La
disposizione, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri a carico della finanza pubblica.

ARTICOLI 8,9,12,13,14,15¢ 16

Gli articoli 8, 9, 12, 13, 14 e 15 sono relativi alle attmta di certificazione previste in capo agli uffici
della motorizzazione civile. In particolare, Particolo 8 & relativo al rilascio e rinnovo da parte
delPautoritd competente (ovvero degli uffici della motorizzazione civile) a favore delle unitd navali
che risultino conformi ai requisiti tecnici richiesti, di un certificato europeo della navigazione interna.
E" prevista, inoltre, da parte defl’autorita competente, Padozione di misure di salvaguardia nei
confronti delle unita navali che possono costituire rischio di grave pericolo per la sicurezza di persone
0 cose 0 ambiente. Infine, al comma 13, si prevede la possibilita di concedere proroghe alla validita dei
certificatt da parte dell’autorita competente. Gli articoli 9 e 12 prevedono Ia possibilitd di rilasciare, in
particolari casi, certificati europei provvisori o supplementari. L ’articolo I3 prevede la possibilita di
ritascio di duplicati dei certificati, L’articolo 14 dispone norme procedimentali circa il rifiuto di
ritascio o di rinmovo dei certificati della navigazione interna da parte dell’autorith competente.
L articolo 15 prevede il procedimento per il riconoscimento dei certificati di navigabilita interna
emessi da Pacsi terzi. L'articolo 16 prevede |'istituzione di un apposito registro inerente le attivita di
certificazions. Gli oneri relativi alle attivitd di certificazione degli uffici della motorizzazione civile,
come gia premesso, sono a totale carico del proprietario, dell’armatore dell’unitd navale, o del foro
rapptesentante, prevedendo all’atticolo 23, comma 3 un apposito decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, per la fissazione
delle tariffe sulla base del costo effettivo del servizio reso e per la determinazione delle modalita di
versamento e di adeguamento biennale delle tariffe. Si tratta, comunque, per lo pit di attivita
discendenti dalle disposizioni di cui al decreto legislativo n. 22 del 2009 e, pertanto, gia
ordinariamente  svolte dagli uffici della motorizzazione civile, Atiualmente gli uffici della
motorizzazione civile applicano le tariffe previste nella tabella 3 allegata alla legge n, 870/1986. La
tabella & stata modificata, da ultimo, dall'aticolo unico, D.M. 5 settembre 2005 (Gazz. Uff. 17
settembre 2005, n. 217), dal D.M. 12 aprile 2007 ¢ dalt'art. 1, comma I, leit. a) e b), D.M. 5 ottobre
2015, sostituisce quella allegata al D.M. 19 dicembre 1980 che, a sua volta, sostituisce quella di cui al
D.L. 21 dicembre 1966, n. 1090 (al quale si rinvia). La disposizione, pertanto, & a invarianza degli
effetti sui saldi di finanza pubbl:ca e non comporia, pertanto, nuovi o maggiori oneri per la finanza
pubblica, Per completezza, in merito agli oneri relativi allistituzione del registro inerente le attivita di
certificazione, previsto dall’articolo 16, si specifica che le risorse utilizzabili per attivita in questione,
gia esistenti in bilancio, sono le seguenti:

Capitolo {.Denominazione | PG | Denominazione PG | 2018 2019 2020
1676 SPESE  PER LA | 13690 | SVILUPPO E GICUREZZA | 1471 1455 (495
GESTIONE ED . L DELLA. NAVIGAZIONE E . :

FUNZIONAMENTO DEL TRASPORTO
DEL SISTEMA MARITTIMO B PER VIE
INFORMATIVG X E'ACQUA INTERNE

ARTICOLI 10 E 11
L’articolo 10 contempla la possibilitd di applicare i requisiti tecnici ridotti per e unita operanti
esclusivamente nelle acque interne nazionali, in conseguenza della classificazione in zona 4 delle

acque interne italiane. L’articolo 11 prevede che il Ministro delle infrastrutture e trasporti, con decreto
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di concerto con it Ministro del’ambiente, della tutela del territorio e del mare, nell’ambito della

navigazione interna nelle vie navigabiti nazionali di cui all’allegato 1, in quanto non collegate alla rete

navigabile degli altri Stati membri, pud autorizzare deroghe totali o parziali, da indicare nel certificato

dell’unita navale, dail applicaﬂone defle norme di ordine tecnico contenute negli allegati del presente
- schema di decr eto, Le dlspomzmm hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non compottano nuovi o
* maggiori oneri per la finanza pubblica, '

ARTICOLO 17

La norma prevede che ogni unitd navale ha assegnato per la propria intera vita un numero unico
europeo di identificazione delle navi (ENI), attribuito dallautoritd competente ¢ inserito nei certificati
della navigazione interna, al momento del rilascio di questi ultimi. Per tale attivitd, che rientra
nell’ambito delle attivita di certificazione, gli oneri relativi alle attivita di assegnazione del numere da
parte degli uffici della motorizzazione civile sono a totale carico del proprietario, dell’armatore
dell’unita navale, o del loro rappresentante, prevedendo all’articolo 23, comma 3 un apposito decreto
del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle
finanze, per la fissazione delle tariffe sulla base del costo effettive del servizio reso e per la
determinazione delle modalitd di versamento e di adeguamento biennale delle tariffe. Si trafta,
comunque, per lo pili di attivita discendenti dalle disposizioni di cui al decteto legislativo n. 22 del
2009 e, pertanto, gia ordinatiamente svolte dagli uffici defla motorizzazione civile. Attualmente gli
utfici della motorizzazione civile applicano le tariffe previste nella tabella 3 allegata alla Jegge n
870/1986. La tabella & stata modificata, da ultimo, dall'atticolo unico, D.M, 5 settembre 2005 (Gazz.
Uff. 17 settembre 2005, n..217), dal D.M. 12 aprile 2007 e dall'art. 1, comma 1, lett. a) e b), D.M. 5
ottobre 20135, sostituisce quella allegata al D.M. 19 dicembre 1980 che, a sua volta, sostituisce quella di
cui al D.L. 21 dicembre 1966, n. 1090 (al quale si rinvia). La disposizione, pertanto, & a invarianza
depli effetti-sui saldi di finanza pubblica e non compoita, pettanto, nuovi o maggiori oneti per la
finanza pubbhca

ARTICOLO 18 _ ‘ .
Larticolo & relativo alle disposizioni sulla banca dati europea degli scafi. In particolare, al comma 1 si
prevede Pobbligo in capo all'autoritd competente tempestivamente di inserire per ogni unitd nelia
banca dati europea degli scafi (EHDB) alcune informazioni e documentazione. Detta banca dati,
istituita presso la Commissione europea, viene aggiornata, per la paste di propria competenza, dalle
autoritd competenti mediante ’inserimento dei dati e dei certificati delle navi, Il comma 3 prevede,
invece, I'accesso ai dati contenuti defla suddetta banca dati ai fini della consultazione dei dati. Per
entrambe le suddette attivita, verrd utilizzata una ordinaria connessione internet, con accesso al sistema
da remoto utilizzando le specifiche credenziali. L’accesso & consentito all’amministrazione e agli
ufficiali e-agenti di polizia giudiziaria appartenenti alle Forze di polizia di cui all’articolo 16 detla legge
{ aprile 1981, n. 121, nonché agli ufficiali di pubblica sicurezza, per il framite del centro elaboxazxone
dati di cui all’articolo 8 della medesima legge e agli ufficiali e agenti di polizia giudiziaria appatten_cntl
al Corpo delle Capitanerie di porto. L’accesso ai dati ¢ alle informazioni contenuti nella banca dati
europea degli scafi avviene senza nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica, giacché non sono
previste .necessitd tecniche e interventi che riguardano la connessione con i sistemi delle Forze di
polizia e del Corpo delle Capitanerie di porto, Pertanto, I’intervento normativo non necessita di
potenziamenti della rete esistente che & gia in grado di supportare attivita d’istituto ben pitt complesse,




Non si rilevano quindi nuovi o maggioti oneri derivanti da un non richiesto processo di adattamento,
ovvero di formazione del personale che gid ha le capacitd di elaborazione dei dati. Ne discende che
dalPattuazione della presente disposizione non derivano nuovi o maggioti oneri a carico della finanza
pub,bhca &.che le Amministrazioni provvedono ai compiti derivanti dal presente decreto con le risorse
umane, strumentali e finanziarie disponibili a Iég_isiazione vigente, '

ARTICOLO 9

L’ aitlcolo & relativo ail’autorizzazione degli organismi di classificazione. Al riguardo, si rappresenta
che la dispoqlzmne é a invarianza degli effetti sui saldi di finanza pubblica ¢ non compotta, pertanto,
nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica, in quanto gli oneri relativi alle attivitd di valutazione,
autorizzazione e vigilanza sugli organismi di classificazione di cui alf’articolo [9 sono a totale carico
dei medesimi organismi, prevedendo allatticolo 23, comma 5 un apposito decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concetto con il Ministro dell’economia e delle finanze, per la fissazioné
delle tariffe sulla base del costo effettivo del servizio reso e per la determinazione delle modalita di
versamento ¢ di adeguamento biennale delle tariffe. Si tratta, comunque, ber lo pit di attivita
discendenti dalle disposizioni di cui al decreto legislativo n. 22 del 2009 (articolo 8 e allegato VII) ¢,
pertanto, gid ordinariamente svolte daghi uffici della motorizzazione civile, Attvalmente gli uffici della
motorizzazione civile applicano le tariffe previste nelfa tabella 3 allegata alla legge n. 870/1986. La
tabella & stata modificata, da ultimo, dall'articolo unico, D.M. 5 settembre 2005 (Gazz. Uff. 17
settembre 2005, 0. 217), dal D.M. 12 aprile 2007 e dall'art. t, comma I, lett, a) e b), D.M, 5 ottobre
2015, sostituisce quella allegata al DM, 19 dicembre 1980 che, a sua volta, sostituisce quella di cui al
D.L. 21 dicembre 1966, n. 1090 (al quale si rinvia), ‘

ARTICOLO 20

La disposizione & relativa alle attivitd di ispezione relative al controllo delle unita navali in materia di
navigazione interna. Al riguardo, nel far rinvio a quanto gia rappresentato all’articolo 4, si evidenzia
come dalla disposizione non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneti, rispettivamente per il
personale, dotazioni ¢ infrastrutture, rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a
legislazione Vigente che supportano la dotazione organica e Pattivitd di istituto del Ministero delle
infrastrutture e del trasporti, con particolar riguardo agli uffici della motorizzazione civile. Quanto
precede trova tiscontro nella circostanza che il complesso delle attivitd ispettive condotte nei confronti
delle unitd navali della navigazione interna, svolte, con I'impiego di personale civile dipendente dal
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti in possesso di requisiti- professionali richiesti costituisce
una funzione ordinariamente gia eseguita nel quadro delle attivita di istituto condotte dagli uffici della
motorizzazione civile (articolo 15 dei decreto legislativo n. 22 del 2009), svolte con le tisorse umane,
strumentali e finanziarie disponibili. Per completezza, si specifica che le risorse utilizzabili per Pattivita
in questione, gid esistenti in bilancio, sono le seguenti:
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L’articolo récepisce Particolo 31 della direttiva refativamente alle procedure di modifica degli allegati
tecnici al presente schema di decreto. La norma & di carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta
nuovi o maggiori oneti per la finanza pubblica.

- ARTICOLO 22 - O

L’articolo contlene le norme sanzionatorie, fa cui introduzione si rende necessaria per assicurare il
- rispetto di ptescuzmm e .comportamenti che teadono a tutelare in maniera concreta inferessi primari
- connessi alla sicurezza della navigazione interna, alla salvaguardia della vita umana e alla futela
dell’ambicnte. L’lmpianto sanzionatorio del presente antlcolo a eccezione di quanto prescritto ai
commi 6 ¢ 7, richiama il contenuto dell’articolo 19 del decreto legisiativo n. 22 del 2009. In particolare,
al comma 1, si prevede che il proprietario, Parmatore dell’unitd navale, o il loro rappresentante, che
viola I'obbligo di chiedere [a vista tecnica addizionale (atticolo 6, comma 6), obblige di richiedere il
rilascio o il rinnovo del certificato europeo della navigazione interna (articolo 8, comma 3 e comma 7)
o quello di adottare le misure necessarie imposte dalPautorita competente cui all'articolo 20, comma 4
e di cui all’articolo 20, comma 5, & punito con la pena prevista dall'articolo 1231 del codice deila
navigazione. La stessa pena si applica al comandante dell’unitd navale o al responsabile del
galleggiante che naviga senza essere provvisto del certificati in corso di validitd. La disposizione non
muta ghi importi sanzionatori e, pertanto non comporta nuovi o maggiori oneti, né minori entrate a
carico della finanza pubblica. Al comma 2 si prevede che il proprietario, o il suo rappresentante, che
non richiede if rilascio del certificato di cui alP’articolo 12, comma 1, nel caso in cui ente competente
in materia di trasporti speciali, in base alle disposizioni in materia di sicurezza della navigazione
interna, subordina ’autorizzazione a effettuare un trasporto speciale all’ottenimento di detto certificato,
& soggetto alla pena prevista dall'articolo 1231 del codice della navigazione, La stessa pena st applica al
responsabile del galleggiante o dell’impianto galleggiante nel caso in cul il galieggxaute o "impianto
gailegglante non ¢ dotato del certificato in corso di validitd. At comma 3, si prevede che il pmpuetauo,
f'armatore del’unita navale di Paesi terzi, o il loro rappresentante, che non presenta l'istanza all autorita
compctente per il riconoscimento del certificato di navigabilitd o non sottopone I'unitd navale a visita
iniziale ai sensi dell'articolo 6, comma 4, per il rilascio del certificato europeo della navigazione
interna, & punito con la pena prevista dafl'articolo 1231 del codice della navigazione. La disposizione
non muta gli importi sanzionatori e, pertanto non comporta nuovi o maggiori oneri, né minori entrate a
carico della finanza pubblica. Al commi 4 ¢ 5, & previsto che. il comandante dell’unitd navale, il
responsabile del gaiteggiante speciale, il responsabile del galleggiante o dell’impianto galleggiante che,
su disposizione dell’autorith competente, non rispetta Pobbligo di cui all’articole 20, comma 5, di
sospendere le attivita dell’unita navale o di adottare le misure di sicurezza aggiuntive, & pumto con la
pena prevista dail’articolo 123{ del codice della navigazione. Il comma 8 riguarda gli obblighi in capo
al comandante dell’unitd navale o al responsabile del galleggiante, prevedendo che, qualora
quest’ultimi non tengono a bordo il certificato di cui agli atticoli 8, 9, 12, o 15, comma 2, sono puniti
con fa sanzione amministrativa pecuniaria di cui all'articolo 1193 del codice della navigazione. Il
comma 9 riguarda il responsabile del galleggiante o deil’impianto galleggiante, prevedendo che,
gualora non tenga a bordo il certificato di cui all’articolo 12, comma 2, & soggetto alla sanzione
amministrativa di cui all' articolo 1193 del codice della navigazione, Le due disposizioni non mutano gli
nnportl sanzionatori e, pe1tant0 non comportano nuovi o maggiorl oneti, né minori entrate a carico
detla finanza pubblica, Il comma 6 dispone che il proprietario, 1’ armatore dell’unitd navale,-o il loro
rappresentante, che viola gil obblighi di cui agli articoli 2,03, comma 1, lettera a) e 2.07, comma 1,

(?

7



dell‘ailegato V del preseate decreto ¢ punito con la sanzione aministrativa da 516,00 euro a 1548,00

euro, La dlSpOSlZlOlle introduce nuove sanzioni pecuniarie e, pertanto, non compm'ta minori
entrate e nuovi o maggiori oneri per la finanza pubbllca relativamente ai citati commi; potendo,
al contrario, determinare eventuali nuove euntrate che in quanto ' risorse aleatorie
prudenzialmente non sono stimate. Il comma 7 prevede che il proprietario, I'armatore dell’unitd
navale, o il loro rappresentante, che viola gli obblight di cui all’articolo 2.18 dell’aliegato V (relativo
allattribuzione del numero di identificazione europeo) del presente decreto & punito con la sanzione
amministrativa da 1032,00 euro a 3098,00 euro, La disposizione introduce nueve sanziom
pecuniatie e, pertanto, non comporta minori entrate e nuovi o maggiori oneri per la finanza
pubblica rclatwamente ai citati commi, potendo, al contrario, determinare eventuali nuove
entrate che in quanto risorse aleatorie prudenzialmente non sono stimate. Al coimma 10, sono
individuati gli uffici della motorizzazione civile quali autorith competente a ricevere i rapporto di cui
all'articolo 17, della legge 24 novembre 1981, n. 689. Al riguardo, si precisa che gli effetti della
disposizione nou incidono rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione vigente
per il Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti, in quanto la predetta attivitd eseguita con Pimpiego
di personale dipendente del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti costituisce una funzione
ordinariamente gia svolta nel quadro delle attivita di istituto previste dal decreto legislativo n. 22 del
2009 (atticolo 19, comma 4 del decreto legislativo n. 22 del 2009), svolte compatibilmente con le
tisorse finanziatie, umane ¢ strumentali disponibili a legislazione vigente. [} comma {1, cosi come gia
previsto dall’articofo 19 def decreto legislativo n. 22 del 2009 e dal codice dell’ordinamento militare,
attribuisce compiti di accertamento dei reati e degli illeciti amministrativi previsti dallo stesso aataco!o
anche al Corpo delle Capitanerie di porto, che, da tempo, assicura il soccorso anche sui laghi, con
funzione di direzione e coordinamento delle relative operazioni, vigilando altrest sulla sicurezza della
navigazione sulla base della vigente normativa. In particolare, Iattribuzione dei compiti di polizia
giudiziaria, da contemplarsi espressamente ai sensi dell’articolo 57, comma 3, del codice dj procedura
penale, si rende necessaria per conseative al suddetto personale di accertare direttamente,. nella fase
immediatamente successiva al soccorso, se lo stato di pericolo sia dipeso dall’inosservanza delle
presenti norme in materja di sicurezza, in modo che ’autoritd giudiziaria sia in grado di disporre
tempestivamente degli utili elementi conoscitivi, Ne discende che dall’attuazione complessiva della
disposizione non derivano nuovi o maggiori oneri a carico della finanza pubblica ¢ che le
amministrazioni interessate sono in grado di provvedere ai compiti derivanti dal presente decreto con le
risorse umane, str umentah e finanziarie disponibili a legisiazione vigente.

ARTICOL() 23
L’articofo ¢ relativo alle disposizioni tauff'u'le. Al comma 1, & previsto che e spese relative alle

atiivitd delle commissioni territoiali della navigazioune.interna di cui all’articolo 7 sono a.carico
del pmpuuldlm,‘deli armatore dell’unitd navale, o del loro rappresentante. Al comma 2, si
specifica che gli oneri relativi al rilascio, rinnove e alla sostituzione dei certificati di cui agli
articoli 8,.9 e 12, quelli per il riconoscimento di certificati di navigabilitd interna emessa da Paesi
terzi di cui all’articolo 15, quelli per I'istituzione ¢ mantenimento del registro ce1ttﬁcat1 di cui
all’articolo .16, per 'esecuzione delle visite tecniche di cui agli articoli 6 e 12, quelli per
I’ assegnazwne del’ENI di cui all’articolo 17, quelli per le menzioni e modifiche del certificato
europeo .df:”é navigazione interna di cui all’articolo 2.07 delPallegato V del presente decreta sono
a totale carico det proprictario, dell’armatore deli’unita navale, o del loro rappresentante. Al
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comma 3, & previsto un apposito decreto del Ministro delie infrastrutture e dei trasporti, di concerto
con il Ministro dell’economia e delle finanze, per la fissazione delle taritfe sulla base del costo
effeftivo del setvizio reso e per [a determinazione delle modalita di versamento e di adeguamento
biennale delle tariffe. Al comma 4, & previsto che gli oneri relativi alle attivita di valutazione,
auitotizzazione € vigilanza degli organismi di classificazione di cui all’atticolo {9 sono a totdle
carico dei medesimi organismi: Per tali attivitd al comma 5 si prevede che con decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei traspotti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, da
emanaisi entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, si provvede, ai
sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, alla determinazione delle
tariffe nonché i termini e le modalitd di versamento delle medesime tariffe. Le tariffe sono
calcolate sulla base del criterio di copertura -del costo effettivo del servizio ¢ sono aggiotnate
almeno ogni due anni. If comma 6 dispone che le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di
cui al comma-3 affiuiscono all’entrata del bilancio delle Stato per essere riassegnate, con decreto
del Ministero dell’economia e delle finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini della copertura delle spese sostenute per le
attivitd di cui ai commi 1 e 2, Al comma 7, si prevede che le entrate derivanti dalla riscossione
delle tariffe di cui al commi § affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate,
con decreto del Ministero dell’economia e delle finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di
previsione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai fini della copertura delle spese
sostenute per le attivitd di cui al comma 4. Con riferimento alla predisposizione delle citate
spcclf iche tariffe, calcolate sulla base del critetio di copertura del costo effettivo del servizio per lo lo

svolgimento delle attivitd, appunto, sottoposte a tariffe, si assicura ['idoneitd del meccanismo
tariffario a fornire effettiva copertura ai costi complessivi indicati, anche sotto il profilo
dell’allineamento temporale fra uscite ed entrate. Le attivitd poste a carico dell’amministrazione,
infatti, sono successive alla prova dell’avvenuto pagamento preventivo da parte dei proprietari,
degli armatori o dei loro rappresentante legale. '

ARTICOLO 24

[,'articolo introduce la clausola di invarianza finanziatia; lo schema di deoreto in esame non prevede
alcuna disposizione di spesa, né alcuna innovazione circa i compiti delle amuministrazioni interessate
che possa determinare cffetti di spesa per il bilancio dello Stato. Alla luce di quanto iltustrato, ¢ 2
maggiore gakanzsa dekl assenza di nuove o maggiori spese o minori entrate, & stato comunque previsto
il presente articolo contencte espressamente la clausola di invarianza ﬁnanmarsa con fa prec&sazaone
che le Amministrazioni interessate provvedono agli adﬁmpunentl con le nsorsc, umane, finanziarie e

stiumentals plcwste a leg:s!a,:mne vagente

ARTICOLO 25

L’ amcoio ¢ relativo alle disposizioni abwgatwe e lmnsutoue del tutto milc\Janu 1'|spetto alla plcsente

teiazmne tec ﬂlCO-fﬂaﬂZI al‘[ﬁ

ARTICOLO 26
L’articolo & relativo all’entrata in vigore.



L’allegato I riporta I’elenco delle vie navigabili interne italiane, tutte comprese in zona 4, L’allegato
ha carattere ordinamentale e, pettanto, non comporta niovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

L’allegato 1T fissa i requisiti tecnici minimi applicabili alle unitd navali addette alla navigazione
interna delle zone 1, 2, 3 e 4 e che 'unitd navali debbono soddisfare ai fini anche del rilascio del
certificato europeo della navigazione interna. Esso ‘corrisponde all’allegato 1T della direttiva. Le
disposizioni-hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi o maggiori oneti per fa
finanza pubblica.

L’allegato IIT elenca le materie per le quali possono essere adotiati requisiti tecnict supplementari
applicabili alle navi delle vie navigabili interne delle zone 1, 2 e 3, Esso cosrisponde all’allegato III
della direttiva. Le disposizioni hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica.

L’allegato 1V elenca le materie per le quali possono essere adottati requisiti teenici ridotti per le navi
addette alla navigazione interna delle zone 3 ¢ 4 della direttiva. Esso, infatti, corrisponde ali’allegato
IV della direttiva. Le disposizioni hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non compottano nuovi o
maggiori aneti per la finanza pubblica.

L'allegato V & relativo alle diposizioni procedurali dettagliate e cortisponde all’allegato V della
direttiva. Al il‘iguardo, si esaminano le disposizioni dell’allegato suscettibili di determinate effetti
ﬁnanzi.ér_i. Per quanto riguarda gli oneri relativi agli articoli 2.03, 2.07, 2.09, 2.10, 2.17, 2.18 ¢ 2.20,
trattandosi di adempimenti previsti in capo all’amministrazione relativi alle attivitd di ispezione,
cettificazione e comunicazione, come gia evidenziato per gli articoli 4, 6, 8,9, 12, 13, 14,15, 16 ¢ 17
sono a totale carico del proprietario, dell’armatore dell’unitd navale, o del loro rappresentante. Le
disposizioni, pettanto, non comportano nuovi o maggiori o neri a carico della finanza pubblica.

L’altegato VI individua quattro uffici della motorizzazione civile, quali autorith competente, ai sensi
del presente schema di decreto. L'allegato ha carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi
o maggiori oneri per la finanza pubblica.

L’allegato VII riporta i modelli dei certificati della navigazione interna, previsti dal presente schema
di decreto. L’allegato ha catattew ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi o maggioti oneu

per 1;_1 finanza pubblica.

L’allegato VI richiamato dallacticolo 2.17 deli’allegato V del presente decreto, riproduce il modello
di registro dei certificati europei della navigazione interna, che deve essere tenuto dall’autorita
competente. Le disposizioni hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi o
maggioti oneri per la finanza pubblica. ‘

L"al'legai'o IX fissa le ht‘océdure e i requisiti che gli organismi di classificazione debbono possedere
per Pautorizzazione a operate ai sensi defl’articolo 19 dello schema di decreto; esso cortisponde
ali’aiiegato VL della divettiva. Le dlsposmom hanno carattere ordinamentale e, pertanto, non
comportano nuovi o maggiori oneri per la finanza pubbhca.

‘| ¥
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A) Descrizione sintetica degli articoli citati nella sezione I,
Nessun articolo del prOvved:mento & stato citato nella sezione ! in quanto lo stesso non compoxtd nuovi
0 magglom oneri per la fmanzd pubbhca ed e stata redatta la pertinente clausola di neutralitd

ﬁnanzxal ia,

B) Eﬂetti finanziari a carico deIlo Statn

Niiovi 0 maggmz'l ‘oneri,

1 provvedimento non domporta nuovi o maggiori oneri per [a finanza pubblica ed ¢ stata redatta la
clausola di i invarianza finanziaria (art, 24). | ' :

Nugve o maggiori entrate.

Dall’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre amministrazioni

-pubbliche,

C) Eflfetti finanziari a carico delie altre pubbliche amministrazioni.

Nuovi o maggiori oneri,
It provvedimento non compotta nsovi o maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche. A
garanzia di ¢io, ¢ stata redatta Ia clausola di invarianza finanziaria (art. 24). :

Nuove o maggiori enfrate. ' A

Dail’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre atnministrazioni
pubbliche, Dall’introduzione delle nuove sanzioni descritte in relazione all’articolo 22-potrebbero, al
contrario, deter mmais: eventuali nuove entrate che, in quanto risorse aleatorie, ptudenzialmente non

sono stlmate

ALLEGATO

Prospetio riepilogativo
degli effetti dell’ intervento normativo sui saldi di finanza pubblica
Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gii anni del trieanio successivo all’entrata in vigore
dell’emanando decreto, degli effetti derivanti dalle disposizioni del provvedimento sul saldo setto da
finanziarie, sul saldo di cassa ¢ sull'indebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto -
come mdlcato - dall’attuazione del decreto non detivano nuovi o maggioti onem per la finanza

pubblica.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA (A T.N.)
(all. “A” della direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 — G.U. n. 219 dei 2008)

Amministrazione proponente: Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

Titolo: Schema di decreto legisiativo recante attuazione della direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento
europeo ¢ del Consiglio del 14 settembre 2016, che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla
navigazione interna, che modifica la direttiva 2009/100/CE ¢ che abroga la direttiva 2006/87/CE.

Referente: Ufficio legislativo — dott. Leonello SALVATORI

PARTE I ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO
1) Obiettivi e necessity dell'intervento normativo. Coerenza con il programma di Governo.

Le ragioni del presente schema di provvedimento vanno ricercate nella necessita di dare attuazione alla
direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 14 settembre 2016, che stabilisce i
requisiti tecnici per le navi adibite alla navigazione interna, che modifica la direttiva 2009/100/CE ¢ che
abroga la direttiva 2006/87/CE. L’esigenza sistematica & nata dalla necessita, da parte del legislatore
europeo, di apportare le modifiche alla previgente disciplina, al fine di allinearla alla normativa
internazionale di settore. Dall’emanazione della direttiva abrogata, infatti, sono state apportate modifiche ai
pertinenti strumenti internazionali, come convenzioni, protocolli, codici e risoluzioni IMO e tali modifiche
risultano essenziali nell’economia normativa e, pertanto, si ¢ ritenuto necessario emanare una nuova
direttiva. In linea con le previsioni dello sviluppo della rete fluviale in Europa, lo schema di provvedimento
reca un rinnovato quadro giuridico e tecnico, adeguato all’innovazione, in materia di navigazione interna.
Esso si prefigge "obiettivo di modificare la disciplina di settore per renderla maggiormente aderente agli
indirizzi degli organi europei in tema sicurezza del trasporto fluviale e di costruzione di unitd navali.
Occorre, infatti, mantenere un elevato livello di sicurezza generale nel settore del trasporto fluviale in
Europa tramite P'adozione di un unico corpo uniforme di norme tecniche che fissa i requisiti tecnici per le
navi della navigazione interna, ovvero lo standard ES-TRIN previsto dall’allegato I, in attuazione
dell’allegato 11 alla direttiva. Ulteriori obiettivi sono quelli di introdurre una disciplina organica inerente il
controllo degli organismi di classificazione (e, quindi, la qualita deil’attivita da essi svolta), nonché creare,
conseguentemente, un adeguato sistema di vigilanza sul mercato e accrescere la loro credibilitd, eliminando
in tal modo i possibili ostacoli alla libera e legittima circolazione dei prodotti italiani e, in generale, al
corretto funzionamento del mercato europeo in tale settore. Un ulteriore obiettivo operativo a breve termine
¢ costituito dalla maggiore qualificazione degli organismi di classificazione, che diventano coprotagonisti
nella realizzazione di un mercato corretto e sicuro. Gli obiettivi specifici di medio termine sono quelli di
migliorare la competitivitd delle imprese e degli organismi di classificazione che rispettano gli obblighi
normativi, come conseguenza del miglioramento della tutela e della sicurezza del mercato, realizzando,
altresi, un'efficace azione di sorveglianza del mercato stesso. Nel lungo periodo I’obiettivo principale &
queflo di migliorare la sicurezza nella navigazione interna e prevenire [’inquinamento mediante
["applicazione uniforme dei pertinenti strumenti europei. Le vie navigabili interne, le cui potenzialitd non
siano state ancora sufficientemente valorizzate, possono infatti svolgere un ruolo sempre pidl importante per
il trasporto delle merci nelf'entroterra, come elemento di collegamento con | mari europei. Lo stesso
obiettivo in Europa, nei prossimi anni, infatti, sard quello di incrementare il trasporto per vie d’acqua,
ipotizzando il raddoppio delle merci cosi trasportate e una corrispondente diminuzione di quelle
movimentate via treno e strada entro il 2030. | vantaggi saranno individuabili soprattutto nella diminuzione
del’inquinamento ¢ il minor costo. Un maggiore sfruttamento del trasporto su canali consentira di ovviare a
problemi quali la congestione del traffico e le eccessive emissioni di CO2. Al riguardo, si evidenzia che i
collegamenti fluviali italiani rientrano a giusto titolo nelle reti di trasporto trans-europee (in acronimo TEN-
T, dall'inglese Trans-European Networks -Transport). L'ldrovia Padana, per l'importanza strategica che
riveste, ¢ stata inserita gia nel 1996 nella Rete transeuropea delle vie navigabili (Decisione n. 1692/96/CE) e,



in occasione della revisione 201 delle Reti di trasporto trans-curopee (TEN-T), ¢ stata, inoltre, ridefinita la
Rete di navigazione interna di rilevanza europea. Le nuove TEN-T prevedono due livelli di network: it Core
Network ¢ il Comprehensive Network, laddove il secondo & la rete di tutta I’Europa, ¢ il primo & la selezione
delle sue parti principali da realizzare entro il 2030. 1l regolamento (UE) n.1315/2013 ha riconosciuto la
navigazione interna del Nord Italia, quale infrastruttura completata ¢ operativa al servizio dell'economia
dell'intera pianura padana. L’intervento normativo ¢, pertanto, in linea con gli obiettivi del Governo e con gli
impegni assunti dallo Stato italiano in sede europea.

2} Analisi del quadro normativo nazionale

1l quadro normativo nazionale € costituito dalle seguenti fonti:

)
2)

3

4)
3)
6)

7)

8)

9

il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, e successive modifi icazioni, recante codice della navigazione;

legge 18 luglio 1957, n, 614, e successive modificazioni, recante sistemazione dei servizi pubbl:ca di
linea di navigazione sui laghi Maggiore, di Garda e di Como;

la legge 5 giugno 1962, n. 616, e successive modificazioni, recante norme in materia di sicurezza
della navigazione e di salvaguardia della vita umana in mare;

la legge 27 dicembre 1977, n. 1085, recante ratifica ed esecuzione della convenzione sul regolamento
internazionale del 1972 per prevenire gli abbordi in mare, con annessi, firmata a Londra il 20 ottobre
1972;

la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974 per la
salvaguardia della vita umana in mare, con allegato, aperta alla firma a Londra il 1° novembre 1974,
e sua esecuzione;

la legge 29 settembre 1980, n. 662, recante ratifica ed esecuzione della Convenzione internazionale
per la prevenzione dell'inquinamento causato da navi e del protocollo d'intervento in alto mare in
caso di inquinamento causato da sostanze diverse dagli idrocarburi, con annessi, adottati a Lond:a il
2 novembre 1973;

la legge 1 aprile 1981, n. 121, e successive modificazioni, recante nuovo ordinamento
del Amministrazione della pubblica sicurezza;

la legge 24 novembre 1981 n. 689, e successive modificazioni, recante modifiche al sistema penale;

la legge 23 agosto 1988, n. 400, ¢ successive modificazioni, recante disciplina dell'attivita di
Governo e ordinamento della Presidenza del Consiglio dei Ministri;

10)la legge 7 agosto 1990, n. 241, e successive modificazioni, recante nuove notme in materia di

procedimento amministrativo ¢ di diritto di accesso ai documenti amministrativi;

11} la legge 29 novembre 1990, n. 380, e successive modificazioni, recante interventi per la realizzazione

del sistema idroviario padano-veneto;

12)il decreto legislativo 31 marzo 1998, n.112, e successive modiﬁcazioni, recante conferimento di

funzioni e compiti amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo 1
della legge 15 marzo 1997, n. 59;

i3)ia legge 27 gennaio 2000, n, 16, recante ratifica ed esecuzione dell'accordo europeo sulle grandi vie

navigabili di importanza internazionale, con annessi, fatto a Ginevra il 19 gennaio 1996,



14)il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, e successive modificazioni, recante attuazione della
direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri
adibite a viaggi nazionali;

15) il decreto legislativo 30 giugno 2003, n. 196, ¢ successive modificazioni, recante codice in materia di
protezione dei dati personali;

16)il decreto legislativo 7 marzo 2005, n. 82, ¢ successive modificazioni, recante codice
dell’amministrazione digitale;

17) il decreto legislativo 18 lugtio 2005, n. 171, e successive modificazioni, recante codice della nautica
da diporto ed attuazione della direttiva 2003/44/CE, a norma dell’articolo 6 della legge 8 luglio 2003,
n. 172;

18) il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, e successive modificazioni, recante norme in materia
ambientale;

19) il decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, e successive modificazioni, recante attuazione delia
direttiva 2006/87/CE che fissa i requisiti tecnici per le navi detla navigazione interna, come
modificata dalle direttive 2006/137/CE, 2008/59/CE, 2008/68/CE e 2008/87/CE,

20} il decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81, e successive modificazioni, recante attuazione dell'articolo
| deila legge 3 agosto 2007, n. 123, in materia di tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di
lavoro;

21) il decreto legistativo 14 giugno 2011, n, 104, e successive modificazioni, recante attuazione della
direttiva 2009/15/CE relativa alle disposizioni ed alle norme comuni per gli organismi che effettuano
le ispeziont e le visite di controllo delle navi ¢ per le pertinenti attivitd delle amministrazioni
marittime;

22)il decreto del Presidente della Repubblica 28 giugno 1949, n. 631, e successive modificazioni,
recante approvazione del regolamento per la navigazione interna;

23} il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, e successive modificazioni,
recante approvazione def regolamento per I'esecuzione del codice della navigazione marittima;

24}il decreto del Presidente della Repubblica 8 aprile 1968, n. 777, recante esecuzione della
convenzione internazionale sulla linea di massimo carico, adottata a Londra il 5 aprile 1966;

25)il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, .n. 435, e successive modificazioni,
recante approvazione del regolamento per la sicurezza della navigazione ¢ della vita umana in mare;

26) il decreto del Presidente della Repubblica 28 dicembre 2000, n. 445, ¢ successive modificazioni,
recante testo unico delle disposizione legislative e regolamentari in materia di documentazione
amministrativa;

27)il decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 11 febbraio 2014, n. 72, e successive
modificazioni, recante regolamento di organizzazione del Ministero delie infrastrutture e dei
trasporti, ai sensi dell'articolo 2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convertito, con modificazioni,
dalla legge 7 agosto 2012, n. 135;

28)il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 16 gennaio 2014, ¢ successive
modificazioni, recante recepimento della direttiva 2012/48/UE della Commissione del 10 dicembre
2012, della direttiva 2012/49/UE della Commissione del 10 dicembre 2012, delia direttiva

3



2013/22/UE del Consiglio del 13 maggio 2013, e della direttiva 2013/49/UE della Commissione
dell'l | ottobre 2013 recanti modifiche agli allegati al decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22,
come modificato, attuativo della direttiva 2006/87/CE del Parfamento europeo e del Consiglio che
fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale 11

marzo 2014, n. 58.
2) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti.

La direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo e del Consiglio del 14 settembre 2016 stabilisce i
requisiti tecnici per le navi adibite alla navigazione interna, e modifica la direttiva 2009/100/CE e abroga la
direttiva 2006/87/CE. L’esigenza sistematica, come gia illustrato, & nata dalla necessitd, da parte del
legislatore europeo, di apportare le modifiche alla previgente disciplina, al fine di allinearla alla normativa
internazionale di settore; orbene in questo contesto il decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, recante
attuazione della direttiva 2006/87/CE che fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, come
modificata dalle direttive 2006/137/CE, 2008/59/CE, 2008/68/CE e 2008/87/CE), & abrogato dal decreto in

esame.
4) Analisi della compatibilita dell'intervento con i principi costituzionali.

Il provvedimento, in virtd detla sua natura, cosi come dei contenuti in esso richiamati, non presenta
problematiche di rilievo costituzionate. Il provvedimento non presenta profili di incompatibilita
costituzionale, investendo la materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera h) della Costituzione (ordine
pubblico ¢ sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e, pertanto, di competenza legislativa
esclusiva dello Stato.

5) Analisi delle compatibilita dell'intervento con le competenze e e funzioni delle Regioni ordinarie e a
Statuto speciale nonché degli enti locali.

v

Il provvedimento ¢ in linea con ['attuale ripartizione costituzionale di competenze Stato-Regioni,
riguardando materie che la Costituzione mantiene in capo allo Stato. Ai sensi dell’art. 104, comma 1, lett. ¢},
del:decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, sono mantenute all’amministrazione statale le funzioni
relative alla sicurezza della navigazione interna. La materia ¢ ascrivibile a profili afferenti all’ordine
pubblico e alla sicurezza, materia di esclusiva competenza statale. Il provvedimento, avendo come unico
destinatario l'amministrazione statale, non confligge, pertanto, con le atiribuzioni regionali. La sicurezza
della navigazione, infatti, va ricondotta alla competenza statale esclusiva, ai sensi dell’articolo 117 della
Costituzione, per le motivazioni che seguono. In primo luogo, l'esigenza, connessa alla strutturale
pericolositd delle unitd navali, di assicurare 'incolumitd personale dei soggetti coinvolti nella loro
navigazione (equipaggio ¢ passeggeri) atiraverso prescrizioni tecniche certamente pone problemi di
sicurezza, e cosi rimanda alla lettera h) del secondo comma del citato articolo 117, che attribuisce alla
competenza statale esclusiva la materia “ordine pubblico e sicurezza a esclusione della polizia
amministrativa locale”. In secondo luogo, in quanto funzionale alla tutela dell’incolumita personale, le
prescrizioni tecniche sulla sicurezza della navigazione mirano senza dubbio a prevenire una serie di reati a
esse collegati, come 1’omicidio colposo e le lesioni colpose; pertanto, la collocazione della sicurezza della
navigazione, sotto questo profilo, nella citata materia ¢ pienamente in linea con la giurisprudenza delia Corte
Costituzionale, che riferisce la “sicurezza™ prevista dalla ricordata norma costituzionale all’adozione delle
misure refative alla prevenzione dei reati e al mantenimento dell’ordine pubblico. Si precisa, infine, che, con
fa sentenza n. 209 del 2000 la Corte costituzionale "ha ribadito che le attribuzioni nella materia det trasporti
si ripartiscono sulla base di criteri funzionali fondati precipuamente sul livello e sul tipo degli interessi da
tutelare: alla competenza dello Stato ¢ riservata esclusivamente la disciplina concernente la sicurezza degli
impianti e dei veicoli, ai fini della tutela dell'interesse generale all'incolumita delle persone, la quale esige
uniformitd di parametri di valutazione per l'intero territorio nazionale; ghi ulteriori profili della disciplina del
trasporto, in primo luogo quelli inerenti alle modalita di gestione e di organizzazione dei relativi servizi,
rientrano invece nella competenza delle regioni e delle province autonome (sentenze n, 30 del 1998 e n. 135
del 1997)".



6) Verifica della compatibilita con i principi di sussidiarieta, differenziazione ed adeguatezza sanciti

dall'articolo 118, primo comma, della Costituzione.
Il decreto non aftiene ad aspetti ricadenti nell'ambito della disciplina dei principi di sussidiarieta,

differenziazione ed adeguatezza di cui all'articolo [18 della Costituzione.

7) Verifica dell'assenza di rilegificazioni ¢ della piena utilizzazione delle possibilita di delegificazione e
degii strumenti di semplificazione normativa.

La verifica & stata effettuata con esito negativo per i fenomeni di rilegificazioni e delegificazione e con esito
positivo in tema di semplificazione normativa. Cid consente alla disciplina introdotta di inserirsi in modo
coerente e sistematico nel quadro giuridico vigente.

8) Verifica dell'esistenza di progetti di legge vertenti su materia analoga all'esame del Parlamento ¢

relativo stato defl'iter.,
Le proposte di legge, il cui esame non & stato concluso, in materia di navigazione interna nella XVII

legislatura sono I’A.C. 3503 ¢ A.C. 3245. I due testi presentano contenuti diversi e complementari.

L'A.C. 3503 contiene diverse disposizioni volte a promuovere e favorire lo sviluppo deila navigazione
interna attraverso: il sostanziale recepimento della direttiva europea sui servizi d'informazione fluviale (RIS)
armonizzati a sostegno del trasporto per vie navigabili interne (art. 1); la definizione di nuove norme sulla
navigazione promiscua, volte a rendere piti agevole il passaggio dei navigli che operano nelle acque interne
in mare (artt. 7 e 9); la concessione di significative risorse (150 milioni di euro in tre anni) per gli
investimenti sulla rete navigabile (art. 2); alcuni benefici di carattere fiscale e di alcune agevolazioni per gli
operatori della navigazione interna (artt. 4, 5, 8); alcune disposizioni relative ai titoli professionali della
navigazione interna (artt, {0-12).

L' A.C. 3245 istituisce un Comitato nazionale per la navigazione interna (CONINT), con la finalita di
sviluppare ¢ di incentivare la navigazione interna nonché di favorire la creazione di una rete di vie navigabili
integrata, anche mediante l'efficace gestione del sistema idroviario padano-veneto (art. 2 e 4). Oltre a tale
disposizione ¢ definita la zona di navigazione promiscua (art. 1), e sono previste disposizioni in tema di
sicurezza della navigazione interna (art. 3). Nel corso dell'esame dei due testi, svolto congiuntamente, nella
seduta del 21 febbraio 2017 si & proceduto all'audizione dei principali soggetti anche istituzionali interessati
alle tematiche della navigazione interna, con specifico riferimento al sistema idroviario padano veneto.

9) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi di

costituzionalita sul medesimo o analogo oggetto.
Non risultano specifici pronunciamenti giurisprudenziali nella materia.

PARTE I CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE
10) Analisi della compatibilita deil'intervento con 'ordinamento comunitario.

L’intervento non incide su principi ¢ norme derivanti dall’ordinamento dell’Unione europea ed essendone
diretta attuazione, s¢ ne adegua pienamente. Lo schema che si propone & compatibile con I’ordinamento
europeo, in quanto deriva dal recepimento della direttiva 2016/1629 del Parlamento europeo e del Consiglio.
Lo schema di decreto legislativo recepisce pressoché testualmente il contenuto della direttiva, per le parti
che richiedono un recepimento nell'ordinamento giuridico,

11} Verifica dell'esistenza di procedure d’infrazione da parte della Commissione Europea sul
medesimo o analogo oggetto.

La verifica ¢ stata effettuata con esito negativo.

12) Analisi della compatibilita dell'intervento con gli obblighi internazionali,



[l decreto & pienamente compatibile con gli obblighi internazionali.

13) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi innanzi
afla Corte di Giustizia delle Comunita europee sul medesimo o analogo oggetto.

Non sono presenti giudizi innanzi alla Corte di Giustizia.

14) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi innanzi
alla Corte Europea dei Diritti dell’uomo sul medesimo o analogo oggetto.

Non si hanno indicazioni sulle linee prevalenti della giurisprudenza CEDU sulla specifica materia in esame.

15) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo oggetto parte di
altri Stati membri dell’Unione Europea.

Lo schema che si propone deriva dal recepimento della direttiva europea 2016/1629 del Parlamento europeo
e del Consiglio e, pertanto, & in linea con la regolamentazione in materia degli altri Stati membri. Non si
hanno particolari indicazioni al riguardo, considerato che il recepimento della direttiva & in corso pressoché
contestualmente anche in altri Paesi europei ¢ che comunque tutti gli Stati sono vincolati al conforme e
corretto recepimento della direttiva stessa,

PARTE III. ELEMENTI DI QUALITA' SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1} Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, delia loro necessita, della

coerenza con quelle gia in uso.
Non sono state introdotte nuove definizioni normative rispetto a quelle attualmente in uso.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con particolare riguardo

alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi,
E stata verificata la correttezza dei riferimenti normativi e non si evidenziano criticita.

3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni e mtegrazmm a
disposizioni vigenti.

Per il recepimento della nuova dnettava non ¢ stata utilizzata la tecmca della novella legislativa, ed & stato
innovato ex nove I’ordinamento giuridico. Infatti, trattandosi di un testo destinato agli operatori di un settore
ad alta vocazione specialistica, come la navigazione interna, al fine di non ingenerare dubbi o
incomprensioni di sorta, si & ritenuto necessario, procedere alla innovazione dell’ordinamento ¢ ad abrogare
integralmente il decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22 recante attuazione della direttiva 2006/87/CE che
fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, come modificata dalle direttive 2006/137/CE,
2008/59/CE, 2008/68/CE e 2008/87/CE.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell'atto normativo e loro traduzione in
norme abrogative espresse nel testo rormativo.
Non vi sono effetti abrogativi impliciti.

5) Individuazione di disposizioni dell’atio normativo aventi effefto retroattivo o di reviviscenza di
norme in precedenza abrogate o d’interpretazione autentica o derogatorie rispetto alla normativa

vigente.
Non sussistono d:spos‘.lzmm dell’atto normativo aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di norme in

precedenza abrogate o d’inter p1eta7|one autentica rispetto alla normativa vigente,

6) Verlﬁca della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere mtegratwo o

correttivo.
Non vi sono deleghe aperte sul medesimo oggetto del provvedimento.



7) Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei termini previsti
per la loro adozione,

Nello schema di decreto vi sono i seguenti provvedimenti attuativi:

ARTICOLO 6, COMMA 10
Decreto del Ministro delle infrasteutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’ambiente e della

tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto,
per stabilire le procedure e le modalita delle attivita ispettive e di rilascio dei certificati della navigazione

interna;

ARTICOLO 18, COMMA 5

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con i Ministri deil’economia e delle
finanze, per la semplificazione ¢ la pubblica amministrazione, della difesa, della giustizia, previa
acquisizione del parere del Garante per la protezione dei dati personali ai sensi dell’articolo 154, comma 4,
del decreto legislativo 30 giugno 2003, n. 196, da adottare, ai sensi dell’articolo 17, comma 3, della legge 23
agosto 1988, n. 400, entro 90 giorni dalla entrata in vigore del presente decreto, per stabilire
’organizzazione, la disciplina, la tenuta, la vigilanza e i dati, nel rispetto delle regole ¢ delle garanzie
previste in materia di protezione dei dati personali con particolare riferimento ai principi di necessita,
pertinenza ¢ non eccedenza dei dati trattati, relativi all’accesso alla banca europea degli scafi;

ARTICOLO 19, COMMA 5
Decreto del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, da adottare entro sessanta giorni dalla data di
entrata in vigore del presente decreto, per stabilire le modalitd di rilascio dell’autorizzazione agli organismi

di classificazione;

ARTICOLO 19, COMMA {3

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro deli’ambiente, della tutela
del del territorio e del mare, da adottare entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, per stabilire le procedure di applicazione delle misure sanzionatorie nei confronti degli organismi di
classificazione autorizzati.

ARTICOLO 23, COMMA 3

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle
finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto, per determinare le
tariffe spettanti per le attivita della Commissione territoriale della navigazione interna e per gli oneri relativi
al rilascio, rinnovo e alla sostituzione dei certificati della navigazione interna, quelli per I'istituzione del
registro certificati e per I'esecuzione delle visite tecniche;

ARTICOLO 23, COMMA 3 ;

Decreto del Ministro deile infrastrutture e dei trasporti, di concerto con ll Ministro dell’economia ¢ delle
finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, per la
determinazione delle tariffe spettanti per le attivita di valutazione, autorizzazione e vigilanza degli organismi
di classificazione nonché i termini e le modalita di versamento delle medesime tariffe.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell'aggiornamento di dati e di riferimenti statistici attinenti alla
materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della necessita di commissionare all'lstituto
nazionale @i statistica apposite elaborazioni statistiche con correlata indicazione nella relazione
economico-finanziaria delia sostenibilita dei relativi costi.

Non ¢ stato necessario ricorrere a particolari banche dati o riferimenti statistici in quanto i dati utilizzati
dall’ Amministrazione sono stati ritenuti sufficienti,



ANALISI DI IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (A.LR.)
(all. “A” alla Direttiva P.C.M. 16 gennaio 2013)

Titolo: SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO CONCERNENTE IL RECEPIMENTO
DELLA DIRETTIVA (UE) 2016/1629 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
DEL 14 SETTEMBRE 2016, CHE STABILISCE I REQUISITI TECNICI PER LE NAVI
ADIBITE ALLA NAVIGAZIONE INTERNA, CHE MODIFICA LA DIRETTIVA
2009/106/CE E CHE ABROGA LA DIRETTIVA 2006/87/CE

Referente: Ministero delle infrastrutture e dei trasporti — Ufficio Legislativo

| SEZIONE I - Contesto e obiettivi dell’intervento di regolameniazione

A) Rappresentazione del problema da risolvere e delle criticita constatate, anche con
riferimento al contesto internazionale ed europeo, nonché delle esigenze sociali ed economiche

considerate.

Da sempre le merci e le persone hanno viaggiato servendosi del trasporto fluviale, le iniziative che
vanno in direzione del miglioramento delle stesse e della riscoperta, sistemazione e riqualificazione
dei corsi d’acqua ¢ dei canali navigabili, costituiscono un significativo segmento all’interno del
processo di valorizzazione delle risorse economiche, ambientali e culturali dell’Unione Europea. In
tale contesto esistono gli esempi della Francia, dell’ Inghilterra e detla Germania, nazioni che hanno
un interessante e rilevante sistema di trasporto fluviale. I sistema di fiumi e canali navigabili
esistente in Francia & sicuramente molio rilevante, e riconosciuto a livello internazionale, grazie alla
sua straordinaria lunghezza e capillaritd, all’efficienza dell’ente gestore (Voies navigables de
France) e alla presenza di un eccellente strumento pubblicitario come il Canal du Midi, mirabile
esempio di ingegneria idraulica. Anche la realtd idroviaria esistente in Inghilterra ha conosciuto un
~eccellente sviluppo specialmente in campo turistico, sostenuta anch’essa da un ente specifico
(British Waterways) e caratterizzata dalla navigazione praticata con le tipiche imbarcazioni
britanniche (Houseboat). In Germania, invece, i canali navigabili costituiscono un eccezionale
sistema di comunicazione che ¢ stato utilizzato favorevolmente per lo sviluppo economico delle
aree industriali della locomotiva d’Europa. Nella figura seguente viene riportata una immagine della
capillaritd del sistema fluviale nell’ Europa centrale e dell’importanza che esso riveste come mezzo

di trasporto,




Nel nord Htalia, nonostante la presenza di grandi assi fluviali, di importanti idrovie e di una
fittissima rete idrografica minore, il recupero ¢ il conseguente utilizzo a fini economici e turistici
della via d’acqua & un atteggiamento relativamente recente, decisamente nuovo rispetto alle
decennali esperienze maturate in ambito francese, inglese e tedesco. Facendo riferimento alla rete
idrografica della pianura padana, e in modo particolare al Veneto, si pud coglierne immediatamente
la specificitd. Le vie d’acqua che si snodano all’interno della campagna veneta infatti non
rappresentano solo una realtd ambientale di gran valore, ma costituiscono anche un marchio
territoriale capace di esprimere I’identita storica e culturale delle popolazioni che abitano lungo il
corso dei fiumi. I fiumi e i canali veneti nei tempi passati sono’stati profondamente modificati
dall’vomo, che ne ha deviato il corso per evitare I’interramento della laguna, ne ha messo in
sicurezza le arginature ¢ sfruttato la morfologia per gli scopi piu disparati (sopraftutto atfivita
molitoria). Gli interventi compiuti fino alla prima metd del secolo scorso da un lato hanno
gradualmente ridotto il libero scorrimento naturale delle vie d’acqua, ma dall’altro hanno via via
contribuito alla formazione di una particolare ¢ interessantissima morfologia antropica che incide in
maniera rilevante lungo quella che viene definita la spina dorsale dell’economia italiana. Con i suoi
652 chilometri di lunghezza il Po rappresenta una direttrice fluviale di rilevanza europea,
potenzialmente sullo stesso piano dei grandi fiumi tedeschi e francesi nella prospettiva di un
possibile sfruttamento nel campo del trasporto delle merci e delle persone. Il bacino idrografico del
fiume, che si estende dalle Alpi agli Appennini per circa 71.000 kmg, corrisponde in buona parte
alla zona di maggiore produzione industriale ed agricola del Paese, in cui si concentrano le pin
svariate attivita, dal settore manifatturiero a quetlo meccanico, dall’elettronica fino alla zootecnia.
Chiaramente la presenza del grande corso d’acqua ¢ stata fondamentale, infatti lungo le sue rive si
trovano numerosi impianti per la produzione di energia elettrica, senza dimenticare I’importanza per
[*agricoltura che necessita di cospicui prelievi sopratiutto durante i mesi estivi. Lo sfruttamento del
fiume da parte dell’industria energetica e del settore agro-alimentare ha causato un progressivo
ridimensionamento della portata complessiva def fiume. Tutte queste considerazioni, pertanto, ci
permettono di poter parlare di via d’acqua anche come corridoio economico.




In generale, un adeguato sistema di infrastrutture e di servizi di trasporto & un elemento chiave per
una crescita economica intelligente, sostenibile ¢ inclusiva, e il settore dei trasporti svolge un ruolo
rifevante per lo sviluppo economico e per il benessere defla nostra societd. A livello europeo il
contributo del sistema dei trasporti alla crescita del P.I.L. si attesta intorno al 5% del P.LL., mentre
in ltalia, secondo dati riferiti al 2014, si registrano valori inferiori (3%), anche se in lieve crescita
rispetto alla sensibile contrazione degli anni precedenti. Per la movimentazione delle merci, in
Italia, la modalita principale rimane I’autotrasporto - con esternalitd negative dal punto di vista
ambientale e con impatti evidenti sui costi della logistica - mentre il trasporto ferroviario e fluviale
rappresenta sempre una quota di traffico minoritaria. Da segnalare che oltre il 98% delle tonnellate
trasportate ¢ generato dal traffico interno ¢ che nell’ultimo quinquennio si & ridotto il trasporto
interno di merci su gomma effettuato dalle imprese italiane a vantaggio di un aumento dei trasporti
su gomma realizzati da imprese estere. 1 dati del 2014 relativi al traffico su strada sono positivi
(+0,7% secondo i dati sulla rete autostradale di AISCAT) ed arrivano dopo un 2013 negativo. In
realta lo sviluppo dei trasporti dipende da quello dell'economia nel suo complesso ed il tasso di
crescita dei primi e quello della seconda -espresso come variazione del P.I.L.- sono sostanzialmente
gli stessi. Mentre la domanda di trasporto aumentava, gli investimenti per le infrastrutture di
trasporto diminuivano: in Europa tali investimenti rappresentavano verso la metd degli anni ‘70
I'1,5% del P.LL., mentre per tutti gli anni ‘80 si sono attestati sull'1%. L'aumento del trasporto,
inoltre, non si ¢ dlstnbmto uniformemente nei vari modi, ma si & orientato prevalentemente sulla
strada come gia illustrato.

TRAFFICO MERCI NELL'UNIONE EUROPEA -INDICT 1970 = 100
ferrovia Strada Idrovia Oleodotto totale
1970 100,09 106,0 100,0 100,0 100,0
1980 - 93,7 154,1 103,0 133,3 128,7
1990 85,0 211.4 104, 105,0 153,2
RIPARTIZIONE MODALE DEL TRAFFICO IN LUROPA
strada ferrovia vie navigabili Gasdotti
1976 52,1% 30,1% 13,9% 6,8%
2002 75,5% 12,9% 6,9% 4,6%

[n ltalia la situazione dei trasporti presenta queste caratteristiche negative ufteriormente aggravate.
Lo sviluppo dei trasporti & stato pit impetuoso che altrove e soprattutto maggiore & stato il peso
assunto dalla strada, mentre inferiore & risultato l'investimento in infrastrutture alternative asservite
o al trasporto ferroviario o fluviale. Naturalimente le conseguenze negative sopra indicate si
presentano con maggior gravitd nel nostro Paese.

TRAFFICO MERCT* IN ITALIA -INDICI 1970 = 100 N
ferrovia Strada Idrovia oleodotto Totale
1970 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1980 110,7 191,0 58,0 128,9 158,7
1990 15,6 249,0 334 126,4 1973

*su lunghe e medie distanze fonte: Conto Nazionale dei Trasporti



RIPARTIZIONE MODALE DEL TRAFFICO IN ITALIA
strada Ferrovia vie navigabili Gasdotti
2002 86,3% 9,1% 0,1% 4,5%

Le alternative per porre rimedio a questa situazione non sono molte. Non si pud ovviamente puntare
su una riduzione della domanda di trasporto: questo significherebbe rinunciare allo sviluppo
economico, meuntre si sa che un tasso di crescita del P.LL. del 3% all'anno ¢ il minimo per
conservare i livelli occupazionali. Né si pud sempre aderire alla domanda tendenziale di nuove
infrastrutture, naturalmente orientata sopratiutto alla costruzione di nuove strade, per le quali
sovente si deve registrare un giustificato rifiuto sociale. La programmazione dei trasporti, sia a
fivello europeo -Libro Bianco dei Trasporti- sia a livello nazionale -Piano Generale dei Trasporti-,
vede nello sfruttamento delle riserve di capacita di traffico e nella razionalizzazione modale dei
traffici, 1 momenti essenziali di un'azione che possa garantire ad un tempo l'efficacia dei sistemi
della mobilita di persone e cose, il rispetto dell'ambiente e la sicurezza. Le idrovie offiorio
attualmente una riserva di capacitd notevolissima utilizzabile con interventi limitati € a condizione
di essere integrate in un sistema di trasporto combinato. Propongono anche grandi vantaggi in tema
di sicurezza e di rispetto dell'ambiente: si stima che i costi esterni {che conglobano quelli relativi a
inquinamento —acqueo ¢ aereo del suolo ¢ acustico) relativi alla navigazione inferna siano per tkm
di merce trasportata 1/18 di quelli della strada.

COSTI ESTERNI DEI MODI DI TRASPORTO INDICI: STRADA = 100
Strada Ferrovia Idrovia
incidenti 100 6,3 1,0
inquinamento acustico 100 173,0 0,0
inquinamento dell'aria 100 12,3 14,4
inquin. dell'acqua e del terreno 100 0,0 0,0
effetto barriera 100 0,0 0.0
consumo di suofo i00 32,8 0,0
TOTALE 100 22,5 5,4

fonte: elaborazioni da: Aufschwung Binnenschiffart

Al vantaggi in termini di costi esterni vanno aggiunti quelli relativi al risparmio energetico: le
idrovie propongono un consumo energetico per tonnellata trasportata che & inferiore a quelio
ferroviario e circa un terzo di quello stradale.

CONSUMI ENERGETICI NEL TRASPORTO MERCI: LITRY GASOLIO PER TKM
strada Ferrovia Idrovia
4,1 1,7 1,3

fonte: elaborazioni da: Aufschwung Binnenschiffort

Questi sono i principali vantaggi della navigazione interna sotto il profilo dell'interesse pubblico.
Altri molto importanti riguardano quelli privati. In effetti il costo del trasporto su idrovia ¢, per tkm
di merce movimentata, sensibilmente minore a quelli su ferrovia e soprattutto su strada. Rispetto a
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quest'ultima esso pud esser ritenuto, in ltalia, del 20 - 30% inferiore. Questo confronto riguarda
naturalmente le merci adatte ad essere avviate per idrovia ¢ reti di trasporto egualmente integrate e
collegate nel sistema produttivo. Nei grafici seguenti & rappresentato il sistema idroviario italiano
nel suo insieme e di come questo possa essere direttamente compenetrato e integrato a quello
europeo in materia di logistica, trasporti ¢ mobilita.




Localizzazione del sistema idroviario delfitalia del Nord e del Nord Adriatico tra | corridori europei

SUTHATIANGE B8 BT

In merito ai grafici sopra emarginati si evidenzia che i collegamenti fluviali rientrano a giusto titolo
nelle reti di trasporto trans-curopee (in acronimo TEN-T, dall'inglese Trams European Networks -
Transport), Queste sono un insieme di infrastrutture di trasporto integrate previste per sostenere il
mercato unico, garantire la libera circolazione delle merci e delle persone e rafforzare [a crescita,
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l'occupazione e la competitivita dell'Unione europea. L'aumento dei costi esterni derivanti dalla
preponderanza del trasporto su strada rispetto alle altre modalita, rende fondamentale lo shift
modale verso modi di trasporto pil sostenibili come la ferrovia e vie navigabili interne, per
promuovere uno sviluppo competitivo e sostenibile delle attivitd economiche, in conformita con le
politiche europee sui trasporti, in particolare la rete TEN-T e il programma NAIADES. La via
d'acqua ed i porti, in particolare, rappresentano una reale alternativa, considerando che possono
costituire collegamenti intermodali non solo tra acqua, strada e rotaia, ma anche direttamente tra
strada € rotaia come terminal intermodali. 1l sistema idroviario dell’ltalia del Nord e del Nord
Adriatico rappresenta una interessante opportunita di coilegare le attivitd industriali di una delle
regioni pit sviluppate in Europa, la pianura Padana, al mare, attraverso una connessione est-ovest,
attraverso un dialogo continuo tra il Nord Italia del sistema porti fluviali a ovest, ¢ i porti
dell'Adriatico settenirionale ed esteri ad est. I'idrovia padana, per l'importanza strategica che
riveste, & stata inserita nel 1996 nella rete transeuropea delle vie navigabili (decisione n.
1692/96/CE che ha costituito il primo orientamento comunitario per lo sviluppo della rete
transeuropea dei trasporti (decisione poi sostituita dalla decisione n. 661/2010/UE del Parlamento
Europeo e del Consiglio det 7 luglio 2010, a sua volta abrogata dal regolamento UE n. 1315/2013)
ed in occasione della revisione 2011 delle reti di trasporto trans-curopee (TEN-T). L’idrovia padana
¢ stata, inoltre, ridefinita quale rete di navigazione interna di rilevanza europea. Le nuove linee
TEN-T si pongono diversi obiettivi principali quali: creare un vero e proprio network delle
infrastrutture della mobilita, potenziando ferrovie e navigazione, e soprattutto favorendo la multi
modalitd anche attraverso la diffusione di sistemi intelligenti come il RIS. Le nuove TEN-T
prevedono due livelli di network: il Core Network ed il Comprehensive Network, laddove il secondo
¢ la rete di tutta I’Buropa, ed il primo ¢& la selezione defle sue parti principali da realizzare entro il
2030. I Core Network raggruppa 85 centri economici e loro aeroporti, 138 tra porti marittimi ed
interni, 28 punti di frontiera con Paesi terzi. Da qui passeranno i maggiori flussi di merci e di
passeggeri. Il regolamento UE 1315/2013 ha riconosciuto la navigazione interna del Nord d'ltalia,
quale infrastruttura completata ed operativa al servizio dell'economia dell'intera pianura padana. La
planura padana rappresenta, inoltre, la prosecuzione verso Est del cosiddetto “arco latino
mediterraneo”, asse costiero, che si estende dall’Andalusia al Tirreno, intercetta tra Marsiglia ¢
Genova le principali vie transalpine e transappenniniche d’accesso alla conca padana ¢ incanala
lungo ’asse padano i flussi diretti all’Europa centro-orientale. Di conseguenza gli assi padani N-S.e
E-O (con un’area di massima concentrazione nella parte centrale tra Alessandria, Milano, Verona ¢
Bologna) presentano una trama di flussi ¢ di interconnessioni molto fitta, in cui si sommano i
movimenti di un intenso traffico locale e regionale con quelli dei traffici transpadani con origine o
destinazione nazionale ¢ internazionale. In tale contesto il Veneto gioca un ruolo di rilievo grazie
alla posizione geografica che lo eleva a “cerniera”, nella grande area padana, tra i paesi deil’Europa
continentale e P’area balcanica che offie nuove prospettive dopo la pacificazione. Venezia, inoltre,
storica porta d’accesso per I’ Adriatico ed il Mediterraneo, ¢ un passaggio obbligato verso il Medio
Oriente. I sistema idroviario del Nord [talia, integrato dal nuovo canale Mantova-Adriatico (IV e V
Classe CEMT) e dai fiumi Po e Mincio, risulta essere il potenziale anello di snodo, intersezione ¢
congiunzione tra i corridoi transeuropei che attraversano il territorio italiano e rete di riferimento
per le merci in attraversamento dello spazio alpino:

- il sistema costituisce un tratto navigabile del corridoio V Lisbona — Kiev;

- il sistema interseca il corridoio [ Berlino — Palermo, nell’area in cui sono collocati i due porti
interni di Cremona e Mantova-Valdaro;

- il sistema nasce a cavallo del corridoio dei due Mari Rotterdam - Genova, nel punto di
intersezione con il corridoio V, inolire il sistema costituisce idealmente la prosecuzione interna del
corridoio VIII Bari — Varna e dell’autostrada del mare Sud Europa;
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- terminal naturale della rete idroviaria ¢ il corridoio Adriatico diretto ad incrociare le rotte
commerciali EST-OVEST, cotnvolgendo i porti dei paesi confinanti con I’Unione europea,

- la valenza strategica del sistema idroviario del Nord Italia sta proprio nella potenziale
congiunzione tra i traffici di merci su rotaia in area continentale, che attraversano P’arco Alpino, e i
traffici di merci framite cabotaggio nel Mediterraneo,

Dai grafici seguenti emerge I'iinportanza del sistema idroviario della pianura padana per lo sviluppo
economico del Sistema [talia,
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- i porti interni di Mantova, Rovigo, Boretto ¢ Porto Nogaro {ed ulteriori altre banchine pubbliche e
private lungo la via d’acqua);

- il Fiume Po e il canale Mantova — Mare Adriatico, le due aste principali che connettono in sinergia
il mare al cuore della valle padana, con una relazione est-ovest, dove sono localizzati i porti interni,

- la laguna di Venezia, il canale Po — Brondolo ¢ Pidrovia Ferrarese, che collegano le maggiori vie
navigabili ai porti marittimi con un andamento nord-sud;

- i porti marittimi del Nord Adriatico, come Ravenna, Chioggia, Venezia, Monfalcone e Trieste.

Ad un incremento, pertanto, del trasporto fluviale deve essere immediatamente connesso un
incremento degli standards di sicurezza per il bene nave a protezione dell’uomo e dell’ambiente, ma
anche delle persone ftrasportatc ¢ del prodotto trasportato. Fatta questa necessaria premessa,
’intervento normativo in esame ha lo scopo di assicurare I'attuazione direttiva (UE) 2016/1629 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 14 settembre 2016, che stabilisce i requisiti tecnici per le
navi adibite alla navigazione interna, che modifica la direttiva 2009/100/CE e che abroga la
direttiva 2006/87/CE. Fino all’approvazione della direttiva (UE) 2016/1629 del Parfamento europeo
e del Consiglio del 14 settembre 2016 alle vie navigabili dell’UE si applicavano due serie di norme
tecniche distinte 'una dall’altra. La direttiva di recente approvata dall’Unione europea ha
armonizzato i requisiti tecnici per il rilascio dei certificati di navigazione per le navi adibite alla
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navigazione interna, al fine di garantire un livello uniforme di sicurezza della navigazione ed evitare
distorsioni della concorrenza tra i paesi membri dell’Unione. Nello specifico ’intervento ha
riguardato una serie di regole costruttive da applicare alle navi destinate alla navigazione interna e
alla connessa gestione dei procedimenti amministrativi relativi al rilascio dei certificati delle navi
destinate alla navigazione interna. Le condizioni per il rilascio dei certificati tecnici per le navi
adibite alta navigazione interna nell’Unione erano fissate dall’U.E. nella direttiva 2006/87/CE. Tale
direttiva incorporava in gran parte le prescrizioni tecniche previste per la certificazione delle navi
che navigano sul Reno, stabilite dalla Commissione centrale per la navigazione del Reno (CCNR),
riconosciuta per la sua competenza e per l'aggiornamento periodico delle sue norme. Tuttavia, il
mantenimento dell’equivalenza tra le due seric di certificati, previsto dalle due distinte fonti
normative, si era rivelato difficile a causa delle differenze di quadri-giuridici e procedure decisionali
nell’ambito dell’Unione e degli Stati aderenti alla Commissione centrale per la navigazione del
Reno. Data la diversita dei quadri giuridici e dei calendari per le procedure decisionali, era difficile
mantenere l'equivalenza tra i certificati dell'Unione per la navigazione interna rilasciati a norma
delta direttiva 2006/87/CE e i certificati rilasciati a norma dell'articolo 22 della Convenzione
riveduta per la navigazione sul Reno. Ne ¢ derivata, pertanto, una mancanza di certezza del diritto
avente un impatto potenzialmente negativo sulla sicurezza della navigazione. La mancanza di
certezza giuridica e il potenziale rischio per la sicurezza della navigazione che ne sono derivati sono
stati di stimolo per l'introduzione di requisiti tecnici uniformi regolarmente aggiornati per futte le
vie navigabili interne dell’U.E. ¢ stabiliti, pertanto, con la direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento
europeo ¢ del Consiglio del 14 settembre 2016. Tale riorganizzazione, nello specifico, ha consentito
di migliorare il coordinamento ¢ "armonizzazione delle disposizioni europee con le disposizioni
tecniche e procedurali della Commissione centrale per fa navigazione sul Reno (CCNR) applicate in
forza della Convenzione di Mannheim (Convenzione riveduta per la navigazione sul Reno). Sul
piano internazionale, si rammenta, esistevano 2 convenzioni (relative ai 2 fiumi di maggiore
impiego e utilizzo in Europa: Reno ¢ Danubio) poste al fine di regolare la navigazione interna sulle
2 vie di comunicazione: la Convenzione di Mannheim del 1868 poi modificata e divenuta
Commissione Centrale per la Navigazione del Reno (CCNR} ¢ la Convenzione di Belgrado del
1948 tra tutti gli stati attraversati dal Danubio. Legalmente, ['autoritd della Commissione Centrale
per la Navigazione del Reno (CCNR) viene da accordi stipulati a seguito del Congresso di Vienna,
tenutosi nel 1815 nel periodo successivo alle Guerre napoleoniche. La prima riunione ebbe luogo il
15 agosto 1816 a Magonza. Nel 1831, fu adottata la Convenzione di Magonza, che stabiliva una
prima serie di leggi che governavano la navigazione sul Reno. Nel 1861, la sede della commissione
fu trasferita a Mannheim ¢ il 17 ottobre 1868 fu approvata la Convenzione di Mannheim. Questo
accordo governa ancora oggi i principi della navigazione del Reno. Allora, come ora, gli stati
membri erano Germania, Belgio, Francia, Pacsi Bassi e Svizzera (Gli Stati Uniti furono
temporaneamente un membro immediatamente dopo la seconda guerra mondiale, mentre la
Germania era sotto occupazione alleata). L'attuale convenzione riveduta ¢ quella firmata a
Strasburgo dai cinque membri della commissione e dal Regno Unito il 20 novembre 1963 ¢ fatta
entrare in vigore il 14 aprile 1967. Da allora vi sono stati protocolli aggiuntivi. Con la convenzione
di Belgrado si intende la Convenzione che riconosce il Danubio, grande fiume europco, quale
oggetto di diritto internazionale. Gia con la Convenzione di Parigi det 1856 Austria, Gran Bretagna,
Russia, Regno di Sardegna e Turchia stabilirono la piena liberta di navigazione delle sue acque,
creando due organizzazioni per il dragaggio del fiume e per I'elaborazione di un regolamento e il
servizio di polizia. Con la Convenzione di Parigi del 1921 il regime di liberta stabilito nel 1856 fu
esteso anche agli affluenti del Danubio. Nel 1936 la Germania nazista ne abrogo la navigazione per
il proprio territorio ed estese ['abrogazione al percorso del fiume in Austria dopo I'Anschiuss (1938).
Nel 1949, in seguito alla Convenzione di Belgrado del 1948, & stata istituita la Commissione del
Danubio. I diritto comunitario nel corso degli anni, pertanto, ha cercato di adattarsi alle soluzioni
proposte da questi 2 testi ed ha regolato i trasporti nel Trattato sull’Unione Europea al titolo V negli
articoli da 70 ad 80 ed ha infine aderito nel 2008 alla Convenzione di Belgrado procedendo una
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modifica del testo dell’art. 71 (TUE). L'Europa, pertanto, con 'approvazione della direttiva (UE)
2016/1629 det Parlamento europeo e del Consiglio del 14 settembre 2016 ha voluto promuovere
una politica di riunificazione del quadro normativo di riferimento, di sviluppo dei sistemi idroviari,
connessa tale politica al miglioramento della sicurezza della navigazione in ambito fluviale. Molti
fiumi importanti, infatti, attraversano il continente: Reno, Elba, Mosa, Senna, Rodano e Po. In
alcuni di essi il trasporto per via d’acqua & gid molto utilizzato, ma nonostante cid, & possibile
incrementare ulteriormente il trasporto di merci e di persone perché queste modalita di trasporto
sono economiche, sicure ¢ poco inguinanti. In base ai dati Eurostat, 1’Olanda ¢ al primo posto tra i
paesi con la maggior percentuale di merci trasportate attraverso vie d’acqua interne (32.9 %).
Seguono la Germania (15.5 %) e il Belgio (10.9 %). La tabella mostra come negli anni 2008 ¢ 2009
sono variati i trasporti per via d’acqua rispetto al 2007, preso come anno base. Mentre nel 2008
alcuni paesi hanno incrementato le merci traportate per via d’acqua, nel 2009, anche a causa della
crisi, tutti mostrano una diminuzione dei traffici. [l grafico sottostante propone il totale delle merci
trasportate per via d’acqua in Europa nel 2008 e nel 2609.
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% di merci per vie d'acqua interne sul totale

Belgium : 97 80 _ delle merci, anno 2000

Germany 100 99 82

France 100 96 89

Ltaly 100 72 é4

Lithuania 100 116 59

Luxembourg | 100 110 82

Hungary 100 | 105 92

Netherlands | 100 98 77

Poland 100 | 95 | 52 |

Finland 100 | 71 | 54 A R

Ripartizione modale dal trasporto per via navigabile per paese
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Vie navigabili interne
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La rete italiana di trasporto fluviale, come, gia illustrato, & concentrata principalmente al nord. In
Italia il trasporto fluviale & presente in misura trascurabile (0.1%, Eurostat anno 2000). Le tipologie
di merci trasportate sul Po sono: sfarinati ¢ cereali, prodotti chimici, trasporti eccezionali, gas,
ghiaie ¢ argille. Le tonnellate di metci trasportate sul Po nel 2007 sono state 477.933. A queste si
devono aggiungere fe tonnellate 1.565.567 di materiali inerti estratti dal fiume, per un totale di
2.043.500 tonnellate. La riduzione del trasporto su strada & pari a 72.982 autotreni, ciascuno della
portata di 28 tonnellate. Il grafico seguente mostra la variazione delle quantita in base al tipo di
merce. Analizzando i dati del 2007 rispetto al 2006, si nota un incremento di cereali, di trasporti
eccezionali e di gas, € un decremento dei prodotti chimici e delle ghiate.

Fonte:

ARNTI = gzienda
regionale per
la navigazione
interna Sito,
W gL

La situazione complessiva delle unitd impiegate nel trasporto fluviale in Italia & illustrato, invece,
dalle seguenti schede:



Navigazione interna: flotta in esercizio per il trasporto merei -

1995; 1999-2005

41 Composizione percenfuale

Anni 1990,

Tipohagin 1948 1945 9y Hiti Hith 2002 MW WM ST
Rimorchiatori ¢ spintari

per el di potens

<3514 76,2 77,1 77, 76,6 IEN 6.3 37 1T EEK
250 - 399 6.8 g4 9.4 9.6 G4 97 8.5 8.3 s.4
S ¢ oltre 17,0 13,5 135 134 13,3 14,0 13.8 134 FERE
Classe di potenza on conasciuls a0 .0 08 0,0 £ 0.0 0. 10 0.8
Tutale rimserchittor] o spintori FolLY jing {080 R 1L, 13418 [LICX} HHIRE REIRY

{*} Diati non delinilivi,

{+%y Stima interna Minisiero delfe Infrastruliure ¢ det Trasporti - Uiigio di Statistics.

Traffico merci della navigazione interna - Anni 1990, 1995

1i Valori assoluti { migliaiu)

; 19992005

Uit di st [N2H 19495 {199y 2iKR e} a2 243 EEix] MR 7
tonneilate 740 7063 1.433 HESIE 1.2 O3} 817 727 72

than PIS.070 135308 §77.299 169566 161024 96063 Y0820 100.83) 107,567
2) Yariazioni ainuali (50}

Unitit i niisanras JOuSHy LN HHiHGY INHANE JUBZE 2I3AI2 2003703 BHISHMC)
tonnelate 3.1 E¥RY 229 ~12,5 2230 37 17,1 4.8
Lkm 14,6 1.5 1.4 ~5.0 -4, (1 26,9 -L&

{*) Stma mierna Minidtero dele infrastrutlure e del Trasposti - Uiticlo di Statistica,

Fenee:r claboruzione Ministero delle Infrastrativre ¢ dei Trasporti - Uihieio di Statisued - sy indagine divetta.

Trasporto pubblice di linea di passeggeri nella navigazione interna - Ammi 1990,

[995; 1999-2005

1) Valori asseluti (niiglicaia )

Lk (b mdsura (L0 1995 oue 20 p4jl e K3 2[00 20057
passegger 109385 G 1053(8 FO7.775 MMRIR v} le7.g77 0 HIS3IR {09,462
phm S83011 0 420,022 434823 Jd9B6s J759R0 446938 AN 478,843 453352
23 Fariazioni annadi (%4

Lnitd o misura FOTHE (90043 TWUNS 200099 200108 2002001 28032 200H0XT  2065M400
pressegger 1.7 Lo 4,2 2.3 227 5.2 7.7 1.2 1.0
phm 17 (. -2.4 A5 58 <G} 74 3,1 1.0

(1 Dati non definitivi,

(**3 Stima interna Ministero delle Infrastruttuce ¢ dei Trasporti - Utficto di Statistica.,
Fonie: claborsarione Ministere delle Infrastratiure ¢ def Trasporti - Ufficio di Statistica - su indagine diretia,
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Dalle schede precedenti si evince come il trasporto fluviale in italia sia utilizzato prevalentemente
per il trasporto di persone ¢ per il trasporto di carattere tyristico. L’insieme dei dati sopra illustrati
fanno di Venezia la prima cittd in Italia per rapporto passeggeri annui/numero di abitanti ¢ di ACTV
la prima azienda nel settore del trasporto urbano per introiti. L’analisi riferita al traffico passeggeri
mette in ampio risalto 'importanza del trasporto pubblico di linea nella laguna di Venezia, che
assorbe circa il 90% del traffico nazionale riferito a tale modalitd di trasporto. Al riguardo si
evidenzia come le unitd che svolgano la propria attivitd all’interno della laguna di Venezia e sul
fiume Tevere siano sottoposte al codice della navigazione, parte marittima e, pertanto, escluse dalla
disciplina di recepimento della direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo e del Consiglio
del 14 settembre 2016, che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla navigazione interna.
Sul Po sono tre le grandi navi, tutte di armatori stranieri, che fanno regolare servizio di crociera da
Venezia a Cremona: dal 1997 la motonave Venezia delia compagnia svizzera Reisebiiro
Mittelihurgau (102 posti, e ha frasportato circa 10.000 turisti in 4 anni), la francese Michelangelo ¢
fa tedesca Casanova. il giro di affari delle crociere fluviali sul Po & stimato in 25 milioni di euro e,
oltre a Venezia, fe mete sono Ferrara, Cremona e Mantova. Si chiamano invece Valentino e
Valentina le imbarcazioni che PATM di Torino utilizza per la navigazione turistica lungo il fiume.
L’interesse dei turisti per la navigazione fluviale & testimoniato anche dai dati della societa di
navigazione Andes Negrini di Mantova che effettua servizi di crociera senza pernottamento a bordo
fra Mantova, Mincio, Po ¢ Laguna Veneta: nel 2000 questa societd ha trasportato complessivamente
60.000 passeggeri, con un trend in crescita costante, tanto che il numero dei passeggeri si &
quadruplicato nel giro di quattro anni. Il Mincio, nel lambire Mantova, forma tre laghi: da qualche
anno si possono fare escursioni lungo il fiume e arrivare fino alle mura della citta di Gonzaga. Si
pud noleggiare un’imbarcazione {quella da tre persone costa 62,00 € per 2 ore ¢ mezzo) oppure
unirsi ai gruppi pagando 9,00 € per andata e ritorno da Rivalta a Mantova. Di seguito si riportano
alcuni dati ¢ tabelle elaborati dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, elaborati nell’anno
2016, da cui ¢ possibile evincere il dato relativo alle imprese del settore della componentistica
navale, con annessi i dati degli occupati del settore direttamente connesso all’indotto navale. Di
seguito i dati degli occupati del settore.
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Il dato che interessa ai fini del presente studio ¢ quello riferito agli accessori e alla componentistica.
Nel grafico seguente ¢ riportata la suddivisione delle imprese esaminate in base all’appartenenza
alle categorie delle micro-imprese, piccole imprese o medie imprese.

MICrO-Imprese

Posola ynprase

tadie imprege
B tmprese of altre ralegone

I parametri per attribuire {"appartenenza di una impresa alle categorie suddette, stabiliti dalla
raccomandazione 2003/361 della Commissione europea, del 6 maggio 2003, sono i seguenti:

. per la microimpresa: < di 10 occupati e fatturato annuo non superiore a 2 milioni di €;
. piccola impresa: < di 50 occupati e fatturato annuo non superiore a 10 milioni di €;
. media impresa: < di 250 occupati e fatturato annuo non superiore a 50 milioni di €.

Come si evince dal grafico soltanto il 2% delle aziende prese in esame non appartengono alla
categoria delle Piccole e Medie Imprese (PMI). Allinterno delle aziende classificabili come PMI,
oltre il 40% sono microimprese e piccole imprese. Questa analisi consente di valutare che le aziende
del settore sono quasi totalmente PMI e che la quota delle microimprese ¢ piuttosto rilevante. La
tabelle che seguono rappresentano gli occupati nell’anno 2014 alla voce accessori e componenti. |
favoratori dipendenti per il settore complessivamente ammontano a 16,400 unita (contro le 16,293
unita dell’anno precedente), suddivise in 8.030 nel settore della cantieristica, 5.550 nel settore degli
accessori e componenti nautici, 570 nel comparto dei motori e 2.250 nel campo del refitting,
riparazione e rimessaggio. Gli addetti esterni nel settore ammontano compiessivamente a 1.830
unita (contro le 1.786 unita dell’anno precedente), di cui 1.160 nella cantieristica, 180 nel campo
degli accessori ¢ componenti nautici, 60 nel comparto dei motori e 430 nel settore del refitting,
riparazione e rimessaggio. Gli addetti esterni in media lavorano presso le imprese per un periodo di
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tempo pari a circa 8§ mesi. Degli addetti esterni, il 49% lavora presso le imprese per un periodo di 11
o 12 mesi, mentre il 77% vi lavora per un periodo comunque maggiore di 6 mesi. 1] numero degli
addetti esterni in esclusiva, che prestano il proprio lavoro presso un’unica impresa, & cresciuto
rispetto all’anno precedente, passando da 687 a 710 unita. La ripartizione di dipendenti ¢ addetti
esterni nel settore & presentata graficamente nei seguenti grafici.
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dipendent

addetti esterni

Dall’esame dei due grafici emerge come il primo comparto per numero di addetti, sia dipendenti sia
esterni, sia quello della cantieristica, e il settore caratterizzato dal minore impiego di risorse umane
sia quello dei motori; questo & comprensibile, sia alla luce del fatturato dei due comparti, sia
considerando come la maggior parte dei motori venduti dalle imprese italiane sia di importazione,
con conseguente minore necessita di manodopera. Diversa invece la ripartizione di dipendenti e
addetti esterni nei comparti degli accessori nautici e dei servizi di refitting, rimessaggio e
riparazione: mentre il primo settore & caratterizzato da una certa stabilitd dei rapporti di lavoro (il
34% del totale dei dipendenti, solo il 10% degli addetti indiretti), il secondo impiega il 14% dei
dipendenti e il 24% degli addetti esterni; si tratta di percentuali cospicue, che confermano che si
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tratta di un settore con alta densitd di manodopera, e caratterizzato da picchi di lavoro che
giustificano assunzioni discontinue e per periodi di tempo limitati.

B) Indicazione degli obiettivi (di breve, medio o lungo periodo) perseguiti con I'intervento
normativo. =

L'intervento regolatorio si prefigge di modificare Ia disciplina di settore per renderto maggiormente
aderente agli indirizzi degli organi europei in tema di sicurezza del trasporto fluviale ¢ di
costruzione di unita navali. Occorre mantenere, infatti, un elevato lvello di sicurezza generale nel
settore del trasporto fluviale in Europa. | obiettivo principale nel breve periodo ¢ quello di
consentire che la navigazione nelle acque interne italiane si svolga in conformita alle disposizioni
europee e che le navi soddisfino tutti i requisiti previsti dalla normativa europea. Ulteriori obiettivi
sono quelli di introdurre una disciplina organica e unitaria nel campo della sicurezza della
navigazione delle ynita destinate al trasporto fluviale, eliminando in tal modo i possibili ostacoli
anche alla libera e legittima circolazione dei prodotti italiani ed in generale al corretto svolgimento
del mercato europeo in tale settore. Gli obiettivi specifici di medio termine che il provvedimento si
propone di conseguire sono quelli di migliorare la competitivitd delle imprese ¢ delle societa
armatrici che rispettano gli obblighi normativi, come conseguenza del miglioramento della tutela e
della sicurezza del mercato, realizzando, altresi, un'efficace azione di sorveglianza del mercato
stesso. Nel lungo periodo ’obiettivo principale ¢ quelo di migliorare la sicurezza nella navigazione
interna € prevenire |’inquinamento mediante applicazione uniforme dei pertinenti strumenti
europei, migliorando in tal modo il trasporto fluviale in Italia sia per il trasporto delle persone e
delle cose. Le vie navigabili interne, le cui potenzialitd non siano ancora valorizzate, possono
svolgere un ruolo sempre pil importante per il trasporto delle merci e delle persone nell'entroterra:e
come collegamenti con | mari europei. L’obiettivo che si pone I'ltalia, in aderenza all*obiettivo
dell’Europa, nei prossimi anni, infatti sard quello di incrementare il trasporto per vie d’acqua, come
illustra il grafico seguente, in cui si ipotizza il raddoppio delle merci trasportate per vie d’acqua ¢
una diminuzione di quelle per via treno e strada entro il 2030. | vantaggi saranno la diminuzione
delP’inquinamento e il minor costo sociale connesso. Un maggiore sfruttamento del trasporto su
canali consentirebbe di ovviare a problemi quali la congestione del traffico e le eccessive emissioni
di CO2, contribuendo, in maniera sostenibile, alla prosperitd industriale dell’Europa rispettosa
dell’ambiente circostante.
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C) Descrizione degli indicatori che consentiranno di verificare il grado di raggiungimento
degli obiettivi indicati e di monitorare ’attuazione dell’intervento nefll’ambito della VIR,

Gli indicatori che consentiranno di verificare it grado di raggiungimento degli obiettivi generali
sono gli indici di variazione dei dati statistici economici di andamento del settore interessato. Gli
indicatori che con efficacia possono dimostrare il grado di raggiungimento degli obiettivi sono tutti
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quelli indicati nelle tabelle di'cui alla sezione 1 A che rappresentano la situazione in essere. Al
riguardo bastera verificare se con introduzione della nuova normativa in materia si realizzi un
incremento del trasporto fluviale, una riduzione dei livelli di inquinamento nella pianura padana
derivante dalla contrazione del trasporto delle merci su strada, un innalzamento produttivo da parte
della cantieristica nazionale destinata alla costruzione di unitd navali con connesso aumento degli
occupati del settore.

D) Indicazione delle categorie dei soggetti, pubblici e privati, destinatari dei principali effetti
dell'intervento regolatorio.

[l destinatario pubblico diretto ¢ I’Amministrazione fluviale nazionale che viene identificata, in
questo caso, con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. Altri soggetti di natura privatistica
su cui il presente decreto produce i suoi effetti diretti possono individuarsi in tutti quei soggetti
economici che, per la loro attivita tipica commerciale, rappresentano la catena di produzione,
importazione e/o distribuzione del bene nave nel suo complesso considerato. Infine & possibile
annoverare tra i destinatari “indiretti” degli effetti del presente decreto anche gli armatori e le
Societd di gestione delle unita e, in ultimo, i fruitori del bene nave e cioé i passeggeri. '

LSEZIONE 2 - Procedure di consultazione precedenti I'intervento

Procedure di consultazione effettuate — Modalita seguite e soggetti consultafi.

Trattandosi di intervento di modifica di una normativa nazionale per mezzo del recepimento di una
direttiva caratterizzata, tra l'altro, dall'ampia presenza di formulazioni pressoché vincolanti, le
procedure di valutazione e consultazione, nonché di impatto della regolamentazione sono state
oggetto di lunga discussione e partecipazione nella fase ascendente della produzione normativa
europea, attraverso il coinvolgimento diretto sia delle diverse amministrazioni competenti che dei
principali stakeholders ai tavoli di concertazione e discussione presso le sedi europee. Cid premesso
si & proceduto a consultazioni formali delle organizzazioni sindacali di categoria nonché dei
destinatart dell'intervento regolatorio e il coinvolgimento ha avuto esito positivo sullo schema di

decreto predisposto.

[SEZIONE 3 - Valutazione dell ‘opzione di non intervento di rego!améntazione {opzione zero)

Valutazione Opzione Zero e prevedibili effetti

[’intervento normativo, come gia detto, ha lo scopo di migliorare e implementare il trasporto
fluviale in Italia. Un mancato intervento in materia limiterebbe Pimplementazione della navigazione
interna, in quanto il testo prevede Iintroduzione e P’attuazione di misure adeguate nel settore dei
trasporti fluviali interni. Peraltro 'opzione zero va scartata anche per motivi sostanziali, in quanto il
mancato recepimento di queste nuove prescrizioni europee non consentirebbe di conseguire gli
obiettivi evidenziati nelle sezioni precedenti ¢ verrebbe a creare un peggioramentio del
funzionamento del mercato italiano che diverrebbe meno competitivo e, inoltre, esporrebbe I’ltalia
ad una procedura di infrazione. L'opzione zero, inoltre, non pud essere percorsa in quanto I'ltalia
non rientra tra gli Stati elencati all'articolo 40 della direttiva ed esclusi dal recepimento della stessa.
L'opzione zero, altresi, non appare opportuna, in quanto, come in precedenza illustrato, la rete
navigabile italiana fa parte dei corridoi internazionali delle reti trans-europee, ¢ in secondo luogo la
piena attuazione della direttiva consente all'ltalia di mantenere aggiornati gli standard tecnici per le
unita operanti neila propria rete navigabile, con conseguente incremento dei livelli di sicurezza per
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gli operatori e gli utenti del settore, nonché il mantenimento di standards elevati in relazione alla
prevenzione dell'inquinamento delle acque interne.

] SEZIONE 4 - Opzioni alternative all’intervento regolatorio

St propongono nel recepimento della direttiva varie opzioni alternative:
Opzione 1: piena applicazione della direttiva;

Opzione 2: piena applicazione della direttiva, prevedendo, perd, un successivo decreto di deroga ai
requisiti tecnici per alcune zone fluviali non collegate alla rete europea o determinate categorie
navali, in modo tale da ridurre, aliresi, eventuali possibilt impatti negativi sui piccoli operatori del
settore che potrebbero essere pregiudicati da una aftuazione della direttiva sic ef simpliciter.

Al fine del perseguimento dell'interesse pubblico, come abbiamo in precedenza illustrato, l'opzione
zero appare troppo riduttiva in quanto non permetterebbe alla navigazione interna italiana di poter
usufruire dell'avanzamento tecnologico ¢ dei processi di semplificazione delle procedure portati
avanti a livello europeo ed internazionale, congelando di fatto gli operatori in una stasi tecnico-
normativa. L'opzione I, invece, potrebbe comportare obblighi troppo stringenti che potrebbero
costituire una barriera all'ingresso nel mercato per i piccoli operatori del settore. L'opzione 2,
inoltre, alla luce delle motivazioni addotte da alcuni operatori a seguito deila specifica
consultazione pubblica, appare I'opzione che consentirebbe di mantenere elevati standards tecnico-
normativi, limitando al contempo possibili impatti negativi sugli operatori. L'opzione 2, in
particolare, viene attuata tramite l'inserimento in un decreto, da emanarsi successivamente, di
deroghe relative ad alcuni requisiti alternativi o ridotti, opportunamente scelti con gli operatori e gli
organismi autorizzati, per alcune zone o categorie navali ai sensi di quanto previsto all'articolo 11
dello schema di decreto legislativo. Per i motivi sopra esposti, l'opzione 2 appare quella preferibile,
in modo da coniugare F'interesse pubblico con quello degii operatori privati.

SEZIONE 5 - Giustificazione dell 'opzione regolatoria proposta e valutazione degli oneri
amministrativi e dell impatto sulle PMI

A} Gli svantaggi e i vantaggi dell'opzione prescelta, per i destinatari diretti e indiretti, a
breve e a medio-lungo termine, adeguatamente misurati e quantificati, anche con riferimento
alla possibile incidenza sulla organizzazione e sulle attivitk delle pubbliche amministrazioni,
evidenziando i relativi vantaggi colletfivi netti ¢ le relative fonti di informazione.

La mancata attuazione della direttiva potrebbe causare maggiori costi sociali in termini di minor
sicurezza delle unitd navali destinate alla navigazione interna con ripercussioni sulla collettivita per
le ricadute negative in caso di perdita di competitivita dei nostri cantieri destinati alla cantieristica,
Al contempo, Papplicazione delle nuove norme, comporterd un miglioramento degli standards di
sicurezza e una diminuzione deil’inquinamento atimosferico dovuto-alla contrazione del trasporto su
strada delle merci, Gli inevitabili costi economici per le imprése del settore per il connesso
mantenimento del gia elevato-livello di sicurezza qualitativo delle unita destinate alla navigazione
interna dovrebbero, nel tempo, essere compensati da maggiori utili connessi ad un prevedibile
aumento delle vendite della componentistica delle unita navali ¢ delle stesse unitd navali. Va
- evidenziato che la normativa in oggetto si inserisce in un contesto di politica economica non del
. tutto agevole per un perfetfo conseguimento degli obiettivi che la stessa si prefigge di conseguire in
quanto il quadro macroeconomico risulta caratterizzato da una prolungata deflazione. Inoltre i
vantaggi e gli svantaggi connessi al recepimento della direttiva sono stati analizzati nell'impatto
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della regolamentazione gia a livello ascendente, ed anche in sede di recepimento possono pertanto
essere valutati in termine generali sulla base degli effetti correlati o strumentali al mancato
conseguimento degli obiettivi gia indicati nelle precedenti sezioni della presente relazione. Nella
totale assenza della norma di recepimento proposta non si avrebbe pertanto alcun vantaggio per i
destinatari diretti ed indiretti della disposizione, mentre, oltre agli effetti negativi sul funzionamento
deil'intero mercato europeo per la non conseguita armonizzazione anche per [I'ltalia delle
disposizioni vigenti in questo settore, si avrebbero effetti di incertezza giuridica per gli operatori
(potendo la direttiva essere comunque ritenuta dopo la sua scadenza direttamente applicabile) di
maggior rischio di presenza di prodotti dannosi o pericolosi nel mercato in quanto non conformi ai
contenuti della direttiva, e di maggiori difficoltd per le autoritd competenti della U.E.. Cio
premesso, sebbene l'opzione normativa sia, a monte giustificata, quanto agli effetti, dall'obbligo di
recepimento della direttiva, si evidenzia che il principale vantaggio auspicato € perseguito con
l'intervento normativo & connesso proprio alla maggiore competitivitd del Sistema Paese
complessivamente considerato.

B) Individuazione e stima degli effetti dell’opzione prescelta sulle micro, piccole e medie
imprese. :

Linnalzamento del livello di sicurezza delle unitd, sulla base dell’intervento normativo di cui
trattasi, potra consentire la crescita di imprese di piccole € medie dimensioni. Infatti I'immissione in
commercio di unitd con standards elevati di sicurezza della navigazione e di una maggiore
protezione ambicntale potra consentire di immettere nel mercato unitd navali rispondenti ai requisiti
previsti in ambito europeo e quindi permettere una presumibile crescita del fatturato delle imprese
coinvolte nel ciclo produttivo e nell’indotto collegato. Una stima concreta allo stato atfuale non
risulta preventivabile in quanto soggetta a varabili di mercato, gli effetti saranno oggetto di
monitoraggio deducibili anche dall’analisi del mercato e dai dati relativi alla immatricolazione di
nuove unita navali. Gli effetti dell'opzione prescelta sulle imprese sono favorevoli, in quanto la
realizzazione di un mercato sicuro qualifica gli operatori economici, consentendo ai prodotti
nazionali di circolare liberamente e legittimamente nel mercato europeo, e pil in generale rendendo
i prodotti europei pili competitivi sui mercati internazionali, sotio il profilo della qualita e della
sicurezza degli stessi. [n altre parole gli eventuali maggiori costi connessi alla maggiore sicurezza
cosi garantita sono compensati dalla conseguente possibilitd di legittima circolazione delle unitd
navali ad elevati standards di sicurezza. In termini di vantaggi, dunque, la nuova regolamentazione
garantird un assetto di maggiore stabilita e certezza per le imprese che operano nel settore e il
maggtore grado di sicurezza potra risultare vantaggioso in particolare per le micro, piccole € medie
imprese, L

C) Indicazione della stima degli onexi informativi e dei relativi costi amministrativi, introdotti
o eliminati a carico di cittadini e imprese (per onere informativo si intende qualungue
adempimento comportante raccolta, elaborazione, trasmissione, conservazione e produzione di
informazioni e documenti alla pubblica amministrazione).

Non risultano nuovi ed ulteriori oneri informativi e pertanto maggiori costi amministrativi rispetto
al preesistente regime che resta invariato. Inoltre, non sono rilevabili, a seguito dell’intervento
normativo, ulteriori oneri informativi a carico di cittadini o imprese connesse alla raccolta,
elaborazione, trasmissione, conservazione ¢ produzione di informazioni, ed in ogni caso gli stessi,
nella materia, non superano il livello minimo previsto dalla normativa europea. Non sono previsti
specifici regimi di esenzione dedicati alle PMI, in quanto comunque il provvedimento infroduce un
indubbio e generalizzato vantaggio in termini di certezza giuridica.

D) Condizioni e fattori incidenti sui prevedibili effetti dell'intervento regolatorio, di cui
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comunque occorre tenmer conto per l'attuazione (mistre di politica economica ed aspetti
economici ¢ finanziari suscettibili di incidere in modo significativo sull'attuazione dell'opzione
regolatoria prescelta; disponibilita di adeguate risorse amministrative e gestionali; fecnologie
utilizzabili, situazioni ambiemtali e aspetti socio-culturali da considerare per quanio concerne
l'attuazione della norma prescelta, ecc.).

Le steutture operative, le risorse umane ¢ le professionalita esistenti consentono Papplicazione della
norma.

SEZIONE 6 — Incidenza sul cowrretto funzionamento concorrenziale del mercato e sulla
competitivita del Paese

La regolamentazione proposta non incide sul corretto funzionamento concorrenziale del mercato ¢
sulla competitivita del Pacse. Inoltre lo schema di decreto fornisce la base per la libera circolazione
delle unita navali all’interno delPU.E. destinate alla navigazione fluviale, in virthr del concetto del
riconoscimento reciproco tra Stati membri delle stesse conformi ai requisiti defia direttiva (e quindi
della presente normativa di recepimento). Fatta questa premessa che riassume gli elementi salienti
dell’innovazione normativa ['intervento non comporta effetti negativi sul corretto funzionamento
concorrenziale del libero mercato ¢ sulla competitivitd complessiva delle economie legate al settore
del naviglio. 1l livello di regolazione previsto, peraltro, ¢ in linea con gli altri modelli esistenti
nel’Unione europea. Tale omogeneitd al quadro europeo consente di ottenere due risultati
principali consistenti nell’opportunitd per il costruttore italiano di interfacciarsi ad armi pari con il
mertcato europeo dando rilievo cosl al valore aggiunto del “made in ltaly” universalmente
riconosciuto. L’intervento comporterd una sicura crescita della competitivita del paese atteso che vi
sard, come ampiamente sopra rappresentato, un innalzamento degli standards qualitativi delle unita
con un prevedibile aumento della produzione nazionale in materia con benefici effetti sull’indotto
ad esso connesso. Il contributo al P.1.L. del settore & determinato dal valore della produzione del
setfore a prezzi di mercato. Ad esso si giunge sommando: valore aggiunto dei sottosettori (pari al
30% del fatturato totale); costi intermedi dei sottoscttori: cantieristica, rimessaggio, accessori-
componenti e motori, al netto degli acquisti che ciascun sottosettore effettua presso gli altri settori
(stimati sulla base di una opportuna indagine tramite questionart su campione stratificato per settore
di appartenenza) ovvero i costi derivanti dalle transazioni interindustriali rignardanti beni e servizi
intermedi affluiti dalle branche di origine alle branche di impiego ¢ da queste ultime utilizzate come
input det rispettivi processi produttivi; margini di intermediazione per collocazione della
produzione sul mercato (pari all’l1% dei fatturati di cantieristica e refitting/rimessaggio). Il
contributo al P.LL., come valore della produzione a prezzi di mercato, risulta pari a €
1.995.570.000, in aumento del 2% rispetto allo scorso anno. La tabella seguente rappresenta il
contributo al P.L.L..
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SEZIONE 7 - Modalita attuative dell intervento di regolamentazione

A) Soggetti responsabili defl’attuazione dell’intervento regolatorio.

L’attuazione delle disposizioni recate dall’intervento regolatorio ¢ affidata al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti.

B) LEventuali azioni per la pubbliciti ed informazione dell’ intervento.

Le azioni specifiche per la pubbliciti e per P'informazione dell’intervento sono state in parte
anticipate nell’attivita istruttoria e di concertazione dei meccanismi di snellimento e semplificazione
che i competenti servizi del Dicastero delle infrastrutture e dei trasporti hanno condotto
congiuntamente ai rappresentanti delle categorie professionali e delle associazioni di utenti
interessati. Infatti la regolamentazione oggetto della presente AIR, & un provvedimento che incide
sui procedimenti legati alla costruzione delle unita navali. Pertanto & certamente prevedibile che gli
stessi soggetti direttaimente interessati dalle innovazioni introdotte con il decreto in oggetto,
provvederanno essi stessi a dare massima diffusione delle novitd attraverso siti internet, stampa di
settore, pubblicitd, comunicazioni agli associati, ecc. In ogni caso, successivamente alla conclusione
dell’iter approvativo del decreto, si dard corso all’inserimento dello stesso nelle pertinenti pagine
web del sito istituzionale del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti.

C) Strumenti di controllo e monitoraggio dell’intervento regolatorio.

Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti curerd il controllo sistematico dell’intervento
normativo attraverso un monitoraggio periodico. In particolare saranno posti in essere gli ordinari
strumenti di controllo e di monitoraggio effettuati dai competenti organi di amministrazione attiva
periferica dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. Innanzitutto verra verificato ["aumento
della produzione nazionale relativa alla componentistica navale e il conseguente aumento degli
occupati nell’indotto relativo ed altresi I’abbassamento dei livelli di inquinamento nella pianura
padana dovuto ad un decremento del trasporto su gomma a vantaggio di quello fluviale,

D) Eventuali meccanismi per la revisione e Padeguamento periodico della prevista
regolamentazione — Aspetti prioritari da settoporre evenfualmente alla VIR

I} provvedimento non prevede meccanismi per la revisione dell’intervento normativo in oggetto. Va
da sé che qualora emergessero eventuali criticitd riconducibili a lacune insite nell’intervento, ovvero
problemi relativi alla fase di attuazione dello stesso, saranno prese in esame misure integrative e
correttive. L'eventuale ulteriore modifica della normativa di setfore non potrd che passare
attraverso nuove iniziative del legislatore comunitario. Qualora, a seguito di verifica, dovesse essere
rilevato, il mancato raggiungimento degli obiettivi si procedera alla revisione del provvedimento.

E) Aspetti prioritari da monitorare in fase di attuazione dell’intervento regolatorio‘e
considerare ai fini deila VIR.

[ Ministero delle infrastrutture e dei trasporti effettuerd la verifica, dopo un biennio alla entrata in
vigore dell’intervento normativo, attraverso i periodici controlli sul grado di raggiungimento delle
finalita, dei costi e degli effetti prodotti. A cura del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
saranno presi in esame gli indicatori in precedenza indicati quali:, incremento della sicurezza in
materia navigazione interna, incremento del livello di tutela deil'ambiente, analisi del rapporto dei
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costi-benefici dell'intervento regolatorio e diminuzione del livello dell’inquinamento nella Pianura
padana e dei relativi ¢ connessi costi sociali.

| SEZIONE 8 - Rispetto dei livelli minimi di regolazione europea

L’intervento normativo rispetta il criterio direttivo di divieto di introduzione o di mantenimento di
livelli di regolazione superiori a quelli minimi richiesti dalle direttive, come definiti dall’articolo 14,
comma 24-ter, della legge 28 novembre 2005, n. 246. Non si introducono, pertanto, livelli di
regolazione superiori a quelli minimi richiesti. La disciplina individuata consente di conseguire un
innalzamento dei livelli di sicurezza in materia di costruzione di unita destinate alla navigazione
interna ed, altresi, un innalzamento degli standards di sicurezza in linea con la direttiva in
recepimento. La direttiva che si recepisce con il presente decreto tiene conto deil’evoluzione del
mercato ¢ della tecnica costruttiva allineando conseguentemente gli standards italiani a quelli
europel. Poiché la direttiva di cui il presente provvedimento & attuazione nel diritto nazionale
costituisce uno strumento essenziale per la realizzazione del mercato interno, ke disposizioni recate
provvedono ad un'armonizzazione elevata ¢ omogenea per tutti gli Stati dell'Unione, ritenuta
necessaria e sufficiente ad accrescere il livello di protezione dei consumatori e deil’ambiente. In
nessun caso sono stati introdotti oneri aggiuntivi per gli utilizzatori e per le imprese non previsti
dalla predetta regolazione europea che viene recepita.
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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
(UE) 2016/1629 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEI CONSIGLIO DEL 14
SETTEMBRE 2616, CHE STABILISCE I REQUISITI TECNICI PER LE NAVI ADIBITE
ALLA NAVIGAZIONE INTERNA, CHE MODIFICA LA DIRETTIVA 2009/100/CE E CHE

ABROGA LA DIRETTIVA 2006/87/CE

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 76, 87, quinto comma, e 117 della Costituzione;

Visto I’articolo 14 della legge 23 agosto 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivitd di Governo ¢
ordinamento della Presidenza del Consiglio dei ministri;

Vista la legge 24 dicembre 2012, n, 234, recante norme generali sulla partecipazione dell’Italia alla
formazione e all’attuazione della normativa e delle politiche deli’ Unione europea,

Vista la legge 25 ottobre 2017, n. 163, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee ¢ ’attuazione di altri atti dell’Unione europea — legge di delegazione europea 2016-2017 ¢;
in particolare, I’allegato A, n. 19;

Vista la direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo e del Consiglio del 14 settembre 2016,
che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla navigazione interna;

Vista la direttiva 2006/87/(CE) del Parlamento europeo e del Consiglio del 12 dicembre 2006, che
fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna;

Vista la direttiva 2009/100/(CE) del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 16 settembre 2009 sul
reciproco riconoscimento degli attestati di navigabilitd rilasciati per le navi della navigazione
interna; ,

Visto il regolamento (UE) 2013/1315 del Parlamento europeo e del Consiglio del 11 dicembre 2013
sugli orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della rete transeuropea dei trasporti;

Visto il regolamento (UE) 2016/679 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 27 aprile 2016,
relativo alla protezione delle persone fisiche con riguardo al trattamento dei dati personali, nonché
alla libera circolazione di tali dati e che abroga la direttiva 95/46/CE (regolamento generale sulla

protezione dei dati);

Visto il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione;

Vista legge 18 luglio 1957, n. 614, recante sistemazione dei servizi pubblici di linea di navigazione
sui laghi Maggiore, di Garda ¢ di Como;

Vista la legge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione e di
salvaguardia della vita umana in mare;

Vista la legge 27 dicembre 1977, n. 1085, recante ratifica ed esecuzione della convenzione sul
regolamento internazionale del 1972;

Vista la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la salvaguardia della vita umana in mate;
Vista la legge 29 settembre 1980, n. 662, recante ratifica ed esecuzione della Convenzione

internazionale per la prevenzione dell'inquinamento causato da navi e del protocollo d'intervento in
alto mare in caso di inquinamento causato da sostanze diverse dagli idrocarburi;




Vista la legge 1° aprile 1981, n. 121, recante nuovo ordinamento dell'Amministrazione della
pubblica sicurezza;

Vista la legge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al sistema penale;

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, recante nuove norme in materia di procedimento
amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi;

Vista la legge 29 novembre 1990, n. 380, recante interventi per la realizzazione del sistema
idroviario padano-veneto;

Visto il decreto legislativo 31 marzo 1998, n.112, recante conferimento di funzioni e compiti
amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge 15
marzo 1997, n. 59, '

Vista la legge 27 gennaio 2000, n. 16, recante ratifica ed esecuzione dell'accordo europeo sulle
grandi vie navigabili di importanza internazionale;

Visto il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nazionali;

Visto il decreto legislativo 30 giugno 2003, n. 196, recante codice in materia di protezione dei dati
personali;
Visto il decreto legislativo 7 marzo 2005, n. 82, recante codice dell’amministrazione digitale;

Visto il decreto legislativo 18 luglio 2005, n. 171, recante codice della nautica da diporto ed
attuazione della direttiva 2003/44/CE, a norma dell’articolo 6 della legge 8 luglio 2003, n. 172;

Visto il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in matetia ambientale;

Visto il decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, recante attuazione della direttiva 2006/87/CE
che fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, come modificata dalle direttive
2006/137/CE, 2008/59/CE, 2008/68/CE ¢ 2008/87/CE.

Visto il decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81, recante attuazione dell'articolo 1 della legge 3
agosto 2007, n. 123, in materia di tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro;

Visto il decreto legislativo 27 gennaio 2010, n. 35, recante attuazione della direttiva 2008/68/CE,
relativa al trasporto interno di merci pericolose,

Visto il decreto legislativo 15 marzo 2010, n. 66, e, in particolare I’articolo 134, recante codice
dell'ordinamento militare;

Visto il decreto legislativo 14 giugno 2011, n. 104, recante attuazione della direttiva 2009/15/CE
relativa alle disposizioni ed alle norme comuni per gli organismi che effettuano le ispezioni e le
visite di controllo delle navi € per le pertinenti atlivitd defle amministrazioni marittime;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 28 giugno 1949, n. 631, recaute approvazione del
regolamento per la navigazione interna;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione del
regolamento per F'esecuzione del codice della navigazione marittima;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 aprile 1968, n. 777, recante esecuzione della
convenzione internazionale sulla linea di massimo carico, adottata a Londra il 5 aprile 1966;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 22 settembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;




SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
(UE) 2016/1629 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO DEL 14
SETTEMBRE 2016, CHE STABILISCE 1 REQUISITI TECNICI PER LE NAVI ADIBITE
ALLA NAVIGAZIONE INTERNA, CHE MODIFICA LA DIRETTIVA 2009/160/CE E CHE
ABROGA LA DIRETTIVA 2006/87/CE

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 76, 87, quinto comma, e 117 della Costituzione;

Visto I’articolo 14 della legge 23 agosto 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivita di Governo e
ordinamento della Presidenza del Consiglio dei ministri;

Vista la legge 24 dicembre 2012, n. 234, recante norme generali sulla partecipazione dell’Italia alla
formazione e all’attuazione della normativa e delle politiche dell’Unione europea;

Vista la legge 25 ottobre 2017, n. 163, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee ¢ I’attuazione di altri atti dell’Unione europea -- legge di delegazione europea 2016-2017 e;
in particolare, [’allegato A, n. 19;

Vista la direttiva (UE) 2016/1629 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 14 settembre 2016,
che stabilisce i requisiti tecnici per le navi adibite alla navigazione interna;

Vista la direttiva 2006/87/(CE) del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 12 dicembre 2006, che
fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna;

Vista la direttiva 2009/100/(CE) del Parfamento europeo e del Consiglio del 16 settembre 2009 sul
reciproco riconoscimento degli attestati di navigabilita rilasciati per le navi della navigazione
interna; _

Visto il regolamento (UE) 2013/1315 del Parlamento eutopeo e del Consiglio del 11 dicembre 2013
sugli orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della rete transeuropea dei trasporti;

Visto il regolamento (UE) 2016/679 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 27 aprile 2016,
relativo alla protezione delle persone fisiche con riguardo al trattamento dei dati personali, nonché
alla libera circolazione di tali dati e che abroga la direttiva 95/46/CE (regolamento generale sulla

protezione dei dati);

Visto il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione;

Vista legge 18 luglio 1957, n. 614, recante sistemazione dei servizi pubblici di linea di navigazione
sui laghi Maggiore, di Garda e di Como;

Vista la legge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione e di
salvaguardia della vita umana in mare;

Vista la legge 27 dicembre 1977, n. 1085, recante ratifica ed esecuzione della convenzione sul
regolamento internazionale del 1972;

Vista la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
pet la salvaguardia della vita umana in mare;

Vista la legge 29 settembre 1980, n. 662, recante ratifica ed esecuzione della Convenzione
internazionale per la prevenzione dell'inquinamento causato da navi e del protocollo d'intervento in
alto mare in caso di inquinamento causato da sostanze diverse dagli idrocarburi;
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Vista la legge 1° aprile 1981, n, 121, recante nuovo ordivarmento dell'’Amministrazione della
pubblica sicurezza;

Vista la legge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al sistema penale;

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, recanic nuove norme in materia di procedimento
amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi;

Vista la legge 29 novembre 1990, n. 380, recante interventi per la realizzazione del sistema
idroviatio padano-veneto;

Visto il decreto legislativo 31 marzo 1998, n.112, recante conferimento di funzioni ¢ compiti
amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge 15
marzo 1997, n. 59; '

Vista la legge 27 gennaio 2000, n. 16, recante ratifica ed esecuzione dell'accordo europeo sulle
grandi vie navigabili di importanza internazionale;

Visto il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nazionali;

Visto il decreto legislativo 30 giugno 2003, n. 196, recante codice in materia di protezione dei dati
personali;
Visto il decreto legislativo 7 marzo 2005, n. 82, recante codice dell’amministrazione digitale;

Visto il decreto legislativo 18 Iuglio 2005, n. 171, recante codice della nautica da diporto ed
attuazione della direttiva 2003/44/CE, a norma dell’articolo 6 della legge 8 luglio 2003, n, 172;

Visto il decreto legistativo 3 aprile 2006, n, 152, recante norme in materia ambientale;

Visto il decreto legislativo 24 febbraio 2009, n, 22, recanie attuazione della direttiva 2006/87/CE
che fissa i requisiti tecnici per le navi della navigazione interna, come modificata dalle direttive
2006/137/CE, 2008/59/CE, 2008/68/CE e 2008/87/CE.

Visto il decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81, recante attuazione dell'articolo 1 della legge 3
agosto 2007, n. 123, in materia di tutela della salute e della sicurezza nei [uoghi di lavoro;

Visto il decreto legislativo 27 gennaio 2010, n. 35, recante attuazione della direttiva 2008/68/CE,
relativa al frasporto interno di merci pericolose;

Visto il decreto legislativo 15 marzo 2010, n. 66, e, in particolare Particolo 134, recante codice
dell'ordinamento militare;

Visto il decreto legislative 14 giugno 2011, n. 104, recante attuazione della direttiva 2009/15/CE
relativa alle disposizioni ed alle norme comuni per gli organismi che effeftuano le ispezioni e le
visite di controllo delle navi e per le pertinenti attivita delle amministrazioni marittime;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 28 giugno 1949, u. 631, recante approvazione del
regolamento per la navigazione interna,

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione del
regolamento per l'esecuzione del codice della navigazione marittima,

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 aprile 1968, n. 777, recante esecuzione della
convenzione internazionale sulla linea di massimo carico, adottata a Londra il 5 aprile 1966;

Visto il decteto del Presidente della Repubblica 22 setiembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;




Visto il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435, recante approvazione del
regolamento per la sicurezza della navigazione e della vita umana in mare;

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 28 dicembre 2000, n. 445, recante testo unico delle
disposizione legislative e regolamentari in materia di documentazione amministrativa;

Visto il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n, 72, recante
regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, ai sensi dell'articolo
2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n, 95, convertito, con modificazioni, dalla legge 7-agosto 2012, n,
135;

Visto il decreto del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporii 16 gennaio 2014, recante
recepimento della direttiva 2012/48/UE della Commissione del 10 dicembre 2012, della direttiva
2012/49/UE della Commissione del 10 dicembre 2012, della direttiva 2013/22/UE del Consiglio del
13 maggio 2013, ¢ della direttiva 2013/49/UE della Commissione dell'll ottobre 2013 recanti
modifiche agli allegati al decreto legislativo 24 febbraio 2009, n. 22, come modificato, attuativo
della direttiva 2006/87/CE del Parlamento europeo e del Consiglio che fissa i requisiti tecnici per le
navi della navigazione interna, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n, 58 dell’11 marzo 2014;

Visto il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 4 agosto 2014, recante
individuazione del numero e dei compiti degli uffici dirigenziali di livello non generale del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in attuazione dell'articolo 16, comma 3, del decreto del
Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n, 72, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n.
297 del 23 dicembre 2014;

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei ministti, adottata nella riunione
del ;
Acquisiti 1 pareri delle competenti Commissioni della Camera dei deputati e del Senato della
Repubblica;

Vista la deliberazione del Consiglio dei ministri, adottata nella riunione del :

Su proposta del Ministro per gli affari europei ¢ del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di
concerto con i Ministri degli affari esteri ¢ della cooperazione internazionale, dell’interno, della
giustizia, dell’economia e delle finanze, dello sviluppo economico e dell’ambiente e tutela del
territorio e del mare;

EMANA

il seguente decreto legislativo:

CAPO1I
FINALITA, AMBITO DI APPLICAZIONE E DEFINIZIONI

ART.1
(Finalita)

1. Il presente decreto stabilisce i requisiti tecnici delle unita navali addette alla navigazione

interna, al fine di assicurare la sicurezza della navigazione.

ART, 2
(Ambito di applicazione)
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1. Le disposizioni del presente decreto si applicano alle seguenti unitd navali addette alla
navigazione interna nel territorio nazionale indicato nell'allegato I:
a) navi di lunghezza pari o superiore a 20 metri;
b) navi per le quali il prodotto tra lunghezza L, larghezza B e immersione T & pari o
superiore in volume a 100 metri cubi, indipendentemente dalla lunghezza,
c) rimorchiatori e spintori destinati a rimorchiare o a spingere oppure destinati alla
propulsione in formazione di coppia delle navi di cui alle lettere a) e b) o dei galleggianti
speciali;
d) navi da passeggeri,
e) galleggianti speciali.
2. Le disposizioni del presente decreto non si applicano alle seguenti unita navali:
a) navi traghetto che hanno funzione di mero collegamento tra due sponde opposte di
un fiume o di un canale;
b) unitd navali militari, nonché unita e pgalleggianti in servizio governativo non
commerciale;
c) navi addette alle navigazione marittima, compresi i rimorchiatori ¢ gli spintori, che
navigano o si trovano in acque soggette a formazione di marea;
d) navi addette alla navigazione marittima, compresi i rimorchiatori ¢ gli spintori,
quando entrano feraporaneamente nelle acque interne, purché provviste almeno di;
1) un certificato attestante la conformita alla convenzione di cui all’articolo 3,
comma 1, lettera c), numero 1), o un certificato equivalente ¢ un certificato
internazionale per la prevenzione dell'inquinamento da olio minerale (I0PP) che
attesti la conformitd alla convenzione di cui all’articolo 3, comma 1, lettera c),
numero 2}; ‘
2) un certificato attestante la conformita alla convenzione di cui all’articolo 3,
comma 1, lettera ¢), numero 3), o un cettificato equivalente;
3) un certificato di sicurezza rilasciato in conformitd al decreto legislativo 4
febbraio 2000, n. 45, per le navi passeggeri cui non si applicano le convenzioni di cui
ai numeri 1) e 2);
4) un certificato di sicurezza rilasciato in conformita al decreto legislativo 18
luglio 2005, n. 171, per le navi e imbarcazioni da diporto cui non si applicano le
convenzioni di cui ai numeri 1) e 2);
€) navi addette alla navigazione marittima, quando enfrano temporancamente nelle
acque interne, per le quali non si applicano le convenzioni di cui ai numeri 1) e 2) della
lettera d), in possesso dei previsti certificati di cui alla legge 5 giugno 1962, n. 616, e al
decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435.

ART.3
(Definizioni)
L. Ai fini del presente decreto, si intende per:
a) «amministrazione»: il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

b) «autoritd competentex: gli uffici della Motorizzazione civile;
c) «convenzioni internazionalin: le convenzioni di seguito indicate, unitamente ai
protocolli, ai successivi emendamenti e relativi codici obbligatori, che sono entrate in
vigore;
1) la convenzione internazionale sulia linea di massimo carico, adottata a Londra il 5
aprile 1966, resa esecutiva con il decreto del Presidente della Repubblica 8 aprile

1968, n. 777,
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2) la convenzione internazionale del 2 novembre 1973 per la prevenzione
dell'inquinamento causate da navi (MARPOL 73/78), ratificata con legge 29
settembre 1980, n, 662, enirata in vigore in Halia il 2 ottobre 1983;
3) la convenzione internazionale del 1° novembre 1974 per la salvaguardia della vita
umana in mare (SOLAS 74), resa esecutiva con legge 23 maggio 1980, n. 313,
d) «formazione di coppia»: un insieme di unitd navali accoppiate lateralmenie in modo
rigido, nessuna delle quali & collocata davanti a quella che provvede alla propulsione
dell’insieme stesso;
€) «galleggiante»: qualsiasi zattera o altra costruzione, struttura assemblata o oggetto
idoneo a navigare, che non sia una nave, un galleggiante speciale o un impianto
galleggiante;
f) «galleggiante specialey: wunita galleggiante provvista di impianti adibiti a lavori,
come nel caso di gru, atirezzature per il dragaggio, battipali ed elevatori;
g) «impianto galleggianten: unitd galleggiante che di norma non ¢ destinata a essere
spostata, come stabilimenti balneari, darsene, moli, rimesse per imbarcazioni;
h) «immersione (T)»: la distanza verticale in metri fra il punto pid basso dello scafo,
esclusa la chiglia o altri attacchi fissi, e la linea di massima immersione;
i) «larghezza (B)»: la larghezza massima dello scafo in metri, misurata esternamente al
fasciame, esclusi ruote a pale, parabordi fissi, & simili;
)} «lunghezza (L)»: la lunghezza massima delle scafo in metri, esclusi il timone e il
bompresso;
m)  «navey; nave addetta alla navigazione interna o alla navigazione marittima;
n «nave addetta alla navigazione interna»: nave addetta esclusivamente o
principalmente alla navigazione interna;
0) «nave da passeggerin: qualsiasi nave che trasporta pih di dodici passeggeri, oltre
’equipaggio;
P «navi e imbarcazioni da diporto»: le navi e le imbarcazioni di cui all’articolo 3 del
decreto legislativo 18 luglio 2005, n, 171;
Q) «navigazione internay; la navigazione su laghi, fiumi, canali e altre acque interne;
r) «organismo di classificazione»: il soggetto giuridico e i soggetti da esso controllati e
collegati, riconosciuti ai sensi dell’articolo 19, che effettuano compiti e valutazioni di
conformita tecnica delle unitd navali di cui agli allegati II, Il ¢ TV.

s) «rimorchiatore»: nave destinata al trasporto per acqua a scopo di rimorchio;

t) «spintorey: nave appositamente costruita per provvedere alla propulsione a spinta di
una nave o un convoglio;

u) «unitd navale»: qualsiasi nave o galleggiante speciale;

V) «unita navale di nuova fabbricazione»: ['unitd navale la cui chiglia sia stata posata
successivamente alla data del 30 dicembre 2018;

z) «unitd veloce»: qualsiasi unitd navale motorizzata in grado di raggiungere velocita

superioti a 21,6 nodi rispetto all'acqua;
aa)  «volume d'immersioney: il volume immerso della nave espresso in metri cubi.

ART. 4
(Funzioni dell amministrazione)

L’amministrazione svolge le seguenti funzioni:
a) attua la normativa in materia di accertamento, certificazione e ispezione relativa alla

navigazione interna;
b) esercita l'attivita di coordinamento e indirizzo in materia di navigazione interna;
c) assicura il controllo e il coordinamento dell’aftivitd di accertamento e di

certificazione nonché dell’attivita ispettiva;
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d) programma specifiche campagne ispettive finalizzate alla verifica della conformita

delle unita navali addette alla navigazione interna sulla base dei rapporti ispettivi, nonché

sulla base di risultati statistici ¢ di apposite ticerche relativamente alle violazioni in materia

di conformita.

2. L'amministrazione trasmette:

a) alla Commissione europea l'elenco delle autoritd competenti a effettuare le visite di
cui all’articolo 6 e a rilasciare i certificati di cui agli articoli 8, 9 ¢ 12;

b) alla Commissione europea e agli Stati membri dell’Unione europea le informazioni e
i dati di cui all’articolo 2.20 dell’allegato V.

CAPOII
CERTIFICATI DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

ART. 5
(Conformitd ai requisiti tecnici e di sicurezza)

1. Le unitd navali addettc alla navigazione interna sono conformi ai requisiti tecnici del
presente decreto. Tale conformita & attestata dai certificati europei della navigazione interna di cui
agli articoli 8, 9 e 12.

ART. 6
(Attivita di accertamento e di certificazione)

1. L’attivita di accertamento e di certificazione ¢ svolta secondo le disposizioni del presente
decreto dall’autorita competente di cui afl’allegato VI mediante la commissione territoriale della
navigazione interna di cui all’articolo 7.

2. L’autoritd competente di cui all’allegato VI, in occasione del rilascio, del rinnovo e della
proroga dei certificati previsti dagli articoli 8, 9 e 12, si assicura che le unitd navali addette alla
navigazione interna sono conformi ai requisiti tecnici del presente decreto.

3. L’autoritd competente di cui all’allegato VI, secondo le modalita stabilite dall’articolo 2.03
dell’allegato V, sottopone le unitd navali addette alla navigazione interna alle seguenti visite
tecniche:

a) visita iniziale;
b) visita di rinnovo;
¢) visita addizionale;
d) visita volontaria.
4, La visita iniziale & effettuata preventivamente alla messa in servizio dell’unitd navale ed ¢

propedeutica al rilascio da parte dell’autoritd competente di cui all’allegato VI del certificato
europeo della navigazione interna di cui all’articolo 8, secondo le modalita stabilite dall’articolo
2.03, comma 2, dell’allegato V. La visita & infesa a verificare che I"unitd & conforme ai requisiti
previsti dall’allegato I e alle disposizioni amministrative di cui all>allegato V.,
5. La visita di rinnovo & effettvata prima della scadenza del certificafo eutopeo della
navigazione interna e ha lo scopo di verificare che I’unitd navale continua a essere conforme ai
requisiti di cui afl’atticolo 5.
6. La visita addizionale ¢ immediatamente chiesta dal proprietario, dall’armatore, o dal loro
rappresentante, ed & effettuata:
a) ogni volta che si verifica un sinistro o si manifesta un difetto che compromette la
sicurezza dell’unitd navale o Vefficienza o l'integritd dei mezzi di salvataggio o di
altri apparati della stessa;
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b) ogni volta che I'unitd navale subisce riparazioni o innovazioni importanti incidenti
sulia conformita della stessa ai requisiti tecnici di cui all’allegato II riguardanti la
propria integrita strutturale, navigabilitd, manovrabilitd o le sue caraiteristiche
specifiche;

c) quando, nel caso di gravi avarie subite dall’unitd navale o per notevoli mutamenti
apportati allo scafo o ai macchinari della medesima, vengono meno 1 requisiti in base
ai quali ¢ stato rilasciato il certificato europeo della navigazione interna in vigore;,

d) dopo un periodo di disarmo dell’unita navale di durata syperiore a un anno, al fine di
accertare il mantenimento delle condizioni di sicurezza e navigabilitd attestate dal
certificato della navigazione interna in vigore,

7. La visita di cui al comma 6 & eseguita in modo da garantire che il sinistro di cui alla lettera
a) non ha comportato alcun danno ai fini della sicurezza della navigazione, che le riparazioni o
innovazioni siano state effettivamente compiute, che i materiali impiegati per le riparazioni e
innovazioni e la loro esecuzione siano soddisfacenti e che 1'unitd navale risponda a fufie lc
prescrizioni del presente decreto, La visita prevede prove in navigazione.

8, La visita volontaria & effettuata su richiesta del proprietario, dell’armatore dell’unitd navale,
o del loro rappresentante, secondo le modalitd stabilite all’articolo 2,10 dell’allegato V. La visita &
intesa a verificare, laddove richiesto, la conformitd dell’unitd navale ai requisiti aggiuntivi di cui
all’allegato III e a quelli ridotti di cui all’articolo 0.

9. L’autorita competente di cui all’allegato VI pud esentare, totalmente o parzialmente, le unita
navali dalle visite di cui al comma 3 se da un attestato valido, rilasciato da un organismo di
classificazione di cui all’articolo 19, risulta che ['unitd navale possiede, totalmente o parzialmente, i
requisiti tecnici di cui all’allegato Il e rispetta totalmente o parzialmente le disposizioni
amministrative di cui all’allegato V.

10.  Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro sessanta giorni dalla data di
entrata in vigore del presente decreto, sono stabilite le procedure ¢ le modalitd delle attivitd di
accertamento e di rilascio dei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12.

ART. 7
(Commissione territoriale della navigazione interna)

1. Le visite tecniche di cui all’articolo 6 e la visita di cui ail’articolo 12, comma 1, sono
effettuate daila commissione tertitoriale della navigazione interna, istituita con decreto del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, presso le autoritd competenti di cui all’allegato VI,
secondo quanto disposto dagli articoli 2.03 e 2,10 deil’allegato V. La commissione cffettua anche la

visita di cui all’atticolo 12, comma 2.
2. La commissione di culi al comma 1 ¢ presieduta dal direttore dell’ufficio della

motorizzazione civile territorialmente competente in refazione al luogo in cui P'unita navale effettua
la visita o da un funzionario, da lui delegato, ed & composta da:

a) un funzionario dell’ufficio della motorizzazione civile;

b) un ingegnere o petito esperto in materia di costruzioni delle navi addette alla

navigazione interna e delle loro macchine;

c) un capitano autorizzato.
Le funzioni di segreteria sono svolte dal personale dell’ufficio della motorizzazione civile
territorialmente competente.
3, I componenti della commissione durano in carica tre anni e possono essere riconfermati. Per
ciascun componente ¢ nominato un supplente,
4, All’atto del conferimento dell’incarico, i componenti della commissione devono dichiarare
preventivamente:

)



a) di non avere initapreso alcuna attivitd che possa essere in conflitio con la loro
indipendenza di giudizio o la loro integrita per quanto riguarda [*attivita ispettiva,

b} di eseguire le visite tecniche con il massimo dellintegritd professionale ¢ della
competenza tecnica e di essere liberi da qualsivoglia pressione o incentivo,
soprattutto di ordine finanziario, che pud influenzare il proprio giudizio o i risultati
delle loro attivita di ispezione.

5. All’atto delle visite tecniche di cui agli articoli 6 e 12, i componenti della commissione
devono dichiarare di non essere intervenuti nella progettazione, fabbricazione o nella costruzione,
nella commercializzazione del’unitd navale, del galleggiante e dell’impianto galleggiante.

6. La commissione di cui al comma 1 puo avvalersi, ove ritenuto necessario, del supporto
tecnico ¢ scientifico di esperti, anche indicati dall’ufficio della motorizzazione civile
territorialmente competente, che forniscono contribuii su questioni tecniche, scientifiche e
giuridiche.

7. Ai componenti della commissione di cui al comma 1 & attribuito esclusivamente un rimborso
spese da determinare con il decreto di cui all’articolo 23, comma 3.

ART, 8
(Certificato europeo della navigazione interna)

1. Le unitd navali di cui all'articolo 2, comma 1, sono munite del certificato europeo della
navigazione interna, rilasciato dall'autoritd competente di cui all’allegato VI, secondo il modello
previsto nell’allegato VII ed emesso conformemente alle disposizioni del presente decreto. Il
certificato ¢ appropriato alla zona di navigazione, se la navigazione interessa le zone navigabili
degli Stati membri dell’Unione europea previste dall’articolo 4 della direttiva 2016/1629/UE, tenuto
conto degli allegati Il e IV. Il certificato & tenuto a bordo dell’unit4 navale.

2, Il certificato europeo della navigazione interna pud essere modificato secondo quanto
stabilito dall’articolo 2.07 dell’allegato V.
3. Prima dell'entrata in servizio dell'unitd navale, il proprictario, l'armatore, o il loro

rappresentante, chiede il rilascio del certificato europeo della navigazione interna all'autoritd
competente di cui all’allegato VI, che provvede a seguito di visita tecnica da effettuarsi ai sensi
dell'articolo 6, comma 4.

4, L’autorita competente di cui all’allegato VI rilascia, su richiesta del proprietario,
dell’armatore dell’unita navale, o del loro rappresentante, un certificato europeo della navigazione
interna alle unitd navali non soggette alle disposizioni del presente decreto nel caso in cui queste
ultime soddisfano i requisiti stabiliti dall’allegato II e le disposizioni amministrative di cui
all’allegato V.

5. L'eventuale mancata rispondenza a taluni requisiti tecnici previsti neli’allegato II e alle
disposizioni amministrative di cui all’allegato V del presenie decreto & specificata nel certificato
europeo. Nel caso in cui P"autoritd competente ritiene che tali lacune non costituiscono un pericolo
palese, l'unita navale pud continuare a navigare fino a quando i componenti o le parti della stessa di
cui & stata certificata la non rispondenza ai requisiti non siano sosfituiti 0 modificati; i componenti o
le parti nuove devono soddisfare 1 suddetti requisiti. La sostituzione delle parti esistenti con parti
identiche o parti di tecnologia e costruzione equivalente nel corso di interventi di riparazione € di
manutenzione periodici non si considerano una non conformita ai sensi del presente comma.

6. Un pericolo palese, ai sensi del comma 5, sussiste in particolare se non risultano rispettati i
requisiti in materia di robustezza strutturale della costruzione, navigabilitd e manovrabilith o le
caratteristiche specifiche dell'unitd navale di cui all’aflegato II e le disposizioni amministrative di
cui all’allegato V. Le deroghe previste negli allegati IT e V non vanno considerate come lacune che
costituiscono un pericolo palese.

7. 1l proprietario, 'armatore dell’unitd navale, o il loro rappresentante, chiede all'autorita
competente di cui afl’allegato VI il rinnovo del certificato europeo delle navigazione interna prima
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della scadenza del suo periodo di validita. Il certificato & rinnovato a seguito dell’ispezione di cui
all’articolo 6, comma 5, intesa a verificare che 1’unitd navale continua a essere conforme ai requisiti
tecnici del presente decreto. L'autorifd competente di cui all’allegato VI rinnova il certificato
secondo quanto stabilito all’articolo 2.09 dell’allegato V.
8. A seguito della visita tecnica di cui all’articolo 6, comma 6, prima di un nuovo viaggio
dell’unitd navale, ¢ rilasciato un nuovo certificato europeo della navigazione interna, che indica le
carafteristiche tecniche dell’unita navale, oppure il certificato esistente & modificato di conseguenza,
Nel caso in cui il certificato precedente & stato rilasciato o rinnovato in un aliro Stato membro
dell’Unione europea, I’autoritd competente di cui all’allegato VI informa, entro un mese dal rilascio
o dal rinnovo, I’autoritd dello Stato membro dell’Unione europea che aveva proceduto al primo
tilascio o rinnovo.
9. Al momento del rilascio del certificato europeo della navigazione interna, 1’autoritd
competente di cui all’allegato VI verifica che non siano stati gia rilasciati validi certificati della
navigazione interna da parte di altii Stati membri dell’Unione europea nonché validi certificati di
cui all’articolo 9, comma 1, del presente decreto,
10. Il periodo di validita del certificato europeo della navigazione interna rilasciato alle unita
navali di nuova fabbricazione ¢ fissato dall’autoritd competente di cui all’allegato VI e non supera:
‘a) cinque anni per le navi da passeggeri e le unita veloci;
b) dieci anni per tutti gli altri tipi di unita navale.
11.  Per le unita navali non di nuova fabbricazione, prima che la visita tecnica di cui all’articolo
6, comma 5, abbia luogo, il periodo di validita del certificato europeo della navigazione interna &
stabilito caso per caso dall'autoritd competente di cui all’allegato VI, in base ai risultati della visita
stessa, La durata del certificato non puo essere in ogni caso superiore ai periodi indicati al comma
10.
12. 1l periodo di validitd del certificato europeo della navigazione interna ¢ annotato sul
certificato,
13, In via eccezionale ¢ per singoli casi, su richiesta motivata del proprietario, dell’armatore
dell’unitd navale, o del loro rappresentante, la validitd del certificato europeo della navigazione
interna pud essere prorogata senza visita tecnica dell’autoritd competente di cui all’allegato VI La
proroga della validita & indicata su detto certificato, secondo quanto stabilito dall’articolo 2.09
dell’allegato V, e non puo essere superiore a sei mesi dalla data di rilascio.

ART.9
(Certificato supplementare europeo della navigazione interna)

1. Le unitd navali munite di un certificato valido rilasciato ai sensi dell'articolo 22 della
Convenzione riveduta per la navigazione sul Reno, da tenersi a bordo, possono effettuare
navigazione interna nelle vie navigabili indicate nell’allegato I senza necessitd del certificato di cui
all'articolo 8.

2. Le unitd navali provviste del certificato di cui al comma 1 che infendono usufiuire della
riduzione dei requisiti tecnici prevista dall'articolo 10 sono munite di un certificato supplementare
europeo della navigazione interna, rilasciato su richiesta del proprietario, dell’armatore dell’unita
navale, o del loro rappresentante, dafl'autoritd competente di cui all’allegato VI secondo il modello
previsto nell’allegato VII e da tenersi a bordo, su presentazione del certificato previsto dalla
Convenzione per la navigazione sul Reno nella sua versione aggiornata e alle condizioni di cui

all'articolo 10.

ART. 10
(Riduzione dei requisiti tecnici)
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L. Alle unita navali che effettuano la navigazione interna esclusivamente nelle vie navigabili
interne nazionali di cui all'allegato I & consentita la riduzione dei requisiti teenici di cui all’allegato
II e delle disposizioni amministrative di cui all’allegato V, limitatamente agli elementi di cui
all’allegato IV. La riduzione dei requisiti tecnici & prevista con decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'ambiente e della tutela del territorio e
del mare, previa consultazione della Commissione europea,

2, La conformita ai requisiti ridotti ¢ attestata dai certificati di cui agli atticoli 8 ¢ 9.

3 L’amministrazione notifica la riduzione dei requisiti tecnici alla Commissione europea
almeno sei mesi prima dell’entrata in vigore del decreto di cui al comma 1.

ART. 11
(Deroghe)

1. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con proprio provvedimento, d’intesa con il
Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, neil'ambito della navigazione interna
nazionale, in quanto costituita da vie navigabili non collegate, per via navigabile interna, alla rete
navigabile degli altri Stati membri dell’Unione europes, pud autorizzare deroghe all'applicazione
delle norme di ordine tecnico ¢ontenute negli allegati del presente decreto per percorsi entro una
zona geografica limitata o all'interno di zone portuali.

2. L’autoritd competente di cui all’allegato VI annota nel certificato curopeo della navigazione
interna e, laddove previsto, nei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12 le deroghe di cui al comma 1 ¢
le deroghe di cui agli atti di esecuzione della Commissione europea previsti dagli articoli 25 e 26
della direttiva (UE) 2016/1629.

3. L’amministrazione notifica le deroghe autorizzate ai sensi del comma 1 alla Commissione
europea.

ART. 12
(Certificato provvisorio europeo della navigazione interna)

L. L’autorita competente di cui all’allegato VI pud rilasciare, dopo avere effettuato una
specifica visita tecnica, su richiesta del proprietatio, dell’armatore, o del loro rappresentante, un
certificato provvisorio europeo della navigazione interna all’unita navale che:
a) con P’autorizzazione di una delle autoritd competenti di cui all’allegato VI, effeitua
un viaggio per il rilascio del certificato europeo della navigazione interna;
b) ha smatrito o danneggiato il certificato europeo della navigazione interna o cui &
stato temporancamente revocato lo stesso;

c) a seguito di visita tecnica con esito positivo, & in atfesa di rilascio o di rinnovo del
certificato europeo della navigazione interna;

d) non soddisfa i requisiti previsti per ottenere il certificato europeo della navigazione
interna;

) avendo subito danni, non mantiene la conformitd ai requisiti previsti per il rilascio
del certificato eutopeo della navigazione interna;

f) beneficia di una deroga agli allegati If e V conformemente agli articoli 25 ¢ 26 della

direttiva (UE) 2016/1629, in attesa della adozione dei pertinenti atti di esecuzione da

parte della Commissione europea.
2. L’autoritd competente di cui all’allegaio VI puod rilasciare, dopo avere effettuato una
specifica visita tecnica, su richiesta del proprietario, o del suo rappresentante, il certificato di cui al
comma 1 a un galleggiante e a un impianto galleggiante, nel caso in cui Pente competente in
materia di trasporti speciali, in base alle disposizioni in materia di sicurezza della navigazione
interna, subordina 1’autorizzazione a effettuare un trasporto speciale all’ottenimento di detto
certificato,
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3. Nel certificato di cui al comma 1, rilasciato a seguito dell’accertata sicura idoneitd alla
navigabilitd delle wnitd navali, degli impianti galleggianti e dei galleggianti, sono insetite le
prescrizioni dettate dall’autoritd competente di cui all’allegato VI. 1I certificato, conforme al
modello di cui all’allegato VII, ha validita:

a) per un solo viaggio specifico da compiere entro un termine congruo non supetiore a
un mese nei casi previsti dal comma 1, lettere a), d) ed e), ¢ dal comma 2;
b) non superiore due mesi nei casi previsti dal comma 1, lettere b) e ¢).
4. Nel caso previsto dal comma 1, lettera f), il certificato provvisorio europeo della

navigazione interna & valido per sei mesi e pud essere prorogato per petriodi di sei mesi finché la
Commissione europea non adotta i propri atti di esecuzione previsti dagli articoli 25 e 26 della
direttiva (UE) 2016/1629.

ART. 13
(Sostituzione del certificato europeo della navigazione interna)

i. In caso di furto, smarrimento o distruzione dei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12,
l'autoritd competente che ha rilasciato il certificato originale provvede al rilascio del duplicato,
previa acquisizione, dal proprietario, dall'armatore dell’unitd navale o dal loro rappresentante,
dell'originale o della copia conforme della denuncia presentata alle istituzioni competenti.

2. In caso di furto, starrimento o distruzione del certificato di cui all’articolo 12 relativo ai
galleggianti e agli impianti galleggianti, Pautoritd competente che ha rilasciato il certificato
originale provvede al rilascio del duplicato, previa acquisizione, dal proprietario o dal suo
rappresentante, dell'originale o della copia conforme della denuncia di cui al comma 1.

3. Nel caso in cui i certificati sono danneggiati, l'autoritd competente che Ii ha rilasciati
provvede al rilascio del duplicato, previa restituzione del certificato danneggiato, Il cettificato
sostitutivo deve indicare che si tratta di un duplicato.

ART. 14
(Rifiuto di rilascio, di rinnovo e revoca dei certificati europei della navigazione interna)

1. Il diniego sul rilascio o rinnovo dei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12 & motivato e
notificato all'interessato. I certificati sono revocati dall'autoritd competente di cui all’allegato VI,
nel caso in cui 'unitd navale non & pili conforme ai requisiti tecnici del certificato.

ART. 15
(Riconoscimento di certificati di navigabilita interna emessi da Paesi terzi)

1. Nell'attesa che siano conclusi accordi di riconoscimento reciproco dei certificati di
navigabilitd fra I’'Unione europea ¢ 1 Paesi terzi, le unitd navali dei Paesi terzi possono effettuare
navigazione interna nel territorio nazionale, a condizione che il proprietario, ’armatore, o il loro
rappresentante, presentino una istanza all'autorith competente di cui all’allegato VI per il
riconoscimento del cettificato di navigabilitd, o sottoponga l'unifd navale a visita tecnica ai sensi
dell'articolo 6, comma 4, per il rilascio del certificato europeo della navigazione interna.

2. Il certificato di navigabilita debitamente riconosciuto o il certlﬁcato europeo della
navigazione interna sono tenuti a bordo. :

ART. 16
(Registro dei certificati)
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1. L’autoritad competente di cut all’allegato VI detiene un registro, conforme all’allegato VIII,
di tutti i certificati rilasciati o rinnovati ai sensi del presente decreto, secondo le disposizioni
amministrative di cui all’articolo 2.17 dell’allegato V.

CAPO 1
IDENTIFICAZIONE DELLA UNITA NAVALI ORGANISMI DI CLASSIFICAZIONE E
ISPEZIONI
ART. 17
(Numero.unico europeo di identificazione delle navi)

L. Ogni unitd navale ha assegnato per la propria infera vita un numero unico europeo di
identificazione delle navi (ENI), secondo le disposizioni di cui all’allegaio II e all’articolo 2.18
dell’allegato V.
2. Il numero unico europeo di identificazione delle navi (ENI) ¢ attribuito dall’autorita

competente di cui all’allegato VI ed & inserito nei certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12, al momento
del rilascio di questi ultimi.

3. L’amministtazione trasmette alla Commissione europea Pelenco delle autoritd competenti di
cui al comma 2.

ART. 18
(Banca dati europea degli scafi)
1. L’autoritd competente di cui all’allegato VI tempestivamente inserisce per ognhi unitd nella
banca dati europea degli scafi (EHDB) le seguenti informaziont e documentazione:
a) i dati identificativi dell'unita navale;

b) i dati relativi ai certificati di cui agli articoli 8, 9 ¢ 12 rilasciati, rinnovati, sostituiti o
revocati nonché all’autorita competente che li rilascia;

c) copia digitale di tutti i certificati rilasciati;

d) i dati relativi a eventuali istanze respinte o sospese di rilascio dei certificati;

e) eventuali modifiche ai dati di cui alle lettere da a) a d).
2. Nel caso di demolizione dell’unitd navale, l'autoritd competente di cui all’allegato VI
e¢limina dalla banca dati europea degli scafi (EHDB) i dati e le informazioni di cui al comma 1.
3. L’accesso ai dati contenuti nella banca dati curopea degli scafi (EHDB) ¢ consentito
all’amministrazione e ai seguenti soggetti:

&) agli ufficiali e agenti di polizia giudiziaria appartenenti alle Forze di polizia di cui

all’articolo 16 della legge 1° aprile 1981, n. 121, nonché agli ufficiali di pubblica sicurezza,
per il tramite del centro elaborazione dati di cui all’articolo 8 della medesima legge;
b) agli ufficiali e agenti di polizia giudiziaria appartenenti al Corpo delle capitanerie di
porto.
4, L'amministrazione pud trasferire i dati di cui al comma 1 a un Paese terzo o a
un'organizzazione internazionale, nel caso in cui il trasferimento avviene solo su base individuale ¢
sono soddisfatti i requisiti della normativa nazionale ed europea in materia di protezione dei dati
personali.
5. Con decreto da adoftare, ai sensi dell’articolo 17, comma 3, della legge 23 agosto 1988, n.
400, entro novanta giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con 1 Ministri dell’economia e delle finanze, per la pubblica
amministrazione, della difesa, della giustizia, dell’interno, previa acquisizione del parere del
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Garante per la protezione dei dati personali, ai sensi dell’articolo 154, comma 4, del decreto
legislativo 30 giugno 2003, n. 196, sono stabiliti ’organizzazione, la disciplina, la tenuta, la
vigilanza e i dati, nel rispetto delle regole e delle garanzie previste in materia di protezione dei dati
personali, con particolare riferimento ai principi di necessita, periinenza e non eccedenza dei dati
trattati, relativi all’accesso alla banca europea degli scafi.

ART. 19
{Organismo di classificazione}

1. Gli organismi di classificazione esercitano sulle unitd navali, sui galleggianti e sugli impianti
galleggianti addetti alla navigazione interna compiti di controllo tecnico rientranti nel campo di
applicazione del presente decreto, anche finalizzati al rilascio dei certificati di cui agli articoli 8, 9 e
12, fermo restando il potere di rilascio dei relativi certificati da parte dell’autoritd competente di cui
all’allegato VL

2. Per eseguire i compiti di cui al comma 1, ’organismo, stabilito nel tertitorio nazionale, deve
essere autorizzato con decreto del Ministero delle infrastruiture e dei trasporti, di concerto con il
Ministero dell’ambiente, della tutela del teritorio e del mare, nonché riconosciuto dalla
Commissione europea,

3. L’organismo di classificazione, per essere autorizzato ai sensi del comma 2, deve presentare
domanda di autotizzazione all’amministrazione, cotredata da tutte le informazioni ¢ la
documentazione necessaria per verificare che esso sia conforme alle prescrizioni di cui all’allegato
IX. L'amministrazione avvia Fattivita istruttoria e adotta i provvedimenti di autorizzazione entro il
termine di novanta giorni dalla data di ricevimento dell’istanza.

4. I’amministrazione presenta alla Commissione europea la domanda di ticonoscimento
dell’organismo di classificazione, corredata dall’autorizzazione nazionale di cui al comma 3. Entro
dieci giorni dal riconoscimento da parte della Commissione europea, I’amministrazione trasmette
all’organismo di classificazione ’autorizzazione di cui al comma 3 e il provvedimento di
riconoscimento della Commissione europea,

5. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con decreto da adottare entro sessanta giorni
dalla data di entrata in vigore del presente decrefo, stabilisce le modalitd per il rilascio
dell'autorizzazione di cui al comma 2 e per la presentazione delle prove documentali di cui al
comma 3.

6. L’amministrazione verifica che gli organismi di classificazione svolgono efficacemente i
compiti per i quali sono stati autorizzati.
7. Al fini delle verifiche di cui al comma 6, 'amminisirazione:

a) svolge visite di sorveglianza periodica, con cadenza guantomeno biennale;

b) decide sull'opportunitd di procedere, in ogni momento, di propria iniziativa o a

seguito di segnalazioni esterne, al controllo degli organismi per verificare le
condizioni in base alle quali gli sfessi hanno ottenuto l'autorizzazione, il
mantenimento dei requisiti, il regolare svolgimento delle procedure e l'adempimento

dei propri obblighi;
c) valuta le informazioni acquisite ai sensi del comta 9.
8. L’amministrazione trasmette alla Commissione europea ¢ agli altri Stati membri dell*Unione

europea una relazione sui risultati delle verifiche effettuate, entro il 31 marzo dell'anno successivo a

quello in cul queste sono state realizzate.
9. Ai fini delle verifiche di cui al comma 6, lorganismo auforizzato trasmette

all’amministrazione:
a) ogni certificato o attestato rilasciato;
b) le deficienze o inadeguatezze riscontrate nelle unita navali, galleggianti e impianti

galleggianti certificati;
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c) Pelenco gli ispettori autorizzati che svolgono i servizi di attestazione e di
certificazione alle proprie esclusive dipendenze;

d) gli aggiornamenti relativi alla documentazione di cui al comma 3.
10.  Nel caso di violazioni in merito al possesso dei requisiti di cui all’allegato IX, al regolare
svolgimento delle procedure o all’adempimento dei propri obblighi da parte dell’organismo
autotizzato, I’amministrazione limita, sospende o ritira 1’autorizzazione di cui al comma 3, a
seconda dei casi, in funzione della gravitd del mancato rispetto di tali prescrizioni o
dell’inadempimento di tali obblighi, e ne informa immediatamente la Commissione europea ¢ gli
altti Stati membri dell’Unione europea. La misura pud consistere in;

a) richiamo scritto;

b) sospensione parziale o totale dell’autorizzazione per un periodo variabile da tre mesi
a un anno, in relazione alla gravita dell’irregolarita rilevata;

c) revoca dell’autorizzazione.

I1.  La misura della sospensione parziale o totale di cui al comma 10, si applica quando
I’organismo di classificazione autorizzato:
a) non ottempera alle disposizioni date dall’amministrazione, nonostante il richiamo
scritto,
b) viola norme legislative ¢ amministrative che regolano attivitd di controllo tecnico
della conformitd delle unitd navali, dei galleggianti e degli impianti galleggianti
addetti alla navigazione interna;

c) non comunica o non trasmette le informazioni o i documenti richiesti da parte
dell’amministrazione.
12. Lamisura della revoca dell’autorizzazione & sempre disposta quando Porganismo notificato:
a) ha ricevuto almeno due provvedimenti di sospensione nel quinquennio;
b) & inattivo per oltre un anno salvo comprovati motivi;
c) continua a commettere una violazione gia sanzionata con la sospensione a norma del
comma [1.

13.  Con decreto del Ministro delle infrastruttute e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro sessanta giorni dalla data di
entrata in vigore del presente decreto, sono stabilite, nel rispetto del principio del contradditorio e
dei principi generali dell’attivitd amministrativa, le procedure di applicazione delle misure di cui al
comma 10 per le violazioni accertate dall’ amministrazione.

14,  Nel caso in cui la Commissione ewropea richieda informazioni sulla competenza di un
organismo di classificazione autorizzato o sulla sua ottemperanza ai requisiti e alle responsabilita
cui & sottoposto, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti fornisce tutte le informazioni
richieste. I'amministrazione comunica immediatamente alla Commissione europea e agli altri Stati
membii dell’Unione europea i provvedimenti di sospensione e di revoca di cui ai commt 11 e 12,
indicandone le motivazioni, anche al fine della sospensione o della revoca del riconoscimento.

15. Il Ministero delle infrastrufture e frasporti, con decreto di concerto con il Ministero
dell'ambiente e della tutela del terriforio e del mare, revoca l'autorizzazione in caso di revoca del
riconoscimento da parte della Commissione europea.

16. GH organismi di classificazione gid riconosciuti anteriormente al 6 ottobre 2016 in
conformita della direttiva 2006/87/CE sono riconosciuti anche ai sensi del presente decreto.

17.  L'amministrazione comunica alla Commissione europea qualsiasi modifica relativa ai nomi
o agli indirizzi degli organismi di classificazione per i quali ha richiesto il riconoscimento.

.
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ART. 20
(Accertamenti supplementari e ispezioni)

1. L attivita di vigilanza e ispezione sulla rispondenza delle unitd navali, dei galleggianti ¢
degli impianti galleggianti alle disposizioni del presente decreto spetta all’autoritd competente.
2. I’autoritd competente pud accertare con un’ispezione in qualsiasi momento se una unitd

navale, un galleggiante e un impianto galleggiante & in possesso di un valido certificato rilasciato at
sensi del presente decreto e la conformitd dell’unitd navale, del galleggiante e dell’impianto
galleggiante a quanto in esso dichiarato, Essa pud acceriare anche se gli stessi rappresentano un
pericolo palese per le persone a bordo, per Pambiente circostante o per la sicurezza della
navigazione.

3. Se nel corso di un'ispezione di cui al comma 2, Pautoritd competente rileva che il certificato
di una determinata unitd navale, galleggiante e impianto galleggiante non & valido o che gli stessi
non soddisfano i requisiti stabiliti nel certificato, ma che l'invalidita o la non conformita ai requisiti
non comporfano alcun pericolo manifesto, obbliga il proprietario, ’armatore o il loro
tappresentante, ad adottare tutte le misure necessarie per porre rimedio alla situazione entro un
termine stabilito. L'autorita competente che ha rilasciato o, da ultimo, rinnovato o prorogato il
certificato ¢ informata entro sette giorni dall’ispezione.

4, Se nel corso dellispezione di cui al comma 2, Pautorit competente rileva che il certificato
non & consetvato a bordo o che l'unitd navale, il galleggiante e ’impianto galleggiante ¢&
manifestamente causa di pericolo, tale autoritd pud vietare al comandante dell’unitd navale o al
responsabile del galleggiante di proseguire il viaggio finché non siano state adottate le necessarie
misure riparatrici.

5. L'autoritd competente, se ritiene che una unitd navale, un galleggiante o un impianto
galleggiante addetto alla navigazione, anche temporanca, su vie navigabili interne nel tertitorio
nazionale, benché risulti, in base alla documentazione, conforme alle disposizioni del presente
decreto, costituisce un rischio di pericolo palese per la sicurezza delle persone o delle cose, oppure
dell'ambiente, o se non risultano rispettati 1 requisiti in materia di robustezza strutturale della
costruzione, navigabilita e manovrabilita o le caratteristiche specifiche ai sensi dell'allegato IT, pud
sospenderne l'attivitd, ovvero imporre misure di sicurezza aggiuntive finché il pericolo non sia
scongiurato, dandone informazione entro seite giorni all’autoritd competente di cui all’allegato VI
del presente decreto o all'autorita dello Stato membro che ha rilasciato o, da ultimo, rinnovato i
certificato.

0. L’autoritd competente puo, mediante apposite prescrizioni proporzionate alla situazione di
pericolo, autorizzare 'unitd navale, il galleggiante e I’impianto galleggiante a raggiungere senza
tischi apposito luogo per eseguire ispezioni o riparazioni, nel caso consentendo anche la cessazione
delle operazioni di trasporto in atto,

7. L'auforitd competente che impedisce a una unita navale, galleggiante e impianto galleggiante
di proseguire il viaggio, o che notifica al proprietario, all’armatore, o al loro rappresentante, la sua
intenzione di intervenire in tal senso se non & posto rimedio alle mancanze riscontrate, & tenuta a
informare immediatamente in merito alla decisione adottata o che intende adottare [*autoritd
competente di cui afl’allegato VI che ha rilasciato i certificati di cui aghi articoli 8, 9 ¢ 12, nonché
I’amministrazione. Entro sette giorni dal ricevimento della comunicazione da parte dell’autoritd
competente, |’amminisirazione informa I’autorita dello Stato membro che ha rilasciato o, da ultimo,
rinnovato il certificato,

8. Tutte le decisioni, adottate in applicazione delle disposizioni del presente decreto, che hanno
per effetto di impedire a una unita navale, un galleggiante e un impianto galleggiante di proseguire
il viaggio, devono essere dettagliatamente motivate e notificate immediatamenic alla parte
interessata, che & nel contempo informata della possibilitd di esperire i rimedi giurisdizionali e
amministrativi previsti dalle disposizioni nazionalt vigenti e dei relativi termini di presentazione.
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CAPO IV
DISPOSIZIONI FINALI

ART. 21
(Modifica degli allegati)

1. Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’ambiente, della tutela del tetritorio e del mare, & data attuazione alle norme dell'Unione europea
in materia di navigazione interna per le parti in cui le stesse modificano le modalitd esecutive ¢ le
caratteristiche di ordine tecnico previste negli allegati del presente decreto, ai sensi dell’articolo 36
della legge 24 dicembre 2012 n. 234.

ART. 22
(Sanzioni)

L. 1l proprictario, l'armatore dell’unitd navale, o il loro rappresentante, che viola I’obbligo di
cui allarticolo 6, comma 6, I’obbligo di cui all’articolo 8, comma 3, I’obbligo di cui all’articolo 8,
comma 7, I’obbligo di cui all'articolo 20, comma 3, & soggetto alla pena prevista dall'articolo 1231
del codice della navigazione. La stessa pena si applica al comandante della nave ovvero al
responsabile del galleggiante speciale nel caso in cui la nave o il galleggiante speciale non sono
dotati dei certificati in corso di validita,

2, Al proprietario, al comandante e all'armatore dell’unitd navale, nonché al proprietatio del
galleggiante o dell’impianto galleggiante, al responsabile del galleggiante o dell’impianto
galieggiante, ovvero ai loro rappresentanti, che nei casi previsti dall’articolo 12, commi 1 e 2,
naviga senza avere ottenuto il rilascio del certificato provvisorio previsto dal medesimo articolo, si
applica la pena di cui all'articolo 1231 del codice della navigazione. La stessa pena si applica al
comandante dell’uniti navale, al responsabile del galleggiante o dell’impianto galleggiante nel caso
in cui lunitd navale, il galleggiante o I'impianto galleggiante non & dotato del certificato
provvisorio in corso di validita.

3. 11 proprictario, l'armatore delf'unitd navale di Paesi terzi, o il loro rappresentante, che non
presenta l'istanza all'autoritd competente per il riconoscimento del certificato di navigabilita o non
softopone l'unitd navale a visita ai sensi dell'articolo 6, comma 4, per il rilascio del certificato
europeo della navigazione interna, & soggetto alla pena prevista dall'articolo 1231 del codice della
navigazione. :

4, Il comandante della nave o il responsabile del galleggianie speciale che, su disposizione
dell’autoritd competente, non rispetta ’obbligo di cui all’articolo 20, comma 5, di sospendere le
attivita defl’unita navale o di adottare le misure di sicurezza aggiuntiva e non rispetta il divieto di
cui all’articolo 20, comma 4, & soggetto alla pena prevista dall’articolo 1231 del codice della
navigazione,

5, Il responsabile del galleggiante o dell’impianto galleggiante che, su disposizione
dell’ antorith competente, non rispetta 'obbligo di cui ail'articolo 20, comma 5, di sospenderc le
attivita del galleggiante o dell’impianto galleggiante nonché di adottare le misure di sicurezza
aggiuntiva e non rispetta il divieto di cui all’articolo 20, comma 4, & soggetto alla pena prevista
dall’articolo 1231 del codice della navigazione.

6. 11 proprictario, ’armatore dell’unita navale, o il loro rappresentante, che viola gli obblighi di
cui agfi articoli 2.03, comma 1, lettera a) ¢ 2.07, comma 1, dell’allegato V & soggetto alla sanzione
amministrativa del pagamento di una somma da 516 euro a 1548 curo.
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7. 1l proprietario, Parmatore dell’unitd navale, o il loro rappresentante, che viola gli obblight di
cui all’articolo 2.18 dell’allegato V & soggetto alla sanzione amministrativa del pagamento di una
somma da 1032 euro a 3098 euro.

8. Il comandante della nave o il responsabile del galleggiante speciale che non tiene a bordo il
certificato di cui agli articoli 8, 9, 12, o 15, comma 2, ¢ soggetto alla sanzione amministrativa di cui
all'articolo 1193 del codice della navigazione.

9, Il responsabile del galleggiante o dell’impianto galleggiante che non tiene a bordo il
certificato di cui all’articolo 12, comma 2, & soggetto alla sanzione amministrativa di cui all'articolo
1193 del codice della navigazione,

10. 11 rapporto di cui all'articolo 17, della legge 24 novembre 1981, n. 689, & trasmesso
all'autoritd competente come definita dall'articolo 3, comma 1, lettera b).

11, Allaccertamento dei reati e delle violazioni amministrative di cui al presente articolo sono
competenti ghi ufficiali e gli agenti di polizia giudiziaria appartenenti alle Forze di polizia e al
Corpo delle capitanerie di porto, nonché le persone cui le leggi e i regolamenti atiribuiscono le
funzioni di polizia giudiziaria in materia di sicurezza della navigazione interna,

ART. 23
(Disposizioni tariffarie)

1. Le spese relative alle attivitd delle commisstoni di cui all’articolo 7, comprese quelle di cui
ai commi 6 e 7 del medesimo articolo, sono a totale carico del proprietario dell’unitd navale, del
galleggiante e dell’impianto galleggiante, o del loro rappresentante, nonché dell’armatore deli>unita
navale.

2. Gli oneri relativi al rilascio, rinnovo, proroga e aila sostituzione dei certificati di cui agli
articoli 8, 9 ¢ 12, quelli per il riconoscimento di certificati di navigabilitd interna emessi da Paesi
terzi di cui all’articolo 15, quelli per I'istituzione ¢ mantenimento del registro certificati di cui
all’articolo 16, per [’esecuzione delle visite tecniche di cui agli articoli 6 e 12, quelli per
’assegnazione del numero unico europeo di identificazione delle navi (ENI) di cui all’articolo 17,
quelli per le menzioni ¢ modifiche del certificato europeo della navigazione interna di cui
all’atticolo 2.07 dell’allegato V sono a totale carico del proprietario deil’unitd navale, del
galleggiante e dell’impianto galleggiante, o del loro rappresentante nonché dell’armatore dell’unita
navale.

3. Alla copertura degli oneri di cui ai commi 1 e 2 si provvede, ai sensi dell’articolo 30, comma
4, della legge 24 dicembre 2012, n, 234, mediante tariffe determinate con decreto del Ministro delie
infrastrutture e dei trasporti, di concetto con il Ministro dell’economia e delle finanze, da emanarsi
entro sessanta giorni dalla data dell’entrata in vigore del presente decreto, per le attivita di cui ai
commi 1 e 2 nonché per i termini ¢ fe modalitd di versamento delle medesime tariffe. Le tariffe
sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio e sono aggiornate
almeno ogni duc anni.

4, Gli oneri relativi alle attivita di valutazione, autorizzazione e vigilanza degli organismi di
classificazione di cui all’articolo 19 sono a totale carico dei medesimi organismi.

5. Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell’economia ¢ delle finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore del
presente decreto, si provvede, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n,
234, alla determinazione delle tariffe spettanti per le attivita di cui al comma 4 nonché dei termini e
delle modalita di versamento delle medesime tariffe. Le tariffe sono caleolate sulla base del criterio
di copertura del costo effettivo del servizio ¢ sono aggiornate almeno ogni due anni.

6. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cui al comma 3 affluiscono all’entrata
del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia e delie

A
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finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti, ai fini della copertura delle spese sostenute per le attivita di cui ai commi 1 e 2.

7. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cui al comma 5 affluiscono all’entrata
del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del Ministero deli’economia e delle
finanze, ai pertinenti capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti ai fini della copertura delle spese sostenute per le attivita di cui al comma 4.

ART. 24
(Disposizioni finanziarie)
1. Dall’attuazione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneri a catico
della finanza pubblica.
2. Le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti previsti dal presente decreto

con le risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

ART. 25 ‘
(Disposizioni abrogative e transitorie)

1. Dalla data di enfrata in vigore del presente decreto, & abrogato il decreto legisiativo 24
febbraio 2009, n. 22.

2. I certificati di cui agli articoli 8, 9 e 12 del presente decreto rilasciati prima del 6 ottobre
2016, ai sensi del decreto legislativo 29 febbraio 2009, n, 22, sono validi fino alla loro scadenza.

3. I requisiti tecnici temporanei adottati, ai sensi dell’articolo 17 del decreto legislativo 24
febbraio 2009, n. 22, con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, & conformemente
all’articolo 1.06 dell’allegato II del citato decreto sono validi fino alla loro scadenza.

4. Le visite tecniche di cui all’articolo 6, comma 3, per il rinnovo del certificato comunitario
rilasciato ai sensi del decreto legislativo 29 febbraio 2009, n, 22, sono effettuate a scadenza del
predetto certificato e, comunque, devono essere effettuate entro il 30 dicembre 2018,

ART. 26
(Entrata in vigore)

1. 1l presente decreto enira in vigore il trentesimo giorno successivo a quello della sua
pubblicazione nella Gazzeita Ufficiale della Repubblica italiana.

Il presente decrefo munito del sigillo dello Stato, sard inserito nella Raccolta ufficiale deghi atti
normativi della Repubblica italiana. E’ fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo

osservare.
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ALLEGATOI
(previsto dall’articolo 2, comma 1)

Elenco delle vie navigabili interne italiane suddivise geograficamente nelle zone 1,2,3 ¢ 4
Zona 4

Repubblica italiana

Tutte le vie navigabili interne nazionali,
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ALLEGATOII
(previsto dall ‘articolo 3, comma 1)

Requisiti tecnici minimi applicabili alle unitd navali addette alla navigazione interna nelle zone 1, 2,
Jed

1 requisiti tecnici applicabili alle unita navali sono quelli stabiliti nefla norma ES-TRIN 2017/1.



ALLEGATO I
{previsto dall ‘articolo 3, comma 1)

Gli eventuali requisiti tecnici aggiuntivi adottati da uno Stato membro in conformita dell'articolo
23, paragrafo I, e 2 delld direttiva 2016/1629/UE concernenti le unitd navali che navigano nelle
zone 1, 2 e 3 del terriforio di detto Sfato membro sono limitati alle seguenti materie.

1. Definizioni

- Necessarie per la comprensione dei requisiti aggiuntive

2. Stabilita

~ Rafforzamento della struttura

- Certificato/attestato di un organismo di classificazione riconosciuto

3. Distanza di sicurezza ¢ bordo libero

- Bordo libero

- Distanza di sicurezza

4. Tenuta stagna delle aperture dello scafo e delle sovrastrutture

- Sovrastrutture

- Porte

- Finestre ¢ portelli di osteriggio

- Boccaporti delle stive
,"_:flr{ 21
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- Altre aperture (tubi di acrazione, di scarico, ecc.)
5. Dotazioni

~ Ancore e catene

- Luci di navigazione

- Segnali acustici

- Bussola

~ Radar

- Impianti ricetrasmittenti

- Mezzi di salvataggio

- Disponibilita di carte nautiche

6. Disposizioni complementari per le navi da passeggeri
- Stabilita (forza del vento, criteri)

- Mezzi di salvataggio

- Bordo libero

- Distanza di sicurezza

- Visibilita dalla timoneria

7. Convogli e traspotto di container

- Collegamento spintore bettolina

- Stabilita delle unitd navali o bettoline che trasportano container

{73
iy



ALLEGATO IV
(previsto dall ‘articolo 3, comma 1)

Gli eventuali requisiti tecnici ridotti autorizzati da uno Stato membro in conformita dell'articolo 4,
della direttiva 2016/1629/UE per le navi che navigano esclusivamente nelle vie navigabili interne
della zona 3 o 4 del territorio di detto Stato membro sono limitati alle seguenti materie.

Zona 3

- Dispositivi di ancoraggio, inclusa lunghezza delle catene per ancore
- Velocita (in marcia avanti)

- Mezzi di salvataggio collettivi

- Status a doppia Compartimentazione

- Vigibilita dalla timoneria

Zona 4

- Attrezzature di ancoraggio, inclusa lunghezza delle catene per ancore
- Velocita (in marcia avanti)

- Mezzi di salvataggio

- Status a doppia Compartimentazione

- Visibilita dalla timoneria

- Secondo sistema di propulsione indipendente

&
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ALLEGATOV

(previste dall'articolo 4, comma 2)

Art. 2,03 Presentazione dell'unitd navale all'ispezione

1. Durante le visite di cui all’articolo 6, il proprietarto, I’armatore dell’unitd navale o il loro
rappresentante, deve:
a) presentare l'unitd navale alla visita priva di cavico, pulita ed equipaggiata e non
intralciare ’attivita posta in essere dagli ispettori, dagli organi deputati alla vigilanza e al
controllo;

b) agevolare [’ispezione delle parti dello scafo o degli impianti che non sono direttamente

accessibili o visibili;

c) fornire |'assistenza necessaria alla visita
2 La visita di cui all’articolo 6, comma 4, & effettuata a secco. La medesima visita non &
effetiuata a secco nel caso in cul il proprietario, I’armatore dell’unitd navale, o il loro
rappresentante, presenta un cerfificato di classificazione o un attestato dell’organismo di
classificazione che dichiara che la costruzione soddisfa i requisiti stabiliti dallo stesso o nel caso in
cui I’autorita competente di cui all’allegato VI ha gia effettuato una ispezione a secco per alfri fini.
Nel caso di visita iniziale di mofonavi o convogli o nel caso di importanti modifiche agli apparati di
propulsione o di governo, la commissione di ispezione procede a prove in navigazione,
3. La commissione di cui all’articolo 7 pud chiedere che le visite di rinnovo e le visite
addizionali siano effettuate a secco nonché pud eseguire, anche durante la fase di costruzione
dell’unita navale, ispezioni e prove in marcia supplementari, nonché altre note giustificative.

Art, 2.07 Menzioni e modifiche del certificato europeo della navigazione interna

1, Il proprietario, I’armatore dell’unitd navale, o il loro rappresentante, ha I’obbligo di
comunicare all'autoritd competente di cui all’allegato VI qualsiasi cambiamento di nome, di
proprieta, di stazza, nonché di immatricolazione o di porto di armamento dell'unita e di trasmettere
a detta autorita il certificato europeo della navigazione interna anche al fine di consentirne la
modifica.

2. Il certificato europeo della navigazione interna pud essere modificato da una dell’autoritd
competente di cui all’allegato V1. Nel caso in cui un'autoritd competente apporta una vatiazione o
apgiunge un'informazione allo stesso, deve informarne l'autoritd competente di cui all’allegato VI
che ha rilasciato il certificato.
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Art. 2.09 Visita di rinnovo

I. L'autoritd competente di cui all’allegato VI stabilisce un nuovo periodo di validitd del
certificato europeo della navigazione interna in base ai risultati della visita tecnica di rinnovo. 11
periodo di validitd & menzionato nel certificato curopeo della navigazione interna e comunicato
all’autoritd competente che ha rilasciato tale certificato. Nei previsti casi eccezionali di proroga del
certificato di cui all’articolo 8, comma 13, se, invece di prorogare la validitd del certificato
comunitario si ¢ sostituito lo stesso con uno nuovo, il certificato europeo precedente viene restitaito
all’autoritd competente che lo ha rilasciato.

Art. 2,10 Visita volontaria
1. L’autoritd competente di cui all’allegato VI procede alla visita volontaria entro trenta giorni
dal ricevimento dell’istanza da parte del proprietatio, dell’armatore, o del loro rappresentante.

Art. 2.17 Registro dei certificati comunitari
L. L’autoritd competente di cui all’allegato VI:

a) attribuisce un numero d’ordine ai certificati europei della navigazione intetna che
rilascia. Essa detiene tale registro contiene le informazioni relative al rilascio e ai
rinnovi dei certificati;

b) conserva una raccolta dei verbali o una copia di tutti i certificati europei della
navigazione interna che hanno rilasciato su cui riportano tutte le variazioni, nonché le
cancellazioni e le sostituzioni dei certificati stessi;

¢} aggiorna il registro di cui alla lettera a), a seguito delle vicende di cui alla lettera b).

2, Per consentire di attuare le misure amministrative necessatie per mantenere la sicurezza e il
corretto svolgimento della navigazione ¢ per attuare gli articoli da 2.02 a 2.10 del presente allegato,
cosl come le disposizioni del presente decreto, le autorita competenti di aliri Stati membri
dell’Unione europea e degli Stati firmatari della convenzione di Mannheim e, a condizione che sia
garantito un livello equivalente di riservatezza, i Paesi terzi sulla base di accordi amministrativi
possono otfenere [*accesso al registro in modalitd di sola leftura conformemente al modello di cui
all’allegato VII.

Art, 2,18 Numero unico europeo di identificazione delle navi

1. Il numero unico europeo di identificazione delle navi, in appresso denominato «numero
europeo di identificazioney, & costituito da ofto cifre arabe conformemente all’appendice II1.
2. L’autorita competente di cui all’allegato VI che ha rilasciato i certificati di cui agli articoli 8,

9 e 12 appone su quest’ultimi il numero europeo di identificazione. Se I’unitd navale non possiede
un numero europeo di identificazione al momento del rilascio del certificato europeo , il numero &
attribuito all’unitd navale dall’autoritd competente di cui all’allegato VI in cui essa ¢ stata
immatricolata o in cui si trova il porto di armamento, Per le unitd navali di Paesi in cui
Pattribuzione di un numero europeo di identificazione non & possibile, il numero europeo di
identificazione da apporre sul certificato comunitario & atfribuito dall’autoritd competente che
rilascia il certificato comunitario.

3. Il proprietario dell’unitd navale, o il suo rappresentante, chiede all’autoritd competente di cui
all’allegato VI I’attribuzione del numero eurcpeo di identificazione. Egli provvede inolire ad
apporre sull’unitd navale il numero europeo di identificazione che risulta dal certificato

comunitario.
Art, 2,20 Notifiche

1. I.’amministrazione comunica alla Commissione europea e agli Stati membri dell’Unione
europea le seguenti informazioni:
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2,
revoca,

d)
e)

g)

i nomi e gli indirizzi delle amministrazioni nazionali competenti che, unitamente al
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, sono responsabili dell’applicazione
dell’allegato II;

la scheda informativa prevista dall’allegato II, relativamente ai tipi di impianti di
depurazione di bordo per i quali & stata rilasciata approvazione successiva a una
precedente comunicazione;

le approvazioni di tipo dei sistemi di depurazione di bordo basati su norme diverse da
quelle stabilite all'allegato II per I'uso nelle vie navigabili interne nazionali; la
comunicazione deve comprendere il numero di approvazione di tipo assegnato,
nonché la designazione del tipo, il nome del costruitore, il nome del titolare
dell'approvazione di tipo e la data dell'approvazione di tipo;

eventuali revoche motivate delle approvazioni dei sistemi di depurazione di bordo;
qualunque domanda di riduzione della massa di un'ancora che ritiene di autorizzare
dopo aver eseguito le debite prove. L'amministrazione successivamente notifica alla
Commissione europea qualsiasi ancora speciale autorizzata, specificando sia la
designazione del tipo sia la riduzione auforizzata della massa dell'ancora.
L'amministrazione concede l'autorizzazione al richiedente soltanto una volta trascorsi
almeno 3 mesi dalla notifica alla Commissione europea, sempre che quest'ultima non
sollevi rilievi;

gli impianti radar e gli indicatori della velocitd di accostata approvati
dalFamministrazione nazionale competente. La comunicazione contiene il numero di
approvazione di tipo assegnato, la designazione del tipo, il nome del costruttore, il
nome del titolare dell’approvazione tipo ¢ la data dell’approvazione del tipo;

le amministrazioni nazionali competenii che autorizzano ditte specializzate che
possono effettuare la installazione, la sostituzione, la riparazione o la manutenzione
di impianti radar e di indicatori della velocita di accostata

La comunicazione di cui al comma 1, lettera d), deve essere effettuata entro un mese dalla
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Uffiei della Motorizzazione civile

ALLEGATO VI
(previsto dall articolo 3, comma 1)

Autoritd competente Codice

Direzione generale tertitoriale | 600
del Nord-Ovest
Ufficio I - Molorizzazione
civile di Milano

Direzione generale territoriale | 601
del Nord-Ovest

Utficio IV - Motorizzazione
civile di Brescia-Sezione di
Mantova

Direzione generale territoriale | 602
del Nord-Est

Ufficio 1 Motorizzazione civile
di Venezia

Direzione generale territoriale | 603
del Centro

Ufficio T Motorizzazione civile
di Roma
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ALLEGATO VII
(previsto dall’articolo 8, comma 1)

MODELLI DI CERTIFICATI EUROPEI LA NAVIGAZIONE INTERNA

PARTEI
MODELLO DI CERTIFICATO EUROPEO DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

PARTEIL
MODELLO BI CERTIFICATO SUPPLEMENTARE EUROPEO DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

PARTE 11
MODELLO DI CERTIFICATO PROVVISORIO EUROPEQ DELLA NAVIGAZIONE INTERNA
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PARTE |

ITALIA

CERTIFICATO EUROPEQ DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

N. 600 -
Luogo, data
Timbro
Commissione territoriale
.................................. (ﬁrma)
\%i; 29



Avverienze:

L'unita navale pud essere utilizzata per la navigazione ai sensi del presente cerificato europeo della navigazione interna
solo nello stato ivi specificalo.

Qualora subisca modifiche o riparazioni importanti, 'unitd deve essere sottoposta a ispezicne speciale prima di poter
intraprendere un nuovo viaggio.

It proprietario dell'unitd navale, o suo rappresentante, deve comunicare alla Commissione territoriale della navigazione
interna qualsiasi cambiamento di neme o di proprieta, di dimensioni, nonché di numero dimmatricolazione o di porio di
registrazione delia stessa, e deve far pervenire a detta commissione il cerlificato per nave della navigazione interna per
la modifica.

Certificato europeo della navigazione interna n. ....... r e della Commissione territorfale di

1. Nome deli'unita 2. Tipo di unita 3. Numero  Unico  Europeo  di
{dentificazione delle Navi (EN!}

4, Nome e indirizzo de! proprietaric

5, Luoge e numero di registrazicne 6. Porto di registrazione

7. Anno di costruzione . 8, Nome e sede del cantiere

9. || presente certificato sostituisce i cerlificato della navigazione interna n, ceirerinennen Tilasciato B oo,
dafla Commissicne territoriale di .................. fe ettt st e e rea errerer

10. L'unita di cui sopra

previa Ispezione effeftuata il *) ........

visto I} certificalo rilasciato il %} ................ Creressrernane

dali'organismo di cerlificazione AUIBHZZAI0 ... ... e e an v et e b e st rae st e

& riconosciuta idonea alla navigazione

- sul Rena (%)

[ = R feeerieenn L SO et ereae et eaeeee e e aa e Tye et e r e ae s e rearrr e a ey "}
- sulle vie navigabili europee della zona / delle zone (%)

- sulEe vie nawgablii della zonal deile zone (%)
11 I [nome degli Statl (1 ...

.............................................................................

alla massima immersione autorizzata e con la dotazicne e {'equipaggio definiti di seguito.

11. Il presente certificato europeo della navigazions interna & valido finc al ...
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! Modifica della voce / delle vacl: ......ccocvviinnn,
Nuovo testo: .......co v

................................................................................................................................................................

" La presente pagina é stata sostituita

....................................................................................................

Luogo, data
Commissione territoriale

Timbro
(Firma)
{*) Cancellare ove appropriato
Ceriificato europeo della navigazione interman. ..........coeee della Commissione territoriale di
12, Il numero del certificato europeo defla navigazione interna (1), il numero unico europso di identiflcazione delle navi

(2), il numero di registrazione (3) e il numero di stazzatura (4) sono affissi con i segni corrispondenti nei seguenti punti
dell'unita navale.

13. i.a massima Immersione autorizzata & indicata su ciascun lato deff'unita
mdadle - oo —marche dl bordo libero (%),
- dalle marche superiori di stazza {*).

Sono presenti due scale d'immersione {*).
Le scale di stazza a poppa fungono da scale d'immersione: a tal fine sono state completate da cifre Indicanti le Immersioni

")

14. Fatte salve ie restrizioni (*) di cui ai punti 15 e 52 l'unita & idonea:

1. alla spinta (%) 4, a essere condotfa in coppia (*)

1.1 alla formazicne rigida {*) 5. al rimorchio (*)

1.2 con articolazione guldata {*) 5.1 | di Iimbarcazioni non munite di mezzi di
propulsione {*)

2. ad essere spinta (*) _ 5.2 | di imbarcazioni a motore (%}

2.1 in formazione rigida (*) 5.3 | soloamonte (%)

2.2 alia testa di una formazione rigida (*) 6 a essere rimorchiata (*)

2.3 con arlicolazione guidata (%) 6.1 | in quanio unita a motore {(*)

3. a condurre in coppia (%) 6.2 | In guanto unitd non dotata di mezzl di
propulsione(*)

L

D i



) MOQHICE dlla VOOE J BBIE YOGI ..\t eiisiir s ettt s et et babars st s ee s s s ettt besaacs ras b an s as b bae s bmbaebsbaainran s

N T (= T P ST

................................................................................................................................................................

" iL.a presente pagina & stata sostituita

Luogo, data .........ceeeuvees
Commissione territoriale

Timbre

(Firma)

*) Cancellare ove appropriato
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Cerlificato europeo della navigazione internan. ................... della Commissions territorlale di

18. Formazioni ammesse
1. L'unita & ammessa alla propulsione deile seguent! formazioni:
Schama Restriztont di cui al capi 5 e 16
dl farma- N ; .
zlone Dimensiont massime| Senso della navigazione s state c?a ca;tco Sezionie lmimerga Annotazloni
{m) A MONTE sezlone in m massima in m
N, lunggez- iarg;r;ez- caricat | wuota | carical | Vuota | amonte | avalle
e
XL ] X X | | X
3
L 2 4 5
g o, Stb.
9
6 7 8
‘v’
=1 % =<
{0 11
% % ’ %&j , :
i4 15 16 17
Altre formazioni:
X ==
Spiegazlone del segni: e [:J
spintore automotore beltolina
2, Accoppiamenti:
Tipo di accoppiamentol ... Numero di accopplamenti per lato: ..........coeevviee
Numero di cavl d'accoppiamento: ............. beerea Lunghezza dl clascun CaVO: ......ccoceievvmiiinveeencs e m
Resistenza alla trazione per 'accoppiamento longitudinale: ..................... kN
Resistenza alla frazione per cavo d"accoppiamento ....... et ki
Numero di giri di cavo: .....
* Madifica delia vace / delle VOGE ......cooovoiiiiee i, PO
Nuovo testo: .....coeceereninnnnnn, et
] La presente pagina & stata sostituita
Luogo, data ...oocvvviiiiiii i Commissione territoriale
Timbro
{firma)
* Cancellare ove appropriato
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Cerlificato europeo della navigazione interman. ................... della Commissione territoriale di

Numerc di pale del timone{Comando del {imone principale
principaie

16, Cerificato distazzan. .................... dellufficio di stazzatra ........cccocoivin e data ..o
17a.  Lunghezza fueri {tuftoj18a.  Larghezza fuort tutto|19a. immersione fuoritutto  m |20, Bordo iibero
m m 18b. Immersione T m {cm
17b.  Lunghezza L m [18b.  Larghezza B m
21. Portata lorda / Dislocamento *) 22, Numero di passeggeri: 23. Numero di letti passeggeri:
tm® ()

24, Numero di compartimenti trasversali|25. Numero di stive 26. Tipo dl copertura dei boccaporti
stagni
27, Numero di matori principali 28. Potenza complessiva dei motori|29. Numero di ellche principali

principali

Kw

30. Nurnero di salpancore a prua, di cui 31. Numero di salpancore a poppa, di cul
verriceli 0 L. a motore veriicelli L a motors
32, Numero di ganci di traino a3. Numero di per verricelli per il rimorchio,  di cut

di cui
34, Apparatl di governo

- elettricofidraulico *)
- idraulico *)

- manuale *)
- elellrico %)

altri apparati sifno *) Tipo:

“Timone di rispetto: Camando del timone di rispetto

siino ™)

- elettricofidraulico *)
- {draulico %

- manuale *)
- elettrico %)

Apparato di governo a prua  {- Timone amoviblle di prua *) - Comando a distanza |Azionamento a distanza
sifno *) - Elica di prua *) sino ™) sifno *)
- alfro apparato *)
36. Impiant] di esaurimento della sentina
Numero di pompe di senfinga  ......ooveiceemniinnnien , dicuiamotore .........cooviees

Capaclta minima di pompaggio prima pompa di senting .c..cocoonviieieor e {fmin
seconda pompa di senting ........cccoevviierin o Ifmin

*) Modifica della voce / defle voci: .....................

NUQVO ESI0T oo e

" La presente pagina é stata sostituita

Luogo, data ....ooovviiniiiiiinininnienin

Commissione territorlale

{firma)
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Certiflcato europeo della navigazione internan. ...........ccov... della Commissione territoriale di
36. Numero e posizione dei dispositivi di chiusura impiombati df cui ail’articolo 8,08, paragraft 10 e 11.

37. Ancore

Numero di ancore di prua Massa lotale delle ancore di {Numers di ancore di poppa Massa totale delle ancore di
prua poppa
...................................................................... K e, PO PPN (.
38. Catene per ancora
Numero di catene a prua Lunghezza di ogni calena Resistenza alla trazione di ogni
T m calena
L e kN
Numero di catene a poppa Lunghezza di ogni catena Reslstenza aila trazione di ogni
.................................. .o m catena
. kN
39. Cavl da ormeggio
Primo cavo .................... lunghezza ................ m € fesistenza alla trazione ...................... kN
Secondo Cave ................ UNGHEZZE ooovvie s m e resistenza alla frazione ...........c.o...... kN
Terzocavo .................... lunghezza ................ m e resistenza alla trazione .............coeeneee s KN
40. Cavl da rimorchio
veerreeneenen LUNGHBZZE (oovvivii e, m e resistenza alla trazione ........ccoeivivven kN
................. Lunghezza ...................... m e resistenza alla trazione ...................... k<N
41. Segnali visivi e acusticl

| fanali, le bandiere, i palioni, i gavitelli e gli avvisatori acustici usati a fini di segnalazione e per emeltere segnali visivi e
sanori previsti dal regolamenti di polizia {del Reno / in vigore negli Stali membyl interessati dalla navigazione) sono presenti a
bordo al pari delle luci d'emergenza autonome di ormeggio, Indipendenti dalia rete di bordo, previste dai regolamenti di polizia
{del Reno / in vigore negli Stati membri interessati dalla navigazicne].

* Meodifica della voce / delle YOOI ... e e

LT e T =T (o g VP

................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................

....................................................................................................

Timbro Commissione territoriale

(Firma)

{*} Cancellare ove approprialc
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Gertificato europeo della navigazione interna n. ................... della Commissione territoriale di
42, Alire dotazioni

Sagola Sistema di comuni- bidirezionale alternato *)
Passerella a norma delt'articolo 13.02(3)(d) ) / cazionj vocale bidirezionale simultaneo *)
a norma delfarficolo 19.06(12) %) collegamento radiofonico Interno *)
Lunghezza .,......... m
Gaffa Radictelefono servizio da nave a nave
Cassefta di pronto soccorso ........ servizio di informazioni nautiche (*)
Binocolo servizio nave-autorita portuale (*)
Pannello di istruzioni per il salvataggio delle persone cadute in portuale
mare
Proiettore che pud essere azionate dalla timoneria
Recipienti gnifughi .......... Gru a norma dell'articolo 14.12(8) %
Scala o scaletta a ploli d'imbarco *) allre gru con carico di lavoro non
superiore a 2000 kg %)
43 Diepositivi antincendio
Numero di estintori portatili ..............c.coonviiiirenn , manichette .. venrsnannnineaensreneny RFERAH i
Sistemi antincendio fissi negll ailoggi ecc. No I Numero ................. "
Sistemi antincendio fissi nelle sale macchine ecc, No/Numero ................. "

La pompa dl sentina a motore sostituisce una pompa antincendio .......SifNo *)

44, Mezzi di salvataggio

1Numero di salvagente .......cocceiiiiii i dicul ConUCE ... iiiveerir e , Con cima . v

E presente un giubbolto di salvatagglo per ogni persona regolarmente imbarcata f al sensi dell’Artrcolo 13. 08{2) *)
Una scialuppa con remi, cima di ormeggio e sassola / ai sensi dello Standard europeo »

Piattaferma o impianto ai sensi dell'ariicolo 19.15(4) ¢ (5) 9

Numero, tipo e ubicazione delle attrezzature per permettere alle persone di essere trasferite In slcurezza in acque poco
profonde, a riva o su altra unita, ai sensi dell'articolo 19.09(3) ..........cocoiiiiiiiiiiic

..................................................................................................................................................................

'

..................................................................................................................................................................

Numero di mezzi di salvatagglo individuali per | personale di bordo ................ di cul al sensi dell'articolo 13.08(2) .......... ™
Numero mezzi di salvataggio individuali per i passegger! ..................... " .

Mezzi di salvataggio colletlivi, rispetto at numero, equivalentia ... veveeevivveens mezzi di salvataggio individuali *)

Due apparati respirator, numero di ............vvinenieiennnannn. maschere antifumo *)

Ruslo d'appello e piano di SiUrezza ISIDIIE @) ....coooiiiii e e e e a e

.....................................................................................................................................................................

45, Alleslimento speciale della timoneria per Ja navigazione con radar da parte di una sola persona:
L'unita ha una timoneria progettata per la navigazione con radar da parte di una sola persona *)
! Modifica della voce / delle vock ..........ccoee.e
N o a = U U SPTTPPPN
) La presente pagina @ stata sostituita
Luogo, data ..ovvceniiiniini e
Timbro Commissione lertitoriale

(Firma)

(" Cancellare ove appropriato

@
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Certificato europeo della navigazione intemna n. ................... della Commissione territoriale di

46. Modalita operative riunioni JA1", A27, B" / disposizioni della legisiazione nazionale o internazionale in materia di
equipaggio}
47 Dotazioni della uniié navale conformemente all'articolo 31.01

L'unita navale & conforme 1/ non & conforme ? allarticolo 31,02 (Standard S1)7 / articolo 31.03 (Standard 82) K
[Conformemente ali'articolo 3.18 del regolamento per il personale navigante del Reno / In conformita con i requisiti nazionali o
internazlonall], 'equipaggio minimo deve essere aumentato come segue *) / non deve essere aumentato; *):
Modalita operative '

Osservazioni e condizioni speciall;

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

..................................................................................................................................................................

48. Equipaggic minimo [al sensi deEI articolo 3.19 del regolamento per il personale navigante del Reno / in conformita
con i requisiti nazionaii o intermazionall} 2

Modallta operative

..................................................................

..................................................................
......................
......................

..................................................................

............................................

Osservazion e condizioni speciali

..................................................................................................................................................................

"} Modifica della voce /delle voel: .o
IOV B0, Leen ittt ettt s e b e s ees i s e ft r et b e ve it st E et et R et s e e e e e bR Ee e e nres

*) La presente pagina & stata sostituita

Luogo, data ....c.ooovveiiiininniiiian s

Timbro Commissione territoriale

{Firma)

{(* Cancellare ove appropriato

(o
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Certificato europeo della navigazione intermna n. ...........ccoeiu della Commissione territoriale di
48, Prorogalconferma *) della validita del cerfificato eurcpeo della navigazione Interna *) ispezione rinnovofaddizionale *)

La Commissione territoriale ha effettuato un'ispezione della unita navale il .. TP §
Il cerificate datato .............oooo e deli'organismo di classificazione autorlzzato

..................................................................................................................................................................

& slalo presentato alla Commissione territoriale *)
Il motivo dellspezione / certificato *} & Il seguente;

..................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................

Allz luce del - risultalo dell'ispezione / cenrificato - *), il periodo di validita del certificato suropeo della navigazione interna &
confermato - prorogato - *)

1L JF - UV . .
(L.uogo) (data)

Timbro Commissione territoriale

{Firma}

(") Cancellare ove appropriato
49. Prorogalconferma *) della valldita del certificato eurepeo della navigazione interna *) Ispezione rinnovofaddizionale *)

La Commissione territoriale ha effettuaio un'ispezione della unltanavale i ..., )
It certificato datato ........ccooovvceciiiiinnne dell'arganismo di classificazione autorizzate

..................................................................................................................................................................

& stato presentato alla Commissione territoriale *)
It motive dell'ispezicne / certificato *) & ii seguente:

..................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................

Alla fuce del - risuitato dellispezione / certificato - *), il periodo di validita del certificato della navigazione interna & confermato -
prorogato - %}

finoal......ccoeveerciiiviiinnnn

{l.ucgo) (data)
Timbro Commisslone territoriale
{Firma)

{*) Cancellare ove appropriato
49. Prorogafconferma *) della validita del certificate europeo della navigazione interna *) ispezione rinnovo/addizionale *}

La Commissione territoriale ha effetiuato un'ispezione della unita navalell ... ™
i certificate datato ..o dellerganiemao di classificazione autonzzalc

..................................................................................................................................................................

& stato pressntato alia Commissione territorisle *)
Il motive dell'ispezione / certificato *) é Il seguente:

..................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................

Alla luce def - risultato dell'ispezione f certificato - *}, il periodo di validitd del ceriificato europeo delfa navigazione interna &
confermato - prorogato - %)

fito Al v ivereniiirvirirreenans

(Luogo)(data)

Timbro Commissione territoriale

(Firma)

(") Cancellare ove approptiatc
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Certificalo europeo della navigazione inteman. .............vv... dellz Commisslone teriitoriale di
49, Prorogafconferma *) della validita del certificato europeo dalla navigazione interna *) ispezione rinnovo/addizionale *)

La Gommissione territoriale ha effettualo un'ispezione della unitd navale il ..........coveeiviinniccnin e, ).
Il certificato datato .........ooovvvvve e i delforganismo di classificazicne autorizzalo

..................................................................................................................................................................

& stato presentato alla Commissions tetritoriale *)

Il motivo dell'lspezione / certificato *) & il seguente;

Alla luce del - risultato deil'lspezione / ceificate - *), 1l p'é'rladc;‘t'i-i”\}alidité del certlﬂc-:'e;to della na;f‘i'g;z.a;i't-).ne .f-ﬁl'n.arna & confermato -
prorogato - *)

finoal .oo.ooviiiviiiiiiiene,

(Luogo) {data)

Timbro Commissione terdtoriale

{Firma)

(") Cancellare ove appropriato
49. Prorogalconferma *) defla validita del certificato europeo della navigazione interna *) ispezione finnovo/addizionale *)

La Commissione territoriale ha effettuato un‘ispezione defla unita navale fl .......c.oovei e "
Il certificato datalo .......oooevvevvve v ienennnnn, deil'organismo di classificazione autorizzato

& stato presentato alla Commissione territoriale *)

il mofivo dell'ispezione / certificato *) & Il seguente:

Alla [uce del - risuitato defl'ispezione / certificato - *}, il periodo d| validita del certificato della navigaziene Interna @ confermato -
prorogato - *}

finoal ..o,
................................................................ \ (;_uogo)(data)
Timbro Commissione (erritorfale
{Firma)

(*) Canceliare ove appropriato
49. Prorogalconferma *} della validita del certificato europeo della navigazione interna *) ispezione rinnovo/addizionale %)

La Comissione territoriale ha effettuato un'ispezione defia unita navale if ..........ccoveiievevciiincnne e, ).
Il cerificato datato ........ccccevini e niinnn dell'organismo di classificazione autorlzzato

& stato presentato alla Commissione territoriale *
Il motivo dell'ispezione / ceriificato *) & Il seguente:

..................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................

Alla luce del - risultato deil'lspezione / certificato - *), il periodo di validitd del cerfificato europso della navigazione interna &
confermafo - prorogato - *) .

finoal ....ooveinriiininanins
................................................................ . (Luogo)(data)
Timbro Commissione territoriale
(Firma)
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(*) Cancellare ove appropriato

Certificato europeo della navigazione interna n. .............co.... della Commisslone territeriale di

50. Atlestato concernente 'implanto/gli Impianti a gas liguefatto
Limpianto/gli impianti a gas fiquefatto a bordo delfunith é stato/sono statl ispezionati da parte delfesperto %

.....................

...........................................................................................................................................................................

@ in base al suo cerlificato di ispezione datato ....................... *} soddisfa(no} le condizioni stabifite.

Lo/gli impianto(i) comprends/comprendono *) | seguenti apparali alimentati a gas:

Impianto N. di serie Modello Costruttore Tlpo Posizione
1l presente attestato é valido fino al
(Luogo} (data)

Commissione territoriale

Tlmbro (firma)
" Modifica della voce / delle voci: ...........ccvvvienans
N Lo Yo 3 (< = (o O SO PP ST
" La presente pagina & siata soslituila

Lucgo, data ........ceeees

Timbro Comimissicne territorlale

(Firma)

40




{*} Cancellare ove appropriato

2
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Cerlificato europeo della navigazione intema n. ................... della Commissione territoriale di

51. Proroga dell'atiestato relative all'impianto / impianti a gas liguefatio
I periodo di validita deli'attesfafo deli'implanto / impianti a gas liquefatic

del ., validofino al ...,
& prorogato
- a seguito di ispezione rinnovo da parte dellespento.........c.ovive i e
- 8U presentazione del rapporto dilspeziona del.......c.ccooevr i
IO Al .oeveeve e e
(Luogo) (Data)
Tinbro Commissione territoriale
{Firma)

551. Proroga dell'attestato relativo all'impianto / impianti a gas liquefatto
Il periodo di validita dell'attestalo dellimplanto / Impianti a gas liquefatio

del .o valido fino al ...
& prorogate
- & seguito di Ispezione rinnovo da parte dellesperto....c....ccoivii i,
- su presentazione del rapporto di ispezione del .........covv i
fINO Al ooivieiie i
(Luogo) (Data)
Timbro Commissione territoriale
(Firma)

51. Proroga dell'attestato relative al'implanto / implanti a gas liquefatto
It periodo di validita dell'aftestato dell'implanto / impiant! a gas liquefafto

del.ooieieiecicveene VAo fino al ..
& prorogato
- a saguilo di ispezione rinnovo da parte dell'espernto.......c.cciiinn i s,
- 8U presentazione del rapporto dilspezione del .....cc.ccocovci i,
flno Al o
{Luogo) (Data)
Timbre Commissione terri{oriale

{Firma)

4




Certificato europeo della navigazione internan. ...

... defla Commissione tersitorlale di

Allegato al cerlificato

52,

e wraa TR
0 Niarsesresaantyraanas
. B A RN EA AR R R R i
vaaan
' X IEIIRXE] ' 1

europeo

della navigazione Interna

....... wrarees
................. IR R T T T T ST R TR PRI
LR L R LR TN T R L L T T R TR ]
. TR (XETEETER Krdhereiripai eI vaee
treans Craaeeany Traeas

)

Nuovo teslo: ........ rrerar it reeranes

Erasaeanrasiaran AR AR Ak banrnnaaa v ek e AiA R AR LRI PRIk Rty

La presente pagina & stata sosfiluita

Luogo, data ......ooveevevv e

Timbro

Modifica della voce / delle vock .........coovvvieiivnien E ety eat i te ree veeennah it beiise st s banerne

Commissione territoriale

(*) Cancellare ove appropriato

(Firma)

Continua a pagina (*)

Fine del cerlificato suropeo (*)

%

5

R tetog
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PARTE Il

Allegato al certificato europeo della navigazione interna n. ..........ooeeee v

CERTIFICATO SUPPLEMENTARE EUROPEO DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

ITALIA

{Nome e indirizzo dell'Autorita competente di rilascio del certificato supplementare europeo)

1o NOME dallfURIEA ... .o i ettt v s et oo ereatseeea sttt e e ane b be s e e e sene e eraeees e e s e ey e
2. Numero Unico Europeo di Identificazione dalla Navi (ENI ..o e vt snecis s e s
3. Luogo di registrazione e numero di reglsiro ................................................................................................
4, Stato di registro e/o porto di registro; ' .

5. Visto il certificato europeo delia navigazxone fntema Pl titiimns sirer et et b ae s te g g sencaesans

del .o Lvalidofinoal .

6

..........................................................................................................................................................

Autorita competente

Timbro

(Firmay)

{*) Cancellare ove appropriato
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Allegate al Cerlificato europeo deila navigazione inferna n. ........oooviiieinscnnin,

11.
Zona e /o via navigabile ¥
4 3 2 1
Bordo iibero {cm} | con stiva
chiusa
con sliva
aperta

12. Deroghe dat certificato europeo della navigazione infernan. ..o iivenivieeninninns

..........................................................................................................................................................
..........................................................................................................................................................
..........................................................................................................................................................
..........................................................................................................................................................
..........................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................

13. Non si applicano le voci relative al numero di membri di equipagglo nel cerificato europao della navigazione

interna.
14. Visto il certificato europeo delta navigazione inferna n. ..o veinneieeie s
3 T RPN VAo N0 Al c.overiiir i e
Visto il HsUlato delliSPezione ... e e e s et e e e

Questo cerlificate  supplementare suropec della navigazione interna & prorogale / rinnovalo M fino al

................................................................

..........................................................................................................................................................

Timbro

...........................................

(*) Canceliare ove appropriato

&
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PARTE ili

ITALIA

CERTIFICATO PROVVISORIO EUROPEO DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

CERTIFICATO N. 600 ~
1. Nome del{'unita 2. Tipo di unita .13, Numero Unico  Europec  di
ldentificazione delle Navi (ENI)
4, Nome e indirizzo del proprietario
5. Lunghezza ULWW._ e e Numero di passegger] .....oooviviironicenicniniciceeens
Numero didetli ? ..o e
8, Equipaggio
8.1. [ 'unitaé ammessa alle modalita operative A1*), A2%), B*) / Titolo riferito alle modallta operative in accordo alle

disposizioni deila legisiazione nazionale o internazionatle.]

6.2. Dotazioni deH'umta navale conformemente all'articolo 31.04

L 'unita navale & conforme 1/ non & conforme ? alf'articole 31.02 {Standard $1) 1 articolo 31.03 (Standard 52) K

[in conformita all'articolo 3.18 del regolamento per il personale navigante del Reno / [n conformitd ai requisiti nazionali o
internazionali], 'equipaggic minimo deve essere aumentato come segue *) / nan deve essere aumentato *).

Modalitd operative

Osservazioni e condizioni speciali:

............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................

6.3 Equipaggio minimo [ai sensi dell'articolo 3.19 del regolamento per it personale navigante del Reno / in conformita
con i requisiti nazionall 0 internazionalif ... i e e e

7. impianto(i) a gas Hquefatto

Il certificato & valido fiN Al .......coooovivien v i e e

8. Condizioni speciali

. Trasporto di merci pericolose, ofr. certificato di approvazione provvisario ]

T}t certificato di Ispozione del Reno fard riferimento a; barcaiolo, barcaiolo sostituite da un macchinista; modalita

operative A1, A2e B,
46




10. Validita

Il certificato provvisorio europeo della navigazione interna & valido fino al ............oo v
per la navigazione ? / per un solo viaggio * : {data)

— sul Reno (%)
- PP "

- sulle vie navigabili UE della{e) zona(e) (*) .................................................................................................
sulle vie navigabili della(e} zona(e) (*) .. .

in [nome degli Stati (*)]

.........................................................................................................................................................

.........................................................................................................................................................

A BOCBZIONE G ....10uus st iieiiarieiiiat sttt snare s s ererseeeserssaaenrers s vadss b8 Eoe yarees oh st son ar s onnact ranrenanennsesesieres
~  suile seguent! vie navigabili in: [nome dallo S0 ()] oo e e
11 Luogo, data ..o
Timbro Autoritd competente

(Firma)

(*} Cancellare ove appropriato
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ALLEGATO VLI
(previsto dall’articolo 16)

MODELLO DEL REGISTRO DEI CERTIFICATI EUROPEI DELLA NAVIGAZIONE INTERNA

Autoritd competente/Commissione di ispezioné ....
Registro dei certificati comunitari per la navigazione internha

Anno...

PAGINA DESTRA

PAGINA SINISTRA
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ALLEGATO IX
(previsto dall ‘articolo 19, comma 3)

ORGANISMI DI CLASSIFICAZIONE
Criteri per il ticonoscimenio degli organismi di classificazione

Per essere riconosciuto ai sensi defl'articolo 19, un organismo di classificazione deve soddisfare
tutti i criteri seguenti;

1) Porganismo di classificazione deve essere in grado di comprovare una vasta espetienza in
materia di valutazione della progettazione e della costruzione di unitd pavali adibite alla
navigazione interna, Gli organismi di classificazione deve disporre di un insieme completo di norme
e tegolamenti per la progettazione, la costruzione e l'ispezione periodica di unitd navali adibite alla
navigazione interna, in particolare per il calcolo della stabilita a norma della parte 9 delle regole
allegate all'’ ADN di cui all'allegato I Tali norme e regolamenti devono essere pubblicati almeno in
francese, inglese, neerlandese o fedesco, e devono essere aggiornati e migliorati costantemente
tramite programmi di ricerca e sviluppo. Le norme e i regolamenti in questione non devono risultare
in contrasto con le disposizioni del diritto dell'Unione europea o degli accordi internazionali in
vigore;

2) organismo di classificazione deve pubblicare ogni anno il registro delle unitd navali da essa
classificate; '

3) Porganismo di classificazione non deve essere controllata da proprietati o costruttori di unitd
navali , né da altri soggetti che, a fini commerciali, sono impegnati nella progettazione, costruzione,
allestimento, riparazione, gestione o assicurazione di unitd navali. Il fatturato dell’organismo di
classificazione non deve dipendere da un solo organismo commerciale;

4) la sede principale dell’organismo di classificazione, o di una sua filiale con potere decisionale ¢
operativo in tutte le materie che le sono demandate dalla legislazione che disciplina i trasporti per
vie navigabili interne, deve essere stabilita in uno degli Stati membri dell’ Unione europea;

5) lorganismo di classificazione e i suoi esperti devono possedere una buona reputazione nel
settore dei trasporti per vie navigabili interne, gli esperti devono essere in grado di comprovare le
capacitd professionali possedute. Essi devono agire sotio la responsability dell’organismo di
classificazione; .

6) I'organismo di classificazione deve avere un numero significativo di collaboratori, adeguato ai
compiti che le sono affidati e al numero di unita navali classificate, che svolgono attivita tecniche,
di gestione, assistenza, controllo, e ricerca e che provvedono anche al costante sviluppo delle
capacitd ed all'aggiornamento delle norme. Essa dispone di ispettori in almeno uno Stato membro;
7) ’organismo di classificazione deve operare nel rispetto di un codice deontologico;

8) lorganismo di classificazione deve essere gestifa ¢ amministrata in modo da garantire la
riservatezza delle informazioni richieste da uno Stato membro;

9) P'organismo di classificazione deve essere pronta a fornire le informazioni pertinenti a uno Stato
membro;

10) 1a direzione dell’organismo di classificazione deve definire e documentare la propria politica,
obiettivi e impegni in materia di qualitd e verificare che tale politica sia compresa, attuata ¢
mantenuta a tutti i livelli dell’organismo di classificazione;

11) organismo di classificazione deve sviluppare, applicare e mantenere un sistema di qualitd
interno efficace, basato sugli elementi pertinenti delle norme di qualitd riconosciute sul piano
internazionale e conforme alla norma EN ISO/IEC 17020: 2004, secondo l'interpretazione dei
Requisiti per la certificazione dei sistemi di qualitd dellTACS. 11 sistema di qualitd & cextificato da

&
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un organismo indipendente di revisione riconosciuto dall'amministrazione delio Stato membro nel
quale ¢ stabilita la sede principale dell’organismo di classificazione, o una sua filiale, come previsto
al punto 4, ¢ assicura, tra l'altro, che:

a) le norme e i regolamenti dell’organismo di classificazione siano stabiliti e aggiornati in modo
sistematico;

b) le norme e i regolamenti dell’organismo di classificazione siano rispettati;

¢) siano o soddisfatti i requisiti dell'attivita prevista dalla legge che ’organismo di classificazione &
autorizzata a svolgere;

d) siano definiti ¢ documentati le responsabilitd, i poteri e l'inferrelazione del personale la cui
aftivita incide sulla qualita dei servizi dell’organismo di classificazione;

e) tutte le attivita siano svolte in condizioni controllate;

f) sia in atto un sistema di supervisione che controlla le operazioni e le attivita svolte dagli ispettori
e dal personale teenico e amministrativo impiegato direttamente dall’organismo di classificazione;
g) i requisiti delle principali attivita regolamentari che ["organismo di classificazione & autorizzata a
svolgere siano applicati o direttamente controllati soltanto da ispetiori esclusivi dell’organismo di
classificazione o da ispettori esclusivi di altri organismi di classificazione riconosciuti;

h) sia aftuato un sistema di qualificazione e aggiornamento costante degli ispettori;

i) sia tenuta una documentazione per dimostrare il conseguimento degli standard richiesti per gli
aspetti inerenti ai servizi svolti, nonché l'efficace funzionamento del sistema di qualitd; nonché

1) sia applicato un vasto sistema di controlli interni pianificati e documentati riguardo alle attivita
inerenti alla qualita in tutte le sedi;

12) il sistema di qualitd & certificato da un organismo indipendente di revisione riconosciuto
dall'amministrazione dello Stato membro nel quale ¢ stabilita la sede principale dell’organismo di
classificazione, o una sua filiale, come previsto al punto 4;

13) ’organismo di classificazione si deve impegnare a conformare le proprie norme ¢ regolamenti
alle disposizioni delle pertinenti direttive dell'Unione e a fornire tempestivamente alla Commissione
europea tutte le informazioni del caso;

14) I'organismo di classificazione si deve impegnare a consultare periodicamente gli altri organismi
di classificazione riconosciute per garantire l'equivalenza delle norme tecniche e della loro
applicazione e deve consentire la partecipazione di rappresentanti di uno Stato membro o di altre
parti interessate allo sviluppo delle sue norme e/o regolamenti.



